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Gdańsk
D a n z ig
Danłzig

G d y n i  a

PORTY POLSKIEGO OBSZARU CELNEGO
DIE H A FE N  D ES P O L N IS C H E N  ZO LLG EB IETS 

THE PO R TS W ITH IN  THE PO LISH  C U ST O M S A REA  
LES PO RTS DU TERR ITO IRE D O U A N IE R  P O L O N A IS

POLSKA AGENCJA TELEGRAFICZNA P. A. T.



GDYNIA - AMERYKA
LINIE ŻEGLUGOWE

Sp. Akc.

WARSZAWA. Plac Małachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski 
KRAKÓW, Rynek Główny 47 
LWÓW, Kopernika 3 
RZESZÓW, Grottgera 20

LINIA POŁNOCNO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax —  
New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
G d y n ia — Dakar — Rio de Janeiro — 
Santos —  M ontevideo — Buenos 
Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia — New York— New Orleans —  
Houston — Galveston

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E
w ciągu całego roku

F L O T A  G A L :

m/s „PIŁSUDSKI"
m/s „BATORY"
s/s „KOŚCIUSZKO"
s/s „PUŁASKI"

m/s „SOBIESKI"
m/s „CHROBRY"
m/s „BIELSKO”
m/s „ŁÓDŹ"
m/s „MORSKA WOLA"
m/s „STALOW A WOLA"

BERGTRANS
TOW ARZYSTW O Ż EG LU G O W E

AGENCI LLOYDU —  MAKLERSTW O —  SPEDYCJA  
BUNKROW ANIE —  AGENCI AW ARYJNI 
STAUERKA —  FRACHTOW ANIE STATKÓW  

regularne lin ie  okrętow e m iędzy G dynią/G dańskiem  
a portami:

W SCHODNIEJ NORWEGII
Fred. Olsen & Co.

Oslo oraz inne w schodnio-norw jskie porty. — Odjazdy co 
tydzień w  obu kierunkach.

ZACHODNIEJ NORWEGII
D et Bergenske Dam pskibsselskab,
D et Stavangerske Dam pskibsselskab

Stavanger, Bergen, Trondheim  oraz inne zachodnie i północno- 
norw eskie porty. Odjazdy co 14 dni w  obu kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECJI
Baltic Line

Mahno, Helsingborg, Halmstad, Goteborg. 2-tygodniow e od­
jazdy w  obu kierunkach.

W SCHODNIEJ I POŁ. SZWECJI ORAZ LITWY
Svenska Am erika L inien

Stockholm . Kalmar, Norrkoping, K łajpeda. Tygodniow e od­
jazdy w  obu kierunkach.

PÓŁNOCNEJ SZWECJI
M athies Reederei 
H. M. G ehrckenes

Sundsvall, [Icr nos and, Orniskoldsviik, Skelleftea,, L ulea. — 
Odjazdy raz n a  m iesiąc z Gdyni/Gdańska.

H ISZPA NII PÓŁNOCNEJ I POŁUDNIOW EJ, 
PORTUGALII, GIBRALTARU, M AROKKA, 
W YSP KANARYJSKICH, ALGERU
Oldenburg Portugiesische D am pfschifls-R hederei

Odjazdy co 14 dni w  obu kierunkach.

ZACHODNIEGO MORZA ŚRÓDZIEMNEGO, 
FRANCJI POŁUDN., ITA LII ZACH., SYCYLn, 
WENECJI i TRIESTU

Odjazdy z Gdyni/Gdańska dw a razy na m iesiąc.

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU  
OWOCÓW POŁUDNIOW YCH
R ederiaktiebolaget Svenska Lloyd  
Rob. M. Sloman, jr.

Odjazdy z S y c y l i i  do G d y n i  co 3 tygodnie

POŁUDNIOW EJ AMERYKI
Finland Syd-A m erika L injen

Buenos Aires, M ontevideo, Santos, Rio de Janeiro, Victoria, 
Pernam buco. — Odjazdy 2 razy na m iesiąc w  obu kierunkach.

ZATOKI M EKSYKAŃSKIEJ 
GULF GDYNIA LINE
Wilh. W ilhelm sen i Svenska Am erika M exiko Linien

Specjalna lin ia dla przewozu baw ełny. Odjazdy co 10! dni z: 
Galveston, H ouston i  N ew  Orleans i co m iesiąc z Tampico, 
Vera Cruz, Mobile, Savannah.
Raz na, m iesiąc bezpośrednio z Gdyni/Gdańska do Havana, 
Vera Cruiz, Tampico, N ew  Orleans.

ZACHODN. W YBRZEŻA AM ERYKI POŁUDN.
Den Skandinaviske Syd-Pacific-L in ie

Chile, Peru, Colombia. Bezpośrednie odjazdy do G dyni raz 
na m iesiąc.

POŁUDNIOW EJ AFRYK I
R ederiaktiebolaget Transatlantic 
Wilh. W ilhelm sen

Cape Town, M ossel Bay, Port Elisabeth, ESst London, Durban, 
Lourenico M arques. Odjazdy raz :na miesiąc) w  obu kierunkach.

P rzyjm uje się  rów nież tow ary za konosam entam i bezpośredni­
m i do A fryk i Zachodn. i  W schodniej, M adagaskaru, M auricius 
Reunion,, Australii, Zatoki Perskiej i Morza Czerwonego, 
Indii Brytyjskich, Nowej Funlandii i Kanady, A m eryki P ół­
nocnej, W ybrzeże W schodnie i Zachodnie, A m eryki środkow ej, 
W enezueli, środkow o-A m eryfcańskich W yśp, Jam aiki i  t. d.

Notow ania staw ek frachtow ych, w ym iana konosam entów , 
zgłoszenia ładunków  oraz w szelk ich  inform acji udzielają agenci

B E R G T R A N S
T O W A R Z Y S T W O  Ż E G L U G O W E

Sp. z o. o. 
G D Y N I A  

P ortow a 15, teł. 39-21

S. A. 
G D A Ń S K  

L angenm ark t 3 tel.225-41

Bergtrans (London) Ltd. 
24 St. M ary A xe, L ondyn  EC 3

P r z e d s t a w i c i e l s t w a :

„ B E R G T R A N S "  D elegatura Zarządu,
W arszawa, Plac Napoleona 9 — te lefon  220-42. 
Ł ó d ź ,  B. P ilarski, P iotrkow ska 134 — te lefon  121-34.
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WIADOMOŚCI
P O R T O W E

R E D A K C J A  i A D M I N I S T R A C J A :
G D Y N I A ,  U L  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  7  3,  T E  L.  1 6 - 9 6  •  K O N T O  P.  K.  O .  7 3 0 .

Minister Przemysłu i Handlu Antoni Roman 
o naszych osiągnięciach na morzu

Przemówienie M inistra Przemysłu i Handlu 
Antoniego Romana na konferencji prasowej w dniu 
21-no lipca 1939 r. na pokładzie m/s „Chrobry“ 
w Gdyni.

W ostatnich p aru  latach często zd arza ją  się różne u ro ­
czystości zw iązane z żeglugą. Często czytam y w naszej 
p rasie najróżn ie jsze  w zm ianki o tym  lub owym fakcie, k tó ­
ry  m iał m iejsce na te ren ie  naszej m ary n a rk i handlow ej, 
rip. o tym, że w te j w zględnie in n e j stoczni położono stępkę 
pod jak iś  polski statek , że ten lub inny sta tek  został spusz­
czony na wodę, p rzy  czym w uroczystości wzięło udział 
szereg w ybitnych  osób. Częste są rów nież wiadomości 
o p rzybyciu  poszczególnych naszych statków  do dalekich 
portów  św iata, że przyjm ow ano te s ta tk i ẑ  entuzjazm em , 
że wygłoszono przy te j okazji piękne przem ów ienia, że od ­
by ły  się p rzy jęc ia  wreszcie, że, stocznia gdyńska podjęła  
budowę praw dziw ie polskiego sta tku  „Olza", k tó ry  n ieba­
wem będzie spuszczony na wodę. Nie b rak  poza tym  sze­
regu opowieści osnutych na tle przeżyć na naszych s ta t­
kach.

W iadomości takie, k tórych , ja k  pow iedziałem  prasa n a ­
sza nie skąpi, słusznie ra d u ją  najszersze sfery  społeczeń- 
twa, widzą, że w tym  specja ln ie  doniosłe p rze jaw y  naszej 
prężności narodow ej, nasze j zdolności do pokonyw ania 
przeszkód i trudności, jak że  n iew spółm iernie w iększych niż 
w państw ach o w ielow iekow ej trad y c ji m orskiej.

C zy ta jąc  jed n ak  powyższe w zm ianki — może sobie po­
m yśleć przecię tny  człowiek, że cały ten  nasz dorobek, cały 
sukces Polski na m orzu odbyw a się jakoś spontanicznie, że 
oto poprostu  od czasu do czasu, gdy środki na to pozw alają 
obstalow uje się jak iś  sta tek  za gran icą wedle is tn iejących  
szem atów  lub k u p u je  się go od obcych arm atorów , wreszcie 
ze w zględu na bilans p ła tn iczy ktoś postanow ił p rzejść na 
budowę krajow ą, ł może nie należałoby troszczyć się o ta ­
kie poglądy, boć każdy kto s ty k a  się z problem am i m orsk i­
mi nieco bliżej, specja ln ie  zaś m y zebran i na ter konferen­
c ji wiem y, że ta k  nie jest. Niecii więc inni m yślą sobie co 
chcą — w ystarczy, że są zadow oleni z tego co jest, w zględ­

nie w yrażą n a jw yżej pogląd, że jeszcze prędzej uależy iść 
naprzód w rozbudow ie naszej m arynark i.

Sądzę jednak , że dziś gdy społeczeństwo polskie ta k ' 
żywo in te resu je  się problem em  m orskim , w arto by in fo r­
mować za pośrednictw em  prasy  nieco g łębiej o spraw ach 
naszej m arynark i. Z drugiej zaś strony  uruchom ienie 
w tym roku dwu w ielkich motorowców „Sobieskiego" i dziś 
„C hrobrego", w którego pięknym  salonie w te j chwili się 
znajdujem y, ja k  wreszcie w idoczna z daleka na stoczni 
gdyńskiej sy lw etka naszej praw dziw ej polskiej „Olzy" w in­
ny stać się bezpośrednio powodem zw rócenia nieco g łęb­
szej uw agi na sam ą istotę zagadnienia, nie ogran iczając się 
do w zm ianek o uroczystościach, zw iązanych z jak im ś donio­
słym  faktem  w życiu naszych jednostek  p ływ ających.

Mówiąc o tym, mam przede w szystkim  na uw adze pracę 
sztabową, w ykonyw aną w zakresie po lityk i m orsk ie j przez 
M inisterstw o P rzem ysłu i H andlu, a w szczególności przez 
jego D epartam ent Morski, k tó ry  stanowi główny ośrodek 
sztabowy te i pracy, w spółpracując oczywiście z innym i 
kom órkam i M inisterstw a, zwłaszcza gdy chodzi o właściwe 
u jęcie  zagadnień handlu  zam orskiego, w zględnie pew nych 
specja lnych  problem ów  przem ysłow ych.

Nie mogę oczywiście poruszać całokształtu  p rac  tego 
D epartam entu , zabrałoby  mi to zbyt dużo czasu. Sądzę je d ­
nak, że w zw iązku z dzisiejszą m oją in ic ja tyw ą pogłębienia 
pojęć w opinii publicznej naszej p racy  m orsk ie j nie jeden  
z Panów zechce zetknąć się z mymi obecnym i tu ta j w spół­
pracow nikam i w7 celu w yjaśn ien ia  pew nych specjalnych 
tem atów. , . . .

Zwrócę więc dziś uw agę Panów  jedyn ie  na na jogó ln ie j­
sze zagadnienia m orskie, zw iązane z całokształtem  polityk i 
mego resortu.

Ci z Panów, k tórzy  zn a ją  w ytyczne m ej po lityk i p rze ­
m ysłow o-handlow ej, k tó rych  osta tn ie sform ułow anie dałem  
w tegorocznym  expose na plenum  Sejmu, za pewne pr zy­
pom ną sobie jak ie  znaczenie przyw iązuję do r a c jo n a ln e j
planowości. . . .

W  p rzem ó w ien iu  ty m  zaznaczy łem  pom iędzy  in n y m i co 
n a s tę p u je : „D la  p rz y k ła d u  pozw olę sob ie  p rzy p o m n ieć  o d ­
c in ek  m orsk i, k tó ry  u ję ty  w ścisły  p lan , p rz y  sk ro m n y ch  
ja k  n a  ta k  w ażn y  ce l ś ro d k ach  finansow ych , d a je  w y raźn ie  
p o zy ty w n e  re z u lta ty  — lepsze  niż w in n y c h  p ań s tw ach  za­
g ran iczn y ch .

Z p raw d z iw ą  dum a m ogę dziś s tw ierdz ić , że o p racow a- 
n v  w końcu  1936 r. c z te ro le tn i p la n  in w e s ty c y j żeg lugo ­
w ych, s tan o w iący  p ie rw szy  e tap  ogóln ikow o - z a ry so w a n e ­
go 10-cio le tn ieg o  p la n u  je s t  w y k o n y w an y  p ra w ie  w 100/ 0 . 
P rz y c z y n ą  tego  n ie  je s t n ic  innego  ja k  ty lk o  to, ze w szy ­
s tk ie  zasady , k tó re  uw ażam  za n iezb ęd n e  p rz e s ła n k i n a ­
sze j g o sp o darcze j  p o l i ty k i  n a ro d o w e j ,  zo sta ły  p rzez  nasz 
.sz tab  han d lo w o -m o rsk i"  ca łkow ic ie  uw zg lędn ione . M iło nu  
'jest w tv m  m ie jscu  w y ra z ić  sp e c ja ln e  u zn an ie  m y m  w spó ł­
p racow n ikom  na tv m  po lu  z P . w icem in is trem  Sokołow skim  
o raz  z d v r  D e p a r ta m e n tu  M orsk iego  p. M ozdzenskim  
i N acz. W y d z ia łu  Żeglugi p. O cio szyńsk im  na  czele.  ̂ _

P ra g n ę  p rz y  ty m  stw ierd z ić , że  nasz  p la n  m o r sk i  n ie  
jes t  p la n e m  „ód zie lonego  b iu rk a " .  O p raco w aliśm y  go bo­
w iem  o ra z  d a le j  o p ra c o w u je m y  i d o sk o n a lim y  go n a  po ­
s taw ie  g łębok ich  stud iów , rzeczy w is ty ch  po trzeb , ju z  u zy ­
s k a n e j p ra k ty k i  i w  n a jś c iś le js z y m  k o n ta k c ie  z n a s z y m  
p rzed s ięb io rs tw am i żeg lugow ym i, k tó ry m  m a ją  poszczego 
ne  jed n o s tk i s łużyć  i k tó re  z n a tu r y  rzeczy  p ra k ty c z n ie



s ty k a ją  sie n a jb liż e j z wym ogam i żeglugi na poszczegól­
nych odcinkach.

M etodę tę  stosu jem y n ie  ty lk o  do ogólnych  planów , lecz  
rów nież do projektu  każdego p oszczególnego statku, k tóry  
przed pow zięciem  ostatecznej d ecyzji rozpatrujem y skru­
pulatn ie z punktu w idzen ia  zagadnień  technicznych, potrzeb  
ek sp loatacyjnych  i szeregu  innych m om entów. Sądzę, iż 
się  n ie m ylę, gdy w yrażę opinię, że  nasz m /s „C hrobry44 
stanow i dowód trafności pow ziętej d ecyzji, która, m ogę za­
pew nić Panów , n ie  b y ła  łatw ą.

Nasz cztero le tn i p lan  m orski niebaw em  w ejdzie w 4 rok 
swego urzeczyw istnienia. P rzew idział on budow ę w zglę­
dnie nabycie ogółem 30 statków  m orskich o nośności około 
90 tys. ton w okresach budżetow ych 1937/38 do 1940/4-1.

D otychczas została już w ykonana znaczniejsza część 
program u, a m ianowicie kupiliśm y lub zam ówiliśm y w m ię­
dzyczasie 22 sta tk i o nośności przeszło 70 tys. ton. Po p rze ­
jęciu  do eksp loatacji m otorow ca „C hrobry", pozostaje 
w budow ie 9 sta tków  o nośności ponad 25 tys. ton, z czego 
5 statków  m a być w ykończone i oddane do uży tku  jeszcze 
w ciągu bieżącego roku.

W iadomo, że głów na ilość tego tonażu — p rzy rasta  
w kontrolow anych przez Rząd przedsiębiorstw ach żeglugo­
wych, w zględnie finansow ana je s t z k redy tów  skarbow ych. 
W tak ich  sy tuacjach  mówi się u nas zw ykle o etatyzm ie, 
a często także i o konflikcie przedsiębiorczości państw ow ej 
i in ic ja tyw y  p ryw atne j. Ale na odcinku m orskim , jestem  
głęboko p rzekonany  — tego konflik tu  nie było i nie ma. 
Państw o nie zab ie ra  nikom u m iejsca, nikogo nie chce w y­
pierać. P rzeciw nie — Państw o wzięło na siebie ty lko  tru d  
p ion ierstw a, a gotowe je s t okazać w szelką pomoc k ap ita ­
łom, k tó re  staną tu ta j do pracy. E fek ty  tak ie  już są: osiem 
pryw atnych  statków/ już p racu je  pod b an d e rą  polską, trzy 
dalsze są w budowie, a każda nowa m yśl zostanie pow itana 
przez M inisterstw o Przem . i H andlu  z radością i chęcią 
energ icznej pomocy.

W idzim y więc, że i na odcinku po lityk i m orsk ie j ściśle 
je s t p rzestrzegana ta  podstaw ow a rów nież zasada, k tó re j 
n ie jednokro tn ie  już daw ałem  w yraz, że bezpośrednia dzia­
łalność P aństw a tam  ty lko pow inna w ystępow ać gdzie in i­
c ja ty w a p ry w a tn a  nie je s t w stan ie p rzy jść  oraz tam  tylko, 
gdzie Państw o, podejm ując  się podstaw ow ych pionierskich  
p rac gospodarczych — stwmrza w arunk i dla rozw oju  te jże  
p ry w a tn e j in ic ja tyw y, a nie zaś ją  ru g u je  lub z n ią  k o n ­
k u ru je . Równolegle, z ilościowym rozw ojem  naszego tona­
żu m orskiego, idzie rozw ój p racy  przewozowre j i zasięgu 
transportow ego po lsk ie j floty handlow ej. . W te j chwali już 
i 6 lin ii regu la rnych  eksp loatu jem y pod banderą  polską, 
a dwie dalsze z n a jd u ją  się w opracowaniu. Gdy się w ie 
ja k ie  znaczenie dla hand lu  m a ten instrum ent, jak im  jest 
lin ia  regu larna , możemy ocenić ja k  pow ażną pozycję zdo­
łaliśm y stworzyć. Przew ozy na tych  liniach regularnych , 
k tó re  w roku  1929 w yniosły zaledwie 47.000 ton, w r. 1933 
w yniosły już  245.000 ton, w r. 1938 zaś 734.000 ton. P rog re­
s ja  tego wzrostu, uzasadniona now ym i inw estycjam i jest 
bardzo wymowna.

Całość obrotów  przewozow ych polskiej flo ty  hand lo ­
w ej, a więc łącznie z żeglugą n ie reg u la rn ą  przekroczy ła już
1.700.000 ton rocznie, co stanow i jed n ak  zaledwde koło 10% 
całości obrotów przeładunkow ych naszych portów .

Rola b andery  po lsk iej w zakresie  zadań obsługi pol­
skiego handlu  zam orskiego, polega przede w szystkim  na 
tym , że na poszczególne szlaki transportow e starano  się 
staw iać n a jb ard z ie j odpowiedni, n a jb ard z ie j w ystudiow any 
tonaż handlow y. Na poszczególnych szlakach dzięki te j 
odw adze w ysiłku  inw estycyjnego  jesteśm y w wielu w ypad­
kach lepsi od bander obcych: nasz tonaż je st młodszy, w y­
d ajn iejszy , b ard z ie j ekonom iczny, a więc zapew nia nie tył-

W ic e p re m ie r  inż. E. K w ia tk o w sk i i M in is te r  P rzem . i H a n d lu  
A . R o m a n  — p o d c z a s  o b c h o d u  „D n i M o rz a "  w  G d y n i 

V ic e -P re m ie r  E n g in e e r  E. K w ia tk o w sk i a n d  M in is te r  of In d u s try  
a n d  C o m m e rc e  A . R o m an  — d u r in g  " S e a  D a y s "  f e s t iv i t ie s  a t  G d y n ia

ko dla handlu najlepsze w arunki transportu, ale także 
w strukturze międzynarodowego przemysłu transportów 
morskich stanowi pozycję pełnowartościową, przynoszącą 
postęp i udoskonalenie metod pracy w żegludze morskiej. 
Nasz rozwrój ilościowy tonażu morskiego odbywa się plano­
wo nie tylko pod. względem czysto technicznym, ale także 
i pod wrzględem zasięgów eksploatacyjnych i zakresu po­
dejmowanych zadań handlowo-eksploatacy jnych. Mamy 
w te j chwali Bałtyk związany z Gdynią i Gdańskiem wach­
larzem pięciu bliskich linii regularnych, które obsługują 
zarówno bezpośrednią wymianę towarową zaplecza naszych 
portów z krajam i bałtycko - skandynawskimi, jak  i fun­
kcję zbiorczo - rozdzielczą obrotów Bałtyku z portam i za­
oceanicznymi. Następnie mamy wachlarz zachodnio - euro­
pejski, składający się z pięciu linii, obsługujących komuni­
kację między Gdynią i Gdańskiem i wielkimi portam i han­
dlowymi Anglii, Belgii, Holandii i Niemiec. Następną po­
zycją Jest grupa dalekobieżnych linii regularnych, wśród 
których wymienić należy linię północno - amerykańską, 
południowo - am erykańską, bawełnianą (środkowo - ame­
rykańską) i lewantyńską. Ta ostatnia grupa wyróżnia się 
wielkością nakładów inwestycyjnych, ponieważ w żegludze 
oceanicznej w grę wchodzą jednostki większych rozmiarów, 
oparte z reguły o napędach motorowych. Na poszczegól­
nych z tych linii bandera polska, reprezentowana przez to­
naż bardzo wysokiej klasy, obejmować będzie wzgl. już 
obejm uje bardzo poważne odsetki obrotów, co wynika za- 
równo z naturalnej tendencji polskiego handlu do posługi­
wania się banderą polską, jak  przede wszystkim z tych 
znacznych korzyści jakie tonaż narodowy stwarza dla na­
rodowego handlu zamorskiego. Te korzyści, to przede 
wszystkim oszczędność dewaz przy opłacie frachtów, tak 
dziś istotna dla kupca i dla jego kraju , to prawdziwa bez­
pośredniość przewozu, jego szybkość, jego stałość, często­
tliwość i sprawność, świadomość tych korzyści utrw ala się 
coraz głębiej w opinii polskich sfer gospodarczych i to 
stwarza tę zdrową podstawę gospodarczą, na której opiera 
się i opierać się będzie coraz mocniej w przyszłości rozwój 
inwestycyjny polskiej floty handlowej.

1 tu ta j chcę podkreślić moment harmonii społeczno - 
gospodarczej, stanowiący istotny warunek każdej zdrowej 
struk tury  ekonomicznej. Żegluga pod banderą narodową 
ma wspólne interesy z handlem i produkcją polską i w ca­
łokształcie naszej gospodarki narodowej. Żegluga musi być 
rozumiana jako element aktyw ny i twórczy, który rozwija 
się dla potrzeb narodowej całości gospodarczej i który 
w dynamizmie naszego życia gospodarczego znajduje n a j­
trwalsze podstawy rozrostu ilościowego floty handlow7ej.

Rzecz prosta, że w te j naszej planowej pracy na morzu 
musieliśmy zwrócić szczególną uwagę na najważniejszy 
czynnik każdej pracy, każdej organizacji, to jest na czyn­
nik ludzki - na fachowe przygotowanie _ człowdeka.

W tej akcji fachowego przygotowania elementu ludz­
kiego szczególna rola przypada Państwowej Szkole Mor­
skiej, będącej niejako centrum naszego wyszkolenia mor­
skiego. Wyszkolenie to zaś, pojęte jak  najszerzej, nie mo­
że się ograniczać tylko do kształcenia oficerów nawigacyj­
nych i mechaników, ale także musi mieć na celu przygo­
towanie pracowników, których zadaniem będzie^ praca 
w przedsiębiorstwach portowych i biurach armatorów, ma­
klerów i spedytorów, dalej we frachtowaniu, w kalkula­
cji żeglugowej itp.

To też w ubieglvm roku został uruchomiony w ran - 
stwowej Szkole Morskiej obok nawigacyjnego i mechanicz­
nego III. Wvdzial transportu i adm inistracji morskiej.

Równocześnie trzeba troszczyć się o szkolenie sil m zy-
n iersldch specjalności m orkich, a poza tym  i może nade-
w szystko — o szkolenie kupców  zam orskich, k tórzy by 
m ieli am bicję i w aru n k i u jm ow ania w polskie ręce coraz 
szerszych funkcji w sam ym  handlu  zam orskim , a przez to 
stw arzali organiczne ośrodki dyspozycyj w naszych o b ro ­
tach m orskich. To zagadnienie łączy się copra wda z in n y ­
mi odcinkam i po lityk i hand lu  zagranicznego, ale stanow i 
też ważny, elem ent szeroko pojm ow any, gospodarki m or­
skiej. .

Te parę uwag chciałem zakomunikować, aby wykazać, 
iż praca Ministerstwa Przemyślu i Handlu na tym odcinku, 
to nie jest praca zwykłego urzędu, ale sztabowa praca gosl 
podarcza, od której w pierwszym rzędzie zależą je j w^yniki 
na tvm, tak ważnym odcinku. .

T dziś. widząc te niewątpliwie wielkie osiągnięcia na 
morzu, które słusznie radują nasze serca i napaw ają nas 
dumą — to musimy je przypisać planowej i skoordynowa­
nej pracv, osiągalnej fachowości na każdym szczeblu tej 
pracv oraz skoncentrowanej w odpowiednim ośrodku cał­
kowitej dyspozycyjności. ,

Te osiągnięcia stw arzają w naszym społeczeństwie tę 
szczególną atmosferę serdeczności, a nawet, me waham się 
powiedzieć — atmosferę entuzjazmu dla spraw mors.cich.

Wśród nas zaś, pracujących na morzu i dla morza — 
daje to świadomość uczestnictwa w konsekwentnie skon­
struowanym procesie twmrzenia planowej, podstawowej dla 
nas pozycji, jakim  jest nasze miejsce na Bałtyku.



EDM. URBAŃSKI

Porty Gdynia i Gdańsk w  „wojnie nerwów"
The ports of Gdynia and Danzig at the "war of nerves"

N ap rężo n a  obecn ie  m ięd zy n aro d o w a  s y tu a c ja  p o lity cz ­
na, zw an a  p o w szechn ie  „w o jn ą  nerw ów ", w p ły w a  w  p ew ­
n ym  sto p n iu  ró w n ież  n a  m ięd zy p ań stw o w e  s to su n k i góspo. 
darcze . W  zasięgu  te j  w o jny , k tó re j  o b iek tem  są n a jż y ­
w o tn ie jsze  in te re sy  P o lsk i n ad  B a tyk iem , je s t p o lsk ie  w y­
b rzeże  m o rsk ie  w raz  z W olnym  M iastem  G dańsk iem . S tąd  
leż zag ad n ien ia  g o spodarczo -m orsk ie  R zeczy p o sp o lite j Pol­
sk ie j, je j  h a n d e l zag ran iczn y , żeg lu g a  o ra z  ob y d w a p o rty  
p. o. c. G d y n ia  i G dańsk , s ta ły  się o sta tn io  p rzed m io tem  
w zm ożonych  za in te re so w ań  n ie  ty lk o  spo łeczeństw a  p o l­
skiego, a le  rów n ież  całego p ra w ie  św ia ta . Z ag ran ica  b acz ­
n ie  dziś o b se rw u je  o b ecn ą  sy tu a c ję  na  po lsk im  w y b rzeżu , 
k tó re  je s t  jirzyczó łk iem  n a js ta r s z e j dz ie ln icy  naszego  P a ń ­
stw a  — Pom orza.

O d czasu  do czasu  sp o ty k a  się n iep o w ażn e  te n d e n c y jn e  
p lo tk i lu b  n ieśc isłe  in fo rm a c je , u s iłu ją c e  p o d w ażać  d o b rą  
op in ię  naszego  a p a ra tu  h an d low o-po rtow ego , co d z ie je  się 
n iew ą tp liw ie  za rów no  ze w zg lędów  p o lity czn y ch  ja k  i z 
p o b u d ek  k o n k u re n c y jn y c h  n ie k tó ry c h  portów , po łożonych  
n a  zachód  od G d y n i i G d ań sk a , n ie  m ogących  się w idocz­
n ie  pogodzić  z fak tem  czołow ego s tan o w isk a  p o rtó w  p o l­
sk ich  w  ob ro tach  to w aro w y ch  n a  B a łty k u . T ym czasem  s ta ­
ry  p o r t g d ań sk i o raz  m łody  p o rt g d yńsk i, p rz e z  k tó re  
p rzech o d z i około  80% h a n d lu  zag ran iczn eg o  Po lsk i, ob słu ­
g u ją  o b ro ty , p rz e k ra c z a ją c e  16 m ilionów  ton  ró żn y ch  to ­
w aró w  — rocznie . Pod w zględem  w ielkości sw ych  obro tów , 
k tó re  w y k a z u ją c  s ta le  te n d e n c ję  zw yżkow ą, p o r ty  G d y n ia / 
G d ań sk  ju ż  od sze reg u  la t  p o s ia d a ją  pa lm ę  p ie rw szeń stw a  
p rzed  Szczecinem . G ó tebo rg iem , K openhagą , S tockholm em , 
L en in g ra d em , K ró lew cem , L u b e k ą  i in n y m i p o rta m i b a ł­
tyck im i.

Podobnie, j a k  m im o św ia to w e j d e p re s ji  g o spodarcze j 
o raz  ogólnego o słab ien ia  się m ięd zy n a ro d o w y ch  o b ro tów  
to w aro w y ch , G d y n ia  i G d ań sk  zd o b y w ały  w ciągu  o s ta t­
n ich  la t co raz  to  now e re k o rd y  sw ych  p rze ład u n k ó w , ta k  
i obecn ie  m im o to czące j się „w o jn y  n e rw ó w ' p r a c u ją  one 
n a d a l n o rm a ln ie  O k re ś le n ie  „p ra c a  n o rm a ln a "  je s t  tu ta j  
o ty le  n ieścisłe , że obydw a p o rty  p. o. c. w łaśn ie  w  o k re s ie  
n a jw iększego  n a p rę ż e n ia  m ięd zynarodow ego , za ja k i  m oże 
b y ć  u w a ż a n y : m a j i czerw iec  1939 r„  w y k a z a ły  w zm ożone 
tem po  co z n a jd u je  sw ó j w y ra z  w no w y ch  re k o rd a c h  p rz e ­
ła d u n k o w y ch  G d y n i i G d ań sk a . ,

D la  p o p a rc ia  fa k tu  w sp an ia ły ch  o s iągn ięć  p o lsk ich  
p o rtó w  m orsk ich  w  o k re s ie  m a j — czerw iec  1939 o raz  za 
1-sze pó łrocze  1939 p o d a je m y  n iże j c y fry  obro tów  to w a­
ro w y ch  G dyn i i G d ań sk a :

T he  s tra in e d  in te rn a t io n a l p o litic a l s itu a tio n  w h ich  has 
b een  ex is tin g  now7 fo r sev e ra l m on ths, has gained  fo r itse lf 
th e  nam e  of th e  „w ar of nerves". In th is  so -ca lled  w a r  th e  
m ost v ita l econom ic an d  n a tio n a l in te re s ts  of P o lan d , D a n ­
zig  an d  P om orze  (Polish  P o m eran ia ) a re  a t  s tak e . As 
a re s u lt th e  m a ritim e  p ro b lem s of P o lan d  an d  th e  po rts  
of G d y n ia  a n d  D an zig  h av e  a ro u sed  n o t o n ly  v e ry  
deep  in te re s t  am ong  th e  Poles, b u t lik ew ise  o f th e  w7h o le  
w orld .

F ro m  tim e  to  tim e  one h e a rs  b ase less  an d  m islead in g  
s ta te m e n ts  a im ed  to  u n d e rm in e  th e  ex c e lle n t re p u ta tio n  
th e se  p o rts  en jo y . T h ese  sources can  b e  p ro b a b ly  
t r a c e d  to som e po rts  w7est of G d y n ia , w h ich  a re  u n d o u b t­
ed ly  env ious of th e  le ad in g  p o sitio n  G d y n ia  an d  D an z ig  
h o ld  on th e  B altic . T he old p o r t o f D anz ig  an d  th e  m o d ern  
G d y n ia  h a n d le  80% of P o la n d ’s fo re ig n  tra d e , am o u n tin g  
to  16 m illion  tons of goods a n n u a lly . F u r th e r ,  it m u s t be  
p o in ted  o u t th a t  th e  la s t s e v e ra l y e a rs , G d y n ia  a n d  D anz ig  
h av e  h ad  a  g re a te r  goods tu rn o v e r  th a n  such p o rts  as 
S te ttin , G o tebo rg , C op en h ag en , S tockholm , K on igsberg , 
a n d  m an y  o th e rs .

In sp ite  of th e  c r itic a l in te rn a t io n a l s itu a tio n , G d y n ia  
an d  D an z ig  as in  c r itic a l p e rio d s of th e  past, a re  c o n ti­
n u a lly  m ak in g  n ew  reco rd s in  tra d e . T he  fo llow ing  fig u res  
show  c le a r ly  th e  f in e  re s u lts  th e se  p o rts  h av e  ach iev ed  
a lre a d y  th is  y e a r :

May
Ju n e
Ja n ./Ju n e

G d y n i a

tu rnover
941,043
978,082

5,042,340

in c re a se  in  % 
co m p ared  w ith  1938 

28%
37%

13.6%

G d y n i a  G d a ń s k
w zrost w porów. w zrost w porów,

ob ró t do 1938 r. ob ró t do 1958 r.
m a j 941.043 28% 698.097 17%
czerw iec 978.082 37,7% 727.221 14,2%
f.—VI. 39. 5.042.340 13,6% 4.034.100 16,6%"

* Szczegółowe om ów ienie p racy  obu portów  podajem y 
na dalszym  m iejscu.

W zakresie zw iększających się przewozów tow arow ych, 
w ym ienić należy szczególnie ożywiony ruch  statków  na 
linii m iędzy G dynią i G dańskiem  a Londynem  i Hullem , 
w k tó rym  p arty cy p u je  zarów no bandera  polska, angielska, 
jak  i duńska. Linie londyńskie obsługiw ały ostatnio około 
40 procent wywozu przez po rt gdyński pod względem w ar­
tościowym. W spomnieć należy także o pom yślnym  ksz ta ł­
tow aniu się w yw ozu polskiego do A m eryki Środkow ej oraz 
na D alek i Wschód.

W zw iązku z rekordam i obrotów  tow arow ych Gdyni 
i G dańska w7 osta tn ich  m iesiącach m iędzynarodow ego n a ­
p rężen ia politycznego — trzeba zaznaczyć, że również n ie­
k tó re  inne p o rty  na B ałtyku, zwdaszcza skandynaw skie, 
osiągnęły pow ażny w zrost obrotów  tow7arow ych oraz ruchu 
okrętow ego, Prasa szwedzka sygnalizu je o w ypadku takim  
w Stockholm ie, gdzie nasku tek  przepełnienia magazynów 
wolnocłowych — dowożone tow ary  m usiały być składane 
w prow izorycznych szopach oraz na wolnym  pow ietrzu, co 
wT konsekw encji ma doprow adzić do rozbudow y w olnej 
strefy  portu stockholm skiego. Powodem tego zjaw iska — 
według enunc jacy j kół gospodarczych — było w pow ażnej 
m ierze przekierunkow anie w ielu zam orskich transportów  
tow arow ych z portów  państw  o nastro jach  w ojennych, do 
portów  państw neu tra lnych , za ja k ie  uw ażane są porty 
szwedzkie i norw eskie. S y tuacja ta nasuw a pew ną analo- 
gię z czasów w ojny św iatow ej oraz zeszłorocznego k ry zy ­
su politycznego w k ra jach  nadduna jskich. k iedy  podobnie 
załadowcy zam orscy szereg transportów  odw ołali z portów

P rz e ła d u n e k  b la c h y  ż e la z n e j  w  p o rc ie  g d y ń sk im  
L o a d in g  s h e e t  iro n  in  th e  p o r t of G d y n ia



południowo - bałtyck ich  do portów  północno - bałtyckich. 
P rzy częściowym porów naniu  tych  nastro jów  obecnie, zwię­
kszone ob ro ty  G dyni i G dańska św iadczą o w ielkim  zaufa­
niu m iędzynarodow ych sfer handlow ych do bezpieczeństw a 
pracy  portów  polskiego obszaru celnego, przez k tó re  w7 da l­
szym ciągu przechodzą pow ażne ładunk i tranzytow e.

Jeśli sy tuację  obecną porów nam y do sy tuac ji z j e ­
sieni 1938 r„ gdy na tle  w rześniowego k ryzysu  polityczne­
go b. R epublik i Czecho-Słow ackiej, po zajęciu  Sudetów 
przez Rzeszę N iem iecką a w przede dniu  pow rotu Zaolzia 
do Polski — norm alny try b  p racy  naszych portów  m orskich 
nie _ uległ zaham ow aniu, to tak  samo stw ierdzić musimy, 
że i dziś polski ap a ra t portow o - handlow y zdolny je st 
sprostać swoim zadaniom , a naw et m iarodajne  czynniki 
polskie s ta ra ją  się do now ych tych zadań G dańska i Gdyni, 
dostosować realizow any program  inw estycy j portowych"

Poza p racą  przeładunkow ą, obydw a po rty  w ykazać 
się mogą rów nież dobrym i osiągnięciam i w innych dzie­
dzinach, z k tó rych  w ym ienić tu  zwłaszcza należy  rozw ój 
przem ysłu  budow y statków , ja k  rów nież ruchu budow la- 
no-przemyslowego.

W Gdyni prow adzona je st w dalszym ciągu budowa 
portowego k ana łu  przem ysłow ego, nad k tó rym  pow stała 
now a stocznia okrętow a, przystosow ana do budow y s ta t­
ków średn ie j wielkości. W te jże  w łaśnie Stoczni G dyń­
skie i dobiega końca budow a pierw szego pełnom orskiego 
frachtow ca polskiego s/s ,.01za“ o pojem ności ca. 1,250 BRT, 
k tó ry  w 90 procentach  w ykonyw any je s t z m ateriałów  k ra ­
jow ych i w yłącznie przez polskich inżynierów , techników  
i robotników . Nad kanałem  przem ysłow ym  pow stała także 
heb larn ia  eksportow a drzew a f-y „Paged", a w trak c ie  o r ­
ganizacji fest fab ry k a  kom pletów  skrzynkow ych f-y M. 
K reński. Są to pow ażne zaczątki przem ysłu  drzewnego.

W  G dańsku, na pochyln iach  Stoczni G dańskiej znajdu- 
ią  się obecnie w końcow ym  stadium  budow y dwa polskie 
frachtow ce m otorow e m/s „Łódź" i m/s „Bielsko" o po jem ­
ności po ca 6.500 BRT, dla G dynia—A m eryka L inie Żegl.

O inw estycjach  w ykonanych i zapro iek tow anvch  na 
szerszą skalę w porcie gdańskim  — na dalszych lamach.

D opełnieniem  obrazu kształtow ania się sy tuac ji gospo- 
darczo-m orskicj Polski nad Bałtykiem , jest niew ątpliw ie 
także pom yślny w zrost tonażu naszej flo ty  handlow ej. Rok 
1939 je st pod tym  względem  punk tem  zw rotnym , w yjątkow o 
pom yślne zaś osta tn ie  m iesiące, w ciągu których  w skład 
po lsk iej m arynark i handlow ej weszło szereg nowych je d ­
nostek. O ile na początku br. tonaż nasz nie p rzekracza ł 
100 000 BRT, o ty le  w  ciągu m inionego półrocza br. powię- 
szył się o ponad 30.000 BRT. S tan naszej flo ty  handlow ej 
pow iększył się ostatn io  o nowo zakupione wTzględnie nowo 
w ybudow ane jednostk i: m /s „M orska W ola" m /s „Sobie­
ski", m/s „C hrobry" (G dvnia—A m eryka L inie Żeglugowe), 
o raz s/s „Narocz", s/s „W igry", s/s „K rom ań“ (Bałtycka 
Spółka O krętow a). Z uw agi na w ykonanie dalszych zamó­
wień oraz spodziew ane przybycie now ych jednostek  jesz­
cze w ciąyu najb liższych  miesięcy, przypuszczalnie nasz 
tonaż handlow y do końca 1939 r. osiągnie 150 000 BRT, co 
oznacza ogólny wzrost taboru  o około 30%. Nowy ten  
poważny wkład do polskie gospodarki m orskiej, świadczy 
o zdecydow anej woli stałego zw iększania zasięgu eksp loa­
tac ji morskich szlaków  kom unikacyjnych , wiążących nasze 
oorty nad B ałtykiem  z całym  światem . Na m arginesie n a ­
leży tu dodać że G dvnia i G dańsk posiadają obecnie r a ­
zem 115 regu larnych  połączeń okrętow ych łączących je  
z 250 portam i w szystkich kontynentów .

P o rt d rz e w n y  firm y »P ag ed «
T im b er p o r t of th e  »P ag ed «  C o n c e rn  in  G d y n ia

May
June
Jan./June

D a n z i g

tons
698,097
727,221

4,03-1,100

increase in % 
com pared w ith 1938

14.2%
166%

This rap id  grow th has been specially evident in the 
regu la r lines p ly ing betw een G dynia/D anzig  and London 
and Hull. O ver 40‘% of the goods exported  from  G dynia, 
w ith respect to value, a re  carried  by these lines. F u rth e r  
unsual anim ation has been shown in exports to South 
A m erica and the F ar East.

This grow th testifies to the g reat confidence in te rn a­
tional trad e  has in the safety  of the Polish ports.

Just as the Sudeten and Czechoslovakian crises in the 
fall of 1938 had not ham pered  the po rt life of G dynia and 
D anzig, so today the p resen t political crisis has not in  any 
w ay been harm ful.

Aside from  a prosperous shipping trade, the t w o  ports 
have shown good results in shipbulding and h arbou r 
construction. In G dynia the industria l canal is rap id ly  p ro ­
gressing tow ards its com pletion. The new ly constructed 
ship vard  located nearb y  will soon launch  its f irs t ship, the 
s/s Olza, w ith a ca rry in g  capacity  of 1250 tons. A lthough 
the shipbulding industry  is still in its infancy in Poland, 
it m ust be m entioned, however, th a t 90% of the  m ateria ls 
used for the build ing of this ship w ere produced in  the 
country, and th a t the ship is being- en tire ly  constructed 
by Polish hands.

In Danzig, the m/s Łódź and m /s Bielsk will soon be 
launched for the account of the G dynia—A m erica Line. 
Investm ents being m ade in  the port of D anzig are consi­
dered elsew here in this issue.

M ention m ust be m ade of the com paratively  la rge in ­
crease of the Polish m erchant fleet a tta ined  this year. 
W hereas at the opening of this year, the fleet consisted of
100.000 brt, it now has 130.000 brt, and it is expected  th a t 
by  the end of the y ea r the re  w ill be a fu rth e r  addition of
20.000 nrt. This grow th is the best proof of Poland s in­
dom itable will to estab lish  herself firm ly on the Baltic.

c E M T B M A
P O ZN A N
Sp. z odpow. udziałami

E K S P O R T  M A S Ł A



Port gdyński w  I-ym półroczu 1939 r.
The port of Gdynia in the first half of 1939

N ajlepszym  odbiciem  nasze j spokojnej, nie d a jące j się 
niczym  zakłócić p racy  nad B ałtykiem  są rekordow e w yni­
k i obrotów  po rtu  gdyńskiego w okresie , uw ażanym  pow ­
szechnie za sezon m artw y.

O ile w szeregu la t ubiegłych ob ro ty  portu  cechowały 
tem po wzrostu, to pew ną zasadniczą zm ianą by ł rok 1938, 
k tó ry  w przeciw ieństw ie do ła t poprzednich w ykazał zde­
cydow aną stab ilizację obrotów  towarowych.

Z jaw iska te  są zupełnie zrozum iałe wobec ścisłej współ­
zależności w yników  portów  p. o. c. i handlu  zagranicznego 
Polski. P ort gdyński osiągnął ostatnio m aksym alne w yko­
rzystan ie  rodzim ego zaplecza, przez pozyskanie tak  w 
przywozie, ja k  i w wywozie pow ażne ilości szeregu cen­
nych tow7arów  drobnicow ych i masowych, u sta la jąc  jedno ­
cześnie zdrow y podział p racy  w stosunku do drugiego p o r­
tu  p. o. c. — G dańska.

O sta tn ie w ydarzen ia  polityczne końca roku  ubiegłego 
i początku 1939 r. m usiały  niew ątpliw ie w yw rzeć pew ien 
wpływ na pracę ta k  czułego dla nas instrum en tu  gospo­
dark i narodow ej, jak im  je st od szeregu la t port gdyński.

Od p aru  osta tn ich  la t sy tu ac ja  po rtu  w stosunku do 
m acierzystego zaplecza nie u legła w iększym  zmianom. D al­
szą koniecznością rozw oju  portu  stało się zw iększenie ali- 
m entu  tranzytow ego państw , g raw itu jących  do portu.

Z am ierzenia te odniosły pożądany w ynik. P o rt gdyński 
uzyskał z roku  na rok coraz większe ładunk i tranzytow e 
— Czechosłowacji, Rum unii, W ęgier itp. D opiero koniec 
1938 i początek 1939-go roku w prow adza tu  zasadnicze 
zm iany. T racim y pow ażne ilości tran zy tu  na rzecz w p ie r­
wszym rzędzie portów' niem ieckich, a p rzede w szystkim  — 
H am burga.

Zwiększenie się granic R zeczypospolitej o nowe te reny  
górniczo-przem ysłowe s ta je  się pow ażnym  bodźcem w p ra ­
cy portu  gdyńskiego. O gólna sy tu ac ja  polityczna śwnata, 
w zw iązku z u tra tą  szeregu rynków  niem ieckich, stw arza 
nowe widoki dla polskiego eksportu. To pozw ala nie ty lko 
na rekom pensatę u traconych  ładunków  tranzytow ych, ale 
d a je  również nowe, pow7ażne możliwości d la  dalszego roz-

O ur peacefu l and und istu rbed  w ork  has been rew ar­
ded by  new7 records established in  the trad e  figures of the 
port of G dynia for the firs t half of 1939 — a period w7hich 
generally  was considered dull.

W hile the last few  years have been characterised  by 
the constant and very  rap id  increase of goods traffic  the 
re tu rn s for 1938 show a tendency tow ards stability .

The native  h in te rlan d  has been exploited  to the h igh­
est degree possible and the po rt reached  its point of 
h ighest efficiency. New valuable cargoes (both piece 
goods and bu lk  cargoes) have been acquired  and a new 
division of labour betw een the two ports of the Polish 
Customs A rea has been established.

R ecent political events, of course, had  some influence 
on so sensitive an instrum ent of our economic life like the 
po rt of Gdynia.

For the last few  years the port has been acquiring  new 
tran sit tran spo rts  from  countries, such as Czechoslovakia, 
Rum ania, H ungary  etc. In the end of 1938 and in the 
beginning of 1939 a large p a r t of this tran s it trad e  has been 
lost to G erm an ports, especially  H am burg.

The acquisition of new  industria l districts and coal­
fields has been  a g rea t stim ulus to trad e  at Gdynia. The 
political situation  w ith its w orld-w ide boycott of G erm an 
goods creates new' export possibilities for Po land’s foreign 
trade-

in  the firs t six  m onths of 1939 the general goods tu rn ­
ov er of the oprt of G dynia shows a new7 record  of 
5,042,340.8 tons as against 4,439,778.5 tons for the corres­
ponding period  of 1938. The re la tive  increase am ounts to 
13.6;%, w hereas the increase in 1938 (in com parison w ith
1937) was only 7 %.

O verseas goods traffic  in the period under review  
am ounted to 4,9S9,512.6 tons as against 4,382,952.3 tons in 
the firs t half of 1938 which gives an increase of 13.8%. 
O verseas exports am ounted to 4,196,594.7 tons — im ports
792,717.9 tons.

m s " S ta lo w a  W o la«  -  n o w o n a b y ty  m o to ro w ie c  G d y n ia —A m e ry k a  L. Ż. o d p ły n ą ł  z p o r tu  g d y ń s k ie g o  w  p ie rw s z a  s w a  p o d ró ż  p o d
p o ls k ą  b a n d e r a  d o  p o r tó w  A m e ry k i P o łu d n io w e j.

T he m o to rs h ip  " S ta lo w a  W o la« , th e  n e w e s t  a d d i t io n  to  th e  G d y n ia —A m e r ic a  L in e  f le e t  h a s  s e t  o u t fro m  th e  p o r t of G d y n ia  on  its  firs t
v o y a g e  u n d e r  th e  P o lish  f l a g  to  S o u th —A m e r ic a n  p o rts .



w oju p racy  portu , czego widocznym znakiem  jest pierw sze 
półrocze bieżącego roku.

W tem pie rekordow ym  osiągnęła G dynia za pierw sze 
6 m iesięcy rb. 5.04-2.340,8 ton ogóJnego obrotu towarowego, 
co w stosunku do analogicznego okresu  roku ub. (4.439.778,5) 
stanow i w zrost o 13,6%, gdy natom iast zw yżka 1-go pół­
rocza r. 1938 w porów naniu do r. 1957 wyniosła ty lko  7%.

O bró t zam orski w okresie spraw ozdaw czym  w yniósł
4.989.512,6 t. wobec 4.382.952,3 t. w tym  sam ym  okresie 
r. 1938, co oznacza w zrost o 13,8% w tym  przyw óz 792.717,9 
t., a wywóz zam orski 4.196.594,7 t.

Przyw óz zam orski w zrósł o 2,4% w stosunku do analog, 
okresu  roku ub. (774.116,4 t). Do zw yżki te j przyczynił się 
w zrost przyw ozu w mieś. czerwcu, a natom iast mies. s ty ­
czeń — m aj w ykazały  nieznaczny spadek.

W zrost przyw ozu spowodowały pozycje: rudy  i w ypał- 
ki piry tow e 166.607 t (69.069) — p iry ty  1.780 t (87Ó) — miedź 
20.535 t (9.048) — owoce świeże 37.074 t (29.278) — orzechy 
i m igdały 1.045 t (256) — h erb a ta  839 t (661) — korzenie 
743 t (683) — kakao  4.348 t (2.401) — śledzie solone 13.659 t 
(12.521) — garbn ik i 9.858 t (5.676) — baw ełna 44.413 t
(43.930) — ju ta  6.511 t (6.220) — odpadki w-ełny 704 (643)
— kauczuk  i w yroby z niego 6.244 t (4.797) — pap ier i m a­
k u la tu ra  11.059 t (5.465) — celuloza 6.549 t (3.214). O statn ie 
pozycje m iały pow ażne znaczenie w tranzycie  m orskim  
portu.

Spadek przyw ozu w vkazalv  nast. pozycje: nasiona ole­
iste 21.141 t (26.959) — ryż surow y 23.270 ‘t (36.874) — ow o­
ce suszone 2.601 t 4.467) — kawa 2.594 t (2.664) — śledzie 
świeże 6.469 t (7.120) — tytoń 109 t (1695) — fosforyty
53.834 t (76.915 — żużle Thomasa 20.619 t (25.648) — skóry 
16.113 t (19.905) — odpadki w ełny 1.006 t (1.200). W iększy 
spadek w ykazał przyw óz złomu żelaznego 195.210 t (271.558)

W ywóz zam orski w ykazał stały , zdecydow any wzrost 
osiągając 4.196.594,71. co w porów naniu do analog, okresu  
r. 1938 (3.608.835,9 t) oznacza w zrost o 16,3'%. Do tego 
w zrostu przyczynił się przede wszystkim  zwiększony w y­
wóz w ęgla kam. 2.966.754 t wobec 2.618.017 t w roku ub., 
węgiel bunkrow y 476.354 t (449.018 t — koks 107.327 t 
(45.120) — d a le j zboże 54.136 t (14.405) — strączkow e 1.675 t 
(228) — m ąka 3.207 (1.682) — m ąka ryżow a 279 t (74) — 
słód 4.958 t (4.546) — bekony 14.673 t (9.204) — ja ja  13.204 t 
(11.368), cem ent 31.045 t (22.448) — sól kuchenna i przem.
2.508 t. (961) — o le je  i p a ra fin y  237 t. (150) — soda 558 t. (3) 
sól potasow a 215 t (—) — skóry  i w yroby z nich 5.355 t
(1.514) — bale, słupy, kopaln iak i 72.227 t (64.916) — dykty 
i fo rn iery  12.697 t (6.982) — pap ier 2.498 t (2.314) — celu­
loza 4.913 t (449) — m etale różne 84.177 t (46.257) — szyny 
kolejow e 16.779 t (1.559) — cynk 9.725 t (7.019) — blacha 
cynkow a 2.089 t  (1.787).

Spadek wywozu spowodowały pozycje: masło 6.995 t
(7.479) — cukier 27.401 t (34.874) — m akuchy 8.529 t (11.560)
— w ytłoki buraczane 5.475 t (5.900) — siarczan am onu 5 t 
(12.091) — tkan in y  2.305 t (2.580) — drzewo ta rte  99.614 t 
(107.446) — klepk i 112 t (538).

Jednocześnie z obrotam i tow arow ym i wzrósł również 
ruch  sta tków  w porcie gdyńskim , w ykazu jąc  w pierw szym  
półroczu rb. na wejściu 3.245 jednostek  o ogólnej pojem no­
ści 3.288.569 nrt, wobec 3.005 — pojem ności 2.954.622 nrt. 
w7 analogicznym  okresie roku ubiegłego i na w yjściu  — 
3,218 (3.007) jednostek , pojem ności 3.254.977 n rt (2.965.417).

Złóż ofiarę na

z  o .  m .

Imports attained an increase of 2.4% as against 774,116.4 
tons in 1958. This increase was due to greater imports in 
June. January and May show a decline.

An increase is shown by the following items of the 
import list: Various ores & cauterised pyrites 166,607 tons 
(69,069), pyrites — 1,780 (870), copper — 20,555 tons (9,048), 
fresh fruits — 37,074 tons (29,278), nuts & almonds — 1,045 
tons (256), tea — 839 tons (661), spices — 743 t. (683), cacao
— 4,348 t. (2,401), herrings — 13,659 t. (12,321), tannins — 
9,858 t. (5,676), cotton — 44,413 t. (43,930), ju te  — 6,511 t. 
(6,220), wool odds — 704 (643), rubber & rubber goods — 
6,244 t. (4,797), paper & waste paper — 11,039 t. (5,465), 
cellulose 6,549 t. (3,214). The last items played an impor­
tant role in the transit trade of the port.

The following items of the import list show a decline: oil 
seeds — 21,141 t. (26,959), rice — 23,270 t. (36,874), dried 
fruits — 2,601 t. (4,467), coffee — 2,594 t. (2.664), fresh h er­
rings — 6,469 t. (7,120), tobacco — 109 t. (1695), phospho­
rites — 53,834 t. (76,915), Thomas slag — 20,619 t. (25,648), 
hides — 16,113 t. (19,905), cotton odds — 1,006 t. (1,200).
A considerable decrease was evidenced in scrap iron im­
ports — 195,210 t. (271,558).

Overseas exports attained 4,196,594.7 t. as against
5,608,835.9 t. in 1938, relative increase amounting to 
16.3%. The following items on the export list were res­
ponsible for this increase:

pit-eoal — 2,966,754 t. (2,618,017 in 1938), bunker coal — 
476,354 t. (449,018), coke — 107,327 t. (45,120), grain —
54,136 t, (14,405), siliquous plants — 1,675 (228), flour — 
5,207 t. (1,682), rice four — 279 t. (74), malt — 4,958 t. 
(4.546), bacon — 14,675 t. (9,204), eggs — 13,204 t. (11,368), 
cement — 31,045 t. (22,448), edible & industrial salt —■
2,508 t. (961), -oils & paraffine — 237 i. (150), soda — 358 t. 
(3), potasium salts — 215 t. (—), hides & leather goods 
5.355 t. (1,514), logs, poles & pit-props — 72,227 t. (64,916), 
veneers & plywood — 12,697 t. (6,982), paper — 2,498 t.
(2.514), cellulose — 4,913 t. (449), various metals — 84,177 t. 
(46,257), rails — 16,779 t. (1.559), zinc — 9,725 t. (7,019), 
zinc in sheets — 2,089 t. (1,787).

A decline in exports was shown by: butter — 6,995 tons
(7,479), sugar — 27,401 tons (34,874), oil cakes 8,529 tons 
(11,560), beet pulp 5,475 tons (5,900), sulphate of ammonia
— 5 tons (12,091), textiles — 2,505 tons (2,580), sawed tim­
ber — 99,614 tons (107,446), staves — 112 tons (538).

The constant growth of goods turnover at Gdynia has 
been accompanied by a steady growth of ship traffic in 
the harbour. In the first half of this year the number of 
ships entering the harbour amounted to 3,245 with a total 
net register tonnage of 3,288,569 t. as against 3,005 ships 
and 2,954,622 NRT for the corresponding period of 1938. 
The num ber of ships left was 3,218 (3,007) and 5,254,977 
NRT (2,965,417) respectively.
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Port gdański w  pierwszym półroczu 1939 r.
The Port of Danzig in the first half of 1939

Od osta tn ich  p a ru  la t  tem po w zro stu  ob ro tów  to w aro ­
w ych  p o r tu  gdańsk iego  ponow n ie  w zrasta . D a tu je  się  to 
w łaśc iw ie  od 193(6 ro k u  i zw iązane je s t n ierozdzie ln ie  ze zm ia­
n a m i zachodzącym i w  s tru k tu rz e  jego  zaplecza. O dynam ice  
ro zw o ju  oibrotów tow arow ych  n a jlep ie j św iadczy  fak t, że w 
p ie rw szy m  półroczu  1039 r . osiągnięto  170% o b ro tu  p ie rw sze ­
go pó łrocza  1(93(5 r. T ak a  zm iana  dokonała  się na  tle  dw u 
p rzec iw nych  sobie z jaw isk . W zrost ob ro tów  p o rtu  gdańsk iego  
p ostępow ał aż po d  koniec 1938 ro k u  w sk u tek  coraz in te n sy w ­
n ie jsze j obsługi zaplecza tranzy tow ego , z k tó ry m  obro ty  
w  1938 r. p rzek roczy ły  rek o rd o w ą  ilość ok. 1,300.000 t. P r a ­
w ie zupe łna  u tr a ta  zaplecza czechosłow ackiego i zw iązanych  
z ty m  tran sp o rtó w  tran zy to w y ch  w sk u tek  zm iany  m ap y  p o li­
tyczne j n ie  zdołała  je d n a k  pow strzym ać  dalszego w zro stu  
p racy  p o rtu  gdańsk iego  w  p ie rw szy m  półroczu  ro k u  b ieżą ­
cego. W sk u tek  pow iększen ia  rodzim ego zap lecza  o bogate  ob ­
szary  przem ysłow e z ożyw ioną w y m ian ą  tow arow ą, k tó ra  
sk ie ro w an ą  zosta ła  na  drogę m orską , w yrów-nano na  tle  ży w ­
szej k o n iu n k tu ry  n ie ty lk o  pon iesione  s t r a ty  a le  uzyskano  n a ­
w e t dalszy  wizrost ob ro tów  p o rtow ych . M im o m ało  sp rz y ja ­
jący ch  w a ru n k ó w  zew n ę trzn y ch , w sk u tek  k tó ry ch  G dańsk  
w ysuw a się coraz b a rd z ie j na  czoło m iędzynarodow ych  za ­
g ad n ień  po litycznych , G dańsk  n ie  s t ra c ił  sw ego oblicza go­
spodarczego ja k o  je d e n  z n a jw ażn ie jszy ch  ośrodków  p o lsk ie ­
go h a n d lu  m orskiego, wtręcz odw ro tn ie  zy ska ł jeszcze n a  z n a ­
czeniu. P ra c a  w  porc ie  g d ań sk im  w re  w  całej pe łn i n ie w z ru ­
szona ro zg ry w k ą  po lityczną , tak , że obraz w  po rc ie  coraz b a r ­
dziej upodabnia, się pod W zględem ilości s ta tk ó w  i p rz e ła d u n ­
ków  do ok resu  jego najw iększego  ro zk w itu  w  la ta c h  1928—  
1931. J e d n y m  słow em  b ilan s  pó łroczny  193:9 m im o licznych  
p rzeciw ności zam kn ię ty  zo sta ł dodatn io , zw łaszcza ca łym  sze ­
reg iem  osiągnięć w  s to su n k u  do n a tu ra ln eg o  m acierzystego  
zaplecza.

N a tle  ogólnego ożyw ien ia  k o n iu n k tu ra ln eg o  w y w o łan e ­
go n ie ty le  m oże w spó łczynn ikam i gospodarczym i ile  w  s i l­
n ie jszy m  może s to p n iu  w zględam i polityczno-zforojeniow ym i 
osiągnęły  ogólne o b ro ty  tow arow e p o r tu  gdańsk iego  w  p ie rw ­
szym  półroczu 193(9 r. —  4.034.100 t  w obec 3.460.2:84 t  w  
p ie rw szym  półroczu  1938 :r. J e s t  to d ru g i na jw yższy  w yn ik  
p rze ład u n k o w y  p o rtu  gdańsk iego , k tó ry  zosta ł p rzekroczony  
ty lko  w 1928 r., k iedy  ogólne o b ro ty  tow arow e p o rtu  g d ań ­
skiego w yniosły  4.2i12j20(9 t. W  pozosta łych  pó łroczach  o k re ­
su  dob re j k o n iu n k tu ry  k sz ta łto w a ły  się ob ro ty  p o rtu  g d a ń ­
skiego n as tęp u jąco : 1(927 —  3.786.718 t, 1029 —  3.842.818 t, 
1930 —- 3.862.251 t, 193(1 —  3.886.171 t. O ile po lsk i h an d e l 
zag ran iczny  u trzy m a  się  p rzez  resz tę  ro k u  w  obecnych  g ra ­
n icach , to na leży  się  spodziew ać, że p o rt g d ań sk i będzie m ógł 
zanotow ać now y w yn ik  rek o rd o w y  w  h is to rii jego dziejów  
gospodarczych .

W  s to su n k u  do o k resu  porów naw czego  ro k u  po p rzed n ie ­
go osiągn ięto  w zrost o 573.816 t czyli o 16,6%. W zrost ten  
b y ł ty m  cenn ie jszy  z uw agi n a  to, że w  s iln ie jszym  s topn iu  
p a rty cy p o w ały  w  n im  to w ary  w ysokow artośe iow e an iże li to ­
w a ry  m asow e. W uw zg lęd n ien iu  s t ru k tu ry  jakościow ej ogól­
ne  obro ty  tow arow e p rzed s taw ia ły  się  następ u jąco , p rzy  
czym  jako  to w ary  m asow e uw zględniono  w ęgiel, koks, rudy , 
p iry ty  i fosfo ry ty : ,

O gólny o b ró t to w ary  m asow e w ysokow artośeiow e 
półrocze 1930 4.034.100 100% 2.735.044 68,3% 1.279.056 31,7% 

19(38 3.460.2(84 100% 2.603.223 75,2% 857.061 24,8%
T ow ary  w ysokow artośe iow e w ykazały  za tem  w zrost o 

421.996 t., n a to m ia s t to w ary  m asow e ty lko  o 131.821 t.
J e ś li  chodzi o s tru k tu rę  k ie ru n k o w ą  ogólnych obro tów  

to w aro w y ch  p o r tu  gdańsk iego , to  k sz ta łto w an ie  było n ie je d ­
no lite . N a tle  pow ażnego w zro stu  w yw ozu zaznaczył się 
rów nocześn ie  pow ażny  sp ad ek  przyw ozu . W jed n y m  i d rug im  
w y p ad k u  pow odem  b y ły  zm iany  po lityczne i ich pochodne 
sk u tk i gospodarcze  w  zap leczu  portow ym . W sku tek  tak iego  
k sz ta łto w an ia  się p rzyw ozu  i w yw ozu, u d z ia ł p rzyw ozu  w 
Ogólnym obrocie  sp ad ł z 24,3% na 14,7% w 1939 r., podczas 
gdy  u d z ia ł w yw ozu  w zrósł z 75,7% na 85,30/0.

O gólny  przyw óz p o rtu  gdańsk iego  w  okresie  sp raw o zd aw ­
czym  o siągną ł 594.101 t. w obec 841.501 t. w  ty m  sam ym  czasie 
ro k u  poprzedn iego . S padek  w yw ołany  p raw ie  w yłącznie  
u tr a tą  zaplecza czeskiego w yn iósł za tym  247.400 t. czyli 
29,4%, zaznaczając  się w  zak res ie  p ra w ie  w szystk ich  g rup . 
N ajw iększy  i decydu jący  o ogólnym  ksz ta łto w an iu  się p rzy ­
w ozu sp ad ek  zaznaczy ł się w  g ru p ie  a rty k u łó w  m in e ra ln y ch , 
k tó ra  spad ła  z 702.674 t.  n a  464.546 t. czyli o 238.128 t. M ia­
ro d a jn y  dla k sz ta łto w an ia  się p rzyw ozu  te j g ru p y  b y ł p rz y ­
wóz ru d  i p iry tó w ; ru d  przyw ieziono  3(36.369 t. w obec 
548.059 t. a p iry tó w  33.561 t. w obec 72.130 t w  p ierw szym  
półroczu  1938 r. Było to sk u tk iem  stosunkow o szybkiego 
sp ad k u  czeskich  tra n sp o rtó w  tran zy to w y ch  przez p rzek ie - 
ru n k o w an ia  ich n a  d rog i n iem ieck ie  wzgl. o g ran iczen ia  p rz y ­
w ozu. P o w ażn ą  ro lę  o dg ryw ał dotychczas przyw óz m a te r ia ­
łów  opałow ych, początkow o ang ie lsk ich , w  o sta tn ich  la tach  
zastąp ionym i n iem ieck im i. A rty k u ły  te  w ykazały  dalszy

S ince th e  la s t  few  y ea rs  th e  goods tu rn o v e r  of th e  p o rt of 
D anzig  show s a re m a rk a b ly  r is in g  tre n d . T h is in c rease  in  
tra d e  d a tes  fro m  1936 and  s ta n d s  in  close re la tio n sh ip  w ith  
th e  changes b ro u g h t abou t in  th e  econom ic s tru c tu re  o f  th e  
p o rt 's  h in te r la n d . H ow  dy n am ica l w as th is  p ro g ress  is p e r ­
hap s b e s t  il lu s tra te d  b y  th e  fa c t th a t  th e  goods tu rn o v e r  fo r 
th e  f i r s t  h a lf  of 1938 am oun ted  to  ab o u t 170% of th e  1935 
tu rn o v e r. Tw o co n tra s tin g  tendenc ies  h av e  b een  responsib le  
fo r th is  tu r n  in  business. O n  th e  one h a n d  m o re  in tensive  
connec tions w ith  th e  h in te r la n d  accoun t fo r a n ew  h ig h  r e ­
cord  of 1.300.0000 to n s in  th e  t r a n s i t  tra d e  fig u res  o f th e  p o rt 
of D anzig  fo r 1938. (On th e  o th e r h an d , how ever, th e  changes 
in  th e  p o litic a l f ro n tie rs  of C en tra l E u rope  and  th e  conse­
q u en t loss of th e  C zechoslovak ian  h in te r la n d  as w e ll as th e  
d ecrease  in  tr a n s it  tradie to  a n d  fro m  th a t  co u n try  som ehow  
d id  n o t a ffec t D anzig 's tr a d e  fig u res  fo r  th e  f i r s t  six  m o n th s  
of 1939. T he acq u is itio n  of new , r ic h  in d u s tr ia l cen tre s  and  
the  co n sequen t e n la rg em en t of th e  p o r t’s n a tu ra l h in te r la n d  
n o t o n ly  co u n te rb a lan ced  th e  losses su s ta in ed , b u t  also 
b ro u g h t abou t a fu r th e r  in c rease  in  trad e . In  sp ite  of u n fa ­
v o u rab le  conditions,, as a re s u lt of w hich  D anzig  today  is 
fro n t-p a g e  new s in  in te rn a tio n a l p o litics  —  th e  p o r t  h a s  lost 
n o th in g  o f its  econom ic 'sign ificance as one of th e  m o s t im ­
p o r ta n t cen tres  of 'Poland 's seab o rn e  trad e . O n th e  c o n tra ry  
th is  s ig n ifican ce  h as even  b e e n  em phasized . W ork  in  th e  
p o r t  is. (being c a rr ied  on a t  fu ll speed, u n d is tu rb e d  b y  p o liti­
cal in trig u es . T he  p ic tu re  of th e  p o r t to d ay  (as re g a rd s  th e  
n u m b e r of sh ip s  en te red  and  le f t a n d  cargoes loaded  a n d  d is ­
ch a rg ed ) resem b les th a t  o f th e  y ea rs  of g re a te s t p ro s p e rity  of 
D anzig  (1928— 1931). In  sp ite  of v arious d ifficu lties  th e  clo­
sing of accoun ts fo r th e  f i r s t  h a lf  of 1930 show s a b a lan ce  
decided ly  in  fa v o u r of th e  F ree  C ity.

In  connection  w ith  th e  u p w a rd  tre n d  g e n e ra lly  e x p e rie n ­
ced in  b usiness (b e in g  th e  re s u lt o f po litica l ( re a rm a m e n ts ) 
r a th e r  th a n  p u re ly  econom ical fa c to rs)  th e  g en e ra l goods 
tu rn o v e r  of th e  p o r t  of D anzig  fo r th e  f i r s t  h a lf  of 1930 
am o u n ted  to 4.0.34.100 t  as aga in s t 3.460.284 tons fo r th e  co r­
re sp o n d in g  p e riod  of 1938. T h is  is th e  second h ig h es t t r a n s ­
h ip m en t re c o rd  of th e  p o rt, su rp assed  on ly  b y  4.212.209 to n s 
in  1928. B y w ay  of com parison  th e  co rresp o n d in g  figu res in  
th e  y e a rs  of th e  g re a te s t p ro sp e rity  of th e  p o r t  w ere: 1927—  
3.786.718 tons; 1929 ----- 3.842.818 tons; 1930 —  3.862.251 tons; 
1931 —  3.886.171 tons. If  P o lan d 's  fo re ig n  tra d e  w ill con tinue  
to in c rease  a t th e  p re se n t ra te  D anzig  p resu m ab ly  w ill be 
ab le  to n o te  a n ew  h ig h  reco rd  in  tra n sh ip m e n ts  this. y ea r.

In  com parison  w ith  D anz ig 's  g ross goods tu rn o v e r  fo r  th e  
f irs t h a lf  of 1938, th a t fo r the co rresp o n d in g  p e rio d  of 1939 
show s an  abso lu te  in c rease  of 573.816 tons o r 16,6%. T his 
in c rease  is a ll th e  m ore s ig n ific an t if w e ta k e  in to  accoun t 
th a t  h ig h  va lu e  ca rgoes sh o w  a s ligh tly  r is in g  ten d en cy  as 
com pared  w ith  b u lk  cargoes. T he an a ly s is  of tra d e  figu res 
show s a decrease  in, th e  p e rcen tag e  of b u lk  cargoes (coal, 
coke, ores, py rite s , p h o sp h o rite s ):

G en e ra l goods tu rn o v e r  B u lk  cargoes H igh va lu e  cargoes 
Ja n .,—J u n e
1939 —  4.034.100 —  100%; 2.73(5.044 68,3% 1.279,056 31,7% 
Jan .,— Ju n e
1938 —  3.460.284 —  100%; 2.603,223 75,2% 857.061 24,8%

T he in c rease  in  h igh  v a lu e  cargoes am oun ted  to  421.995 
tons, w h ereas b u lk  cargoes show  an  in c rease  of on ly  131.8211.

A u to m a ty c z n y  z a s o b n ik  d o  w a ż e n ia  .ru d y  w  p o rc ie  g d a ń s k im  
A u to m a tic  o rl w e ig h e r  in  th e  p o r t of D a n z ig



wzrost; węgla przywieziono 52.247 t. wobec 31.455 t. Oraz ko­
ksu  6.028 t. wobec 4.407 t. A rtykuły  te przeznaczone są na 
gdański rynek, w ew nętrzny dla potrzeb przem ysłu i celów 
opałowych. Wobec pozyskania znacznych pokładów węgla 
koksującego na Śląsku Zaolziańskim  przywóz węgla niem iec­
kiego w  przyszłości będzie niepotrzebny, gdyż może być za­
stąpiony węglem polskim.

Na drugie m iejsce w ysunął się przywóz artykułów  ro ln i­
czych, k tóry  osiągnął 51.005 t. woibec 28.070 t, w  analogicz­
nym  okresie roku poprzedniego. N ajw ażniejszy był tu ta j 
przywóz żyta, k tó ry  wyniósł 39.448 t. wobec 7.386 t.; były to 
transporty  niemieckie, które szły w  G dańsku na skład z po­
wodu przepełnienia spichrzów w  Niemczech. W zakresie za­
m orskich tow arów  roślinnych zaznaczył się przeważnie spa­
dek, gdyż przywieziono nasion oleistych 2.855 t. (7.620 t.), 
ryżu 2.345 t. (3.334 t) , kakao 939 t  (1.174 t) , owoce 225 t (274 
t .),, kaw a pozostała bez z,lniany 841 t. (839 t.), podczas gdy 
przywóz h erba ty  416 t. (290 t.) oraz korzeni 502 t. (250 t-) 
w ykazał wzrost.

Na trzecie miejtsce spad ł przywóz artykułów  chemicz­
nych, k tórych  przywieziono ty lko  31.249 t. wobec 38.067 t. 
Najw iększy spadek w ykazał przywóz fosforytów , k tóry  osią­
g n ą ł 22.852 t. wobec .27.505 t. żużli Thom asa przywieziono
2.000 t. woibec 1.625 t., podczas gdy garbniki spadły z 1.056 t. 
na 651 t.

O statnią ilościowo w ażniejszą grupę, k tó ra  nadal odgrywa 
w ażną rolę stanow ią mimo nieznacznego spadku z 23.389 t. 
na 22.767 t. m etale i w yroby m etalowe. Przywóz złomu usta ł 
w roku  bieżącym  zupełnie, podczas gdy w roku  poprzednim  
przywieziono 773 t. Przywóz miedzi obniżył się z 236 t. na 
25 t., podczas gdy pozycja m etali w zrosła stosunkowo pow aż­
nie z 15.774 t. na 19.633 t.

W szystkie pozostałe pozycje należą do najbardziej cen­
nych i zyskownych transportów . N ajbardziej w artościow ą 
pozycję stanow ią tu  śledzie, k tórych przywóz spadł jednakże 
z 11.098 t. na 6.624 t. Było to przypuszczalnie sku tk iem  z 
jednej strony zlikwidowania kilku przedsiębiorstw  żydow­
skich oraz niewłaściwego nastaw ienia im porterów  gdańskich, 
którzy wobec b raku  w spółpracy z im porteram i gdyńskim i 
przegryw ają w alkę konkurencyjną. Wobec założenia i roz­
budowy Własnego- gdańskiego rybołów stw a dalekomorskiego', 
należy się  liczyć w przyszłości ze stałym  przywozem  śledzi, 
jakkolw iek nie została jeszcze w yjaśnioną kw estia zbytu w 
Polsce, bez którego rybołóstwo gdańskie nie będzie mogło 
istnieć. Z pozostałych pozycji w zrost w ykazały tylko a r ty ­
ku ły  spożywcze 7.484 t. (5.220 t.) oraz surow ce włókiennicze 
1.732 t. (1.1.27 t.). Spadły natom iast następujące pozycje: 
skóry 164 t. (179 t.), kauczuk 202 t. (1690 t.),, drzewo i w y­
roby drzewne 1.771 t. (3.212 t . ), papier i wyroby papierow e 
1.473 t, (4.876 t.) oraz, tłuszcze i oleje organiczne 3,223 t: 
(19j926 t.). O sta tn ia  pozycja spadła tak  poważnie, gdyż w  
ulbięgłym roku przywieziono większy tran sp o rt tran u  tran zy ­
towego celem zm agazynow ania go w  Gdańsku.

iPort gdański należy do rzędu portów  eksportowych, t. zn, 
do portów , w  których  przew aża eksport. Zjawisko to w y­
stępuje w  szeregu portów  i tłum aczy się w  danym  w ypadku 
przew agą transportów  surowcowych wzgl. półfabrykatów  tj. 
węgla, drzewa i zboża. W roku bieżącym  rozpiętość między 
im porterem  a eksporterem  wzrosła jeszcze bardziej w skutek 
w zrostu polskiego eksportu przy jednoczesnym  spadku w ię­
kszych im portow ych transportów  tranzytow ych. Wywóz za­
m orski po rtu  gdańskiego w  pierw szym  półroczu 1939 r. w y­
niósł w  liczbach absolutnych 3.439,999,0 t. J e s t to drugi 
z rzędu najkorzystn iejszy  w ynik w  zakresie eksportu  przez 
po rt gdański, k tó ry  został tylko przekroczony w  1931 r. k ie ­
dy wywieziono w  pierw szym  półroczu 3.5-36,302 t. W stosun­
ku do okresu porównawczego roku  poprzedniego osiągnięto 
w zrost o 821.215,8 t. czyli o 31,4%.

N ajpow ażniejsza na wywozie ilościowo grupa artykułów  
m ineralnych wykazała poważny wzrost, gdyż wywieziono 
2.342,202 t. wobec 1.934,762 t. W zrost wyniósł zatym  407.440 
ton  czyli przeszło 20% i obejm ow ał następujące artykuły: 
węgiel eksportow y 1.826,393 t. wobec 1.478,265 t., węgiel b u n ­
krowy 400.704 t. wobec 342.551 t. oraz oleje m ineralne 9.694 t. 
wabec 4.651 t. W zrost wywozu węgla osiągnięto w skutek prze- 
kieruftkow ania części eksportu węgla zaolziańskiego na dro­
gę m orską oraz dzięki w yparciu  węgla niemieckiego z rynków  
m orskich. W zrost wywozu olejów  m ineralnych wywołany 
został w ycofaniem  z G dańska transportów  tranzytow ych, któ-- 
re  by ły  tu ta j na składzie. Na szczególne podkreślenie zasłu­
guje w zrost węgla bunkrowego, który w ysunął się na trzecią 
najw ażniejszą pozycję wywozu. K orzystne z p u nk tu  w idze­
nia atrakcyjności portu  oraz związanych z nim  zysków dla 
handlu  portow ego zjawisko łączy się nietylko z zaw ijaniem  
większej ilości statków  do portu, ale również z konkurencyj­
nym i jego cenami, dzięki k tórym  wchodzą do portu  gdańskie­
go liczne statk i wyłącznie w celach bunkrow ych.

Do najbardziej w artościow ych pozycji eksportu w  por­
cie gdańskim  należy z, uwagi na zyski portow e i handlow e 
bezwzględnie drzewo, które zajm uje ilościowo drugie m ie j­
sce. W okresie sprawozdawczym  eksport drzewa kształtow ał 
się przez długi czas w bardzo niekorzystnych w arunkach, 
gdyż obok niekorzystnej koniunk tu ry  eksportowej zaznaczył 
się ‘b rak  dopływu transportów  tranzytow ych. W skutek tego

F rom  the po in t of view  of the d irection  of goods traffic  
a t the p o rt of Danzig there w as a considerable increase of 
exports and sim ultaneously a rem arkable decrease in  im ­
ports. In  bo th  cases the alterations w ere due to political 
changes in  the m ap of Europe aind the consequent economic 
effects on the po rt's  h in terland . The percentage of im ports 
in. the to ta l goods tu rnover fell from  24,3%, to 14,7% w hereas 
exports rose from  75,7% to 85,3%.

The to ta l im ports of the port of Danzig in  the period un ­
der review  am ounted to 594.101 tons as against 841.501 tons 
in the corresponding period of 1938. This decrease caused 
almost entirely  by the loss of the Bohem ian h in terland  
am ounted to 247.400 tons or 28,4% and was evidenced in 
nearly  all the groups of commodities im ported. The most mo­
m entous decline was noted in the m ineral group, w here im ­
ports dropped from  702.674 tons to 464.546 t, the difference 
am ounting to  238.128 tons. Im ports of various ores am oun­
ted to 336.3©9 tons as against 548.969 t  and pyrites to 3-3.561 t 
as against 72.130 tons in  the firs t half-year of 1930. This was 
the resu lt of the rela tively  rap id  decline in Bohem ian tran s­
ports —  directed henceforth  to G erm an ports as well as of 
im port restric tions in troduced into the P ro tectorate.

An im portan t item- in the im port group is fuel, im ported 
firs t from  England, in  the la s t few  years from  Germ any. This 
article shows a constant increase. Coal im ports am ounted to 
52.247 tons as against 31.455 tons (1938) and coke 6.023 tons 
as against 4,407. tons. These articles are im ported mostly 
for the Danzig hom e-m arket either for industria l purposes 
or as heati-n-g-material. -Owing to the fact th a t Poland ac­
quired  new  coal-fields (the Zaolzie d istric t) i t  is to be expec­
ted th a t coal im ports from  -Germany w ill be replaced by im ­
ports from  Poland.

Vegetable (ag ricu ltu ra l) products hold second place in 
the group of -commodities im ported to Danzig. (51.005 tons 
as against 28.070 tons in 1938). The m ost im portan t item  
was rye (39.448 t  as against 7.83-6 tons in  1938); in the g rea t­
er lo t these rye im ports w ere G erm an transports to be sto­
red  a t Danzig, the G erm an granaries having been already 
overfilled. T here was, how ever, a decline as regards foreign 
p lan t products: -oilseeds — 2.855 tons (7.620), rice 2.345 tons 
(3.334), cacao — 939 tons (1.174), fru its — 225 tons (274), 
coffee 841 (830). However, tea 416 tons —  (290) and spices 
— 502 tons (250) show a com paratively large increase.

Chem ical products occupy th ird  place in  the im port 
group (31.249 tons as against 38.067 tons in  1938). Phos­
phorites dropped from  27.505 tons in 1938 as against 22.852 
tons in 19-39. Thom as slag 2.000 tons as against 1.625 tons 
in 1938 shows an increase. Tannins decline from  1.056 tons 
(193-8) to 651 tons in 1939.

The m etal and m etal goods group also shows a decline: 
22.767 tons as against 23.369 tons. Im ports of scrap-iron 
stopped en tirely  (773 tons in  1938). Copper im ports dropped 
from  236 tons to 25 tons, wih-ereas m etals show  an increase 
from  15.774 tons to 19.633 tons.

The rem ain ing  groups com prise the m ost valuable and 
p rofitable transports. H erring  im ports dropped from  11.908 
tons to 6.624 t-on-s, probably as. a resu lt of the w inding up of 
several Jew ish  firm s and the attitude taken by Dainzi-g im­
porters against the ir colleagues in Gdynia. H erring  im ports 
will probably  continue to decline, since the Danzig de-ep-sea 
fisheries can en tirely  fill the  dem and of the  hom e-m arket. 
There still rem ains, how ever, the -question of organising sale 
m arkets in Poland. W ithout these the Danzig herring  in ­
dustry  can hardly  hope 'to prosper.

In the rem aining groups an increase is shown only in the 
im port of foodstuffs 7 484 t. (5 226 t.) and textile raw  m a­
terials- 1 732 t (1 127). Hides 1-64 t (179 t) , caoutcho-uk 262 t 
1 696 t.), wood and. wood products 1771 t. (3 212 t.), paper 
and paper products 1 473- 't. (4 876 t,.), fats and  organic oils 
3 232 t (19 026 t.) show a decline. (A large transport of 
w hale oil was b rough t in  la s t year to be stored at Danzig).

The port of Danzig is essentially  a p o rt of export, that 
is to say — a po rt in which exports considerably exceed im ­
ports. This is accounted for by the fac t tha t most of the 
transports consist of raw  m aterials or half-m anufactured  
goods, such as coal, woo-d and grain. In  the present year the 
span  betw een im ports and exports is g rea ter than in preced­
ing years owing to the considerable grow th of Poland 's ex­
p o rt trade and the loss of tran s it im ports to Czechoslovakia. 
The to tal oversea exports of the port of Danzig for the first 
ha lf of 1939 am ounted to 3.439.909,0 tons. This is the second 
h ighest record: in the port's exports history, surpassed only 
in 1931, when the p o rt exported 3.536.302 tons of goods. In 
relation  to the corresponding period of 1938 the increase 
am ounts to 821.215,8 tons or 31,4%.

In th e  group of com modities exported  the most im portant 
was the m ineral group, 2,1342,202 t. (1,934,762 t.). The 
increase here am ounted to 407,440 tons- or m ore than  20%. 
The following item s w ere responsible for the increase export 
coal 1,826,303 (1,478,265), bunker coal 400,704 (342,551) and 
m ineral oils 9,694 tons (4,65-1). The increase in  coal exports



ek sp o rt d rzew a u trz y m a ł się na  poziom ie  zeszłorocznym  osią ­
g a ją c  423.494 t. w obec 424.9199 t. O gólny  w yw óz d rzew a 
dzielił się na  poszczególne g a tu n k i ja k  n a s tęp u je : dłużyce
26.457 t. (27.700 t.) , k o p a ln ia k i 16.500 t: (29.311 t.) ,  ta rc ica  
289.527 t. (247.987 t.)  p o d k ład y  k o le jow e 45.390 t. (60.813 t:) , 
k le p k i 9.408 t. (6.291 t.) , d y k ta  16.195 t. (18.913 t:)  Je ś li 
chodzi o s t ru k tu r ę  k ie ru n k o w ą  w yw ozu drzew a, to  n a jb a r ­
dziej k o rzy s tn y m  k ie ru n k ie m  okazał się ry n e k  po łudnow o- 
aim erykański.

N iem niej cen n ą  j.est g ru p a  p ro d u k tó w  i w y tw orów  ro l­
nych , k tó ra  w  sum ie  p rzek ro czy ła  n a w e t ek sp o r t d rzew a, ja k ­
k o lw iek  sam  Wywóz zbóż b y ł m hie jszy . E k sp o rt ty ch  a r ty ­
k u łó w  w y k aza ł w obec is tn ien ia  znacznej nad w y żk i ek sp o r­
tow ej oraz k o rzy stn e j k o n iu n k tu ry  w yw ozow ej n adzw ycza jny  
W zrost. O gółem  w yw ieziono 502.095 t. w obec 158.582 t.., tak , 
że uzyskano  w zro st o 343.513' t. czy li o ok. 215°/o, w  k tó ry m  
poszczególne a r ty k u ły  p a rty cy p o w a ły  ja k  n a s tęp u je : zboże 
ogółem  3190.229 t. (158.582 t.) ,  w  ty m  pszen ica  21.307 t. (1510 
t .) ,  ży to  203.676 t  (3.256 t.) , jęczm ień  142.163 t. (103:319 t:) , 
ow ies 22.991 t. (6.400 t.) , poza  ty m  ro ś lin y  s trączkow e 28.553 
t. (13.856 t.)  oraz m ąk a  52.602 t. (8.968 t.)  W  zak res ie  a r ­
ty k u łó w  spożyw czych, k tó ry c h  w yw ieziono 30.386 t. (47.223 t.) 
zaznaczy ł się spadek , w yw ołany  n iek o rzy stn y m  k sz ta łto w a ­
n iem  się w yw ozu m e la su  15.250 t. w obec 26.421 t.

.E kspo rt a rty k u łó w  h o d o w lan y ch  o b e jm u je  w  p ierw szym  
rzędzie  b ek o n y , k tó ry ch  w yw óz w y k aza ł n ieznaczną  te n d e n ­
c ją  zw yżkow ą, osiągając  980 t. w obec 773 t. E k sp o rt je j o sią ­
g n ą ł 23 t. (315 t.) ,  m as ła  19 t. (— ). W obec b u dow y  w ielk iej 
ch łodn i p o rto w e j na leży  się liczyć z pew n y m  w zro stem  tego 
d z ia łu  w yw ozu, k tó ry  obok p ro d u k c ji g dańsk ie j p rzyc iągn ie  
p rzypuszcza ln ie  ró w n ież  część p ro d u k c ji po lsk ie j.

W iększe znaczen ie  o dg ryw a w  po rc ie  g d a ń sk im  ty lko  je ­
szcze ek sp o rt a rty k u łó w  chem icznych  oraz g ru p a  m e ta li i w y ­
roby  m eta low e, k tó re  w y k aza ły  rów n ież  pow ażny  w zrost. A r­
ty k u łó w  chem icznych  w yw ieziono 80.285 t. w obec 22.400 t., 
p rzy  czym  g łów ny w 'zrost w ykaza ł e k sp o r t s ia rczan u  am onu 
46.018 t. (8.433 t.) ,  so li po tasow ych  10.802 t. (3.051 t : ) ,  n it ra -  
tó w  9.417 t. (45 t.) , o raz  sody 4.654 t. (3.577 t : ) :  W yw óz m e­
ta li i w y robów  m eta lo w y ch  w y k aza ł w zro s tt z 25.776 t. na  
39.346 t.

A nalog iczn ie  do w zro stu  obro tów  to w aro w y ch  p o rtu  
zw iększy ł się rów n ież  ru c h  s ta tk ó w  ta k  pod  w zględem  ilości 
ja k  i tonażu . P rzyszło  bow iem  3.287 s ta tk ó w  o po jem ności 
2.416.820 n r t . w obec 2.976 s ta tk ó w  o po jem nośc i 2,130,767 n rt. 
w  pierw szym ' pó łroczu  1938 r . C h a ra k te ry s ty c z n ą  cechą ro z ­
w o ju  okrętow ego  w  p o rc ie  g d ań sk im  je s t w ysun ięc ie  się p o ­
now nie  b a n d e ry  n iem ieck ie j n a  p ie rw sze  m iejsce  w sk u tek

w as ach iev ed  b y  sh iftin g  a p a r t  of th e  coal ex p o rts  fro m  the 
Z aolzie d is tr ic t to Dainzig and  rep lac in g  G erm an  coal on 
fo re ign  m ark e ts . T he in c rease  in  m in e ra l oil ex p o rts  w as 
b ro u g h t ab o u t b y  th e  w ith d ra w in g  of t r a n s i t  tran sp o rts , 
tem p o ra rily  s to re d  in  D anzig. N o tew o rth y  is th e  in c rea se  in  
ex p o rts  of b u n k e r  coal ( th ird  m o s t im p o rta n t ite m  on the 
e x p o r t l is t ) .  T h ese  ex p o rts  a re  acco u n ted  fo r n o t only  by  
th e  la rg e  n u m b er o f sh ips ca llin g  a t  th e  p o rt, b u t  also b y  the 
low  p rices  of 'bunker coal a t D anzig, w h ich  canno t fa il to 
a tt ra c t  fo re ign  shippers:.

T im b er is d e fin ite ly  th e  m ost v a lu ab le  a rtic le  on th e  
e x p o r t lis t in  v iew  of th e  p ro f its  d e riv e d  b y  th e  h a rb o u r  and  
trad e , a lthough  it ho ld s only  second  ra n k  as f a r  as q u a n tity  
is concerned . In  th e  p e rio d  u n d e r re v ie w  tim b e r expo rts  
(ow ing  to  th e  lo ss  o f t r a n s i t  tr a n sp o r ts )  m a in ta in e d  la s t 
y e a r ’s level (423,4:94 as ag a in s t 424,999 tons in  1938. M ost 
p ro fitab le  w ere  th e  ex p o rts  going to S o u th -A m erican  
m ark e ts .

B y fa r  th e  g re a te s t increase , how ever, w as a tta in e d  by 
th e  p la n t p ro d u c tio n  group . E x p o rts  am o u n ted  to  502,095 
tons as' ag a in s t 158,582 tons; th e  in c rease  is 343,513 tons o r 
215°/o. T o ta l g ra in  ex p o rts  am oun ted  to 390,229 tons (158,582 
to n s) in  w h ich  w h e a t acco u n ted  fo r 21,397 tons (1,510), ry e  
—  203,678 tons (3,256), b a rle y  —  142,163 tons (103,319), 
oa ts —  22,991 tons (5,40'0), pod 28,553 tons (13,856 to n s) and  
flo u r 52,602 tons (8,96:8). T h e  no ticeab le  decrease  in  th e  e x ­
p o rt of foodstu ffs w as due to the  d rop  in  m olasses ex p o rts  
15,25'0 tons (26,421).

A n im al p ro d u c ts , especia lly  baco n  show  a s lig h tly  r is in g  
tr e n d  (980 tons as a g a in s t 773 to n s ), eggs 23 tons, b u tte r  
19 tons.

A n o th e r im p o r ta n t g ro u p  a re  chem icals, m eta ls  an d  m e­
ta l p ro d u c ts . T he  con sid erab le  in c re a se  in  th e  ex p o rt of 
chem icals, (80,285 tons as a g a in s t 22,400 tons in  1938) h as  
been  d u e  to  th e  fo llow ing  item s:

'S u lphate  o f  am m on ia  46,018 tons (8,433), p o tash  sa lts  
10,802 tons (3,051),. n it ra te s  •— 9,417 tons (45), sod ium  —  
4,654 tons (3,577) e tc .

M etals an d  m e ta l p ro d u c ts  a cco u n ted  fo r 39,346 tons of 
th e  e x p o r t  as a g a in s t 2:5,776 tons in  1938.

T he  g ro w th  o f  goods tu rn o v e r  a t D anzig  h as b een  ac­
com pan ied  by  a s tead y  g ro w th  in  th e  n u m b e r an d  tonnage  
of sh ips in  th e  p o rt 's  sh ip  tra ffic .

T h e  n u m b e r of a rr iv a ls  am oun ted  to 3.287 ships w ith  a to n ­
nage of 2.416,820 N R T  as ag a in s t 2.967 ships and  2,130,767 NRT 
in  th e  f i r s t  h a lf  o f  1938. T he G erm an  flag  h a s  r ise n  again

B a s e n  d la  to w a ró w  m a s o w y c h  w  G d a ń s k u  — W is lo u jś c iu  
T he b a s in  fo r b u lk  g o o d s  a t  th e  m o u th  of th e  V is tu la



spadku udziału bandery  szwedzkiej, k tórej tonaż rów na się 
p raw ie w zupełności tonażowi bandery  duńskiej. Zjawisko 
to ma za przyczynę spadek przyw ozu rud, obsługiwanego w  
znacznym  stopniu przez banderę szwedzką oraz w zrost w y­
wozu artykułów  rolnych, w  k tórym  w  znaczniejszym  stopniu 
pracu je bandera niem iecka. N astępne m iejsca zajęły bande­
ry  korzystające z portu  gdańskiego w znaczniejszym  stopniu 
jako z portu  bunkrowego’ to  jest bandera angielska i fińska 
oraz bandera polska u trzym ująca liczne linie regularne. Ogó­
łem  reprezentow ane były  bandery  2i2 państw .

Na tle tak  korzystnego rozw oju okazała się potrzeba 
przeprow adzenia dalszych inw estycyj, które podniosłyby 
zdolność przeładunkow ą portu  gdańskiego. W tym  celu u s ta ­
liła Rada P o rtu  nowy program  inw estycyjny, o k tórym  po­
dajem y na dalszym  m iejscu.

Przegląd tych prac i osiągniętych w yników  pozwala 
stw ierdzić, iż pierwsze półrocze 1930 r. było' nowym  etapem  
rozw oju najw ażniejszych dziedzin życia po rtu  gdańskiego, Co 
pozwala przypuszczać, że w dziejach portu  gdańskiego za­
początkowany został nowy okres jeszcze świetniejszego roz­
woju.

to the firs t place in  the ship tra ffic  o f  Danzig as a resu lt of 
the decline in tonnage served by the Swedish flag, which 
now stands on one level w ith the D anish flag. This decline 
was caused by a decrease of im ports of Swedish ores and 
a considerable increase in exports of ag ricu ltu ral products 
transported  largely  by  G erm an ships. N ext in  ran k  w ere 
flags of countries which use the port m ainly on account of the 
bunkering  facilities offered there: England, F in land and P o­
land. On the whole 22 d ifferent flags were represen ted  in 
the ship traffic  of the port.

Along w ith the splendid developm ent of the goods e x ­
pansion there was an ever grow ing dem and for new  invest­
m ents which would ensu re  the po rt g rea ter efficiency. The 
Council of the H arbour B oard has w orked out a new expan ­
sion program m e w ith a view  to increasing the num ber of 
transhipm ent installations etc.

This b rie f review  of the w ork carried  out and the re ­
sults achieved entitles us to affirm  tha t the f irs t half of 
1939 m arks a new  stage in the h isto ry  of the port of Danzig 
and augurs well for the fu rth e r com m ercial and industria l 
developm ent of the port.

Aspekiy gospodarcze morza Bałlyckiego
Pow ojenny w zrost żeglugi i obrotów  w portach  Morza 

B ałtyckiego św iadczy o pow ażnych zm ianach zachodzących 
w tym  regionie. Rozwój obrotów  portow ych G dyni-G dań- 
slca, p rzek racza jący  w ostatnim  roku  16 mil. ton, a z n ie­
m ieckich portów  głównie Szczecina, w ykazującego w o s ta t­
nim roku cyfrę przeszło 8 mil. ton p rze ładunku , dale j roz­
w ój flot hadlow yeh poszczególnych k ra jó w  nadbałtyckich , 
a w raz z tym  bezpośrednich dalekom orskich linii żeglugo­
wych uzasadnia tw ierdzenie, że B ałtyk  stal się po w ojnie 
„morzem otw artym ".

W zw iązku z tym  pojaw iły  się nowe problem y. Zwraca 
na nie uw agę szereg pism  niem ieckich, m. in. „H ansa" (nr 
23), „O stseehandel" (nr 11), a zw łaszcza d y rek to r porlu  
szczecińskiego w czasopiśmie żeglugowym  „D er Schiffs- 
frach tend ienst" (nr 20). Wg jego określen ia  „polski port 
G dynia zabłysnął, ja k  kom eta na firm am encie B ałtyku  
wśród portów , św iecących rów nym  blaskiem  i rozw iał do­
tychczas panu jące  w yobrażenie o znaczeniu B ałtyku  dla 
stosunków  transportow ych  i rozw oju sił gospodarczych".

RozwTój portów  p. o. c., k tórych  Szesnastomilionowe 
obro ty  za ję ły  czołowe m iejsce wśród portów  Morza B ał­
tyckiego, w yw iera rów nież w pływ  na po rty  M orza Północ­
nego, pom niejszając ich znaczenie ja k o  punktów  zbiorczo- 
rozdzielczych dla portów  bałtyckich . Takim  ośrodkiem  
dla linii zaoceanicznych, tracącym  obecnie na znaczeniu, 
je s t szczególnie H am burg, k tó ry  dzięki Kanałowd Kiloń- 
skiem u w ła tw y  sposób kum ulow ał tran sp o rty  bałtyck ie, 
obsłgu jąc prow incjonalne po rty  B ałtyku  kró tk im i liniam i 
dowozowymi.

N ależy podkreślić obiektyw ność wym ienionego d y re k ­
to ra  konkurency jnego  portu, k tó ry  mówiąc o obecnych 
przem ianach, p rzy p isu je  tzw. „w ejściu Polski na B ałtyk" 
decydujące znaczenie w tym  regionie, równocześnie jednak  
sprostow ać należy jego określen ie G dyni jako  „kom ety", 
k tó re  może je st słuszne, jeśli chodzi o tempo pow stania 
i rozwoju portu gdyńskiego, nie posiada jed n ak  d rug iej 
cechy zw iązanej z pojęciem  kom ety — szybkiego znikania. 
N ajisto tn ie jszą  bowiem cechą ostatniego dw udziestolecia 
historii Polski je s t żywiołowy i trw a ły  pęd do „upraw ian ia 
morza", pęd posiadający  rea lny  w yraz tak  w dziedzinie 
portow ej, żeglugowej, ja k  i w handlu  zamorskim.

Niemcy, obserw ując energię młodego w dziedzinie gos­
podark i m orsk ie j narodu, czu ją się zagrożeni w swym s ta ­
nie posiadania i z konieczności dostosow ują sw oją politykę 
do po jaw iających  się św ieżych problemów7. E kspansja  no­
w ej „m orskiej Polski", k tó ra  zrozum iała, że szlaki kom u­

n ikacy jne  m orskie są szlakam i m ocarstw ow ym i, stw orzyła 
bowiem na B ałtyku problem y, zn a jd u jące  swe odbicie nie 
ty lko  w7 zm ianach zaplecza gospodarczego poszczególnych 
portów  i p rzek ierunkow aniu  linii żeglugowych, ale i nowe 
problem y polityczne. U w ypukla to dobitnie niedaw no od ­
by ty  we Lwowie V N aukow y Zjazd Pom orzoznawczy In ­
sty tu tu  Bałtyckiego, k tó ry  w szechstronnie za ją ł się rolą 
G dyni i G dańska, jako  instrum entów  polskiej po lityk i gos­
podarczej i jednom yśln ie  stw ierdził, że „port gdański, bę­
dąc drugim  obok G dyni portem  polskim  na B ałtyku, leży 
w sferze najżyw otn ie jszych  interesów  gospodarczych pol­
skich i je s t niezbędny dla norm alnego rozwoju polskiego 
gospodarstw a narodowego, tak  samo, ja k  u jście W isły jest 
elem entem  stałym  w kon stru k cji gospodarczej i politycz­
n e j naszego państw a". Idąc za m yślą prezesa tego Zjazdu, 
prof. St. Pawdowskic-go, należy się spodziewać połączenia 
tych  dwu m iast i portów  w jeden w ielki organizm  p ra c u ją ­
cy w obsłudze, rosnącego sta le  polskiego handlu  zam orskie, 
go. W ym aga to oczywiście zniesienia szeregu przeszkód 
polityczno-gospodarczych; że jed n ak  je st to możliwe, 
św iadczą obaw y niem ieckie i posunięcia, m ające na celu 
przeciw działanie wTpływom  polskiego kom pleksu portow e­
go. H am ulcem  ma się stać Szczecin, rozbudow any i pod­
niesiony do roli głównego portu  Morza Bałtyckiego; środ­
kam i zaś — p ro jek tow any  k ana ł D u n a j—O dra, m ający 
skierow7ać tran sp o rty  tow arow e z najdalszego zaplecza do 
portu  szczecińskiego, jak i odstąp ien ie mu przez H am burg 
funkcy j zbiorczo-rozdzielczycli dla k ra jów  nadbałtyckich. 
O te j now ej roli Szczecina piszą w szystkie pism a niem iec­
kie, zgodnie podkreśla jąc, że je s t ona przeciw działaniem  
aktyw ności polskiej na B ałtyku.

Ta now a sy tu ac ja  Szczecina — zaznacza cytow any a u ­
to r — n ab ra ła  rea lnych  podstaw  pod koniec 1938 r., k iedy 
w zw iązku z 4-letnim  planem  przystąpiono do budow y wo­
dnych połączeń śródlądow ych.

N iem iecka po lityka bałtycka w ym aga przeciw działania 
ze strony  portów  p, o. c.; zasadniczym  posunięciem  w te j 
dziedzinie je s t regu lac ja  W isły oraz rea lizacja  p ro jek to ­
wanego kanału  W isła — P ru t — D unaj. Położył na to 
główny nacisk w spom niany w yżej V N aukow y Zjazd I. B„ 
tak  w referac ie  „Rola Lwowa jako  ośrodka na dziale wód 
bałtycko-czarnom orskim ", ja k  i w innych referatach , k tó ­
rych ostateczną kon k lu z ją  było stw ierdzenie, że W isła jest 
główną a r te r ią  obiegową Polski, i że je j  regu lac ja  jest je d ­
nym z podstaw owych w arunków  u trzym ania niezawisłości 
gospodarczej k ra ju .
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Ośrodek przemysłu włókienniczego »Bielsko« 
i jego rola w  eksporcie polskim

Już na wiele dziesiątek lat przed wojną światową miał 
przemysł włókienniczy, który się rozwijał po obu stronach 
rzeki Bialki, swoje niezawodne tereny odbiorcze. Bielsko 
było znane ze sw7ych materiałów i artykułów specjalnych, 
jak  fezy tureckie i dobrze wprowadzone sukna wschodnie. 
W następstwie wielkiej wojny Bielsko mimo, że straciło 
swoich odbiorców, ale dobra jego m arka na rynku świato­
wym pomogła mu wkrótce do odzyskania należnego mu 
miejsca w handlu światowym, jakkolwiek musiały w tej 
dziedzinie zajść bardzo poważne zmiany.

Bliski Wschód został dla nas prawie zupełnie stracony, 
gdyż jak  wiadomo, fezów na Wschodzie już więcej się nie 
nosi, na miejsce jego jednak zdobył tutejszy przemysł in­
ne tereny, które obsługuje z powadzeniem, w7yrażającym  
się w coraz to bardziej zwiększających się ilościach eks­
portowanego towaru.

Konserwatyzm okazał się tu więc bardzo dobrym. 
Włókiennicy Bielska - Białej i okolicy pozostali, mimo pię­
trzących się trudności, wierni zasadom odziedziczonym po 
ojcach. Bielskie wyroby sukiennicze utrzym ały się w7 sw7ej 
wysokiej jakości, a ich wytwórcy pozostali wierni dawnym 
zwyczajom handlowym, polegającym na dobrej i solidnej 
obsłudze klienteli. Te względy idące w parze z wysokim 
gatunkiem i dobrym smakiem zapewniają im stalą i wier­
ną klientelę.

Bielsko _ Biała, jako okręg przemysłowy zajm uje wśród 
innych centrów uprzemysłowionej Polski szczególne m iej­
sce. Bielsko opiera swoją dumę na stałości swoich odbior­
ców. Tutaj ilość dokonanych transakcyj nie ma decydu­
jącego znaczenia. Główny nacisk kładzie się natomiast 
na utrzym anie koła stałych klientów, a to osiąga się tylko 
uczciwą i solidną obsługą.

Eksport bielski różni się również tym od innych te re ­
nów polskich, że wyroby jego stoją wartościowo znacznie 
wyżej. Nie ulega bowiem żadnej wątpliwości, że jest rze­
czą o wiele trudniejszą uplasować na rynku zagranicznym 
towar dobry, a tym samym droższy — ale nasi bielscy 
przemysłowcy dokonali tego z powodzeniem i to może być 
przedmiotem ich dumy.

Na wielkiej konferencji, poświęconej sprawie eksportu, 
która się odbyła w7 roku 1937 w Warszawie, przytoczył re­
ferent spraw włókienniczych następujące cyfry orienta­
cyjne, podczas gdy kg towaru eksportowanego z Białego­
stoku przedstawiał wartość zl 8, to kg łódzkich wyrobów 
kosztowmł zł 20, bielski natomiast fabrykat kalkulował się 
na zł 40. Ponieważ referent był zarazem dyrektorem  Izby 
Handlowo - Przemysłowej miasta Łodzi, nie ulega wątpli­
wości. że to przeciwstawienie opierało się na najbardziej 
ścisłych danych. Cyfry absolutne przedstaw iają się dziś 
napewno inaczej, ale wzajemny ich tosunek nie uległ 
zmianie.

Interes eksportowy jest w dzisiejszych warunkach 
pracą, mogącą być należycie ocenioną tylko przez tego, 
k tóry się tymi sprawami zajmuje. Najróżnorodniejsze 
ograniczenia, dyktowane różnymi względami, uzależnione 
od sytuacji poszczególnych państw, czynią z problemu eks­
portowego niemal specjalną wiedzę. Sarno przez się u tru ­
dnioną sytuację powiększa jeszcze rozwijający się świet­
nie we wszystkich państwach biurokratyzm. Ale najcięż­
sze przeszkody na drodze rozwoju eksportu kładzie wzma­
gająca się coraz silniej autarkia. Ograniczenia dewizowe, 
kontyngenty najróżnorodniejszego gatunku, eta ochronne 
i preferencje — oto najwięksi wrogowie eksportu. Należy 
to w7ięc uznać za jeszcze większą zasługę tych firm, lctóre 
nie zważając na różnego rodzaju przeszkody jeszcze cią­
gle szukają nowych odbiorców i ich znajdują. Nie ma bo­
wiem stopnia oceny na określenie wartości tej pracy, tak 
z punktu widzenia zaopatrzenia kra ju  w dewizy, jak  i zwię­
kszenia stanu zatrudnienia.

Jako teren eksportowy dla tow7arów bielskich w7chodzą 
przede wszystkim w rachubę k raje  europejskie, gdzie ist­
nieje wielkie zapotrzebowanie na towar wysokogatunkowy. 
Ale również Indie, Afryka i kontynent am erykański są 
terenam i zbytu dla wyrobów bielskich. Poza tym należy 
stwierdzić, bez przesady, że przemysł włókieniczy bielski 
pozostaje w stosunkach handlowych z całym światem i te ­
mu właśnie zawdzięcza fakt, że Bielsko zdobyło sobie po­
zycję, która stawia je  w rzędzie tych miast, które nie ilo­
ścią ale jakością podbiły rynki światowe.

Przeważna część eksportu kierowana jest na rynki za­
chodnio - europejskie — przez to samo uwydatnia się wy­
soka klasa tych wyrobów.

W roku 1938 wywieziono ogółem z Bielska towarów na 
sumę złotych 5.120.705,— w tym tkanin wełnianych za 
zł 2.278.459,— a pierwsze półrocze 1939 r. wykazuje w eks­
porcie wyrobów włókienniczych interesującą zmianę, głó­
wnym odbiorcom dla tkanin bielskich ■— czysto wełnia­
nych staje się Anglia i Szwajcaria, poza naszymi dawny­
mi i wypróbowanymi odbiorcami.

Należy podkreślić jeden szczegół, który uwydatnia 
znaczenie solidnej pracy i dobrych stosunków z odbiorcami 
— wywóz wyrobów włókienniczych polskich wykazuje 
dość silny spadek za w yjątkiem  „Bielska", którego eksport 
znakomicie się rozwija, wbrew wszelkim przewidywaniom 
i mimo napiętych stosunków politycznych.

Tkaniny czysto w7elniane, jako przedmiot głównego za­
interesowania, w ykazują wzrost wywozu o 108% w porów­
naniu do I półrocza roku ubiegłego, a w innych gałęziach 
wynoszą cyfry wzrostu od 26% w przędzy lnianej, do k il­
kaset procent w tkaninach bawełnianych.

Arna.
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WZNOWIENIE SUBWENCJI DLA ŻEGLUGI 
ANGIELSKIEJ.

C iężka sy tu ac ja  i pogłęb iający  się k ryzys w żegludze 
angielsk iej zm usiły rząd b ry ty jsk i do pow zięcia środków  
zaradczych. W yrazem  tych s ta rań  je s t p ro je k t ustaw y 
„B ritish Shipping (Assistance) Bill“, obejm ujący  spraw y 
subw encji dla tram pingu, k redy tów  i subw encji na budo­
wę now ych statków , pomocy dla linii regu larnych  oraz 
organ izac ji rezerw  statków  handlowych.

Subw encję dla tram pingu, k tó rą  o trzym ają  arm atorzy, 
w łaściciele tram pów , ustanow iono na la t 5 w rocznej kw o­
cie Ł 2.750.000; w w ypadku, k iedy  w skaźnik  frach tow y b ę­
dzie m niejszy  od 95 (przy r. 1929 — 100), rząd  w ypłaci peł­
ną kw otę Ł 2.750.000, w m iarę zaś jego w zrostu nastąpi 
stopniowe, p rzew idziane ustaw ą obniżenie sum w ypłaca­
nych przez rząd, a naw et icli w strzym anie, gdy w skaźnik 
przekroczy liczbę 105. O bliczenia subw encji dla poszcze­
gólnych tram pów  będą oparte  na „tono-dniach“ p racy  
charterow anych  statków .

P rzew idziano również specja lne zarządzenia na w ypa­
dek szczególnie złej i dobrej kon iu n k tu ry  oraz dla statków  
poniżej 3500 trb .

A rm atorzy, chcąc korzystać z subw encji, m uszą się za­
stosować do rozporządzeń angielskiego U rzędu M orskiego 
w spraw ie za trudn ien ia  załogi angielsk iej, ustalonych płac 
oraz przestrzeganie m inim alnych staytek frachtow ych.

W ypłaty  subw encji rozpocznie rząd 1 stycznia 1940 r.
Na budow ę statków  przew idziano k red y ty  w w ysoko­

ści Ł 10.000.000, odnosi się to do jednostek  zam ówionych 
po 28 m arca 1939 r., k tó rych  budow ę rozpocznie się w cią­
gu 2 la t od w yjścia ustaw y. Pożyczki zabezpieczone hipo­
teką na s ta tk u  będą zw rotne w term in ie nie p rze k ra cza ją ­
cym 12 lat.

Oprócz kredy tów  budow lanych ustanow iono jeszcze 
subw encje obejm ujące Ł 2.500.000 po 500.000 rocznie. D o­
tyczą one statków  zam ówionych po 28 m arca 1939; p ie rw ­
szą ra tę  w ypłaci rząd  po ukończeniu budow y, lecz nie 
w cześniej, ja k  31 m arca 1940 r., a resztę w7 przeciągu n a ­
stępnych czterech lat. Jeżeli p rzeciętny poziom staw ek 
frachtow ych w roku będzie wyższy niż w skaźnik frach to ­

w y  120 (przy r. 1929 =  100), rząd  w strzym a w ypłatę  sub­
wencji.

Na pomoc d la żeglugi reg u la rn e j przeznaczono Ł 10 
m ilionów dla zabezpieczenia je j  przed ko n k u ren c ją  państw  
obcych.

Aby zapew nić państw u dostateczną ilość tonażu na 
w ypadek  w ojny, ustaw a przeznacza Ł 2 m iliony na zakup  
statków  rezerw ow ych i Ł 100.000 na ich utrzym anie. Jako 
najodpow iedniejsze uznano s ta tk i od 3—8000 trb ; m a ją  one 
stanow ić w łasność „Board of Trade". O bow iązkiem  arm a­
torów  będzie tro ska  o ich bezpieczeństw a i u trzym anie w 
przew idzianych dla nich portach. S tatków  tych nie będzie 
im wolno sprzedać ani oddać na zloin bez zatw ierdzenia 
„Board of Trade". Rezerw a obejm ie tow arow ce z w yłącze­
niem tankowców , pasażerskich , rybackich  itp. Ta część 
ustaw y o subw encjach  już w eszła w życie.

W ykonaw cą zarządzeń, dotyczących tram pingu  ustano ­
wiono specja lną kom isję „Tram p Shipping Subsidies Com ­
m ittee", k tó re j zadaniem  będzie badanie przeciętnych sta-
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wek frachtow ych oraz obliczenie subsydiów  dla poszcze­
gólnych tram pów.

U stawa, zaw ierająca  dużo m om entów bardzo w ażnych 
dla arm atorów , w yw ołała ożyw ioną dyskusję  i na ogól 
spo tkała się z uznaniem  racjonalności poszczególnych za­
rządzeń. Jedyną p rzy k rą  n iespodzianką dla arm atorów  
było usta len ie te rm inu  w ypłat subw encji dopiero w 1940 r„ 
gdyż w ielu z nich zamówiło już  statk i, w zględnie urucho­
miło uw iązane zaraz po powzięciu przez rząd zasadniczej 
decyzji udzielenia pomocy żegludze, licząc się z możliwo­
ścią o trzym an ia  pomocy finansow ej w tym  roku.

POLSKA BANDERA NA TRZECIM MIEJSCU W PORCIE 
KOPENHASKIM.

W czerw cu rb. ruch  sta tków  w porcie kopenhaskim  
wyniósł 2.606 statków  pojem ności 762,8 tys. trn , w tym  w7 
kabotażu  1.619 statków  pojem ności 240 tys. trn .

W ruchu  zagranicznym  pierw sze m iejsce za jm u je  b an ­
dera  duńska — 196,6 tys. trn , d rugie szw edzka — 93,1 tys. 
trn . trzecie polska — 40,6 tys. trn , następnie norw eska —
35,6 tys. trn .

KONKURENCJA PORTÓW
Rola Szczecina ja k o  pom ostu m iędzy południow o-w scho­

dnią Europą, a k ra ja m i O ceanu A tlan tyckiego  za jm uje 
się jeden z osta tn ich  num erów  czasopism a „H ansa" przy 
czym zakreśla  granice zaplecza portu  szczecińskiego o b e j­
m ując nimi część Polski, k ra je  p ro tek to ra tu , W ęgry, Jugo­
sławię, Rum unię i Bułgarię. Tak rozlegle zapiecze zosta­
nie, zdaniem  pism a, osiągnięte dzięki kanałow i D unaj-O dra . 
Również gospodarczy region bałtyck i jest, zdaniem  pism a 
natu ra ln y m  terenem  ekspansji Szczecina, którego sy tuację  
ch a rak te ry z u je  w alka konk u ren cy jn a  na dw a fronty.

„Z je d n e j strony  g rupa polskich portów  pod przew o­
dem G dyni oraz z d rug ie j g rupa portów Morza Północnego 
walczą o podstaw owy dla Szczecina obrót tow arow y z p ań ­
stw am i bałtyckim i. Równocześnie z postępującym i s tra ta ­
mi w obrotach, szu k ają  konkurency jne porty nam iastki 
w obro tach  tow arow ych na Bliskim  Wschodzie, a tym cza­
sem, p rzy n a jm n ie j odnośnie bałtyckiego regionu gospodar­
czego, pow inny one pozostawić je  niem ieckim  portom  bał­
tyckim , a z pośród nich przede wszystkim  Szczecinowi".

N ależy dodać, że niem ieckie porty  przenoszą obecnie 
w alkę k onkurency jnych  portów z dziedziny ta ry f  ko le jo ­
wych na nową p latform ę — drogi wodne, gilzie ja k  w iado­
mo ta ry fy  przewozowe z na tu ry  rzeczy k sz ta łtu ją  się na 
niższym poziomie.

LUBEKA I KRÓLEWIEC W BASENIE BAŁTYCKIM
G ospodarka planow a w Niem czech obejm ująca również 

i po rty  m orskie, regu lu je  p rzede w szystkim  w zajem ne sto­
sunki m iędzy nimi i na m iejsce daw nej konkurencji ub ie­
ganie się o ładunk i w prow adza w spółpracę portów  w słu­
żbie gospodarki narodow ej. Jedną z trudniejszych  kwe- 
sty j jest spraw a uregulow ania w spółpracy między p o rta ­
mi m orza Północnego i m orza Bałtyckiego. D zięki k an a­
łów7! kilońskiem u n iek tó re  po rty  m orza Północnego, a zw ła­
szcza H am burg, zbliżyły się do B ałtyku, ze s tra tą  jednak 
dla niem ieckich portów  bałtyckich , a szczególnie Lubeki 
zn a jd u jące j się na uboczu. Aby zapobiec skutkom  zm niej­
szania się obrotów, L ubeka rozpoczęła akcję w k ierunku  
rozbudow y drogi w odnej za pomocą kanału  łączącego Łabę 
z morzem, następnie poczyniła sta ran ia , aby podnieść stan 
p rzem ysłu  w porcie, w reszcie naw iązała kon tak ty  z k ra ­
jam i bałtyckim i.

Rozwój przem ysłu w ym aga większego dowozu surow ­
ców, tym  sam ym  w zrasta  ilość transportów , punk t zaś cięż­
kości życia gospodarczego Lubeki leży w stosunkach han ­
dlowych z k ra ja m i basenu bałtyckiego, szczególnie ze 
Szwecją, D anią i F in landią. D rzew o i rudy  szwedzkie, 
drzewo fińskie oraz p unk ty  spożywcze i rolnicze z D anii 
— stanow ią najw ażn iejszą  pozycję w im porcie Lubeki, 
k tó ra  wywozi głów nie sól kuchenną, sole potasowe, koks, 
żelazo i p roduk ty  chemiczne. Poza tym  przez Lubekę p rze­
chodzą tow ary  masowe ja k  węgiel z Em den i portów  ho­
lenderskich , ru d a  z G recji, Anglii, H iszpanii i F rancji.

Innym  portem  niem ieckim  na B ałtyku znajdu jącym  
się w tru d n e j sy tu ac ji jest Królewiec. Port ten posiadający 
słabe gospodarcze zaplecze, dopiero dzięki rozbudowie li­
nii kolejow ych w P rusach  Wsch. o raz połączeniu z Rosją 
naw iązał norm alne stosunki handlowe, w k tó rych  mógł 
odegrać rolę łącznika m iędzy P rusam i a R osją nic posia­
dającą  na B ałtyku żadnego portu  wolnego od lodów. Dzię-



k i tem u 75 proc. eksportu  z K rólew ca było pochodzenia ro ­
syjskiego. Po w ojnie nowe granice spowodowały u tra tę  
olbrzym iego zaplecza, a ko n k u ren c ja  G dańska, Rygi i Li- 
baw y zm ieniła kom pletnie sy tuację. K rólew iec podobnie 
ja k  L ubeka chcąc uzyskać obro ty  przedw ojenne mógł li­
czyć Ii ty lko  na w ym ianę m iędzy Rzeszą a P rusam i Wsch., 
w zm acniając w m iarę możności sw oją pozycję na pozosta­
łym  zapleczu. Zm iana w arunków  ekonom icznych w P ru ­
sach Wsch. w płynęła na polepszenie sy tuac ji Królewca, 
k tó ra  w cyfrach przedstaw ia się następująco: 

ob ro ty  ogólne w tys. ton w vnosiiy  w 1933 2 i 51
1934 2 678
1935 2 744
1936 4 586
1957 3 657

Połowa przynajm niej obrotów przypada na k ra je  bał­
tyckie. Import obejm uje głównie drzewo (papierówkę) 
z Rosji, Łotwy i Finlandii, p iry ty  z Norwegii, kamienie ze 
Szwecji. Eksport idzie w kierunku państw zachodnich i to 
do Anglii — węgiel, do innych zboże i celuloza.

ŚWIATOWY TONAŻ NA POCZĄTKU DRUGIEGO 
PÓŁROCZA RB.
wynosił 69.440 tys. trb  wobec 67.847 tys. trb na 1 lipca 
1958 r. W porównaniu do stanu z (914 r. niektóre k raje  
w ykazują obecnie spadek tonażu, np. W. Brytania o 5,3% 
i Niemcy o 12,7%, natomiast dominia brytyjskie wykazują 
wzrost o 90,7-%, największy jednak wzrost przypada na 
Stany Zjednoczone o 340%, następnie na Japonię — o 299%, 
Norwegię — 147%, Włochy — 139%, Grecję — 117%, 
Szwecję — 55%, Danię i Francję — każdą o 52%, itd. 
W porównaniu ze stanem w 1914 r. światowy tonaż wzrósł 
o 50,9%.

NOWY PORT DUŃSKI W FREDERICJI
6 lipca 1939 r. nastąpiło otwarcie nowego portu duń­

skiego w Frederićji. Budowa portu kosztowała 3,5 mil. 
kor. Długość basenu wynosi 550 metrów7, a jego głębo­
kość od 7 do 9 metrów. Jednocześnie . przebudowano tam 
port rybacki, tak, że jest on obecnie trzy razy większy.

PRACA STOCZNI SKANDYNAWSKICH
Na 1 lipca 1939 r. było w budowie lub zamówionych 

na stoczniach szw'edzkic-h 75- st dków — 515 040 trb., (w tym 
w budowie 27 statków i 162 390 trio.), na stoczniach duń ­
skich — 54 statki — 338 340 trb. iw tym w7 budowie 21 stat­
ków — 151 340 trb.), na stoczniach norw eskich — 71 stat­
ków — 122 300 trb. (w tym w budowie 34 statków — 43 390 
trb).

STRATY TONAŻU PO W OJNIE HISZPAŃSKIEJ
W edług ostatniego zestaw ienia — stra ty  tonażu h an ­

dlowego w czasie w ojny hiszpańskiej, wynoszą 89 jed n o ­
stek  o pojem ności 237.600 trb . S tra ty  te oceniono na 7 m i­
lionów Ł.

NOWE PRAW O MORSKIE W FINLANDII.
Zeszyt czerwcowy rb. Wiadomości Urzędu Marskiego 

w Helsinkach zawiera cały szereg ustaw z dziedziny mor­
skiej. jakie wydano 9 czerwca 1939 r.

Wśród nich przede wszystkim wymienić należy nowe 
prawo morskie u jęte w 282 paragrafy w 12 rozdziałach, 
traktujących o armatorze, kapitanie, frachtowaniu, awarii, 
szkodach wskutek zderzenia statków, wynagrodzeniu za 
ratownictwo, prawie zastawu i przedawnieniu zobowiązań, 
inspektorach i rzeczoznawcach okrętowych, postępowaniu 
w procesie sądowo-morskim, traktowaniu w sądzie dekla­
racji morskiej itd.
TOWARZYSTWO EKSPLOATACJI STREFY 
W OLNOCŁOW EJ W KŁAJPEDZIE.

W Kłajpedzie odbyło się pierwsze posiedzenie towarzy­
stwa. akcyjnego strefy wolnocłowej w Kłajpedzie. Na ze­
braniu przyjęto statut towarzystwa oraz wybrano zarząd 
tego towarzystwa. Prezesem został Litwin p. Ernest Gał- 
vanauskas. jako członkowie ze strony litewskiej wchodzą 
wicedyrektor litewskich kolei państwowych inż. Augustai- 
tis oraz ostatni gubernator kra ju  kłajpedzkiego — Gailius. 
Ze strony Niemiec w7szedł do zarządu p. Minkę, drugi 
przedstawiciel Niemiec nie zostai jeszcze mianowany.

Jak wiadomo, kapitał zakładowy nowego towarzystwa 
wynosi 100 tys. marek, z czego Litwa wnosi 60 tys.

cum i mm%p©mow§
ZOLL- U. TRANSPORTNACHRICHTEN
W PROW ADZENIE NOW EJ TARYFY ARTYKUŁOWE! NA 
SAMOCHODY DO POLSKO-RUMUŃSKIEJ TARYFY ZWIĄ­
ZKOWEJ PORTOW EJ Z PORTAMI W GDYNI I GDAŃSKU

Z dniem  1 lipca 1939 r. została wprowadzona nowa ta ­
ry fa  artyku łow a n r 190-A na sam ochody o raz ich części — 
także rozebrane i zapakow ane w skrzyniach, n r 190-B na 
podwozia (Chassis) do samochodów wszelkiego rodzaju, 
z m otorem  lub bez m otoru, n r 190-C na karoserie  samocho­
dowa, n r 190-D na części żelazne do samochodów, ja k  to: 
osie, przyczepki, buksy, resory , dzwona, obręcze, koła — 
w szystko w stanie surow ym  nie p o k ry te  fa rbą  lub lak ie ­
rem.

W p rzypadku  przewozu pojazdów  m echanicznych nie 
opakow anych może towrarzyszyć przesyłce dozorca, k tó ry  
w ykupu je  b ile t 3 k lasy  pociągu osobowego; w razie p rze ­
wozu bez dozorcy, należy części (lekko) ruchom e pozdej­
mować, po czym nadać je  w skrzyni z obliczeniem  p rze ­
woźnego według ta ry fy  przew idzianej dla pojazdów  m e­
chanicznych. T ary fa  n iniejsza obow iązuje w7 k ie runku  do. 
Rum unii. Tow ary działu A, B i C przewozi się w w agonach 
otw artych, zaś działu D w w agonach k ry tych . S taw ki po­
dane są w groszach za 100 leg; zaw ierają  one również 15% 
dodatek  do przewoźnego za odcinek C. F. R. T ary fa  n in ie j­
sza zaw iera ponadto tabelę staw ek kontyngentow ych. 
S taw ki te j tabeli oznaczonej literą R przew idziane dla kon­
tyngentu 3.000 ton, stosuje się w drodze zw rotu po udo­
wodnieniu przew iezienia w ciągu 1 roku przez jednego n a ­
dawcę lub jednego odbiorcę u sta lone j m inim alnej ilości. 
Ponadto stosu je się również powyższe staw ki w drodze 
kartow ania, w w ypadku nadan ia  na je d n e j stacji portow ej 
przez jednego nadaw cę równocześnie całego ładunku  okrę­
towego wynoszącego najm n ie j 100 ton tow arów  działów  A, 
B, C i D do je d n e j i te j sam ej stacji odbiorczej. W tym  
w ypadku nadaw ca w inien w ypełnić w arunk i następu jące : 
listy  przewozowe w inny  być opatrzone bieżącym i num e­
ram i; do listu przewozowego oznaczonego num erem  1 n a ­
leży dołączyć specyfikację tow arów  w dwóch egzem pla­
rzach p rzy  podaniu odnośnych num erów  listów przewozo­
wych: nadaw ca w inien zamieścić w każdym  liście przewo­
zowym ładunku  zbiorowego żądanie zastosow ania tego spo­
sobu obliczenia przewoźnego; w każdym  liście przewozo­
wym należy rów nież podać z w ielu przesy łek  sk łada się 
dany ładunek  zbiorowy. Ponadto nadaw ca w inien zam ie­
ścić w7 liście przewozow ym  żądanie o stosowaniu odnoś­
nych staw ek tabeli B n in ie jszej ta ry fy  a rtyku łow ej w dro-

FRACHTVERGUTUNGEN FUR DIE EINFUHR VON AU- 
TOMIBILEN USW. tlBER GDYNIA U. DANZIG.

Mit dem 1 Juli d. J. 1st in den polnisch- m m anischen  
Y erbandstarif der A rtik e lta rif  Nr. 190 fur A utom obile und 
Automobil teile, N r 190 B fiir Chassis fu r Autom obile a ller 
A rt m it und ohne Motor, Nr. 190 C fiir E isenteiie fur A u­
tomobile, wie Ach sen, A nhanger, Ressore, G locken, Biich- 
sen, Ra der, Reifen, alles im Rohzustand ungem alt oder 
lackiert, aufgenom m en worden. U nverpackt verladene A u­
tom obile konnen von A ufsehern, welche ein Bilet 3 Klasse 
Personenzug besitzen miissen begleitet w erden. Beim T ra n ­
sport ohne A ufseher miissen sam tlich lieb t abnehm bare 
Teile in K isten yerpack t und attfgegeben w erden, wobei 
der T arif fiir m echanische F ahrzeuge in A nw endung 
kommt.

W aren G ruppe A. B und C w erden in offenen, G rupp, 
D in geschlossenen W ągen befordert. D ie T arifsatze sind 
in Groschen fiir 100 Kg. angegeben und en thalten  einen 
15% Frachtzusch lag  fiir den Absatz C.F.R. D ie T arife  en th a l­
ten  ausserdem  eine Tabelle der K ontigentsatze. D ie batze 
d ieser Tabelle, bezeichnet m it dem B uchstaben B, vorge- 
sehen fu r K ontingente 3000 T., w erden auf dem R iicktrans- 
port angew endet falls nachgew iesen w ird, dass im Laufe 
eines Jah res von ein und dem selben Em pfanger bezw. A b­
sender das M indestquantum  verladen  ist. A usserdem  w er­
den diese Satze auch auf dem Wege der K ar.tierung ange­
w endet, falls auf einer H afenstation durch einen A bsender 
gleicbzeitig eine ganze D am pferladung  von m indestens 100 
T. W aren  G ruppe A. B. C. und D nacb ein und derselbe.n 
S tationen aufgegeben wird. In. diesem F alle muss der AB‘ 

'se n d e r  folgende Bedingungen erfiillen: D ie F rach tb rie fe
miissen m it laufenden  N um m ern verselien sein; dem 
F rach tb rie f N r 1 muss eine Spezifikation der W aren  in 
2 E xem plaren  m iter A ngabe der be tre ffenden  F rach tb rie f- 
num m ern beigefiigt w erden; der A bsender muss in jedem  
F rach tb rie f der Sam m elladung den A ntrag  auf A nw endung 
der obigen T arife  aufnelim en; iii jedem  Frach tbrief^  ist 
ausserdem  die Anzahl der Sendungen, aus denen die Sam- 
m elladung beśteht, sowie der A ntrag  auf A nw endung des 
Satzes B des A rtike lta rifs  auf dem W ege der K artierung , 
aufzunelim en.

Zur A uffiillung des festgesetzten  K ontingents konnen 
auch W aren hinzugenom m en w erden, w elche nach Tabelle 
B anderer A rtik e lta rife  oder Tab. A A rtikel 145 und 195 
befo rdert werden.



dze kartowania. Dla dopełnienia ustalonego kontyngentu 
mogą być doliczone do towarów przewiezionych według 
stawek tabeli B niniejszej taryfy  artykułow ej również to­
w ary przewiezione na podstawie tabel B innych taryf 
artykułowych niniejszej taryfy lub też według stawek ta ­
beli A taryf artykułowych nr 145 i 195. Stawka według 
niniejszej taryfy  z Gdyni-Port do granicy państwa pod 
Śniatyniem dla działów, A, B, C, wynosi dla 5 ton 14,57 zł, 
dla 10 ton 11,79 zł, dla 15 ton również 11,79 zł, natomiast 
dla działu D w tej samej relacji stawka wynosi dla 5 ton 
6,69 zł, dla 10 i 15 ton 4,85 zł.

ZARZĄDZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI W SPRAWIE 
SKRÓCENIA TERMINU W OLNEGO OD POSTOJOW EGO 
PRZY ZAŁADOWANIU WĘGLAREK I PLATFORM ORAZ 
PRZY WYŁADOWANIU PLATFORM.

W m yśl tego zarządzenia następu jące  term iny  wolne 
od postojowego zostały skrócone z w ażnością od dnia 1 lip- 
ca 1939 r.: przy  załadow aniu p la tform  czteroosiowych i w ę­
g ierek  oraz p latform  dw uosiowych o długości 10 m i po­
w yżej z 24 godzin bieżących na 8 godzin służbow ych (tj. 
godzin, w czasie k tó rych  odbyw ają  się czynności ładunko­
we na stacjach) zaś p rzy  w yładow aniu p la tform  cz tero ­
osiowych oraz platform  dw uosiowych o długości 10 m 
i pow yżej, z 24 godzin bieżących na 12 godzin bieżących. 
Nie dotyczy to przesy łek  w yładow yw anych z tych p latform  
na torach ogólno-ladunkow ych, o k tó rych  przybyciu  doko­
nano zaw iadom ienia po godzinie 15-tej. P rzy  tych p rze ­
sy łkach  pow yższy term in  w olny od postojowego został 
skrócony z 24 godzin bieżących na 18 godzin bieżących.

PODWYŻSZENIE ŁADOW NOŚCI WĘGLAREK
W odchyleniu do § 14 pkt. 17 R. P. T. została w prow a­

dzona z dniem  27 czerw ca 1939r. popraw ka w edług k tó re j 
m ia rodajną dla załadow ania węglem kam iennym , b ry k ie ­
tam i z w ęgla kam iennego i m iałem  węglowym, p rzy  wę- 
g larkach  15-to tonow ych nie je s t w ypisana na nich ładow ­
ność tych w ęglarek , przy  w ęglarkach  20-to tonow ych nie 
je s t w ypisana na nich ładowność 20 ton lecz 22 tony, do 
k tó re j podw yższa się ładowność tych w ęglarek a przy  
w ęglarkach 30-to tonow ych nie je s t w ypisana na nich ła ­
downość 30 ton lecz 53 tony, do k tó re j podwyższa się ła ­
downość tych w ęglarek. Równocześnie w powyższych p rz y ­
padkach  podwyższoną została nośność w ęglarek  15-to to­
now ych do 16.750 kg zaś w ęglarek  20 tonow ych do 23 ton. 
Powyższe odchylenie nie odnosi się do przesy łek  w ęgla k a ­
miennego, b ryk ietów  z w ęgla kam iennego i m iału w ęglo­
wego, do k tó rych  p rzy  obliczaniu przewoźnego stosu je się 
ta ry fy  w yjątkow e wlc-14 i wk-16; w tak ich  p rzypadkach  
należy b rać  pod uwagę ładowność w ypisaną na wagonach 
wręglarkach.

CZASOKRES WOLNY OD POSTOJOW EGO DLA TRANS­
PORTÓW DRZEWA Z OBSZARÓW POZAPOLSKICH NIE 
SKRÓCONY.

R ada P ortu  w yjaśn ia  do nowego rozporządzenia M ini­
sterstw a K om unikacji dot. skrócenia czasokresu wolnego 
od postojowego dla transportów  drzew a idących przez 
G dańsk lub Gdynię, że rozporządzenie to w ydane zostało 
przez P. K. P. jed y n ie  dla d rzew a pochodzenia polskiego; 
nie ob ejm u je  ono natom iast p rzesy łek  tranzytow ych, tak  
że nie ucierp ia ła  na tym  konkurency jność  tranzytow ych  
p rzesy łek  drzew nych. D la drzew a tranzytow ego wynosi 
czasokres wolny od postojowego nadal 96 godzin.

D er Tarifsatz G dynia/H afen  — G renzstation  Sniatyn 
ist fo lgender: G ruppe A, B, C bei 5 T. zł. 14.57, fu r 10 und 
15 T. 11.79, fur G ruppe D: fiir 5 T. zł. 6,69 fiir 10 und 15 T. 
zł 4.85.

VERKURZUNG DER W AGENSTANDGELDFREIEN FRI- 
STEN BEI BELADUNG VGN KOHLEN WAGGONS UND 
PLATTFORMEN SOW IE BEI ABLADUNG VON PLATT- 
FORMEN.

Durch Verordnung des Yerkehrsministers sind ab 1. 
Juli d. J. die standgeldfreien Fristen wie folgt verkiirzt:

Bei B eladung von 4-achsigen P lattfo rm en  und Kohlen- 
waggons, sowie 2-achsigen P lattfo rm en  von 10 Mtr. Lange 
und m ehr von 24 laufenden  Stunden auf 8 D ienststunden 
(d. h. Stunden, in  denen die Y erladung auf 8 Station stat- 
findet): bei der A bladung von 4-achsigen P lattform en und 
2-achsigen P lattfo rm en  von 10 Mtr. Lfinge und m ehr — von 
24 laufenden  S tunden auf 12 laufende Stunden.

Diese Verordnung findet keine Anwrendung fur Abla­
dung von Sendungen von Plattformen auf den allgemeinen 
I.adegleisen, dereń Ankunft nach 15 Uhr bekanntgegeben 
wurde. In diesem Falle ist die standgeldfreie Frist von 
24 laufenden Stunden auf 18 laufende Stunden herabgesetzt 
worden.

ERHÓHUNG DER LADEEAHIGKEIT VON 
KOITLEN W AGGON S.

In § 14 P unk t 17 R. P. T. ist m it dem 27 Juni d. J. eine 
A enderung eingetreten , nach w elcher bei der V erladung 
von S teinkohlen, S teinkohlenbriketts und K ohlenstaub in
15 T. W aggons n icht die aufgesch iiebenen  15 T. sondern
16 T., bei 20 T. Waggons 22 T. bei 30 T. Waggons 53 T. 
massgebend sind. sodass die Beladung bis zu dieser Hóhe 
erfolgen kann. Gleichzeitig ist die Tragfahigkeit des 15 T- 
Waggons auf 16.750 Kg. die des 20 T-Waggons auf 23 T. 
erhoht worden. Diese Aenderung findet jedoch keine An- 
wendung bei Transporten, welche nach dem Ausnahmetarif 
WK 14 und WK 16 befórdert werden.

KEINE EINSCHRANKUNGEN DER W AGENSTANDGELD­
FREIEN FRISTEN FUR SEEW ARTIGE HOLZSENDUNGEN 
NICHTPOLNISCHER PROVENIENZ.

Der Hafenausschuss gibt zu der neuen Verordnung des 
Verkehrsministeriums beziiglich der Herabsetzung der 
standgeldfreien Fristen fiir zmn seewartigen Export be- 
stimmte Holzsendungen nach Danzig oder Gdynia bekannt, 
dass diese Massenahme der P. K. P. ausariicklich auf Holz 
polnischer Provenienz beschrankt ist. Transit-Sendungen 
sind von dieser Massnahme ausdrucklich ausgenommen, 
sodass dadurch eine Schmalerung der Konkurrenzfahigkeit 
dieser Transitholzsendungen nicht eingetreten ist. lHur 
ciieses Transitliolz betragt die standgeldfreie brist mithin 
nach wie vor 96 łfd. Stunden.

ERLAUTERUNGEN DER TARIFSTELŁE 910 FUR HOLZ.
Die Tarifstelłe 910 des poln. Binnentarifs enthalt die 

fiir den seewartigen Umschlagsverkehr ii ber Danzig und 
Gdyna wohl wichtigste Position, namlich Holz von Biiumen, 
die in der gemassigten Zone wachsen und zwar gesagt, be- 
hauen. gespalten auch glatt gesagt, samtlich jedoch unge- 
sclialt (unbehobelt), ungefugt, ungerillt, ungeschlitzt, unge- 
spundet, ungefrast, ungezinkt, ungeśtemmt, ungebohrt und 
dergl., auch mit chemischen Priiparaten getrankt. In Zu- 
kunft gehóren nach einer Erganzung der Erłauterung zu 
dieser Tarifstelłe auch K urzbretter (Schnittbretter unter 
3 m Lange).

DOM HANDLOWY
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syn ek  FRACHTOWY
FRACHTENMARKT -  FREIGHT MARKED
S P R A W O Z D A N I E  Z  R Y N K U . F R A C H T O W E G O  P O L S K I E J  A G E N C J I  M O R S K I E J  Z A  C Z E R W I E C  1 9 3 9  R.

Staw ki frachtow e w m iesiącu spraw ozdaw czym  ksz ta ł­
tow ały  się w n astępu jący  sposób.

Do Rouen za s ta tek  w ielkości ca 2.200 ton płacono sh 
7 /IV2 za to; do La Rochelle za sta tek  w ielkości ca 2.200 ton 
płacono sh 8/6 za to; doLorient za sta tek  w ielkości ca 2.200 
ton płacono sh 8/6 za to; do A ntw erp ii wzgl. G andaw y za 
s ta tek  w ielkości ca 2.600 tpn płacono sh 5/3 za to; p rzy  czym 
podobną staw kę płacono rów nież za sta tek  ca 4.000 ton do 
A m sterdam u; za sta tek  wielkości ca 7.500 ton płacono sh 5/9 
za to; do A m sterdam u za s ta tek  w ielkości za 3.000 ton p ła ­
cono sh 6/1V2 za to; do R otterdam u za sta tek  w ielkości ca
4.000 ten  płacono sh 6/— za to.

Na Morze Śródziem ne zanotow ano w m iesiącu spraw o­
zdawczym  dużą ilość ładunków , przeznaczonych do n a jro z ­
m aitszych portów.

Staw ki w powyższym  k ie ru n k u  kształtow ały  się w n a ­
stępu jący  sposób: za sta tek  w ielkości 4.500 ton płacono na 
M altę 12/— za to; do A leksandrii za sta tek  w ielkości 6.000
ton płacono 11/— za to; do P ireus za s ta tek  w ielkości 7.000
ton płacono 10/6 za to; do C hekki za sta tek  w ielkości 6.500
ton płacono 11/6 za to; do Bony za sta tek  w ielkości 2.400ton
płacono 12/— za to; do Splitu za sta tek  w ielkości 6.600 ton 
płacono IO/IV2 za to.

Do A m eryki Południow ej eksport k ierow ał się głównie 
ja k  zw ykle do Buenos Aires, p rzy  czym wchodzą w rac h u ­
bę ty lko  pojedyncze ładunki.

Do powyższego portu  płacono za s ta tek  w ielkości ca
6.000 ton 15/9 za tonę, co w porów naniu  z poprzednim  m ie­
siącem spraw ozdaw czym  stanowd zw yżkę 6 d.

Zboże.
W m iesiącu spraw ozdaw czym  zafrachtow ano ca 20.000 

ton zboża, przy  czym w szystkie ładunk i b y ły ' prom pt.
Z powodu b rak u  tonażu 11a B ałtyku  staw ki podskoczyły 
do gold sh 41— do 4/3 za to. O becnie is tn ie ją  na rynku  
jedyn ie  m ałe partie , przy  czym b ra k  zupełnie zapotrzebo­
w ania na tonaż na Belgię.

Do R otterdam u zafrachtow ano jedynie m ałe p artie  i to 
po staw kach pooPowych tj. Hfl. 3/— za to. Sprzedano p e­
wne p artie  zboża do Norwegii.

Żaglowce.
E ksport zboża do D anii zm niejszył się ze względu na 

zw yżkę cen w ew nętrznych (w Polsce). Naogół eksport 
zboża i m akuchów  w m ałym  tonażu uległ zm niejszeniu.
Za zboże do D anii płacono Mk 4,50 za m akuchy Mk 5.—.
Ze specja lnych  ładunków  należy w ym ienić k ilka  ładunków  
m ąki pastew nej do wschodnich w ybrzeży Anglii a m iano­
wicie: Ipswich i K ingstvnn, oraz ładunk i k u k u ry d zy  do 
południow ej Szwecji, gdzie płacono Kr. szw. 7,50 za tonę.

Drzewo.
O gólna zw yżka staw ek ze względu na b ra k  tonażu 

specja ln ie  zaznaczyła się w7 m ałym  tonażu na drzewo do 
D anii, gdzie 1 do 2 m iesięcy tem u notowano sh 25/— za std.
D. B. B., podczas gdy dzisiaj płaci się sh 30/— do 32/—.
Zanotowano rów nież k ilk a  ładunków  drzew a do F ran c ji 
a m ianowicie: do Le Legue, gdzie za sta tek  wielkości ca 375 
std płacono sh 46/— za std do Caen za sta tek  o połowę 
m niejszy  płacono 52/—. G łówny jed n ak  eksport drzew a 
kierow ał się ja k  zw ykle do Anglii. S taw ki frachtow e 
kształtow ały  się w powyższym  kierunku  w następu jący  
sposób: do Londynu za D. B. B. płacono 32/— sh za std., 
do H ull za kopaln iak i 351— sh za std., do Southam pton p ła ­
cono za kopaln iak i 38/—• sh.

Naogół na ry n k u  drzew nym  zanotow ano dość znaczne 
ożywienie.

Przewidywania na przyszłość.
Praw dopodobnie ko rzystna  k o n iu n k tu ra  dla a rm ato ­

rów  u trzym a się w dalszym  ciągu, co oczywiście w dużej 
m ierze zależne będzie od dalszego rozw oju ogólnej sy tuacji 
politycznej.

M niej w ięcej od d rug ie j połowy czerw ca do sierpnia 
każdego roku na m iędzynarodow ym  ry n k u  frachtow ym  
p an u je  tzw. sezon m artw y. Jest to spowodowane okolicz­
nością, że podstaw owe ładunk i tram pow e — wszelkiego ro ­
dzaju  zboża — są w7 tym  okresie  m inim alne.

W norm alnych  czasach sezon ten  je st w ykorzystyw any 
przez różnych spekulantów , k tórzy  k o n tra k tu ją  tonaż po 
zniżonych staw kach na obsługę różnych innych tran sp o r­
tów masowych. D zisiejsze je d n ak  niepew ne czasy nie 
pozw alają na grę spekulacy jną, n ik t bowiem nie może 
przewidzieć, co przyniesie najb liższe ju tro , ja k ie  za rzą­
dzenia poczyni ten  lub inny  rząd. Zarządzenia w zakresie 
zaopatrzen ia mogą zmienić w ciągu bardzo krótkiego czasu 
k on iunk tu rę  na ry n k u  frachtow ym . Tym  bardz ie j obec­
nie, k iedy  ceny na zboże są w yjątkow o niskie, a zapasy 
eksportow e w podstaw owych ośrodkach p rodukcji b y n a j­
m niej nie w yczerpane. N arazie jed n ak  względy politycz­
ne zm uszają europejsk ie k ra je  im portu jące do skonsum o­
w ania nadw yżek w k ra jach  europejskich . O dnośną akcję 
zakupów  prow adzą zain teresow ane rządy. W ostatn ich  
dniach p rasa  codzienna doniosła o zakon trak tow an iu  przez 
Anglię 200 tvs. ton zboża w Rum unii. W innych w aru n ­
kach p artia  ta  by łaby  n iew ątpliw ie kupiona w A rgentynie 
lub A ustralii, co stw orzyłoby znacznie w iększe zapotrzebo­
w anie na tonaż, z uw agi na różnicę odległości.

Powyższe w zględy nie pozwalają na ocenę sy tu ac ji w za­
kresie  zapotrzebow ania tonażu, naw et w najb liższe j p rzy ­
szłości. Można jed n ak  przew idyw ać, że szanse w y d a tn ie j­
szej popraw y są bardzo m ałe z uw agi na znaczny nadm iar 
tonażu, pozostającego na rynku .

O statnio, obok zaniku transportów 7 zboża, nastąpiło  
w yraźne zm niejszenie się zapotrzebow ania statków  pod 
tran sp o rty  innych surowców, a więc rudy, złomu itp.

Złom z A m eryki Północnej je s t w7ysy łany  nadal w w ię­
kszych ilościach ty lko  do Anglii, natom iast do innych k r a ­
jów  im portujących, a więc do Polski, W łoch i Japonii kon­
trak tow ane  są już ty lko  pojedyńcze s ta tk i po staw7kach 
m niej w ięcej dotychczasowych, ale z tendencją  słabszą.

Dość nagle wzrosło zapotrzebow anie na cukier z Kuby, 
ale nie może to w yw rzeć większego wpływ u na ogólne za­
potrzebow anie.

W portach M orza Północnego i B ałtyckiego odczuwa 
się nadal b rak  tonażu, przy  ożywdonym zapotrzebow aniu 
głównie na rachunek  Niemiec. Obok zw ykłych ładunków7 
drzewTa, k tó re  zresztą są nierów nom ierne, rudy  i fosfatów, 
u jaw nia  się ostatnio w iększe ożyw ienie w zakresie tra n s ­
portów zbóż, m. in. z portów  polskich.
WSKAŹNIK FRACHTÓW MORSKICH

W skaźnik frachtów  m orskich sporządzony przez Sven- 
ska H nndelsbanken w7ynosi w7 czerwcu rb.: ogólny w ska­
źnik 121 tj. ty le  co i w m aju ; w skaźnik frachtów  węglo­
wych zw yżkował o 1 punkt do 108, a w skaźnik frachtów  
drzew nych o 10 punktów  do 129, natom iast spadł w skaźnik 
frachtów  zbożowych o 12 punktów  do 122.

,.z a c h o d z w e k s“ S p i j  P o i i r n i o - U s ł u g o w a  Eksporterów  J a j .  Spółka z o. o.
Dokonywanie sposobem powierniczym sprzedaży wszystkich kontyngentów jajczarskich na rynkach zagranicznych 

Kraków, ul. Grodzka 40. Tel. Nr; 153-60. Adres telegraf.: „Zachódzweks”  Kraków. Internat. Eier-Code.

Zachodnio - Małopolskie Zrzeszenie Eksporterów Jaj
Eksport do wszystkich krajów europejskich i zamorskich. —  Łaczna sema obrotu członków w roku 1938: około 7 milionów złotych.

Zarząd i biuro sprzedaży» 
Piotrkowska 139. Tel. 195-56

Spółka Akcyjna w Łodzi 
Rok zało  że n i a 1892 Z a k ta d y jP rz  e m ysło w e :
A dr. te leg r. „JU A K" Łąkowa 2325 - Tel. 209-93
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GDYNIAER HAFENCHRONIK -  CHRONICLE OF THE PORT OF GDYNIA

Nowy transatlantyk G. A. L. m/s »Chrobry«
W  dniu 27 lipca rb. odbyło się w porcie gdyńskim  u ro ­

czyste pośw ięcenie nowego tran sa tla n ty k u  m/s „Chrobry", 
zbudowanego w stoczni duńsk ie j w N akskov dla „G dynia 
— A m eryka" L. Ż.

W uroczystości te j wzięli udział: m inister Przem ysłu 
i Plandlu A. Roman, podsekre tarz  stanu Sokołowski, p re ­
zes Ligi M orskiej i K olonialnej gen. K w aśniew ski, dyr. 
dep. m orskiego L. M ożdżeński, przedstaw iciele władz n a ­
czelnych G.A.L.-u z prezesem  R ady T-w a Szuyskim  i d.yr. 
Leszczyńskim  na czele o raz przedstaw iciele w ładz loka l­
nych i sfer gospodarczych.

Nabożeństwo na pokładzie sta tku  odpraw ił biskup 
m orski ks. d r O koniew ski, w ygłaszając kazan ie zakończone 
następująco :

„B andera znaczona krzyżem  C hrystusow ym  niech za- 
trzepoce nad  naszym  statkiem . K rzyż ten  niech błogosła­
wi jego załodze i jego drogom w szystkim . Niech zapro­
w adzi sta tek , k tórem u na imię „C hrobry" — Polskę dzi­
siejszą, ja k  ongiś chrobrow ą do bogactw a — do chw ały 
i potęgi. Niech się rozniesie radosna wieść i dziś na w szy­
stk ie w iatry , że rośnie Polska n a  m orzu, że p rzybyw a je j  
s ta tek  po sta tku . P rzybyw a w chw ili napraw dę — prze ło ­
m owej, ja k  przełom ow ą by ła doba dla Chrobrego".

N astępnie po uroczystym  poświęceniu sta tku  i bandery , 
ak t re je s tra c y jn y  doręczył p. M inistrowi Romanowi sędzia 
gdyńskiego Sądu Okręgowego. Po czym M inister Rom an 
wygłosił następu jące  przem ów ienie:

„Przyjm ując z rąk  Pana, Panie Sędzio, akt re jestracy j­
ny m/s „Chrobrego", z uczuciem szczerej radości stw ier­
dzam i czynię wiadomym wszem wobec i każdemu z osob­
na, komu o tym wiedzieć należy, że wymieniony motoro­
wy statek pasażersko - towarowy m/s „Chrobry" przezna­
czony został, stosownie do polskiego planu morskiego — 
do służby regularnej na wielkim szlaku nawigaey.jno.han- 
dlowym między naszymi portami Gdynią i Gdańskiem oraz 
między portami Bałtyku, a portami Brazylii, Argentyny, 
Urugway’u. Włączony on został do składu polskiej floty 
handlowej i powiększył stan naszego posiadania na wol­
nych morzach świata i w międzynarodowej wymianie mor.

Życzę PP. K ierownikom  Linii G dynia — A m eryka 
w osobach PP. P rezesa Szuyskiego i Nacz. D yr. Leszczyń­
skiego, aby nowy ten  sta tek  sta ł się w ażnym  w kładem  
w św ietnym  rozw oju Linii.

Życzę P. K apitanow i M s „C hrobrego", jego oficerom  
i ca łe j załodze szczęśliwej pracy, d a jące j pełnię zadowo­
lenia.

Żvczę te j najnow szej jednostce m orsk ie j naszej n a ro ­
dow ej floty handlow ej, by  p ływ ając  w Imię Boże na w iel­
kich wodach dobrze się zasłużyła O jczyźnie i naszej b a n ­
derze, k tó ra  za chwilę będzie podniesiona.

Do bandery  — ... B anderę podnieść!"
P rzy  dźw iękach livm nu narodowego, w ciągnięto na 

m aszt rufow y m/s „C hrobrego" banderę po lsk iej m a ry ­
n ark i handlow ej.

W im ieniu w ładz w łaściciela sta tk u  — Linii G dyn ia— 
A m eryka — przem ów ił prezes rady  nadzorczej sen. Szu- 
yski. stw ierdzając, że w szelkie uroczystości m ają  swój sens 
i cel p rak tyczny , jeże li sk łan ia ja  do refleksji, do spo jrze­
n ia wstecz i naprzód. M otorowiec „C hrobry" je s t już 
czw artym  z kolei statk iem  GAL‘u, podejm ującym  służbę 
pod b an d erą  polską w tym  roku, dwa dalsze wzmocnią nie- 
bawem  szlak m orski na linii G dynia—A m eryka. P rzypo­
m inając, że najlepsza propagandą idei m orsk ie j Polski są 
rea lne  osiągnięcia w dziedzinie rozbudow y tonażu — p. p re ­
zes sen. Szuyski oddał sia tek  w ręce kpt. Edw arda Pace- 
wicza. w zyw ając go do dalszej w y trw a łe j p racy  dla chw a­
ły po lsk iej bandery .

Z kolei dłuższe przem ów ienie wygłosił prezes zarządu 
głównego Ligi M orskiej i K olonialnej gen. Kwaśniewski.

„Podniesienie bandery  na nowym statku m orskim , k tó ­
rem u dano na imię „C hrobry" je st dla Ligi M orskiej i Ko­
lon ia lnej uroczystością n iezw ykłą, je s t chw ilą historyczną, 
od k tó re j, tak  sobie obiecujem y, datow ać już będzie szyb­
szy znacznie i coraz po tężniejszy  rozrost siły Polski na 
m orzu. Przecież o sile ta k ie j stanow i nie co innego, ja k  
handlow a praca m orska, a więc przede w szystkim  tonaż 
floty handlow ej.

Już z okazji uroczystości w odow ania tego pięknego 
m otorowca, w lu tym  rb. na ziemi duńsk ie j, mówiłem o 
C hrobrym , jak o  o sym bolu siły polskiej ongiś, potęgi na 
lądzie, k tó rą  obecnie przenosim y na morze. Po 1000-let- 
nim  zan iedbaniu  tego najgłębszego i niew yczerpanego

źródła siły jak im  je st morze, schodzi na fale p rasłow iań­
skiego B ałtyku  kró l Słow iański C hrobry , schodzi co p ra ­
wda w śród burzy  i po jak że  w ąskim  pomoście, gdy z sze­
rokiego zą jego czasów dostępu, do tego m orza pozostała 
nam  już  ty iko  Zatoka G dańska i P ucka M ierzeja. Mówi­
łem tam  w D anii do naszych rodaków, że gdy pra-ojcow ie 
nasi siły na m orzu nie posiedli z w łasnej w iny, bo nie do­
ceniali znaczenia dostępu do mórz i wolnych m orskich 
dróg, dających  jedyne  swobodne w yjście na szeroki świat, 
dobrze jest, że po la tach  20-tu naszego O drodzenia, gdy 
już  stw ierdzam y, że jesteśm y w całym  tego słowa znacze­
n iu  państw em  m orskim  — bo 80% naszych obrotów  h an ­
dlowych z zagranicą posyłam y morzem, że dobrze jest, iż 
za Piłsudskim , B atorym  i Sobieskim schodzi na m orze m o­
torow iec nazw any im ieniem  Chrobrego.

K ról C hrob ry  to symbol siły Polski, m otorow iec C hro ­
b ry  to zapowiedź siły Polski — na morzu!

Gdy na B ałtyk  ciągną chm ury i w Zatoce G dańskiej 
p ię trzą  się bałw any, dobrze jest, że pow iększam y naszą si­
łę. i że obok Duchów  Piłsudskiego Batorego i Sobieskiego 
schodzi na Zatokę G dańską także D uch Chrobrego.

N ajlepsze życzenia — w im ieniu Ligi M orskiej i Kolo­
n ia lnej — P anu  M inistrowi P rzem ysłu i H andlu  jako  m ini­
strow i spraw  m orskich, władzom Linii G dynia—A m eryka, 
P olskie j F locie H andlow ej i W ojennej, gdy powiem : Oby 
za C hrobrym  spływ ały  w m orze coraz szybciej dalsze s ta t­
ki i ok ręty , co raz liczniejsze jednostk i floty handlow ej 
i w ojennej, oby  w śród nich znalazł się czym prędzer ..W ła­
dysław  IV" i w ielk i zwycięzca z pod G runw aldu  „W łady­
sław Jagiełło" abyśm y czym prędzej nab ra li ta k ie j siły na 
morzu i ta k ie j Siły Ducha, by  się rozpadła w  proch i w pył 
— zaborcza zaw ierucha".

Po zakończeniu uroczystości, nastąpiło  zw iedzanie s ta t­
ku, k tórego artystyczne i celowe urządzenia w zbudzały 
pow szechny zachwyt.

M/s „C hrobry" je s t statkiem  siostrzanym  z m /s „So- 
bieski", uruchom iony w ubiegłym  m iesiącu i rów nież p rze­
znaczony do obsługi L inii G dynia — A m eryka Południowa.

M/s „C hrobry" ma 156.5 m długości i 20.5 m szerokości, 
pojem ności 11.500 trb . Szybkość robocza 17 węzłów. Sta-

M a „ C h ro b ry "



tek posiada 44 miejsc kabinowych I kl.. 250 III kl. i 804 
miejsc dla emigrantów. Statek przeznaczony jest do prze­
wozu pasażerów i towarów w klimacie chłodnym i tropi­
kalnym  oraz posiada nowoczesne estetyczne wyposażenia 
kabin, restauracji, salonu itp., i wszelkie urządzenia rato­
wnicze i przeciwpożarowe.

Mechanizm napędowy stanowią 2 motory typu BurmeL 
ster i Wain. Maszyny te są dwusuwowe, o podwójnym 
działaniu, bezsprężarkowe, posiadają każda po 8 cylindrów
0 średnicy 450 mm i o skoku tłoka 1200 mm; moc norm alna 
każdej maszyny wynosi 4350 B. H. P. przy 125 obrotach. 
Każda maszyna ma 2 rotacyjne dmuchawy, poruszane łań­
cuchem połączonym z walem korbowym. Pomocniczy ko­
cioł, typu Clarkson jest zaopatrzony i przystosowany do 
wykorzystania gazów wydechowych z obydwu głównych 
maszyn. Kocioł ten może jednocześnie pracować na ropie
1 na gazach wydechowych. Kocioł dostarcza pary na roz­
maite potrzeby statku, jak  ogrzewanie, do kuchni itp. Ko­
szulki i pokrywy cylindrów głównych maszyn chłodzone 
są. słodką wodą, a tłoki olejem.

Wszystkie maszyny pomocnicze stanowią same w sobie 
całość i poruszane są elektrycznością, dostarczaną przez 3 
generatory DiesPa, zbudowane przez fabrykę W. H. Allen, 
Sons i Co Ltd. w Bedford. Każdy generator składa się 
z sześciu cylindrów i pracuje jako 4-sumowy. podwójnego 
działania, i może wytworzyć 450 k. w. przy 200 V. prądu 
stałego.

Specjalną uwagę zwrócono na instalacje elektryczne. 
Tablica rozdzielcza najnowszego typu jest zaopatrzona 
w różnobarwną sygnalizację świetlną.

Wreszcie nie można pominąć faktu, że do zaopatrzenia 
tego statku zaproszony był w jak  najszerszych granicach 
przemvsl polski. Instalacja radiowa, urządzenia elektrycz­
nych kuchen i szaf grzejnych, instalacia rozgłośnikowa 
i inne urządzenia wykonane zostały w Polsce i dostarczone 
z Polski.

Na specjalne podkreślenie zasluguie fakt, że wszystkie 
pompy na statku są produkcji polskiej.

M/s „Chrobry“ dnia 29 lipcą wyruszył w pierwszą po­
dróż regularną do Południowej Ameryki —■ zabierając 
2.500 ton drobnicy i pocztę oraz 1.042 pasażerów, w tym 
543 emigrantów z Czech i Słowacji, udających się do Bou­
logne sur Mer celem wstąpienia we Francji do tworzące­
go się tam pułku Legii Cudzoziemskiej, specjalnie dla Cze­
chów i Słowaków.

Powrót transatlantyku m/s „Chrobry" do Gdyni nastą­
pi 15 wrrześnia rb.

JUGOSŁOWIAŃSKI ŻAGLOWIEC SZKOLNY „JADRAN" 
W GDYNI.

Dnia U lipca przybył do Gdyni z oficjalną wizytą do 
polskiej m arynarki wojennej okręt szkolny jugosłowiań­
skiej m arynarki wojennej „Jadran", na pokładzie którego 
znajdowało się 14 oficerów, 23-ch podchorążych, 40-tu ucz­
niów szkoły podoficerskiej oraz podoficerów i m arynarzy 
załogi stałej.

„Jadran" rewizytował żaglowiec szkolny polskiej flo­
ty wojennej „Iskra", który w roku uli. składał oficjalną 
wizytę jugosłowiańskiej m arynarce wojennej w Dubrow­
niku.

Podczas 6-cio dniowego pobytu w Gdyni dowódca 
okrętu ..Jadran" kmdr. por. Kacie Dimitri J. Jerko złożył 
oficjalne wizyty władzom wojskowym i cywilnym w Gdyni 
oraz udał się w otoczeniu 4-ch oficerów i 6 podchorążych 
do Warszawy, gdzie złożyli wieniec, na grobie Nieznanego 
Żołnierza i przyjęci byli przez m ininistra spraw wojsko­
wych gen. Kasprzyckiego.

W dniu odjazdu żaglowca kmdr. D. J. Jerko podejmo­
wał na pokładzie „Jadrana" gdyńskie władze wojskowe 
i cywilne z dowódcą floty kontradm. J. Unrugiem na czele. 
Również podoficerowie jugosłowiańscy podejmowali swych 
polskich kolegów, rewanżując się im za przyjęcie, które 
gościom jugosłowiańskim zgotowali na Helu podoficerowie 
polskiej m arynarki wojennej.

Pierwsza ta wizyta jednostki floty wojennej, zaprzy­
jaźnionego narodu bratniego, przyczyni się niewątpliwie 
do dalszego zacieśnienia przyjaźni pomiędzy Polską i Ju­
gosławią.

MS. „DONALD MC KAY“ W SWEJ INAUGURACYJNEJ 
PODRÓŻY ZAWINĄŁ DO GDYNI.

W dniu 16. VII., zawinął do Gdyni w* swej inaugura­
cyjnej podróży motorowiec „Donald Mc Kay , należący do 
American Scantic Line w New Yorku.

M/s „Donald Mc Kay" jest pierwszy z sześciu nowych 
statków, budowanych na stoczni Sun Shipbuilding Compa­
ny w Chester dla firmy „Moore Mc Cormack Lines Nnc. , 
do k tórej należy American Scantic Line

Wyporność m/s „Donald Mc Kay" wynosi 13,900 ton, 
szybkość około 18 węzłów. Statek posiada kabiny dla 12 
pasażerów.

BUDOWA STATKU „OLZA“ POSUWA SIĘ SZYBKO 
NAPRZÓD.

Budowa statku frachtowego s/s „Olza ‘ dla Żeglugi Pol­
skiej S. A., na pochylni Stoczni Gdyńskiej posuwa się 
w szybkim tempie naprzód. Wykonano już 90% prac, 
kształtujących się w okazałym, ponad swój nieduży tonaż 
(1,250 trb) — kadłubie, wraz z nadbudówkami na nim.

To też, należy z całym uznaniem podkreślić, że mimo 
sugerowanych wątpliwości przez fachowców angielskich, 
nasi technicv w tym pierwszym, pionierskim zadaniu — 
budowy okrętu, wykazali znajomość i prężność w pracy, 
słowem zdali, swego rodzaju, egzamin dyplomowy.

Należy zaznaczyć, że do budowy użyto tylko 10% ma­
teriałów zagranicznych, niewy rabianych narazie w kraju, 
a reszta z własnych hut produkowanych, jak  np. kotły 
parowe i maszyna parowa typu Lenza. Śruby okrętowe 
prawdopodobnie odlane będą w kraju , co posiada również 
pewne znaczenie praktyczne dla rozwoju naszego przem y­
słu metalurgicznego.

Po wodowaniu statku, które nastąpi w październiku 
rozpoczęte zostaną prace przy montowaniu maszyn, urzą­
dzeń mechanicznych, wyposażenia wnętrza itp. oraz wkrót­
ce Stocznia Gdyńska przystąpi do budowv stalowego lugra 
na drugiej pochylni, zamówionego dla Wydz. Rybackiego 
Min. Przem. i Handlu.

FIRMA „KORAB" KUPIŁA TRAWLER RYBACKI 
WE FRANCJI

Towarzystwo Połowów Dalekomorskich KORAB w 
Gdyni zakupiło ostatnio w porcie francuskim Fecamp tra ­
wler rybacki. Jest to statek stalowy zbudowany przed 
10 laty w Montrealu w Kanadzie. W ymiary statku są na­
stępujące: długość 58,07 m, szerokość 7,17 m, zanurzenie 
314 m. Siła maszyn parowych 480 HP. Statek otrzymai 
ostatnio najlepszą klasę biura Veritas. Ubezpieczony zo­
stał wraz z sieciami na kwotę 150.000 złotych.

Podniesienie bandery polskiej na statku nastąpiło już 
w porcie francuskim.

Statek otrzymał znak Gdy. 150 i nazwę „Korab IV". 
Spodziewany jest w Gdyni po powrocie z połowów w po­
łowie sierpnia br.

STAN POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
NA DZIEŃ I LIPCA .

W pierwszym półroczu br. zarejestrow any tonaż han­
dlowy (jednostki o pojemności 20 trb  i wyżej) zwiększył 
się o 33 wpisane jednostki o łącznej pojemności 23^039 trb, 
w tym 23 jednostki motorowe o łącznej pojemności 7.222 
trb. W tym czasie skreślono z re jestru  okrętowego 5 stat­
ków o łącznej pojemności 9.197 trb, w tym jeden statek 
żaglowo-motorowy — 1.471 trb, trzy statki parowe o łącz­
nej pojemności 7.556 trb (w tym s/s „Polonia sprzedana 
zagranicę), oraz jedna krypa morska pojemności 170 trb
  tak, że przyrost zarejestrowanego tonażu w pierwszym
półroczu br. wyniósł 28 jednostek o łącznej pojem ności 
13.842 trb, zwiększając ogółem tonaż handlowy, wpisany 
do rejestrów  okrętowych w Gdyni i Gdańsku, do 153 je ­
dnostek o łącznej pojemności 122.758 trb i 67.896 trn.

Poza tym, liczba statków, pozostających w budowie (na 
dzień 31 m arca br. bvlo w budowie 11 statków o łącznej 
pojemności około 31.975 DW) wzrosła na dzień 1 lipca 
o dalsze dwa statki towarowe, zamówione przez spółkę ak- 
c y  i uą ,Żegluga Polska" na stoczni belgijskiej. Zamówione 
statki o pojemności 4.000 DW każdy będą obsługiwać Imię 
regularną Gdynia -  porty Lewantu. Nadto w Stoczni Ry­
backiej w Gdyni pozostaje w budowie D kutrów rybac 
kich, w tym dwa o pojemności ok. 40 trb. każdy.

Towarzystwo

Z g i e r s k i e j  M a n u f a k t u r y  

i B a w e ł n i a n e j

Spółka Akcyjna
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MINISTER SPRAW ZAGRANICZNYCH JÓZEF BECK 
W GDYNI.

W dniu 28 lipca rb. bawił w Gdyni minister Józef Beck 
z małżonką. Podczas swego pobytu minister J. Beck zwie­
dził transatlantyk m/s „Chrobry" i znajdujący się w bu­
dowie w Stoczni Gdyńskiej statek s/s „Olza".

PRYMAS POLSKI W PORCIE GDYŃSKIM
Jego Eminencja Ksiądz K ardynał dr A. Hlond Prymas 

Polski podczas pobytu w Gdyni na Kongresie Euchary­
stycznym w towarzystwie biskupów, biorących także udział 
w Kongresie zwiedził na motorówce szczegółowo port gdyń­
ski, interesując się bardzo żywo postępami budowy i p ra­
cy portu. Objaśnień podczas zwiedzania udzielał D yrek­
tor Urzędu Morskiego.

Bezpośrednio po zwiedzeniu portu dostojnicy kościelni 
wpisali się do Złotej Księgi Pamiątkowej Portu Gdyńskiego.

ARCYBISKUP KRAKOWSKI W GDYNI
Dnia 14. VII. br. podczas pobytu na wybrzeżu książę 

Metropolita Sapieha Arcybiskup Krakowski zwiedził port 
gdyński i jego urządzenia w towarzystwie D yrektora Urzę­
du Morskiego. Po zwiedzeniu portu J. E. Arcybiskup Sa­
pieha wpisał się do Księgi Pamiątkowej Portu.

Tegoroczne uroczystości z okazji „Dni Morza" stały się 
spontaniczną manifestacją na rzecz i obronę polskiego mo­
rza i Wybrzeża, zgotowaną przez niezliczone rzesze ludno­
ści, przybyłej z najdalszych zakątków Polski.

W uroczystościach tych udział wzięli: wicepremier inż.
E. Kwiatkowski, min. Przem. i Handlu A. Roman, wojewo­
da Pomorski min. Wł. Raczkiewicz, komisarz generalny w 
Gdańsku min. M. Chodacki, kontradm irał J. Unrug, dowód­
ca Obrony W ybrzeża kmd. S. Frankowski, komisarz Rządu 
m. Gdyni mgr F. Sokół.

Zdjęcie przedstawia nabożeństwo na placu Grunwaldz­
kim, w' obecności około 100 tys. osób, w tym delegacja Po­
laków gdańskich w liczbie ponad 3 tys. osób.

PRZENIESIENIE ZWŁOK ŚP. GEN. GUSTAWA ORL1CZ- 
DRESZERA DO MAUZOLEUM NA OKSYWIU.

W trzecią rocznicę tragicznej śmierci śp. generała Gu- 
stawTa Orlicz-Dreszera, który 16 lipca 1936 r. zginął w fa­
lach Bałtyku, nastąpiło Uroczyste przeniesienie zwłok 
Zmarłego, ż prowizorycznej mogiły do mauzoleum na Oksy. 
win, zbudowanego ze składek społeczeństwa.

W uroczystości tej żałobnej w'zięły udział delegacje 
Ligi Morskiej i Kolonialnej z całej Polski z wiceministrem 
Kożuchowskim, gen. Kwaśniewskim i senatorem Dębskim 
na czele, rodzina Zmarłego, przedstawiciele armii i m ary­
narki wojennej, władz cywilnych oraz delegacja pułku 
Szwoleżerów Józefa Piłsudskiego, którego Zmarły był 
pierwszym dowódcą, delegacja bydgoskiego pułku ułanów 
im. Generała Orlicz-Dreszera, delegacja szkoły pilotów 
L. O. P. P. imienia Zmarłego.

Wśród warkotu werbli i chrzęstu prezentowanej broni 
nastąpił akt złożenia zwłok w mauzoleum. Trumnę nakryto 
płytą marmurową, na której wyrzeźbiona została postać 
Generała z szablą u boku z insygniami generalskimi.

Przed zamknięciem grobowca, odprawiono w stojącym 
w pobliżu kościółku, Mszę świętą żałobną, po czym nastą­
piło przekazanie opieki nad mauzoleum miastu Gdyni.

Numberless crowds of people, some coming from, the 
most remote parts of the country gathered at Gdynia to 
attend this year's „Sea Days" festivities and manifest their 
attitude towards sea-coast defense problems.

Among the persons of distinction taking part in the 
celebration were Vice-Premier — Engineer E. Kwiatkowski, 
Minister of Industry and Commerce — Anthony Roman, 
Governor of the district (Voievodship) of Pomerania — W. 
Raczkiewicz, Polish Commissioner at Danzig — M. Cho­
dacki, Commander of the Navy — Vice-Admiral J. Unrug, 
Commander of the Coast Defenses — Com. S. Frankowski 
and the Mayor of the city of Gdynia — F. Sokół.

The above picture shows the Grunwald Square in Gdy­
nia with about 100,000 people attending solemn High-Mass. 
Among the visiting guests there was also a delegation of 
some 3,000 persons, representing the Polish population of 
Danzig.

„DNI MORZA" W  GDYNI



GDYŃSKA STOCZNIA YACHTOWA SPUŚCIŁA NA WODĘ 
5 YACHTÓW PEŁNOMORSKICH.
zbudowanych na zlecenie Ligi Morskiej i Kolonialnej oraz 
Związku Strzeleckiego. Jeden z tych yachtów „Strzelec 1“ 
poświęcony został dnia 2? lipca rb. w obecności chrzest­
nych rodziców yachtu Ministra P. i H. Antoniego Romana 
i jego małżonki oraz wiceministra P. i H. Sokołowskiego, 
dyr. departam entu morskiego Możdżeńskiego, dowódcy 
Obrony Wybrzeża kmdr. Frankowskiego, dyr. Urz. Mor­
skiego inż. Łęgowskiego, wiceprezesa okr. morsk. Z. S. ppłk. 
Szmoniewskiego i in.

Yachty te najnowszej polskiej konstrukcji przeznaczo­
ne są do uprawiania pełnomorskiej turystyki, ponieważ 
odznaczają się od dotychczasowych najtrafniejszym  roz­
wiązaniem budowy, dużymi zaletami nawigacyjnymi, wy­
godnym urządzeniem wnętrza, wreszcie estetycznym i moc­
nym wykończeniem.

Yachty te pełnomorskie, ze względu na posiadane za­
lety, uznane przez wytrawnych żeglarzy polskich i obcych 
oraz na pomyślne wyniki z próbnych pływań, zakwalifi­
kowane zostaną, jako klasa turystyczna i stanowić będą 
nową i ciekawą atrakcję dla żeglarzy.

Długość tych yachtów wynosi 9,70 m., szerokość 2,72 m., 
zanurzenie 1,62 m. i wyporność 5,1 tony oraz posiadają 
4 miejsca do spania, a nawet w razie potrzeby i dla 7 osób. 
Należy zaznaczyć, iż Stocznia Yachtów a już oddała do 
użytku 16 yachtów tego typu.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W CZERWCU.
Statki Żeglugi Polskiej S. A. przewiozły razem w mies. 

czerwcu rb. 63.683 ton towarów, w tym linie regularne 
37.066 t. co oznacza wzrost o 29% w porównaniu do czerw­
ca roku ub.

Ładunki eksportowe wyniosły — 21.739 t. (plus 40%)
— ładunki importowe — 12.950 t. (plus 15%) — tranzyt 
morski 585 t. (plus 55%) i między portami obcymi — 
1.792 t. (plus 4%).

Trampy Żeglugi Polskiej przewiozły 26.617 t., co ozna­
cza spadek o 42%, spowodowany wzmożonym ruchem linii 
regularnych, z czego na eksport przypada 13.002 t. (minus 
37%) — na import 11.125 t. (minus 56%) i między portami 
obcymi 2.490 t. (—). Dane w nawiasach za mc. czerwiec 
roku ub.
POLSKO-SKANDYNAWSKIE T-WO OKRĘTOWE 
„POLSKAROB"
przewiozło na swych statkach w m. czerwcu rb. 48.393,5 
ton, w tym w eksporcie 31.867 t., a między obcymi portami
— 16.526,5 t. Wywieziono do Szwecji — 18.588 t., Norwegii 
5,871 t., Danii 11.408,5 t., Belgii 3.002 i., Holandii 9.524 t.

„BUG“, „SAN“ I „WARTA“.
Budujące się trzy statki frachtowe w Holandii dla 

trzech gdyńskich firm otrzymały już nazwy: statek firmy 
Rothert i Kitaczyclci — „Bug", firmy Warszawskie T-wo 
Transportowe — „San“, i firmy „W arta" — „Warta".
S/S ,,KROMAŃ“ ROZPOCZĄŁ PRACĘ POD POLSKĄ 
BANDERĄ.

S/s „Kromań" jako 3-ci statek Bałtyckiej Spółki O krę­
towej 26. VII. rozpoczął swą pracę pod polską^ banderą, ja ­
ko tramp, udając się z ładunkiem węgla do Szwecji.

Praca gdyńskich firm  maklerskich w  m-cu czerwcu 19 3 9  r
Poniższa tabela ilustruje działalność firm maklerskich na terenie 

portu gdyńskiego w  miesiącu czerwcu br,:
Ilość

statków N. R. T.
Nazwa firmy na na na na

w e j­ w y j­ wej­ wyj­
ściu śc iu ściu ściu

1 Polskarob .................................... 150 156 195,531 219,887
2 B e rg tra n s .................................... 99 94 86,418 85,020
3 Polska Agencja Morska , , . 76 73 84,257 79,477

29,2184 Rothert i Kiłaczycki . . , 39 39 29,973
5 Gdynia-Ameryka Linie Żegl. , 6 6 35,898 38 363
6 Progress ......................................... 26 30 24,025 27,305
7 F, G. Reinhold . , . . . , 32 34 27,074 29,243

17,9818 Behnke i S i e g .......................... 26 27 17,617
188109 American Scantic Line . . . 6 6 18 810

10 Polbryt S, A.................................. 16 19 12,603 15,bl3
11 Żegluga Polska S. A. . . . . 17 19 10,341 9,147
12 M Z. Cedro i Ska . . . . . 16 13 13.082 9,990
13 Rummel i B u r to n ..................... 15 13 12.416 13,726
14 Oceaniczna Agencja Okręt. . 3 2 9,209 6,965

7,96915 Polska Zjedn. Korp. Bałtycka . 4 4 7 969
16 Ferdynand P r o w e ..................... 11 12 2,885 2,500
17 Pantarei S. A................................ 3 3 4,176 4,176
18 Aug. Wolff & C o ..................... 7 5 2,753 2,250
19 Paged ......................................... — 1 — 487
20 D e l f i n ......................................... 1 1 113 113
21 Mewa .................................... — 3 — 209

Razem . . 553 560 595,156 618,449

POJĘCIE PRZERWY ŚWIĄTECZNEJ W PORCIE 
GDYŃSKIM.

Rada Interesantów Portu w Gdyni potwierdziła stano­
wisko Ęolskiego Związku Maklerów Okrętowych w spra­
wie obliczania tzw. przerwy świątecznej.

Przerwę tę oblicza się obecnie nie od północy do pół­
nocy, lecz od godz. 23-ciej dnia poprzedzającego niedzielę 
względnie święto do godz. 23-ciej dnia następnego.

Jakkolwiek interpretacja ta odbiega nieco od przyję­
tej za granicą, to jednak ona jest logiczną konsekwencją 
szczególnych warunków w jakich pracuje port gdyński, 
w którym  praca odbywa się bez przerwy w ciągu całego 
tygodnia, przy czym robotnicy zmieniają się trzykrotnie 
w ciągu doby o godz. 7-ej, 15-tej i 23-ej.

DALSZA ROZBUDOWA CHŁODNI RYBNEJ W GDYNI.
Zbudowana przed kilku laty w porcie gdyńskim chłod­

nia śledziowa już po dwóch latach okazała się za małą. Zo­
stała też znacznie rozbudowana. Mimo to, w związku ze 
zwiększającym się stale własnym rybołówstwem daleko­
morskim i związanym z tym zwiększonym zapotrzebowa­
niem na lód do transportu, pojemność składów chłodzo­
nych, komór zamrażalnych i wydatność fabryki lodu w 
ubiegłym sezonie letnim okazała się za mała. Dalsza roz­
budowa chłodni stała się pilną koniecznością; bowiem nie 
było gdzie przechowywać przywożonych masowo przez 
polskich rybaków z dalekomorskich połowów dorszy.

W związku z tym Ministerstwo Przemyślu i Handlu 
zdecydowało się na dalszą rozbudowę chłodni śledziowej. 
Niedawno ogłoszony został przetarg na dobudowę dwóch 
pięter do chłodni istniejącej. Dobudowa taka była przewi­
dziana w pierwotnym planie. Dwa nowe piętra pozwolą 
pomieścić w komorach dalsze paręset ton świeżej ryby.

GOŚCIE LITEWSCY W GDYNI.
Dnia 10. VII. br. bawili w Gdyni D yrektor Dep. Finan­

sowego Ministerstwa Skarbu Litwy p. Lipcius oraz Kierow­
nik Budowy Portu litewskiego w Świętej inż. Łozińskis.

Goście litewscy złożyli wizytę Dyrektorowi Urzędu 
Morskiego inż. St. Łęgowskiemu, a następnie w jego towa­
rzystwie zwiedzili szczegółowo port gdyński oraz port ry ­
backi we Władysławowie, interesując się zwłaszcza stroną 
techniczną budowy obu portów oraz sprawami eksploata­
cyjnymi.

Również w połowde lipca odwiedziło Gdynię 12 dzien­
nikarzy litewskich, którzy dodkładnie zapoznali się z por­
tem, miastem oraz wybrzeżem polskim.

Dziennikarze podejmowani byli obiadem przez Komi­
sarza Rządu mgr. Sokola i śniadaniem przez Radę Intere­
santów Portu.

G d y ń s k i e  f ir m y  p o r t o w e
Polska Agencja Morska PAM tp'o.
maklerstwo okrętowe ul. Świętojańska 10 tej. 29-57 centr.

Warszawskie Tow. Transportowe
Sp. z o. o. Derdowskiego 7 telefon 29-46, 29-49

P rn d ro o o 11 Morski Eksport Węgla Sp. z o. o. Gdynia 
11^ r U g l C O o  ul. W ęg lo  wa te l  e f on centr . 29 - 01
Przeładunek węgla eksportowego-Sprzedaż węgla bunkrowego

ff Polskarob ”
P olsko-Skandynawskie T owarzy stwo 

Transportowe 
Korzeniowskiego 8/10 tel. centr 29-71

_ ,  _  _  , _ .  maklerzy okrętowiM. Z. Cedro l Ska j^ąc Kaszubski 11
Telefon centrala 49-21

„Bergtrans" Tow. Żeglugowe Sp. z o. o. 
P o r t o w a  15 centr, 39-21

“  Ltd‘ Sp> z °  — Zaopatrywanie stat- 
ków, yachtów i placówek dyplomat.

tefefo'n 1 ̂ <54 3̂7° lT ^  Shipchandlers - Own bonted stores.

Alid Wnlff i S-lrn Sp’ z ogr' odp- w Gt>YNl**■“ 6 '  ”  O lI I  1 O  r t a  Maklerstwo, Spedycje, Bun­
krowanie - Tel. 22-83 i 15-47 Telegr. „ W o lffs" ._________

Banki Dewizowe

P o w s z e c h n y  B a n k  Z w i ą z k o w y  w P o l s c e
Gdynia, Plac Kaszubski 8 - tel. centr. 28-90

K o m u n a ln a  ł a s a  O s z c m iln o ic i  m. Gdyni -  Śwletojahska
Kantor wymiany — Dworzec, Kantor wymiany — Portowa 4
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DANZIGER HAFEN CHRONIK — CHRONICLE OF THE PORT OF DANZIG
I N W E S T Y C J E  W  P O R C I E  G D A Ń S K IM  W  R O K U  1 9 3 8 1 1939

Trw ający (z małymi przerwami) od roku 1923 intensy­
wny okres rozbudowy portu gdańskiego zostanie zgodnie 
z planem inwestycyjnym zasadniczo zakończony w 1940 ro­
ku. Podczas gdy na początku tego okresu chodziło o roz­
budowę portu, to obecnie położono główny nacisk na pod­
niesienie sprawności istniejących już urządzeń przeładun­
kowych i warunków nawigacyjnych.

Ze względu na rozwój stosunków handlowych portu 
gdańskiego i związane z tym przybycie okrętów o większym 
zanurzeniu, przeprowadzono w roku 1938 na wielką skalę 
prace pogłębiarskie. I tak został pogłębiony szlak żeglo­
wny od wjazdu do portu, do basenu dla towarów masowych 
w Wisłoujściu na 11 m. Dalsze prace pogłębiarskie do pół­
nocnego cypla wyspy Holm są w toku. Poza tym stworzono 
nowe miejsce zwrotne dla statków, między Wolną Strefą 
a basenem W esterplatte o szerokości ok. 250 m. Zwdązane 
z tym prace polegały na usunięciu wystających narożników 
na południowej stronie wspomnianych basenów i na wyko­
naniu potrzebnych umocnień nabrzeży, za pomocą żelaz­
nych bulwarów o głębokości 6 m., zaopatrzonych w szkarpy 
brukowane. W związku z tymi pracami, okazało się ko- 
niecznem usunąć przedwojenne fortyfikacje dla baterii 
przybrzeżnej, znajdujące się na południowym cyplu przy 
wjeździe do W esterplatte. StwTorzenie tego miejsca zwrot­
nego stanowi wielkie udogodnienie dla żeglugi, ponieważ do 
tego czasu statki musiały korzystać z miejsca zwrotnego 
przy końcu Kanału Portowego, lub koło północnego cypla 
wyspy Ilolm.

Dalsze prace inwestycyjne w roku 1938 przeprowadzo­
no w basenie dla towarów masowych w7 Wisłoujściu. Prze­
dłużono tam mury kejowe na zachodniej stronie o 100 m, 
a na wschodniej stronie o 200 m. Ponieważ basen ten sta­
nowi obecnie, ze względu na wzmożony eksport węgla pol­
skiego najw ażniejszą część portu gdańskiego, postawiono 
tam pięć nowych dźwigów chwytakowych 7-mio tonowych 
dla usprawnienia przeładunku.

Ostatnią poważniejszą pracą inwestycyjną, wykonaną 
w roku 1938 było pogłębienie tzw. ram py w Kanale Porto­
wym do 7 m. Dotychczasowy mur lcejowy w tym miejscu, 
tj. kolo dawnych spichrzów solnych, pochodził z 1840 r. 
i wykazywał głębokość tylko do 4 m. Przeprowadzone po­
głębienie umożliwia statkom bezpośrednie przybijanie do 
nabrzeża, co dla statków większych było dotychczas nie­
możliwe.

Wobec stałego znacznego wzrostu przeładunku w ostat­
nim czasie — w7 pierwszym półroczu bieżącego roku obrót 
towTarowy portu gdańskiego wykazywał wzrost o 583.816,2 t 
w porównaniu z tym samym okresem roku poprzedniego — 
okazało się niezbędnym przeprowadzenie dalszych robót in­
westycyjnych, ponieważ zdolność przeładowcza portu gdań­
skiego, mimo powTażnej rozbudowy w roku ubiegłym wy­
daje się niewystarczająca. 1 tak pogłębiono już w bieżą­
cym roku szlak żeglowny u wejścia do portu mniejwięcej 
na przestrzeni do czarnej pławy stożkowej II.

W miejsce południowego nabrzeża basenu w Wolnej 
Strefie, posiadającego głębokość od 4 do 4,5 m buduje się 
obecnie nowe nabrzeże o głębokości 10 m, aby umożliwić 
wielkim statkom bezpośrednie przybijanie do nabrzeża.

Cypel wyspy Holm powyżej terenu fabrycznego byłej 
walcowni żelaza rozbudowuje się dla potrzeb przeładunku 
drzewa. Dwa odcinki nabrzeża, mianowicie kolo walcowni 
i u wejścia do basenu na Holmie będą urządzone jako bul- 
w arki o długości 80 wzgl, 120 m, celem stworzenia miejsca 
postoju dla statków. Prace te zostaną prawdopodobnie 
ukończone już w sierpniu br. Dzięki tym pracom port 
gdański uzyska nowe place drzewne o powierzchni 60 do
70.000 m kw. Place te zostały wydzierżawione Polskiej 
Spółce Drzewnej.

Ze względu na bardzo znaczny wzrost przeładunku wę­
gla w porcie gdańskim okazała się niezbędna dalsza roz­
budowa basenu dla towarów masowych, tak że basen ten, 
zgodnie z projektem, zostanie zupełnie wykończony. Zdol­
ność przeładunkowa basenu po wykonaniu całego projektu 
i ulepszeniu już istniejących, taśmowych urządzeń przeła­
dunkowych, których rzeczywista wydajność wynosi 400 
ton/godz., będzie wynosiła ok. 5 milj. — 7 milj. ton towa­
rów masowych rocznie.

Celem odciążenia basenu dla towarów masowych i sku­
pieniu przeładunku węgla bunkrowego możliwie w jednym

INVESTMENTS IN THE PORT OF DANZIG DURING 
19 3 8  —  1939 .

The program of investments, initiated in 1923 and 
carried out since that time with short intermissions, is ex­
pected to be completed by 1940. In the early period of 
this program, emphasis wras laid simply on the building of 
port accommadations, whereas later effort was turned to 
improve its efficiency.

As large ships began to call at Danzig, dredging be­
came the most important task, so that in 1938, the waterway 
from the entrance to the basin for bulk goods was deepened 
to 11 metres, and at present further dredging to the north­
ern tip of the island of Holm is under wray. For smoother 
manoeuvring of ships, the wrater area between the free cus­
toms zone and the • W esterplatte basin has been widened 
to 250 metres. Along with these developments it was ne­
cessary to remove to W esterplatte and the southern corners 
of these basins by strenghtening the wharfs with steel bul­
warks. As a result ships are now able to turn  about easily 
in this part of the port, w7hereas previously it was only 
possible to make such movements at the end of the port 
canal or at the northern tip of Holm island.

Further in 1938 the western quay of the bulk goods 
basin was lengthened by 100 metres, and the eastern, by 
200 metres. This basin, thanks only to the export of Po­
lish coal, has become the most active part of the. port. 
To facilitate this increased traffic, five new cranes have 
been erected. Finally, at the old quay wall, built in 1840, 
of the port canal, further dredging now permits ships to 
approach here more quickly and safely.

However inspite of these improvements, they have 
appeared to be quite insufficient, since the first half of 1939 
recorded a goods turnover of 583,816 tons better over the 
same period in 1938, and as a result w'ork is being carried 
out this year with still greater animation. At the southern 
quay of the basin in the free customs zone, a new quay is
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m iejscu, p ro jek tow ano  w ybudow ać w obecnym  roku spe­
c ja lne  urządzenie bunkrow e. Jeszcze nie ustalono dok ła­
dnie m iejsca, w k tó rym  urządzenie to ma się znajdow ać, 
praw dopodobnie je d n ak  będzie ono ustaw ione nie daleko 
od w ejścia do portu, aby  sta tk i p rzybyw ające do portu je ­
dynie po bunk ier, nie p rzeszkadzały  norm alnem u ruchow i 
w porcie.

D alszą p racą  inw estycyjną, m ającą  na celu podniesie­
nie spraw ności urządzeń portu  gdańskiego, je s t uzupełn ie­
nie w yposażenia technicznego nowego spichlerza zbożowego 
R ady P o rtu  przy  Dworcu W iślanym.

Jak  z powyższego widać, w szystkie prace inw estycyjne 
w roku bieżącym  m a ją  na celu ulepszenie i uzupełnienie 
zdolności p rzeładunkow ej portu  gdańskiego ze względu na 
znaczny wzrost polskiego eksportu. Inw estycje dotyczą 
ulepszeń do p rzeładunku węgla, drzew a i zboża, tj. n a j ­
w ażniejszych tow arów  przechodzących przez port gdański, 
a k tó rych  p rze ładunek  w bieżącym  roku w ykazuje pow a­
żną tendencję zwyżkową.

being bu ilt th a t will have a depth  of 10 m etres. F u rth e r  
new  im provem ents for tim ber on the island of Holm, w here 
the old rolling  m ills w ere located are  under way. By 
August an additional 700 square  m etres of space for tim ­
ber storage will be available . By the end of the y ea r it 
is expected  th a t w ith the new  im provem ents in the bulk  
goods basin, 5 to  7 m illion tons of goods can be handled 
annually . To avoid unnecessary  congestion here, b unke­
ring arrangem ents w ill be constructed  som ew here near the 
port entrance. Besides these im portan t investm ents, large 
sums are  being spent to  im prove the loading of g ra in  a t the 
V istula station.

In conclusion, the program  of investm ents is being now 
rap id ly  realized, and th e re  is every  hope to believe tha t 
the shipping appartu s  of D anzig for tim ber, coal, and grain 
will reach by, 1939 an adequate sta te  of efficiency.

UDZIAŁ PORTÓW P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZNYM 
POLSKI W MIESIĄCU CZERWCU 1939 R.

U dział portów  p. o. c. w handlu  zagranicznym  Polski 
w yniósł w miesiącu czerwcu 1939 r. w edług danych  G łów ­
nego U rzędu S tatystycznego:
P r z y w ó z

c z e r w i e c  
1939 1938

1 % t  %
Ogółem 369.805,5 100,0 241.736,0 1000
U dział portów  p. o. c. 220.793,9 59,7 155.821,1 64,5
G dańsk 75.594,0 20,4 67.861,1 28,1
G dynia 145.199,9 39,3 87.960,0 36,4

W y w ó z
Ogółem 1.662.599,7 100,0 1.173.371,3 100,0
LTdział portów  p. o. c. 1.320.224,9 79,4 988.186,1 84,2
G dańsk 559.121,1 33,6 419.333,9 35,7
G dynia 761.103,8 45,8 568.852,2 48,5

I

UDZIAŁ PORTÓW P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZNYM 
POLSKI
w yniósł w pierw szym  półroczu 1939 r. w porów naniu 
z tym  sam ym  okresem  roku  poprzedniego w edług danych 
Głównego U rzędu S tatystycznego:
P r z y w ó z

pierw sze półrocze 
1939 1938

t % t  %
Ogółem 1.893.726,7 100,0 1.666.568,8 1000
udział portów  1.069.554,6 56,5 1.075.968,5 64,6
G dańsk 393.396,7 20,8 407.452,7 24,4
G dynia 676.157,9 35,7 668.515,8 40,2

W’ y w ó z
Ogółem 9.821.226,2 100 0 7.071.493,4 100,0
udział portów  7.196.739,7 73,3 5.927.710,7 83,8
G dańsk 3.143.827,7 32.0 2.405.054,0 34 0
G dynia 4.052.912,0 41,3 3.522.656,7 49,8

KONFENRENCJA MIĘDZYIZBOWEJ KOMISJI 
KOMUNIKACYJNEJ W GDAŃSKU.

W dniu 28. VII. odbyło się w Radzie P ortu  i D róg 
W odnych w G dańsku pod przew odnictw em  D r M ichała Ja­
sińskiego, d y rek to ra  Izby Przem ysłowo - H andlow ej we 
Lwowie posiedzenie Polskiej M iędzyizbow ej K om isji Ko­
m un ikacy jnej. Po posiedzeniu goście zw iedzili po rt gdań­
ski. R ada P ortu  p rzy ję ła  delegację śniadaniem .

ANTEIL DER HAFEN DES POLNISCHEN ZOLLGEBIETS 
AM POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM MONAT JUNI 1939

D er A nteil der Hiifen des polnischen Zollgebiets ani 
gesam ten A ussenhandel Polens he trug  im M onat Jun i 1939 
im Vergleich m it dem selben M onat des V orjahres nach An- 
gaben des „G łów ny U rząd S tatystyczny".
E i n f u h r

J u n i
1939 1938

t % t %
G esam tem fuhr 369.805,5 100.0 241.736,0 100.0
A nteil der H afen 220.793,9 59,7 155.821,1 64,5
Danzig 75.594,0 20,4 67.861,1 28.1
G dynia 145.199,9 59,3 87.960,0 36,4

A u s f u h r
G esam tausfuhr 1.662.599,7 100,0 1.173.371,3 100,0

Anteil der Hafen 1.320.224,9 79,4 988.186,1 84,2
D anzig 559.121,1 33,6 419.353,9 35,7
G dynia 761.103,8 45,8 568.852,2 48,5

ANTEIL DER HAFEN DES POLNISCHEN ZOLLGEBIETS 
AM GESAMTEN POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM 
ERSTEN HALBJAHR 1939.

D er A nteil der H afen des polnischen Zollgebiets am 
gesam ten A ussenhandel Polens be trug  im ersten  H alb jah r 
1939 im Y ergleich m it dem selben Zeitabschnitt des Vor­
ja h re s  nach A ngaben des „G łów ny U rząd S tatystyczny":

E i n f u h r:

G esam teinfulir 
Anteil d. Hafen
Danzig
G dynia

A u s f u h r:
G esam tausfuhr 
Anteil d. Hafen
D anzig
G dynia

SITZUNG DER VERKEHRSKOMMISSION DES VERBAN- 
DES DER POLNISCHEN HANDELSKAMMER IN DANZIG.

Am 28. VII. fand im H afenausschuss u n te r Vorsitz des 
D irek to rs der Industrie  und H andelskam m er in Lwów, Dr 
M ichał Jasiński, die o rden tliche Sitzung der V erkehrskom - 
inission des Ą erbandes der polnischen H andelskam m ern 
statt. Nach der Sitzung bisichtig ten  die G aste den Danzi- 
ger H afen und  w urden  vom H afenausschuss zu einem 
Lunch eingeladen.

erstes H alb ja lir
1939 1938

t ■% t %
1.893.726,7 100.0 1.666.568,8 100.0
1.069.554,6 56,5 1.075.968,5 64,6

393.396,7 20.8 407.452,7 24.4
676.157,9 35,7 668.515,8 40,2

9.821.226,2 100.0 7.071.493.4 100 0
7.196.739,7 73,3 5.927.710,7 83,8
3.143.827,7 32.0 2.405.054 0 34 0
4.052.912,0 41,3 3.522.656,7 49,8
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Official agents for the coal exports of the Skarboferme Concern to Finland, 
Estonia, Latvia, Lithuania, Belgium, Holland & South-America.



W IADOM OŚCI PORTU
DZIAŁ URZĘDOWY G D Y Ń S K I E G O

STA TY S TY KA  R U C H U  W  PORCIE ZA C Z E R W I E C
T R A F F I C  S T A T I S T I C S  O F  T H E  P O R T  F O R  JU N E

Ogólny obrót towarowy portu gdyńskiego za m. czer­
wiec 1 9 3 9  r. wyniósł 9 78 .082 ,2  ton wykazując 3 ,9°/o-\vy  wzrost 
w stosunku do m aja rb. (94-1.043,6 t.) 37,7%-wy wzrost
w stosunku do czerwca 1 9 3 8  r. ( 7 1 0 , 5 1 1 , 9  t.) oraz 18,1%-wy 
wzrost wobec czerwca 1 9 3 7  r. 8 2 8 . 5 16 ,7  t).

Ruch statków w czerwcu rb. w porównaniu do miesiąca 
nb. wykazuje na wejściu i na wyjściu spadek ilości i po­
jemności statków. Przyszło bowiem 579 (620) statków o po­
jemności 621,924 trn. (627,603), wyszło zaś 567 (611) statków 
o pojemności 599.617 trn. (612.958). Średni tonaż statków 
zawijających do Gdyni w czerwrcu br. wyniósł 1.074,1 trn.
(1.012.3). Średnia ilość statków, przebywających jednocze­
śnie w porcie wyniosła 77 (79). Średni postój statków w por­
cie w czerwcu wyniósł 67,2 godz. (64,1 godz.).

Kolejność bander ukształtowała się następująco: Szwe­
cja, Polska, Finlandia, Dania, Anglia, Norwegia, Włochy, 
Niemcy, Grecja, Estonia, Łotwa, Stany Zjedn. Am. Pn., Ho­
landia, Z.SR.R., Francja, Litwa, Jugosławia, W. M. Gdańsk.

Obroty zamorskie w czerwcu 1939 r. — 960.594,4 ton 
w ykazują 3,9%-wy wzrost w porównaniu z majem rb.
(924.753.3) 37,4%-wy w-zrost w stosunku do czerwTca 1938 r. 
1699.219.9) oraz 18,2%-wv wzrost wobec czerwca 1937 r. 
(813.009,6.

Przywóz zamorski w miesiącu sprawozdawczym — 171.550 
ton w ykazuje 11,8%-wy wzrost w stosunku do przywozu 
m. m aja rb. (153,282.9) 43.5°/o-wy wzrost wobec czerwca 
1938 r. (119,590,—) oraz 3.7%-w7y spadek w stosunku do 
czerwca 1937 r. (177,939,8). Wzrost na przywozie w porów­
naniu do ubiegłego miesiąca spowodowały następujące po­
zycje: owoce świeże i suszone 1.592,7 t. (1.321.5), śledzie
1.392.3 t. (94.—), rudy różne i wypałki pirytowe 55.116,7 t.
(31.750,5) tłuszcze zwierzęce surowe 1.706,— t. (1 .3 7 1 ,9) garb­
niki 2.097,8 t. (1.598,—) fosforyty 13.756,4 t. (3.870,—) baweł­
na i odpadki 5.414,7 t. (4.746,5) żelastwo 44.476,— t. (43.254,5). 
Spadek natomiast wykazywały następujące pozycje: nasio­
na oleiste różne 3.844,4 t. (11.570,5) ryż surowy 8.149,1 t. 
(14.972,8) kakao 439,8 t. (1.376,7 t.) skóry 2.205,8 t. (2.847,1) 
wełna i odpadki 2.240,9 t. (3.695,4) papier i odcinki papiero­
we 1.742,5 t. (2.ISO.6) miedź 4.646,2 t. (5.120,5).

W ywóz zamorski w miesiącu sprawozdawczym 789.244.4 
ton w ykazuje 2,3%-wy wzrost w porównaniu z mieś. ma­
jem rb. (771.470,4) 36,1%-wy wzrost w stosunku do czerwca 
1938 r. — (579.829,9) oraz 24,3°/o-wy wzrost w porównaniu do 
czerwca 1937 r. (635.069,8).

Wzrost wywozu w czerwcu rb. w porównaniu do mie­
siąca ubiegłego spowodowały przede wszystkim pozycje: 
pszenica 10.062,2 t. (6.463,8) bekony 3.111.7 1. (2.535,8) masło
2.250.1 t. (1.290,5) cement 15.212,7 t. (2.318,9) węgiel bunkro­
wy 88.629,5 t. (80.137,7) koks 25.682,— t (9.051,—) cukier
12.754.8 t. (4.870,9) drzewm tarte 31.071,2 t. (19.977,—) szynv 
kolejowe 9.015,3 t. (4.174,8). Spadek na wywozie w miesią­
cu sprawozdawczym w ykazują następujące pozycje: ja ja
4.052.2 t. (5.025.6) węgiel kamienny 543 040,— t. (560 901,4] 
słupy telegraficzne, kopalniaki i dłużyce 685.9 t. (17.687,4) 
celulozo 492,— t. (1,012,1) metale różne 12,679,5 t. (13.114,6) 
rury żeliwne żelazne i stalowe 5.474,7 t. (5.812,7).

Obrót przybrzeżny łącznie z W. M. Gdańskiem w yka­
zuje zmniejszenie się importu, 149,1 t. wrnbec 629,— t. w 
m aju oraz wzrost w eksporcie — 3.057,4 t. drobnicy, wo­
bec 2.186,3 t. w m aju rb. Spadek importu spowodowała 
pozycja ryby z połowów własnych.

Obrót z wnętrzem kraju drogą wodną — wykazuje po­
ważny spadek w imporcie — 744,6 t. drobnicy wobec
5.696.2 t. w maju oraz stosunkowo duży wrzrost na ekspor­
cie — 13.536 7 t. drobnicy w miesiącu sprawozd. — wobec
7.778.8 t. w maju.

Ruch pasażerów w miesiącu sprawozdawczym w yka­
zuje duży wzrost w porównaniu z majem rb., który spowo­
dowany był dużą cyfrą pasażerów biorących udział w w y­
cieczkach morskich G.A.L. — Przyjechało 2.513 (577pasaże- 
rów, wyjechało zaś 4.159 12.514.

The total goods turnover in Gdynia for June 1939 amo­
unted to 978,082.2 ton against 941,043.6 tons in May 1939, 
710,511.9 t in June 1938 and 1828,516.7 t. in June 1937. Monthly 
returns show an increase of 3,9% in turnover in compari­
son with May 1959, 37,7% increase in comparison with June 
1938, a 18,1% increase in comparison with June 1937.

Ship traffic in June shows a decrease in num ber and 
capacity of ships entering and leaving the port. Over 579 (620) 
ships with a total capacity of 621,924 n it (627,603) entered, 
while 567 (611) ships with a total capacity of 599,617 nrt. 
(612,958) left the port. Average tonnage of ships entering 
in June was 1,074/ nrt. (1,012.3); Average number of ships 
in the port at the same time amounted to 77 (79). Average 
lenght of stay of ships amounted to 67,2 hours (64,1). The 
nation having the most ships in the port for June was Swe­
den, followed in order by Poland, Finland, Denmark, En­
gland, Norway, Italy, Germany, Greece, Estonia, Latvia, 
United States of America, Holland, U. S. R. R., France, 
Lithuania, Yugoslavia, Danzig. t

Overseas turnover in the monthly returns amounted to
960,594.4 t. showing an increase of 5,9% as compared with 
May 1939 (924,753.3 t.), 37,4% increase compared with June 
1938 (699.219.9) and 18,2% increase compared with June 1937
(815,009.6).

Overseas imports in June 1939 amounted to 171,550 t. 
showing an increase of 11,8°/o as compared with May 1959
(153.282.9) 43,5% increase compared with June 1938 (119,390) 
and 3,7% decrease in comparison with June 1937 (177,939.8). 
In comparison to May 1939 there was an increase of imports 
of the following goods: fresh and dried fruits 1.592.7 t.
(1.321.5), herrings 1,392.3 t (94), various ores and burn
55.116.7 t. (31,750.5), raw fats of animal origin 1,706 t.
(1.371.9), tanning extracts 2,097.8 t. (1.598), phosphates
13.756.4 t. (3,870), cotton and cotton odds 5,414.7 t. (4,746.5), 
scrap iron 44,476 t. (43,254.5). A decline of imports was 
shown however in the following goods: various oil seeds
3.844.4 t. (11,570.5), rice 8,149.1 t. (14,972.8), cocoa 459,8 t. 
(1,376.7), hides and skins 2,205.8 t. (2,847.1), wool and wool 
odds 2 240.9 t. (3,695.4), paper and paper weste 1,742.5 t.
(2.180.6), copper 4,646,2 t. (5,120.5). ,

Overseas exports in the monthly returns amounted to
789.244.4 t. showing an increase of 2,5% as compared with 
May 1939 (771,470.4 t), 56,1% increase compared with June 
1938 (579.829.9 t. and 24,3% increase compared with June 
1937 (635,069.8).

In comparison to May 1939 there was an increase of ex­
ports of the following goods: wheat 10,062.2 t. (6,463.8), ba­
con 3 111.7 t. (2.555.8), butter 2,250.1 t. (1.290.5), cement
15.212.7 t. (2,318.9), bunkercoal 88,629.5 t. (80,137.7), coke 
23,682 t. (9.051 t). sugar 12,754.8 t. (4,870.9), Sawed timber
31.071.2 t. (19,977), rails 9,015.3 t. (4,174.8). A decline of ex­
ports was shown however in the foRowing goods: eggs
4.052.2 t. (5.025.6), coal 543,040 (560 901.4), telegraph poles and 
pit-props 685,9 t. (17,6S7.4) cellulose 492 t. (1,012.1), various 
metals 12,679.5 t, (13 114.6), iron pipes 3,474.7 t. (5,812.7).

Coast trade turnover including that with Danzig shows 
a decline in imports 149,1 t. (629) exports show in the 
monthly returns an increase — 3,057.4 t. — against 2,186.5 t. 
in May 1959.

Trade with interior waterways shows 744.6 t. piece 
goods imported against 5,696.2 1. in May 1939 and 13.536.7 t. 
of piece goods exports ag'ainst 7,778.8 t. in May 1939.

Passenger traffic, showed a large increase in comparison 
with May 1959 — 2,513 (577) passengers arrived, while
4,159 (2,514) passengers embarked.



OBRÓT TOWARÓW G O O D S TU RN O VER  -  M O U VEM E N T D E S  M AR CH AN D ISES  TON
1. O B R Ó T  ZAM O RSK I — O V E R S E A S  T R A F F IC  —  A V E C  L E S  P A Y S  D 'O U T R E -M E R

A. Przywóz — imports — Importations

Poz. tar. cel.
C zerw iec Maj

Od początku  
roku

Poz. tar. cel.
C zerw iec Mai

Od początku  
roku

June M ai Ja n u a ry  — June M ai Ja n u a ry  —

Position au tcrif douanier Ju in M ai
J u n e  

[Janvier  — Position au tarif douanier Ju in M ai
June  

[Janvier  —
J u in ) J u in )

Cały przyw óz 171 350 - 153 287-9 792 717 9 VI. P r z e tw o r y  c h e m ic zn e  i
19 7199Total des im portations fa r m a c e u ty c zn e , fa rb y 9 192-6 95 923 4

chemicals, pharm aceutic pro­
I. W y tw o r y  p o ch o d zen ia  ro ś­ ducts, paints —  Produits

l in n e g o 16 387 7 31 4 2 3 4 104 379 - chimiques, pharmaceutiques
agricultural products —  Pro- et couleurs
duits agricoles

424-428. Garbniki —  tanning ex ­
tracts  —  extraits de taninw  ty m  m. in .: 2 097"8 1.598"- 9 857-9

24-26. Nasiona oleiste różne —
53 834-4various oil seeds —  graines 473/3. Fosforyty —  phosphates 13 756-4 3 870--

o le a g in e u s e s ............................... 3 844’4 11 570-5 21 139-8 477. Żużle Thomasa —  Thomas30/12. Ryż surowy —  rice —  riz
brut ........................................... 8 149-1 14 972-8 23 269-9 slag  —  scories de dephospho-

20 618-653-66. Owoce świeże i suszone — r a t i o n ........................................... — 1 318-6
fresh and dried fru its  —
fru its, frais et secs......................

69/72. Orzechy i migdały —  nuts
1 592-7 1 321-5 39 675'— 479. Sól potasowa —  potasium  

salts  —  sels de potasse . . — — —

and almonds-— noix et aman-
des ...........................................

76. Kawa —  coffee —  cafe . , 
78. Herbata —  tea  —  the . . . 
80. Kakao —  cocoa —  cacao . . 
81-82. Korzenie —  spices —

62-2 
510-6 
130-6 
439 8

126-7 
315-5 
185-6 

1 376-7

1 044-7
2 593-1 

837-5
4 347-5

VII. S k ó ry , fu tra , w y r o b y  
sk ó rz a n e
hides, furs, leather goods —  
Cuirs, fourrures et produits 
en cuir

2 217-2 2 871 1 16 319*—

e p i c e s ........................................... 141-9 124-8 743-1
492-513. Skóry —  hides and

2 847-1II. Z w ierzęta  ż y w e  i w y tw o r y skins —  c u i r s ......................... 2 205-8 16 112-3
p o ch o d zen ia  z w ie r z ę c e g o 1 708 7 489 5 26 324'2
live animals <6 animal pro­
ducts  —  A nim aux vivants et VIII. S u ro w ce  w łó k ie n n ic z e  i

80 095 5produits animaux w y r o b y  z  n ich 10 006-5 10 692 5
116-117. Śledzie —  herrings — raw textile  m aterials and fa ­

harengs (bez połowów własn.) 1 392-3 94-— 18 185-8 brics —  Textiles (m atieres
116-117. Śledzie z połowów włas. 1404 — 1 977-7 prem ieres et produits) . .

III. W y tw o r y  p o ch o d zen ia  m i­
589-590-592. Wełna i odpadki —

60 003 2 37 528 — 186 423 9
wool and wool odds  —  lai-

n e r a ln eg o nes et d e c h e t s ......................... 2 240-9 3 695-4 18 087-5
mineral products  —  Produits 606-609. Bawełna i odpadki —m ineraux

cotton & cotton odds  —  co­ 5 414-7 4 746-5 45 420--177. Rudy różne i wypałki pi- ton et d e c h e t s .........................
rytowe  —  various ores and  
burn, pyrites  —  minerais d i­ 624. Juta —  j u t e ............................... 932-4 931- - 6 511-7
vers et residus de pyrites 55 116-7 31 750-5 166 605-3

177/lc. Pyryty —  pyrites . . . 900"— 880"— 1 780" —
IX . K a u czu k , j e g o  su ro g a ty

1 232 9 6 2345
IV. W o sk i, tłu sz c ze , o le je , p o ­

w y r o b y  z ty c h  m a ter ia łó w 1 0 2 1 1
rubber & rubber goods —

c h o d z e n ia  ro ś lin n e g o  i Caoutchouc, succedanes etz w ier zę ce g o , op ró cz  o d ­
12 270- -

leurs produits
d z ie ln ie  w y m ie n io n y c h 3 098 5 2 095 5
wax, fa ts and oils of animal
and vegetable origin exclusi­ X. D r ew n o , k o rek , w y r o b y  z
ve of those specified  —  C i- n ich , w y r o b y  k o sz y k a r sk ie 567 6 606-7 2 724 9
res, graisses, huiles, d’origine wood, corkwood, wood pro­
animate et vegetale (sau f cel- ducts & baskets wares —
les qui sont specialem ent 
m entionnees)

Bois, liege, leurs produits et 
vannerie

205-214. Tłuszcze i oleje roślin­
ne —  fa ts and oils of vege­

XI. P a p ier  i w y r o b y  z  n ieg o 2 4 8 7 9 2 970-8 18 284 —table origin —  graisses et huiles
vegetales 333-4 332-2 2 133-4 paper & paper wares —  P a­

215-217-218. Tłuszcze zwierzę­ pier et ses produits
ce surowe — raw fa ts of ani­ 803, 809-816. Papier i odcinki
mal origin —  Graisses ani­
mates brutes .............................. 1 706-— 1 371-9 7 549'— papierowe —  paper and pa­

per w este  —  papier et de­
2 180-6 11 038-6chets ........................................... 1 742-5

V. P r z e tw o r y  sp o ż y w c z e , t y ­
81 l'l 228 9 3 9135

794. 795. Celuloza —  cellulose 698-7 570-5 6 549-2
toń
foodstu ffs, tobacco —  Pro­
duits alimentaires, tabac . . XII. W y r o b y  k a m ie n ia rsk ie ,

287. Maikuchy —  oil cake  — c era m iczn e , sz k la n e 210-7 152-5 775-9
t o u r te a u x .................................... _ _ 300-5 stone, ceramic & glass wares

293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń —  to ­
bacco —  tabac ........................

Produits en pierre, cerami-
1-7 22-5 108-8 que et verrerie



Czerwiec Maj
O d początku  

roku Poz. tar. cel.
Czerwiec Maj

O d początku  
roku

Poz. tar. cel. June M ai [January  — 
June 

( Ja n v ie r—
June M ai [January — 

June  
(Ja n v ier  —(Position au tarif douanier) Ju in M ai (Position au tarif douanier) Juin M ai

Ju in | Juin)

XIII. Metale i wyroby z nich 51 308 4 51 692 7 227 647 5 XVI—XVII. Wagi, narzędzia,
m etals & m etal goods — 
M etaux et produits m etalli-

instrum enty, aparaty  pre­
cyzyjne, naukowe, optycz­
ne, maszyny do pisania, ze­qu.es gary, instrum enty muzycz­

927. Żelastwo (złom) scrap iron ne, broń i amunicja 42-1 1276 419-2— ferraille et debris de fer 44 476‘— 43 254-5 195 209-6 balances, tools, instrum ents,
977. Miedź —  copper — ctiivre 4 646-2 5 120-5 20 532-7 apparatus of precision, scien­

tific apparatus, optical appa­
ratus, typew riters, musical

XIV. Maszyny, aparaty, sprzęt instrum ents, —  balances ins-
elektrotechniczny 1 069 1 1.1277 4 97 8 7 trun ents, appareils de pre­

m achinery, apparatus, elec­
cision, ap. scientifiques, opti-
ques, machines a ecrire, ins­

tric products  —  machines, trum ents de musique, armes
appareils, outillage electro­ et m u n i t i o n s ..............................

XVIII—XX. Towary różne, od­
technique

XV. środki transportowe 581-3 7336 5 354 9
dzielnie niewymienione 
Sundry goods non specified

109-— 116-9 649 8

mear.s of transport — —  M erchandises diverses,
M oyens de transport non s p e c i f i e e s .........................

B. Wywóz — Exports — Exportations

Poz. tar. cel.
Czerwiec Maj O d początku  

roku
Poz. tar. cel.

Czerwiec Maj
O d początku  
 ̂ roku

June M ai [Ja n u a ry  — 
J une  

[Janvier  —
June M ci '(Ja n u a ry  —

Position au tarif douanier Juin M ai Position au tarif douanier Juin M ai
2 June3 [Janvier

Ju  in) Juin)

C ały w ywóz 789 244 4 771 m 4 1965947 IV. Woski tłuszcze, oleje po­
Total des exportations chodzenia roślinnego i

I. W ytwory pochodzenia roś­
linnego 12 280 9 9 692 1 76 928 6

zwierzęcego, oprócz od­
dzielnie wymienionych 
w ax, fu ts and oils of ve­

9-2 46-4 3155

(agricultural products) getable and animal origin ex­
(P roduits agricoles)

76-— clusive of those specified  —
1. Pszenica —  w heat —  ble . . — — Cires, graisses, huiles d,ori-
2. Żyto —  rye  —  seigle . . . 10 062-2 6 463"8 46 468-2 gine animale et vegetale (sauf
9-16. Strączkowe -—■ siliguose —

212-2 388-9 1 674-4 celles qui sont specialem ent
le g u m in e u s e s .............................. m entionnees)

27/1-2. Mąka —  flour  —  farine 4'5 5"— 161-9
27/3-32. Mąka pastewna i ry­ V. Przetwory spożywcze, ty-

żowa —  feeding meal and ri­ A *ton 16 477-5 8 219 5 59 450-4
ce flour  —  farine pour le

279-4 279-4 foodstu ffs, tobacco ■—- Pro­
betail et farine de riz . . — duits alimentaires Tabac 12 7Ó4-8 4 870-9 27 401 -35. Słód —  m a l t ............................... 879-5 1.253-4 4 956"7 259-260. Cukier —  Sugar ■— sucre

II. Zwierzęta żywe i wytwory
42 630'1

cS7. Makuchy —  oil cake  —  
t o u r t e a u x .................................... 1 573-— 1 130-6 8 528-—

pochodzenia zwierzęcego 10 621 9 10 428 1
live animal & animal pro­ 288. Wytłoki buraczane —  re­ 5 474-5
ducts —  A nim aux vivants siduum  of beet — pulpes  . .
et produits anim aux

3 111-7
4 052-2

14 671-5 
13 204-1

VI. Przetwory chemiczne i121/3a. Bekony —- bacon . . . 
125. Jaja —  eggs —  oeufs .

2 535-8 
5 025-6 farmaceutyczne, farby 

chemicals, vharmaceutic pro­
ducts, paints —  Produits

2 975 — 3 745 - 15 900-8
121. Masło —  butter  —  beurre 2 250-1 1 290-5 6 995-1

III. W ytwory pochodzenia mi­
chimiques, pharmaceutiques,
coleurs

n e r a ln eg o
(m ineral products  —  Pro­

672 223 2 654 022 2 3 603 155 2 299/18. Soda —  soda  —  soude 346-2 — 358-8

duits m ineraux 300/4. Siarczan amonu —  su l­
164. Cement —  cem ent —  cim ent 15 212-7 2 318-9 31 041-7 phate of ammonia —  sulfate
174. Sól kuchenna i przemy­ d 'am m oniaque .............................. — — 5-—

słowa (edible & industrial 
salt — sel de cuisine et d ’in~ 
d u s t r i e .......................................... 543'9 921-7 2 507-5

479. Sól potas, wa — potasium  
salts ■— sels de potasse . — — 215'—

180. Węgiel kamienny —  coal — 480-482. Saletra —  Salpetre  —
10-6 40-8h o u i l l e ........................................... 543 040-— 560 901-4 2 966 755-2 s a lp e tr e ........................................... 23-5

180. Węgiel bunkrowy —  bun­
VII. Skóry, futra, wyrobyker coal —  charbon de soute 88 629-5 80 137-7 476 351-8

182. Koks —  koke  —  coke . . 23 682-— 9 051-- 107 326-3 sk ó rz a n e 1 1063 9052 5 355 —
197-200. Oleje i parafiny — hides, furs, leather goods —

oils <6 paraffines —  huiles Cuirs, fourrures et produits
et p a r a f f i n e s .............................. 50-9 72-7 236-— en cuir

E r r a t a :  W  zeszycie  za m -c C zerw iec str. 29. W yw óz dział II. —  Zwierzęta żyw e i w ytw ory pochodzenia zw ierzęcego  — 
W rubryce „Od początku roku jest 32.088‘2 —  powinno być 32.008 2.



Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

C zerw iec Maj
O d początku  

roku
P oz. tar. cel. 

position au tarif douanier

C zerw iec Maj
O d początku 

roku
June
Ju in

M ai
M ai

J a n u a ry  — 
J une 

{Janvier  —
June
Juin

M ai
M ai

Ja n u a ry  — 
J une 

[Janvier  —
J uin) J “in)

VIII. S u ro w ce  w łó k ie n n ic z e  i
7 384-9

792, 803, 809-819, 826. P a­
w y r o b y  z  n ich 918 3 1 487 5 pier i obcinki papierowe —

taw  tex tile  m aterials and fa ­
brics —  Textiles (m atieres

paper and paper w este  —  
papier et dechets . . . 

794, 795. C eluloza —  cellulose
397-2 503-9 2 497-2

prem ieres et produits) —  c e l l u l o s e .............................. 492-— 1 012-1 4 913-9
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny —  textiles XII. W y r o b y  k a m ie n ia rsk ie .

245-3—  t i s s u s .................................... 405-— 448-4 2 305"— c era m iczn e , sz k la n e  
—• stone-ware, ceramic goods

1725 896 1

IX. K au czu k , je g o  su ro g a ty , 
w y r o b y  z ty c h  m a ter ia łó w 7 4 7 6 11 281 '4

and glass-ware  —  Pierres ce- 
ramique et verrerie

—  rubber, its substitute and XIII. M eta le  i w y r o b y  z n ich 34 241-3 37 645 6 173 662-3
rubber goods —- Caoutchouc, —  m etals & m etals products
succedanes et leurs produits —  M etaux et produits me- 

talliques
X. D r ew n o , k o rek , w y r o b y  z 925, 926, 927, 928-931, 966,

n ich , w y r o b y  k o sz y k a r sk ie 36 425 4 42 606 6 196 289 5 977_981, M etale różne —  va­
wood, corkwood, wood and rious m etals —  m etaux ve-

84 176-6cork goods, & basket-wares r i e s ................................................ 12 679-5 13 114-5
—  Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejow e —  rails 9 015-3 4 174-8 16 778-9
et vannerie 937-938, 955, Rury żeliw ne,

747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­ żelazne i cta low e —  iron pi­
5 812-7 21 920-7ne, kopalniaki i dłużyce — pes  —  tu yaux  et tubes en fer 3 474-7

— telegraph poles & mining 968. Cynk i blacha cynkowa
— poteaux telegr. bois de 
m i n e s ........................................... 685-9 17 687-4 72 227-3

—  zinc and zinc sheets —  
Zinc et fer b la n c .............................. 1 804-1 2 191-7 11 812-7

749-751, 753. Drzewo tarte, XIV— XV III. M a szy n y , a p a ra ­
łącznie z  papierówką —  Sa­ ty , sp rz ę t e le k tr o te c h n ic z ­
wed timber —  bois scies et

31 071-2 19 977-- 99 615'—
n y , śro d k i tra n sp o rto w e

bois pour pate a papier . . in s tr u m e n ty  m u z y c zn e  i
370 6 4 254-9752. Podkłady kolejowe (progi) in n e 2 3 3 7

—  sleepers  —  traverses de —  machinery, apparatus,
ch. de f e r ............................... — — — electrical material, m otor­

757/3 K lepki —  staves  •—■ dou- cars, musical instrum ents  —
v e s ................................................ — —• 112-2 M achines, appareils, outillage

772-773. Fomiery i dykty —  ve­
neers & plyw oods  — pla­
ques et contr e-plaques . . 2 954-3 3 207-3 12 697-3

electi otechnique, m oyens de 
transport, instrum ents de mu- 
musique et autres

XIX— XX. T o w a r y  ró żn e  od ­

XI. P a p ier  i  w y r o b y  z n ie g o 1 084-3 1 9 4 3 3 8 933'S d z ie ln ie  n ie w y m ie n io n e  
—  sundry non specified goods

3 2 7 4 124-7 1 1564

paper & paper wares —  Pa­ —  M archandises diverses,
pier et ses produits non specifiees

C. Ogólny obrót towarowy zamorski — total overseas traffic — Mouvement total des
marchandises avec les pays d ’outre-mer

Czerwiec — June  — J u i n ...................................................................................................... 1939 — 960.594'4
Maj — Mai — M a i ......................................................................................................................... 1939 — 924.7533
Czerwiec — June  — J u i n   1938 — 6992199
Od początku roku — January— June — pour toute Vannee Janvier— Juin ■ ■ 1939 — 4.989.312 6

■ • 1938 — 4.382.952-3

E r r a t a ;  W zeszyc ie  za m-c C zerw iec 1939 r. —  str 30, dział XI — Papier i w yroby z niego —  poz. 794/795. C eluloza —  
W rubryce od początku roku jest: 4 .42X' 1 — winno być; 4 421'9.



OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM — coastal traffic D anzig included —- Cabotage y
compris D antzig

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

C zerw iec
June
Juin

Maj
M ai
M ai

Qd początku 
roku 

January — 
June 

(Janvier — 
Juin 1

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

C zerw iec
June
Ju in

Maj
M ai
M ai

Od początku 
roku 

January — 
June 

[Janvier — 
Juin)

P r z y w ó z  
im ports —  im portation

1491 O ' - 3.024-1 W  y  w ó z  
exports  — exportation

3.0571 ‘2.1863 6.106'-

1, 2, 3, 4 —  Zboże —  grain —
cereales .....................................

9— 16 —  Strączkow e —  legum i-
neuses ...........................................

24— 26 —  N asiona oleiste —  oil 
seeds —  graines oleagineuses 

27/1— 2 —  M ąka —  flour —  fa-
r i n e .................................................

30/1, 2 — Ryż —  rice —  riz .
31, 32 —  Krochm ale —  starch —

a m i d o n ...........................................
27/3— 32 —  M ąka pastew na —  

farine — pour le betail 
40— 50 —  W arzyw a —  greens —

le g u m e s ..........................................
53, 58, 60— 64 —  Owoce św ieże

—  fresh fruit —  fru its frais 
76 —  K awa ■— coffee  —  cafe
81— 82 — Korzenie —  spices —  

e p i c e s ...........................................
116 —  Ryby, połow y w łasne —■ 

fish  —- poissons (propres pe- 
ches , ...........................................

117 —  Śledzie —  herrings —  ha- 
rengs ...........................................

198, 199 — A sfa lt —  asphalt ■—
a s p h a l t e .....................................

215— 218 — T łuszcze zw ierz, sur.
—  animal origin —  graisses 
animales b r u t e s .........................

226— 229 —  Przetw ory m ięsne  
m eat products —  produits de
v i a n d e ..........................................

205— 214 —  T łuszcze i o leje  roś­
linne —  fats & oils of veget. 
orig. —  graisses et huiles ve ­
getates ..........................................

259—260 — Cukier —  sugar —
sucre ...........................................

272, 273, 276, 278 —  N apoje a l­
koholow e —  spirits —  alcools 

295— 491 —- Przetw ory chem icz­
ne —  chemicals —  produits
c h im iq u e s ....................................

296/1— 300/1 —  Am oniak —  am ­
monia —  ammoniaque .

300/4 —  Siarczan amonu —sulph. 
of ammonia  — sulfate d ’am ­
moniaque  ....................................

492— 515 —  Skóry —  skins and
hides —  c u i r s .........................

589/1, 2, 592 —  W elna —  wool—
l a i n e .................................................

567— 622 —  Tkaniny —  textiles
—  t i s s u s ....................................

624 —  Juta — j u t e .........................
757, 778 —  W yroby z drzewa —

wood goods —  articles en
b o i s .................................................

742— 803 —  Papier — paper —
p a p i e r ...........................................

862— 887 —  W yroby ceramiczne 
ceramic products —  produits
ceramiques ...............................

896— 927 —  Szkło  —  glass —
verre ...........................................

930—966 —  W yr. żel. i m e ta l.—  
iron and steel goods pro­
duits en fer et m etalliques 

Różne —  various —  divers

10 — 

108-—

27 3 

3-8
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I
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I
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1 
1 

i 
M

i
l

l

1 0 - -

2 9 8 3 ' -

27-3

S'S

23 —  P estki drzew  owocowych  
fru its stones —  noyaux de
f r u i t s ...........................................

17, 23, 25 —  N asiona —  seeds 
various —  semences . . . 

24— 26 —  N asiona oleiste różne
—  various oil seeds  —  grai­
nes oleag. diverses . . . .

131, 32 —  Krochm ale —  starch
—• a m id o n ....................................

27/1-—2 —  M ąka — flour —  fa ­
rine ...........................................

30/1— 2 —  R yż wyłusrzczony —
—  husked rice — riz decor- 
tique  ...........................................

35 —  S łód  —  m a l t ........................
40— 50 •—■ Warzyiwa — greens —

legumes .....................................
53— 58, 60— 64 —  Owoce św ieże  

■— fresh fru it ■—- fru its frais 
59, 61— 63, 66 —  Owoce suszione 

dried fru it —  fru its desseches 
67, 68 —  K onserwy ow ocow e —  

fru it preserves  —  conserves
de f r u i t s ....................................

69, 72 — Orzechy i m igdały —  
nuts & alm onds —  noix et
a m a n d e s ....................................

76 —  K awa —  coffee —  cafe 
87 —  H erbata —  tea  —  the . .

K akao -— cocoa —  cacao 
81, 82 -— K orzenie —  spices —

e p i c e s ...........................................
83 —- R ośliny leczn icze —  far- 

m aceutic plants  —  plantes
m e d i c i n a l e s ..............................

95— 97 — Żywica —  resin —
r e s i n e ...........................................

117 —  óiedzie —  herrings —
harengs .....................................

127-^00 —O leje —  oils —  huiles 
137/2— 3 — Jelita  —  casings —

boyaux  ...........................................
142— 143 —  Gąbki i m uszle —  

sponges and shells —  epon- 
ges et coquillages . . . . 

148 —  Kam ienie —  stones —
pierres ...........................................

150 —  Glinki —  clay  — kaolin  
161 —- M inerały zaw. bore —  
170/1, 2, 171/1. 2 —  M ateriały  

szlifiersk ie —  grindings m a­
terials —  m ateriaux d ’aiguiserie 
177 —  Rudy różne —  various 

ores —  minerals divers . . 
198, 199 —  A sfa lt —  asphalt —

asphalte  .....................................
200/8, a, b, c —  W azelina —  va­

seline ...........................................
2C3— 204 ■— W osk —  w ax  —

c i r e .................................................
205-—214 —  T łuszcze i o leje  roś­

linne —  fa ts & oils vegetable 
rigin —  graisses et huiles

vegetales .....................................
215— 218 —  T łuszcze zw ierzęce  

surow e —  raw fats of animal 
origin —  graisses animales
brutes ...........................................

216 —  Tran —  cod-liver-oil —
huile de p o is s o n ........................

219 —  Stearyna —  stearine . . 
246 —  M leko skondensow ane —  

condensed m ilk  — lait con­
dense ...........................................

21'8

2.512-8

59'9

6'—

53
15'9

68'8 

13 3

74'3

180'3

53

1.911-4

34-5

5-—

1 6 - -  

0-3

4-—

39-8

75-6

1-i 

21-8

4 428-2

3-8

28'—

0-2
1-2
0-4

130-8

6-4

26-1

18-1

0-3

5-3
15-9

4-—

68-8

13-3

2-5

131*8

411-9

10‘3



O BRÓ T Z WNĘTRZEM KRAJU D R O G Ą  W O D N Ą  riner tra ffic  -  Commerce avec I'interieur du pays,
p a r  ooie fluvia le

Poz, tar. cel,
Czerwiec Maj

Od początku 
roku Poz, tar, cel. Czerwiec Maj (Jd początku 

roku
June Mai January  — June Mai January  —

position au tarit douanier Juin Mai
June  

(Janvier  — position au tarif douanier Juin Mai
June 

[Janoier —
Juin) Ju in )

Przywóz 7446 5-696*7 8.705-9 77 —■ Cykoria — succory — 
chicoree ................................

imports — importation 78 — Herbata — tea — the . . 
80 — Kakao — cocoa — cacao

— — —

1—4 — Zboże — grain — ce- 81, 82 — Korzenie — spices —
reales ...................................... _ __ — e p i c e s ...................................... — — —

i/ ,  23, 25 — Nasiona — seeds 95, 97 — Żywica — resin — re­
various — semences . . . 

24—26 — Nasiona oleiste różne
— — 0'7 sine ...........................................

104/3 — Trawa morska — sea 
grass — varechs ......................

— various oils seeds — grai- 125 — Jaja -— eggs — oeufs 0-5 — 05
nes oleagineuses...................... — — — 127—200 — Oleje — oils —

31, 32 — Krochmale ■—■ starch — h u i l e s ......................................
a m id o n ..................................... — — — 128/1—4 — Ser — cheese — fro-

27/1—3 — Mąka — flour — fa- mage ...................................... __ _
r i n e ........................................... — — 131 — Pierze — feather — plu­

27/3—32 — Mąka pastewna — mes ........................................... 5'— 5'—
recoupes — farine pour be- 136 — Kości — bones — os . .t a i l ........................................... — — 137/2a, b — Jelita — casings —

28/1—5 — Kasza — grits — 
gruau ...................................... — — — boyaux ......................................

205 — Tłuszcze i olej roślinne
— — 03

35 — Słód — m a lt ..................... — — — fats & oils vegetable ori­
40—50 —Warzywa — greens — 

legumes ................................ — — — gin — graisses et huiles ve­
getates ......................................

53, 58, 60—64 — Owoce świeże 215, 217, 218 — Tłuszcze zwie­
—- fresh fruit — fruits frais — — rzęce sur. — raw fats of

59, 61—63, 66 — Owoce suszone 
— dried fruit — fruits des- animal origin — graisses ani­

mates brutes ...........................seches ..................................... — — 225 J  Gliceryna — glycerine — — —
67, 68 — Konserwy owocowe — 

fruit preserves — fruits en
228 — Makaron — macaroni — — —
243/1, 2 — Konserwy mięsne —conserve ................................

76 — Kawa — coffee — cafe . — ~ —
meat preserves — viandes en 
conserve ................................ — — 1*6

E r r a t a :  W zesiycie z i  m-c Czerwiec str. Obroty we wnętrzne kraju drogą wodną — Przywóz — W rubryce „Od początku roku
jest 7,961'7; powinno być — 7.961*3

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Czerwiec
June
Juin

Maj
Mai
Mai

Od początku 
roku 

January  — 
June  

{Janvier 
Ju in1

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Czerwiec
June
Juin

Maj
Mai
Mai

Od początku 
roku 

January  — 
June  

(Janvier — 
fu in )

254—256 — Ryby — fish — 757—778 Wyroby z drzewa —
p o i s s o n s ................................

276—278 — Napoje alkoholowe
— spirits — alcools . . . 

295/6 — Siarka — sulphur —
s o u f r e .....................................

295—491 — Przetwory chemicz­
ne —- chemicals — produits
ch im iq u es ................................

299/18 — S oda— soda — soude 
405—425 — Farby — paints —

couleurs.....................................
404 — Sadze — soot —

suie, noir de fumee . . . . 
424— 128 — Artykuły kosme­

tyczne — cosmetics — pr.
c o sm e tiq u e s ...........................

429—454 — Garbniki — tanins 
476 — Mączka kostna — bone 

flour — farine d’os . . . 
492—513 — Skóry — skins —

cuirs .....................................
589/1. 2, 592 — W ełna — wool

la in e ...........................................
597—622 — Tkaniny — textiles

— t i s s u s ................................
606 — Bawełna — cotton —

coton .....................................

6-8

14-7

4-9

2-7

23’1

55'8

4'9

15'9

23-1

66-6

4‘—

0-1
289 5

39-5

2-7

757—778 z wyj. 772, 771 — 
wood goods — produits en 
bois excepte 771. 772 . . , 

772, 773 — Dykty i forniery — 
plywoods — plaques et con­
tr eplaques . . . . . . .

779, Korek, wyr. z korka —
liege et produits ......................

794. 795 — Celuloza — cellulo­
se ...........................................

797—806 Papa dachowa i tektura 
807—808 — Fibra — fibre . . 
809—819, 826 — Papier i obcin­

ki papierowe —- paper and 
paper waste — papier et de-
chets .....................................

925—981 — Metale różne — va­
rious metals — metaux varies 

930—965 — Wyroby żel. i metal. 
iron ware & steel ware — 
proauits en fer et metalliques 

966 —- Cyna — tin — etain . . 
968 — Cynk — zinc . . . .  
977 — Miedź — cuivre . . .

Różne various — divers

33.1

10'3

—

O'l

33 1 

14-4

59'—

0'7
4'2

1133
34'2

6 24 — Ju ta  — j u t e ...................... — — —
625, 626 — Sizal -  sisal . . . 
679 — Worki — bogs — sacs 
720—724 — Kauczuk — rubber 

caoutchouc ...........................

10-4

10-8

—
16-6

74-7

Przywóz i wywóz razem 
(total export and imports — To­

tal des Imp. et des Exp.)

3.206 5 2.815-3 9.130-1



Poz. tar. cel.
Czerwiec Maj Od początku 

roku
Poz. tar. cel.

Czerwiec Maj Ud poCzątKu 
roku

June Mai (J a n u a r y  — 
Ju n e  

(Ja n v ie r  —
Jane Mai (Ja n u a ry  —

position au tarif douanier , Juin Mai position au tarif douanier' Juin Mai
J u n e  

[Janvrier  —
J u in ) J n in )

254, 256 — Ryby i konserwy ry­ 925—981 — Metale różne — va­
bne —fishes — poissons et rious metals — metaux varies 01 — o-i
conserves de poissons . -- — — 930—965 — Wyr. stal. i metal. —

2:9,260 — Cukier — sugar —
729'4 8.663-4

iron <6 steel goods — pro­
sucre ................................... 5.696*2 duits en fer et metalliques 6-3 — 17-3

272. 273, 276, 278 — Napoje al­ 968 — Cynk z i n c .................... — — —
koholowe — spirits ■—■ alcools — — o-i Różne — various — divers 1-5 — 13-4

291 — Mączka zwierzęca —
animal flour — farine d’os — — —

295—491 — Przetwory chemicz­ urn 35.1927ne — chemicals — produits
1 — W ywóz 13.536 7chim iques.............................. exports — Exportation

300/4 — Siarczan amonu — sul-
phobeof ammona — sulfate 
d’am m oniaque ....................

7 — Kukurydza — maize —
m a is ........................................ 5 '— — 5 —

299/18 — Soda — soda — soude — — _ 23 -— Pestki drzew owocowych
fruit stones — noyaux de

296/1—300/2 —- Amoniak — am­ f r u i t s ................................... 0-2 0-8 7-8
monia — ammoniaque . . — — 24—26 Nasiona oleiste — oil
405—425 — Farby — paints — seeds — graines oleagineuses 1.109 8 917-9 2.473-1

c o u le u r s .............................. — — — 17, 23, 25 — Nasiona — seeds
411/2 — Biel cynkowa — zinc various ■—■ semences . . . 108 11 8 69-9

white — blanc de zinc . . — — — 24/1—3 — Mąka — flour — fa­
5-6429—454 — Artykuły kosmety­ rine ........................................

czne — cosmetics — articles 28 — Kasza — grits — gruau 2"1 2'7 19"4
cosm eiiques ......................... — — — 30 — Ryż wyłusizczony — hus­

2.913-1 697-1 4,257-6
466—470 -— Klej i żelatyna — ked rice — riz decortique

glue and gelatine — colle et
0-5

31 — Krochmal — starch —
14-3 11-6 57-5gelatine................................... 0'5 — am idon ...................................

492—513 — Skóry — skins — 53, 58, 60—64 — Owoce świeże — 
fresh fruit — fruits frais . . 3-4 10-6 704

........................................ 59, 61—63, 66 — Owoce suszone
534—559 — Wyrc by skórzane — dried fruit — fruits desseches 65-5 64-— 404-8

leather goods — produits en 62, 72 — Orzechy i migdały —cuir • • • • • • • • « nuts and almonds — noix et
573—622 — Tkaniny — textile ammandes.............................. 17-3 7-— 96-8

fabrics ■—• tissus . . . . 67—68 — Konserwy owocowe —
589/1, 2, 592 — Wełna — wool fruit preserves — conserves

la in e ........................................ — — — de f r u i t s .............................. 34 1-7 7-9
606/1, 2a, b — Odpadki baweł­ 7ó — Kawa — coffee — cafe 33-3 15-2 135-8

ny ■—- cotton waste — dechets 78 — Herbata — tea — the . 5-9 2-3 27-9
de c o t o n .............................. — — 80 — Kakao — cocoa — cacao 232-1 1.113-9 1.867-7

646—648 — Sznury — ropes — 81—82 — Korzenie — spices —
14-7 7-1 78-3cordes ................................... — — — e p i c e s ...................................

720, 724 — Kauczyk — rubber — 
c a o u tc h o u c ......................... — — —

89 — Rośliny lecznicze — me­
dicinal plants — plants me- 
d ic in a le s .............................. 15-1 2-2 3 3 --

725—746 — Wyroby gumowe — 95, 97 — Żywica — resin — re­
rubber goods — produits en sine ........................................ 78-8 39-8 543-8
c a o u tc h o u c ......................... — — 104 — Trawy morskie, trzcina

749, 750, 751 — Deski i łaty t— — sea, grass, reed — varechs,
185-2 850-9boards & laths — planches roseaux ................................... 262-1

et lattes ................................... — — — 117 — Śledzie — herrings —
45-7 14-5 213"—757—778 — Wyroby z drzewa — harengs ...................................

wood goods — produits en 127—200 - Oleje - oils — huiles 60-3 46'— 126'3
b o i s ........................................ 1*3 — 2-— 128/1—4 — Sery —• cheese —

776 — Meble — bentwood fur­ fr o m c g e s .............................. 0-2 1-5 5---
niture — meubles . . . . — — — 129/1—5 — Kazeina — caseine 3-4 3-1 14-3

779—787 — Korek. wyr. z kor­ 137/2—a, b — Jelita — casings 
boyaux ................................... 4-2 3-3 26-4ka — cork wood and cork

goods — liege et produits en 143/1—3 — Muszle — shells —
9-4 5-2l ie g e ........................................ — — — co q u illa g e s ......................... 31-7

792, 803, 809, 826 — papier — - 148 — Kamienie — stones —
9"1paper — papier . . . . — — — pierres ................................... 1-— --

836—847 -— Książki i broszury 150 —- Glinki ceramiczne — ce-
17-2 20-4— books — livres . . . . — — — ceramic clay — kaolin . . --

862—887 — Wyroby ceram. — 154 — Cement — cement — ci-
— ceramic products — pro­ m e n t ........................................ — -- —
duits ceramiques.................... — — — 156/1—2 — Talk — talc . . . — -- —

896—927 — Szkła i wyroby — 161 — Minerały zawier. bor —
— glass and glass ware — — minerals bor — mineraux
verrerie .............................. avec bore .............................. 10*1 137 •—



Poz. tar. cel.
Czerwiec Maj Ud początuu  

roku
Poz. tar. cel. Czerwiec Maj Od początku

June Mai J a n u a ry  — 
Ju n e  

(Ja n v ie r  —
June Mai (Ja n u a ry  —

position au tarif douanier Juin Mai Position au tarif douanier Juin Mai
Ju n e  

J a n v ie r  —
Ju in ) J u in )

17>' — Art. szlifierskie — grin­ 492, 513 — Skóry — skins —
ding materials — materiaux c u i r s ...................................... 348-5 211-— 1.472-3
d’a ig u is e r ie ......................... 3-6 11-8 43-4 589/1, 2, 592, 597—605. 613 —

i77 — Rudy różne — various
5-4

Wełna — wool — laine . 647-3 183-5 1.205-7
ores — minerais divers . — 27-7 606 — Bawełna — cotton — co-

186—188 — Smoła — pitch — t o n ........................................ 35-1 7-6 51-—
goudron ......................... — — — 622 — Tkaniny — textiles —

11-5198—199 — Asfalt —• asphalt —
0-2 80-1

t i s s u s ................................... 0-4 16 3
a s p h a l t e ......................... — 624 — Juta — ju te .................... 08 — 0-8

200—8, a, b, c — Wazelina —
32-4 24-2 110-6

625—626 — Sizal — sisal . . 19-— 33"5 85-2
vaseline.............................. 646—648 — Sznury — ropes —

0-3203—204 — Wosk — wax — cordes ................................... 3-4 63-8
c i r e ................................... 169 5-7 57-5 679 — Worki — bags — sacs 374 24-3 866

205—214 — Tłuszcze i oleje roś­ 720, 724 — Kauccuk — rubber
151"— 737-2linne — vegetable oils am caoutchouc . . . . . . 288-8

fats — graisses et huiles ve­ 715, 746 — Wyroby gumoiwe —
getates .............................. 254'5 99-1 1.281-5 — rubber goods — produits

3-4 0'5 15-1213/1—3 ■— Pokost — varnish — en caou tchouc ....................
vernis . . .................... _ — 4-6 750 — Drzewo egzotyczne —

153 226-2215, 217—218 — Tłuszcze zwie­ exotic wood — bois exotiques —
rzęce sur. — raw fats — 757, 778 — Wyroby z drzewa— 

wood goods — articles engraisses animaies brutes . 304'9 340-3 1.689-2
216 — Tran — whale oil — b o i s ........................................ 4-1 0-4 11-4

huile de poisson.................... 132'— 86 — 333-3 779 —• Korek, wyroby z korka
219 — Stearyna — stearine . . 19-5 31-6 113-8 — cork goods — liege et

103-4254, 256 — Ryby i konserwy produits en I.......................... 204-9 49i-2
rylbne — fish — poissons et 792, 803, 809. 797, 800 — Tek­

10-7 44-4conserves de p....................... 1-7 2-6 24-— tura — pastboard — carton 18-8
259—260 — Cukier — sugar — 807, 808 —• Fibra — fibre - 0-3 20-6

sucre ................................... — _ _ 826 — Papier —  paper — papier 318-6 568"9 2.602-4
272—273, 276. 278 — Napoje 794/1, 2, 795 — Celuloza — cel­

183-8alkoholowe —  spirits —  al- lulose . , ......................... 209-9 709-1
cools ................................... 0-1 0-7 2-9 862— 887 —  Wyroby ceramiczne

286, 287 —  Otręby i makuchy — —  ceramic goods —  produits
—  bran & oil cakes —  son ceramiques.............................. 2-4 0-7 48-9
et to u r tea u x ......................... 2 7 '- 896— 927 —  Szkło i wyroby —

293—294/1, 2, 3, 6 — Tytoń — glass and glass ware —  ver-
0-5tobacco —  tabac . . . . _ re r ie ........................................ — 12-9

295/6 —  Siarka —  sulphur — 969/975 —  Ołów —  lead— plomb — 2-8 2-8
s o u f r e ................................... 512-— 17-— 615-1 925—981 — Metale różne — va­

471-7299/18 — Soda — soda — soude rious metals—metaux varies 176-4 1.068-5
292—491 — Przetwory chemicz­ 927 — Żelastwo (złom) -— scrap
ne oprócz oddz. wym. — che­ iron — ferraille, cassures de

21-5 13-— 63-4micals — produits chimiques 
sauf ceux qui sont specifies

f e r ........................................
171-4 109-2 605-8 930—965 — Wyroby stal. i że­

408 — Sadze — soot — suie et lazne — hardware—produits
98-2 38-1 187-5noir a n im a l ......................... 62-9 4-4 130-3 en fer et a c i e r ....................

405, 407, 409, 412, 418, 420, 423 955 — Rury żelazne — iron pi­
— Farby — paints — cou- pes — tubes et tuyaux en fer •— — 5-1
leurs . . .  .................... 70-9 108-8 279-- 966/1—4 — Cyna — tin — etain 83-8 68-2 309-9

424—427 —- Garbniki — tanning 977 — Miedź — copper — cuivre 2.697-8 783-7 4.704-3
extracts — tanins . . . . 1,677”— 697-1 3 447-2 1037, 1098 — Maszyny, aparaty

429, 450—454 — Artykuły kos­ i części — machinery appa­
metyczne — cosmetics—pro­ ratus parts — machines, ap-

178-9duits cosmetiques . . . . _ 0-3 3-6 pareils et pieces.................... 66-1 338'7
466, 470 — Klej i żelatyna — Różne — various — divers 32-8 20'— 114-4

glue and gelatine — colle et
gelatine...................................

487 — Celuloid — celuloid
2-6 2-8 19-8 Przywóz i w yw óz razem 14.2613 13.475-- 43.898 1

c e l lu lo id .............................. 2'7 (total export and imports — To­
tal des Imp. et des Exp.)

OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY — general goods turnover — Mouvement total des marchandises
Czerwiec — June — Juin ............................................................................................. — 978.082-2
Maj — Mai — M a i ................................................................................................................ — 941.043-6
Czerwiec — June — J u i n .................................................................................................. . . 1938 — 710 511-9
Od początku roku (January — June) — pour toute I’annee Janvier — Juin . ., . 1939 — 5 042.340 8

II 11 ii »» n m »i »i u ii • . . 1938 — 4 439.778-5



U w a g i :  a) średni tonaż statków zawijających do Gdyni w ra. czerwcu 1939 r.: 1,074 1 nrt. •— tonnage moyen des bateaux qui 
ont sejourne dar.s le port en juin 1939.
b) średnia ilość statków, przebywających jednocześnie w porcie: 77 ; — nombre moyen des bateaux qui stationne- 
rent en meme temps.
c) średni postój statków w porcie 67,2 godzin — duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port 67,2 h.

POLSKIE PO ŁOW Y MORSKIE W M-CU CZERWCU 1939 R. -  P E C H E S M AR1T1M ES E N  J U IN  1959 
w /g dan y ch  Morskiego Urzędu Rybackiego. Ilość kg. — W artość  w  zł.

G a t u n k i  r y b
Połowy przybrzeżne — peches cótieres Połowy dalsze Połowy R a z e m

Hel Gdynia Jastarnia 
W. Wieś

Chłapowo
Karwia

Puck 
i wioski

peches plus 
lointaines

dalekomorskie
en haute mer Total

Ł o s o ś ........................
M ie ln ic a ................... — _ _ _ __ _ —
Troć ........................ — — _ — 140 __ — 140
Stornia ........................ 7.220 8.840 5.190 9.340 9.720 1 550 — 41.860
Zimnica . . . . . — 460 _ — _ — 460
Śledzie morskie śwież — 210 -- — _ 790 93.700 94.700
Skarp ........................... — 1 340 1.210 680 1.610 — — 4 840
W ę g o rz e ................... 400 2.900 1.430 — 4 350 — — 9.080
W ą t łu s z .................... 10.460 3.030 31.830 2.620 4.480 122.700 15.000 190.170
Belona ................... — _ __ 2.100 _ — 2.100
Sieje ........................ _ _ _ _ _ _
C e r t y ........................ 10 _ _ _ 10
L e s z c z e .................... _ _ _ _ _
Szczupaki . . . . — _ 760 310 _ _ 1.37Q
Okonie . . . — -- _ 50 __ — •50'
Plotki . . . . — 290 760 2.460 __ — 3.510
Śledzie morskie solone — — _ _ _ — —
Ł u p a c z e ................... — — _ _ _ _ — —
C z a rn ia k .................... — — _ _ _ _ 6.000 6.000
K annazyn................... — — _ _ _ _ 5.000 5.000
H a l i b u t ........................ — _ — — -- _ 2.000 2.000
Zębucz ........................  . — — — — - _ 5.000 5,000
In n e .................................. — — — — — — 2.000 2.000
Hazem w kg — T otal en kes 18.090 17.070 41.230 12.640 25.520 125.010 128.700 368.290
Wartość w zł. — Valeur en z t. 4.960 9.514 11.158 4.511 16.629 18.144 35,725 100.611
Miesiąc ub. w kg. — M ois pre­
cedent en hgs  ............................. 9.690 10.400 42.600 3.340 20.700 920.880 55.000 1.062.610
Od początku roku — Ja n v ie r  —

103.530Ju in  en kas. . . . . 866.440 743.875 19.965 131.620 2.409.710 1.309.040 5.584.180

• Przyszło statków—ships incoming 
entrerent

Wyszło statków (ships outgoing) 
sortirent

Suma 
rubr, 3 i 6

Kolejne
miejsce

Ogółem
(total)

w tym zlad, 
(loaded) 
charges

o ogól. poj, 
(n. r. t.) 
tonnage

Ogółem
(total)

w tym zlad. 
(loaded) 
charges

o ogól. poj. 
(n. r. t.)
tonnage

(total 
kolumn 3 & 6) 

colonnes 
3 et 6

(place
accupie)

placed
occupee

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska — Poland — Pologne . . . .  
W. M. Gdańsk — F. C. of Danzig —

D antzig ................................................
Anglia — Gret Britain — Grande Bre­

tagne ................................................
Belgia •— Belgien — Belgique . . . 
Dania — Denmark — Danemark . . 
Estonia — Estonia — Esthonie . . . 
Finlandia — Finland •— Finlande . . 
Francja — France — Le France . . 
Grecja — Greece — Grece . . . .  
Holandia — Holland — Hollande . . 
Islandia — Iceland — Islande . . . 
Jugosławia -  Jugoslavia - Yougoslavie 
Litwa — Lithuania — Lithuanie 
Łotwa — Latvia — Lettonie . . . .  
Niemcy — Germany ■— Allemagne . . 
Norwegia — Norway — Norvege . .
Panama — Panam a ................................
Portugalia — Portugal...........................
Rumunia — R o m a n ia .....................
Stany Zjedn. Am. P. — U. S. A. —

Etats U n is ...........................................
Szwecja — Sweden — Suede . . . .
Włochy — Italy —- I ta lie .....................
Z. S. R. R , — U . R . S . S ........................

69

2

32

79
33 
54

3
12
20

1
2

16
44
57

6
129

17
3

31

1

6

30 
6
5

3
12

2
17
26

6
31

2

88.930

720

58.502

56.937
28.170
66.035

3.205
28.423
8.376

187
1.485

22.242
30.593
50.936

18.810
99.746
53.961
4.176

63

1

31

79
32 
52

3
12
20

1
2

17
47
55

6
126

17
3

54

1

25

54
19
20 

3
5 

14

1
2
6

32
40

1
96
17

84.746

360

55.332

57.267
27.721
62.132

3.205
27.716
8.889

687
1.485

26.309
33,362
50.290

18.810
95,659
41,471

4.176

175.676

1.080

113.834

114,204
55.891

128.167
6.410

56.139
17.265

1.374 
2 973 

48.551 
63.955 

101.226

37,620
195.395
95.432

8.352

2

18

5

4
10
3

15 
9

13

17
16 
11
8
6

12
1
7

14
Razem (total) . . .

Miesiąc poprzedni — previous month—
mois p receden t................................ .

Ten sam mies. 1938. (Juin 1938)
Od pocz, 1939 r. January - Juin

Janvier - Juin .....................•
Od pocz. 1938 r. January - Juin

Janvier - Juin . . . .

578 178 621.924 567 390 599.617 1.221.541 —

620
539

3.245

3 /0 5

208
199

1.196

1.220

627.603
547.779

3.288.569

2.954.622

611
541

3.2 2

3.007

409
316

2.186

1.942

612-958
545.361

3,254,977

2,965417

1.240.561
1.093.140

6.543.546

5,920.0-9

—



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers les pays d'outre-mer

E r r a t a :  W zeszycie za m-c Czerwiec str. 36 — T ab e la  ruchu pasażerów za m c maj — Wyjechało — Maj — w pozycji Syria
- - kl. I jest 3: powinno być — W pozycji Beyrouth ki, I jest 3: powinno być. —.

Przyjechało 
passengers incoming — debarquerent

Wyjechało 
passengers outgoing — embarquerent

Czerwiec - Juin 
June

- Maj
Mai
Mai

Czerwiec - Juin 
June

- Maj
Mai
Mai

I kl. II kl. III kl. Razem
[total]

Razem
[total) I kl. II kl. III kl. Razem 

(totalI
Razem
[total)

A n g l i a  — A ngle terre ................................................ _ 50 6 56 86 _ 138 727 865 805
Hull ..................................................................... — 22 — 22 15 — 32 — 32 23
Londyn ................................................................ — 28 6 34 70 - - 106 523 629 782
P a rk e s to n ................................................  , , ■— — — — — — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — 1 — — 201 204 —

A r g e n t y n a  — A r g e n tin e ..................................... 1 — 53 54 — 13 — 442 455 —
Buenos A i r e s ..................................................... 1 — 53 54 — 13 — 442 455 —

B e l g i a  — B elgique ..................................................... 29 — 4 33 38 3 — — 3 13
Antwerpia — A nvers ........................................... 29 — 4 33 38 3 — 3 13
Gandawa — G h e n t ........................................... — — — _ — _ — — —

B r a z y l i a  -— B resil..................................................... 7 6 125 138 14 44 58 1
Rio de J a n e i r o ..................................................... 5 — 31 36 — 7 1 8 25 1
S a n to s ..................................................................... 2 2 94 98 — 7 26 33 —
V i c t o r i a ................................................................ _ 4 — 4 — — — — —
Rio Grande do S u l ........................................... _ — — — — — — — —

D a n i a  — Danemark ..................................................... 15 18 53 86 51 — 26 11 37 51
Kopenhaga ........................................................... 15 18 53 86 51 _ 26 11 37 51
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... __ _ _ __ _ _ _ — —

E g i p t  — E g y p te ........................................................... _ _ _ _ _ __ _ _ _ _
A le x a n d r i a ........................................................... _ _ __

E s t o n i a  — E sth o n ie ................................................ _ __ __ _ 9
Tallinn ................................................................ _ . _ _ __ _ _ 9

F i n l a n d i a  — F inlande ........................................... 3 — — 3 8 2 _ — 2 -
H e l s i n k i ................................................................ 3 — — 3 7 2 — — 2 • -
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... _ — — — 1 — — — 1

F r a n c j a  — F r a n c e ................................................ 3 8 1 12 13 15 44 562 621 278
Boulogne sur M e r ................................................ 3 2 — 5 15 — 447 462 —
Cherbourg . . . . . . . . . . . . — — — — — — — — 109
Le H a v r e ................................................................ _ 6 1 7 11 — 44 115 159 169
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... — — — 2 — — — — —

H o l a n d i a  — H o lla n d e ........................................... 8 _ 1 9 10 1 — — 1 1
A m s te rd a m ........................................................... 4 __ — 4 2 — — — —
R o t t e r d a m ........................................................... 4 — 1 5 8 1 — — 1 1
I n n e  p o r t y - — autres p o r ts ..................... — — — — — — — — —

K a n a d a  — Canada ..................................................... — — — — — — 1 191 192 251
H a l i f a x ................................................................ __ _ — — — _ 1 191 192 251

L i t w a  — Lithuanie ..................................................... __ 1 1 __ __ 1 _
Kłajpeda ( M e m e l ) ........................................... _ — _ 1 1 — — 1 —

Ł o t w a  — L e t to n ie ..................................................... _ —
R y g a ..................................................................... _ __ — __ __ __ — — — —

N i e m c y  — Allem agne ................................................ 1 1 — 2 — _ — 7 7 —
H a m b u rg ..................................... .......................... 1 1 — 2 _ __ — — — —
H o lte n a u ................................................................ _ — __ __ _ — 7 n —
Królewiec (Kónigsberg)...................................... — — — — — — — — — —
I n n e  p e r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — — — — — ■— —

N o r w e g i a  — N o r v e g e ........................................... 7 — — 7 8 5 — 8 13 17
Oslo ..................................................................... 6 — — 6 8 — — 8 8 17
I n n e  p e r t y  — autres p o r ts ..................... 1 — — 1 — 5 — — 5 —

P a l e s t y n a  — Palestine ..................................... — — — — — — — — -— —
P o r t u g a l i a  — P o r tu g a l ..................................... — — — — — — — — — —

L i z b o n a ................................................................ — — — — — — — —
S e n e g a l  fr....................................................................... — 1 1 — — — — — —

D a k a r ..................................................................... — ( 1 — — — — —
S t a n y  Z j e d n .  Am.  P ó ł n .  — Etats Unis . . _ 141 325 466 340 _ 85 191 276 430

New Y o r k ........................................................... — 141 325 466 340 — 85 191 276 430
S y r i f a .................................................... ..... __ _ _ _ __ — — — — —

Beyrouth ................................................... _ _ __ _ _ — — — — —
S z w e c j a  — S u e d e ...................................................... 18 20 — 38 19 10 1 — U 657

G ó te b o rg ................................................................ 3 — 3 1 1 1 — 2 —
K a l m a r ................................................................ __ 13 _ 13 — — — — — 464
Malmó ................................................................ 2 _ 2 6 2 — — 2 —
S z t o k h o l m ........................................................... 11 7 — 18 10 4 — — 4 191
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... 2 — — 2 2 3 — — 3 2

U r u g w a j  — U ruguay ................................................ — — — — — — — 3 3 —
M o n te v id e o ........................................................... — — — — — — — 3 3 —

W ł o c h y  — I t a l i e .................................................. — — — — — — — — — —
C a t a n i a ............................................................ — — — — — — — — — —

Via W. M. G d a ń s k  — par D antzig ..................... . — — — — 3 5 — — 5 —
W ycieczki morskie G A.L exersion en mer . . — 1,608 — 1.608 — — 1.609 1.609

Razem — Total . . . . 92 1.852 569 2.513 577 69 1.904 2.186 4.159 2,514



DZIAŁ URZĘDOWY!
RUCH W  PORCIE GDAŃSKIM W  CZERWCU 1939 R.

VERKEHR DES DANZGER HAFENS IM JUNI 1939 
TRAFFIC O F THE PORT O F DANZIG IN JUNE 1939

O gólny ruch tow arow y w czerwcu 
1939 r. w yniósł 727.221,4 ton wobec
637.035.9 t  w czerw cu 1938 r. o raz
698.096.9 t w m aju  1939 r. W stosunku 
do m iesiąca poprzedniego zaznaczy! 
się zatem  w zrost o 29.124,5 t czyli 4,2% 
a w stosunku do m iesiąca porów naw ­
czego o 90.185,5 t czyli 14,2°/o.

P rzyw óz osiągnął 107.356,1 t w po­
rów naniu  z 88.273,6 t  w  m iesiącu po­
przednim  oraz 168.024,7 t w czerwcu 
1938 r. Spadek w stosunku do m iesiąca 
porównaw czego w yniósł więc 60.668,6 1 
czyli 36,1%>, podczas gdy w porów na­
n iu  z m iesiącem  poprzednim  zaznaczył 
się w zrost o 19.082,5 t czyli 21,6%.

Spadek przyw ozu w porów naniu  z 
czerw cem  1938 r. spowodowały p rz e ­
de w szystkim  następu jące  pozycje: 
ru d y  69.610 t  (119.260 t), fosforyty
1.930 t (3.333 t). m etale 2.915 t  (4.8341), 
śledzie 32 t (812 t), p iry ty  5.707 t 
(6.370 t).

W ywóz w  m iesiącu spraw ozdaw czym  
w yniósł 619.865,3 t wobec 609.823.3 t w 
m iesiącu poprzednim  oraz 469.011,2 t 
w  m iesiącu czerw cu 1938 r. W sto­
sunku  do m iesiąca poprzedniego za­
znaczył się w zrost o 10.042,0 t  czyli 
1,6% a w stosunku do m iesiąca czerw ­
ca 1938 r. o 150.854,1 t czyli 32,2%.

W zrost wywozu w ykazały  następu­
jące pozycje: w ęgiel eksportow y
572.019 t (279.790 t), drzewo 88.170 t 
(71.099 t), zboże 28.405 t (9.002 t), m ą­
ka 10.992 t (1.080 t), siarczan amonu 
7.502 t  (237 t).

Ruch sta tków  w miesiącu spraw o­
zdaw czym  w ykazał n a  w ejściu  627 
sta tków  o pojem ności 45t.768 n r t wo­
bec 598 sta tków  o pojem ności 437.347 
n r t w m iesiącu porów naw czym  1958 r. 
Zaznaczył się zatem  w zrost tonażu o
14.421 n r t czyli 3,0%. P ierw sze m ie j­
sce za ję ła  b an d era  niem iecka, za k tó ­
rą  postępow ały szwedzka, duńska, an ­
gielska, • fińska, norw eska, polska, ło­
tew ska, ita lska, estońska itd.

Ruch pasażerów  obejm ow ał w m ie­
siącu spraw ozdaw czym  35 pasażerów  
w ruchu  w ejściow ym  o raz 139 pasaże­
rów  w ruchu  w yjściowym .

Ruch rzeczny. O gólny obrót tow a­
row y na śródlądow ych drogach w od­
nych w yniósł w m iesiącu spraw ozdaw ­
czym 51.820 t (32.712 t) w czerw cu 1938 
r.) z czego 36.651 t (20.267 t) p rzypadło  
na ruch  w górę rzek i a 15.169 t (12.445 
t) na ruch  w dół rzeki. W górę rzeki 
przew ieziono 14.853 t węgla, 4.876 t 
m etali, 4.222 t ryżu, 3.917 t kam ieni,
1.399 t strączkow ych, 684 t skór; w dól 
rzek i 7.845 t żyta, 1.494 t jęczm ienia, 
1.162 t m ąki, 1.161 t m etali 885 t  d rze­
wa, 660 t. sody.

D er gesam te W aren umscli lag cr-
reichte im Monat Juni 1939 — 727.221,4 
t gegeniiber 657.055,9 t im Monet Juni
1938 und 698.096,9 t im Mai 1939. Im
Vergleich zum Yormonat ergab sich 
also eine Steigerung um 29.124,5 t d. i. 
4,2% und gegeniiber dem Vergleichs- 
monat um 90.185,5 t d. i. 14,2%.

D ie Wareneinfuhr betrug 107.356,1 1 
gegeniiber 88.273,6 t im Yormonat und
168.024,7 t im Juni 1938. Im Vergleich 
zum Vormonat ergab sich eine Steige­
rung um 19.082,5 t d. i. 21,6% dagegen 
gegeniiber dem Vergleiehsmonat ein
Riickgang um 60.668,6 t d. i. 36,1%.

Der Einfuhrriickgang im VerlialtnTs 
zum Juni 1938 ergab sich vor allem
bei folgenden W arengattungen: Erze
69.610 t (119.260 t). Phosphorite 1.9301 
(5.333 t). Metalle 2.915 t (4.834 t), He- 
ringe 32 t (812 tj, Schwefclkies 5.707 t 
(6.370 t).

Die W arenausfuhr erreichte im Be- 
richtsmonat 619.865,3 t gegeniiber 
609.823,3 t im Yormonat und 469.011,2 t 
im Monat Juni 1938. Es ergab sich
also eine Steigerung um 10.042,0 t im 
Yerhiiltnis zum Yormonat und um
150.854,1 t d. i. 32,2% gegeniiber dem
Monat Juni 1938.

Eine Ausfuhrsteigerung w ar haupt- 
sachlich bei folgenden W arengattnn- 
gen zu verzeichnen: Exportkohle
372.019 t (279.790 t), IIolz 88.170 t
(71.099 t), Getreide 28.405 t (9.002 t), 
Melil 10.992 t (1.080 t), schwefelsaures 
Ammoniak 7.502 t (237 t).

D er Schiffsverkehr im Ein gang e r ­
re ich te  im B erichtsm onat 627 Sehiffe 
m it einem  R aum gehalt von 451.76S 
NRT gegeniiber 598 Schiffen m it einem 
R aum gehalt von 437.347 NRT im Yer- 
gleichsm ouat 1938. Es ergab sich also 
eine S teigerung der Tonnage um  14.421 
NRT d. i. 3,0%. D ie e rste  S telle nahm  
die deutsche Flagge ein. auf welche 
die schwedische, danische, englische, 
finnische, norw egische, polnische, le t- 
tische, ita lienische, estonische usw. 
folgten.

Der Passagierverkehr umfaste im 
Berichtsmonat 35 Passagiere im Ein- 
gang und 139 Passagiere im Ausgang.

Binnenverkehr Der gesamte W aren, 
verkehr auf den Binnenwasserstras- 
sen erreichte im Berichtsmonat 51.820 t. 
(32.712 t im Juni 1938) Hiervon entfie- 
len 36.651 t (20.267 t) auf den Bergver- 
kehr und 15.169 t (12.445 t) auf den 
Talverkehr. Im V erkehr zu Berg wur- 
den befordert: 14.853 t Kohle, 4.876 t 
Metalle, 4.222 t Reis, 3.917 t Steine,
1.399 t Hiilsenfriichte, 684 t Haute; im 
Talverkehr 7.845 t Roggen, 1.494 t 
Gerste, 1.162 t Mehl, 1.161 t Metalle, 
885 t Holz, 660 t Soda.

The total goods turnover amounted 
to 727.221,4 tons in June 1939 as aga­
inst 657,035.9 tons in June 1938 and
698,096.9 tons in the corresponding 
month 1938. This was an increase of 
29,124.5 tons or 4,2% as compared 
with May 1939 and one of 90,185.5 tons 
or 14,2% as compared witii the corres­
ponding month.

Imports came to 107,356.1 tons as 
against 88,273.6 tons in May 1939 and
168,024.7 tons during the corresponding 
month of the preceeding year. This 
was a decrease of 60,668.6 tons or
36,1 %  as compared with June 1938 and 
an increase of 19,082.5 tons or 21,6% 
as compared with May 1939.

The decrease in imports as against 
June 1938 was chiefly caused by the 
stagnation of following transports: ore
69.610 tons (119,260 tons), phosphates
1.930 tons (3.333 tons), metals 2.910 tons 
(4.834 tons), herrings 32 tons (8t2 tons), 
pvrltes 5.707 tons (6,570 tons).

Exports in Allc month under review 
amounted to 619.865.5 tons. The figu­
res for the previous month were 
609 823 3 tons and for June 1938 —
469.011.2 tons. This was an increase of 
10 042.0 tons or 1.6% as against May 
1939 and one of 150.854.1 tons or 
32.2% compared with June 1938.

Foil wing goods chiefly showed an 
increase of shipments: coal 372,019 tons 
(279.790 tons), tim ber 88.170 tons (71,099 
tons), grain 28,405 tons (9.002 tons), flo­
ur 10,992 tons (1,080 tons), sulphate of 
ammonium 7.502 tons (237 tons).

Ship traffic: During the month un­
der review the port of Danzig was en­
tered by 627 ships of 451.768 net. reg. 
tons as compared with 598 ships of 
437,347 net. reg. tons, in June 1958. 
There was therefore an increase of
14.421 net. reg. tons or 3.0%. Germany 
held the first place in tonnage, follo­
wed bv Sweden, Denmark, G reat Bri­
tain. Finland, Norway, Poland, Latvia, 
Ilaly, Estonia and so on.

Passenger traffic: In June 1935 — 35 
passengers were disembarked a n d '139 
passengers embarked.

River traffic: the total goods turno­
ver on the Vistula amounted in June 
to 51,820 tons (32,712 tons in June
1938); of this amount upstream traffic 
comprised 36.651 tons (20,267 tons) and 
traffic downstream 15, 169 tons (12,445 
tons). Following goods were chiefly 
transported: upstream  — (4.853 tons
coal, 4.876 tons metals, 4.222 rice, 3,917 
tons stones, 1399 tons legumes, 684 
tons skins; downstream — 7,845 tons 
rve, 1494 tons barley, 1.162 tons flour, 
1,161 tons metals, 885 tons timber, 660 
tons soda.



A .  RUCH MORSKI -  S E E V E R K E H R  — O V E R S E A S  TR AF FIC
I. OBRÓT T O W A R O W Y  — W A R E N V E R K E H R  — G O O D S TU R N O V E R

1. P rzy w ó z  — Einfuhr — Imports

Poz. tar. celnej Czerwiec 1
1. I. - 30. VI.

Poz, tar. celnej Czerwiec *
1. I. — 30. VI.Pos. d Zolltarifs Juni ^ Pos. d. Zolltarifs Juni ^

Items of customs tariff June 9 1 9 39 1 9 3 8 Items of customs tariff June g 1 9 3 9 1 9 3 8

Cały przywóz 107 3561 594 lO fO 841 500 6 VI. P rzetw ory chemiczne i

Gesamteinfuhr farm aceutyczne, fa rb y  — 
Chem. u pharmaceutische

Total imports Erzeugnisse, Farben  — 
Chemicals, pharmaceutic 
products, paints . . . . 3 375 1 31 249-1 38 067 9

!. W ytwory pochodzenia ro ­
ślinnego — Erzeugnisse 424-428 Garbniki — Gerb-

1 056 2pflanzlichen Ursprungs —
5 748 6 51 004-9 28 069 9

stoffe — Tanning extracts 1550 651-2
agricultural proaucts . . 773 Fosforyty — Phospho­

24-26 Nasiona oleiste — Ol-
p ri m n n - (lit ęoonę

rite — Phosphates . . 1 930-5 22 851 6 27 505-1
996-6 2 854-6 7 620 5 477 Żużle Thomasa — Tho-Oulllcll \Sll Oct: Łio > •

30 Ryż — R eis — Rice . 1-6 2 345-6 3 334-1 masschlacke — Thomas 
s l a g ...................................... — 2 000-0 1 625-0

53-68 Owoce — Friichte —
13 2F r u i t s ................................ 225-2 274-4 VII. Skóry, fu tra , wyroby 

skórzane — Haute, Pelze,
69-74 Orzechy, migdały — Lederwaren  — H ides, furs.

Niisse, Mandeln — Nuts, 
a lm o n d s ................................ 15 6 502-8 89-2 leather g o o d s ...................... 17-4 164-2 179-3

76 Kawa— Kaffee— Coftee 97-6 841-2 839-1
78 Herbata —■ Tee — Tea 85-4 4162 290-5 VIII. Surowce włókiennicze
80 Kakao — Kakao — Co­ i wyroby — Textilrohstof-
coa . . . . . . . . 248-1 938-6 1 174-3 fe u Erzeugnisse Raw

textile materials, fabrics . 1682 1 732 0 1 1267
81-82 Korzenie — Gewiirze

47-1 501-9 250'5-- SJ} ZCCS • m • • IX. Kauczuk, jego surogaty  
i wyroby — Kautschuk,

II. Zw ierzęta żywe i wytwory seine Ersatzstoffe, Erzeug­
pochodzenia zwierzęcego nisse — Rubber, its sub­
— Lebende Tiere u. E r­ stitutes. rubber goods , . 119 2017 1 6905
zeugnisse tierischen Ur­
sprungs — Live animals, 
animal products . . . . 102-6 7 635 1 11 667 2

X. Drewno, korek, wyroby 
z nich, wyroby koszykar­

116-117 Śledzie — Heringe — skie Holz, K ork u. E rzeu­
H e r r i n g s ........................... 31-8 6 624-9 11 098-3 gnisse, Korbwaren—wood

corkwood, wood products,
III. Wytwory pochodzenia mi­ basket w a r e s ...................... 394 0 1 7708 3 2122

neralnego — Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs XI. Papier i wyroby — Papier
— M ineral products . . 92 318 8 464 545'9 702 672 4 u. Erzeugnisse — paper,

177 Rudy — Erze — Ore 69 609-6 336 369-3 548 958-7
w a r e s ................................ 41 4 1 473-7 4 876-4

177 Piryty— Schwefelkies — XII. Wyroby kam ieniarskie,
P y r i t e s ................................ 5 706-6 33 561 1 72 130 1 ceram iczne, szklane —

180 Węgiel — Kohle — Coal 9 505'0 52 277-0 31 455-0 Steinmetzarbeiten, kerami- 
sche Erzeugnisse, Olass-

182 Koks — K oks — coke . 795'8 6 022-8 4 407-3 waren — Stone, ceramic
197-200 Oleje i parafina — and glass wares . . . . 771 211 1 225'3

Ole u. Paraffin — Oils and
p a ra f f in ................................ 18-0 4 130-3 3 671-7 X II. Metale, wyroby — Me-

talle u Erzeugnisse —
23 389 2IV. Woski, tłuszcze, oleje po­ M etals and metal products 3 468 9 22 767 4

chodzenia rośl. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole 925/26,28-31, 78-81 Metale —
pflanzl. u. tier. Ursprungs M etalle — M etals . ■ . 2 914-7 19 633-0 15 7743
— Wax, fats, oils of vege­
table and animal origin . 887'8 3 222 8 19 926-5

927 Żelaztwo — Alteisen  — 
scrap i r o n ........................... 773-2

295-214 Tłuszcze i oleje roś­ 977 Miedź — Kupfer — Cop­
linne— Pflanzl. Fette, Ole per ...................................... _ 25-5 236-4
— fals, oils of vegetable
origin ................................ 1691 658-0 666-2

XIV. Maszyny, ap ara ty , sp rzę t

V. P rzetw ory  spożywcze, ty ­
elektro techniczny — Ma-
schinen, Apparate, elek-

toń — Lebensmittel, Ta­ trische Gerdte — Machi­
bak — foodstuffs, tobacco 650 4 7 484-1 5 2204 nery apparatus, electrical

9166
287 Makuchy — Olkuchen — g o o d s ...................... " 46-2 426 0

O il cake .......................... 500-0 2 098 4 3 617-9
289 Melas — M elasse — M o­

lasses ................................ — 3 874-0 —
XV-XXI .  Towary osobno nie- 

wymienione— Waren nicht 
besonders aufgefuhrt ■—

293-294 Tytoń — Tabak — Gods not otherwise spe­
115-3 260 1Tobacco ........................... 18-3 276-4 334'9 cified  ...................................... 50-8



2. W yw óz — Ausfuhr — Exports

Poz. tar. celnej C zerw iec 1Q 1, I. — 30. VI.
Pos. d. Zolltarifs J a in

Item s of customs tariff Jane  g 1 9 3  9 1 9 3 8

C a ły  w y w ó z
Gesamtausfuhr 619 865 3 5 4 39  999  0 1 618 7 8 3 7
Total exports

i. W ytwory pochodzenia ro ś­
linnego — Erzeugnisse
pflanzlichen U rsprungs —

502-0959 158 582-4A gricultural products , 422767
1 Pszenica -  W eizen— W heat 850-0 21 397-5 1 5100
2 Żyto — Roggen  — R ye  . 20 468-9 203 676-9 3 236-0
3 Jęczm ień— Gerste—Barley 7 086-0 142 163-4 103 318-6
4 Owies — H afer  — Oat . — 22 991-0 5 400-5
1-5 Zboże — G etreide— Grain 28 404-9 390 228-8 113 456-1
9-16 Strączkow e — Hiilsen-

fruchte  — Legumes . . 982-6 28 552-8 13 856-1
27 M ąka — M ehl — Flour 10 992-4 52 602-2 8 9686
36 Ziem niaki — Kartoffeln

P o t a t o e s ........................... — 1 772-1 5 561-0
H. Z w ierzęta żywe i wytwory

pochodzenia zwierzęcego
— Lebende Tiere u. Erzeug­
nisse tierischen Ursprungs
— Live animals, animal
products . . . . . . 852 9 2 083 6 1 1931

121 B ekony—B a co n — Bacon 127-3 980-0 773-7
125 Ja ja  — E ier — Eggs — 23-0 34-9
127 M asło — B utter  — B utter 14-1 18-9 —
III. W ytwory pochodzenia mi­

neralnego — Erzeugnisse
m ineralischen Ursprungs
— M ineral products . 464 512-5 2342202 3 1934762 1

154 Cem ent — Z em en t— Ce­
m ent ...................................... — 264-2 395-2

174 Sól — Sa lz  — Salt 1 495-0 1 887-8 2 331-2
180 W ęgiel — K ohle  — Coal 372 019-1 18263931 1478265-5
180 W ęgiel bunkrow y — Bun-

ker-kohle — B unker coal 71 381-8 400 703-6 342 551-1
182 Koks — K oks  — Coke 4 438-0 76 866-5 97 452-8
197-200 Oleje i parafina —

Ole u. Paraffin  — Oils and
paraffin  ........................... 6 385-0 9 694-5 4 651-4

IV. Woski, tłu szcze oleje po­
chodzenia rośl. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole
pflanzl. u. tier Ursprungs
— W ax, fats, oils o f vege­
table and an im al origin . 594-7 14 564-7 288-4

V. P rzetw ory spożywcze, ty ­
toń — Lebensm iitel, Ta­
bak — F oodstuffs, tobacco 2 2405 30 3867 44 2237

259 C ukier — Zucker — Sugar o-i 1 670-1 1 550-1
287 M akuchy — 0 Ikuchen  —

2 094-4oil cake ............................ 13 049-6 12 930'3
289 M elas — M elasse — M o­

lasses . . . . . . 50-8 15 250-2 26 421-4
VI P rzetw ory chemiczne i f a r ­

m aceutyczne, farby  —
Chem. u spharm azeutische
Erzeugnilse, Farben  —
Chemica,s, pharm aceutic
products paints . . . 15 921-5 80 284-8 22 400-2

299 Soda — Soda  — Soda 388-0 4 6543 3 5774
300 S iarczan  am onu— Schw e-

felsaures A m oniak  — S u l­
phate of A m m onium  . 7 502-3 46 017-8 8 433-6

Poz. tar, celnej 
Pos. d. Zolltarifs

Czerw iec  ̂
Ju in  |

1. I. - 30. VI.

Item s of customs tariff June  9 1 9 3 9 1 9 3 8

479 Sole potasowe — Kali- 
salze  — Potassium salts 10 802-5 3 051-4

481-83, 85 N itraty — N itrate  
— Nitrate . " . . . 7 305-0 9 417-3 45-1

VII. Skóry, fu tra , wyroby 
skórzane — Haute, Pelze, 
Lederwaren  — H ides, furs, 
leather goods . . . . 393 353'4 307 1

VIII. Surowce włókiennicze i 
wyroby — Textilsrohstoffe  
u. Erzeugnisse  — R aw  tex­
tile materials, fabrics 1376 4852 2855

IX. Kauczuk, jego surogaty  i 
wyroby -  Kautschuk, sei­
ne E rsatzsto ffe, E rzeu­
gnisse  — Rubber, its sub­
stitutes, rubber goods . . 06 4 9 25-2

X. Drewno, Kcrek, wyroby z 
nich. wyroby koszykarskie
— H olz, K ork, u. E rzeug­
nisse, K orbw aren  — wood, 

corkwood, wood products, 
basket wares . . . 88 1709 423 494-3 424 999'6

747 Dłużyce — Langholz — 
Poles and props , . . 8 585-1 26 456-9 27 700-5

747 Kopalniaki — Gruben- 
holz — P it props 2 789-7 16 500 0 29 311-0

748/49 T arcica — Schnittholz 
— Saw n timber , . . 59 851-5 289 527-9 247 987-4

752 Podkłady, slepry—Schwel- 
len — Sleepers . . , 9 079-6 45 390-4 60 812-9

757 K lepki — Dauben  — 
Staves ................................ 1 735-7 9 407-6 6 290-9

772/43 Forniery, dykty - F u r -  
niere, Sperrplalten  — ve­
neers, plyw ood  . . . . 1 745-6 16 1950 18 913-4

XI. Papier i wyroby — P a­
pier u Erzeugnisse  —  
Paper, paper wares . . 855-7 3 648-2 800-7

XII. Wyroby kam ieniarskie, 
ceram iczne, szklane — 
Steinm etzarbeiten, Kera- 
mische Erzeugnisse, Glass- 
waren Stone, ceramic 
and glass wares , . , 14-2 2065 409'3

XIII. Metale i wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse  — M e­
tal p r o d u c t s ..................... 41731 39 346’8 25 776 1

925/29/31/78-81 M etale — Me- 
talle — M etals . . . . 2 867-5 30 254'9 17 334-3

937. 55, 85 Rury — Róhren  
iron p i p e s ........................... 57-5 3 291-4 1 672'8

968 Cynk — Zink  — Zinc . 675-2 2 368-7 1 974-3

XIV Maszyny, ap ara ty , sp rzę t 
elektro techniczny  — Ma-
schinen, A pparate elektri- 
sche Cerate — M achinery, 
apparatus, electrical goods 472 4565 1 1157

XV - XX . Towary osobno nie- 
wymienione — Waren nicht 
besonders aufgefiirt — Go­
ods not otherwise specified 279 385-2 6141

3. O gó lny  o b ró t to w a ro w y  - -  Gesamter Warenumschlag — Total goods turnover

Czerwiec — Juin  — June  . . . . 1939 727.221-4
Maj — Mai — Mai . . . .  . . 1939 698.0969
Czerwiec — Juin  — June  . . . . 1938 637.035-9

1 I. — 30 VI. J ............................ 1939 4.034.1000
.................................  • • 1938 3.460.283-8



II. RUCH STATKÓW — S C H IFF SV E R K E H R  -  SH IP  TRAFFIC
Przyjazd — E ingang  — Sh ip s incom ing

Narodowość — Nationalitat — Nationality

Czei wiec - Juni-June 
1 9  3 9

Czerwiec-Juni-June 
1 9  3 8 1 I. — 30 VI. 1939

Ilość
Anzahl

Number
N. R. T.

Ilość
Anzahl
Number

N. R. T.
Ilość

Anzahl
Number

N. R. T.

W. M. Gdańsk — Fr. St. D anzig  — F. C. o f  Danzig . 5 2.035 2 981 43

i

13.227
Polska — Polen  — P olan d . , ...................................... 30 23,259 38 26,705 171 141.554
Anglia — Gr. B ritanm en Great B r i t a i n ...................... 32 42.155 30 40.880 170 224.326
Belgia — Belgien  — Belgium  ........................................... — — — —
Bułgaria — Bulgarien  — B u l g a r i a ............................. ..... 1 102 — — 9 918
Dania — Ddnemark  — D e n m a r k ................................ 100 60.890 86 50 872 461 315,161
Egipt — Aegypten  — E g y p t ........................... .....  , . — — 1 2.260 —
Estonia — E stland — Estonia  ...................................... 28 17,530 35 24.190 194 136.216
Finlandia — Finnland — F i n l a n d ...................................... 37 41.803 25 25,062 222 235.176
Francja — Franhreich  — France . . .  . . . . 3 4.186 3 4 654 15 21.917
Grecja — Griechenland — Greece . . . . . . . . 6 15.834 6 13.331 39 88.680
Holandia — H olland  -  Holland . ........................... 47 9.609 45 12.599 256 62.836
Islandia — Island  — I c e l a n d ...................................... . — — — _ 1 676
Italia — Italien  — Ita ly  ...................................................... 6 21.010 4 15 087 34 114.283
Japonia — Japan  — Japan . . . ................................. — — — — —
Jugosławia — Jugoslawien  — Jougoslavia , . . .  . — — — — 3 2 061
Litwa — Litauen  — L i t h u a n i e ........................................... 7 2.503 8 4.932 54 29 318
Łotwa — Lettland  — L a t i n a ................................................ 21 21.796 12 11.697 100 109 048
Niemcy — Deutschland  — Germany ........................... 168 93.231 131 73.949 819 445 583
Norwegia — N orwegen N o r w a y ..................................... 40 26.728 50 45.227 189 152.082
Panama — Panam a  — Panama  ........................................... 3 2.004 1 662 12 8.865
Portugalia — Portugal — P o r tu g a l ...................................... 1 511 — — 1 511
Rumunia — Rumanien  — R o u m a n i a ................................ — — — — 1 2.221
Sowiety — U. S  S. R. — U. S. S. R ................................... — —• •— — —
St. Zj. A.  P. — U. S. A. — U. S. A ..................................... — — — — _ —
Szw ecja — Schweden  — S w e d e n ..................................... 92 66.585 121 84.259 492 315.427
Węgry — Ungarn — H u n g a r y ........................................... 1 2.737

Ogółem — Insgesam t — T o t a l ........................................... 627 451.768 598 437.347 3.287 2 416820

B . RUCH RZECZNY — B IN  N  E N  V E R K E H R  -  R IV E R  TRAFFIC

Tow ary — Waren  — Goods

W górę rzeki —- B ergverkehr  — 
upstream  tra ffic

W dół rzeki — Talverkehr  — 
dow nstream  traffic

Czerw iec —- Ju n i — June C zerw iec — Ju n i — June

1 9  3 9 1 9  3 8 1 9  3 9 1 9  3 8

A rtykuły spożywcze — Lebensm ittel — Foodstuffs 595 707 507 524
Chemikalia — C hem ikalien  — Chemicals . 159 97 1 .—
Chmiel — H opfen  — H op  . . . . . — —
C ukier — Zucker  —  Sugar  . . . . — 150 3.156
Drzewo — H olz — Tim ber . . . . 169 522 885 487
Jęczm ień — Gersle — B arleu  , — — 1 494 1.646
Kamienie — Steine  — Stones  . . . . 3 917 777 387 130
Kawa — K affe  — Coffee , . . .  . 363 315 28 17
Krochmal — Starke  — Starch  . . . . — 13 10 1.263
M ąka — M ehl — F l o u r ....................................... — — 1.162 333
Melas — M elasse — M olasses . . . . — — 375 354
M etale — M elalle  — M etals . . . . 4 876 1.044 1.161 895
Owies — H afer  — O a t ....................................... — — 45 —
Pszenica — W eizen  — W heat . — 50 6 69
Ryby — Fische — F i s h e s ....................................... 108 121 41 25
Ryż — R eis  — R i c e ................................................ 4.222 5.360 — —
R udy — E rze  — O r e ................................................ — — — 359
Skóry — H aute  — S k i n s ....................................... 684 481 37 32
Soda — Soda  — Soda  . . . . . — — 660 2 279
Strączkow e — H iitsenfriichte  — Legum es 1 399 1.215 251 329
W ęgiel — K ohle  — C o a l ....................................... 14.853 — —• —
Żyto — Roggen  — R ye  . . . . . — 106 7.842 —
Inne — A ndere  —  Others . . . .  . 5 297 3.919 169 537

Ogółem — In sgesam t — Total , 36.651 20.267 15 169 12,445

Tratw y — Traften  — R a fts  . . . cmb — — 5.481 11,732

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r  —  W a l d e m a r  D o w n a r o w i c z  — G d y n ia , Ś w ię t o j a ń s k a  73 

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO —  CENA PRENUMERATY ZL 15.— , ZAGRANICA 20,—  ZL, ROCZNIE, CENA NUMERU ZŁ 1,50 

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR. ZL 500.— , 1/2 STR. ZŁ 300.— , 1 /4  STR. ZŁ 150.— . OOŁ. DROBNE ZL 0 ,75  ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W UKŁADZIE 2 SZPALT.,TABELE W TEKŚCIE 50 °/o DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



I i SP.IKE.
Poznań -  Górna Wilda 136. Telefon 70 56
A d r e s  t e l e g r .  „ H a c e g i e l s k i “  —  S k r y t k a  p o c z t o w a  1 0 0 8  

Fabryk i :  Poznań-Rzeszów

Pio J u li ii i e:
O b ra b ia rk i d o  m e ta li 
T a b o r k o le jo w y  
W o z y  tra m w a jo w e  
U rz q d z e n ia  k o tło w e  
U rz ą d z e n ia  c h ło d n ic z e  
N a rz ę d z ia  do  o b ró b k i 

m e ta li 
K o n s tru kc je  że la z n e  

i z b io rn ik i 
U rz q d z e n ia  cu k ro w n . 
U rz q d z e n ia  ch e m ic z n e  
U rz q d z e n ia  g o rz e ln ic z e  
M aszyny ro ln ic z e  
O d le w y  że la zn e  

i z b rqzu

Kosztorysy, katalogi i pros­
pekty na zadanie bezpłatnie.

WALC0WNII C^iTMI ?:BZIEDZICS
ANTIKORODAL — Nieczerniejqcy metal srebrzysty

stop aluminiowy odporny na wpływy ■ polerowanie, l u t o w a n i e ,  s p a w a n i e ,
a lm osferyczne, ł a t w e  s z l i f o w a n i e ,  w y s o k a  w y t r z y m a ł o ś ć

Blachy — Taśmy — Druty — Prąty — Profile — Rury
B loczki do odlewów w piasku i kokilach dla architektury i konstrukcji pojazdów 

Płyty graficzne dla cynkografii, miedziorytu, o f s e t o w e g o  druku 
m iedziane i cynkow e ze specjalnego stopu, w ysoka w ytrzym ałość, równe traw ienie.

©. JlOSilPInlYi©© SP»A©K©iOil§©Y
F A B R Y K A  M A S Z Y N  I O D L E W N I A  Ż E L A Z A ,  B I E L S K O  ( Ś L Ą S K )

Maszyny do prania i suszenia wełny, maszyny 
p r z y g o t o w a w c z e  i z e s p o ł y  z g r z e b l  a r e k
dla przeróbki wełny, sztucznej wełny, wełny i bawełny 
odpadkowej oraz azbestu, zgrzeblarki do wyrobu 
w a t y  i ł i l c u  o r a z  s t o ż k ó w  na k a p e l u s z e ,

P r z ę d z a r k i  w ó z k o w e ,  e le k f ro p rz ę d z a rk i  w ó z k o w e ,  
p r z ę d z a r k i  o b rą c z k o w e  i p u szk o w e , n ic ia rk i  i c e w ia rk i  
ró żn y ch  system ó w , w s z y s tk ie  m a s z y n y  do w y k a ń c z a n ia  
tkanin  w e ł n i a n y c h . -----------------------------------------------------



P A Ń S T W O W Y  B A N K  R O L N Y
O D D Z I A Ł  W  G D Y N I
B A N K  D E W I Z O W Y  

P L A C  K O N S T Y T U C J I  N R  1. — T E L E F O N  1 7 - 7 3  i 1 5 - 8 2
A D R E S  T E L E G R .: „ P E B R O L ’

CENTRALA I ODDZIAŁ GŁÓWNY: W A R S Z A W A ,  UL. NOWOGRODZKA 50=
O D D Z I A Ł Y ;  B ia łys to k ,  K ie lce ,  Lwo
"W więkssycli miastack Po lsk i  o ra :  ważniejszych.

Poznań, Grudziądz, Kraków* Lu ck, Wilno, Ka towice, Lublin, P ińsk. 
entralack finansowych. świata, Bank posiada własnych korespondentów.

BANK Z A Ł A T W IA  WSZELKIE- O P E R A C JE  B A N K O W E
Główne pożyje kilansu P. B R. na dzień i “go stycznia 1938 r.:

Kapitały własne zł l i g  024.000, - . w  u  ady 1 lokaty zł 1 7 7 1 6 3 .000, . Listy zast. 1 obligacje zł 2 l Ą  85^.000,—
łundusse administrowane zł 7 0 9 9 0̂ .000,—. Udzielone kredyty zł 1 1 8 0 7 6 6 .000,—. Suma bilans. zł 1 9 1 2 0 ^^.000,—

Obrót roku i 937 zł 9 3o5.i58.ooo,—

Z r z e s z e n i e  E k s p o r t e r ó w  
W y r o b ó w  W ł ó k i e n n i c z y c h  

W B I E L S K U
ul. M a r sz .  P i ł s u d s k ie g o  4

obejm uje  przem ysł w łókienniczy w yrobów  czysto 
w ełnianych m ęskich i dam skich, tow arów  m od­
nych, tk an in  baw ełnianych, lnianych, konopnych, 
ju tow ych, przędzy  w ełn iane j i ln ianej, w ełn ia­
nych  kapeluszy i stożków, pluszów i sztucznych 

baranków .
W spraw ach  eksportow ych, naw iązania kon tak tu , 
in form acji o specja lnych  w yrobach, uzyskania 
ustępstw a itp. prosim y zw racać się do w yżej 

podanego Zrzeszenia.

Zrzeszenie Eksporterów Wyrobów 
WłókienniczychBjeUko Piłsudskiego 4 
A sso c ia t io n  of E x p o rte rs  of Textile  Goods.

em braces the tex tile  industry , m anufactu ring  p u ­
re  wool, m en’s and ladies goods, novelty  articles, 
cotton, Jinen, hem p and ju te  m ateria ls, wool and 
cotton y arn , w oolen hats and stum ps, velvet and 

artific ia l lam b furs.
In  expo rt m atters, in  o rd er to establish  connec­
tions, to secure inform ation as to special articles, 
to get agencies etc. please get. in  tanch  w ith the 

abone nam ed Association.

Zarząd w Warszawie, ul. Traugutta 8.

Adres telegr. „G I R A R D"
Telefony: 685 84, 643 10, 67300 
I lo ś ć  p r a c o w n i k ó w  5.000

Najstarsza i największa fabryka wyrobów l n i a n y c h
w Polsce dostarcza:

płótna bielone, kremowe, ko lo row e— bieliznę pościelową, stołową białą i kolorową — różne 
ścierki, ręczniki, drelichy na ubrania — prześcieradła, ręczniki i dywaniki kąpielowe — płótna cho­
dnikowe, materacowe i markizowe — płótna oponowe i plandeki surowe i impregnowane — 

płótna opakunkowe, workowe i sienniki. 
W y r o b y  t e  m o ż n a  o t r z y m a ć  w e  w s z y s t k i c h  l e p s z y c h  s k l e p a c h  w ł ó k i e n n i c z y c h .

Ż y r a r d ó w  M a n u fa c tu r e s
C o m p a n y  L i m i t e d

Head Office 8, T r au gut ta  V ar s a w
Telegrames and Cables „ G I R A R D "
Telephones: 685-84, 643-10, 673-00

5.000 Em ployees.

T he largest a n d  O ldest L. i n  G 1*1 Mills in  Po land  offers the  following articles :
bleached, creamed, and dyed linen — bed linen, white and coloured table linen — different towels and towellings 
— drillings — bath sheets, towels and rugs — linen for mattresses, window shades and stair carpets — canvasses 

and tarpaulins, raw aud im pregnated — wrapping linen sackings.
T h e s e  p o o d s  c a n  b e  o b t a i n e d  i n  a l l  f i r s t  c l a s s  r e t a i l  s h o p s .


