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GDYNIA - AMERYKA
LINIE ZEGLUGOWE

WARSZAWA.

Sp. Ake.

Plac Matachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski
KRAKOW, Rynek Gtéowny 47
LWOW, Kopernika 3
RZESZOW, Grottgera 20

LINIA POLNOCNO-AMERYKANSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax —
New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia— Dakar — Rio de Janeiro —

Santos

— Montevideo — Buenos

Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia—New York— New Orleans —
Houston — Galveston

WYCIECZKI MORSKIE

w ciggu catego roku

m/s
m/s
s/s

s/s
m/s

m/s
m/s
m/s
m/s
m/s

FLOTA GAL:

,PILSUDSKI"
.,BATORY"
,KOSCIUSZKO"
L,PULASKI"
,,SOBIESKI"
,CHROBRY"
,BIELSKO”

LODZ"

~MORSKA WOLA"
LSTALOWA WOLA"

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU — MAKLERSTWO — SPEDYCJA
BUNKROWANIE — AGENCI AWARYJNI
STAUERKA — FRACHTOWANIE STATKOW

regularne linie okretowe miedzy Gdynig/Gdanskiem

a portami:

WSCHODNIEJ NORWEGII

Fred. Olsen & Co.
Oslo oraz inne wschodnio-norwjskie porty. — Odjazdy co
tydzien w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ NORWEGII

Det Bergenske Dampskibsselskab,

Det Stavangerske Dampskibsselskab
Stavanger, Bergen, Trondheim oraz inne zachodnie i pétnocno-
norweskie porty. Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECJI

Baltic Line
Mahno, Helsingborg, Halmstad, Goteborg. 2-tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

WSCHODNIEJ | POL. SZWECJI ORAZ LITWY
Svenska Amerika Linien
Stockholm. Kalmar, Norrkoping, Ktajpeda. Tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

POELNOCNEJ SZWECJI

Mathies Reederei

H. M. Gehrckenes
Sundsvall, [lcrnosand, Orniskoldsviik, Skelleftea,, Lulea. —
Odjazdy raz na miesigc z Gdyni/Gdanska.

HISZPANII POLNOCNEJ | POLUDNIOWEJ,
PORTUGALII, GIBRALTARU, MAROKKA,

WYSP KANARYJSKICH, ALGERU
Oldenburg Portugiesische Dampfschifls-Rhederei
Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEGO MORZA SRODZIEMNEGO,
FRANCJI POLUDN., ITALII ZACH., SYCYLn,

WENECJI i TRIESTU
Odjazdy z Gdyni/Gdanska dwa razy na miesigc.

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU
OWOCOW POLUDNIOWYCH
Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd
Rob. M. Sloman, jr.

Odjazdy z Sycylii do Gdyni co 3 tygodnie

POLUDNIOWEJ AMERYKI

Finland Syd-Amerika Linjen
Buenos Aires, Montevideo, Santos, Rio de Janeiro, Victoria,
Pernambuco. — Odjazdy 2 razy na miesiac w obu kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

GULF GDYNIA LINE

Wilh. Wilhelmsen i Svenska Amerika Mexiko Linien
Specjalna linia dla przewozu bawetny. Odjazdy co 10! dni z:
Galveston, Houston i New Orleans i co miesiagc z Tampico,
Vera Cruz, Mobile, Savannah.
Raz na, miesigc bezposrednio z Gdyni/Gdanska do Havana,
Vera Cruiz, Tampico, New Orleans.

ZACHODN. WYBRZEZA AMERYKI POLUDN.
Den Skandinaviske Syd-Pacific-Linie
Chile, Peru, Colombia. Bezpos$rednie odjazdy do Gdyni raz
na miesiac.

POLUDNIOWEJ AFRYKI

Rederiaktiebolaget Transatlantic

Wilh. Wilhelmsen
Cape Town, Mossel Bay, Port Elisabeth, ESst London, Durban,
Lourenico Marques. Odjazdy raz :na miesiac) w obu kierunkach.

Pr_Z)(/jjmujfe sie réwniez towary za konosamentami bezposredni-
mi do Afryki Zachodn. i Wschodniej, Madagaskaru, Mauricius
Reunion,, ‘Australii, Zatoki Perskiej i Morza Czerwonego,
Indii Brytyjskich, Nowej Funlandii i Kanady, Ameryki Pot-
nocnej, Wybrzeze Wschodnie i Zachodnie, Ameryki $rodkowej,
Wenezueli, $rodkowo-Ameryfcanskich Wysp, Jamaiki i t. d.

Notowania stawek frachtowych, wymiana konosamentéw,
zgtoszenia tadunkéw oraz wszelkich informacji udzielajg agenci

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o. S. A
GDYNIA GDANSK
Portowa 15, tet. 39-21 Langenmarkt 3tel.225-41

Bergtrans (London) Ltd.
24 St. Mary Axe, Londyn EC 3

Przedstawicielstwa:

~BERGTRANS"™ Delegatura Zarzadu,
Warszawa, Plac Napoleona 9 — telefon 220-42.
t6dz, B. Pilarski, Piotrkowska 134 — telefon 121-34.
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Minister Przemystu 1 Handlu Antoni Roman
0 naszych osiggnieciach na morzu

Przeméwienie Ministra Przemystu i Handlu
Antoniego Romana na konferencji prasowej w dniu
21-no lipca 1939 r. na poktadzie m/s
w Gdyni.

W ostatnich paru latach czesto zdarzajg sie rozne uro-
czystosci zwigzane z zeglugg. Czesto czytamy w naszej
prasie najrdzniejsze wzmianki o tym lub owym fakcie, kt6-
ry miat miejsce na terenie naszej marynarki handlowej,
rip. o tym, ze w tej wzglednie innej stoczni potozono stepke
pod jaki$ polski statek, ze ten lub inny statek zostat spusz-
czony na wode, przy czym w uroczystosci wzieto udziat
szereg wybitnych oséb. Czeste sa réwniez wiadomosci
0 przybyciu poszczeg6lnych naszych statkéw do dalekich
portow $wiata, ze przyjmowano te statki z*entuzjazmem,
ze wygtoszono przy tej okazji piekne przeméwienia, ze od-
byty sie przyjecia wreszcie, ze, stocznia gdyrnska podjeta
budowe prawdziwie polskiego statku ,Olza", ktéry nieba-
wem bedzie spuszczony na wode. Nie brak poza tym sze-
Ir<eglkj1 opowiesci osnutych na tle przezy¢ na naszych stat-
ach.

Wiadomosci takie, ktérych, jak powiedziatem prasa na-
sza nie skapi, stusznie raduja najszersze sfery spoteczen-
twa, widza, ze w tym specjalnie donioste przejawy naszej
preznosci narodowej, naszej zdolnoSci do pokonywania
przeszkéd i trudnosci, jakze niewspéimiernie wiekszych niz
w panstwach o Wielowiekowej tradycji morskiej.

Czytajac jednak powyzsze wzmianki — moze sobie po-
mysle¢ przecietny cztowiek, ze caly ten nasz dorobek, caty
sukces Polski na morzu odbywa sie jako$ spontanicznie, ze
oto poprostu od czasu do czasu, gdy Srodki na to pozwalaja
obstalowuje sie jaki$ statek za granicq wedle istniejagcych
szematow lub kupuje sie go od obcych armatoréw, wreszcie
ze wzgledu na bilans ptatniczy kto$ postanowit przejs¢ na
budowe krajowg, t moze nie nalezatoby troszczy¢ si¢ o ta-
kie poglady, boc kazdy kto styka sie z problemami morski-
mi nieco blizej, specjalnie zas my zebrani na ter konferen-
cji wiemy, ze tak nie jest. Niecii wiec inni mys$lg sobie co
chcg — wystarczy, ze sg zadowoleni z tego co jest, wzgled-

,.Chrobry*

nie wyrazg najwyzej poglad, ze jeszcze predzej ualezy is¢
naprzé6d w rozbudowie naszej marynarki.

Sadze jednak, ze dzi§ gdy spoteczenstwo polskie tak'
zywo interesuje sie problemem morskim, warto by infor-
mowaé za posrednictwem prasy nieco giebiej o sprawach
naszej marynarki. Z drugiej za$ strony uruchomienie
w tym roku dwu wielkich motorowcéw , Sobieskiego"” i dzi$
,Chrobrego"”, w ktorego pieknym salonie w tej chwili sie
znajdujemy, jak wreszcie widoczna z daleka na stoczni
gdynskiej sylwetka naszej prawdziwej polskiej ,,Olzy" win-
ny sta¢ sie bezposrednio powodem zwrécenia nieco gieb-
szej uwagi na samg istote zagadnienia, nie ograniczajgc sie
do wzmianek o uroczysto$ciach, zwigzanych z jakim$ donio-
stym faktem w zyciu naszych jednostek ptywajacych.

Mowigc o tym, mam przede wszystkim na uwadze prace
sztabowga, wykonywang w zakresie polityki morskiej przez
Ministerstwo Przemystu i Handlu, a w szczegélno$ci przez
jego Departament Morski, ktéry stanowi gidwny o$rodek
sztabowy tei pracy, wspoétpracujgc oczywiscie z innymi
komorkami Ministerstwa, zwtaszcza gdy chodzi o witasciwe
ujecie zagadnien handlu zamorskiego, wzglednie pewnych
specjalnych problemoéw przemystowych.

Nie moge oczywiscie porusza¢ catoksztattu prac tego
Departamentu, zabratoby mi to zbyt duzo czasu. Sadze jed-
nak, ze w zwigzku z dzisiejszag mojg inicjatywg pogtebienia
poje¢ w opinii publicznej naszej pracy morskiej nie jeden
z Panéw zechce zetkna¢ sie z mymi obecnymi tutaj wspot-
pracownikami w7 celu wyjasnienia pewnych specjalnych
tematow,

Zwréce wiec dzi$ uwage Panéw jedynie na najogdlniej-
sze zagadnienia morskie, zwigzane z catoksztattem polityki
mego resortu.

Ci z Pandw, ktorzy znajg wytyczne mej polityki prze-
mystowo-handlowej, ktérych ostatnie sformutowanie datem
w tegorocznym expose na plenum Sejmu, zapewne przy-
pomng sobie jakie znaczenie przywigzuje do racjonalnej
planowosci.

W przemowieniu tym zaznaczytem pomiedzy innymi co
nastepuje: ,,Dla przyktadu pozwole sobie przypomnie¢ od-
cinek morski, ktory ujety w S$cisty plan, przy skromnych
jak na tak wazny cel Srodkach finansowych, daje wyraznie
pozytywne rezultaty — lepsze niz w innych panstwach za-
granicznych.

Z prawdziwg duma moge dzi$ stwierdzi¢, ze opracowa-
nv w konhcu 1936 r. czteroletni plan inwestycyj zeglugo-
wych, stanowigcy pierwszy etap ogdlnikowo - zarysowane-
go 10-cio letniego planu jest wykonywany prawie w 100/0.
Przyczyna tego nie jest nic innego jak tylko to, ze wszy-
stkie zasady, ktére uwazam za niezbedne przestanki na-
szej gospodarczej polityki narodowej, zostaly przez nasz
.sztab handlowo-morski" catkowicie uwzglednione. Mito nu
'jlest w tvm miejscu wyrazi¢ specjalne uznanie mym wspot-
pracownikom na tvm polu z P. wiceministrem Sokotowskim
oraz z dvr Departamentu Morskiego p. Mozdzenskim
i Nacz. Wydziatu Zeglugi p. OcioszyhAskim na czele. ~ _

Pragne przy tym stwierdzié¢, ze nasz plan morski nie
jest planem ,6d zielonego biurka". OpracowaliSmy go bo-
wiem oraz dalej opracowujemy i doskonalimy go na po -
stawie gtebokich studidw, rzeczywistych potrzeb, juz uzy-
skanej praktyki i w najscislejszym kontakcie z naszym
przedsiebiorstwami zeglugowymi, ktorym majg poszczego
ne jednostki stuzy¢ i ktére z natury rzeczy praktycznie



stykajg sie najblizej z wymogami zeglugi na poszczegol-
nych odcinkach.

Metode te stosujemy nie tylko do ogélnych planéw, lecz
réwniez do projektu kazdego poszczegdlnego statku, ktéry
przed powzieciem ostatecznej decyzji rozpatrujemy skru-
pulatnie z punktu widzenia zagadnien technicznych, potrzeb
eksploatacyjnych i szeregu innych momentéw. Sadze, iz
sie nie myle, gdy wyraze opinig, ze nasz m/s ,Chrobry4
stanowi dowdéd trafnosci powzietej decyzji, ktéra, moge za-
pewni¢ Panéw, nie byta tatwa.

Nasz czteroletni plan morski niebawem wejdzie w 4 rok
swego urzeczywistnienia. Przewidzial on budowe wzgle-
dnie nabycie ogotem 30 statkbw morskich o nosnosci okoto
90 tys. ton w okresach budzetowych 1937/38 do 1940/4-1.

Dotychczas zostata juz wykonana znaczniejsza czes$¢
programu, a mianowicie kupiliSmy lub zamowiliSmy w mie-
dzyczasie 22 statki o nosnosSci przeszto 70 tys. ton. Po prze-
jeciu do eksploatacji motorowca ,Chrobry", pozostaje
w budowie 9 statkéw o nos$nosci ponad 25 tys. ton, z czego
5 statkbw ma by¢ wykoriczone i oddane do uzytku jeszcze
w ciggu biezgcego roku.

Wiadomo, ze gitéwna ilo$¢ tego tonazu — przyrasta
w kontrolowanych przez Rzad przedsiebiorstwach zeglugo-
wych, wzglednie finansowana jest z kredytéw skarbowych.
W takich sytuacjach méwi sie u nas zwykle o etatyzmie,
a czesto takze i o konflikcie przedsiebiorczosci pafnstwowej
i inicjatywy prywatnej. Ale na odcinku morskim, jestem
gteboko przekonany — tego konfliktu nie byto i nie ma.
Panstwo nie zabiera nikomu miejsca, nikogo nie chce wy-
pieraé. Przeciwnie — Panstwo wzieto na siebie tylko trud
pionierstwa, a gotowe jest okaza¢ wszelkg pomoc kapita-
tom, ktére stang tutaj do pracy. Efekty takie juz sg: osiem
prywatnych statkéw/ juz pracuje pod banderg polska, trzy
dalsze sg w budowie, a kazda nowa my$l zostanie powitana
przez Ministerstwo Przem. i Handlu z rado$cia i checig
energicznej pomocy.

Widzimy wiec, ze i na odcinku polityki morskiej $cisle
jest przestrzegana ta podstawowa réwniez zasada, ktorej
niejednokrotnie juz dawatem wyraz, ze bezposrednia dzia-
talno$¢ Panstwa tam tylko powinna wystepowac¢ gdzie ini-
cjatywa prywatna nie jest w stanie przyj$¢ oraz tam tylko,
gdzie Panstwo, podejmujac sie podstawowych pionierskich
prac gospodarczych — stwmrza warunki dla rozwoju tejze
prywatnej inicjatywy, a nie za$ ja ruguje lub z nig kon-
kuruje. Rownolegle, z iloSciowym rozwojem naszego tona-
zu morskiego, idzie rozwdj pracy przewozowrej i zasiegu
transportowego polskiej floty handlowej. . W tej chwali juz
i6 linii regularnych eksploatujemy pod banderg polska,
a dwie dalsze znajdujg sie w opracowaniu. Gdy sie wie
jakie znaczenie dla handlu ma ten instrument, jakim jest
linia regularna, mozemy oceni¢ jak powazng pozycje zdo-
taliSmy stworzy¢. Przewozy na tych liniach regularnych,
ktore w roku 1929 wyniosty zaledwie 47.000 ton, w r. 1933
wyniosty juz 245.000 ton, w r. 1938 za$ 734.000 ton. Progre-
sja tego wzrostu, uzasadniona nowymi inwestycjami jest
bardzo wymowna.

Cato$¢ obrotow przewozowych polskiej floty handlo-
wej, a wiec tgcznie z zeglugg nieregularng przekroczyta juz
1.700.000 ton rocznie, co stanowi jednak zaledwde koto 10%
catosci obrotéw przetadunkowych naszych portow.

Rola bandery polskiej w zakresie zadah obstugi pol-
skiego handlu zamorskiego, polega przede wszystkim na
tym, ze na poszczeg6lne szlaki transportowe starano sig
stawia¢ najbardziej odpowiedni, najbardziej wystudiowany
tonaz handlowy. Na poszczegélnych szlakach dzigki tej
odwadze wysitku inwestycyjnego jesteSmy w wielu wypad-
kach lepsi od bander obcych: nasz tonaz jest mtodszy, wy-
dajniejszy, bardziej ekonomiczny, a wiec zapewnia nie tyt-

W icepremier inz. E. Kwiatkowski i Minister Przem. i Handlu
A. Roman —podczas obchodu ,,Dni Morza" w GdY
Vice-Premier Engineer E. KW|atkowsk| and Minister of Industry

and Commerce A.Roman —during "Sea Days" festivities at Gdynia

ko dla handlu najlepsze warunki transportu, ale takze
w strukturze mlgdzynarodowe? przemystu transportow
morskich stanowl pozycje peinowartosciowa, przynoszgca
postep i udoskonalenie metod pracy w Zzegludze morskiej.
Nasz rozwr6j ilosciowy tonazu morskiego odbywa sie plano-
wo nie tylko pod. wzgledem czysto technicznym, ale takze
i pod wzgledem zasiegow eksploatacyjnych i zakresu po-
dejmowanych  zadan handlowo-eksploatacy jnych. Mamy
w tej chwali Baltyk zwigzany z Gdynig i Gdanskiem wach-
larzem pieciu bliskich linii regularnych, ktére obstugujg
zarowno bezposrednig wymiane towarowg zaplecza naszych
portéw z krajami battycko - skandynawskimi, jak i fun-
kcje zbiorczo - rozdzielcza obrotow Battyku z portami za-
oceanicznymi. Nastepnie mamy wachlarz zachodnio - euro-
EEJSkI sktadajacy sie z pieciu linii, obstugujgcych komuni-
acje miedzy Gdynig i Gdanskiem i wielkimi portami han-
dlowymi Anglii, Belgii, Holandii i Niemiec. Nastepng po-
zycjg Jest grupa dalekobieznych linii regularnych, wsréd
ktorych wymieni¢ nalezy linig potnocno - amerykanskq,
potudniowo - amerykanska, baweiniang (Srodkowo - ame-
rykanska) i lewantynskg. Ta ostatnia grupa wyr6znia sie
wielko$cig naktadow inwestycyjnych, poniewaz w zegludze
oceanicznej w gre wchodzg jednostki wiekszych rozmiarow,
oparte z regulty o napedach motorowych. Na poszczegol-
nych z tych linii bandera polska, reprezentowana przez to-
naz bardzo wysokiej klasy, obejmowaé bedzie wzgl. juz
obejmuje bardzo powazne odsetki obrotow, co wynika za-
rébwno z naturalnej tendencji polskiego handlu do postugi-
wania sie¢ banderg polska, jak przede wszystkim z tych
znacznych korzysci jakie tonaz narodowy stwarza dla na-
rodowego handlu zamorskiego. Te korzysci, to przede
wszystkim oszczednos¢ dewaz przy optacie frachtow, tak
dzi$ istotna dla kupca i dla jego kraju, to prawd2|wa bez-
posrednio$¢ przewozu, jego szybkosc¢, jego statosc, czesto-
tliwos¢ i sprawnos¢, Swiadomosé tych korzysci utrwala sie
coraz giebiej w opinii polskich sfer gospodarczych i to
stwarza te zdrowg podstawe gospodarcza, na ktorej opiera
sie i opieraC sie bedzie coraz mocniej w przysztosci rozwdj
inwestycyjny polskiej floty handlowej.

1 tutaj chce podkreslic moment harmonii spoteczno -
gospodarczej, stanowigcy istotny warunek kazdej zdrowej
struktury ekonomicznej. Zegluga pod banderg narodowg
ma wspolne interesy z handlem i produkcjg polskg i w ca-
toksztatcie naszej gospodarki narodowej. Zegluga musi by¢
rozumiana jako element aktywny i tworczy, ktory rozwija
sie dla potrzeb narodowej catosci gospodarcze] i ktory
w dynamizmie naszego zycla gospodarczego znajduje naj-
trwalsze podstawy rozrostu iloSciowego floty handlow®j.

Rzecz prosta, ze w tej naszej planowej pracy na morzu

mu5|eI|smy zwroci¢ szczegllng uwage na najwazniejszy

I)(mmk kazdej pracy, kazdej organizacji, to jest na czyn-
ludzki - na fachowe przygotowanie _cztowdeka.

W tej akcji fachowego przygotowania elementu ludz-
kiego szczegdlna rola przypada Panstwowej Szkole Mor-
skiej, bedacej niejako centrum naszego wyszkolenia mor-
skiego. Wyszkolenie to za$, pojete jak najszerzej, nie mo-
ze sie ogranicza¢ tylko do ksztatcenia oficerow nawigacyj-
nych i mechanikéw, ale takze musi mie¢ na celu przygo-
towanie pracownikoéw, ktérych zadaniem bedzie® praca
w przedsiebiorstwach portowych i biurach armatoréw, ma-
klerow i spedytoréw, dalej we frachtowaniu, w kalkula-
cji zeglugowej itp.

To tez w ubieglvm roku zostat uruchomiony w ran-
stwowej Szkole Morskiej obok nawigacyjnego i mechanicz-
nego Ill. Wvdzial transportu i administracy morskiej.

Roéwnocze$nie trzeba troszczy¢ sie o szkoleniesil mzy-
niersldch specjalnosci morkich, apoza tym imoze nade-
wszystko — o szkolenie kupcéw zamorskich, ktoérzy by
mieli ambicje i warunki ujmowania w polskie rece coraz
szerszych funkcji w samym handlu zamorskim, a przez to
stwarzali organiczne osrodki dyspozycyj w naszych obro-
tach morskich. To zagadnienie tgczy sie coprawda z inny-
mi odcinkami polityki handlu zagranicznego, ale stanowi
tez wazny, element szeroko pojmowany, gospodarki mor-

skie]. .

1I'e pare uwag chciatem zakomunikowaé, aby wykazac,
iz praca Ministerstwa Przemyslu i Handlu na tym odcinku,
to nie jest praca zwyktego urzedu, ale sztabowa praca gosl
podarcza, od ktorej w pierwszym rzed2|e zalezg jej whyniki
na tvm, tak waznym odcinku.

T dzis. widzac™ te niewatpliwie wielkie osmgmema na
morzu, ktore stusznie radujg nasze serca i napawaja nas
dumg — to musimy je przypisaC planowej i skoordynowa-
nej pracv, osiggalne] fachowosci na kazdym szczeblu te
pracv oraz skoncentrowanej w odpowiednim o$rodku cal-
kowitej dyspozycyjnosci.

Te osiggniecia” stwarzajag w naszym spoleczehstwie te
szczeg6lng atmosfere serdecznos$ci, a nawet, me waham sie
powiedzie¢ — atmosfere entuzjazmu dla spraw mors.cich.

Wséréd nas za$, pracujagcych na morzu i dla morza —
daje to Swiadomo$¢é uczestnictwa w konsekwentnie skon-
struowanym procesie twmrzenia planowej, podstawowej dla
nas pozycji, jakim jest nasze miejsce na Baltyku.



EDM. URBANSKI

Porty Gdynia i Gdansk w ,,wojnie nerwow"
The ports of Gdynia and Danzig at the "war of nerves"

Naprezona obecnie miedzynarodowa sytuacja politycz-
na, zwana powszechnie ,wojng nerwéw", wplywa w pew-
nym stopniu réwniez na miedzypanstwowe stosunki géspo.
darcze. W zasiegu tej wojny, ktérej obiektem sg najzy-
wotniejsze interesy Polski nad Batykiem, jest polskie wy-
brzeze morskie wraz z Wolnym Miastem Gdarnskiem. Stad
lez zagadnienia gospodarczo-morskie Rzeczypospolitej Pol-
skiej, jej handel zagraniczny, Zegluga oraz obydwa porty
p. 0. c¢. Gdynia i Gdansk, stalty sie ostatnio przedmiotem
wzmozonych zainteresowan nie tylko spoteczenstwa pol-
skiego, ale réwniez catego prawie $wiata. Zagranica bacz-
nie dzi§ obserwuje obecng sytuacje na polskim wybrzezu,
ktére jest jirzyczotkiem najstarszej dzielnicy naszego Pan-
stwa — Pomorza.

Od czasu do czasu spotyka sie niepowazne tendencyjne
plotki lub niesciste informacje, usitujagce podwazaé¢ dobra
opinie naszego aparatu handlowo-portowego, co dzieje sie
niewatpliwie zar6wno ze wzgledéw politycznych jak i z
pobudek konkurencyjnych niektérych portéw, potozonych
na zachéd od Gdyni i Gdanska, nie mogacych sie widocz-
nie pogodzi¢ z faktem czolowego stanowiska portow pol-
skich w obrotach towarowych na Battyku. Tymczasem sta-
ry port gdafAski oraz mitody port gdynski, przez ktére
przechodzi okoto 80% handlu zagranicznego Polski, obstu-
guja obroty, przekraczajgce 16 milionéw ton réznych to-
waréw — rocznie. Pod wzgledem wielkoéci swych obrotow,
ktére wykazujgc stale tendencje zwyzkowa, porty Gdynia/
Gdansk juz od szeregu lat posiadajg palme pierwszenstwa
przed Szczecinem. Goéteborgiem, Kopenhagg, Stockholmem,

Leningradem, Krolewcem, Lubeka i innymi portami bat-
tyckimi.

Podobnie, jak mimo S$wiatowej depresji gospodarczej
oraz og6lnego ostabienia sie miedzynarodowych obrotéw

towarowych, Gdynia i Gdansk zdobywaly w ciggu ostat-
nich lat coraz to nowe rekordy swych przetadunkéw, tak
i obecnie mimo toczgcej sie ,wojny nerwoéw' pracujg one
nadal normalnie Okreslenie ,praca normalna" jest tutaj
o tyle niesciste, ze obydwa porty p. o. ¢c. wtasnie w okresie
najwiekszego naprezenia miedzynarodowego, za jaki moze
byé uwazany: maj i czerwiec 1939 r,, wykazaty wzmozone
tempo co znajduje swéj wyraz w nowych rekordach prze-
tadunkowych Gdyni i Gdanska.

Dla poparcia faktu wspaniatych osiqgni’eé polskich
portéw morskich w okresie maj — czerwiec 1939 oraz za
1-sze po6trocze 1939 podajemy nizej cyfry obrotow towa-
rowych Gdyni i Gdanska:

Gdynia Gdansk
WZzrost w porow. wzrost w poréw,
obrot do 1938 r. obroét do 1958 r.

maj 941.043 28% 698.097 17%
czerwiec 978.082 37,7% 727.221 14,2%
f—VI. 39. 5.042.340 13,6% 4.034.100 16,6%"

W zakresie zwigkszajgcych si¢ przewozéw towarowych,
wymieni¢ nalezy szczeg6lnie ozywiony ruch statkow na
linii miedzy Gdynig i Gdarskiem a Londynem i Hullem,
w ktorym partycypuje zaréwno bandera polska, angielska,
jak i dunska. Linie londynskie obstugiwaty ostatnio okoto
40 procent wywozu przez port gdynski pod wzgledem war-
tosciowym. Wspomnie¢ nalezy takze o pomysinym ksztat-
towaniu sie wywozu polskiego do Ameryki Srodkowej oraz
na Daleki Wschdd.

W zwigzku z rekordami obrotéw towarowych Gdyni
i Gdanska wr ostatnich miesigcach miedzynarodowego na-
prezenia politycznego — trzeba zaznaczy¢, ze rowniez nie-
ktore inne porty na Battyku, zwdaszcza skandynawskie,
osiggnety powazny wzrost obrotéw towAarowych oraz ruchu
okretowego, Prasa szwedzka sygnalizuje o wypadku takim
w Stockholmie, gdzie naskutek przepetnienia magazynéw
wolnoctowych — dowozone towary musiaty by¢ skiladane
w prowizorycznych szopach oraz na wolnym powietrzu, co
wrl konsekwencji ma doprowadzi¢ do rozbudowy wolnej
strefy portu stockholmskiego. Powodem tego zjawiska —
wedtug enuncjacyj két gospodarczych — byto w powaznej
mierze przekierunkowanie wielu zamorskich transportéw
towarowych z portéw paAstw o nastrojach wojennych, do
portow panstw neutralnych, za jakie uwazane sg porty
szwedzkie i norweskie. Sytuacja ta nasuwa pewng analo-
gie z czasébw wojny Swiatowej oraz zesztorocznego kryzy-
su politycznego w krajach naddunajskich. kiedy podobnie
zatadowcy zamorscy szereg transportéw odwotali z portow

* Szczegbtowe omowienie pracy obu portéw podajemy
na dalszym miejscu.

The strained international political situation which has
been existing now7 for several months, has gained for itself
the name of the ,war of nerves". In this so-called war the
most vital economic and national interests of Poland, Dan-
zig and Pomorze (Polish Pomerania) are at stake. As

a result the maritime problems of Poland and the ports
of Gdynia and Danzig have aroused not only very
deep interest among the Poles, but likewise of the whole

world.

From time to time one hears baseless and misleading
statements aimed to undermine the excellent reputation
these ports enjoy. These sources can be probably
traced to some ports wkst of Gdynia, which are undoubt-
edly envious of the leading position Gdynia and Danzig
hold on the Baltic. The old port of Danzig and the modern
Gdynia handle 80% of Poland’s foreign trade, amounting
to 16 million tons of goods annually. Further, it must be
pointed out that the last several years, Gdynia and Danzig
have had a greater goods turnover than such ports as
Stettin, Goteborg, Copenhagen, Stockholm, Konigsberg,
and many others.

Inspite of the critical international situation, Gdynia
and Danzig as in critical periods of the past, are conti-
nually making new records in trade. The following figures
show clearly the fine results these ports have achieved
already this year:

Gdynia
increase in %
turnover compared with 1938
May 941,043 28%
June 978,082 37%
Jan./June 5,042,340 13.6%

Przetadunek blachy zelaznej w porcie gdynskim
Loading sheet iron in the port of Gdynia



potudniowo - battyckich do portéw pdéinocno - battyckich.
Przy czeSciowym poréwnaniu tych nastrojow obecnie, zwie-
kszone obroty Gdyni i Gdanska $wiadczg o wielkim zaufa-
niu miedzynarodowych sfer handlowych do bezpieczenstwa
pracy portéw polskiego obszaru celnego, przez ktore w7 dal-
szym ciggu przechodzg powazne tadunki tranzytowe.

Jesli sytuacje obecng poréownamy do sytuacji z je-
sieni 1938 r,, gdy na tle wrzeSniowego kryzysu polityczne-
go b. Republiki Czecho-Stowackiej, po zajeciu Sudetéow
przez Rzesze Niemieckag a w przede dniu powrotu Zaolzia
do Polski — normalny tryb pracy naszych portéw morskich
nie _ulegt zahamowaniu, to tak samo stwierdzi¢ musimy,
ze | dzis polski aparat portowo - handlowy zdolny jest
sprosta¢ swoim zadaniom, a nawet miarodajne czynniki
polskie starajg sie do nowych tych zadan Gdanska i Gdyni,
dostosowac realizowany program inwestycyj portowych"

Poza pracag przetadunkowa, obydwa porty wykazaé
sie moga réwniez dobrymi osiggnigciami w innych dzie-
dzinach, z ktérych wymieni¢ tu zwiaszcza nalezy rozwdj
przemystu budowy statkdw, jak réwniez ruchu budowla-
no-przemyslowego.

W Gdyni prowadzona jest w dalszym ciggu budowa
portowego kanatu przemystowego, nad ktérym powstata
nowa stocznia okretowa, przystosowana do budowy stat-
koéw Sredniej wielkosci. W tejze wiasnie Stoczni Gdyn-
skiei dobiega konca budowa pierwszego petnomorskiego
frachtowca polskiego s/s ,.01za“ o pojemnosci ca. 1,250 BRT,
ktéory w 90 procentach wykonywany jest z materiatéw kra-
jowych i wytgcznie przez polskich inzynierow, technikéw
i robotnik6w. Nad kanatem przemystowym powstata takze
heblarnia eksportowa drzewa f-y ,Paged”, a w trakcie or-
ganizacji fest fabryka kompletow skrzynkowych f-y M.
Krenski. Sg to powazne zaczatki przemystu drzewnego.

W Gdarisku, na pochylniach Stoczni Gdanskiej znajdu-
ig sie obecnie w koncowym stadium budowy dwa polskie
frachtowce motorowe m/s ,t6dZ" i m/s ,Bielsko” o pojem-
nosci po ca 6.500 BRT, dla Gdynia—Ameryka Linie Zegl.

O inwestycjach wykonanych i zaproiektowanvch na
szerszg skale w porcie gdaAskim — na dalszych lamach.

Dopetnieniem obrazu ksztattowania sie sytuacji gospo-
darczo-morskicj Polski nad Battykiem, jest niewatpliwie
takze pomys$iny wzrost tonazu naszej floty handlowej. Rok
1939 jest pod tym wzgledem punktem zwrotnym, wyjagtkowo
pomys$ine za$ ostatnie miesigce, w ciagu ktérych w skiad
polskiej marynarki handlowej weszto szereg nowych jed-
nostek. O ile na poczatku br. tonaz nasz nie przekraczat
100000 BRT, o tyle w ciggu minionego potrocza br. powig-
szyt sie o ponad 30.000 BRT. Stan naszej floty handlowej
powiekszyt sie ostatnio o nowo zakupione wkglednie nowo
wybudowane jednostki: m/s ,Morska Wola" m/s ,Sobie-
ski", m/s ,,Chrobry" (Gdvnia—Ameryka Linie Zeglugowe),
oraz s/s ,Narocz", s/s ,Wigry", s/s ,Kroman“ (Batycka
Spétka Okretowa). Z uwagi na wykonanie dalszych zamoé-
wien oraz spodziewane przybycie nowych jednostek jesz-
cze w cigyu najblizszych miesiecy, przypuszczalnie nasz
tonaz handlowy do konca 1939 r. osiggnie 150000 BRT, co
oznacza o0gdlny wzrost taboru o okoto 30%. Nowy ten
powazny wkiad do polskie gospodarki morskiej, Swiadczy
0 zdecydowanej woli statego zwiekszania zasiegu eksploa-
tacji morskich szlakéw komunikacyjnych, wigzacych nasze
oorty nad Battykiem z catlym S$wiatem. Na marginesie na-
lezy tu doda¢ ze Gdvnia i Gdansk posiadajg obecnie ra-
zem 115 regularnych potaczen okretowych taczacych je
z 250 portami wszystkich kontynentow.

CEMTBMA

Port drzewny firmy »Paged«
Timber port of the »Paged« Concern in Gdynia

Danzig
increase in %
tons compared with 1938
May 698,097
June 727,221 14.2%
Jan./June 4,03-1,100 166%

This rapid growth has been specially evident in the
regular lines plying between Gdynia/Danzig and London
and Hull. Over 40% of the goods exported from Gdynia,
with respect to value, are carried by these lines. Further
unsual animation has been shown in exports to South
America and the Far East.

This growth testifies to the great confidence interna-
tional trade has in the safety of the Polish ports.

Just as the Sudeten and Czechoslovakian crises in the
fall of 1938 had not hampered the port life of Gdynia and
Danzig, so today the present political crisis has not in any
way been harmful.

Aside from a prosperous shipping trade, the two ports
have shown good results in shipbulding and harbour
construction. In Gdynia the industrial canal is rapidly pro-
gressing towards its completion. The newly constructed
ship vard located nearby will soon launch its first ship, the
s/s Olza, with a carrying capacity of 1250 tons. Although
the shipbulding industry is still in its infancy in Poland,
it must be mentioned, however, that 90% of the materials
used for the building of this ship were produced in the
countrr, and that the ship is being- entirely constructed
by Polish hands.

In Danzig, the m/s £6dZz and m/s Bielsk will soon be
launched for the account of the Gdynia—America Line.
Investments being made in the port of Danzig are consi-
dered elsewhere in this issue.

Mention must be made of the comparatively large in-
crease of the Polish merchant fleet attained this year.
Whereas at the opening of this year, the fleet consisted of
100.000 brt, it now has 130.000 brt, and it is expected that
by the end of the year there will be a further addition of
20.000 nrt. This growth is the best proof of Poland s in-
domitable will to establish herself firmly on the Baltic.

POZNAN

Sp. z odpow. udziatami

EKSPORT
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Port gdynski w I-ym potroczu 1939 r.
The port of Gdynia in the first half of 1939

Najlepszym odbiciem naszej spokojnej, nie dajacej sie
niczym zaktdéci¢ pracy nad Baltykiem sa rekordowe wyni-
ki obrotdw portu gdyriskiego w okresie, uwazanym pow-
szechnie za sezon martwy.

O ile w szeregu lat ubiegtych obroty portu cechowaty
tempo wzrostu, to pewng zasadnicza zmiang byt rok 1938,
ktéry w przeciwienstwie do tat poprzednich wykazat zde-
cydowang stabilizacje obrotéw towarowych.

Zjawiska te sg zupetnie zrozumiate wobec $cistej wspot-
zalezno$ci wynikéw portéw p. o. c. i handlu zagranicznego
Polski. Port gdynski osiggnat ostatnio maksymalne wyko-
rzystanie rodzimego zaplecza, przez pozyskanie tak w
przywozie, jak i w wywozie powazne ilosci szeregu cen-
nych tow7arow drobnicowych i masowych, ustalajagc jedno-
czes$nie zdrowy podziat pracy w stosunku do drugiego por-
tu p. 0. ¢. — Gdanska.

Ostatnie wydarzenia polityczne konca roku ubiegtego
i poczatku 1939 r. musiaty niewatpliwie wywrze¢ pewien
wptyw na prace tak czutego dla nas instrumentu gospo-
darki narodowej, jakim jest od szeregu lat port gdynski.

Od paru ostatnich lat sytuacja portu w stosunku do
macierzystego zaplecza nie ulegta wiekszym zmianom. Dal-
sza konieczno$cig rozwoju portu stato sie zwiekszenie ali-
mentu tranzytowego panstw, grawitujgcych do portu.

Zamierzenia te odniosty pozadany wynik. Port gdynski
uzyskat z roku na rok coraz wieksze tadunki tranzytowe
— Czechostowacji, Rumunii, Wegier itp. Dopiero koniec
1938 i poczatek 1939-go roku wprowadza tu zasadnicze
zmiany. Tracimy powazne ilosSci tranzytu na rzecz w pier-
wszym rzedzie portdw' niemieckich, a przede wszystkim —
Hamburga.

Zwiekszenie sie granic Rzeczypospolitej o nowe tereny
gorniczo-przemystowe staje sie powaznym bodzcem w pra-
cy portu gdynskiego. Ogoélna sytuacja polityczna $wnata,
w zwiagzku z utrata szeregu rynkéw niemieckich, stwarza
nowe widoki dla polskiego eksportu. To pozwala nie tylko
na rekompensate utraconych tadunkow tranzytowych, ale
daje rowniez nowe, pow7azne mozliwosci dla dalszego roz-

m s "Stalowa Wola« -

Our peaceful and undisturbed work has been rewar-
ded by new7 records established in the trade figures of the
port of Gdynia for the first half of 1939 — a period which
generally was considered dull.

While the last few years have been characterised by
the constant and very rapid increase of goods traffic the
returns for 1938 show a tendency towards stability.

The native hinterland has been exploited to the high-
est degree possible and the port reached its point of
highest efficiency. New valuable cargoes (both piece
goods and bulk cargoes) have been acquired and a new
division of labour between the two ports of the Polish
Customs Area has been established.

Recent political events, of course, had some influence
on so sensitive an instrument of our economic life like the
port of Gdynia.

For the last few years the port has been acquiring new
transit transports from countries, such as Czechoslovakia,
Rumania, Hungary etc. In the end of 1938 and in the
beginning of 1939 a large part of this transit trade has been
lost to German ports, especially Hamburg.

The acquisition of new industrial districts and coal-
fields has been a great stimulus to trade at Gdynia. The
political situation with its world-wide boycott of German
goods creates new' export possibilities for Poland’s foreign
trade-

in the first six months of 1939 the general goods turn-
over of the oprt of Gdynia shows a new7 record of
5,042,340.8 tons as against 4,439,778.5 tons for the corres-
ponding period of 1938. The relative increase amounts to
13.6;%, whereas the increase in 1938 (in comparison with
1937) was only 7%.

Overseas goods traffic in the period under review
amounted to 4,959,512.6 tons as against 4,382,952.3 tons in
the first half of 1938 which gives an increase of 13.8%.
Overseas exports amounted to 4,196,594.7 tons — imports
792,717.9 tons.

nowonabyty motorowiec Gdynia—Ameryka L. Z. odptynat z portu gdynskiego w pierwsza swa podréz pod

polska bandera do portdw Ameryki Potudniowej.

The motorship "Stalowa Wola«,

the newest addition to the Gdynia—America Line fleet has set out from the port of Gdynia on its first

voyage under the Polish flag to South—American ports.



woju pracy portu, czego widocznym znakiem jest pierwsze
pétrocze biezgcego roku.

W tempie rekordowym osiggneta Gdynia za pierwsze
6 miesiecy rb. 5.04-2.340,8 ton ogdJnego obrotu towarowego,
co w stosunku do analogicznego okresu roku ub. (4.439.778,5)
stanowi wzrost o 13,6%, gdy natomiast zwyzka 1-go pét-
rocza r. 1938 w porownaniu do r. 1957 wyniosta tylko 7%.

Obrét zamorski w okresie sprawozdawczym wynidst
4.989.512,6 t wobec 4.382952,3 t. w tym samym okresie
r. 1938, co oznacza wzrost o 13,8% w tym przywo6z 792.717,9
t., a wywo6z zamorski 4.196.594,7 t.

Przyw6z zamorski wzrést o 2,4% w stosunku do analog,
okresu roku ub. (774.116,4 t). Do zwyzki tej przyczynit sie
wzrost przywozu w mie$. czerwcu, a natomiast mies. sty-
czeh — maj wykazaty nieznaczny spadek.

W zrost przywozu spowodowaty pozycje: rudy i wypat-
ki pirytowe 166.607 t (69.069) — piryty 1780 t (870) — miedz
20.535 t (9.048) — owoce S$wieze 37.074 t (29.278) — orzechy
i migdaty 1045 t (256) — herbata 839 t (661) — korzenie
743 t (683) — kakao 4.348 t (2.401) — S$ledzie solone 13.659 t
(12.521) — garbniki 9.858 t (5.676) — baweina 44.413 t
(43.930) — juta 6511 t (6.220) — odpadki w-einy 704 (643)
— kauczuk i wyroby z niego 6.244 t (4.797) — papier i ma-
kulatura 11.059 t (5.465) — celuloza 6.549 t (3.214). Ostatnie
pozycje miaty powazne znaczenie w tranzycie morskim
portu.

Spadek przywozu wvkazalv nast. pozycje: nasiona ole-
iste 21.141 t (26.959) — ryz surowy 23.270 ‘t (36.874) — owo-
ce suszone 2.601 t 4.467) — kawa 2594 t (2.664) — Sledzie
Swieze 6.469 t (7.120) — tyton 109 t (1695) — fosforyty
53.834 t (76.915 — Zzuzle Thomasa 20.619 t (25.648) — skory
16.113 t (19.905) — odpadki weiny 1.006 t (1.200). Wiekszy
spadek wykazat przywéz ztomu zelaznego 195.210 t (271.558)

Wywoz zamorski wykazat staty, zdecydowany wzrost
osiggajac 4.196.594,71 co w poréwnaniu do analog, okresu
r. 1938 (3.608.8359 t) oznacza wzrost o 16,3%. Do tego
wzrostu przyczynit sie przede wszystkim zwiekszony wy-
wo6z wegla kam. 2.966.754 t wobec 2.618.017 t w roku ub.,
wegiel bunkrowy 476.354 t (449.018 t — koks 107.327 t
(45.120) — dalej zboze 54.136 t (14.405) — stragczkowe 1.675t
(228) — maka 3.207 (1.682) — maka ryzowa 279 t (74) —
stod 4.958 t (4.546) — bekony 14.673 t (9.204) — jaja 13.204 t
(11.368), cement 31.045 t (22.448) — sol kuchenna i przem.
2.508 t. (961) — oleje i parafiny 237 t. (150) — soda 558 t. (3)
s6l potasowa 215 t (—) — skory i wyroby z nich 5355 t
(1.514) — bale, stupy, kopalniaki 72.227 t (64.916) — dykty
i forniery 12697 t (6.982) — papier 2.498 t (2.314) — celu-
loza 4.913 t (449) — metale rozne 84.177 t (46.257) — szyny
kolejowe 16.779 t (1.559) — cynk 9.725 t (7.019) — blacha
cynkowa 2.089 t (1.787).

Spadek wywozu spowodowaty pozycje: masto 6.995 t
(7.479) — cukier 27.401 t (34.874) — makuchy 8.529 t (11.560)
— wyttoki buraczane 5475 t (5.900) — siarczan amonu 5 t
(12.091) — tkaniny 2305 t (2580) — drzewo tarte 99.614 t
(107.446) — klepki 112 t (538).

Jednocze$nie z obrotami towarowymi wzrést réwniez
ruch statkéw w porcie gdynskim, wykazujac w pierwszym
potroczu rb. na wejsciu 3.245 jednostek o ogdlnej pojemno-
sci 3.288.569 nrt, wobec 3.005 — pojemnos$ci 2.954.622 nrt.
w7 analogicznym okresie roku ubiegtego i na wyjsciu —
3,218 (3.007) jednostek, pojemnosci 3.254.977 nrt (2.965.417).

.CUKROPORT

SKELEADY
PORTOWE
ZACHOD N 10-
POLSKICH

CUKROWNI
SP Z OGR ODRP

Udziatowcami sg wszystkie cukrow-

nie zachodnio-polskie, Posiada 4

magazyny w porcie Gdyni o tacz-
nej powierzchni 28.500 m2 i po-
jemnosci do

90.000 ton cukru.

Z16z ofiare na

z 0 . m

Imports attained an increase of 2.4% as against 774,116.4
tons in 1958. This increase was due to greater imports in
June. January and May show a decline.

An increase is shown by the following items of the
import list: Various ores & cauterised pyrites 166,607 tons
#69,0692, pyrites — 1,780 (870), copper — 20,555 tons (9,048),
resh fruits — 37,074 tons (29,278), nuts & almonds — 1,045
tons (256), tea — 839 tons (661), spices — 743 t. (683), cacao
— 4,348 t. (2,401), herrings — 13659 t. (12,321), tannins —
9,858 t. (5,676), cotton — 44413 t. (43,930), jute — 6511 t.
(6,220), wool odds — 704 (643), rubber & rubber goods —
6,244 t. (4,797), paper & waste paper — 11,039 t. (5465),
cellulose 6,549 t. (3,214). The last items played an impor-
tant role in the transit trade of the port.

The following items of the import list show a decline: oil
seeds — 21,141 t. (26,959), rice — 23270 t. (36,874), dried
fruits — 2,601 t. (4,467), coffee — 2,594 t. (2.664), fresh her-
rings — 6,469 t. %7,120), tobacco — 109 t. (1695), phospho-
rites — 53,834 t. (76,915), Thomas slag — 20,619 t. (25,648),
hides — 16,113 t. (19,905), cotton odds — 1,006 t. (1,200).
A considerable decrease was evidenced in scrap iron im-
ports — 195,210 t. (271,558).

Overseas exports attained 4,196,594.7 t. as against
5,608,835.9 t. in 1938, relative increase amounting to
16.3%. The following items on the export list were res-
ponsible for this increase:

pit-ecal — 2,966,754 t. (2,618,017 in 1938), bunker coal —
476,354 t. (449,018), coke — 107,327 t. (45120), grain —
54,136 t, (14,405), siliquous plants — 167/5 (228), flour —
5207 t. (1,682), rice four — 279 t. (74), malt — 4,958 t.
(4.546), bacon — 14,675 t. (9,204), eggs — 13,2204 t. (11,368),
cement — 31,045 t. (22,448), edible & industrial salt —m
2508 t. (961), -oils & paraffine — 237 i. (150), soda — 358 t.
(3), potasium salts — 215 t. (—), hides & leather goods
5355 t. (1,514), logs, poles & pit-props — 72,227 t. (64,916),
veneers & plywood — 12697 t. (6,982), paper — 2,498 t.
52.514), cellulose — 4,913 t. (449), various metals — 84,177 t.
46,257), rails — 16,779 t. (1.559), zinc — 9,725 t. (7,019),
zinc in sheets — 2,089 t. (1,787).

A decline in exports was shown by: butter — 6,995 tons
(7,479), sugar — 27,401 tons (34,874), oil cakes 8529 tons
(11,560), beet pulp 5475 tons (5,900), sulphate of ammonia
— 5 tons (12,091), textiles — 2,505 tons (2,580), sawed tim-
ber — 99,614 tons (107,446), staves — 112 tons (538).

The constant growth of goods turnover at Gdynia has
been accompanied by a steady growth of ship traffic in
the harbour. In the first half of this year the number of
ships entering the harbour amounted to 3,245 with a total
net register tonnage of 3,288,569 t. as against 3,005 ships
and 2,954,622 NRT for the corresponding period of 1938.
The number of ships left was 3,218 (3,007) and 5,254,977
NRT (2,965,417) respectively.



Port gdanski w pierwszym potroczu 1939 r.
The Port of Danzig in the first half of 1939

Od ostatnich paru lat tempo wzrostu obrotéw towaro-
wych portu gdanskiego ponownie wzrasta. Datuje sie to
wiasciwie od 193(6 roku i zwigzane jest nierozdzielnie ze zmia-
nami zachodzacymi w strukturze jego zaplecza. O dynamice
rozwoju oibrotow towarowych najlepiej Swiadczy fakt, ze w
pierwszym poétroczu 1039 r. osiggnieto 170% obrotu pierwsze-
go poOtrocza 1935 r. Taka zmiana dokonata sie na tle dwu
przeciwnych sobie zjawisk. W zrost obrotéw portu gdanskiego
postepowat az pod koniec 1938 roku wskutek coraz intensyw-
niejszej obstugi zaplecza tranzytowego, z ktérym obroty
w 1938 r. przekroczyty rekordowa ilo$¢ ok. 1,300.000 t. Pra-
wie zupetna utrata zaplecza czechostowackiego i zwigzanych
z tym transportéw tranzytowych wskutek zmiany mapy poli-
tycznej nie zdotata jednak powstrzymaé dalszego wzrostu
pracy portu gdanskiego w pierwszym poétroczu roku bieza-
cego. Wskutek powiekszenia rodzimego zaplecza o bogate ob-
szary przemystowe z ozywiong wymiang towarowg, ktora
skierowana zostata na droge morska, wyréw-nano na tle zyw-
szej koniunktury nietylko poniesione straty ale uzyskano na-
wet dalszy wizrost obrotéw portowych. Mimo mato sprzyja-
jacych warunkéw zewnetrznych, wskutek ktérych Gdansk
wysuwa sie coraz bardziej na czoto miedzynarodowych za-
gadnief politycznych, Gdansk nie stracit swego oblicza go-
spodarczego jako jeden z najwazniejszych osrodkéw polskie-
go handlu morskiego, wtrecz odwrotnie zyskat jeszcze na zna-
czeniu. Praca w porcie gdanskim wre w catej petni niewzru-
szona rozgrywka polityczng, tak, ze obraz w porcie coraz bar-
dziej upodabnia, sie pod Wzgledem ilosci statk6w i przetadun-
kéw do okresu jego najwiekszego rozkwitu w latach 1928—
1931. Jednym stowem bilans pétroczny 193:9 mimo licznych
przeciwnos$ci zamkniety zostat dodatnio, zwtaszcza catym sze-
regiem osiggnie¢ w stosunku do naturalnego macierzystego
zaplecza.

Na tle ogélnego ozywienia koniunkturalnego wywotane-
go nietyle moze wspoétczynnikami gospodarczymi ile w sil-
niejszym moze stopniu wzgledami polityczno-zforojeniowymi
osiggnety ogdblne obroty towarowe portu gdanskiego w pierw -
szym po6troczu 1939 r. — 4.034.100 t wobec 3.460.2:84 t w
pierwszym poétroczu 1938 . Jest to drugi najwyzszy wynik
przetadunkowy portu gdanskiego, ktéry zostat przekroczony
tylko w 1928 r., kiedy ogdlne obroty towarowe portu gdan-
skiego wyniosty 4.2i12j20(9 t. W pozostatych pétroczach okre-
su dobrej koniunktury ksztattowaty sie obroty portu gdan-
skiego nastepujgco: 1(927 — 3.786.718 t, 1029 — 3.842.818 t,
1930 — 3.862.251 t, 193(1 — 3.886.171 t. O ile polski handel
zagraniczny utrzyma sie przez reszte roku w obecnych gra-
nicach, to nalezy sie spodziewaé, ze port gdanski bedzie mégt
zanotowa¢ nowy wynik rekordowy w historii jego dziejéw
gospodarczych.

W stosunku do okresu poréwnawczego roku poprzednie-
go osiggnieto wzrost o 573.816 t czyli o 16,6%. Wzrost ten
byt tym cenniejszy z uwagi na to, ze w silniejszym stopniu
partycypowaty w nim towary wysokowartoseiowe anizeli to-
wary masowe. W uwzglednieniu struktury jako$ciowej ogol-
ne obroty towarowe przedstawialy sie nastepujgco, przy
czym jako towary masowe uwzgledniono wegiel, koks, rudy,
piryty i fosforyty: ,

Ogblny obroét towary masowe wysokowartoseiowe
pétrocze 1930 4.034.100 100% 2.735.044 68,3% 1.279.056 31,7%

19(38 3.460.2(84 100% 2.603.223 75,2%  857.061 24,8%

Towary wysokowartoSeiowe wykazaty zatem wzrost o
421.996 t., natomiast towary masowe tylko o 131.821 t.

Jesli chodzi o strukture kierunkowa ogo6lnych obrotéw
towarowych portu gdanskiego, to ksztaltowanie byto niejed-
nolite. Na tle powaznego wzrostu wywozu zaznaczyt sie
rownocze$nie powazny spadek przywozu. W jednym i drugim
wypadku powodem byty zmiany polityczne i ich pochodne
skutki gospodarcze w zapleczu portowym. Wskutek takiego
ksztattowania sie przywozu i wywozu, udziat przywozu w
Ogo6lnym obrocie spadt z 24,3% na 14,7% w 1939 r., podczas
gdy udziat wywozu wzrdst z 75,7% na 85,30/0.

Ogdblny przywo6z portu gdanskiego w okresie sprawozdaw -
czym osiaggnat 594.101 t. wobec 841.501 t. w tym samym czasie
roku poprzedniego. Spadek wywotany prawie wyltacznie
utratg zaplecza czeskiego wyniést zatym 247.400 t. czyli
29,4%, zaznaczajac sie w zakresie prawie wszystkich grup.
Najwiekszy i decydujacy o og6lnym ksztattowaniu sie przy-
wozu spadek zaznaczyt sie w grupie artykutéw mineralnych,
ktora spadta z 702.674 t. na 464.546 t. czyli o 238.128 t. Mia-
rodajny dla ksztaltowania sie przywozu tej grupy byt przy-
woéz rud i pirytow; rud przywieziono 3(36.369 t. wobec
548.059 t. a pirytéw 33.561 t. wobec 72.130 t w pierwszym
p6troczu 1938 r. Byto to skutkiem stosunkowo szybkiego
spadku czeskich transportéw tranzytowych przez przekie-
runkowania ich na drogi niemieckie wzgl. ograniczenia przy-
wozu. Powazng role odgrywat dotychczas przywéz materia-
téow opatowych, poczatkowo angielskich, w ostatnich latach
zastgpionymi niemieckimi. Artykuty te wykazaly dalszy

Since the last few years the goods turnover of the port of
Danzig shows a remarkably rising trend. This increase in
trade dates from 1936 and stands in close relationship with
the changes brought about in the economic structure of the
port's hinterland. How dynamical was this progress is per-
haps best illustrated by the fact that the goods turnover for
the first half of 1938 amounted to about 170% of the 1935
turnover. Two contrasting tendencies have been responsible
for this turn in business. On the one hand more intensive
connections with the hinterland account for a new high re-
cord of 1.300.0000 tons in the transit trade figures of the port
of Danzig for 1938. (On the other hand, however, the changes
in the political frontiers of Central Europe and the conse-
quent loss of the Czechoslovakian hinterland as well as the
decrease in transit tradie to and from that country somehow
did not affect Danzig's trade figures for the first six months
of 1939. The acquisition of new, rich industrial centres and
the consequent enlargement of the port’s natural hinterland
not only counterbalanced the losses sustained, but also
brought about a further increase in trade. In spite of unfa-
vourable conditions,, as a result of which Danzig today is
front-page news in international politics — the port has lost
nothing of its economic 'significance as one of the most im-
portant centres of 'Poland's seaborne trade. On the contrary
this significance has even been emphasized. Work in the
port is. (being carried on at full speed, undisturbed by politi-
cal intrigues. The picture of the port today (as regards the
number of ships entered and left and cargoes loaded and dis-
charged) resembles that of the years of greatest prosperity of
Danzig (1928—1931). In spite of various difficulties the clo-
sing of accounts for the first half of 1930 shows a balance
decidedly in favour of the Free City.

In connection with the upward trend generally experien-
ced in business (being the result of political (rearmaments)
rather than purely economical factors) the general goods
turnover of the port of Danzig for the first half of 1930
amounted to 4.0.34.100 t as against 3.460.284 tons for the cor-
responding period of 1938. This is the second highest trans-
hipment record of the port, surpassed only by 4.212.209 tons
in 1928. By way of comparison the corresponding figures in
the years of the greatest prosperity of the port were: 1927—
3.786.718 tons; 1929 — 3.842.818 tons; 1930 — 3.862.251 tons;
1931 — 3.886.171 tons. If Poland's foreign trade will continue
to increase at the present rate Danzig presumably will be
able to note a new high record in transhipments this. year.

In comparison with Danzig's gross goods turnover for the
first half of 1938, that for the corresponding period of 1939
shows an absolute increase of 573.816 tons or 16,6%. This
increase is all the more significant if we take into account
that high value cargoes show a slightly rising tendency as
compared with bulk cargoes. The analysis of trade figures
shows a decrease in, the percentage of bulk cargoes (coal,
coke, ores, pyrites, phosphorites):

General goods turnover
Jan.,—June

1939 — 4.034.100 — 100%;
Jan.,—June

1938 — 3.460.284 — 100%; 2.603,223 75,2%  857.061 24,8%

The increase in high value cargoes amounted to 421.995
tons, whereas bulk cargoes show an increase of only 131.8211

Bulk cargoes High value cargoes

2.73(5.044 68,3% 1.279,056 31,7%

Automatyczny zasobnik do wazenia .rudy w porcie gdanskim
Automatic orl weigher in the port of Danzig



wzrost; wegla przywieziono 52.247 t. wobec 31.455 t. Oraz ko-
ksu 6.028 t. wobec 4.407 t. Artykuty te przeznaczone sg na
gdanski rynek, wewnetrzny dla potrzeb przemystu i celow
opatowych. Waobec pozyskania znacznych poktadéw wegla
koksujacego na Slagsku Zaolzianskim przywéz wegla niemiec-
kiego w przysztoSci bedzie niepotrzebny, gdyz moze by¢ za-
stagpiony weglem polskim.

Na drugie miejsce wysunat sie przyw6z artykutéw rolni-
czych, ktdry osiggnat 51.005 t. woibec 28.070 t, w analogicz-
nym okresie roku poprzedniego. Najwazniejszy byt tutaj
przywo0z zyta, ktory wyniost 39.448 t. wobec 7.386 t.; byty to
transporty niemieckie, ktére szty w Gdansku na skitad z po-
wodu przepetnienia spichrzow w Niemczech. W zakresie za-
morskich towaréw roslinnych zaznaczyt sie przewaznie spa-
dek, gdyz przywieziono nasion oleistych 2.855 t. (7.620 t.),
ryzu 2.345 t. (3.334 t), kakao 939 t (1.174 t), owoce 225 t (274
t.), kawa pozostata bez ziIniany 841 t. (839 t.), podczas gdy
przyw6z herbaty 416 t. (290 t.) oraz korzeni 502 t. (250 t-)
wykazat wzrost.

Na trzecie miejtsce spadt przywo6z artykutow chemicz-
nych, ktérych przywieziono tylko 31.249 t. wobec 38.067 t.
Najwiekszy spadek wykazat przywo6z fosforytdw, ktory osig-
gnat 22.852 t. wobec .27.505 t. zuzli Thomasa przywieziono

2.000 t. woibec 1.625 t., podczas gdy garbniki spadty z 1.056 t.

na 651 t.

Ostatnig iloSciowo wazniejszg grupe, ktéra nadal odgrywa
wazng role stanowig mimo nieznacznego spadku z 23.389 t.
na 22.767 t. metale i wyroby metalowe. Przywéz ztomu ustat
w roku biezacym zupetnie, podczas gdy w roku poprzednim
przywieziono 773 t. Przyw6z miedzi obnizyt sie z 236 t. na
25 t., podczas gdy pozycja metali wzrosta stosunkowo powaz-
nie z 15.774 t. na 19.633 t.

Wszystkie pozostate pozycje nalezg do najbardziej cen-
nych i zyskownych transportow. Najbardziej wartosciowg
pozycje stanowiag tu S$ledzie, ktérych przywo6z spadt jednakze
z 11.098 t. na 6.624 t. Byto to przypuszczalnie skutkiem z
jednej strony zlikwidowania Kkilku przedsiebiorstw zydow-
skich oraz niewtasciwego nastawienia importeréw gdanskich,
ktérzy wobec braku wspotpracy z importerami gdynskimi
przegrywaja walke konkurencyjna. Wobec zatozenia i roz-
budowy Wiasnego- gdanskiego rybotéwstwa dalekomorskiego',
nalezy sie liczy¢ w przysztosci ze statym przywozem S$ledzi,
jakkolwiek nie zostata jeszcze wyjasniong kwestia zbytu w
Polsce, bez ktérego rybotéstwo gdanskie nie bedzie mogto
istnie¢. Z pozostatych pozycji wzrost wykazaty tylko arty-
kuty spozywcze 7.484 t. (5.220 t.) oraz surowce witokiennicze
1732 t. (1127 t.). Spadly natomiast nastepujace pozycje:
skory 164 t. (179 t.), kauczuk 202 t. (1690 t.),, drzewo i wy-
roby drzewne 1.771 t. (3.212 t.), papier i wyroby papierowe
1.473 t, (4.876 t.) oraz, tluszcze i oleje organiczne 3,223 t:
(19j926 t.). Ostatnia pozycja spadta tak powaznie, gdyz w
ulbiegtym roku przywieziono wigkszy transport tranu tranzy-
towego celem zmagazynowania go w Gdansku.

iPort gdanski nalezy do rzedu portow eksportowych, t. zn,
do portéw, w ktérych przewaza eksport. Zjawisko to wy-
stepuje w szeregu portow i ttumaczy sie w danym wypadku
przewagg transportow surowcowych wzgl. péifabrykatow tj.
wegla, drzewa 1| zboza. W roku biezgcym rozpieto$¢ miedzy
importerem a eksporterem wzrosta jeszcze bardziej wskutek
wzrostu polskiego eksportu przy jednoczesnym spadku wie-
kszych importowych transportéw tranzytowych. Wywoéz za-
morski portu gdanskiego w pierwszym poétroczu 1939 r. wy-
niost w liczbach absolutnych 3.439,999,0 t. Jest to drugi
z rzedu najkorzystniejszy wynik w zakresie eksportu przez
port gdanski, ktéry zostat tylko przekroczony w 1931 r. kie-
dy wywieziono w pierwszym pétroczu 3.5-36,302 t. W stosun-
ku do okresu poréwnawczego roku poprzedniego osiggnieto
wzrost o 821.215,8 t. czyli o 31,4%.

Najpowazniejsza na wywozie ilosciowo grupa artykutdw
mineralnych wykazata powazny wzrost, gdyz wywieziono
2.342,202 t. wobec 1.934,762 t. Wzrost wynidst zatym 407.440
ton czyli przeszto 20% i obejmowat nastepujace artykuty:
wegiel eksportowy 1.826,393 t. wobec 1.478,265 t., wegiel bun-
krowy 400.704 t. wobec 342.551 t. oraz oleje mineralne 9.694 t.
wabec 4.651 t. Wzrost wywozu wegla osiggnieto wskutek prze-
kieruftkowania czesci eksportu wegla zaolziarskiego na dro-
ge morska oraz dzieki wyparciu wegla niemieckiego z rynkéw
morskich.  Wzrost wywozu olejow mineralnych wywotany
zostat wycofaniem z Gdariska transportéw tranzytowych, kté--
re byty tutaj na sktadzie. Na szczegdlne podkreslenie zastu-
guje wzrost wegla bunkrowego, ktory wysunat sie na trzeciag
najwazniejszg pozycje wywozu. Korzystne z punktu widze-
nia atrakcyjnosci portu oraz zwigzanych z nim zyskéw dla
handlu portowego zjawisko taczy sie nietylko z zawijaniem
wiekszej ilosci statkdw do portu, ale réwniez z konkurencyj-
nymi jego cenami, dzieki ktérym wchodzg do portu gdarskie-
go liczne statki wytgcznie w celach bunkrowych.

Do najbardziej warto$ciowych pozycji eksportu w por-
cie gdanskim nalezy z uwagi na zyski portowe i handlowe
bezwzglednie drzewo, ktére zajmuje ilosciowo drugie miej-
sce. W okresie sprawozdawczym eksport drzewa ksztattowat
sie przez dtugi czas w bardzo niekorzystnych warunkach,
gdyz obok niekorzystnej koniunktury eksportowej zaznaczyt
sie brak doptywu transportow tranzytowych. Wskutek tego

From the point of view of the direction of goods traffic
at the port of Danzig there was a considerable increase of
exports and simultaneously a remarkable decrease in im-
ports. In both cases the alterations were due to political
changes in the map of Europe aind the consequent economic
effects on the port's hinterland. The percentage of imports
in. the total goods turnover fell from 24,3%, to 14,7% whereas
exports rose from 75,7% to 85,3%.

The total imports of the port of Danzig in the period un-
der review amounted to 594.101 tons as against 841.501 tons
in the corresponding period of 1938. This decrease caused
almost entirely by the loss of the Bohemian hinterland
amounted to 247.400 tons or 28,4% and was evidenced in
nearly all the groups of commodities imported. The most mo-
mentous decline was noted in the mineral group, where im-
ports dropped from 702.674 tons to 464.546 t, the difference
amounting to 238.128 tons. Imports of various ores amoun-
ted to 336.309 tons as against 548.969 t and pyrites to 3-3561 t
as against 72.130 tons in the first half-year of 1930. This was
the result of the relatively rapid decline in Bohemian trans-
ports — directed henceforth to German ports as well as of
import restrictions introduced into the Protectorate.

An important item- in the import group is fuel, imported
first from England, in the last few years from Germany. This
article shows a constant increase. Coal imports amounted to
52.247 tons as against 31.455 tons (1938) and coke 6.023 tons
as against 4,407. tons. These articles are imported mostly
for the Danzig home-market either for industrial purposes
or as heati-n-g-material. -Owing to the fact that Poland ac-
quired new coal-fields (the Zaolzie district) it is to be expec-
ted that coal imports from -Germany will be replaced by im-
ports from Poland.

Vegetable (agricultural) products hold second place in
the group of -commodities imported to Danzig. (51.005 tons
as against 28.070 tons in 1938). The most important item
was rye (39.448 t as against 7.83-6 tons in 1938); in the great-
er lot these rye imports were German transports to be sto-
red at Danzig, the German granaries having been already
overfilled. There was, however, a decline as regards foreign
plant products: -oilseeds — 2.855 tons (7.620), rice 2.345 tons
(3.334), cacao — 939 tons (1.174), fruits — 225 tons (274),
coffee 841 (830). However, tea 416 tons — (290) and spices
— 502 tons (250) show a comparatively large increase.

Chemical products occupy third place in the import
group (31.249 tons as against 38.067 tons in 1938). Phos-
phorites dropped from 27.505 tons in 1938 as against 22.852
tons in 19-39. Thomas slag 2.000 tons as against 1.625 tons
in 1938 shows an increase. Tannins decline from 1.056 tons
(193-8) to 651 tons in 1939.

The metal and metal goods group also shows a decline:
22.767 tons as against 23.369 tons. Imports of scrap-iron
stopped entirely (773 tons in 1938). Copper imports dropped
from 236 tons to 25 tons, wih-ereas metals show an increase
from 15.774 tons to 19.633 tons.

The remaining groups comprise the most valuable and
profitable transports. Herring imports dropped from 11.908
tons to 6.624 t-on-s, probably as. a result of the winding up of
several Jewish firms and the attitude taken by Dainzi-g im-
porters against their colleagues in Gdynia. Herring imports
will probably continue to decline, since the Danzig de-ep-sea
fisheries can entirely fill the demand of the home-market.
There still remains, however, the -question of organising sale
markets in Poland. Without these the Danzig herring in-
dustry can hardly hope 'to prosper.

In the remaining groups an increase is shown only in the
import of foodstuffs 7484 t. (5226 t.) and textile raw ma-
terials- 1732 t (1 127). Hides 164 t (179 t), caoutcho-uk 262 t
1696 t.), wood and. wood products 1771 t. (3 212 t.), paper
and paper products 1473-'t. (4 876 t,.), fats and organic oils
3232 t (19026 t.) show a decline. (A large transport of
whale oil was brought in last year to be stored at Danzig).

The port of Danzig is essentially a port of export, that
is to say — a port in which exports considerably exceed im-
ports. This is accounted for by the fact that most of the
transports consist of raw materials or half-manufactured
goods, such as coal, woo-d and grain. In the present year the
span between imports and exports is greater than in preced-
ing years owing to the considerable growth of Poland's ex-
port trade and the loss of transit imports to Czechoslovakia.
The total oversea exports of the port of Danzig for the first
half of 1939 amounted to 3.439.909,0 tons. This is the second
highest record: in the port's exports history, surpassed only
in 1931, when the port exported 3.536.302 tons of goods. In
relation to the corresponding period of 1938 the increase
amounts to 821.215,8 tons or 31,4%.

In the group of commodities exported the most important
was the mineral group, 2,842,202 t. (1,934,762 t.). The
increase here amounted to 407,440 tons- or more than 20%.
The following items were responsible for the increase export
coal 1,826,303 (1,478,265), bunker coal 400,704 (342,551) and
mineral oils 9,694 tons (4,65-1). The increase in coal exports



eksport drzewa utrzymat sie na poziomie zesztorocznym osig-
gajac 423.494 t. wobec 4249199 t. Ogélny wywo6z drzewa
dzielit sie na poszczeg6lne gatunki jak nastepuje: dtuzyce
26.457 t. (27.700 t.), kopalniaki 16.500 t: (29.311 t.), tarcica
289.527 t. (247.987 t.) podktady kolejowe 45.390 t. (60.813 t:),
klepki 9.408 t. (6.291 t.), dykta 16.195 t. (18.913 t:) Jeédli
chodzi o strukture kierunkowag wywozu drzewa, to najbar-
dziej korzystnym kierunkiem okazat sie rynek potudnowo-
aimerykanski.

Niemniej cenng j.est grupa produktéw i wytworéw rol-
nych, ktéra w sumie przekroczyta nawet eksport drzewa, jak-
kolwiek sam Wywdz zb6z byt mhiejszy. Eksport tych arty-
kutdw wykazal wobec istnienia znacznej nadwyzki ekspor-
towej oraz korzystnej koniunktury wywozowej nadzwyczajny
Wzrost. Ogétem wywieziono 502.095 t. wobec 158.582 t., tak,
ze uzyskano wzrost o 343.513' t. czyli o ok. 215°/0, w ktérym
poszczeg6lne artykuty partycypowaty jak nastepuje: zboze
ogo6tem 3190.229 t. (158.582 t.), w tym pszenica 21.307 t. (1510
t.), zyto 203.676 t (3.256 t.), jeczmien 142.163 t. (103:319 t:),
owies 22.991 t. (6.400 t.), poza tym roS$liny stragczkowe 28.553
t. (13.856 t.) oraz maka 52.602 t. (8.968 t.) W zakresie ar-
tykutdw spozywczych, ktérych wywieziono 30.386 t. (47.223 t.)
zaznaczyt sie spadek, wywotany niekorzystnym ksztattowa-
niem sie wywozu melasu 15.250 t. wobec 26.421 t.

.Eksport artykutéw hodowlanych obejmuje w pierwszym
rzedzie bekony, ktérych wywéz wykazat nieznaczng tenden-
cja zwyzkowa, osiggajac 980 t. wobec 773 t. Eksport jej osig-
gnat 23 t. 315t.), masta 19 t. (—). Wobec budowy wielkiej
chtodni portowej nalezy sie liczy¢é z pewnym wzrostem tego
dziatlu wywozu, ktéry obok produkcji gdanskiej przyciagnie
przypuszczalnie réwniez cze$¢ produkcji polskiej.

Wieksze znaczenie odgrywa w porcie gdanskim tylko je-
szcze eksport artykutéw chemicznych oraz grupa metali i wy-
roby metalowe, ktére wykazaty rowniez powazny wzrost. Ar-
tykutéw chemicznych wywieziono 80.285 t. wobec 22.400 t.,
przy czym gtéwny w'zrost wykazat eksport siarczanu amonu
46.018 t. (8.433 t.), soli potasowych 10.802 t. (3.051 t:), nitra-
tow 9.417 t. (45 t.), oraz sody 4.654 t. (3.577 t:): Wyw6z me-
tali i wyrob6w metalowych wykazat wzrostt z 25.776 t. na
39.346 t.

Analogicznie do wzrostu obrotéw towarowych portu
zwiekszyt sie rowniez ruch statkéw tak pod wzgledem iloSci
jak i tonazu. Przyszto bowiem 3.287 statkdw o pojemnosci
2.416.820 nrt. wobec 2.976 statkéw o pojemnosci 2,130,767 nrt.
w pierwszym' pétroczu 1938 r. Charakterystyczng cechg roz-
woju okretowego w porcie gdanskim jest wysuniecie sie po-
nownie bandery niemieckiej na pierwsze miejsce wskutek

was achieved by shifting a part of the coal exports from the
Zaolzie district to Dainzig and replacing German coal on
foreign markets. The increase in mineral oil exports was
brought about by the withdrawing of transit transports,
temporarily stored in Danzig. Noteworthy is the increase in
exports of bunker coal (third most important item on the
export list). These exports are accounted for not only by
the large number of ships calling at the port, but also by the
low prices of 'bunker coal at Danzig, which cannot fail to
attract foreign shippers:.

Timber is definitely the most valuable article on the
export list in view of the profits derived by the harbour and
trade, although it holds only second rank as far as quantity
is concerned. In the period under review timber exports
(owing to the loss of transit transports) maintained last

year’s level (423,4:94 as against 424,999 tons in 1938. Most
profitable were the exports going to South-American
markets.

By far the greatest increase, however, was attained by
the plant production group. Exports amounted to 502,095
tons as' against 158,582 tons; the increase is 343,513 tons or
215°/0. Total grain exports amounted to 390,229 tons (158,582
tons) in which wheat accounted for 21,397 tons (1,510), rye
— 203,678 tons (3,256), barley — 142,163 tons (103,319),
oats — 22,991 tons (5,40'0), pod 28,553 tons (13,856 tons) and
flour 52,602 tons (8,96:8). The noticeable decrease in the ex-
port of foodstuffs was due to the drop in molasses exports
15,250 tons (26,421).

Animal products, especially bacon show a slightly rising
trend (980 tons as against 773 tons), eggs 23 tons, butter
19 tons.

Another important group are chemicals, metals and me-
tal products. The considerable increase in the export of
chemicals, (80,285 tons as against 22,400 tons in 1938) has
been due to the following items:

'Sulphate of ammonia 46,018 tons (8,433), potash salts
10,802 tons (3,051),. nitrates = 9,417 tons (45), sodium —
4,654 tons (3,577) etc.

Metals and metal products accounted for 39,346 tons of
the export as against 2:5,776 tons in 1938.

The growth of goods turnover at Danzig has been ac-
companied by a steady growth in the number and tonnage
of ships in the port's ship traffic.

The number of arrivals amounted to 3.287 ships with a ton-
nage of 2.416,820 NRT as against 2.967 ships and 2,130,767 NRT
in the first half of 1938. The German flag has risen again

Basen dla towar6w masowych w Gdansku —W islouj$ciu
The basin for bulk goods at the mouth of the Vistula



spadku udziatu bandery szwedzkiej, ktorej tonaz réwna sie
prawie w zupetnosci tonazowi bandery duniskiej. Zjawisko
to ma za przyczyne spadek przywozu rud, obstugiwanego w
znacznym stopniu przez bandere szwedzkg oraz wzrost wy-
wozu artykutow rolnych, w ktérym w znaczniejszym stopniu
pracuje bandera niemiecka. Nastepne miejsca zajety bande-
ry korzystajace z portu gdanskiego w znaczniejszym stopniu
jako z portu bunkrowego’to jest bandera angielska i finska
oraz bandera polska utrzymujaca liczne linie regularne. Ogé-
tem reprezentowane byty bandery 22 pafstw.

Na tle tak korzystnego rozwoju okazata
przeprowadzenia dalszych inwestycyj, ktore podniostyby
zdolnos$¢ przetadunkowg portu gdanskiego. W tym celu usta-
lita Rada Portu nowy program inwestycyjny, o ktérym po-
dajemy na dalszym miejscu.

Przeglad tych prac i osiggnietych wynikéw pozwala
stwierdzi¢, iz pierwsze potrocze 1930 r. byto' nowym etapem
rozwoju najwazniejszych dziedzin zycia portu gdanskiego, Co
pozwala przypuszcza¢, ze w dziejach portu gdanskiego za-
poczatkowany zostat nowy okres jeszcze $wietniejszego roz-
woju.

sie potrzeba

to the first place in the ship traffic of Danzig as a result of
the decline in tonnage served by the Swedish flag, which
now stands on one level with the Danish flag. This decline
was caused by a decrease of imports of Swedish ores and
a considerable increase in exports of agricultural products
transported largely by German ships. Next in rank were
flags of countries which use the port mainly on account of the
bunkering facilities offered there: England, Finland and Po-
land. On the whole 22 different flags were represented in
the ship traffic of the port.

Along with the splendid development of the goods ex-
pansion there was an ever growing demand for new invest-
ments which would ensure the port greater efficiency. The
Council of the Harbour Board has worked out a new expan-
sion programme with a view to increasing the number of
transhipment installations etc.

This brief review of the work carried out and the re-
sults achieved entitles us to affirm that the first half of
1939 marks a new stage in the history of the port of Danzig
and augurs well for the further commercial and industrial
development of the port.

Aspekiy gospodarcze morza Batlyckiego

Powojenny wzrost zeglugi i obrotdw w portach Morza
Battyckiego $wiadczy o powaznych zmianach zachodzacych
w tym regionie. Rozw6j obrotdw portowych Gdyni-Gdan-
slca, przekraczajagcy w ostatnim roku 16 mil. ton, a z nie-
mieckich portow gtdéwnie Szczecina, wykazujagcego w ostat-
nim roku cyfre przeszto 8 mil. ton przetadunku, dalej roz-
woj flot hadlowyeh poszczeg6lnych krajow nadbattyckich,
a wraz z tym bezposrednich dalekomorskich linii zeglugo-
wych uzasadnia twierdzenie, ze Baltyk stal sie po wojnie
»morzem otwartym".

W zwigzku z tym pojawity sie nowe problemy. Zwraca

na nie uwage szereg pism niemieckich, m. in. ,Hansa" (nr
23), ,,Ostseehandel™ (nr 11), a zwtaszcza dyrektor porlu
szczecinskiego w czasopi$mie zeglugowym ,Der Schiffs-

frachtendienst” (nr 20). Wg jego okre$lenia ,polski port
Gdynia zabtysnat, jak kometa na firmamencie Battyku
wsérod portéw, Swiecgcych rownym blaskiem i rozwiat do-
tychczas panujace wyobrazenie o znaczeniu Battyku dla
stosunkéw transportowych i rozwoju sit gospodarczych".

Rozw®j portdbw p. o. c, ktérych Szesnastomilionowe
obroty zajety czotowe miejsce wsrod portow Morza Bat-
tyckiego, wywiera réwniez wptyw na porty Morza Pdinoc-
nego, pomniejszajac ich znaczenie jako punktéow zbiorczo-
rozdzielczych dla portow batyckich. Takim oS$rodkiem
dla linii zaoceanicznych, tracacym obecnie na znaczeniu,
jest szczeg6lnie Hamburg, ktory dzieki Kanatowd Kilon-
skiemu w fatwy sposéb kumulowal transporty balttyckie,
obstgujac prowincjonalne porty Battyku krotkimi liniami
dowozowymi.

Nalezy podkresli¢ obiektywno$¢ wymienionego dyrek-
tora konkurencyjnego portu, ktéry mowigc o obecnych
przemianach, przypisuje tzw. ,wejSciu Polski na Baittyk"
decydujgce znaczenie w tym regionie, rdwnocze$nie jednak
sprostowac¢ nalezy jego okres$lenie Gdyni jako ,komety",
ktére moze jest stuszne, jesli chodzi o tempo powstania
i rozwoju portu gdynskiego, nie posiada jednak drugiej
cechy zwigzanej z pojeciem komety — szybkiego znikania.
Najistotniejszg bowiem cecha ostatniego dwudziestolecia
historii Polski jest zywiotowy i trwaty ped do ,uprawiania
morza"”, ped posiadajacy realny wyraz tak w dziedzinie
portowej, zeglugowej, jak i w handlu zamorskim.

Niemcy, obserwujgc energie mtodego w dziedzinie gos-
podarki morskiej narodu, czujg sie zagrozeni w swym sta-
nie posiadania i z koniecznosci dostosowujg swojg polityke
do pojawiajgcych sie Swiezych probleméw7 Ekspansja no-
wej ,morskiej Polski", ktédra zrozumiata, ze szlaki komu-

AP ffo p
B. BELFER i

e n o | ~

FABRYKA CHU STEK,
PODROZNYCH

SZALI,

PLEDOW
I WYROBOW WLOKIENNICZYCH

A A PIASKOWSKI

nikacyjne morskie sg szlakami mocarstwowymi, stworzyta
bowiem na Battyku problemy, znajdujgce swe odbicie nie
tylko wr zmianach zaplecza gospodarczego poszczeg6lnych
portow i przekierunkowaniu linii zeglugowych, ale i nowe
problemy polityczne. Uwypukla to dobitnie niedawno od-
byty we Lwowie V Naukowy Zjazd Pomorzoznawczy In-
stytutu Battyckiego, ktéry wszechstronnie zajat sie rolg
Gdyni i Gdanska, jako instrumentéw polskiej polityki gos-
podarczej i jednomyS$lnie stwierdzit, ze ,port gdanski, be-
dac drugim obok Gdyni portem polskim na Battyku, lezy
w sferze najzywotniejszych intereséw gospodarczych pol-
skich i jest niezbedny dla normalnego rozwoju polskiego
gospodarstwa narodowego, tak samo, jak ujscie Wisty jest
elementem statym w konstrukcji gospodarczej i politycz-
nej naszego panstwa". ldac za mysSlg prezesa tego Zjazdu,
prof. St. Pawdowskic-go, nalezy sie spodziewa¢ potaczenia
tych dwu miast i portdw w jeden wielki organizm pracujga-
cy w obstudze, rosnacego stale polskiego handlu zamorskie,
go. Wymaga to oczywiscie zniesienia szeregu przeszkdd
polityczno-gospodarczych; ze jednak jest to mozliwe,
Swiadczg obawy niemieckie i posuniecia, majace na celu
przeciwdziatanie wptywom polskiego kompleksu portowe-
go. Hamulcem ma sie sta¢ Szczecin, rozbudowany i pod-
niesiony do roli gtéwnego portu Morza Baittyckiego; $rod-
kami za§ — projektowany kanat Dunaj—Odra, majacy
skierow#@¢ transporty towarowe z najdalszego zaplecza do
portu szczecinskiego, jak i odstgpienie mu przez Hamburg
funkcyj zbiorczo-rozdzielczycli dla krajow nadbattyckich.
O tej nowej roli Szczecina pisza wszystkie pisma niemiec-
kie, zgodnie podkres$lajac, ze jest ona przeciwdziataniem
aktywnos$ci polskiej na Battyku.

Ta nowa sytuacja Szczecina — zaznacza cytowany au-
tor — nabrata realnych podstaw pod koniec 1938 r., kiedy
w zwigzku z 4-letnim planem przystapiono do budowy wo-
dnych potaczen $rodlgdowych.

Niemiecka polityka battycka wymaga przeciwdziatania
ze strony portow p, 0. c.; zasadniczym posunieciem w tej
dziedzinie jest regulacja Wisty oraz realizacja projekto-
wanego kanatu Wista — Prut — Dunaj. Potozyt na to
gtéwny nacisk wspomniany wyzej V Naukowy Zjazd I. B,
tak w referacie ,,Rola Lwowa jako osrodka na dziale wod
battycko-czarnomorskim", jak i w innych referatach, kto-
rych ostateczng konkluzjg byto stwierdzenie, ze Wista jest
gtéwna arterig obiegowa Polski, i ze jej regulacja jest jed-
nym z podstawowych warunkéw utrzymania niezawistosci
gospodarczej kraju.
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OSrodek przemystu wiokienniczego »Bielsko«
| jego rola w eksporcie polskim

Juz na wiele dziesigtek lat przed wojng Swiatowg miat
przemyst widkienniczy, ktéry sie rozwijal po obu stronach
rzeki Bialki, swoje niezawodne tereny odbiorcze. Bielsko
byto znane ze swhch materiatdw i artykutéw specjalnych,
jak fezy tureckie i dobrze wprowadzone sukna wschodnie.
W nastepstwie wielkiej wojny Bielsko mimo, ze stracito
swoich odbiorcéw, ale dobra jego marka na rynku $wiato-
wym pomogta mu wkrétce do odzyskania naleznego mu
miejsca w handlu S$wiatowym, jakkolwiek musialty w tej
dziedzinie zaj$¢ bardzo powazne zmiany.

Bliski Wschod zostat dla nas prawie zupetnie stracony,
gdyz jak wiadomo, fezdw na Wschodzie juz wiecej sie nie
nosi, na miejsce jego jednak zdobyt tutejszy przemyst in-
ne tereny, ktore obstuguje z powadzeniem, wirazajacym
sie w coraz to bardziej zwiekszajacych sie iloSciach eks-
portowanego towaru.

Konserwatyzm okazal sie tu wiec bardzo dobrym.
Wiékiennicy Bielska - Biatej i okolicy pozostali, mimo pie-
trzacych sie trudnosci, wierni zasadom odziedziczonym po
ojcach. Bielskie wyroby sukiennicze utrzymaty sie wr swekj
wysokiej jakosci, a ich wytwoércy pozostali wierni dawnym
zwyczajom handlowym, polegajacglm na dobrej i solidnej
obstudze klienteli. Te wzgledy idace w parze z wysokim
gatunkiem i dobrym smakiem zapewniajg im stalg 1 wier-
ng klientele.

Bielsko _ Biata, jako okreg przemystowy zajmuje wsrod
innych centréw uprzemystowionej Polski szczegbélne miej-
sce. Bielsko opiera swojg dume na statosci swoich odbior-
cow. Tutaj ilos¢ dokonanych transakcyj nie ma decydu-
jacego znaczenia. Gtéwny nacisk kladzie sie natomiast
na utrzymanie kota statych klientow, a to osigga sie tylko
uczciwg i solidng obstuga.

Eksport bielski rézni sie réowniez tym od innych tere-
néw polskich, ze wyroby jego stojg wartoSciowo znacznie
wyzej. Nie ulega bowiem zadnej watpliwosci, ze jest rze-
cza o wiele trudniejszg uplasowaé na rynku zagranicznym
towar dobry, a tym samym drozszy ale nasi bielscy
przemystowcy dokonali tego z powodzeniem i to moze byc¢
przedmiotem ich dumy.

Na wielkiej konferencji, poSwieconej sprawie eksportu,
ktora sie odbyta w/ roku 1937 w Warszawie, przytoczyt re-
ferent spraw widkienniczych nastepujace cyfry orienta-
cyjne, podczas gdy kg towaru eksportowanego z Biatego-
stoku przedstawiat wartos¢ zI 8, to kg #ddzkich wyrobow
kosztowmt z+ 20, bielski natomiast fabrykat kalkulowat sie
na zt 40. Poniewaz referent byt zarazem dyrektorem lzby
Handlowo - Przemystowej miasta todzi, nie ulega watpli-
wosci. ze to przeciwstawienie opierato sie na najbardziej
Scistych danych. Cyfry absolutne przedstawiajg sie dzis
napewno inaczej, ale wzajemny ich tosunek nie ulegt
zmianie.
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Mitotownia - Kuznia wykrojowa - Kon-
strukcje zelazne-Odlewnia zelaza imetali

Interes eksportowy jest w dzisiejszych warunkach
praca, mogacg by¢ nalezycie oceniong tylko przez tego,
ktéry sie tymi sprawami zajmuje. Najréznorodniejsze
ograniczenia, dyktowane réznymi wzgledami, uzaleznione
od sytuacji poszczegblnych panstw, czynig z problemu eks-
portowego niemal specjalng wiedzg. Sarno przez sig utru-
dniong sytuacje powiegksza jeszcze rozwijajacy sie Swiet-
nie we wszystkich panstwach biurokratyzm. Ale najcigz-
sze przeszkody na drodze rozwoju eksportu kiadzie wzma-
gajaca sie coraz silniej autarkia. Ograniczenia dewizowe,
kontyngenty najréznorodniejszego gatunku, eta ochronne
i preferencje — oto najwieksi wrogowie eksportu. Nalezy
to wiec uzna¢ za jeszcze wiekszg zastuge tych firm, Ictore
nie zwazajac na roéznego rodzaju przeszkody jeszcze cig-
gle szukajag nowych odbiorcéw 1 ich znajduja. Nie ma bo-
wiem stopnia oceny na okres$lenie wartosci tej pracy, tak
z punktu widzenia zaopatrzenia kraju w dewizy, jak I zwie-
kszenia stanu zatrudnienia.

Jako teren eksportowy dla tow7aréw bielskich wthodzg
przede wszystkim w rachube kraje europejskie, gdzie ist-
nieje wielkie zapotrzebowanie na towar wysokogatunkowy.
Ale réwniez Indie, Afryka i kontynent amerykanski sg
terenami zbytu dla wyrobow bielskich. Poza tym nalezy
stwierdzi¢, bez przesady, ze przemyst wiékieniczy bielski
pozostaje w stosunkach handlowych z catym $wiatem i te-
mu wiasnie zawdziecza fakt, ze Bielsko zdobyto sobie po-
zycje, ktora stawia je w rzedzie tych miast, ktére nie ilo-
Scig ale jakoscia podbity rynki Swiatowe.

Przewazna cze$¢ eksportu kierowana jest na rynki za-
chodnio - europejskie — przez to samo uwydatnia sie wy-
soka klasa tych wyrobow.

W roku 1938 wywieziono ogétem z Bielska towaréw na
sume ziotych 5.120.705— w tym tkanin wetnianych za
zt 2.278.459,— a pierwsze potrocze 1939 r. wykazuje w eks-
porcie wyrobow widkienniczych interesujgcg zmiane, gto-
wnym odbiorcom dla tkanin bielskich = czysto wetnia-
nych staje sie Anglia i Szwajcaria, poza naszymi dawny-
mi i wyprébowanymi odbiorcami.

Nalezy podkreslic jeden szczeg6t, ktdry uwydatnia
znaczenie solidnej pracy i dobrych stosunkéw z odbiorcami
— wywdz wyrobow widkienniczych polskich  wykazuje
dos¢ silny spadek za wyjatkiem ,Bielska"”, ktérego eksport
znakomicie sie rozwija, wbrew wszelkim przewidywaniom
i mimo napigtych stosunkéw politycznych.

Tkaniny czysto welniane, jako przedmiot gtownego za-
interesowania, wykazujg wzrost wywozu o 108% w porow-
naniu do I#oc’ﬂrocza roku ubiegtego, a w innych gateziach
wynoszg cyfry wzrostu od 26% w przedzy Inianej, do kil-
kaset procent w tkaninach bawetnianych. A
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SPECJALNOSC: tancuchy, kotwice, haki sprzegtowe, zabiera-
cze do kolejek linowych,” wézki gérnicze, dragi, pogtebiacze
i wszelkie inne wyroby zelazne dla przemystu 1 zeglugi
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Telegramy: Barioniek, Rybnik



KRONIKA ZAGRANICZNA

AUSLANDSCHRONIK -

WZNOWIENIE SUBWENCJI DLA ZEGLUGI

ANGIELSKIEJ.

Ciezka sytuacja i pogtebiajacy sie kryzys w zegludze
angielskiej zmusity rzad brytyjski do powziecia S$rodkéw
zaradczych. Wyrazem tych staran jest projekt ustawy
,British  Shipping (Assistance) Bill“, obejmujacy sprawy
subwencji dla trampingu, kredytow i subwencji na budo-
we nowych statkéw, pomocy dla linii regularnych oraz
organizacji rezerw statkéw handlowych.

Subwencje dla trampingu, ktorg otrzymajg armatorzy,
wiasciciele trampoéw, ustanowiono na lat 5 w rocznej kwo-
cie £ 2.750.000; w wypadku, kiedy wskaznik frachtowy be-
dzie mniejszy od 95 (przy r. 1929 — 100), rzad wyptaci pet-
ng kwote £ 2.750.000, w miare za$ jego wzrostu nastgpi
stopniowe, przewidziane ustawa obnizenie sum wyptaca-
nych przez rzad, a nawet icli wstrzymanie, gdy wskaznik
przekroczy liczbe 105. Obliczenia subwencji dla poszcze-
go6lnych trampéw bedg oparte na ,tono-dniach“ pracy
charterowanych statkéw.

Przewidziano réwniez specjalne zarzadzenia na wypa-
dek szczegdlnie ztej i dobrej koniunktury oraz dla statkow
ponizej 3500 trb.

Armatorzy, chcac korzysta¢ z subwencji, musza sie za-
stosowa¢ do rozporzadzen angielskiego Urzedu Morskiego
w sprawie zatrudnienia zatogi angielskiej, ustalonych ptac
oraz przestrzeganie minimalnych staytek frachtowych.

Wyptaty subwencji rozpocznie rzad 1 stycznia 1940 r.

Na budowe statkow przewidziano kredyty w wysoko-
$ci £ 10.000.000, odnosi sie to do jednostek zamdwionych
po 28 marca 1939 r., ktérych budowe rozpocznie sie w cig-
gu 2 lat od wyjscia ustawy. Pozyczki zabezpieczone hipo-
tekg na statku bedg zwrotne w terminie nie przekraczaja-
cym 12 lat.

Oprocz kredytow budowlanych ustanowiono jeszcze
subwencje obejmujgce t 2.500.000 po 500.000 rocznie. Do-
tyczg one statkbw zamowionych po 28 marca 1939; pierw-
sza rate wyptaci rzad po ukonczeniu budowy, lecz nie
wczesniej, jak 31 marca 1940 r., a reszte W/ przeciggu na-
stepnych czterech lat. Jezeli przecietny poziom stawek
frachtowych w roku bedzie wyzszy niz wskaznik frachto-
wy 120 (przy r. 1929 = 100), rzad wstrzyma wyptate sub-
wencji.

Na pomoc dla zeglugi regularnej przeznaczono & 10
milionéw dla zabezpieczenia je] przed konkurencja parnstw
obcych.

Aby zapewnié¢ panstwu dostateczng ilo$¢ tonazu na
wypadek wojny, ustawa przeznacza £ 2 miliony na zakup
statkow rezerwowych i £ 100.000 na ich utrzymanie. Jako
najodpowiedniejsze uznano statki od 3—8000 trb; majg one
stanowi¢ witasno$¢ ,Board of Trade". Obowigzkiem arma-
toréw bedzie troska o ich bezpieczenstwa i utrzymanie w
przewidzianych dla nich portach. Statkow tych nie bedzie
im wolno sprzeda¢ ani odda¢ na zloin bez zatwierdzenia
,Board of Trade". Rezerwa obejmie towarowce z wytgcze-
niem tankowcow, pasazerskich, rybackich itp. Ta czes¢
ustawy o subwencjach juz weszta w Zzycie.

Wykonawcg zarzgdzen, dotyczacych trampingu ustano-
wiono specjalng komisje ,Tramp Shipping Subsidies Com-
mittee”, ktorej zadaniem bedzie badanie przecigetnych sta-

CHLODNIA GDYNSKA

Spétka z ograniczona odpowiedzialno$cia

Chtodnia i Sktady Portowe w Gdyni
GDYNIA - PORT

Nabrzeze Polskie - tel 29-17 i 13-05
Dom sktadowy. — Magazyny i sktady
celne. — Obszerne pomieszczenia dosto-

sowane do wtasciwosci poszczegdlnych

towardédw i wyposazone W najnowo-

czed$niejsze urzgdzenia chtodnicze.

Jako Oddziaty tej samej spotki prowadzone sq.
CHLODNIA W WARSZAWIE, UL WOLSKA 90,
telefon; 277 -90, 277 52
CHLODNIA W tODZI, UL. ROKICINSKA 28,
telefon; 204 - 44, 104 - 46.
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wek frachtowych oraz obliczenie subsydiow dla poszcze-
gélnych trampow.

Ustawa, zawierajgca duzo momentéw bardzo waznych
dla armatoréw, wywotata ozywiong dyskusje i na ogol
spotkata sie z uznaniem racjonalnosci poszczegdlnych za-
rzadzen. Jedyna przykra niespodzianka dla armatoréw
byto ustalenie terminu wyptat subwencji dopiero w 1940 r,,
gdyz wielu z nich zaméwito juz statki, wzglednie urucho-
mito uwiazane zaraz po powzieciu przez rzad zasadniczej
decyzji udzielenia pomocy zegludze, liczac sie z mozliwo-
§cig otrzymania pomocy finansowej w tym roku.

POLSKA BANDERA NA TRZECIM MIEJSCU W PORCIE
KOPENHASKIM.

W czerwcu rb. ruch statkbw w porcie kopenhaskim
wyniést 2.606 statkbw pojemnosci 762,8 tys. trn, w tym w/
kabotazu 1.619 statkéw pojemnos$ci 240 tys. trn.

W ruchu zagranicznym pierwsze miejsce zajmuje ban-
dera dunska — 196,6 tys. trn, drugie szwedzka — 931 tys.
trn. trzecie polska — 40,6 tys. trn, nastepnie norweska —
35,6 tys. trn.

KONKURENCJA PORTOW

Rola Szczecina jako pomostu miedzy potudniowo-wscho-
dnig Europa, a krajami Oceanu Atlantyckiego zajmuje
sie jeden z ostatnich numeréw czasopisma ,Hansa" przy
czym zakre$la granice zaplecza portu szczecinskiego obej-
mujac nimi czes¢ Polski, kraje protektoratu, Wegry, Jugo-
stawie, Rumunie i Butgarie. Tak rozlegle zapiecze zosta-
nie, zdaniem pisma, osiagniete dzieki kanatowi Dunaj-Odra.
Réwniez gospodarczy region battycki jest, zdaniem pisma
naturalnym terenem ekspansji Szczecina, ktérego sytuacje
charakteryzuje walka konkurencyjna na dwa fronty.

»Z jednej strony grupa polskich portow pod przewo-
dem Gdyni oraz z drugiej grupa portow Morza P6inocnego
walczg o podstawowy dla Szczecina obrét towarowy z pan-
stwami battyckimi. RoOwnocze$nie z postepujacymi strata-
mi w obrotach, szukajg konkurencyjne porty namiastki
w obrotach towarowych na Bliskim Wschodzie, a tymcza-
sem, przynajmniej odnos$nie battyckiego regionu gospodar-
czego, powinny one pozostawi¢ je niemieckim portom bat-
tyckim, a z pos$rédd nich przede wszystkim Szczecinowi".

Nalezy doda¢, ze niemieckie porty przenosza obecnie
walke konkurencyjnych portéw z dziedziny taryf kolejo-
wych na nowa platforme — drogi wodne, gilzie jak wiado-
mo taryfy przewozowe z natury rzeczy ksztattujg sie na
nizszym poziomie.

LUBEKA | KROLEWIEC W BASENIE BALTYCKIM

Gospodarka planowa w Niemczech obejmujaca réwniez
i porty morskie, reguluje przede wszystkim wzajemne sto-
sunki miedzy nimi i na miejsce dawnej konkurencji ubie-
ganie sie o tadunki wprowadza wspoOiprace portébw w stu-
zbie gospodarki narodowej. Jedng z trudniejszych kwe-
styj jest sprawa uregulowania wspo6ipracy miedzy porta-
mi morza Poéinocnego i morza Baltyckiego. Dzieki kana-
tow? kilonskiemu niektére porty morza Po6tnocnego, a zwtia-
szcza Hamburg, zblizyty sie do Battyku, ze stratg jednak
dla niemieckich portow battyckich, a szczegdlnie Lubeki
znajdujacej sie na uboczu. Aby zapobiec skutkom zmniej-
szania sie obrotéw, Lubeka rozpoczeta akcje w kierunku
rozbudowy drogi wodnej za pomocag kanatu #gczacego tabe
z morzem, nastepnie poczynita starania, aby podnie$¢ stan
przemystu w porcie, wreszcie nawigzata kontakty z kra-
jami battyckimi.

Rozwdj przemystu wymaga wiekszego dowozu surow-
cow, tym samym wzrasta iloS¢ transportdw, punkt zas$ ciez-
kosci zycia gospodarczego Lubeki lezy w stosunkach han-
dlowych z krajami basenu battyckiego, szczeg6lnie ze
Szwecja, Danig i Finlandig. Drzewo i rudy szwedzkie,
drzewo finskie oraz punkty spozywcze i rolnicze z Danii
— stanowig najwazniejsza pozycje w imporcie Lubeki,
ktéra wywozi gtdwnie sél kuchenng, sole potasowe, koks,
zelazo i produkty chemiczne. Poza tym przez Lubeke prze-
chodza towary masowe jak wegiel z Emden i portow ho-
lenderskich, ruda z Grecji, Anglii, Hiszpanii i Francji.

Innym portem niemieckim na Bakltyku znajdujacym
sie w trudnej sytuacji jest Krélewiec. Port ten posiadajgcy
stabe gospodarcze zaplecze, dopiero dzieki rozbudowie li-
nii kolejowych w Prusach Wsch. oraz pofgczeniu z Rosjg
nawigzat normalne stosunki handlowe, w ktérych madgt
odegra¢ role tacznika miedzy Prusami a Rosjg nic posia-
dajgcg na Battyku zadnego portu wolnego od lodéw. Dzie-



ki temu 75 proc. eksportu z Krélewca byto pochodzenia ro-
syjskiego. Po wojnie nowe granice spowodowaly utrate
olbrzymiego zaplecza, a konkurencja Gdanska, Rygi i Li-
bawy zmienita kompletnie sytuacje. Krélewiec podobnie
jak Lubeka chcac uzyskaé obroty przedwojenne mogt li-
czy¢ li tylko na wymiane miedzy Rzesza a Prusami Wsch.,
wzmacniajgc w miare mozno$ci swojg pozycje na pozosta-
tym zapleczu. Zmiana warunkéw ekonomicznych w Pru-

sach Wsch. wpiyneta na polepszenie sytuacji Krélewca,
ktéra w cyfrach przedstawia sie nastepujaco:
obroty ogo6lne w tys. ton wvnosiiy w 1933 2i51
1934 2678
1935 2744
1936 4 586
1957 3657

Potowa przynajmniej obrotow przypada na kraje bat-

tyckie. Import obejmuje gtéwnie drzewo (papierdwke)
z Rosji, Lotwy i Finlandii, pirytﬁ z Norwegii, kamienie ze
Szwecji. Eksport idzie w kierunku panstw zachodnich i to
do Anglii — wegiel, do innych zboze i celuloza.

SWIATOWY TONAZ NA POCZATKU DRUGIEGO
POLROCZA RB.

wynosit 69.440 tys. trb wobec 67.847 tys. trb na 1 lipca
1958 r. W poréwnaniu do stanu z (914 r. niektore kraje
wykazujg obecnie spadek tonazu, np. W. Brytania o 5,3%
i Niemcy o 12,7%, natomiast dominia brytyjskie wykazuja
wzrost o 90,7-%, najwiekszy jednak wzrost przypada na
Stany Zjednoczone o 340%, nastepnie na Japonie — 0 299%,
Norwegie — 147%, Wiochy — 139%, Grecje — 117%,
Szwecje — 55%, Danie i Francje — kazdg o 52%, itd.
W porownaniu ze stanem w 1914 r. Swiatowy tonaz wzrést
0 50,9%.

NOWY PORT DUNSKI W FREDERICIJI

6 lipca 1939 r. nastgpito otwarcie nowego portu dun-
skiego w Frederi¢ji. Budowa portu kosztowata 35 mil.
kor.  Diugos$¢ basenu wynosi 550 metrow7, a jego gtebo-
ko$¢ od 7 do 9 metrow. Jednoczesnie .przebudowano tam
port rybacki, tak, ze jest on obecnie trzy razy wiekszy.

PRACA STOCZNI SKANDYNAWSKICH

Na 1 lipca 1939 r. byto w budowie lub zaméwionych
na stoczniach szw'edzkic-h 75 st dkdw — 515040 trb., (w tym
w budowie 27 statkéw i 162390 trio.), na stoczniach dun-
skich — 54 statki — 338340 trb. iw tym w/budowie 21 stat-
kéw — 151340 trb.), na stoczniach norweskich — 71 stat-
{«t))\;v — 122300 trb. (w tym w budowie 34 statkéw — 43390
rb).

STRATY TONAZU PO WOINIE HISZPANSKIEJ

Wedtug ostatniego zestawienia — straty tonazu han-
dlowego w czasie wojny hiszparnskiej, wynoszg 89 jedno-
stek 0 pojemnos$ci 237.600 trb. Straty te oceniono na 7 mi-
lionéw L.

NOWE PRAWO MORSKIE W FINLANDII.

Zeszyt czerwcowy rb. Wiadomosci Urzedu Marskiego
w Helsinkach zawiera caly szereg ustaw z dziedziny mor-
skiej. jakie wydano 9 czerwca 1939 r.

Wsréd nich przede wszystkim wymieni¢ nalezy nowe
prawo morskie ujete w 282 paragrafy w 12 rozdziatach,
traktujacych o armatorze, kapitanie, frachtowaniu, awarii,
szkodach wskutek zderzenia statkéw, wynagrodzeniu za
ratownictwo, prawie zastawu i przedawnieniu zobowigzan,
inspektorach i rzeczoznawcach okretowych, postepowaniu
w procesie sgdowo-morskim, traktowaniu w sadzie dekla-
racji morskiej itd.

TOWARZYSTWO EKSPLOATACIJI
WOLNOCLOWEJ W KLAJPEDZIE.
W Kiajpedzie odbyto sie pierwsze posiedzenie towarzy-
stwa. akcyjnego strefy wolnoctowej w Klajpedzie. Na ze-
braniu przyjeto statut towarzystwa oraz wybrano zarzad
tego towarzystwa. Prezesem zostat Litwin p. Ernest Gat-
vanauskas. Jako cztonkowie ze strony litewskiej wchodzg
wicedyrektor litewskich kolei panstwowych inz. Augustai-
tis oraz ostatni gubernator kraju kiajpedzkiego — Gailius.
Ze strony Niemiec whkzedt do zarzadu p. Minke, drugi
przedstawiciel Niemiec nie zostai jeszcze mianowany.
Jak wiadomo, kapitat zaktadowy nowego towarzystwa
wynosi 100 tys. marek, z czego Litwa wnosi 60 tys.

STREFY

cum 1 nmYq©mons

ZOLL- U. TRANSPORTNACHRICHTEN

WPROWADZENIE NOWEJ TARYFY ARTYKULOWE! NA
SAMOCHODY DO POLSKO-RUMUNSKIEJ TARYFY ZWIA-
ZKOWEJ PORTOWEJ Z PORTAMI W GDYNI | GDANSKU

Z dniem 1 lipca 1939 r. zostata wprowadzona nowa ta-
ryfa artykutowa nr 190-A na samochody oraz ich czesci —
takze rozebrane i zapakowane w skrzyniach, nr 190-B na
podwozia (Chassis) do samochodéw wszelkiego rodzaju,
z motorem lub bez motoru, nr 190-C na karoserie samocho-
dowa, nr 190-D na cze$ci zelazne do samochodéw, jak to:
osie, przyczepki, buksy, resory, dzwona, obrecze, kota —
wszystko w stanie surowym nie pokryte farbg lub lakie-
rem.

W przypadku przewozu pojazdow mechanicznych nie
opakowanych moze towrarzyszy¢ przesytce dozorca, ktory
wykupuje bilet 3 klasy pociggu osobowego; w razie prze-
wozu bez dozorcy, nalezy czesci (lekko) ruchome pozdej-
mowac, po czym nada¢ je w skrzyni z obliczeniem prze-
woznego wedtug taryfy przewidzianej dla pojazdéw me-

chanicznych. Taryfa niniejsza obowigzuje wr kierunku do.

Rumunii. Towary dziatlu A, B i C przewozi sie w wagonach
otwartych, za$ dzialu D w wagonach krytych. Stawki po-
dane sg w groszach za 100 leg; zawierajg one réwniez 15%
dodatek do przewoznego za odcinek C. F. R. Taryfa niniej-
sza zawiera ponadto tabele stawek kontyngentowych.
Stawki tej tabeli oznaczonej litera R przewidziane dla kon-
tyngentu 3.000 ton, stosuje sie w drodze zwrotu po udo-
wodnieniu przewiezienia w ciggu 1 roku przez jednego na-
dawce lub jednego odbiorce ustalonej minimalnej ilosci.
Ponadto stosuje sie rowniez powyzsze stawki w drodze
kartowania, w wypadku nadania na jednej stacji portowej
przez jednego nadawce rownocze$nie catego tadunku okre-
towego wynoszacego najmniej 100 ton towar6w dziatow A,
B, Ci D do jednej i tej samej stacji odbiorczej. W tym
wypadku nadawca winien wypetni¢ warunki nastepujace:
listy przewozowe winny by¢ opatrzone biezacymi nume-
rami; do listu przewozowego oznaczonego numerem 1 na-
lezy dotaczy¢ specyfikacje towar6w w dwoéch egzempla-
rzach przy podaniu odno$nych numeréw listbw przewozo-
wych: nadawca winien zamie$ci¢ w kazdym liscie przewo-
zowym tadunku zbiorowego zadanie zastosowania tego spo-
sobu obliczenia przewoznego; w kazdym liscie przewozo-
wym nalezy réwniez poda¢ z wielu przesytek sktada sie
dany fadunek zbiorowy. Ponadto nadawca winien zamie-
§cic wr liscie przewozowym zgdanie o stosowaniu odnos-
nych stawek tabeli B niniejszej taryfy artykutowej w dro-

'sender folgende

FRACHTVERGUTUNGEN FUR DIE EINFUHR VON AU-
TOMIBILEN USW. tIBER GDYNIA U. DANZIG.

Mit dem 1 Juli d. J. 1st in den polnisch- mmanischen
Yerbandstarif der Artikeltarif Nr. 190 fur Automobile und
Automobilteile, Nr 190 B fiir Chassis fur Automobile aller
Art mit und ohne Motor, Nr. 190 C fiir Eisenteiie fur Au-
tomobile, wie Achsen, Anhanger, Ressore, Glocken, Biich-
sen, Rader, Reifen, alles im Rohzustand ungemalt oder
lackiert, aufgenommen worden. Unverpackt verladene Au-
tomobile konnen von Aufsehern, welche ein Bilet 3 Klasse
Personenzug besitzen miissen begleitet werden. Beim Tran-
sport ohne Aufseher miissen samtlich liebt abnehmbare

Teile in Kisten yerpackt und attfgegeben werden, wobei
der Tarif fiir mechanische Fahrzeuge in Anwendung
kommt.

Waren Gruppe A. B und C werden in offenen, Grupp,
D in geschlossenen Wagen befordert. Die Tarifsatze sind
in Groschen fiir 100 Kg. angegeben und enthalten einen
15% Frachtzuschlag fiir den Absatz C.F.R. Die Tarife enthal-
ten ausserdem eine Tabelle der Kontigentsatze. Die batze
dieser Tabelle, bezeichnet mit dem Buchstaben B, vorge-
sehen fur Kontingente 3000 T., werden auf dem Riicktrans-
port angewendet falls nachgewiesen wird, dass im Laufe
eines Jahres von ein und demselben Empfanger bezw. Ab-
sender das Mindestquantum verladen ist. Ausserdem wer-
den diese Satze auch auf dem Wege der Kar.tierung ange-
wendet, falls auf einer Hafenstation durch einen Absender
gleicbzeitig eine ganze Dampferladung von mindestens 100
T. Waren Gruppe A. B. C. und D nacbh ein und derselbe.n
Stationen aufgegeben wird. In. diesem Falle muss der AB*
Bedingungen erfiillen: Die Frachtbriefe
miissen mit laufenden Nummern verselien sein; dem
Frachtbrief Nr 1 muss eine Spezifikation der Waren in
2 Exemplaren miter Angabe der betreffenden Frachtbrief-
nummern beigefiigt werden; der Absender muss in jedem
Frachtbrief der Sammelladung den Antrag auf Anwendung
der obigen Tarife aufnelimen; iii jedem Frachtbrief® ist
ausserdem die Anzahl der Sendungen, aus denen die Sam-
melladung besteht, sowie der Antrag auf Anwendung des
Satzes B des Artikeltarifs auf dem Wege der Kartierung,
aufzunelimen.

Zur Auffiillung des festgesetzten Kontingents konnen
auch Waren hinzugenommen werden, welche nach Tabelle
B anderer Artikeltarife oder Tab. A Artikel 145 und 195
befordert werden.



dze kartowania. Dla dopetnienia ustalonego kontyngentu
mogg by¢ doliczone do towardw przewiezionych wedtug
stawek tabeli B niniejszej taryfy artykutowej réwniez to-
wary przewiezione na podstawie tabel B innych taryf
artykutowych niniejszej taryfy lub tez wedlug stawek ta-
beli A taryf artykutowych nr 145 i 195. Stawka wedtug
niniejszej taryfy z Gdyni-Port do granicy pafistwa pod
Sniatyniem dla dziatéw, A, B, C, wynosi dla 5 ton 14,57 zi,
dla 10 ton 11,79 zt, dla 15 ton réwniez 11,79 z4, natomiast
dla dziatu D w tej samej relacji stawka wynosi dla 5 ton
6,69 zi, dla 10 i 15 ton 485 zh

ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACIJI W SPRAWIE
SKROCENIA TERMINU WOLNEGO OD POSTOJOWEGO
PRZY ZALADOWANIU WEGLAREK | PLATFORM ORAZ
PRZY WYLADOWANIU PLATFORM.

W mys$l tego zarzadzenia nastepujace terminy wolne
od postojowego zostaly skrécone z waznos$cig od dnia 1 lip-
ca 1939 r.: przy zatadowaniu platform czteroosiowych i we-
gierek oraz platform dwuosiowych o dtugosci 10 m i po-
wyzej z 24 godzin biezacych na 8 godzin stuzbowych (tj.
godzin, w czasie ktérych odbywajg sie czynnosci tadunko-
we na stacjach) za$ przy wytadowaniu platform cztero-
osiowych oraz platform dwuosiowych o dtugosci 10 m
i powyzej, z 24 godzin biezacych na 12 godzin biezacych.
Nie dotyczy to przesytek wytadowywanych z tych platform
na torach ogolno-ladunkowych, o ktoérych przybyciu doko-
nano zawiadomienia po godzinie 15-tej. Przy tych prze-
sytkach powyzszy termin wolny od postojowego zostat
skrécony z 24 godzin biezagcych na 18 godzin biezacych.

PODWYZSZENIE LADOWNOSCI WEGLAREK

W odchyleniu do § 14 pkt. 17 R. P. T. zostata wprowa-
dzona z dniem 27 czerwca 1939r. poprawka wedtug ktorej
miarodajng dla zatadowania weglem kamiennym, brykie-
tami z wegla kamiennego i miatem weglowym, przy we-
glarkach 15-to tonowych nie jest wypisana na nich tadow-
nos¢ tych weglarek, przy weglarkach 20-to tonowych nie
jest wypisana na nich tadownos$¢ 20 ton lecz 22 tony, do
ktdrej podwyzsza sie tadowno$¢ tych weglarek a przy
weglarkach 30-to tonowych nie jest wypisana na nich ta-
downos$¢ 30 ton lecz 53 tony, do ktdre] podwyzsza sie ta-
downos¢ tych weglarek. Réwnocze$Snie w powyzszych przy-
padkach podwyzszong zostata nosno$¢ weglarek 15-to to-
nowych do 16.750 kg za$ weglarek 20 tonowych do 23 ton.
Powyzsze odchylenie nie odnosi sie do przesytek wegla ka-
miennego, brykietdw z wegla kamiennego i miatu weglo-
wego, do ktérych przy obliczaniu przewoZnego stosuje sie
taryfy wyjatkowe wlc-14 i wk-16; w takich przypadkach
nalezy bra¢ pod uwage tadowno$¢ wypisang na wagonach
wreglarkach.

CZASOKRES WOLNY OD POSTOJOWEGO DLA TRANS-
PORTOW DRZEWA Z OBSZAROW POZAPOLSKICH NIE
SKROCONY.

Rada Portu wyja$nia do nowego rozporzadzenia Mini-
sterstwa Komunikacji dot. skrécenia czasokresu wolnego
od postojowego dla transportow drzewa idacych przez
Gdansk lub Gdynie, ze rozporzadzenie to wydane zostato
przez P. K. P. jedynie dla drzewa pochodzenia polskiego;
nie obejmuje ono natomiast przesytek tranzytowych, tak
ze nie ucierpiata na tym konkurencyjnos$é tranzytowych
przesytek drzewnych. Dla drzewa tranzytowego wynosi
czasokres wolny od postojowego nadal 96 godzin.

ZU POZNAN

HANDEL i EKSPORT
PLODOW ROLNICZYCH

Der Tarifsatz Gdynia/Hafen — Grenzstation Sniatyn
ist folgender: Gruppe A , B, C bei 5 T. zt. 1457, fur 10 und
1*5 I851179 fur Gruppe D: fiir 5 T. zt. 6,69 fiir 10 und 15 T.
z

VERKURZUNG DER WAGENSTANDGELDFREIEN FRI-
STEN BElI BELADUNG VGN KOHLENWAGGONS UND
PLATTFORMEN SOWIE BEI ABLADUNG VON PLATT-
FORMEN.

Durch Verordnung des Yerkehrsministers sind ab 1
Juli d. J. die standgeldfreien Fristen wie folgt verkiirzt:

Bei Beladung von 4-achsigen Plattformen und Kohlen-
waggons, sowie 2-achsigen Plattformen von 10 Mtr. Lange
und mehr von 24 laufenden Stunden auf 8 Dienststunden
(d. h. Stunden, in denen die Yerladung auf 8 Station stat-
findet): bei der Abladung von 4-achsigen Plattformen und
2-achsigen Plattformen von 10 Mtr. Lfinge und mehr — von
24 laufenden Stunden auf 12 laufende Stunden.

Diese Verordnung findet keine Anwrendung fur Abla-
dung von Sendungen von Plattformen auf den allgemeinen
l.adegleisen, deren Ankunft nach 15 Uhr bekanntgegeben
wurde. In diesem Falle ist die standgeldfreie Frist von
24 laufenden Stunden auf 18 laufende Stunden herabgesetzt
worden.

ERHOHUNG DER LADEEAHIGKEIT VON
KOITLENWAGGONS.

In § 14 Punkt 17 R. P. T. ist mit dem 27 Juni d. J. eine
Aenderung eingetreten, nach welcher bei der Verladung
von Steinkohlen, Steinkohlenbriketts und Kohlenstaub in
15 T. Waggons nicht die aufgeschiiebenen 15 T. sondern
16 T. bei 20 T. Waggons 22 T. bei 30 T. Waggons 53 T.
massgebend sind. sodass die Beladung bis zu dieser HGhe
erfolgen kann. Gleichzeitig ist die Tragfahigkeit des 15 T-
Waggons auf 16.750 Kg. die des 20 T-Waggons auf 23 T.
erhoht worden. Diese Aenderung findet jedoch keine An-
wendung bei Transporten, welche nach dem Ausnahmetarif
WK 14 und WK 16 befdérdert werden.

KEINE EINSCHRANKUNGEN DER WAGENSTANDGELD-
FREIEN FRISTEN FUR SEEWARTIGE HOLZSENDUNGEN
NICHTPOLNISCHER PROVENIENZ.

Der Hafenausschuss gibt zu der neuen Verordnung des
Verkehrsministeriums beziiglich der Herabsetzung der
standgeldfreien Fristen fiir zmn seewartigen Export be-
stimmte Holzsendungen nach Danzig oder Gdynia bekannt,
dass diese Massenahme der P. K. P. ausariicklich auf Holz
polnischer Provenienz beschrankt ist. Transit-Sendungen
sind von dieser Massnahme ausdrucklich ausgenommen,
sodass dadurch eine Schmalerung der Konkurrenzfahigkeit
dieser Transitholzsendungen nicht eingetreten ist. IHir
ciieses Transitliolz betragt die standgeldfreie brist mithin
nach wie vor 96 d. Stunden.

ERLAUTERUNGEN DER TARIFSTELLE 910 FUR HOLZ.
Die Tarifstelte 910 des poln. Binnentarifs enthalt die
fiir den seewartigen Umschlagsverkehr iiber Danzig und
Gdyna wohl wichtigste Position, namlich Holz von Biiumen,
die in der gemassigten Zone wachsen und zwar gesagt, be-
hauen. gespalten auch glatt gesagt, samtlich jedoch unge-
sclialt (unbehobelt), ungefugt, ungerillt, ungeschlitzt, unge-
spundet, ungefrast, ungezinkt, ungestemmt, ungebohrt und
dergl., auch mit chemischen Priiparaten getrankt. In Zu-
kunft gehoren nach einer Erganzung der Erfauterung zu
dieser Tarifstelte auch Kurzbretter (Schnittbretter unter

3 m Lange).

DOM HANDLOWY
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synek FRACHTOWY

FRACHTENMARKT -

Stawki frachtowe w miesigcu sprawozdawczym ksztat-
towaty sie w nastepujacy sposob.

Do Rouen za statek wielko$ci ca 2.200 ton ptacono sh
7/IV2 za to; do La Rochelle za statek wielko$ci ca 2.200 ton
ptacono sh 8/6 za to; doLorient za statek wielkosci ca 2.200
ton ptacono sh 8/6 za to; do Antwerpii wzgl. Gandawy za
statek wielkosci ca 2.600 tpn ptacono sh 5/3 za to; przy czym
podobng stawke ptacono réwniez za statek ca 4.000 ton do
Amsterdamu; za statek wielkosci ca 7.500 ton ptacono sh 5/9
za to; do Amsterdamu za statek wielko$ci za 3.000 ton pta-
cono sh 6/1V2 za to; do Rotterdamu za statek wielkos$ci ca
4.000 ten ptacono sh 6/— za to.

Na Morze Srédziemne zanotowano w miesigcu sprawo-
zdawczym duzg ilo$¢ tadunkoéw, przeznaczonych do najroz-
maitszych portéw.

Stawki w powyzszym kierunku ksztattowaty sie w na-
stepujacy sposob: za statek wielkosci 4.500 ton ptacono na
Malte 12/— za to; do Aleksandrii zastatek wielkosci 6.000
ton ptacono 11/— za to; do Pireus zastatek wielkosci 7.000
ton ptacono 10/6 za to; do Chekki zastatek wielkosci 6.500
ton ptacono 11/6 za to; do Bony za statek wielkosci 2.400ton
ptacono 12/— za to; do Splitu za statek wielkosci 6.600 ton
ptacono 10/1V2 za to.

Do Ameryki Potudniowej eksport kierowal sie gtdwnie
jak zwykle do Buenos Aires, przy czym wchodzg w rachu-
be tylko pojedyncze tadunki.

Do powyzszego portu ptacono za statek wielko$ci ca
6.000 ton 15/9 za tone, co w porédwnaniu z poprzednim mie-
sigcem sprawozdawczym stanowd zwyzke 6 d.

Zboze.

W miesigcu sprawozdawczym zafrachtowano ca 20.000
ton zboza, przy czym wszystkie ‘tadunki byty' prompt.
Z powodu braku tonazu 11a Battyku stawki podskoczyty
do gold sh 41— do 4/3 za to. Obecnie istniejg na rynku
jedynie mate partie, przy czym brak zupetnie zapotrzebo-
wania na tonaz na Belgie.

Do Rotterdamu zafrachtowano jedynie mate partie i to
po stawkach pooPowych tj. Hfl. 3/— za to. Sprzedano pe-
wne partie zboza do Norwegii.

Zaglowce.

Eksport zboza do Danii zmniejszyt sie ze wzgledu na
zwyzke cen wewnetrznych (w Polsce). Naogét eksport
zboza i makuchéw w matym tonazu ulegt zmniejszeniu.
Za zboze do Danii ptacono Mk 4,50 za makuchy Mk 5—.
Ze specjalnych tadunkéw nalezy wymieni¢ kilka tadunkow
maki pastewnej do wschodnich wybrzezy Anglii a miano-
wicie: Ipswich i Kingstvnn, oraz tadunki kukurydzy do
potudniowej Szwecji, gdzie ptacono Kr. szw. 7,50 za tone.

Drzewo.

Og6lna zwyzka stawek ze wzgledu na brak tonazu
specjalnie zaznaczyta sie w/ matym tonazu na drzewo do
Danii, gdzie 1 do 2 miesiecy temu notowano sh 25/— za std.
D. B. B., podczas gdy dzisiaj ptaci sie sh 30/— do 32/—.
Zanotowano roéwniez kilka tadunkéw drzewa do Francji
a mianowicie: do Le Legue, gdzie za statek wielkosci ca 375
std ptacono sh 46/— za std do Caen za statek o potowe
mniejszy ptacono 52/—. Gtéwny jednak eksport drzewa
kierowat sie jak zwykle do Anglii. Stawki frachtowe
ksztattowaty sie w powyzszym kierunku w nastepujacy
sposéb: do Londynu za D. B. B. ptacono 32/— sh za std.,
do Hull za kopalniaki 35— sh za std., do Southampton pta-
cono za kopalniaki 38/—s sh.

FREIGHT MARKED

SPRAWOZDANIE Z RYNKU.FRACHTOWEGO POLSKIEJ AGENCIJI

MORSKIEJ ZA CZERWIEC 1939 R

~ Naog6t na rynku drzewnym zanotowano dos$¢ znaczne
ozywienie.
Przewidywania na przysztosc.

Prawdopodobnie korzystna koniunktura dla armato-
row utrzyma sie w dalszym ciggu, co oczywiscie w duzej
mierze zalezne bedzie od dalszego rozwoju ogdélnej sytuacji
politycznej.

Mniej wiecej od drugiej potowy czerwca do sierpnia
kazdego roku na miedzynarodowym rynku frachtowym
panuje tzw. sezon martwy. Jest to spowodowane okolicz-
noscia, ze podstawowe tadunki trampowe — wszelkiego ro-
dzaju zboza — sg wr tym okresie minimalne.

W normalnych czasach sezon ten jest wykorzystywany
przez r6znych spekulantow, ktérzy kontraktujg tonaz po
znizonych stawkach na obstuge réznych innych transpor-
tbw masowych. Dzisiejsze jednak niepewne czasy nie
pozwalajg na gre spekulacyjng, nikt bowiem nie moze
przewidzie¢, co przyniesie najblizsze jutro, jakie zarzg-
dzenia poczyni ten lub inny rzad. Zarzadzenia w zakresie
zaopatrzenia mogg zmieni¢ w ciggu bardzo krotkiego czasu
koniunkture na rynku frachtowym. Tym bardziej obec-
nie, kiedy ceny na zboze sa wyjagtkowo niskie, a zapasy
eksportowe w podstawowych osrodkach produkcji bynaj-
mniej nie wyczerpane. Narazie jednak wzgledy politycz-
ne zmuszajg europejskie kraje importujagce do skonsumo-
wania nadwyzek w krajach europejskich. Odnos$ng akcje
zakupoéw prowadzag zainteresowane rzady. W ostatnich
dniach prasa codzienna doniosta o zakontraktowaniu przez
Anglie 200 tvs. ton zboza w Rumunii. W innych warun-
kach partia ta bytaby niewatpliwie kupiona w Argentynie
lub Awustralii, co stworzytoby znacznie wieksze zapotrzebo-
wanie na tonaz, z uwagi na roznice odlegtosci.

Powyzsze wzgledy nie pozwalajgna oceng sytuacji wza-
kresie zapotrzebowania tonazu, nawet w najblizszej przy-
sztosci. Mozna jednak przewidywaé, ze szanse wydatniej-
szej poprawy sg bardzo mate z uwagi na znaczny nadmiar
tonazu, pozostajagcego na rynku.

Ostatnio, obok zaniku transportow7 zboza, nastgpito
wyrazne zmniejszenie si¢ zapotrzebowania statkéw pod
transporty innych surowcéw, a wiec rudy, ztomu itp.

Ztom z Ameryki Pdinocnej jest wysytany nadal w wie-
kszych ilosciach tylko do Anglii, natomiast do innych kra-
jow importujacych, a wiec do Polski, Wtoch i Japonii kon-
traktowane sg juz tylko pojedyricze statki po stawikach
mniej wiecej dotychczasowych, ale z tendencjg stabsza.

Dos$¢ nagle wzrosto zapotrzebowanie na cukier z Kuby,
ale nie moze to wywrze¢ wiekszego wptywu na ogdlne za-
potrzebowanie.

W portach Morza Péinocnego i Battyckiego odczuwa
sie nadal brak tonazu, przy ozywdonym zapotrzebowaniu
gtdwnie na rachunek Niemiec. Obok zwyktych fadunkéw7
drzewTa, ktore zresztg sa nierownomierne, rudy i fosfatow,
ujawnia sie ostatnio wieksze ozywienie w zakresie trans-
portdbw zb6z, m. in. z portdw polskich.

WSKAZNIK FRACHTOW MORSKICH

Wskaznik frachtow morskich sporzgdzony przez Sven-
ska Hnndelsbhanken wAnosi w/ czerwcu rb.: ogblny wska-
znik 121 tj. tyle co i w maju; wskaznik frachtow weglo-
wych zwyzkowat o 1 punkt do 108, a wskaznik frachtéw
drzewnych o 10 punktéw do 129, natomiast spadt wskaznik
frachtow zbozowych o 12 punktéw do 122.
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Dokonywanie sposobem powierniczym sprzedazy wszystkich kontyngentow jajczarskich na rynkach zagranicznych
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CHRONICLE OF THE PORT OF GDYNIA

Nowy transatlantyk G. A. L m/s »Chrobry«

W dniu 27 lipca rb. odbyto sie w porcie gdynskim uro-
czyste poswiecenie nowego transatlantyku m/s ,,Chrobry",
zbudowanego w stoczni dunhskiej w Nakskov dla ,,Gdynia
— Ameryka" L. Z

W uroczystosci tej wzieli udziat: minister Przemystu
i Plandlu A. Roman, podsekretarz stanu Sokotowski, pre-
zes Ligi Morskiej i Kolonialnej gen. Kwasniewski, dyr.
dep. morskiego L. Mozdzenski, przedstawiciele wtadz na-
czelnych G.A.L.-u z prezesem Rady T-wa Szuyskim i d.yr.
Leszczynskim na czele oraz przedstawiciele witadz lokal-
nych i sfer gospodarczych.

Nabozenstwo na poktadzie statku odprawit biskup
morski ks. dr Okoniewski, wygtaszajagc kazanie zakonczone
nastepujaco:

,Bandera znaczona krzyzem Chrystusowym niech za-
trzepoce nad naszym statkiem. Krzyz ten niech btogosta-
wi jego zatodze i jego drogom wszystkim. Niech zapro-

wadzi statek, ktéremu na imie ,Chrobry" — Polske dzi-
siejszg, jak ongi$ chrobrowa do bogactwa — do chwaly
i potegi. Niech sie rozniesie radosna wies¢ i dzi§ na wszy-

stkie wiatry, ze ros$nie Polska na morzu, ze przybywa jej
statek po statku. Przybywa w chwili naprawde — przeto-
mowej, jak przetomowg byta doba dla Chrobrego".

Nastepnie po uroczystym poswieceniu statku i bandery,
akt rejestracyjny doreczyt p. Ministrowi Romanowi sedzia
gdynskiego Sadu Okregowego. Po czym Minister Roman
wygtosit nastepujace przemowienie:

~Przyjmujac z ragk Pana, Panie Sedzio, akt rejestracyj-
ny m/s ,,Chrobrego"”, z uczuciem szczerej rado$ci stwier-
dzam i czynie wiadomym wszem wobec i kazdemu z osob-
na, komu o tym wiedzie¢ nalezy, ze wymieniony motoro-
wy statek pasazersko - towarowy m/s ,,Chrobry" przezna-
czonil zostat, stosownie do loo_lskiego planu morskiego —
do stuzby regularnej na wielkim szlaku nawigaey.jno.han-
dlowym miedzy naszymi portami Gdynig i Gdanskiem oraz
miedzy portami Baityku, a portami Brazylii, Argentyny,
Urugway’u. Wiaczony on zostat do sktadu polskiej floty
handlowej i powiekszyt stan naszego posiadania na wol-
nych morzach $wiata | w miedzynarodowej wymianie mor.

Zycze PP. Kierownikom Linii Gdynia — Ameryka
w osobach PP. Prezesa Szuyskiego i Nacz. Dyr. Leszczyn-
skiego, aby nowy ten statek stat sie waznym wkiadem
w Swietnym rozwoju Linii. ) )

Zycze P. Kapitanowi M s ,Chrobrego”, jego oficerom
i catej zatodze szczesSliwej pracy, dajacej petnie zadowo-
lenia.

Zvcze tej najnowszej jednostce morskiej naszej naro-
dowej floty handlowej, by ptywajac w Imie Boze na wiel-
kich wodach dobrze sie zastuzyta Ojczyznie i naszej ban-
derze, ktéra za chwile bedzie podniesiona.

Do bandery — .. Bandere podnies¢!"

Przy dzwiekach livmnu narodowego, wciggnieto na

maszt rufowy m/s ,Chrobrego” bandere polskiej mary-
narki handlowej.

W imieniu witadz wiasciciela statku — Linii Gdynia—
Ameryka — przemowit prezes rady nadzorczej sen. Szu-

yski. stwierdzajac, ze wszelkie uroczystosci majg swoj sens
i cel praktyczny, jezeli sktaniaja do refleksji, do spojrze-
nia wstecz i naprzéd. Motorowiec ,Chrobry" jest juz
czwartym z kolei statkiem GAL‘, podejmujacym stuzbe
pod banderg polskg w tym roku, dwa dalsze wzmocnig nie-
bawem szlak morski na linii Gdynia—Ameryka. Przypo-
minajgc, ze najlepsza propagandag idei morskiej Polski sg
realne osiggniecia w dziedzinie rozbudowy tonazu — p. pre-
zes sen. Szuyski oddat siatek w rece kpt. Edwarda Pace-
wicza. wzywajagc go do dalszej wytrwatej pracy dla chwa-
ty polskiej bandery.

Z kolei diuzsze przemowienie wygtosit prezes zarzadu
gtownego Ligi Morskiej i Kolonialnej gen. Kwasniewski.

»,Podniesienie bandery na nowym statku morskim, Kkt6-
remu dano na imie ,Chrobry" jest dla Ligi Morskiej i Ko-
lonialnej uroczystoscig niezwykta, jest chwilg historyczna,
od ktdrej, tak sobie obiecujemy, datowac juz bedzie szyb-
szy znacznie i coraz potezniejszy rozrost sity Polski na
morzu. Przeciez o sile takiej stanowi nie co innego, jak
handlowa praca morska, a wiec przede wszystkim tonaz
floty handlowej.

Juz z okazji uroczystosci wodowania tego pieknego
motorowca, w lutym rb. na ziemi duriskiej, moéwitem o
Chrobrym, jako o symbolu sity polskiej ongi$, potegi na
ladzie, ktdra obecnie przenosimy na morze. Po 1000-let-
nim zaniedbaniu tego najgtebszego i niewyczerpanego

zrodta sity jakim jest morze, schodzi na fale prastowian-
skiego Battyku krol Stowiariski Chrobry, schodzi co pra-
wda wsréd burzy i po jakze waskim pomoscie, gdy z sze-
rokiego za jego czaséw dostepu, do tego morza pozostata
nam juz tyiko Zatoka Gdanska i Pucka Mierzeja. Mowi-
tem tam w Danii do naszych rodakdw, ze gdy pra-ojcowie
nasi sity na morzu nie posiedli z wtasnej winy, bo nie do-
ceniali znaczenia dostepu do mérz i wolnych morskich
drég, dajacych jedyne swobodne wyjsScie na szeroki Swiat,
dobrze jest, ze po latach 20-tu naszego Odrodzenia, gdy
juz stwierdzamy, ze jesteSmy w catym tego stowa znacze-
niu panstwem morskim — bo 80% naszych obrotéw han-
dlowych z zagranica posytamy morzem, ze dobrze jest, iz
za Pitsudskim, Batorym i Sobieskim schodzi na morze mo-
torowiec nazwany imieniem Chrobrego.

Krél Chrobry to symbol sity Polski, motorowiec Chro-
bry to zapowiedz sity Polski — na morzu!

Gdy na Baittyk ciggna chmury i w Zatoce Gdanskiej
pietrzg sie batwany, dobrze jest, ze powiekszamy naszg si-
te. i ze obok Duchdéw Pitsudskiego Batorego i Sobieskiego
schodzi na Zatoke Gdanska takze Duch Chrobrego.

Najlepsze zyczenia — w imieniu Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej — Panu Ministrowi Przemystu i Handlu jako mini-
strowi spraw morskich, wtadzom Linii Gdynia—Ameryka,
Polskiej Flocie Handlowej i Wojennej, gdy powiem: Oby
za Chrobrym sptywaty w morze coraz szybciej dalsze stat-
ki i okrety, co raz liczniejsze jednostki floty handlowej
i wojennej, oby wsréd nich znalazt sie czym predzer ..Wita-
dystaw V" i wielki zwyciezca z pod Grunwaldu ,Wiady-
staw JagieHo" abySmy czympredzej nabrali takiej sity na
morzu i takiej Sity Ducha, by sie rozpadta w proch i w pyt
— zaborcza zawierucha".

Po zakonhczeniu uroczystosci, nastgpito zwiedzanie stat-
ku, ktorego artystyczne i1 celowe urzadzenia wzbudzaty
powszechny zachwyt.

M/s ,,Chrobry"™ jest statkiem siostrzanym z m/s ,So-
bieski", uruchomiony w ubiegtym miesigcu i réwniez prze-
znaczony do obstugi Linii Gdynia — Ameryka Potudniowa.

M/s ,,Chrobry"™ ma 156.5 m diugosci i 20.5 m szerokosci,
pojemnosci 11.500 trb. Szybko$¢ robocza 17 weztéw. Sta-

M a ,Chrobry"



tek posiada 44 miejsc kabinowych | kl.. 250 Il KI. i 804
miejsc dla emigrantow. Statek przeznaczony jest do prze-
wozu pasazeréw i towardw w klimacie chtodnym i tropi-
kalnym oraz posiada nowoczesne estetyczne wyposazenia
kabin, restauracji, salonu itp., i wszelkie urzgdzenia rato-
whnicze i przeciwpozarowe.

Mechanizm napedowy stanowig 2 motory typu BurmeL
ster i Wain. Maszyny te sa dwusuwowe, o podwojnym
dziataniu, bezsprezarkowe, posiadajg kazda po 8 cylindrow
0 srednicy 450 mm i o skoku ttoka 1200 mm; moc normalna
kazdej maszyny wynosi 4350 B. H. P. przy 125 obrotach.
Kazda maszyna ma 2 rotacyjne dmuchawy, poruszane tan-
cuchem potgczonym z walem korbowym. Pomocniczy ko-
ciol, typu Clarkson jest zaopatrzony i przystosowany do
wykorzystania gazéw wydechowych z obydwu gtéwnych
maszyn. Kociot ten moze jednocze$nie pracowac na ropie
1 na gazach wydechowych. Kociot dostarcza pary na roz-
maite potrzeby statku, jak ogrzewanie, do kuchni itp. Ko-
szulki i pokrywy cylindréw gtéwnych maszyn chiodzone
sg. stodka woda, a ttoki olejem.

Wszystkie maszyny pomocnicze stanowig same w sobie
cato$¢ i poruszane sg elektrycznoscig, dostarczang przez 3
generatory DiesPa, zbudowane przez fabryke W. H. Allen,
Sons i Co Ltd. w Bedford. Kazdy generator skiada sie
z szedciu cylindréw i pracuje jako 4-sumowy. podwdjnego
dziatania, i moze wytworzyc 450 k. w. przy 200 V. pradu
statego.

Specjalng uwage zwr6cono na instalacje elektryczne.
Tablica rozdzielcza najnowszego typu jest zaopatrzona
w réznobarwna sygnalizacje $wietlng.

Wreszcie nie mozna poming¢ faktu, ze do zaopatrzenia
tego statku zaproszony byt w jak najszerszych granicach
przemvsl polski. Instalacja radiowa, urzadzenia elektrycz-
nych kuchen i szaf grzejnych, instalacia rozgtosnikowa
i inne urzadzenia wykonane zostaty w Polsce i dostarczone
z Polski.

Na specjalne podkreslenie zasluguie fakt, ze wszystkie
pompy na statku sg produkcji polskiej.

M/s ,,Chrobry* dnia 29 lipcg wyruszyt w pierwszg po-
dréz regularng do Potudniowej Ameryki —ma zabierajac
2500 ton drobnicy i poczte oraz 1.042 pasazeréw, w tym
543 emigrantow z Czech i Stowacji, udajgcych sie do Bou-
logne sur Mer celem wstgpienia we Francji do tworzace-
go sie tam putku Legii Cudzoziemskiej, specjalnie dla Cze-
chow i Stowakow.

Powr6t transatlantyku m/s ,,Chrobry" do Gdyni nasta-
pi 15 wrze$nia rb.

JUGOSEOWIANSKI
W GDYNI.

Dnia U lipca przybyt do Gdyni z oficjalng wizytg do
polskiej marynarki wojennej okret szkolny jugostowian-
skiej marynarki wojennej ,Jadran”, na poktadzie ktorego
znajdowato sie 14 oficerow, 23-ch podchorgzych, 40-tu ucz-
nidow szkoly podoficerskiej oraz podoficerow i marynarzy
zatogi statej. . ) . o

»Jadran™ rewizytowat Zzaglowiec szkolny polskiej flo-
ty wojennej ,lIskra", ktéory w roku uli. sktadat oficjalng
wizyte jugostowianskiej marynarce wojennej w Dubrow-
niku.

Podczas 6-cio dniowego pobytu w Gdyni dowobdca
okretu ..Jadran"™ kmdr. por. Kacie Dimitri J. Jerko ztozyt
oficjalne wizyty wiadzom wojskowym i cywilnym w Gdyni
oraz udat sie w otoczeniu 4-ch oficeréw i 6 podchorgzych
do Warszawy, gdzie ztozyli wieniec, na grobie Nieznanego
Zotnierza i przyjeci byli przez mininistra spraw wojsko-
wych gen. Kasprzyckiego.

W dniu odjazdu zaglowca kmdr. D. J. Jerko podejmo-
wat na poktadzie ,Jadrana" gdynskie wiadze wojskowe
i cywilne z dowddca floty kontradm. J. Unrugiem na czele.
Rowniez podoficerowie jugostowianscy podejmowali swych
polskich kolegéw, rewanzujac sie im za przyjecie, ktore
gosciom jugostowianskim zgotowali na Helu podoficerowie
polskiej marynarki wojennej. . ) )

Pierwsza ta wizyta jednostki floty wojennej, zaprzy-
jaznionego narodu bratniego, przyczyni sie niewatpliwie
do dalszego zacie$nienia przyjazni pomiedzy Polskg i Ju-
gostawia.

MS. .DONALD MC KAY*“ W SWEJ INAUGURACYJNEJ
PODROZY ZAWINAL DO GDYNL

W dniu 16. VII., zawingt do Gdyni w* swej inaugura-
cyjnej podrézy motorowiec ,Donald Mc Kay , nalezacy do
American Scantic Line w New Yorku.

M/s ,Donald Mc Kay" jest pierwszy z szeSciu nowych
statkbw, budowanych na stoczni Sun Shipbuilding Compa-
ny w Chester dla firmy ,Moore Mc Cormack Lines Nnc. ,
do ktorej nalezy American Scantic Line

Wyporno$¢ m/s ,,Donald Mc Kay" wynosi 13,900 ton,
szybko$¢ okoto 18 weziow. Statek posiada kabiny dla 12
pasazerow.

ZAGLOWIEC SZKOLNY ,JADRAN"

BUDOWA STATKU ,OLZA“ POSUWA SIE SZYBKO
NAPRZOD. ]

Budowa statku frachtowego s/s ,,Olza “ dla Zeglugi Pol-
skiej S. A., na pochylni Stoczni Gdynskiej posuwa sie
w szybkim tempie naprzéd. Wykonano juz 90% prac,
ksztattujagcych sie w okazaltym, ponad swoj nieduzy tonaz
(1,250 trb) — kadtubie, wraz z nadbudéwkami na nim.

To tez, nalezy z catym uznaniem podkresli¢, ze mimo
sugerowanych watpliwosci przez fachowcéw angielskich,
nasi technicv w tym pierwszym, pionierskim zadaniu —
budowy okretu, wykazali znajomos¢ i preznos¢ w pracy,
stowem zdali, swego rodzaju, egzamin dyplomowy.

Nalezy zaznaczyé, ze do budowy uzyto tylko 10% ma-
teriatbw zagranicznych, niewyrabianych narazie w kraju,
a reszta z wiasnych hut produkowanych, jak np. kotly
parowe i maszyna parowa typu Lenza. Sruby okretowe
prawdopodobnie odlane beda w kraju, co posiada réwniez
pewne znaczenie praktyczne dla rozwoju naszego przemy-
stu metalurgicznego.

Po wodowaniu statku, ktére nastagpi w pazdzierniku
rozpoczete zostang prace przy montowaniu maszyn, urzg-
dzen mechanicznych, wyposazenia wnetrza itp. oraz wkrot-
ce Stocznia Gdynska przystagpi do budowv stalowego lugra
na drugiej pochylni, zamdéwionego dla Wydz. Rybackiego
Min. Przem. i Handlu.

FIRMA ,,KORAB" KUPILA TRAWLER RYBACKI
WE FRANCII

Towarzystwo Potowéw Dalekomorskich KORAB w
Gdyni zakupito ostatnio w porcie francuskim Fecamp tra-
wler rybacki. Jest to statek stalowy zbudowany przed
10 laty w Montrealu w_Kanadzie. Wymiary statku sg na-
stepujace: dtugos¢ 58,07 m, szeroko$c 7,17 m, zanurzenie
314 m. Sita maszyn parowych 480 HP. Statek otrzymai
ostatnio najlepszg klase biura Veritas. Ubezpieczony zo-
stat wraz z sieciami na kwote 150.000 ztotych.

Podniesienie bandery polskiej na statku nastgpito juz
w porcie francuskim.

Statek otrzymat znak Gdy. 150 i nazwe ,Korab IV".
Spodziewany jest w Gdyni po powrocie z potowéw w po-
towie sierpnia br.

STAN POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ]
NA DZIEN | LIPCA . ;

W pierwszym poétroczu br. zarejestrowany tonaz han-
dlowy (jednostki o pojemnosci 20 trb i wyzej) zwigkszyt
sie 0 33 wpisane jednostki o tagcznej pojemnosci 237039 trb,
w tym 23 jednostki motorowe o tgcznej pojemnoSci 7.222
trb. W tym czasie skreslono z rejestru okretowego 5 stat-
kéw o tacznej pojemnosci 9.197 trb, w tym jeden statek
zaglowo-motorowy — 1471 trb, trzy statki parowe o tgcz-
nej pojemnosci 7.556 trb (w tym s/s ,,Polonia sprzedana
zagranice), oraz jedna krypa morska pojemnosci 170 trb

tak, ze przyrost zarejestrowanego tonazu w pierwszym
pétroczu br. wyniést 28 jednostek o tgcznej pojemnosci
13842 trb, zwiekszajac ogdtem tonaz handlowy, wpisany
do rejestrow okretowych w Gdyni i Gdarsku, do 153 je-
dnostek o tgcznej pojemnosci 122.758 trb i 67.896 trn.

Poza tym, liczba statkéw, pozostajagcych w budowie (na
dzien 31 marca br. bvlo w budowie 11 statkbw o tgcznej
pojemnosci okoto 31.975 DW) wzrosta na dzien 1 lipca
o0 dalsze dwa statki towarowe, zamowione przez spoOtke ak-
cy iug ,Zegluga Polska" na stoczni belgijskiej. Zamowione
statki o pojemnos$ci 4.000 DW kazdy bedg obstugiwaé Imie
regularng Gdynia - porty Lewantu. Nadto w Stoczni Ry-
backiej w Gdyni pozostaje w budowie D kutréw rybac
kich, w tym dwa o pojemnosci ok. 40 trb. kazdy.

Towarzystwo

Zgierskiej M anufaktury

iBawetniane]j

Spotka Akcyjna

Zgierz, Godz - skiad Tiotrkomka 177



MINISTER SPRAW ZAGRANICZNYCH JOZEF BECK
W GDYNI.

W dniu 28 lipca rb. bawit w Gdyni minister Jézef Beck
z matzonkg. Podczas swego pobytu minister J. Beck zwie-
dzit transatlantyk m/s ,,Chrobry" i znajdujacy sie w bu-
dowie w Stoczni Gdynskiej statek s/s ,0Olza".

PRYMAS POLSKI W PORCIE GDYNSKIM

Jego Eminencja Ksigdz Kardynat dr A. Hlond Prymas
Polski podczas pobytu w Gdyni na Kongresie Euchary-
stycznym w towarzystwie biskupow, biorgcych takze udziat
w Kongresie zwiedzit na motoréwce szczegdtowo port gdyn-
ski, interesujgc sie bardzo zywo postepami budowy i pra-
cy portu. Objasnien podczas zwiedzania udzielal Dyrek-
tor Urzedu Morskiego.

Bezposrednio po zwiedzeniu portu dostojnicy kosScielni
wpisali sie do Ztotej Ksiegi Pamigtkowej Portu Gdynskiego.

ARCYBISKUP KRAKOWSKI W GDYNI

Dnia 14. VII. br. podczas pobytu na wybrzezu ksigze
Metropolita Sapieha Arcybiskup Krakowski zwiedzit port
gdynski i jego urzadzenia w towarzystwie Dyrektora Urze-
du Morskiego. Po zwiedzeniu portu J. E. Arcybiskup Sa-
pieha wpisat sie do Ksiegi Pamigtkowej Portu.

PRZENIESIENIE ZWEOK SP. GEN. GUSTAWA ORLICZ-
DRESZERA DO MAUZOLEUM NA OKSYWIU.

W trzecig rocznice tragicznej $mierci $p. generata Gu-
stawB Orlicz-Dreszera, ktory 16 lipca 1936 r. zginat w fa-
lach Battyku, nastgpito  Uroczyste przeniesienie zwiok
Zmartego, z prowizorycznej mogity do mauzoleum na OKksy.
win, zbudowanego ze sktadek spoleczenstwa.

W uroczystosci tej zatobnej w'ziely udziat delegacje
Ligi Morskiej i Kolonialnej z catej Polski z wiceministrem
Kozuchowskim, gen. Kwasniewskim i senatorem Debskim
na czele, rodzina Zmartego, przedstawiciele armii i mary-
narki wojennej, wiadz cywilnych oraz delegacja putku
Szwolezerow Jozefa Pitsudskiego, ktérego Zmarly byt
pierwszym dowddca, delegacja bydgoskiego putku utandéw
im. Generata Orlicz-Dreszera, delegacja szkoty pilotow
L O. P. P. imienia Zmartego.

Ws$rod warkotu werbli i chrzestu prezentowanej broni
nastgpit akt ztozenia zwiok w mauzoleum. Trumne nakryto
ptyta marmurowga, na ktorej wyrzezbiona zostala postac
Generata z szablg u boku z insygniami generalskimi.

Przed zamknieciem grobowca, odprawiono w stojagcym
w poblizu kosciotku, Msze Swietg zatobng, po czym nasta-
pito przekazanie opieki nad mauzoleum miastu Gdyni.

,DNI MORZA"™ W GDYNI

Tegoroczne uroczystosci z okazji ,,Dni Morza" staty sie
spontaniczng manifestacjg na rzecz i obrone polskiego mo-
rza i Wybrzeza, zgotowang przez niezliczone rzesze ludno-
Sci, przybytej z najdalszych zakatkéw Polski.

W uroczystosciach tych udziat wzieli: wicepremier inz.
E. Kwiatkowski, min. Przem. i Handlu A. Roman, wojewo-
da Pomorski min. WY Raczkiewicz, komisarz generalny w
Gdansku min. M. Chodacki, kontradmirat J. Unrug, dowdd-
ca Obrony Wybrzeza kmd. S. Frankowski, komisarz Rzadu
m. Gdyni mgr F. Sokotk.

Zdjecie przedstawia nabozenstwo na placu Grunwaldz-

kim, w obecnosci okoto 100 tys. oséb, w tym delegacja Po-
lakéw gdanskich w liczbie ponad 3 tys. osob.

Numberless crowds of people, some coming from, the
most remote parts of the country gathered at Gdynia to
attend this year's ,Sea Days" festivities and manifest their
attitude towards sea-coast defense problems.

Among the persons of distinction taking part in the
celebration were Vice-Premier — Engineer E. Kwiatkowski,
Minister of Industry and Commerce — Anthony Roman,
Governor of the district (Voievodship) of Pomerania — W.
Raczkiewicz, Polish Commissioner at Danzig — M. Cho-
dacki, Commander of the Navy — Vice-Admiral J. Unrug,
Commander of the Coast Defenses — Com. S. FrankowskKi
and the Mayor of the city of Gdynia — F. Sokoét

The above picture shows the Grunwald Square in Gdy-
nia with about 100,000 people attending solemn High-Mass.
Among the visiting guests there was also a delegation of
some 3,000 persons, representing the Polish population of
Danzig.



GDYNSKA STOCZNIA YACHTOWA SPUSCILA NA WODE
5 YACHTOW PELNOMORSKICH.

zbudowanych na zlecenie Ligi Morskiej i Kolonialnej oraz
Zwiagzku Strzeleckiego. Jeden z tych yachtow ,Strzelec 1
poswiecony zostat dnia 2? lipca rb. w obecnosci chrzest-
nych rodzicow yachtu Ministra P. i H. Antoniego Romana
i jego matzonki oraz wiceministra P. i H. Sokotowskiego,
dyr. departamentu morskiego Mozdzenskiego, dowddcy
Obrony Wybrzeza kmdr. Frankowskiego, dyr. Urz. Mor-
skiego inz. Legowskiego, wiceprezesa okr. morsk. Z S. ppik.
Szmoniewskiego i in.

Yachty te najnowszej polskiej konstrukcji przeznaczo-
ne sg do uprawiania petnomorskiej turystyki, poniewaz
odznaczajg sie od dotychczasowych najtrafniejszym roz-
wigzaniem budowy, duzymi zaletami nawigacyjnymi, wy-
godnym urzadzeniem wnetrza, wreszcie estetycznym i moc-
nym “wykonczeniem.

Yachty te petnomorskie, ze wzgledu na posiadane za-
lety, uznane przez wytrawnych zeglarzy polskich i obcych
oraz na pomys$ine wyniki z prébnych ptywan, zakwalifi-
kowane zostang, jako klasa turystyczna i stanowi¢ beda
nowg i ciekawg atrakcje dla zeglarzy.

Dtugos¢ tych yachtow wynosi 9,70 m., szeroko$¢ 2,72 m,,
zanurzenie 162 m. i wyporno$é 51 tony oraz p05|adajq
4 miejsca do spania, a nawet w razie potrzeby i dla 7 osob.
Nalezy zaznaczyC, iz Stocznia Yachtdwa juz oddata do
uzytku 16 yachtéw tego typu.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W CZERWCU.

Statki Zeglugi Polskiej S. A. przewiozly razem w mies.
czerwcu rb. 63.683 ton towaréw, w tym linie regularne
37.066 t. co oznacza wzrost o 29% w poréwnaniu do czerw-
ca roku ub.

tadunki eksportowe wyniosty — 21.739 t. (plus 40%)
— tadunki importowe — 12950 t. (plus 15%) — tranzyt
morski 585 t. (plus 55%) i miedzy portami obcymi —
1792 t. (plus 4%).

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty 26.617 t., co ozna-
cza spadek o 42%, spowodowany wzmozonym ruchem linii
regularnych, z czego na eksport przypada 13.002 t. (minus

37%) — na import 11125 t. (minus 56%) i miedzy portami
obcymi 2490 t. (—). Dane w nawiasach za mc. czerwiec
roku ub.

POLSKO-SKANDYNAWSKIE T-WO OKRETOWE
»,POLSKAROB"

przewiozto na swych statkach w m. czerwcu rb. 48.3935
ton, w tym w eksporcie 31.867 t., a miedzy obcymi portami

— 16.526,5 t. Wywieziono do SzweCJl — 18588 t., Norwegii
5871 t., Danii 114085 t., Belgii 3.002 i., Holandii 9.524 t.
,BUG", ,SAN“ | ,WARTA",

Budujgce sie trzy statki frachtowe w Holandii dla
trzech gdynskich firm otrzymaty juz nazwy: statek firmy
Rothert i Kitaczyclci — ,,Bug”, firmy Warszawskie T-wo
Transportowe — ,San“, i firmy ,Warta" — ,Warta".

S/S ,KROMAN“ ROZPOCZAL PRACE POD POLSKA
BANDERA

S/s ,Kroman" jako 3-ci statek Baltyckiej Spotki Okre-
towej 26. VII. rozpoczat swg prace pod polska" banderg, ja-
ko tramp, udajgc sie z tadunkiem wegla do Szwecji.

Praca gdynskich firm maklerskich w m-cu czerwcu 1939 r

Ponizsza tabela ilustruje dziatalnos¢ firm maklerskich na terenie
portu gdynskiego w miesigcu czerwcu br,:

statkow N.R T

Nazwa firmy na na na na

wej- wyj-  WeJ- WyJ-

Sciu SCIu Sciu sciu
1 Polskarob ..o 150 156 195,531 219,887
2 Bergtrans.... 99 94 86,418 85,020
3 Polska Agencla Morska , , . 76 73 84,257 79,477
4 Rothert i Kitaczycki . . 39 39 29,973 29,218
5 Gdynia-Ameryka Linie Zegl , 6 6 35,898 38363
6 Progress ..., 26 30 24,025 27,305
7 F, G. Reinhold . , . . ., 32 34 27,074 29,243
8 Behnke i Sie g .nnininnns 26 27 17,617 17,981
9 American Scantic Line . . . 6 6 18810 18810
10 Polbryt S, A 16 19 12,603 15,bl3
11 Zegluga Polska S. A. . . . . 17 19 10,341 9,147
12 M Z Cedro i Ska . . . . . 16 13 13.082 9,990
13 Rummel i Burton................. 15 13 12416 13,726
14 Oceaniczna Agencja Okret. . 3 2 9209 6,965
15 Polska Zjedn. Korp. Battycka 4 4 7969 7,969
16 Ferdynand Prowe........... n 12 288 2,500
17 Pantarei S. A.........c....... 3 3 4,176 4,176
18 Aug. Wolff & C 0 .cceeveveeee, 7 5 2,753 2,250
19 Paged i e — 1 — 487
20 Delfin ... 1 1 113 113
21 Mewa e — 3 — 209
Razem 553 560 595,156 618,449

%OD{(EI\IIJIE PRZERWY SWIATECZNEJ W PORCIE

Rada Interesantow Portu w Gdyni potwierdzita stano-
wisko Eolskiego Zwigzku Makleréw Okretowych w spra-
wie obliczania” tzw. przerwy S$wigteczne;.

Przerwe te oblicza sie obecnie nie od péinocy do pét-
nocy, lecz od godz. 23-ciej dnia poprzedzajgcego niedziele
wzglednie $wieto do godz. 23-ciej dnia nastepnego.

Jakkolwiek interpretacja ta odbiega nieco od przyje-
tej za granica, to jednak ona jest logiczng konsekwencja
szczegblnych warunkéw w jakich pracuje port gdynski,
w ktorym praca odbywa si¢ bez przerwy w ciggu catego
tygodnla przy czym robotnicy zmieniajg sie trzykrotnie

w ciggu doby o godz. 7-ej, 15-tej i 23-ej.

DALSZA ROZBUDOWA CHLODNI RYBNEJ W GDYNI.
Zbudowana przed kilku laty w porcie gdynskim chtod-
nia $ledziowa juz po dwoch latach okazata si¢ za matg. Zo-
stata tez znacznie rozbudowana. Mimo to, w zwigzku ze
zwigkszajagcym sie stale wiasnym rybo’rowstwem daleko-
morskim i zwigzanym z tym zwigkszonym zapotrzebowa-
niem na l6d do transportu, pojemnosc sktadow chtodzo-
nych, komoér zamrazalnych i wydatno$¢ fabryki lodu w
ubiegtym sezonie letnim okazata sie za mata. Dalsza roz-
budowa chtodni stata sie pilng konieczno$cia; bowiem nie

byto gdzie przechowywac przywozonych masowo przez
polskich rybakow z dalekomorskich potowow dorszy.
W zwigzku z tym Ministerstwo Przemys$lu i Handlu

zdecydowato sie na dalsza}f

rozbudowe chtodni sIedzmweL
Niedawno ogtoszony zost

przetarg na dobudowe dwdc
pieter do chtodni istniejgcej. Dobudowa taka byta przewi-
dziana w pierwotnym planie. Dwa nowe pietra pozwolg
pomiesci¢ w komorach dalsze pareset ton Swiezej ryby.

GOSCIE LITEWSCY W GDYNI.

Dnia 10. VII. br. bawili w Gdyni Dyrektor Dep. Finan-
sowego Ministerstwa Skarbu Litwy p. Lipcius oraz Kierow-
nik Budowy Portu litewskiego w Swietej inz. tozinskis.

Goscie litewscy ziozyli wizyte Dyrektorowi Urzedu
Morskiego inz. St. Legowskiemu, a nastepnie w jego towa-
rzystwie zwiedzili szczeg6towo port gdynski oraz port ry-
backi we Wiladystawowie, interesujgc sie zwiaszcza strong
techniczng budowy obu portéw oraz sprawami eksploata-
cyjnymi.

Rowniez w potowde lipca odwiedzito Gdynig 12 dzien-
nikarzy litewskich, ktérzy dodktadnie zapoznali si¢ z por-
tem, miastem oraz wybrzezem polskim,

Dziennikarze podejmowani byli obiadem przez Komi-
sarza Rzadu mgr. Sokola i $niadaniem przez Rade Intere-
santow Portu.

Gdynskie firmy portowe
Polska Agencja Morska PAM t[D

maklerstwo okretowe  ul. Swietojanska 10 tej. 29-57 centr.

Warszawskie Tow. Transportowe

Sp. z 0. 0. Derdowskiego 7 telefon 29-46, 29-49

Prndroooll Morski Eksport Wegla Sp. z 0. 0. Gdynia
117 rUglCOo ul. Weglowa telefon centr. 29-01
Przetadunek wegla eksportowego-Sprzedaz wegla bunkrowego

Polsko-Skandynawskie Towarzy stwo
77
# Polskarob

Transportowe
A = kl kretowy
M Z Cedro | Ska jrae wasmuesic 1L

Korzeniowskiego 8/10 tel. centr 29-71
elefon centrala 49-21

Tow. Zeglugowe Sp. z o. o.
Portowa 15 centr, 39-21

»,Bergtrans”

“ Ltd*Sp>z ° — Zaopatrywanie stat-
kow, yachtow i placowek dyplomat.

tefefo'n 1764 73PIT ~ Shipchandlers - Own bonted stores.

Alig. Walff 1 -0 Sz G

krowanie - Tel. 22-83 i 15-47 Telegr. ,Wolffs™._

Bankl DeW|zowe
Pouszechny Bank Zwiazkowy W Polsee
Komunalna tasa Oszemilnoici m, Gdym Swletoiahska

Gdynla Plac K zubski 8 - tel. centr. 28-90
Kantor wymiany — Dworzec, Kantor wymiany — Portowa 4



mOWVLtk POCTOWA CDAIISKA

DANZIGER HAFEN CHRONIK — CHRONICLE OF THE PORT OF DANZIG

INWESTYCJE W PORCIE GDANSKIM W ROKU 19381 1939

Trwajacy (z matymi przerwami) od roku 1923 intensy-
wny okres rozbudowy portu gdanskiego zostanie zgodnie
z planem inwestycyjnym zasadniczo zakoriczony w 1940 ro-
ku. Podczas gdy na poczatku tego okresu chodzito o roz-
budowe portu, to obecnie potozono gtéwny nacisk na pod-
niesienie sprawnosci istniejagcych juz urzadzen przetadun-
kowych i warunkéw nawigacyjnych.

Ze wzgledu na rozwdj stosunkéw handlowych portu
gdanskiego i zwigzane z tym przybycie okretdw o wiekszym
zanurzeniu, przeprowadzono w roku 1938 na wielkg skale
prace pogiebiarskie. | tak zostat pogiebiony szlak zeglo-
wny od wjazdu do portu, do basenu dla towaréw masowych
w Wistoujsciu na 11 m. Dalsze prace pogtebiarskie do pét-
nocnego cypla wyspy Holm sg w toku. Poza tym stworzono
nowe miejsce zwrotne dla statkéw, miedzy Wolng Strefa
a basenem Westerplatte o szerokosci ok. 250 m. Zwdazane
z tym prace polegaly na usunieciu wystajacych naroznikéw
na potudniowej stronie wspomnianych basenéw i na wyko-
naniu potrzebnych umocnien nabrzezy, za pomoca zelaz-
nych bulwaréw o gtebokosci 6 m., zaopatrzonych w szkarpy
brukowane. W zwigzku z tymi pracami, okazato sie ko-
niecznem usung¢ przedwojenne fortyfikacje dla baterii
przybrzeznej, znajdujgce sie na potudniowym cyplu przy
wjezdzie do Westerplatte. Stwbrzenie tego miejsca zwrot-
nego stanowi wielkie udogodnienie dla zeglugi, poniewaz do
tego czasu statki musiaty korzysta¢ z miejsca zwrotnego
przy koncu Kanatu Portowego, lub koto pdinocnego cypla
wyspy llolm.

Dalsze prace inwestycyjne w roku 1938 przeprowadzo-
no w basenie dla towarow masowych w/ Wistoujsciu. Prze-
dtuzono tam mury kejowe na zachodniej stronie o 100 m,
a na wschodniej stronie o 200 m. Poniewaz basen ten sta-
nowi obecnie, ze wzgledu na wzmozony eksport wegla pol-
skiego najwazniejszg cze$¢ portu gdanskiego, postawiono
tam pie¢ nowych dzwigow chwytakowych 7-mio tonowych
dla usprawnienia przetadunku.

Ostatnig powazniejsza pracg inwestycyjng, wykonang
w roku 1938 byto pogtebienie tzw. rampy w Kanale Porto-
wym do 7 m. Dotychczasowy mur Icejowy w tym miejscu,
tj. kolo dawnych spichrzéw solnych, pochodzit z 1840 r.
i wykazywat gtebokos$¢ tylko do 4 m. Przeprowadzone po-
g’rebbienie umozliwia statkom bezposrednie przybijanie do
na _rlzeza, co dla statkbw wiekszych byto dotychczas nie-
mozliwe.

Wobec statego znacznego wzrostu przetadunku w ostat-
nim_ czasie — w/ pierwszym potroczu biezacego roku obrot
towRrowy portu gdanskiego wykazywatl wzrost o 583.816,2 t
w poréwnaniu z tym samym okresem roku poprzedniego —
okazato sie niezbednym przeprowadzenie dalszych robot in-
westycyjnych, poniewaz zdolno$¢ przetadowcza portu gdan-
skiego, mimo powhznej rozbudowy w roku ubiegtym wy-
daje sie niewystarczajagca. 1 tak pogtebiono juz w bieza-
cym roku szlak zeglowny u wejscia do portu mniejwiecej
na przestrzeni do czarnej ptawy stozkowej II.

W miejsce potudniowego nabrzeza basenu w Wolnej
Strefie, posiadajgcego gtebokos¢ od 4 do 45 m buduje sie
obecnie nowe nabrzeze o gtebokosci 10 m, aby umozliwic
wielkim statkom bezposrednie przybijanie do nabrzeza.

Cypel wyspy Holm powyzej terenu fabrycznego byiej
walcowni zelaza rozbudowuje sie dla potrzeb przetadunku
drzewa. Dwa odcinki nabrzeza, mianowicie kolo walcowni
i u wejscia do basenu na Holmie bedag urzadzone jako bul-
warki o dtugosci 80 wzgl, 120 m, celem stworzenia miejsca
postoju dla statkbw. Prace te zostang prawdopodobnie
ukonczone juz w sierpniu br. Dzieki tym pracom port
gdanski uzyska nowe place drzewne o powierzchni 60 do
70.000 m kw. Place te zostaly wydzierzawione Polskiej
Spoéice Drzewnej.

Ze wzgledu na bardzo znaczny wzrost przetadunku we-
gla w porcie gdanskim okazala sie niezbedna dalsza roz-
budowa basenu dla towaréw masowych, tak ze basen ten,
zgodnie z projektem, zostanie zupetnie wykonczony. Zdol-
nos$¢ przetadunkowa basenu po wykonaniu catego projektu
i ulepszeniu juz istniejgcych, taSmowych urzadzehA przeta-
dunkowych, ktdrych rzeczywista wydajno$¢ wynosi 400
ton/godz., bedzie wynosita ok. 5 milj. — 7 milj. ton towa-
row masowych rocznie.

Celem odciazenia basenu dla towaréw masowych i sku-
pieniu przetadunku wegla bunkrowego mozliwie w jednym

INVESTMENTS IN THE PORT OF DANZIG DURING
1938 — 1939.

The program of investments, initiated in 1923 and
carried out since that time with short intermissions, is ex-
pected to be completed by 1940. In the early period of
this program, emphasis was laid simply on the building of
port accommadations, whereas later effort was turned to
improve its efficiency.

As large ships began to call at Danzig, dredging be-
came the most important task, so that in 1938, the waterway
from the entrance to the basin for bulk goods was deepened
to 11 metres, and at present further dredging to the north-
ern tip of the island of Holm is under way. For smoother
manoeuvring of ships, the water area between the free cus-
toms zone and the eWesterplatte basin has been widened
to 250 metres. Along with these developments it was ne-
cessary to remove to Westerplatte and the southern corners
of these basins by strenghtening the wharfs with steel bul-
warks. As a result ships are now able to turn about easily
in this part of the port, whereas previously it was only
possible to make such movements at the end of the port
canal or at the northern tip of Holm island.

Further in 1938 the western quay of the bulk goods
basin was lengthened by 100 metres, and the eastern, by
200 metres. This basin, thanks only to the export of Po-
lish coal, has become the most active part of the. port.
To facilitate this increased traffic, five new cranes have
been erected. Finally, at the old quay wall, built in 1840,
of the port canal, further dredging now permits ships to
approach here more quickly and safely.

However inspite of these improvements, they have
appeared to be quite insufficient, since the first half of 1939
recorded a goods turnover of 583,816 tons better over the
same period in 1938, and as a result w'ork is being carried
out this year with still greater animation. At the southern
quay of the basin in the free customs zone, a new quay is
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miejscu, projektowano wybudowa¢ w obecnym roku spe-
cjalne urzadzenie bunkrowe. Jeszcze nie ustalono dokta-
dnie miejsca, w ktorym urzadzenie to ma sie znajdowac,
prawdopodobnie jednak bedzie ono ustawione nie daleko
od wejscia do portu, aby statki przybywajgce do portu je-
dynie po bunkier, nie przeszkadzaty normalnemu ruchowi
W porcie.

Dalszg praca inwestycyjng, majacg na celu podniesie-
nie sprawnos$ci urzadzen portu gdanskiego, jest uzupetnie-
nie wyposazenia technicznego nowego spichlerza zbozowego
Rady Portu przy Dworcu Wislanym.

Jak z powyzszego wida¢, wszystkie prace inwestycyjne
w roku biezacym majg na celu ulepszenie i uzupeinienie
zdolnosci przetadunkowej portu gdanskiego ze wzgledu na
znaczny wzrost polskiego eksportu. Inwestycje dotyczg
ulepszenn do przetadunku wegla, drzewa i zboza, tj. naj-
wazniejszych towaréw przechodzgcych przez port gdanski,
a ktorych przetadunek w biezagcym roku wykazuje powa-
zng tendencje zwyzkowag.

UDZIAL PORTOW P. 0. C. W HANDLU ZAGRANICZNYM
POLSKI W MIESIACU CZERWCU 1939 R.

Udziat portéw p. o. ¢. w handlu zagranicznym Polski
wyniost w miesigcu czerwcu 1939 r. wedtug danych Giow-
nego Urzedu Statystycznego:

Przywoz
czerwiec

1939 1938
1 % t %

Ogotem 369.805,5 100,0 241.736,0 1000
Udziat portow p.o. c. 220.793,9 59,7 155.821,1 64,5
Gdansk 75.594,0 20,4 67.861,1 28,1
Gdynia 145.199,9 39,3 87.960,0 36,4
Wywo6z

Ogotem 1.662.599,7 100,0 1.173.371,3 100,0
LTdziat portéow p.o. c. 1.320.224,9 79,4 988.186,1 84,2
Gdansk 559.121,1 33,6 419.333,9 35,7
Gdynia 761.103,8 45,8 568.852,2 48,5I

UDZIAL PORTOW P.0O.C.W HANDLU ZAGRANICZNYM
POLSKI

wyniost w pierwszym po6troczu 1939 r. w pordéwnaniu
z tym samym okresem roku poprzedniego wedtug danych
Gtownego Urzedu Statystycznego:
Przywoéz

pierwsze poétrocze

1939 1938
t % t %

Ogotem 1.893.726,7 100,0 1.666.568,8 1000
udziat portow 1.069.554,6 56,5 1.075.968,5 64,6
Gdansk 393.396,7 20,8 407.452,7 24,4
Gdynia 676.157,9 357 668.515,8 40,2
Wyw?o:z
Ogotem 9.821.226,2 1000  7.071.493,4 100,0
udziat portéow 7.196.739,7 73,3 5.927.710,7 83,8
Gdansk 3.143.827,7 320 2.405.054,0 340
Gdynia 4.052.912,0 41,3 3.522.656,7 49,8
KONFENRENCJA MIEDZYIZBOWEJ KOMISJI
KOMUNIKACYJINEJ W GDANSKU.

W dniu 28. VII. odbyto sie w Radzie Portu i Drog

Wodnych w Gdansku pod przewodnictwem Dr Michata Ja-
sinskiego, dyrektora Izby Przemystowo - Handlowej we
Lwowie posiedzenie Polskiej Miedzyizbowej Komisji Ko-
munikacyjnej. Po posiedzeniu goscie zwiedzili port gdan-
ski. Rada Portu przyjeta delegacje $niadaniem.

» WEST -
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S. A., Bruxelles,

being built that will have a depth of 10 metres. Further
new improvements for timber on the island of Holm, where
the old rolling mills were located are under way. By
August an additional 700 square metres of space for tim-
ber storage will be available. By the end of the year it
is expected that with the new improvements in the bulk
goods basin, 5 to 7 million tons of goods can be handled
annually. To avoid unnecessary congestion here, bunke-
ring arrangements will be constructed somewhere near the
port entrance. Besides these important investments, large
sums are being spent to improve the loading of grain at the
Vistula station.

In conclusion, the program of investments is being now
rapidly realized, and there is every hope to believe that
the shipping appartus of Danzig for timber, coal, and grain
will reach by, 1939 an adequate state of efficiency.

ANTEIL DER HAFEN DES POLNISCHEN ZOLLGEBIETS
AM POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM MONAT JUNI 1939

Der Anteil der Hiifen des polnischen Zollgebiets ani
gesamten Aussenhandel Polens hetrug im Monat Juni 1939
im Vergleich mit demselben Monat des Vorjahres nach An-
gaben des ,Gtdwny Urzad Statystyczny".

Einfuhr
Juni
1939 1938

t % t %
Gesamtemfuhr 369.805,5 100.0 241.736,0 100.0
Anteil der Hafen 220.793,9 59,7 155.821,1 645
Danzig 75.594,0 20,4 67.861,1 28.1
Gdynia 145.199,9 59,3 87.960,0 364
Ausfuhr
Gesamtausfuhr 1.662.599,7 100,0 1.173.371,3 100,0
Anteil der Hafen 1.320.2249 794 988.186,1 84,2
Danzig 559.121,1 33,6 419.353,9 35,7
Gdynia 761.103,8 45,8 568.852,2 48,5

ANTEIL DER HAFEN DES POLNISCHEN ZOLLGEBIETS
AM GESAMTEN POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM
ERSTEN HALBJAHR 1939.

Der Anteil der Hafen des polnischen Zollgebiets am
gesamten Aussenhandel Polens betrug im ersten Halbjahr
1939 im Yergleich mit demselben Zeitabschnitt des Vor-
jahres nach Angaben des ,Gidwny Urzad Statystyczny™:

Einfuhr:
erstes Halbjalir
1939 1938

t /) t %
Gesamteinfulir 1.893.726,7 1000 1.666.568,8 100.0
Anteil d. Hafen 1.069.554,6 56,5 1.075.968,5 64,6
Danzig 393.396,7 20.8 407.452,7 244
Gdynia 676.1579 357 668.515,8 40,2
Ausfuhr:
Gesamtausfuhr 9.821.226,2 100.0 7.071.493.4 1000
Anteil d. Hafen 7.196.739,7 73,3 5.927.710,7 838
Danzig 3.143.827,7 320 24050540 340
Gdynia 4.052.912,0 41,3 3.522.656,7 49,8

SITZUNG DER VERKEHRSKOMMISSION DES VERBAN-
DES DER POLNISCHEN HANDELSKAMMER IN DANZIG.

Am 28. VII. fand im Hafenausschuss unter Vorsitz des
Direktors der Industrie und Handelskammer in Lwoéw, Dr
Michat Jasifnski, die ordentliche Sitzung der Verkehrskom-
inission des Aerbandes der polnischen Handelskammern

statt. Nach der Sitzung bisichtigten die Gaste den Danzi-
ger Hafen und wurden vom Hafenausschuss zu einem
Lunch eingeladen.
Mg». z 0. o.
60, Rue Ravenstein — Tel, 120-153
»Genecarbo"
WEGLA

GDYNIA, ul. 3-go Maja 22/24 m. 15
Tel, 20 64 i 40-64 — Adr. tel. ,,Westexport"

Wytaczne przedstawicielstwo dla sprzedazy wegla
Polskich Kopaln Skarbowych na Gérnym Slasku ,,Skarboferme" na Finlandieg,
Estonie, Litwe, totwe, Belgig, Holandie i Ameryke Potudniowa.
Official agents for the coal exports of the Skarboferme Concern to Finland,

Estonia, Latvia, Lithuania,

Belgium, Holland & South-America.



WIADOMOSCI PORTU

DZIAt URZEDOWY

GDYNSKIEGO

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA CZERWIEC

TRAFFIC STATISTICS OF THE PORT FOR JUNE

Ogélny obrét towarowy portu gdynskiego za m. czer-
wiec 1939 r. wyniost 978.082,2 ton wykazujac 3,9°/0-\vy Wzrost
w stosunku do maja rb. (410436 t) 37,7%-wy wzrost
w stosunku do czerwca 1938 r. (710,511,9 t) oraz 18,1%-wy
wzrost wobec czerwca 1937 r. 828.516,7 t).

Ruch statkéw w czerwcu rb. w poréwnaniu do miesigca
nb. wykazuje na wejsciu i na wyjsciu spadek ilosci i po-
jemnosci statkéw. Przyszto bowiem 579 (620) statkbw o po-
jemnosci 621,924 trn. (627,603), wyszto za$ 567 (611) statkow
0 pojemnos$ci 599.617 trn. (612.958). Sredni tonaz statkdéw
zawijajacych do Gdyni w czerwrcu br. wyniost 1.074,1 trn.
1012.3). Srednia ilos¢ statkow, przebywajacych jednocze-
Snie w porcie wyniosta 77 (79). Sredni postdj statkbw w por-
cie w czerwcu wyniost 67,2 godz. (64,1 godz.).

Kolejnos¢ bander uksztattowata si¢ nastgpujgco: Szwe-
cja, Polska, Finlandia, Dania, Anglia, Norwegia, Witochy,
Niemcy, Grecja, Estonia, totwa, Stany Zjedn. Am. Pn., Ho-
landia, Z.SR.R., Francja, Litwa, Jugostawia, W. M. Gdansk.

Obroty zamorskie w czerwcu 1939 r. — 960.594,4 ton
wykazujg 3,9%-wy wzrost w poréwnaniu z majem rb.
(924.753.3) 37,4%-wy w-zrost w stosunku do czerwTa 1938 r.
1699.219.9) oraz 18,2%-wv wzrost wobec czerwca 1937 r.
(813.009,6.

Przyw6z zamorski w miesigcu sprawozdawczym — 171.550
ton wykazuje 11,8%-wy wzrost w stosunku do przywozu
m. maja rb. (153,2829) 43.5°0-wy wzrost wobec czerwca
1938 r. (119,590,—) oraz 3.7%-w?¥ spadek w stosunku do
czerwca 1937 r. (177,939,8). Wzrost na przywozie w poréw-
naniu do ubiegtego miesigca spowodowaty nastepujgce po-
zycje: owoce sSwieze i suszone 15927 t. (1.3215), $ledzie
13923 t. (94—), rudy rdzne i wypatki pirytowe 55116,7 t.
(31.750,5) thuszcze zwierzece surowe 1.706— t. (1.371,9) garb-
niki 2.097,8 t. (1.598—) fosforyty 13.756,4 t. (3.870,—) bawet-
na i odpadki 5.414,7 t. (4.746,5) zelastwo 44.476,— t. (43.254,5).
Spadek natomiast wykazywaly nastepujace pozycje: nasio-
na oleiste rozne 3.8444 t. (11.5705) ryz surowy 81491 t.
(14.972,8) kakao 4398 t. (1.376,7 t) skdry 2.2058 t. (2.847,1)
wetna i odpadki 2.2409 t. (3.695,4) papier i odcinki papiero-
we 17425 t. (2.1S0.6) miedz 4.646,2 t. (5.120,5).

Wywo6z zamorski w miesigcu sprawozdawczym 789.244.4
ton wykazuje 2,3%-wy wzrost w poréwnaniu z mie$. ma-
jem rb. (771.470,4) 36,1%-wy wzrost w stosunku do czerwca
1938 r. — (579.829,9) oraz 24,3°/o-wy wzrost w poréwnaniu do
czerwca 1937 r. (635.069,8).

Wzrost wywozu w czerwcu rb. w poréwnaniu do mie-
sigca ubiegtego spowodowaly przede wszystkim pozycje:
pszenica 10.062,2 t. (6.463,8) bekony 3.111.7 1 (2.5358) masto
2.250.1 t. (1.290,5) cement 15.212,7 t. (2.318,9) wegiel bunkro-
wy 88.629,5 t. (80.137,7) koks 25.682,— t (9.051,—) -cukier
12.754.8 t. (4.870,9) drzewm tarte 31.071,2 t. (19.977,—) szynv
kolejowe 9.0153 t. (4.174,8). Spadek na wywozie w miesia-
cu sprawozdawczym wykazujg nastepujgce pozycje: jaja
40522 t. (5.025.6) wegiel kamienny 543 040,— t. (560 901,4]
stupy telegraficzne, kopalniaki i diuzyce 685.9 t. (17.687,4)
celulozo 492,— t. (1,012,1) metale rézne 12,6795 t. (13.114,6)
rury zeliwne zelazne i stalowe 54747 t. (5.812,7).

Obrét przybrzezny tgcznie z W. M. Gdanskiem wyka-
zuje zmniejszenie sie importu, 1491 t. wrnbec 629— t. w
maju oraz wzrost w eksporcie — 3.057,4 t. drobnicy, wo-
bec 21863 t. w maju rb. Spadek importu spowodowata
pozycja ryby z potowéw wiasnych.

Obrét z wnetrzem kraju drogg wodng — wykazuje po-

wazny spadek w imporcie — 7446 t. drobnicy wobec
5.696.2 t. w maju oraz stosunkowo duzy wzrost na ekspor-
cie — 135367 t. drobnicy w miesigcu sprawozd. — wobec

7.778.8 t. w maju.

Ruch pasazeréw w miesigcu sprawozdawczym wyka-
zuje duzy wzrost w poréwnaniu z majem rb., ktory spowo-
dowany byt duza cyfrg pasazeréw biorgcych udziat w wy-
cieczkach morskich G.A.L. — Przyjechato 2513 (577pasaze-
réw, wyjechato za$ 4.159 12514.

The total goods turnover in Gdynia for June 1939 amo-
unted to 978,082.2 ton against 941,043.6 tons in May 1939,
710,511.9 t in June 1938 and 1828,516.7 t. in June 1937. Monthly
returns show an increase of 3,9% in turnover in compari-
son with May 1959, 37,7% increase in comparison with June
1938, a 18,1% increase in comparison with June 1937.

Ship traffic in June shows a decrease in number and
capacity of ships entering and leaving the port. Over 579 (620)
ships with a total capacity of 621,924 nit (627,603) entered,
while 567 (611) ships with a total capacity of 599,617 nrt.
(612,958) left the port. Average tonnage of ships entering
in June was 1,074/ nrt. (1,012.3); Average number of ships
in the port at the same time amounted to 77 (79). Average
lenght of stay of ships amounted to 67,2 hours (64,1). The
nation having the most ships in the port for June was Swe-
den, followed in order by Poland, Finland, Denmark, En-
gland, Norway, Italy, Germany, Greece, Estonia, Latvia,
United States of America, Holland, U. S. R. R., France,
Lithuania, Yugoslavia, Danzig. t

Overseas turnover in the monthly returns amounted to
960,594.4 t. showing an increase of 59% as compared with
May 1939 (924,753.3 t.), 37,4% increase compared with June
1938 (699.219.9) and 18,2% increase compared with June 1937
(815,009.6).

Overseas imports in June 1939 amounted to 171,550 t.
showing an increase of 11,8°0 as compared with May 1959
(153.282.9) 43,5% increase compared with June 1938 (119,390)
and 3,7% decrease in comparison with June 1937 (177,939.8).
In comparison to May 1939 there was an increase of imports
of the following goods: fresh and dried fruits 15927 t
(1.321.5), herrings 1,392.3 t (94), various ores and burn
55.116.7 t. (31,750.5), raw fats of animal origin 1,706 t.
(1.371.9), tanning extracts 2,097.8 t. (1.598), phosphates
13.756.4 t. (3,870), cotton and cotton odds 5414.7 t. (4,746.5),
scrap iron 44476 t. (43,2545). A decline of imports was
shown however in the following goods: various oil seeds
3.8444 t. (11,570.5), rice 8149.1 t. (14,972.8), cocoa 4598 t.
(1,376.7), hides and skins 2,205.8 t. (2,847.1), wool and wool
odds 22409 t. (3,695.4), paper and paper weste 17425 t.
(2.180.6), copper 4,646,2 t. (5,120.5). ,

Overseas exports in the monthly returns amounted to
789.244.4 t. showing an increase of 2,5% as compared with
May 1939 (771,470.4 t), 56,1% increase compared with June
1938 (579.829.9 t. and 24,3% increase compared with June
1937 (635,069.8).

In comparison to May 1939 there was an increase of ex-
ports of the followin oods: wheat 10,062.2 t. (6,463.8), ba-
con 31117 t. (2.555.8?, utter 22501 t. (1.290.5), cement
15.212.7 t. (2,318.9), bunkercoal 88,629.5 t. (80,137.7), coke
23682 t. (9051 t). sugar 12,754.8 t. (4,870.9), Sawed timber
31.071.2 t. (19,977), rails 9,015.3 t. (4,174.8). A decline of ex-
ports was shown however in the foRowing goods: eggs
4.052.2 t. (5.025.6), coal 543,040 (560 901.4), telegraph poles and
pit-props 6859 t. (17,657.4) cellulose 492 t. (1,012.1), various
metals 12,679.5 t, (13 114.6), iron pipes 3,474.7 t. (5812.7).

Coast trade turnover including that with Danzig shows
a decline in imports 1491 t. (629) exports show in the
monthly returns an increase — 3,057.4 t. — against 2,186.5 t.
in May 1959.

Trade with interior waterways shows 7446 t. piece
goods imported against 5696.2 1 in May 1939 and 13536.7 t.
of piece goods exports ag'ainst 7,7788 t. in May 1939.

Passenger traffic, showed a large increase in comparison
with May 1959 — 2513 (577) passengers arrived, while
4,159 (2,514) passengers embarked.



OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER -
1. OBROT ZAMORSKI — OVERSEAS TRAFFIC — AVEC LES PAYS D'OUTRE-MER

A. Przywdz — imports — Importations

Poz. tar. cel.
Position au tcrif douanier

Caly przywoz

Total des importations

I. Wytwory pochodzenia ros-
linnego
agricultural products — Pro-
duits agricoles
w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rézne —
various oil seeds — graines
oleagineuses. .

30/12. Ryz surowy — rice — riz
brut

53-66. Owoce $wieze isuszone —
fresh and dried fruits
fruits, frais et SecS.......cenn..

69/72. Orzechy i migdaty — nuts
and almonds-—noix et aman-
deS s

76. Kawa — coffee — cafe .

78. Herbata — tea — the .

80. Kakao — cocoa — cacao .

81-82. Korzenie spices
EPICES e

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
live animals <6 animal pro-
ducts — Animaux vivants et
produits animaux

116-117. Sledzie — herrings —
harengs (bez potowow wiasn.)

116-117. Sledzie z potowow wihas.

I1l. Wytwory pochodzenia mi-

neralnego

mineral products — Produits
mineraux

177. Rudy rozne i wypatki pi-
rytowe — various ores and
burn, pyrites — minerais di-
vers et residus de pyrites

177/lc. Pyryty — pyrites .

IV. Woski, ttuszcze, oleje, po-
chodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych
wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclusi-
ve of those specified — Ci-
res, graisses, huiles, d’origine
animate et vegetale (sauf cel-
les qui sont specialement
mentionnees)

205-214. Thuszcze i oleje roslin-
ne — fats and oils of vege-

table origin — graisses et huiles
vegetales

215-217-218. Thuszcze zwierze-
ce surowe — raw fats of ani-
mal origin — Graisses ani-
mates brutes

V. Przetwory spozywcze, ty-
ton
foodstuffs, tobacco — Pro-
duits alimentaires, tabac .
287. Maikuchy — oil cake —
TOUTtEAUX e
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton — to-
bacco — tabac ...,

Czerwiec
June
Juin

171 350 -

16 3877

3844’4
8 149-1

1592-7

62-2
510-6
130-6
4398

141-9

17087

1392-3
1404

60 003 2

55 116-7

900"

30985

3334

1706—

811"l

Od poczatku

Maj roku
. J _
Ma I anJuual._I rey
Mai - Dapass =
153 287-9 792 717 9
314234 104 379 -
11 570-5 21 139-8
14 972-8 23 269-9
13215 39675'—
126-7 1044-7
315-5 25931
185-6 837-5
1376-7 43475
124-8 743-1
4895 26 324'2
94— 18 1858
— 1977-7
37528 — 186 423 9
31 750-5 166 605-3
880"— 1780"—
20955 12 270- -
332-2 21334
13719 7549'—
228 9 39135
— 300-5
22-5 108-8

MOUVEMENT DES MARCHANDISES TON

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

VI. Przetwory chemiczne i
farmaceutyczne, farby

chemicals, pharmaceutic pro-

ducts, paints — Produits
chimiques, pharmaceutiques
et couleurs

424-428. Garbniki — tanning ex-
tracts — extraits de tanin

473/3. Fosforyty — phosphates

477. Zuzle Thomasa — Thomas
slag — scories de dephospho-
ration

479. SOl potasowa — potasium
salts — sels de potasse

VII. Skéry, futra, wyroby
skérzane
hides, furs, leather goods —
Cuirs, fourrures et produits
en cuir

492-513. Skéry — hides and
SKins — CUITS e,

VIIl. Surowce witékiennicze i

wyroby z nich

raw textile materials and fa-
brics — Textiles (matieres
premieres et produits)

589-590-592. Wetna i odpadki—
wool and wool odds — lai-
nes et dechets. ..,

606-609. Baweina i odpadki —
cotton & cotton odds — co-
ton et dechets...vveenne,

624. Juta — jute

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéow
rubber & rubber goods
Caoutchouc, succedanes et
leurs produits

X. Drewno, korek, wyroby z
nich, wyroby koszykarskie

wood, corkwood, wood pro-

ducts & baskets wares —
Bois, liege, leurs produits et
vannerie

XI. Papier i wyroby z niego

paper & paper wares — Pa-
pier et ses produits

803, 809-816. Papier i odcinki
papierowe — paper and pa-
per weste — papier et de-
Chets s

794. 795. Celuloza — cellulose

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
stone, ceramic & glass wares
Produits en pierre, cerami-
que et verrerie

Czerwiec
June
Juin

197199

20978
13 756-4

2217-2

22058

10 006-5

22409

5 414-7
932-4

10211

567 6

24879

1742-5
698-7

210-7

Mai
Mai
Mai

9 192-6

1.598"-
3870--

1318-6

28711

2847-1

10 692 5

3695-4

4 746-5
931- -

12329

606-7

2 970-8

2 1806
570-5

152-5

Od poczatku
roku
January —
June
[Janvier —
Juin)

95 923 4

9857-9
53 834-4

20 618-6

16 319*—

16 112-3

80 095 5

18087-5

45 420--
6 511-7

62345

27249

18 284 —

11 038-6
6 549-2

775-9



Czerwiec Maj
N Poz. tar._cel. _ June Mai
(Position au tarif douanier) Juin Mai
XIll. Metale i wyroby z nich 513084 516927
metals & metal goods —
Metaux et produits metalli-
qu.es
927. Zelastwo (ztom) scrap iron
— ferraille et debris de fer 44 476‘— 43 254-5
977. MiedZ — copper — ctiivre 4646-2 51205
XIV. Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny 1069 1 1.1277
machinery, apparatus, elec-
tric products — machines,
appareils, outillage electro-
technique
XV. $rodki transportowe 581-3 7336

mear.s of transport —
Moyens de transport

Od poczatku

[Janrl?;ruy — Poz. tar. cel.
(Jamvier—  (Position au tarif douanier)
Juin|
227 647 5 XVI—XVIL. Wagi, narzedzia,
instrumenty, aparaty pre-
cyzyjne, naukowe, optycz-
ne, maszyny do pisania, ze-
gary, instrumenty muzycz-
ne, broA i amunicja
195 209-6 balances, tools, instruments,
20 532-7 apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments, — balances ins-
trun ents, appareils de pre-
49787 cision, ap. scientifiques, opti-
ques, machines a ecrire, ins-
truments de musique, armes
et MUNItioNS. s
XVII—XX. Towary rézne, od-
dzielnie niewymienione
53549

Sundry goods non specified
Merchandises diverses,
non specifiees

B. Wywdz — Exports — Exportations

Czerwiec Maj
N Poz. tar.. cel. _ June Mai
Position au tarif douanier Juin Mai
Caly wywoz 7892444  Tlm
Total des exportations
I. Wytwory pochodzenia ros-
linnego 12 280 9 96921
(agricultural products)
(Produits agricoles)
1. Pszenica — wheat — ble . — -
2. Zyto — rye — seigle 10062-2 64638
9-16. Stragczkowe —asiliguose —
legumineuses......ne. 21272 3889
27/1-2. Magka — flour — farine 4'5 St —
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa — feeding meal and ri-
ce flour — farine pour le
betail et farine de riz 279-4 —
35 SI0d — M alti 8795 12534
Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego 106219 104281
live animal & animal pro-
ducts — Animaux vivants
et produits animaux
121/3a. Bekony — bacon . 3111-7 25358
125. Jaja — eggs — oeufs . 4052-2 50256
121. Masto — butter — beurre 2 250-1 1290-5
Ill. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego 672 223 2 654 022 2
(mineral products — Pro-
duits mineraux
164. Cement — cement — ciment 15212-7 23189
174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt — sel de cuisine et d’in~
AUSEIIE e 543'9 921-7
180. Wegiel kamienny — coal —
NOUTTIE oo 543 040-— 560 901-4

180. Wegiel bunkrowy — bun-
ker coal — charbon de soute 88629-5 80 137-7

182. Koks — koke — coke . 23682— 9051--
197-200. Oleje i parafiny —

oils <6 paraffines — huiles

et paraffines ... 50-9 72-7
Errata: W zeszycie za m-c Czerwiec str. 29.

Od poczatku

roku

[January — Poz. tar. cel.

Canvier— Position au tarif douanier

Juin)

41965947 V. Woski ttuszcze, oleje po-
chodzenia  ro$linnego i
zwierzecego, opr6cz od-
dzielnie wymienionych

76928 6 wax, futs and oils of ve-
getable and animal origin ex-
clusive of those specified —

76— Cires, graisses, huiles d,ori-

46 468-2 gine animale et vegetale (sauf
celles qui sont specialement

1674-4 ;

1619 mentionnees)
V. Przetwory spozywcze, ty-
ton
- foodstuffs, tobacco m— Pro-
279-4 g b -

4 956"7 duits alimentaires Tabac
259-260. Cukier — Sugar = sucre
¢S7. Makuchy — oil cake —

42 630'1 tou rtea-ux ....................................
288. Wyttoki buraczane — re-

siduum of beet — pulpes .
VI. Przetwory chemiczne i

%g%i? farmaceutyczne, farby

6995-1 chemicals, vharmaceutic pro-
g ducts, paints — Produits
chimiques, pharmaceutiques,

coleurs
3603 155 2 299/18. Soda — soda — soude
300/4. Siarczan amonu — sul-

31 041-7 phate of ammonia — sulfate
d'ammoniaque.......nnn.

479. SOl potas, wa — potasium

2507-5 salts m— sels de potasse

480-482. Saletra — Salpetre —
2 966 755-2 SAIPELIe s

476 351-8 VII. Skéry, futra, wyroby

107 326-3 skérzane
hides, furs, leather goods —
Cuirs, fourrures et produits

236— en cuir

Wywo6z dziat

W rubryce ,,0d poczatku roku jest 32.0882 — powinno byé¢ 32.008 2.

Od poczatku

Czerwiec  Maj roku
. J —
June Mai L anvery
Juin Mai (Janvier —
Juin)
42-1 1276 419-2
109-— 116-9 649 8
. . d k
Czerwiec  Maj '}? ok
. January —
Ju.ne M c! % Jure
Juin Mai [Janvier
Juin)
9-2 46-4 3155
16 477-5 82195 59 450-4
L7048 48709 27401 -
1573— 11306 8 528—
5474-5
2975 — 3745 - 15 900-8
346-2 — 358-8
_ _ 5—
— — 215'—
23-5 10-6 40-8
11063 9052 5355 —

Il. — Zwierzeta zywe i wytwory pochodzenia zwierzecego —



Poz. tar. cel roku P ‘ | Czerwiec Maj roku
Z. . . . January — 0z. tar. cel. : January —
. : ) June Mai o : . June Mai y
Position au tarif douanier Juin Mai {Jan“\,'}ir _ position au tarif douanier Juin Mai Danvier —
Juin) J“in)
VIIl. Surowce wiokiennicze i 792, 803, 809-819, 826. Pa-
wyroby z nich 9183 14875 7384-9 pier i obcinki papierowe —
. . paper and paper weste —
taw teXt"eTmat‘.tle”a'S a”t‘.’ fa- papier et dechets 3972 5039 2 497-2
res — tex ! %S _t(maleres 794, 795. Celuloza — cellulose
premieres et produits) — CelUTOSE i 492—  1012-1 4913-9
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny — textiles ., XIl. Wyroby kamieniarskie.
e S S U S oo 405— 448-4 2 305"— ceramiczne, szklane 245-3 1725 896 1
—» stone-ware, ceramic goods
. and glass-ware — Pierres ce-
IX. Kauczuk, jego surogaty, . .
wyroby z tych materiatéw 741 611 2814 ramique et verrerie
— rubber, its substitute and XI1l. Metale i wyroby z nich 34241-3 376456 173 662-3
rubber goods — Caoutchouc, — metals & metals products
succedanes et leurs produits — Metaux et produits me-
talliques
X. Drewno, korek, wyroby z 925, 926, 927, 928-931, 966,
nich, wyroby koszykarskie 364254 426066 196 289 5 977981, Metale rézne — va-
wood, corkwood, wood and rious metals — metaux ve-
cork goods, & basket-wares ries ... s .. 126795 131145 84 176-6
— Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe — rails 9Q15.3 41748 16 778-9
et vannerie 937-938, 955, Rury zeliwne,
747/3, 4, 5. Shu telegraficz- zelazne i ctalowe — iron pi-
ne, kopalnialgiyi dluzgyce _ pes — tuyaux et tubes en fer 34747 58127 21 920-7
— telegraph poles & mining 968. Cynk i b'?fha_ Cy”khowa
— poteaux telegr. bois de . — zinc and zinc sheets —
A S it 6859 17687-4  72227-3 Zinc et fer blanC...o... 18041 21917 118127
749-751,  753. Drgewo tarte, XIV—XVIIl. Maszyny, apara-
tacznie z papieréwkg — Sa- ty, sprzet elektrotechnicz-
wed timber — bois scies et ny, $rodki transportowe
bois pour pate a papier . . 81071-2 19977-- 99 615'— instrumenty muzyczne i
752. Podktady kolejowe (progi) inne 2337 370 6 4 254-9
— sleepers — traverses de — machinery, apparatus,
ch. de fer .. — — — electrical material, motor-
757/3 Klepki — staves —mdou- cars, musical instruments —
V B S oo — — 112-2 Machines, appareils, outillage
772-773. Fomiery i dykty — ve- electiotechnique, moyens de
. transport, instruments de mu-
neers & plywoods — pla- musique et autres
ques et contre-plaques 2954-3  3207-3  12697-3
XIX—XX. Towary roézne od-
. . . : . dzielnie niewymienione 3274 124-7 11564
X1. Papier i wyroby z niego 1084-3 19433 8 933'S —sundry non specifiedgoods
paper & paper wares — Pa- — Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees
C. Ogolny obrét towarowy zamorski — total overseas traffic — Mouvement total des
marchandises avec les pays d’outre-mer
CZEIWIEC — JUNE —— J U 1N oottt sttt bt sae e snene e 1939 — 960.594'4
MaAJ — MAT = M B0 i ettt st r et e et e nrs 1939 — 924.7533
Czerwiec — June — Ju in 1938 — 6992199
Od poczatku roku — January— June — pour toute Vannee Janvier— Juin mm 1939 — 4.989.312 6
m e+ 1938 — 4.382.952-3
Errata; W zeszycie za m-c Czerwiec 1939 r. — str 30, dziat XI — Papier i wyroby z niego — poz. 794/795. Celuloza —

Czerwiec

Maj

Od poczatku

W rubryce od poczatku roku jest: 4.42X1 — winno by¢; 4 421'9.

Od poczatku



OBROT PRZYBRZEZNY

Poz. tar. cel.
position au tarif douanir

Przywéz
imports — importation

1, 2, 3, 4 — Zboze — grain —

cereales
9—16 — Straczkowe — legumi-
NEUSES oot
24—26 — Nasiona oleiste — oil

seeds — graines oleagineuses
27/1—2 — Maka — flour — fa-
N € e
30/1, 2 — Ryz — rice — riz .
31, 32 — Krochmale — starch —
AMIdON o
27/3—32 — Maka pastewna —
farine — pour le betail
40—50 — Warzywa — greens —
legUMES .o
53, 58, 60—64 — Owoce S$wieze
— fresh fruit — fruits frais
76 — Kawa = coffee — cafe
81—82 — Korzenie — spices —
EPICES s

Czerwiec
June
Juin

1491

116 — Ryby, potowy wiasne —m

fish — poissons (propres pe-

CheS | e
117 — Sledzie — herrings — ha-
FENGS v
198, 199 — Asfalt — asphalt »—
asphalte
215—218 — Ttuszcze zwierz, sur.
— animal origin — graisses

animales brutes.........
226—229 — Przetwory miesne
meat products — produits de
Viande
205—214 — Ttuszcze i oleje ros-
linne — fats & oils of veget.
orig. — graisses et huiles ve-
getates
259—260 — Cukier — sugar —
sucre
272, 273, 276, 278 — Napoje al-
koholowe — spirits — alcools
295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
ChimigQues e,
296/1—300/1 — Amoniak — am-
monia — ammoniaque .
300/4 — Siarczan amonu —sulph.
of ammonia — sulfate d’am-
moniaque
492—515 — Skory — skins and
hides — cuirs
589/1, 2, 592 — Welna —

1aiN € e
567—622 — Tkaniny — textiles
— tISSUS e

624 — Juta — JULE e
757, 778 — Wyroby z drzewa —

wood goods — articles en
D OIS
742—803 — Papier — paper —
PAPIET e

862—887 — Wyroby ceramiczne
ceramic products — produits

CEramiques e
896—927 — Szkto — glass —
VEITE e

930—966 — Wyr. zel. i metal.—
iron and steel goods pro-
duits en fer et metalliques

R6zne — various — divers

27 3

3-8

compris Dantzig

oczatku
Qd F?’okué1

Maj 3
- anuary —
Mai g Jung
i anvier —
Mali Juin 1
(o 3.024-1
=
- 10--
i
—
—
2983"-
i
i
—
i
-~ 27-3
i
S'S
=

Poz. tar. cel.
position au tarif douanir

Wywobz
exports — exportation

23 — Pestki drzew owocowych
fruits stones — noyaux de
Fruits e

17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various — semences .

24—26 — Nasiona oleiste rézne
— various oil seeds — grai-
nes oleag. diverses . .

131, 32 — Krochmale — starch

—e amMidOoN .o,
27/1-—2 — Maka — flour — fa-
rine .

30/1—2 — Ryz wylusrzczony —
— husked rice — riz decor-
tique

35 — St6d — malt...e,

40— 50 —mWarzyiwa —greens —
legumes

53—58, 60—64 — Owoce Swieze
m— fresh fruit m— fruits frais

59, 61—63, 66 — Owoce suszione
dried fruit — fruits desseches

67, 68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — conserves
de fruits ..

69, 72 — Orzechy i migdaty —
nuts & almonds — noix et
AmMandes s

76 — Kawa — coffee — cafe

87 — Herbata — tea — the .

Kakao — cocoa — cacao

81, 82 — Korzenie — spices —
EPICES e

83 — Rosliny lecznicze — far-
maceutic plants — plantes
medicinales ...

95—97 — Zywica — resin —

117 —
harengs
127-200—Oleje — oils — huiles
137/2—3 — Jelita — casings —
boyaux s
142— 143 — Gabki i muszle —
sponges and shells — epon-
ges et coquillages
148 — Kamienie —
pierres
150 — Glinki — clay — kaolin
161 — Mineraly zaw. bore —
170/1, 2, 171/1. 2 — Materiaty
szlifierskie — grindings ma-
terials — materiaux d’aiguiserie
177 — Rudy rézne — various
ores — minerals divers
198, 199 — Asfalt — asphalt —
asphalte
200/8, a, b, c — Wazelina — va-
seline
2C3—204 m» Wosk —
C T @ e
205-—214 — Ttuszcze i oleje ros-
linne — fats & oils vegetable
rigin — graisses et huiles
vegetales
215—218 — Ttuszcze zwierzece
surowe — raw fats of animal
origin — graisses animales
brutes
216 — Tran — cod-liver-oil —
huile de poissSON.....ccovvreeenee
219 — Stearyna — stearine .

stones —

246 — Mleko skondensowane —
condensed milk — lait con-
dense e

Czerwiec
June
Juin

3.0571

21'8

2.512-8

59'9

53
15'9

68'8

133

74'3

180'3

53

Maj
Mai
Mai

2.1863

1.911-4

39-8

75-6

LEACZNIE Z W. M. GDANSKIEM — coastal traffic Danzig included — Cabotagey

Od poczatku
roku
January —
Juné
[Janvier —
Juin)

6.106'-

4 428-2

3-8

28'—

0-2
12
0-4

130-8

53
15-9

131*8



Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

254—256 — Ryby — fish
POISSONS oo
276—278 — Napoje alkoholowe
— spirits — alcools .
295/6 — Siarka — sulphur —

SOUTIe e
295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
Chimiques...cnniinenns

299/18 — Soda— soda — soude
405—425 — Farby — paints —
COUIBUIS.coiiiciieee e
404 — Sadze — soot —
suie, noir de fumee . . . .
424—128 — Artykuty kosme-

tyczne — cosmetics — pr.
cosmetiques. ..
429—454 — Garbniki — tanins

476 — Maczka kostna — bone
flour — farine dos . . .
492—513 — Skéry — skins —

CUITS e
589/1. 2, 592 — Wetna — wool
[aINE o
597—622 — Tkaniny — textiles
— tISSUS o
606 — Bawetna — cotton —
coton

624 — Juta — jute

625, 626 — Sizal - sisal .
679 — Worki — bogs — sacs
720—724 — Kauczuk — rubber

caoutchouc

Czerwiec
June
Juin

6-8

14-7

49
2-7

10-4

10-8

Od poczatku

Maj | roku
Mai anJuuanrey —
Mai {Janvier
Juin
23’1 231
55'8 66-6
4'—
0-1
4'9 2895
15'9 39-5
2-7
16-6
74-7

OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA

Poz, tar. cel,
position au tarit douanier

Przywo6z
imports — importation
1—4 — Zboze — grain — ce-

reales
i/, 23, 25 — Nasiona — seeds
various — semences . . .
24—26 — Nasiona oleiste rdzne
— various oils seeds — grai-
nes oleagineuses................
31, 32 — Krochmale m-mstarch —

AMIdON ..,
27/1—3 — Maka — flour — fa-
FINE e

27/3—32 — Maka pastewna —
recoupes — farine pour be-
tail

28/1—5 — Kasza
gruau

3B — St6d — malt..es

40—50 —Warzywa — greens —
legumes

53, 58, 60—64 — Owoce Swieze
— fresh fruit — fruits frais

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
— dried fruit — fruits des-

SECNES i
67, 68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — fruits en
CONSEIVE  oeveercecerereieeseincenas

76 — Kawa — coffee — cafe .

Errata:

Czerwiec
June
Juin

1446

par ooie
Ma o
Mai January —
Mai (Jan\]vuire]re —
Juin)
56967 87059

0'7

jest 7,961'7; powinno by¢ — 7.961*3

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

757—778 Wyroby z drzewa
757—778 z wyj. 772, 771
woodgoods — produits en
bois excepte 771. 772 . . ,
772, 773 — Dykty i forniery
plywoods — plaques et con-
treplaques . o
779, Korek, wyr. z korka —
liege et produitS......ccccoveeeneee.
794. 795 — Celuloza — cellulo-

807—808 — Fibra — fibre
809—819, 826 — Papier i obcin-
ki papierowe — paper and
paper waste — papier et de-
chets
925—981 — Metale r6zne — va-
rious metals — metaux varies
930—965 — Wyroby zel. i metal.
iron ware & steel ware —
proauits en fer et metalliques
966 — Cyna — tin — etain .
968 — Cynk — zinc .
977 — MiedZ — cuivre
Ro6zne various — divers

Przywéz i wywolz razem

(total export and imports — To-
tal des Imp. et des Exp.)

riner traffic -

fluviale
Poz, tar, cel.
position au tarif douanier
77 —aCykoria — succory —

chicoree
78 — Herbata — tea — the . .
80 — Kakao — cocoa — cacao
81, 82 — Korzenie — spices —
EPICES s
95, 97 — Zywica — resin — re-
sine
104/3 — Trawa morska — sea
grass — varechs
125 — Jaja — eggs — oeufs
127—200 — Oleje oils —
NUTTES e,
128/1—4 — Ser — cheese — fro-
mage
131 — Pierze — feather — plu-
mes
136 — Kosci — bones — os . .
137/2a, b — Jelita — casings —
boyaux
205 — Tluszcze i olej roslinne
— fats & oils vegetable ori-
gin — graisses et huiles ve-

getatesS e
215, 217, 218 — Ttuszcze zwie-
rzece sur. — raw fats of

animal origin — graisses ani-
mates brutes
225 J Gliceryna — glycerine
228 — Makaron — macaroni
243/1, 2 — Konserwy miesne —
meat preserves — viandes en
conserve

Czerwiec
June
Juin

331

10'3

32065

Czerwiec

June
Juin

0-5

W zesiycie zi m-c Czerwiec str. Obroty wewnetrzne kraju drogg wodng — Przyw6z — W rubryce

Od poczatku
roku
January —
June
(Janvier —
fuin)

Maj
Mai
Mai

ol

331

14-4

26153

Commerce avec l'interieur du pays,

(Jd poczatku

Maj roku
Mai - Jenen
Mai [Janoier —
Juin
— 05
5'—
— 03

1*6

,Od poczatku roku



Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

254, 256 — Ryby i konserwy ry-
bne —fishes — poissons et
conserves de poissons

2:9,260 — Cukier — sugar —
sucre

272. 273, 276, 278 — Napoje al-
koholowe — spirits m-malcools

291 — Maczka zwierzeca —
animal flour — farine d’os
295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
chimiques....ccooveovrcenene.
300/4 — Siarczan amonu — sul-

phobeof ammona — sulfate
dammoniaque.............

299/18 — Soda — soda — soude

296/1—300/2 — Amoniak — am-
monia — ammoniaque .
405—425 — Farby — paints —
CoUleurS. i,
411/2 — Biel cynkowa — zinc
white — blanc de zinc
429—454 — Artykuty kosmety-

czne — cosmetics — articles
COSMETIQUES...coccvviniriiae,

466—470 — Klej i zelatyna —
glue and gelatine — colle et
gelating.....coceveccvceeincienen,

492—513 — Skory — skins —

534—559 — Wyrcby skérzane —
leather goods — produits en
cuir

573—622 — Tkaniny — textile
fabrics m- tissus

589/1, 2, 592 — Wetna — W00|
[EET T

606/1, 2a, b — Odpadki bawet-
ny = cotton waste — dechets
de Coton e

646—648 — Sznury — ropes —
cordes

720, 724 — Kauczyk — rubber —
caoutchoucC.....oeeveeeenee

725—746 — Wyroby gumowe —
rubber goods — produits en
caoutchouUC...ieiicnnn.

749, 750, 751 — Deski i taty &
boards & laths — planches
et lattes ..o

757—T778 — Wyroby z drzewa —
\t/)voqd goods — produits en
[ K

776 — Meble — bentwood fur-
niture — meubles .

7719—787 — Korek. wyr. z kor-
ka — cork wood and cork
joods — liege et produits en
[F=Yo L

792, 803, 809, 826 — papier —
paper — papier .

836—847 — Ksigzki i broszury
— books — livres . .

862—887 — Wyroby ceram. —
— ceramic products — pro-

duits ceramiques........ccccoce.e.

896—927 — Szkia i wyroby —
— glass and glass ware —
verrerie

e o o o o o o o (

Czerwiec Maj

June Mai

,Juin Mai
729'4  5.696*2

05 —

1”3

o ku

o

(January —
June

(.]anvier —
Juin

8.663-4

05

Poz. tar. cel.
position au tarif douanier'

925—981 — Metale rézne — va-
rious metals — metaux varies

930—965 — Wyr.stal. i metal. —
iron < steel goods — pro-
duits en fer et metalliques

968 — Cynk ZiNnC.oovrerenene.
Rézne — various — divers

Wywoz
exports — Exportation

7 — Kukurydza — maize —
(11 W N
23 — Pestki drzew owocowych
fruit stones — noyaux de
Fruits e,
24—26 Nasiona oleiste — oil
seeds — graines oleagineuses
17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various m-msemences .
24/1—3 — Maka — flour — fa-
rine
28 — Kasza — grits — gruau
30 — Ryz wytusizczony — hus-

ked rice — riz decortique
31 — Krochmal — starch —
amidon ..o,

53, 58, 60—64 — Owoce $wieze —
fresh fruit — fruits frais .
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

dried fruit — fruits desseches
62, 72 — Orzechy i migdaty —
nuts and almonds — noix et
ammandes.......coeeeeeeeenrnnne.
67—68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — conserves
de fruits .,
76 — Kawa — coffee — cafe
78 — Herbata — tea — the
80 — Kakao — cocoa — cacao
81—82 — Korzenie — spices —
EPICES e
89 — Roadliny lecznicze — me-
dicinal plants — plants me-
dicinalesS...cccoveeeeeennn.
95, 97 — Zywica — resin — re-
sine
104 — Trawy morskie, trzcina
— sea, grass, reed — varechs,
FOSEAUX..ciieeeiieeeiee s s
117 — Sledzie — herrings —
harengs
127—200 - Oleje - oils — huiles
128/1—4 — Sery —s cheese —
fromecges. i
129/1—5 — Kazeina — caseine
137/2—a, b — Jelita — casings
boyaux
143/1—3 — Muszle — shells —
coquillages. ...
148 — Kamienie — stones —
pierres
150 — Glinki ceramiczne — ce-
ceramic clay — kaolin
154 — Cement — cement — ci-

156/1—2 — Talk — talc .

161 — Mineraty zawier. bor —
— minerals bor — mineraux
avec bore

Czerwiec
Jane
Juin

01

13537

0-2
1.109 8
108

2.913-1

14-3

65-5
17-3

34
333
59
232-1

14-7

151

78-8

262-1

457
60-3

02
34

4-2

Maj
Mai
Mai

um

0-8
917-9
ns

2'7
697-1
11-6

106

64-—

T—

17
15-2
23
11139

2-2

39-8

185-2
145
46'—

31
33
52

R

(January —_—
June
[Janvrigr —
Jnins

173

13-4

35.1927

5—

7-8
24731
69-9

56
1974

4,257-6
57-5
704

404-8

96-8

79
1358
27-9
1.867-7

78-3

33--

543-8

850-9

213"—
126'3

5-—-
14-3

26-4
31-7

91
20-4

137 —



Wd poczatuu 0d poczatku

Czerwiec  Maj i i
Poz. tar. cel. June MaJi JanJrL?:ruy — Poz. tar. cel. CZJGJK\QEC '\'\//Ilgji (January —
position au tarif douanier Juin Mai (J%n:vi%r _ Position au tarif douanier Juin Mai JaJnlé?:S B
Juin
1% — Art. szlifierskie — grin- 492, 513 — Skéry — skins —
dlng materials — materiaux CUITS ot 3485 211— 14723
d a|gu|ser|e ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 36 11-8 43-4  589/1, 2, 592, 597—605. 613 —
i77 — Rudy rézne — various Wetna — wool — laine . 647-3 183-5 1.205-7
ores — minerais divers . — 54 27-7 606 — Bawetna — cotton — co-
186—188 — Smota — pitch — TO N 35-1 7-6 51—
goudron e _ — — 622 — Tkaniny — textiles —
198—199 — Asfalt — asphalt — EISSUS oo, 11-5 0-4 163
asphalte ..., 02 — 80-1 624 — Juta — jUte ..o, 08 — 08
200—8, a, b, ¢ — Wazelina — 625—626 — Sizal — sisal . . 19— 33" 85-2
vaseline.....cccoceovvccennnn, 324 24-2 1106 646—648 — Sznury — ropes —
203—204 — Wosk — wax — COMUES v 34 03 63-8
CHTe e 169 57 575 679 — Worki — bags — sacs 374 24-3 866
205—214 — Thuszcze i oleje ros- 720, 724 — Kauccuk — rubber
linne — vegetable oils am caoutchouc . . 288-8 151"— 737-2
fats — graisses et huiles ve- 715, 746 — Wyroby gumowve —
etateS oo 254'5 99-1 1.281-5 — rubber goods — produits
213/1—3 m— Pokost — varnish — en caoutchouc................ 34 0’5 151
Vernis . . e _ — 46 750 — Drzewo egzotyczne —
215, 217—218 — Thuszcze zwie- exotic wood — bois exotiques 153 — 226-2
rzece sur. — raw fats — 757, 778 — Wyroby z drzewa—
graisses animaies brutes . 3049 340-3 1.689-2 wood goods — articles en
216 — Tran — whale oil — D OIS o 41 04 114
huile de poisson.........c.c...... 132'— 86 — 333-3 779 —» Korek, wyroby z korka
219 — Stearyna — stearine . 19-5 31-6 113-8 — cork goods — liege et
254, 256 — Ryby i konserwy produits en ... 204-9 1034 49i-2
rylbne — fish — poissons et 792 803, 809. 797, 800 — Tek-
CONSErves de Pu.ccccceerceeeeens 1-7 2.6 24— tura — pastboard — carton 18-8 10-7 44-4
259—260 — Cukier — sugar — 807, 808 — Fibra — fibre - 0-3 20-6
SUCTE et — - _ 826 — Papier — paper — papier  318-6 568"9 2.602-4
272—273, 276. 278 — Napoje 794/1, 2, 795 — Celuloza — cel-
alkoholowe — spirits — al- IUI0SE .\ oo 209-9 183-8 709-1
COOIS o 01 07 29  862— 887 — Woyroby ceramiczne
286, 287 — Otreby i makuchy — — ceramic goods — produits
— bran & oil cakes — son CeramiquUeS......cccoeeveereeevevenans 2-4 0-7 48-9
et tourteauX.......oceviienne, 27'. 896-927 — Szkio i wyroby —
293—294/1, 2, 3, 6 — Tyton — glass and glass ware — ver-
tobacco — tabac . _ FEFIC e — 0-5 12-9
295/6 — Siarka — sulphur — 969/975 — Otow — lead— plomb - 2-8 28
SOUTre ., 512— 17— 6151  925—981 — Metale rézne — va-
299/18 — Soda — soda — soude rious metals—metaux varies 176-4 471-7 1.068-5
292—491 — Przetwory chemicz- 927 — Zelastwo ﬁz’:om) — scrap
ne oprécz oddz. wym. — che- iron — ferraille, cassures de
micals — produits chimigues Fe T 215 13— 63-4
sauf ceux qui sont specifies  171-4 109-2 605-8  930—965 — Wyroby stal. i ze-
408 — Sadze — soot — suie et lazne — hardware—produits
noir animal... 62-9 44 130-3 enferetacier ... 98-2 381 1875
405, 407, 409, 412, 418, 420, 423 955 — Rury zelazne — iron pi-
— Farby — paints — cou- es — tubes et tuyaux en fer - : 51
leurs . . . 70-9 108-8 279-- 966/1—4 — Cyna —tin — etain 83-8 68-2 309-9
424—427 — Garbniki — tanning 977 — Miedz — copper — cuivre 2.697-8 783-7 4.704-3
extracts — tanins . . 1677—  697-1 3447-2 1037, 1098 — Maszyny, aparaty
429, 450—454 — Artykuty kos- i czesci — machinery appa-
metyczne — cosmetics—pro- ratus parts — machines, ap-
duits cosmetiques . . _ 03 36 pareils et pieces................. 66-1 178-9 3387
466, 470 — Klej i zelatyna — Ro6zne — various — divers 32-8 20'— 114-4
glule and gelatine — colle et
elatine.........cccoeeviiniinne 2-6 2-8 19-8 Ao i 4
487" Celulgid " Geitioid Przywoz | wywoz razem q1i9613 3455 438981
celluloid i 7 (total export and imports — To-
tal des Imp. et des Exp.)
OGOLNY OBROT TOWAROWY — general goods turnover — Mouvement total des marchandises
CZErWIeC — JUNE — JUIN ottt st s st re e b besre — 978.082-2
MaJ —— MAT = M @ oot et n 2ne — 941.043-6
CZErWIEC — JUNE —— J U TN ittt ettt et et sae e sabe b . 1938 — 710 511-9
Od poczatku roku (January — June) — pour toute l'annee Janvier — Juin . 1939 — 5042.340 8
i 1 i » n m i u i . 1938 —4 439.778-5



*  Przyszto statkw—ships incoming Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne

entrerent sortirent rubr, 3i6 miejsce
m zlad, o og6l. poj m zlad. o ogdl. poj. kol (tOt%I&G) (place)
5 ) olumn accupie
O(?ootgisn raded) (n.r.t) O(?O%‘tﬁ;n raded) (n.rt colonnes placed
charges tonnage charges tonnage 3 et 6 occupee
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska — Poland — Pologne . . . . 69 31 88.930 63 54 84.746 175.676 2
W. M. Gdansk — F. C. of Danzig —

Dantzig...ooeoeresesneeeeceercs 2 1 720 1 1 360 1.080 18
Anglia — Gret Britain — Grande Bre-

TAgNE 32 6 58.502 31 25 55.332 113.834 5
Belgia «— Belgien — Belgique .

Dania — Denmark — Danemark . . 79 30 56.937 79 54 57.267 114,204 4
Estonia — Estonia — Esthonie . . . 33 6 28.170 32 19 27.721 55.891 10
Finlandia — Finland «— Finlande . . 54 5 66.035 52 20 62.132 128.167 3
Francja — France — Le France . . 3 3.205 3 3 3.205 6.410 15
Grecja — Greece — Grece . . . 12 3 28.423 12 5 27.716 56.139 9
Holandia — Holland — Hollande . . 20 12 8.376 20 14 8.889 17.265 13
Islandia — Iceland — Islande .

Jugostawia - Jugoslavia - Yougoslavie 1 187 1 1 687 1.374 17
Litwa — Lithuania — Lithuanie 2 1.485 2 2 1.485 2973 16
totwa — Latvia — Lettonie . . . . 16 2 22.242 17 6 26.309 48.551 1
Niemcy — Germany m— Allemagne . . 44 17 30.593 47 32 33,362 63.955 8
Norwegia — Norway — Norvege . . 57 26 50.936 55 40 50.290 101.226 6
Panama — Panama...........

Portugalia — Portugal

Rumunia — Romania

Stany Zjedn. Am. P. — U. S. A, —

Etats UNniS...ccoevvivveecv e, 6 6 18.810 6 1 18.810 37,620 12
Szwecja — Sweden — Suede . . . . 129 31 99.746 126 96 95,659 195.395 1
Wiochy — Italy — Italie...cooeeee...... 17 53.961 17 17 41,471 95.432 7
Z SRR, —U.R.S.S e, 3 2 4.176 3 4.176 8.352 14

Razem (total) . 578 178 621.924 567 390 599.617 1221541 —
Miesiac poprzedni — previous month—

mois precedent ................................ . 620 208 627.603 611 409 612-958 1.240.561
Ten sam mies. 1938. (Juin 1938) 539 199 547.779 541 316 545.361 1.093.140 —
Od pocz, 1939 r. January - Juin

Janvier - Juin ... . 3.245 1.196  3.288.569 322 2.186 3,254,977 6.543.546
Od pocz. 1938 r. January - Juin
Janvier - Juin . Co 3/05 1.220 2.954.622 3.007 1.942  2,965417 5,920.0-9

Uwagi: a) $redni tonaz statkdw zawijajagcych do Gdyni w ra. czerwcu 1939 r.. 1,074 1 nrt. «— tonnage moyen des bateaux qui
ont sejourne dar.s le port en juin 1939
b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednoczesnie w porcie: 77; — nombre moyen des bateaux qui stationne-
rent en meme temps.
c) $redni postéj statkéw w porcie 67,2 godzin — duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port 67,2 h.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU CZERWCU 1939 R.- PECHES MAR1IT1IMES EN JUIN 1959
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1los¢ kg. — Wartos¢ w zt.

. Potowy przybrzezne — peches cétieres Potowy dalsze Potowy Razem

Gatunki ryb . Jastarnia cntapowo  Puck peches plus dalekomorskie Total

Hel Gdynia  \n " 'Wwies  Karwia i wioski lointaines en haute mer
£ 0SOS e

Mielnica.... — _ — _ _ _ —
Tro¢ ... — — _ — 140 _ — 140
Stornia ..oceeeeeveeeeeenne 7.220 8.840 5.190 9.340 9.720 1550 - 41.860
Zimnica . . — 460 _ — _ — 460
Sledzie morskie $wiez — 210 - — — 790 93.700 94.700
SKarp . — 1340 1210 680 1.610 — — 4 840
Wegorze 400 2.900 1.430 — 4350 — — 9.080
W gttusz 10.460 3.030 31.830 2.620 4.480 122.700 15.000 190.170
Belona . — _ _ 2.100 _ — 2.100

Sieje ... _ _ _ _ — —
Certy ... 10 _ _ _ 10

Leszcze — — — — —
Szczupaki . . . . - — 760 310 — — 137Q
Okonie S — - _ 50 _ — 0
Plotki . . . . — 290 760 2.460 — — 3,510

Sledzie morskie solone — — _ _ _ - —

Lupacze — — _ _ _ — —
Czarniak — — _ _ _ _ 6.000 6.000
Kannazyn — — _ _ _ _ 5.000 5.000
Halibut — _ — — - _ 2.000 2.000
Zebucz ............. . — — — — - _ 5.000 5,000
INNE .o, — — — — — — 2.000 2.000
Hazem w kg — Total en kes 18.090 17.070 41.230 12.640 25.520 125.010 128.700 368.290
Wartos¢ w zh — Valeur en zt. 4.960 9.514 11.158 4511 16.629 18.144 35,725 100.611

Miesigc ub. w kg. — Mois pre-

cedent en hgS  woooooeeeesooeesren 9.690 10.400 42.600 3.340 20.700 920.880 55.000 1.062.610

Od poczatku roku — Janvier

Juin en kas. . . "~ 103530 866.440  743.875 19.965 131.620 2.409.710 1.309.040 5.584.180



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers les pays d'outre-mer

Przyjechato Wyjechato
passengers incoming — debarquerent passengers outgoing — embarquerent
Czerwiec - Juin - Czerwiec - Juin - ,Vg
June June Mai
vkonklomk TR B vk nwke ma TEL R
Anglia — Angleterre — 50 6 56 86 - 138 727 865 805
Hull — 22 — 22 15 — 32 — 32 23
Londyn — 28 6 34 70 -- 106 523 629 782
Parkeston L — — — — — — — —
Inne porty — autres ports............... — — — — 1 — — 201 204 —
Argentyna — Argentine.... 1 — 53 54 — 13 — 442 455 —
Buenos A ires.... 1 — 53 54 — 13 — 442 455 —
Belgia — Belgique............. 29 — 4 33 38 3 — — 3 13
Antwerpia — Anvers.. 29 — 4 33 38 3 — 3 13
Gandawa — G hent... — — — _ — _ — — —
Brazylia — Bresil........... 7 6 125 138 14 44 58 1
Rio de Janeiro...... 5 — 31 36 — 7 18 25 1
SantoS..nnn. 2 2 94 98 — 7 26 33 —
Victoria.... _ 4 — 4 — — — — —
Rio Grande do Sul... _ — — — — — —
Dania — Danemark...... 15 18 53 86 - 26 37 51
Kopenhaga ..o, 15 18 53 86 _ 26 1 37 51
Inne porty — autres ports... _ _ _ —
Egipt — EQYpPte . . _ _ _ _ _ _ _ - -
Alexandria..... _ _ _
Estonia — Esthonie. _ _ _ _ 9
Tallinn e _ . _ _ _ _ 9
Finlandia — Finlande.. 3 — 3 8 2 _ — 2 -
HelsinKi e 3 — — 3 7 2 — — 2 .-
Inne porty — autres ports _ — — — 1 — — — 1
Francja — France ... 3 8 1 12 13 15 44 562 621 278
Boulogne sur M er ..o 3 2 — 5 15 — 447 462 —
Cherbourg e e — — — — — — — — 109
Le HaVIE i _ 6 1 7 11 — 44 115 159 169
Inne porty — autres ports... — — — 2 — — — — —
Holandia — Hollande............ 8 _ 1 9 10 1 — — 1 1
Amsterdam ................. 4 _ — 4 2 — — — —
Rotterdam ., 4 — 1 5 8 1 — — 1 1
Inne porty-— autres ports... — — — — — — — — —
Kanada — Canada........ — — — — — — 1 13 192 251
HalifaxX ... _ _ — — — _ 1 19 192 251
Litwa — Lithuanie........ _ 1 1 _ _ 1 _
Klajpeda (M emel).. _ — _ 1 1 — — 1 —
totwa — Lettonie.......... _ —
Ryga. . _ _ — _ _ _ — — — —
Niemcy — Allemagne. 1 1 — 2 — _ — 7 7 —
Hamburg......... 1 1 — 2 o o — — —
Holtenau .oooeeeerreeneeane. _ - _ _ — 7 n
Krélewiec (Konigsberg)............. — — — — — — — — — —
Inne perty — autres ports — — — — — — — — - —
Norwegia — Norvege.. 7 — — 7 8 5 — 8 13 17
OSI0 e 6 — — 6 8 — — 8 8 17
Inne perty — autres ports... 1 — — 1 — 5 — — 5 —
Palestyna — Palestine ... — — — — — — — — —
Portugalia — Portugal... — — — — — — — — —
Lizbona. ... — — — — — — —
Senegal fr... — 1 1 — — — — — —
D @K ar e — ( 1 — — — —
Stany Zjedn. Am. P6tn. — Etats Unis . . _ 141 325 466 340 _ 85 191 276 430
N = o T TS — 141 325 466 340 — 85 191 276 430
Syrifa . _ _ _ _ — — — —
Beyrouth e . _ - . . — — — — —
Szwecja — Suede..... 18 20 — 38 19 10 1 U 657
Goteborg...oee. 3 — 3 1 1 1 — 2 —
Kalmar.. _ 13 _ 13 — — — — — 464
Malmol 2 _ 2 6 2 — — 2 —
SZtoKhoImM (i 1 7 18 10 4 — 4 191
Inne porty — autres ports... 2 — — 2 2 3 — — 3 2
Urugwaj — Uruguay..... — — — — — — 3 3 —
M ONEEVIAEO e — — — — — — — 3 3 —
Wiochy — Italie.. - = - - — — — — — —
Catania .o — — — — — — — — — —
Via W. M. Gdansk — par Dantzig........ceune. . — — — — 3 5 — — 5 —
Wycieczki morskie G A.L exersion en mer . . — 1,608 — 1608 — — 1609 1.609
Razem — Total . . . . 92 1852 569 2513 577 69 1904 2186 4.159 2,514

Errata: w zeszTcie za m-c Czerwiec str. 36 — 1abela ruchu pasazerow Id m ¢ maj — Wyjechato — Maj — w pozycji Syria
- jest 3: powinno byé — W pozycji Beyrouth Kl, | jest 3: powinno byé. —.



DZIAL

URZEDOWY!

RUCH W PORCIE GDANSKIM W CZERWCU 1939 R.

VERKEHR DES DANZGER HAFENS
TRAFFIC OF THE PORT OF DANZIG

Ogo6lny ruch towarowy w
1939 r. wynidst 727.221,4 ton wobec
637.035.9 t w czerwcu 1938 r. oraz
698.096.9 t w maju 1939 r. W stosunku
do miesigca poprzedniego zaznaczy!
sie zatem wzrost 0 29.1245 t czyli 4,2%
a w stosunku do miesigca poréwnaw-
czego o 90.1855 t czyli 14,2°o0.

Przywéz osiggnat 107.356,1 t w po-
rownaniu z 88.273,6 t w miesigcu po-
przednim oraz 168.0247 t w czerwcu
1938 r. Spadek w stosunku do miesigca
poréwnawczego wyniost wiec 60.668,6 1
czyli 36,1%>, podczas gdy w pordéwna-
niu z miesigcem poprzednim zaznaczyt
sie wzrost 0 19.0825 t czyli 21,6%.

Spadek przywozu w poréwnaniu z
czerwcem 1938 r. spowodowaty prze-
de wszystkim nastepujgce pozycje:
rudy 69.610 t (119.260 t), fosforyty
1.930 t (3.333 t). metale 2.915 t (4.8341),
Sledzie 32 t (812 t), piryty 5707 t
(6.370 t).

Wywo6z w miesigcu sprawozdawczym
wyniost 619.865,3 t wobec 609.8233 t w
miesigcu poprzednim oraz 469.0112 t
w miesigcu czerwcu 1938 r. W sto-
sunku do miesigca poprzedniego za-
znaczyt sie wzrost o 10.042,0 t czyli
1,6% a w stosunku do miesigca czerw-
ca 1938 r. o 150.854,1 t czyli 32,2%.

Wzrost wywozu wykazaty nastepu-
jace pozycje: wegiel eksportowy
572.019 t (279.790 t), drzewo 88.170 t
(71.099 t), zboze 28.405 t (9.002 t), ma-
ka 10.992 t (1.080 t), siarczan amonu
7.502 t (237 t).

Ruch statkéw w miesigcu sprawo-
zdawczym wykazat na wejsciu 627
statkbw o pojemnosci 45t.768 nrt wo-
bec 598 statkdbw o pojemnosci 437.347
nrt w miesigcu poréwnawczym 1958 r.
Zaznaczyt sie zatem wzrost tonazu o
14421 nrt czyli 3,0%. Pierwsze miej-
sce zajeta bandera niemiecka, za kto-
rag postepowaty szwedzka, duriska, an-
gielska, *finska, norweska, polska, to-
tewska, italska, estonska itd.

Ruch pasazerow obejmowal w mie-
sigcu sprawozdawczym 35 pasazerow
w ruchu wejsciowym oraz 139 pasaze-
row w ruchu wyjsciowym.

Ruch rzeczny. Ogdlny obrét towa-
rowy na $rédlagdowych drogach wod-
nych wyniést w miesigcu sprawozdaw-
czym 51.820 t (32.712 t) w czerwcu 1938
r) z czego 36.651 t (20.267 t) przypadto
na ruch w gére rzeki a 15.169 t (12.445
t) na ruch w dot rzeki. W gdre rzeki
przewieziono 14.853 t wegla, 4.876 t
metali, 4.222 t ryzu, 3.917 t kamieni,
1.399 t strgczkowych, 684 t skor; w dol
rzeki 7.845 t zyta, 1494 t jeczmienia,
1.162 t maki, 1161 t metali 885 t drze-
wa, 660 t sody.

czerwcu

Der gesamte Warenumsclilag cr-
reichte im Monat Juni 1939 — 727.221,4
t gegeniiber 657.055,9 t im Monet Juni
1938 und 698.096,9 t im Mai 1939. Im
Vergleich zum Yormonat ergab sich
also eine Steigerung um 29.1245 t d. i.
4,2% und gegeniiber dem Vergleichs-
monat um 90.1855 t d. i. 14,2%.

Die Wareneinfuhr betrug 107.356,1 1
gegeniiber 88.273,6 t im Yormonat und
168.024,7 t im Juni 1938. Im Vergleich
zum Vormonat ergab sich eine Steige-
rung um 19.082,5 t d. i. 21,6% dagegen
gegeniiber dem Vergleiehsmonat ein
Riickgang um 60.668,6 t d. i. 36,1%.

Der Einfuhrriickgang im VerlialtnTs
zum Juni 1938 ergab sich vor allem
bei folgenden Warengattungen: Erze
69.610 t (119.260 t). Phosphorite 1.9301
(5333 t). Metalle 2.915 t (4.834 t), He-
ringe 32 t (812 tj, Schwefclkies 5.707 t
(6.370 t).

Die Warenausfuhr erreichte im Be-
richtsmonat  619.865,3 t gegeniiber
609.823,3 t im Yormonat und 469.011,2 t
im Monat Juni 1938. Es ergab sich
also eine Steigerung um 10.0420 t im
Yerhiiltnis zum Yormonat und um
150.854,1 t d. i.32,2% gegeniiber dem
Monat Juni 1938.

Eine Ausfuhrsteigerung war haupt-

sachlich bei folgenden ~Warengattnn-
gen zu verzeichnen: Exportkohle
372.019 t (279.790 t), llolz 88.170 t

(71.099 t), Getreide 28.405 t (9.002 t),
Melil 10.992 t (1.080 t), schwefelsaures
Ammoniak 7.502 t (237 t).

Der Schiffsverkehr im Eingang er-
reichte im Berichtsmonat 627 Sehiffe
mit einem Raumgehalt von 451.76S
NRT gegeniiber 598 Schiffen mit einem
Raumgehalt von 437.347 NRT im Yer-
gleichsmouat 1938. Es ergab sich also
eine Steigerung der Tonnage um 14.421
NRT d. i. 3,0%. Die erste Stelle nahm
die deutsche Flagge ein. auf welche
die schwedische, danische, englische,
finnische, norwegische, polnische, let-
tische, italienische, estonische usw.
folgten.

Der Passagierverkehr umfaste im
Berichtsmonat 35 Passagiere im Ein-
gang und 139 Passagiere im Ausgang.

Binnenverkehr Der gesamte Waren,
verkehr auf den Binnenwasserstras-
sen erreichte im Berichtsmonat 51.820t.
(32.712 t im Juni 1938) Hiervon entfie-
len 36.651 t (20.267 t) auf den Bergver-
kehr und 15.169 t (12.445 t) auf den
Talverkehr. Im Verkehr zu Berg wur-
den befordert: 14.853 t Kohle, 4.876 t
Metalle, 4.222 t Reis, 3.917 t Steine,
1.399 t Hiilsenfriichte, 684 t Haute; im
Talverkehr 7.845 t Roggen, 1494 t
Gerste, 1.162 t Mehl, 1.161 t Metalle,
885 t Holz, 660 t Soda.

IM JUNI
IN JUNE 1939

1939

The total goods turnover amounted
to 727.221,4 tons in June 1939 as aga-
inst 657,035.9 tons in June 1938 and
698,096.9 tons in the corresponding
month 1938. This was an increase of
29,1245 tons or 42% as compared
with May 1939 and one of 90,185.5 tons
or 14,2% as compared witii the corres-
ponding month.

Imports came to 107,356.1 tons as
against 88,273.6 tons in May 1939 and
168,024.7 tons during the corresponding
month of the preceeding year. This
was a decrease of 60,668.6 tons or
36,1 % as compared with June 1938 and
an increase of 19,0825 tons or 21,6%
as compared with May 1939.

The decrease in imports as against
June 1938 was chiefly caused by the
stagnation of following transports: ore
69.610 tons (119,260 tons), phosphates
1930 tons (3.333 tons), metals 2.910 tons
(4.834 tons), herrings 32 tons (8t2 tons),
pvrites 5.707 tons (6,570 tons).

Exports in Allc month under review
amounted to 619.865.5 tons. The figu-
res for the previous month were
609 8233 tons and for June 1938 —
469.011.2 tons. This was an increase of
10042.0 tons or 1.6% as against May
1939 and one of 150.8541 tons or
32.2% compared with June 1938.

Foilwing goods chiefly showed an
increase of shipments: coal 372,019 tons
(279.790 tons), timber 88.170 tons (71,099
tons), grain 28,405 tons (9.002 tons), flo-
ur 10,992 tons (1,080 tons), sulphate of
ammonium 7.502 tons (237 tons).

Ship traffic: During the month un-
der review the port of Danzig was en-
tered by 627 ships of 451.768 net. reg.
tons as compared with 598 ships of
437,347 net. reg. tons, in June 1958.
There was therefore an increase of
14421 net. reg. tons or 3.0%. Germany
held the first place in tonnage, follo-
wed bv Sweden, Denmark, Great Bri-
tain. Finland, Norway, Poland, Latvia,
llaly, Estonia and so on.

Passenger traffic: In June 1935 — 35
passengers were disembarked and'139
passengers embarked.

River traffic: the total goods turno-
ver on the Vistula amounted in June
to 51,820 tons (32,712 tons in June
1938); of this amount upstream traffic
comprised 36.651 tons (20,267 tons) and
traffic downstream 15, 169 tons (12,445
tons). Following goods were chiefly
transported: upstream — (4.853 tons
coal, 4.876 tons metals, 4.222 rice, 3,917
tons stones, 1399 tons legumes, 684
tons skins; downstream — 7,845 tons
rve, 1494 tons barley, 1162 tons flour,
1,161 tons metals, 885 tons timber, 660
tons soda.



A . RUCH MORSKI -

I. OBROT TOWAROWY — WARENVERKEHR — GOODS TURNOVER

Poz. tar. celnej
Pos. d Zolltarifs
Items of customs tariff

Caty przywoz
Gesamteinfuhr
Total imports

. Wytwory pochodzenia ro-
Slinnego — Erzeugnisse
pflanzlichen Ursprungs —
agricultural proaucts

24-26 Nasiona oleiste — OI-
gimen - ©it eeorR > .
30 Ryz — Reis — Rice

53-68 Owoce — Friichte —
Fruits. .

69-74 Orzechy, migdaty —
Niisse, Mandeln — Nuts,

76 Kawa—Kaffee—Coftee
78 Herbata —m Tee — Tea
80 Kakao — Kakao — Co-
coa . . ...

81-82 Korzenie — Gewiirze
- S]}m . me e

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
— Lebende Tiere u. Er-
zeugnisse tierischen Ur-
sprungs — Live animals,
animal products .

116-117 Sledzie — Heringe —
Herrings. .

. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego — Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs
— Mineral products

177 Rudy — Erze — Ore

177 Piryty— Schwefelkies —
Pyrites ..

180 Wegiel — Kohle — Coal
182 Koks — Koks — coke .

197-200 Oleje i parafina —
Ole u. Paraffin — Oils and
paraffin......

IV. Woski, ttuszcze, oleje po-
chodzenia ros$l. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole
pflanzl. u. tier. Ursprungs
— Wax, fats, oils of vege-
table and animal origin

295-214 Ttuszcze i oleje ros-
linne— Pflanzl. Fette, Ole
— fals, oils of vegetable
Origin e

V. Przetwory spozywcze, ty-
ton — Lebensmittel, Ta-
bak — foodstuffs, tobacco

287 Makuchy — Olkuchen —
Oil cake

289 Melas — Melasse — Mo-
lasses

293-294 Tyton — Tabak —
Tobacco

1. Przyw6z — Einfuhr — Imports
Czerwiec 1 30. VI Poz, tar. celnej
Juni Ll s Pos. d. Zolltarifs
June 1939 1938 Items of customs tariff
1073561 504 10f0 8415006 V1. Przetwory chemiczne i
farmaceutyczne, farby —
Chem. u pharmaceutische
Erzeugnisse, Farben —
Chemicals, pharmaceutic
products, paints
424-428 Garbniki — Gerb-
stoffe — Tanning extracts
5748 6 51 004-9 28 069 9 773 Fosforyty J— PhOSphO-
rite — Phosphates
996-6 2854-6 76205 477 Zuzle Thomasa — Tho-
1-6 2 345-6 3334-1 masschlacke — Thomas
S1@ g v
132 2252 2144 v, skéry, futra, wyroby
skérzane — Haute, Pelze,
Lederwaren — Hides, furs.
156 502-8 89-2 leather goods....ccceeeen.
97-6 841-2 839-1
85-4 4162 290-5  VIII. Surowce widkiennicze
i wyroby — Textilrohstof-
248-1 938-6 1174-3 fe u Erzeugnisse Raw
textile materials, fabrics .
47-1 501-9 250'5 .
IX. Kauczuk, jego surogaty
i wyroby — Kautschuk,
seine Ersatzstoffe, Erzeug-
nisse — Rubber, its sub-
stitutes. rubber goods ,
X. Drewno, korek, wyroby
102-6 7635 1 11 667 2 Z nich, Wyroby koszykar-
skie Holz, Kork u. Erzeu-
31-8 6 624-9 11 098-3 gnisse, Korbwaren—wood
corkwood, wood products,
basket wares.......
XI. Papier i wyroby — Papier
923188 4645459 702 672 4 \LIJV aErféeSUg”'Sse — Ppaper,
69 609-6 336 369-3 548 958-7
XIl.  Wyroby kamieniarskie,
5 706-6 335611 721301 ceramiczne, szklane —
, 3 Steinmetzarbeiten, kerami-
95050 522770 31 485-0 sche Erzeugnisse, Olass-
795'8 6 022-8 4 407-3 waren — Stone, ceramic
and glass wares .
18-0 4130-3 3671-7 X I Metale, wyroby — Me-
talle u Erzeugnisse —
Metals and metal products
925/26,28-31, 78-81 Metale —
Metalle — Metals . =
927 Zelaztwo — Alteisen —
887'8 32228 19926-5 SCrap iro N .eceereeceneene,
977 Miedz — Kupfer — Cop-
PEI s
1691 658-0 666-2
XIV. Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate, elek-
trische Gerdte — Machi-
650 4 7 484-1 52204 nery apparatus, electrical
go00dS i "
500-0 20984  3617-9
XV-XXI. Towary osobno nie-
_ _ wymienione— Waren nicht
38740 besonders aufgefuhrt =
Gods not otherwise spe-
18-3 276-4 334'9 cified

Juni
June

33751

1550

1930-5

17-4

1682

119

394 0

41 4

771

3468 9

2914-7

46-2

50-8

SEEVERKEHR — OVERSEAS TRAFFIC

Czerwiec *

N

9

1. 1. — 30. VI.
1939 1938
31249-1 380679

651-2 10562
228516 27 505-1
2000-0  1625-0
164-2 179-3
17320 11267
2017 16905
17708 32122
14737 48764
211 1 225'3
227674 233892
19633-0 157743
773-2

25-5 236-4
426 0 9166
115-3 260 1



Poz. tar. celnej
Pos. d. Zolltarifs
Items of customs tariff

Catly wywoz
Gesamtausfuhr
Total exports

i. Wytwory pochodzenia ros-
linnego Erzeugnisse
pflanzlichen Ursprungs —
Agricultural products ,

1 Pszenica - Weizen— Wheat
2 Zyto — Roggen — Rye .
3 JeczmieA— Gerste—Barley
4 Owies — Hafer — Oat .
1-5 Zboze — Getreide— Grain
9-16 Stragczkowe — Hiilsen-
fruchte — Legumes
27 Maka — Mehl Flour
36 Ziemniaki Kartoffeln
Potatoes ..iiininns

H Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
—Lebende Tiere u. Erzeug-
nisse tierischen Ursprungs

Live animals, animal

products

121 Bekony— Bacon—Bacon
125 Jaja — Eier — Eggs
127 Masto — Butter —Butter

I1l. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego — Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs
— Mineral products

154 Cement — Zement— Ce-
ment

174 S8l — Salz — Salt

180 Wegiel — Kohle — Coal

180 Wegiel bunkrowy — Bun-
ker-kohle — Bunker coal

182 Koks — Koks — Coke

197-200 Oleje i parafina —
Ole u. Paraffin — QOils and
paraffin

IV. Woski, ttuszcze oleje po-
chodzenia ro$l. i zwierz.
Wachse, Fette, Ole
pflanzl. u. tier Ursprungs
— Wax, fats, oils of vege-
table and animal origin

V. Przetwory spozywcze, ty-
ton — Lebensmiitel, Ta-
bak — Foodstuffs, tobacco

259 Cukier — Zucker —Sugar

287 Makuchy — 0lkuchen —
oil cake

289 Melas — Melasse — Mo-
lasses

VI Przetwory chemiczne ifar-
maceutyczne, farby
Chem. uspharmazeutische
Erzeugnilse, Farben
Chemica,s, pharmaceutic
products paints .

299 Soda — Soda — Soda

300 Siarczan amonu— Schwe-
felsaures Amoniak — Sul-
phate of Ammonium

3. Ogolny obrot towarowy --

Czerwiec — Juin
Maj — Mai — Mai

11 — 30 VL

Czerwiec — JuiJ‘r — June

2.

Czerwiec (13
Jain
Jane g
619 865 3

422767
850-0

20 468-9
7086-0
28 404-9

982-6
10 992-4

852 9
127-3

14-1

464 512-5

1495-0
372 019-1

71 381-8
4 438-0

6 385-0

594-7

22405
0-i

2 094-4

50-8

15 921-5
388-0

7 502-3

— June

Wywo6z — Ausfuhr — Exports

1L

193 9

— 30. VL.

1938

5439999 0 1618 7837

502-0959
21 397-5
203 676-9
142 163-4
22 991-0
390 228-8

28 552-8
52 602-2

1772-1

20836
980-0
23-0
18-9

2342202 3 1934762 1

264-2 395-2
1887-8 2 331-2
18263931 1478265-5

400 703-6 342 551-1
76 866-5 97 452-8
9 694-5 4 651-4
14 564-7 288-4
30 3867 442237
1670-1 1550-1
13 049-6 12 930'3
15250-2 26 421-4
80 284-8 22 400-2
46543 35774
46 017-8 8 433-6
Gesamter

158 582-4
15100
3 236-0
103 318-6
5 400-5
113 456-1

13 856-1
89686

5561-0

11931
773-7
34-9

Poz. tar, celne_j Czerwiec n 11 - 30. VI
Pos. d. Zolltarifs Juin |
Items of customs tariff June 9 1939 1938
479 Sole potasowe — Kali-
salze — Potassium salts 10 802-5 3051-4
481-83, 85 Nitraty — Nitrate
— Nitrate 7 305-0 9 417-3 45-1
VII. Skéry, futra, wyroby
skérzane — Haute, Pelze,
Lederwaren — Hides, furs,
leather goods 393 353'4 307 1
VIII. Surowce wibékiennicze i
wyroby — Textilsrohstoffe
u. Erzeugnisse — Raw tex-
tile materials, fabrics 1376 4852 2855
IX. Kauczuk, jego surogaty i
wyroby - Kautschuk, sei-
ne Ersatzstoffe, Erzeu-
gnisse — Rubber, its sub-
stitutes, rubber goods . 06 49 25-2
X. Drewno, Kcrek, wyroby z
nich. wyroby koszykarskie
— Holz, Kork, u. Erzeug-
nisse, Korbwaren — wood,
corkwood, wood products
basket wares 88 1709 423 494-3 424 999'6
747 Dituzyce — Langholz —
Poles and props , 8 585-1 26 456-9 27 700-5
747 Kopalniaki — Gruben-
holz — Pit props 2 789-7 16 5000 29 311-0
748/49 Tarcica — Schnittholz
— Sawn timber , . 59 851-5 289 527-9 247 987-4
752 Podktady, slepry— Schwel—
len — Sleepers . 9 079-6 45 390-4 60 812-9
757 Klepki — Dauben —
SEAVES e 17357 9 407-6 6 290-9
772/43 Forniery, dykty -Fur-
niere, Sperrplalten — ve-
neers, plywood 1745-6 16 1950 18913-4
XlI. Papier i wyroby — Pa-
pier u Erzeugnisse —
Paper, paper wares 855-7 3 648-2 800-7
XIl.  Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane —
Steinmetzarbeiten, Kera-
mische Erzeugnisse, Glass-
waren Stone, ceramic
and glass wares , . 14-2 2065 409'3
Xlill. Metale i wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse —Me-
tal products . 41731 393468 257761
925/29/31/78-81 Metale — Me-
talle — Metals . 2 867-5 30254'9 17 334-3
937. 55, 85 Rury — Roéhren
IrON PP eS . i 57-5 3291-4 1672'8
968 Cynk — Zink — Zinc 675-2 2 368-7 1974-3
XIV Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate elektri-
sche Cerate — Machinery,
apparatus, electrical goods 472 4565 11157
XV - XX . Towary osobno nie-
wymienione — Waren nicht
besonders aufgefiirt — Go-
ods not otherwise specified 279 385-2 6141
Warenumschlag — Total goods turnover
1939 727.221-4
1939 698.0969
1938 637.035-9
1939 4.034.1000
. . 1938 3.460.283-8



RUCH STATKOW — SCHIFFSVERKEHR -

Przyjazd — Eingang — Ships incoming

Czeiwiec - Juni-June

SHIP TRAFFIC

Czerwiec-Juni-June

19 3 9 19 3 11.— 30 VI 1939
Narodowo$¢ — Nationalitat — Nationality lloéé llosé Hos¢
Anzahl N. R. T. Anzahl N. R T. Anzahl N. R. T.
Number Number Number
i
W. M. Gdansk — Fr. St. Danzig — F. C. of Danzig 5 2.035 2 981 43 13.227
Polska — Polen — Poland e ————— 30 23,259 38 26,705 171 141.554
Anglia — Gr. Britanmen Great Britain ... 32 42.155 30 40.880 170 224.326
Belgia — Belgien — Belgium . — — — —
Butgaria — Bulgarien — B ulgaria. 1 102 — — 9 918
Dania — Ddnemark — Denmark... 100 60.890 86 50 872 461 315,161
Egipt — Aegypten — E gypt.c.. — — 1 2.260 —
Estonia — Estland — Estonia 28 17,530 35 24.190 194 136.216
Finlandia — Finnland — Finland ..., 37 41.803 25 25,062 222 235.176
Francja — Franhreich — France 3 4.186 3 4 654 15 21.917
Grecja — Griechenland — Greece 6 15.834 6 13.331 39 88.680
Holandia — Holland - Holland . .. 47 9.609 45 12.599 256 62.836
Islandia — Island — Iceland — — — _ 1 676
Italia — Italien — Italy s 6 21.010 4 15 087 34 114.283
Japonia — Japan — Japan . . . — — — — —
Jugostawia — Jugoslawien — Jougoslavia , — — — — 3 2 061
Litwa — Litauen — Lithuanie ..., 7 2.503 8 4.932 54 29 318
totwa — Lettland — Latina......... 21 21.796 12 11.697 100 109 048
Niemcy — Deutschland — Germany 168 93.231 131 73.949 819 445 583
Norwegia — Norwegen Norway. 40 26.728 50 45.227 189 152.082
Panama — Panama — Panama ... 3 2.004 1 662 12 8.865
Portugalia — Portugal — Portugal... 1 511 — — 1 511
Rumunia — Rumanien — Roumania — — — — 1 2.221
Sowiety — U. S S. R. — U S. S. R.. — — — — —
St. Zj. AL P. — U S. AL — U S A.. — — — — _ —
Szwecja — Schweden — Sweden. 92 66.585 121 84.259 492 315.427
Wegry — Ungarn — HuUNgary ... 1 2.737
Ogotem — Insgesamt — T 0 ta | 627 451.768 598 437.347 3.287 2416820
B. RUCH RZECZNY — BINNEN VERKEHR - RIVER TRAFFIC
W gore rzeki — Bergverkehr — W dot rzeki — Talverkehr —
upstream traffic downstream traffic
Towary — Waren — Goods . . .
Czerwiec — Juni — June Czerwiec — Juni — June
19 3 9 19 3 8 19 3 9 19 3 8
Artykuty spozywcze — Lebensmittel — Foodstuffs 595 707 507 524
Chemikalia — Chemikalien — Chemicals . 159 97 1 -
Chmiel — Hopfen — Hop - —
Cukier — Zucker — Sugar — 150 3.156
Drzewo — Holz — Timber 169 522 885 487
Jeczmien — Gersle — Barleu — — 1494 1.646
Kamienie — Steine — Stones 3917 777 387 130
Kawa — Kaffe — Coffee , 363 315 28 17
Krochmal — Starke — Starch — 13 10 1.263
Maka — Mehl — F 10 U I i — — 1.162 333
Melas — Melasse — Molasses — — 375 354
Metale — Melalle — Metals 4 876 1.044 1.161 895
Owies — Hafer — O @ t i — — 45 —
Pszenica — Weizen — Wheat — 50 6 69
Ryby — Fische — FiShes . 108 121 41 25
Ryz — Reis — R ice 4.222 5.360 — —
Rudy — Erze — O re — — - 359
Skory — Haute — S Kin s e, 684 481 37 32
Soda — Soda — Soda . . . — — 660 2279
Straczkowe — Hiitsenfriichte — Legumes 1399 1.215 251 329
Wegiel — Kohle — C 0@l 14.853 — — —
Zyto — Roggen — Rye — 106 7.842 —
Inne — Andere — Others 5297 3.919 169 537
Ogbtem — Insgesamt — Total , 36.651 20.267 15 169 12,445
Tratwy — Traften — Rafts . cmb — — 5.481 11,732
W ydawca — Polska Agencja Telegraficzna Redaktor — Waldemar Downarowicz — Gdynia, Swietojarnska 73
DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO —_ CENA PRENUMERATY ZL 15.—, ZAGRANICA 20,— ZL, ROCZNIE, CENA NUMERU Zt 1,50

PRZEDRUK

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR. ZL 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.—. OOt. DROBNE ZL 0,75 ZA m/m PRZEZ 1SZPALTE W UKLADZIE 2 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 °/o DROZEJ

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. SW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



Poznai - Gorna Wilda 136. Telefon 70 56
Adres telegr. Hacegielski® — Skrytka pocztowa 1008

Fabryki: Poznan-Rzeszow

Pio Juliie
Obrabiarki do metali
Tabor kolejowy
Wozy tramwajowe
Urzgdzenia kottowe
Urzadzenia chtodnicze
Narzedzia do obrébki

metali
Konstrukcje zelazne

i zbiorniki
Urzqdzenia cukrown.
Urzgdzenia chemiczne
Urzqgdzenia gorzelnicze
Maszyny rolnicze
Odlewy zelazne

iz brqzu

Kosztorysy, katalogi i pros-
pekty na zadanie bezptatnie.

WALCOWNII CMNTMI 2:8ziepzics

ANTIKORODAL — Nieczerniejgcy metal srebrzysty

stop aluminiowy odporny na wpitywy - polerowanie, lutowanie, spawanie,
almosferyczne, tatwe szlifowanie, wysoka wytrzymatos$ée¢
Blachy — Tasmy — Druty — Praty — Profile — Rury
Bloczki do odlewdéw w piasku i kokilach dla architektury i konstrukcji pojazdow
Ptyty graficzne dla cynkografii, miedziorytu, ofsetowego druku
miedziane i cynkowe ze specjalnego stopu, wysoka wytrzymatosé¢, rowne trawienie.

©. JIOSIIPInlYI©© SP»ACK®OIOIISOY

FABRYKA MASZYN | ODLEWNIA ZELAZA, BIELSKO (SLASK)

Maszyny do prania i suszenia wetny, maszyny
przygotowawcze i zespoty zgrzeblarek
dla przerébki welny, sztucznej welny, weilny i baweiny
odpadkowej oraz azbestu, zgrzeblarki do wyrobu
waty i tilcu oraz stozkéw na kapelusze,

Przedzarki woézkowe, elekfroprzedzarki wézkowe,
przedzarki obraczkowe i puszkowe, niciarki i cewiarki

réznych systemoéw, wszystkie maszyny do wykanczania

tkanin wetnianych.



PANSTWOWY BANK ROLNY

ODDZIAEL W GDYNI

BANK DEWIZOWY

PLAC KONSTYTUCIJI NR 1L — TELEFON 17-73 i 15-82
ADRES TELEGR.:. ,PEBROL”’

CENTRALA | ODDZIAL GLOWNY: WARSZAWA, UL. NOWOGRODZKA 5k

ODDZIALY; Bialystok, Kielce, Lwo Poznan, Grudzigdz, Krakow* Luck, Wilno, Katowice, Lublin, Pinsk.
"W wigkssycli miastack Polski ora: wazniejszych. entralack finansowych. $wiata, Bank posiada wiasnych korespondentow.
BANK ZALATWIA WSZELKIE- OPERACJE BANKOWE
Glowne pozyje kilansu P. B R. na dzien i“go stycznia 1938 r..

Kapitaty wiasne z+ 11y 024.000, -. 'w u ady 1 lokaty z+ 177163.000, . Listy zast. 1 obligacje zt 2i4 85".000,—
tundusse administrowane z+ 709970.000,—. Udzielone kredyty zt 1180766.000,—. Suma bilans. z+ 19120"".000,—
Obroét roku i937 zt 9305.i58.000,—

Zrzeszenie Eksporteréw Zrzeszenie Eksporterow Wyrobow
Wyrobéw Wiékienniczych WiokienniczychBjeUko Pitsudskiego 4

Association of Exporters of Textile Goods.
W BIELSKU
ul. Marsz. Pitsudskiego 4 embraces the textile industry, manufacturing pu-

obejmuje przemyst witdkienniczy wyrobéyv czysto re wool, men’s and ladies goods, novelty articles,
wetnianych meskich i damskich, towaréw mod- cotton, Jinen, hemp and jute materials, wool and
nych, tkanin bawetnianych, Inianych, konopnych, cotton yarn, woolen hats and stumps, velvet and
jutowych, przedzy wetnianej i Inianej, wetnia- yarn, o ps,

nych kapeluszy i stozkow, pluszéw i sztucznych artificial lamb furs.

W b ek tbaranl;ow. , - Kontakt In export matters, in order to establish connec-
sprawach eksportowych, nawigzania kontaktu, : : : : .
informacji o specjalnych wyrobach, uzyskania tions, to secgre information as t.o special a.rtlcles,
ustepstwa |’[p prosimy zwracacé S|e do Wyzej to get agencies etc. please get in tanch with the
podanego Zrzeszenia. abone named Association.

Zarzad w Warszawie, ul. Traugutta 8.

Adres telegr. ,GIRARD"
Telefony: 68584, 643 10, 67300
Ilo$¢ pracownikéw 5.000

Najstarsza i najwieksza fabryka wyrobéw Inianych
w Polsce dostarcza:

ptotna bielone, kremowe, kolorowe— bielizng poscielowg, stotowg biatg i kolorowg — rozne
§cierki, reczniki, drelichy na ubrania — przescieradta, reczniki idywaniki kapielowe — ptétna cho-
dnikowe, materacowe i markizowe — pitdtna oponowe i plandeki surowe iimpregnowane —

ptétna opakunkowe, workowe i sienniki.
Wyroby te mozna otrzymaé we wszystkich lepszych sklepach widkienniczych.

Zyrardow Manufactures
Company Limited

Head Office 8, Traugutta Varsaw

Telegrames and Cables ,GIRARD"
Telephones: 685-84, 643-10, 673-00
5.000 Employees.
The largest and Oldest L.1Nn G 1 wM™ills in Poland offers the following articles .

bleached, creamed, and dyed linen — bed linen, white and coloured table linen — different towels and towellings
— drillings — bath sheets, towels and rugs — linen for mattresses, window shades and stair carpets — canvasses
and tarpaulins, raw aud impregnated — wrapping linen sackings.

These poods can be obtained in all first class retail shops.



