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(D NAAHEWKA

LINJE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA.PL.MALACHOWSKIEGO 4
Telefon 5.47-46

REGULARNA

BEZPOSREDNIA

KOMUNIKACJA
pomiedzy

GDYNIA
a

STANAMI ZJEDNOCZONEMI

i K ANAD A

siatkami

transatlantyckiemi
sls ,KOSCIUSZKO"
sls ,PULASKI"

Odjazdy z Gdyni:
s/s ,,Putaski” 10 kwietnia r. b.
s/s ,,KosSciuszko" 2 maja r. b.
s/s ,,Putaski” 17 maja r. b.

ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 19-11
KRAKOW - ul. Lubicz 3,tel. 138-92
LWOW — ul. Kopernika 3,tel. 210-29
RZESZOW-ul. Grottgera 20, tel. 3-13

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdynie,

WSCHODN. NORWEGJI:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie poity.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kieiunkach.

ZACHODN. NORWEGIJI:
Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

poi ty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECIJI:
Baltic Line
Helsingborg, Malmé, Goteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.
SZWECJI oraz LITWY:

Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona,
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obi kie-
runkach.

HISZPANJI, PORTUGAUI,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:
Oldenburg-Portugiesische

Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy raz na miesigc.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpan ji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesiagc w obu
kierunkach. Specjalna linja do
transportu owoc6éw potudniowych.

Gdarnskiem a portami:

Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finland Syd Amerika Linien
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.
Odjazdy 2 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.:
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah

Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALJL:

Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda,
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesiac.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic
Cape Town, Algoa Bay, East-

London, Durban, Lourenco,
Maragues.

Odjazdy raz na miesigc.

INDYJ BRYTYJSKICH:
Wilh. Wilhelmsen

Svenslta Ostasiatiska
Kompaniet

Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.

Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje si¢ towary na

konosament przejSciowy do Irlan-

dji, Kanady, U.S, A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskiej, Indji, WscLod-
riej Azji i Australji.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje
u agentow

BERGENSKE
BALTIC TRANS PORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel. 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, ., 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,
Jan Wofnar. Hortensji 6, tel.

KATOWICE.

520-12

Witodzimierz Rymarkiewicz. Andrzeja 14. tel. 301-75.

tODZ.

Sktady Towarowe ,WARRANT”

Al. Kosciuszki 15. tel. 203-98.

SVENSKA ORIENT LINIEN,

szybka komunikacja statkami motorowemi miedzy:

POLSKA A BLISKIM WSCHODEM

Miesigcznie 3— 4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdarisk — Aleksandria — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
istanbui oraz inne porty Lewartynskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC. WYGODA.
Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje u agentow:

Polska —Lewant, Agencja Okretowe, Sp. z o- p-
Adr. Tel. POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-11.

BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS
Gdansk, tel.

LTD, A. G.
225-41.
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W skrzesiciel

WSKRZESICIEL Wojska

Polskiego odrodzonej

Rzplitej Marszatek Pit-

sudski, jest réwniez

Wskrzesicielem Polskiej
Marynarki Wojennej.

On to w listopadzie 1918 r. jako
aczelnik Panstwa powotal jg do
zycia specjalnym dekretem, ktorego
znaczenie nalezycie zrozumiane i
ocenione przez og6t spoteczenstwa,
nedzie dopiero w przysztosci;
w obwili wydania tego dekretu, do-
ceniata jego znaczenie zaledwie garsé
udzi — a teraz dopiero zwieksza-
jaca sie z dnia na dzien gromadka.

Ro przeciez dekret-rozkaz o two-
rzeniu w Polsce marynarki, wydany
zostat zaledwie w Kkilkanascie dni
(28. XI1) po powrocie Marszatka
z Magdeburga, gdy faktyczna nie-
podlegtos¢ Panstwa zaledwie stata
S1§ faktem dokonanym. Panfstwo po-
wstajgce z chaosu wojny Swiatowej
dopiero sie zaczeto organizowaé i

nieposiadato nawet ustalonych gra-
nic.

Element najwazniejszy dla powsta-
nia marynarki w Polsce, bo dostep
do morza, byt zaledwie w sferze
Warzeh i nadziei, jedynie na pa-
pierze w XIIl-tym punkcie wilso-
nowskiego oredzia.

Oszotomione kalejdoskopowym bie-
giem wypadkéw spoteczenstwo w
westjach morskich pozbawione po-
przednio od wiekéw wszelkiej tra-
fyeji a zatem i jakiegokolwiek mo-
rzem zainteresowania, dla sprawy
"orzenia marynarki byto conajm-
meJ zupetnie obojetne.

Mozna powiedzie¢ $miato, ze two-
rzenie marynarki w Polsce zostato
j~Poczatkowane bez jakiejkolwiek
'nicjatywy czy poparcia ze strony

TEL. 11.75-28

POLSKA AGENCJA TELEGRAFICZNA.

marynarki wojennej

spoteczenstwa, sktadajacego sie wow-
czas w jakich 99% z analfabetow
pod wzgledem rozumienia spraw mor-
skich.

Dlatego wydanie dekretu powo-

tujacego jg do zycia jest aktem
wiekopomnym, Kktéry wplata nie-
poslednie ogniwo w splot wienica

Na mostku kapitanskim
O, R. P. ,Wicher"

czynéw wykuwajgcych z chaosu na-
sze Panstwo przez Jego Rudowni-
czego.

Nie osgdzajac kwestji, jak inne
dziedziny w ktérych wyrazne wska-
zania czy rozkazy wydal Marszatek,
zostaty przez og6t zrozumiane i w

ADMINISTRACJA:
1 11.80-15 KONTO P.K.O. 730.

REDAKTOR OSKAR STEMPEL.

K MORA

odrodzonem Panstwie wypetnione,
— starajmy sie pobieznie zanalizo-
waé, jak Jego wola ujawniona w
dekrecie dotyczgcym stworzenia ma-
rynarki i w jakiej mierze zostata
spetniong?

Jakim dorobkiem mozemy sie wy-
kaza¢ w ciggu ubiegtych juz prze-
szto 16 lat?

Dekret w chwili jego wydania,
stat sie wykonalny w zasadniczem
jego pojeciu przezto, ze zebrata sie
gars¢ polskich marynarzy, ktorzy
swe wyszkolenie i doswiadczenie zdo-
byli pod obcemi banderami.

Ich entuzjazm i umitowanie spra-
wy budowy marynarki w Polsce,
spotkat sie conajmniej z obojetnos-
cig a przedewszystkiem z nieSwia-
domosciag spraw morskich w spo-
teczenstwie.

Nagrodg stat sie odzyskany do-
step do morza, przez kawatek przy-
znanego Polsce wybrzeza.

Ich proba w stuzbie Ojczyzny,
byt czyn zbrojny flotylli wislanej,
pinskiej, putku morskiego i odcinka
obrony Warszawy w wojnie roku
1920.

Kompletnie prawie z niczego, du-
zym wysitkiem, wytrwatoscig i praca
ludzi do tego powotanych, powstaje
na wybrzezu zaczatek materjalny
i organizacyjny marynarki, Kktdry
rozwija sie z roku na rok tak, ze
marynarka wojenna w Polsce jest
faktem dokonanym. Jej bandera jest
respektowang i znang juz w catym
bodaj Swiecie. Jej organizacja i wy-
szkolenie promieniuje nazewnatrz,
bo po wiedze do tej bodaj najmtod-
szej w Swiecie marynarki wojennej,
zgtasza sie juz obce a zaprzyjaznio-
ne panstwo, $lac do niej swego
morskiego oficera na wyszkolenie.



Na poktadzie O. R. P. ,Wicher"

Ale jak sie przedstawia kwestja
sity naszej marynarki? — Wspomne
0 tern pdzZniej.

Dziedzina ekonomiczno - morska
w catej petni, w przeciggu Kkilku
zaledwie lat, namacalnie potwier-
dzita potrzebe i stuszno$¢ wyda-
nego w 1918 r. dekretu o powo-
taniu do zycia marynarki, koja-
rzacej z poczatku rdéwniez organi-
zacyjny zaczatek marynarki han-
dlowej .

Skierowanie sie nurtu ekspansji
gospodarczej Polski niespodziewanie
szybko w trzech czwartych w kie-
runku polskich portow Battyku, jest
teraz po 16 latach najwyrazniej-
szem potwierdzeniem stusznosci i
koniecznosci tak daleko przewidu-
jacego dekretu z 1918 r.

Dalsza rozwojowa droga naszej
floty handlowej stoi w petni otwo-
rem. Kryzysowa nasza ekspansja go-
spodarcza chwili obecnej, jest na
morzu obstugiwana zaledwie w 7%
przez bandere polska.

Olbrzymi wysitek narodowy wto-
zony w tak krétkim czasie w bu-
dowe i rozw6j drugiego naszego
portu battyckiego w zupetnosci u-
sprawiedliwia ten skromny narazie
stosunek naszego tonazu. Ale wy-
trwale postepujemy naprzoéd.

Wog6le mozliwos$ci rozwojowe dzie-
dziny gospodarczej w powigzaniu
Z morzem, mamy przeogromne —
dziedzina ta szybko stata sie jasnag
1 zrozumiatg w spoteczenstwie, ktore
uznaje i wie juz teraz, ze przysztos$c
Polski, Jej rozwdj, jest nierozdziel-
nie z morzem zwigzany.

Jak wojsko,
dla obrony jego granic,
spoteczenstwa
jacego sobie doktadnie z tego spra-

wigzg z istnieniem panstwowos$ci —
rozumie u nas dobrze kazdy
obywatel, — taksamo dla panstwa
posiadajgcego
wykorzystujgcego go, niezbedne jest
zabezpieczenie splotu interes6w mor-
skich panstwa,
i moralnego na morzu
siadania przez marynarke wojenng.

dziedzinie istnieje dyspro-

materjalnego

porcja, gdyz nasz og6lno-morski stan
posiadania, jego rozwdj i nadzieje
z morzem zwigzane zdystansowaty
rozw0j naszej sity zbrojnej na morzu.

Mamy marynarke wojenng, mamy
naszg flote wojenng, lecz jej sita
jest dalekg od tego, aby byta ona
zdolng zapewni¢ potrzebne bezpie-
czeAstwo naszym poczynaniom na
morzu.

Wsréd panstw, ktérych bandery
wojenne sg reprezentowane na Bat-
tyku tylko, zajmujemy dopiero sz6-
ste miejsce co do tonazu floty wo-
jennej.

Wobec tego w tej dziedzinie ma-
my bardzo duzo jeszcze do zrobienia,
wzglednie do nadrobienia.

Przez przer6zny splot przyczyn,
czesciowo zewnetrznych (jak np.
wojna 1919—20), ale przedewszyst-
kiem przez niedocenianie przez spo-
teczenstwo waznos$ci i koniecznosci
posiadania odpowiedniej floty wo-
jennej, pozostaliSmy w jej rozwoju
w tyle.

Nadrobi¢ te zalegto$¢ musimy jak-
najpredzej.

W tej dziedzinie winno spote-
czenstwo spetni¢ wskazania Wodza
Narodu, ktory, précz dekretu wskrze-
szajacego marynarke, wypowiedziat
sie pozniej jeszcze dwukrotnie, okre-
$lajac poniekad jakg nasza mary-
narka wojenna by¢ powinna.

Raz mianowicie, z okazji spusz-
czenia na wode jednego z naszych
okretéw bojowych, zwiazat pomysél-
nos$¢ i rozwo6j panstwa z rozwojem
floty wojennej, — drugi raz na
10-lecie istnienia marynarki, istote
floty wojennej oznaczyt jako jedno

O. R. P. ,Wicher" w morzu



z najmocniejszych naszej

mocarstwowosci.

Ogo6t spoteczenstwa
szechniej porzuca morski
tyzm, coraz powszechniej zaznacza
swg wole posiadania silnej floty
wojennej unaoczniajac to przez pow-
szechng zbidrke pieniedzy na jej
rozwéj i stwierdzajac tem sameln,
ze opodatkowujac sie dobrowolnie
na ten cel, uznaje zaledwie dwu-
procentowy wydatek na marynarke
wojenna w budzecie panstwa — za
niewystarczajacy.

ogniw

coraz pow-
analfabe-

Tenze wydatek wynosi podatkowe
obcigzenie niecatych dwoch ztotych
na gtowe ludnosci. Pod tym wzgle-
dem jesteSmy ws$rod narodéw ca-
tego Swiata na ostatniem miejscu.

Spoteczenstwo to rozumie i prag-
nie szybszego rozwoju naszej floty
wojennej — aby byta takg, jaka
jest Polsce potrzebng i jaka posiadac
pragnie jej Wskrzesiciel.

Mozliwosci wspotpracy GJdyni z

ODCZAS gdy w pierw-
szym etapie rozwoju
Gdyni  kwestja iloSci
przetadunkéw odgrywa-
ta dominujacg role, to
obecnie, w miare zdobywania przez
eksport Polski coraz to nowych ryn-
°w zbytu, coraz hardziej wytaniaja
sie zagadnienia nawigzywania wzgle-
dnie usprawniania potaczen z odle-
gtemi portami zamorskiemi, ktérych

O. R P.

O. R P.

+Wicher" — Sygnalizacja

ANTONI MARCZYNSKI
Referent Handlowy Konsulatu R. P. w Marsylii

w wielu wypadkach zaplecze stano-
wig rynki kolonjalne.

Biorgc pod uwage potozenie ge-
ograficzne i mozliwosci wymiany
towarowej, najblizszym z powazniej-
szych rynkoéw w stosunku do Battyku
i Gdyni jest Marokko z szybko
zyskujgcym na znaczeniu portem
Casablankg. Juz na wstepie wypada
zauwazy¢, ze podczas gdy ilos¢ po-
taczen okretowych bezposrednich

+Wicher" —Pobudka! Wstawad¢!

portem Casablankg

Gdyni z bardzo wielu rynkami za-
morskiemi stale wzrasta, to odno$nie
portu Casablanki nie zostaje dosta-
tecznie realizowana zasada ,handel
idzie za banderg” pomimo wzrasta-
jacej w ostatnich latach wymiany
towarowej polsko-marokanskiej.

Woprawdzie towarzystwo ,Zegluga
Polska” zywo interesowato sie juz
od momentu swego powstania kwe-
stjg uruchomienia statej nieregular-
nej komunikacji z portami pétnocno-
afrykanskiemi, a miedzy innemi i z
Casablanka, lecz linja ta, rozwijajaca
sie pomysinie w pierwszych latach,
poczynajac od 1930 r. przestata sie
optaca¢ i zostata wstrzymana wsku-
tek gwattownego wowczas spadku
frachtéw morskich oraz zmniejsza-
jacych sie obrotdw morskich z po-
wodu kryzysu. Nalezy zwréci¢ uwa-
ge, ze linja ta byta obliczona na
przew6z towaréw masowych (wegiel,
fosfaty, drzewo, trawa morska), pod-
czas gdy obecnie w obrotach polsko-
marokanskich zaczyna wzrastac prze-
dewszystkiem wymiana towaréw wy-
sokowartos$ciowych, drobnicowych, a
wiec zazwyczaj przewozonych na
statkach linij regularnych.

Wprawdzie obecnie jedno z towa-
rzystw niemieckich obstuguje raz na
miesigc linje Gdynia— Casablanka,
lecz odbiorcy marokanscy zwracaja
uwage na diugi czas trwania tran-
sportu, gdyz okrety te zawijaja po
drodze do stosunkowo duzej ilosci
portéw, nieraz nieprzewidzianych



w rozktadzie. Czesto tez z wskutek
tego towar polski jest otrzymywany
w Casablance z przetadunkiem w
Antwerpji, Kopenhadze, Rotterda-
mie i innych portach pétnocno-
europejskich. Zdarzajg sie jeszcze
obecnie wypadki transportu takze
via Tryjest, a nawet przez Marsylje,
w szczegdlnosci jesli chodzi o towary
szybko sie psujace.

Nalezy zwro6ci¢ uwage, ze zaplecze
Casablanki, to jest Marokko fran-
cuskie, przedstawia wieksze mozli-
wosci zbytu niz wiele innych ryn-
kéw kolonjalnych. Naprzykiad w
1933 r. Marokko importowato towa-
row za 60 milj. dolaréw ztotych,
czyli prawie tyle co Palestyna i Syrja
razem, import ktérych wyniést w
tymze czasie 65 milj. dolaréw zto-
tych. "Wielkie obszary Francuskiej
Afryki Zachodniej, Kamerunu, Toga
i Liberji importujg niespetna 50%
catego zapotrzebowania Marokka
francuskiego.

Uwzgledniajgc zaplecze Gdyni,
wskazane wydaje sie przedstawienie
nastepujacego zestawienia wymiany

towarowej Marokka w 1934 roku
(warto$¢ we frankach francuskich):

Import do Eksport

Marokka z Marokka
Rumunja 58.553.884 378.111
Czechostowacja 14.132.111 162.855
Austrja 6.584.296 23.390
Polska 4.433.959” 2.992.322

Ponadto nalezy wzia¢ pod uwage
mozliwosci przetadunku w obrotach
z innemi portami battyckiemi, lecz
ruch ten nie jest zbyt znaczny i nie
zostaje wymieniany osobno w sta-
tystykach marokanskich za wyjat-
kiem Finlandji, z ktorej importo-
wano towar6w za 2.060.193 fran-
kow, a eksportowano za 71.530 fran-
kéw.

W powyzszem zestawieniu zwraca
uwage przedewszystkiem znaczny
udziat Rumunji (benzyna, oleje, pa-
rafina, kukurydza, drzewo) w im-
porcie Marokka, ktéra odpowiednio
wykorzystuje brak jakichkolwiek o-
graniczen importowych w Marokku.

Gdynia — ,Stocznia" w r.

Udziat Rumunji w catym imporcie
Marokka wzrést z 3,18% w 1932 r.
do 4,3%. Gtownemi artykutami eks-

portu Czechostowacji do Marokka
sg: obuwie, cukier, drzewo, ptytki
ceramiczne, wyroby szklane, por-

celana i tkaniny.

Pomimo wzrastajacej wymiany to-
warowej z Marokkiem, Polska figu-
ruje dopiero na 27-em miejscu
wsérdod dostawcow do tego protekto-
ratu francuskiego. JesteSmy przy-
tem jednakze najpowazniejszym od-
biorcg wsréd panstw, wymienio-
nych w powyzszem zestawieniu, co
ma powazne znaczenie dla zeglugi,
szukajacej frachtow powrotnych. We-
dtug danych marokanskich z Polski
do Marokka wywieziono w 1933 r.
2.999 ton towaréw, a w roku
ubiegtym 3.290 ton. Udziat Polski
w imporcie Marokka wynosi, pomi-
mo wzrostu wymiany, zaledwie
0,34%, co wskazuje ze jeszcze duzo
mozliwosci mamy do wykorzystania
i kwestja bezposredniego transportu
moze odegra¢ dominujacg obecnie
role. Eksport z Marokka do Polski
wzrost z 7.100 ton w 1933 r. do
18.381 ton w roku ubiegtym, przy-
czem gtéwnym artykutem sg fosfo-

ryty, a pozatem witdkna roslinne
i w malym stopniu sardynki w
puszkach.

Wedtug danych ,,Wiadomosci Por-
tu Gdynskiego” w roku 1934 prze-
wozono przez Gdynie do Marokka:
ziemniaki, warzywa, wegiel kamien-
ny, wedliny, cukier, klej i zelatyne,
tkaniny, wetne, wyroby gumowe,
wyroby z drzewa, dykty, meble
giete, ksiazki, wyroby ceramiczne
i szklane, metale, wyroby zelazne.

Najwazniejsze miejsce w eksporcie
Polski do Marokka zajmujg wyroby
tekstylne, ktoérych eksport do Ma-
rokka wzrést prawie dwukrotnie i
Polska zaczyna w tej branzy by¢
wymieniana ws$rdéd powazniejszych
dostawcow. Wazng pozycje zaczyna
zajmowacé drzewo i wyroby z niego,
a przedewszystkiem dykty (Polska
jest obecnie najpowazniejszym do-
stawcg dykt do Marokka). W sty-

1928

Gdynia — Stocznia w r.

czniu 1935 r. Afryka Po6tnocna, gtow-
nie Marokko i Tunis, byta po Anglji,
Stanach Zjednoczonych i Wtoszech,
najpowazniejszym odbiorcg polskich
szynek w puszkach, a takze sg ce-
nione kietbasy polskie na tym rynku.
Coraz znaczniejszy udziat stanowig
wyroby fajansowe i szklane, na-
czynia emaljowane, parafina i inne,
a drugie miejsce zajmujemy w do-
stawie Swiec parafinowych.

Wymiana towarowa Polski z Ma-
rokkiem nie jest jeszcze dostatecznie
rozwinieta i obecnie zegluga, jako
czynnik pomocniczy, oraz spedyto-
rzy gdynscy maja interesujgce pole
do dziatania.

Wielkag zaletg Marokka jest fakt,
ze zalicza sie do tych bardzo nie-
wielu obecnie rynkéw, na Kktorych
nie majag zastosowania zadne spe-
cjalne ograniczenia importowe, czy
dewizowe, a ponadto towary wszel-
kiego bez wyjatku pochodzenia sg
traktowane jednakowo pod wzgle-
dem celnym. Fakt ten sprzyja roz-
wojowi wymiany towarowej polsko-
marokanskiej, ktorej dalszy wzrost
bedzie zalezat czesciowo od uregu-
lowania kwestji zeglugi miedzy Gdy-
nig a Casablanka. Nalezy jednakze
zwroci¢ uwage, ze Francja dazy
obecnie do czeSciowej zmiany paktu
w Algesiras, pragnac uzyskaé¢ zgode
sygnatarjuszow na ustanowienie kon-
tyngentéw przy imporcie tkanin ba-
wetnianych i jedwabnych, automo-
bili, opon, cukru, cementu i wyro-
bow zelaznych. Ponadto projekto-
wane sg pewne zmiany w stawkach
celnych. Trudno jest chwilowo prze-
widzie¢, czy i na jakie zmiany sy-
gnatarjusze paktu w Algesiras wy-
razag zgode, a wskutek tego tem-
bardziej nalezatoby dazy¢ do wzmo-
zenia wymiany towarowej polsko-
marokanskiej.

W zwigzku z powyzszem, wydaje
sie wskazanem przedstawienie przy-
najmniej w ogdélnych zarysach roz-
woju portu Casablanki i jego zna-
czenia. Do portu Casablanki zawi-
neto w 1933 r. 2.120 statkéw po-
jemnosci 4.127.000 ton, co stanowi
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72.9% catego obrotu portéw marokanh-
skich. 72,6% wartosci towaréw, prze-
tadowanych w portach marokanskich,
przypada na obroty Casablanki.
Zapleczem naturalnem Casablanki
jest Marokko zachodnie, podczas
gdy Marokko wschodnie, nie odgry-
wajgce zresztg powazniejszej roli
pod wzgledem gospodarczym, cigzy
ku portom Oranowi i Nemour. Obro-
ty via Oran i Nemour z Marokkiem
sg stosunkowo nieznaczne, co stwier-
dza choéby fakt, ze 93,4% catego
importu i eksportu przypada na

Wycieczki

NADEJSCIEM  wiosny

staje si¢ aktualnem za-

gadnienie wycieczek wo-

’6le, a w szczego6lnosci

wycieczek morskich, gdyz
zagadnienie to wigze sie nietylko
z koniecznoscig wypoczynku, ale i z
checia ujrzenia obcych krajow i po-
znania morza. Kto dotychczas nie
zna morza i pozna je, czy to piekno
nieobjetej wzrokiem jego lazurowej
przestrzeni, czy jako zywiot peten
grozy i niezmiernej potegi w czasie
burzy, ten zawsze za niem teskni¢
bedzie.

Wycieczki morskie wprowadzone
jeszcze przed wielkg wojna, prze-
waznie przez niemieckie towarzystwa
zeglugowe, a po wojnie przez wszyst-
kie kraje, stale sa rozszerzane do
najwiekszych rozmiaréw, wobec na-
ptywu coraz to wiekszej ilosci zwo-
lennikow — iw Polsce tez zyskaly
duza popularnosgé.

Posiadany przez moje biuro infor-
macyjne materjat propagandowy,
nadsytany mi przez wszystkie Swia-
towe towarzystwa zeglugowe, w for-
niie niezwykle pieknie wydanych
prospektéw, doskonale obrazuje nad-
zwyczajny przepych statkdw, na

m O

porty marokanskie z Casablanka
na czele.
Z posréd portédw kolonjalnych

Francji wysuwa sie Casablanka obok
Algieru i Oranu na czoto. W obro-
tach portu Casablanki biorg udziat
kolejno nastepujace flagi: francuska,
angielska, niemiecka, hiszpanska,
witoska i inne.

Najwiecej towaréw przetadowano
w Casablance w 1929 r., gdyz przeszto
3 miljony ton. W dwu latach na-

stepnych obroty malaty, osiggajac
w 1932 r. 2.159 tys. ton, co zostato
rskie

ktérych wycieczkowicze korzystaja
z wszelkich najbardziej nowoczes-

nych udogodnien przy stosunkowo

Stanistaw hr. Ledéchowski

niewysokiej optacie. Koszt wycie-
czek morskich obecnie kalkuluje sie
nie drozej niz pobytlw kuracyjnej
miejscowosci, a Imaja one te prze-

Widoczki z Marokka

spowodowane gtdwnie z powodu spad-
ku wywozu fosfatow marokanskich.
W pierwszych kwartatach 1933 r.
i 1934 r. import przez Casablanke
wzrést z 167 tys. ton do 184 tys.
ton, a eksport zmalal z powodu
dalszego spadku wywozu fosfatéw
z 368 tys. ton do 345 tys. ton.
Ruch pasazerski wzrasta stale,
pomimo powaznej konkurencji ze
strony Tangeru (przew6z pasazerow
z Tangeru do Casablanki kolejg lub
autobusami), gdyz wynosit w 1929 r.
53 tys. os6b, a w 1932 r. 97 tys. osob.

STANISLAW kr. LEDOCHOWSKI

wage, ze przy maksimum wygody,
mitym i wielce urozmaiconym po-
bycie na okrecie, pozwalajg na zwie-
dzanie wielu ciekawych i niezna-
nych miejscowosci.

Nasze towarzystwa zeglugowe,
pierwsze ,Zegluga Polska”, a na-
stepnie Linje ,,Gdynia—Ameryka”,
wprowadzajagc dziat wycieczkowy,

chlubnie zapisujg sie w ksiedze dzie-
jow rozwoju marynarki polskiej.
Stwierdzi¢ nalezy, ze Linje ,,Gdynia
— Ameryka” daty dowody Swietnej
organizacji, stawiajagc odrazu zagad-
nienie wycieczek morskich na sto-
pie zagranicznej. To tez bezwzgled-
nie gtoszone hasto ,Pracujesz na
lagdzie — odpoczywaj na morzu”
wzbudzaé¢ bedzie coraz wieksze za-
interesowanie w polskiem spoteczen-

stwie, a co za tem idzie, zapewni
Linji osiagniecie zastuzonego suk-
cesu.

Aczkolwiek, jak wspomniatem wy-
zej, organizacja polskich wycieczek
morskich stoi na wysokim poziomie,
pozwalam sobie jednak skresli¢ swe
w tym wzgledzie spostrzezenia u-
wzgledniajgce w pierwszym rzedzie
praktyczno$¢ wycieczek tamanych;
jak naprzyktad jedna wycieczka Gdy-



nia— Triest, druga powrotna Triest—
Gdynia, dowozgc pasazerow drugiej
wycieczki pociggiem do Triestu i za-
bierajgc tymze pociggiem pasazerow
pierwszej wycieczki. Réwniez wpro-
wadzajgc wycieczki wytgcznie tylko
po morzach potudniowych, dowozac
i zabierajgc pasazeréw kolejg, badz
to w Triescie, Neapolu, lub Kon-
stanzy.

Towarzystwo ,,Swedish American
Line” wypuszcza swoj piekny sta-
tek ,,Gripsholm’, z Goteborga na
Morze Srédziemne, dajac do wyboru
wycieczke trwajgcg 42 dni, lub tez
z Villefranche i z powrotem do
Villefranche w 26 dni. Podobnie
i ,,Canadian Pacific” takze zaczyna
witasciwe wycieczki dopiero z Europy,
a po czesci i Holendrzy wprowa-
dzaja tez na swych linjacb wycieczki
tamane.

Jezeli zwazymy, ze z Gdyni do
pierwszego portu Lizbony jest 6 dni
i z powrotem tez 6 dni, to 12 dni
traci sie na najmniej ciekawym
i najmniej przyjemnym odcinku wy-
cieczki. C6z wiec pozostaje dla naj-
piekniejszej i najprzyjemniejszej cze-
$ci tej wycieczki? Zaledwie drugie
12 dni, ktére nie wystarczajg na
zobaczenie tego, co moznaby i na-
lezatoby zwiedzié.

Wydaje mi sie, ze nasze spote-
czenstwo nie sta¢ na diugie wy-
cieczki — bo i zresztg ludzie pracy
na diugie wurlopy pozwoli¢ sobie

nie mogg — wiec z tych wzgledow
kazdy dzien wycieczki winien by¢
Scisle obliczony, tak, aby nie byt
stracony. Na diugie wycieczki moga
pozwoli¢ sobie tylko ludzie bogaci,
dla ktérych 2—3 miesiace, a nawet
podr6z naokoto $wiata, trwajaca 4%
miesigca, nie jest trudna. My mu-
simy dostosowaé¢ sieg do skali na-
szych mozliwos$ci, uwzgledniajac na-

s's ,Kos$ciuszko"

sze odmienne niz gdzieindziej wa-
runki, a wiec i nasze wycieczki
muszg mie¢ inny charakter.

W Anglji towarzystwa zeglugowe
konkurujg rekordami, aby w naj-
krotszym czasie zrobi¢ najwiecej mil
morskich. Dlatego tez nawet w tak
duzych portach jak Algier, okrety
zatrzymujg sie zaledwie tylko tyle,
aby nabra¢ prowizji, wody i wy-
kreci¢ sie do wyjscia, nie puszczajac
pasazer6w na lad. Ale tego rodzaju
wycieczki wydajg mi si¢ dla na-
szych warunkdéw nieodpowiednie.

Najciekawsze i najprzyjemniejsze
dla wycieczek to morze Adrjatyckie,
oraz cze$¢ wschodnia morza Sréd-
ziemnego. Jest tam najwiecej stonca,
sg przesliczne brzegi, oryginalne mia-
sta. Dlatego wycieczki trzebaby kie-
rowaé w tamte strony, z diuzszemi
postojami w portach, za co pasa-
zerowie beda tylko wdzieczni, a linja

moze tez znalez¢ w tem Kko-
rzyscé.

W zadnem innem miejscu widoki
morskie nie majg takiego uroku
jak tam i ani Algier, ani Marokko
zastapi¢ ich nie mogg. Przytem

te wycieczki maja jeszcze i te dobra
strong, ze moga trwaé prawie caty
rok bez przerwy.

Jezeliby wudato sie urzadzi¢c wy-
cieczke dituzsza, to nalezatoby to
uczyni¢ raczej do Kalifornji, przez
Kanat Panamski (okoto 50-ciu dni).
Bardzo tadne sg tez wycieczki na
fjordy norweskie, Kktére co roku
urzadzaja Linje Zeglugowe ,,Gdynia
—Ameryka”.

Ostatnio nawet linje regularne
wprowadzajg wycieczki stale, usta-
lajgc klasy turystyczne ze znaczng
obnizka cen w pordwnaniu do cen
ustalonych dla normalnych pasa-
zer6w. Tak np. Linja Holendersko-
Afrykanska zorganizowata wycieczki

u wybrzezy Teneriffu

na swych regularnych linjacb, wpro-
wadzajgc nawet specjalny typ stat-
kéw, a mianowicie ,,Blomfontein”
i ,Jegersfontein” (9800 ton brutto)
i ,Boschfontein” (7000 ton) na
ktérych kabiny i salony znajduja
sie tylko na gornych pokiadach i to
wszystko dla 80 pasazeréw, z kto-
rych cze$¢ stanowig wycieczkowicze,
po specjalnie obnizonych cenach.
To podsuwa mysl, czy nie bytoby
racjonalnem i mozebnem organizo-
waé takie wycieczki na statkach
Tow. Polsko-Brytyjskiego do Anglji
i na Linji Amerykanskiej.

Przegladajagc prospekty réznych
towarzystw okretowych, daje sie
zauwazy¢, ze obecnie wycieczki sta-
nowig wiekszo$¢ ruchu pasazerskiego
na morzu. Obserwuje sie tez stale
powiekszajace sie starania o roz-
szerzenie zakresu tychze, co pozwala
przypuszcza¢, ze w niedtugim czasie
zwiedzanie Indji, Kalifornji, Japonji,
Australji, bedzie wycieczkg dostepna
nawet dla ludzi $rednio zamoznych.
Przyktadem pod tym wzgledem stu-
zy Japonja, ktorej statki, podroz
naokoto S$wiata, kalkulujg juz od
2.000 ztotych.

Miedzy innemi moze godng uwagi
jest tez u nas kwestja kulinarna
na statkach wycieczkowych. Tra-
dycja jest, ze jedzenie na statkach

wszedzie i we wszystkich czasach
byto i jest lepsze niz na ladzie
i tego zmieni¢ nie mozna, nato-

miast iloSciowo jest ono moze zbyt
obfite, zato mato urozmaicone. Na
to, jak rowniez i na dodatki este-
tyczne, jak np. ozdobniejsze niz
dotagd karty menu, nalezatoby jed-
nak zwréci¢ uwage. tadnie dru-
kowane karty menu w wielu wy-
padkach sg mitg pamiatkg z wy-
cieczki, gdyz jest przyjete, ze pa-
sazerowie zabieraja je sobie.
Aczkolwiek artykut niniejszy po-

Swiecitem specjalnie wycieczkom mor-
skim, jednak nalezy tu zaznaczyé,

ze i Tow. ,Vistula” ma na tem
polu tez wielkie zadanie, majgac
piekng rzeke i nowocze$nie urza-

dzone statki. To razem wziete daje
wiele mozliwosci urzadzania réznych
kombinacji wycieczkowych na dtuz-
sza i krotszg mete, wzorem towa-
rzystwa ,GoOth Canal” w Szwecji,
lub ,,Canada— Steamship Lines”, or-
ganizujgcych niezwykle ciekawe i
mite wycieczki po jeziorach.

Poniewaz kwestja wycieczek mor-
skich jest dzi$s nietylko ciekawa,
lecz i wielce aktualng, bo wiagze
sie z catoksztattem rozwoju mary-
narki, dowodem czego jest wielkie
zainteresowanie sie wycieczkami za-
granica, przeto zamierzam powrocié
jeszcze do niej. W dalszych arty-
kutach postaram sie opisa¢ niektdre
najciekawsze wycieczki i ich orga-
nizacje, oraz przedstawi¢ zagadnie-



nie sanatorjow ptywajacych, tak mor-
skich jak i rzecznych.

Konczac niniejszy artykut, zazna-
czam, iz dzielagc sie¢ w nim przyto-

Korespondene

Costermansville w lutym 1935 r.

1VU, jedna z najbardziej

malowniczych prowincji

Afryki $rodkowej, lezy

na wschodnim Kkrancu

Konga Belgijskiego, gra-
niczac z protektoratem angielskim
Uganda. Mimo potozenia pod-
rownikowego, klimat tutejszy jest
prawie umiarkowany z powodu znacz-
nej wysokosci — $rednio 1.500 me-
trow nad poziomem morza. Tempe-
ratura jest bardzo stata i waha sie
na tej wysokosci od 18° do 25°, tak
ze pod wzgledem zdrowotnym Kkraj
ten nie pozostawia nic do zyczenia.
Oczywiscie, starzy ,,Afrykanie”, przy-
byli tu z goragcych okolic Konga,
skarzg sie, ze jest za chtodno i za
wiele deszczow, lecz wszyscy euro-
pejczycy wygladajg i czujg sie le-
piej. Szczeg6lniej wida¢ ro6znice na
dzieciach, ktére czujg sie tu, jak
w Europie, czego nie mozna po-
wiedzieé¢ o innych, tropikalnych oko-
licach Konga.

Mimo dobre warunki, biatych jest
tu stosunkowo niewiele: okoto ty-
sigca na obszar dwa razy prawie
wiekszy od Belgji. Z tego 2/3 przy-
pada na urzednikow panstwowych,
kopaln i firm handlowych i t. d.
a tylko t/g sg to prawdziwi kolo-
nisci: handlowcy, plantatorzy i drob-

ni przemystowcy — elementy ktore
naprawde tworzg kolonje i sa jej
bogactwem.

Na ten stan rzeczy ztozyto sie

moc przyczyn, ktére wziete razem,
spowodowatly zupeilny prawie zastoj
w prowincji po Kkilku latach fik-
cyjnego dobrobytu i rozwoju.

Z Wystawy Morskiej w Warszawie.

ja

czonemi wyzej osobistemi spostrze-
zeniami, jedynem mojem pragnie-
niem jest, aby one choé¢ w drobnej
mierze przyczyni¢ sie mogly do

z Kivu

Najgorszag przystuge oddata go-
raczka spekulacyjna lat 1925— 1929.
Do tego czasu kraj rozwijat sie po-
woli bez zadnych wstrzg$nien, rap-
tem ludzie, nie majacy nic wspoél-
nego, oraz nie majacy pojecia o

Na jeziorze Kivu
fot. Z. Zytowski

Afryce, odkryli, ze Kivu — ten
kraj wiecznej wiosny jest perta i El-
doradem nietylko Konga, ale i calej
Afryki. Jak za dotknieciem roézdzki
czarodziejskiej stwarza sie syndy-
katy, spotki akcyjne, komitety,
kopalnie etc., Kktdre, oczywiscie re-
zerwuja sobie prawie caty obszar

Zbiory St. hr.

utrwalenia i spotegowania S$wiado-
mosci, ze wycieczki morskie to nie-
tylko potrzeba ciata, ale duszy i
serca.

Z ZYLOWSKI

kraju i zaczyna sie¢ taniec miljonow,
stynny ,,Rush” do Kivu. Wedtug
projektow i raportow (przeznaczo-
nych przewaznie dla spekulacji giet-

dowej) — wszystkie koszta beda
zamortyzowane po kilku latach a
potem zaczna sie niestychane dy-

widendy. Powstaje wiec stolica Kivu
Costermansville na miejscu
matej wioski murzynskiej, Bukavu,
na malowniczym brzegu jeziora Kivu
i rosnie, jak na drozdzach, mimo
ceny terenéw ktdre dochodzg do
150 frankéw za m2 (i to w centrum

Afryki), powstajg plantacje kawy,
herbaty, agaw ,sisal”, roslin leczni-
czych i garbarskich etc., budujg
sie drogi w goérach po 300—400

tysiecy za kilometr, rozpoczyna sie
budowa kolei majacej potaczy¢ Kivu
z jeziorem Tanganyka; 150 Kilo-
metréw na potudnie, jednem sto-
wem czas goraczki wymarzony dla
spekulantow, ludzi przedsiebiorczych
i niebieskich ptakéw, ktorzy zlecieli
sie tu zewszad.

Po kilku jednak latach, entuzjazm
zaczyna ostygaé, z poczatku powoli
(by da¢ czas na zlikwidowanie nie-
ktorym swych akcji na gietdach),
lecz w kohcu zamienia sie na pa-
nike. Nikt juz nie méwi o Eldorado
afrykanskiem plantacje kawy,
ktore miaty dawa¢ po poéttora kilo

z drzewka, nie przyjety sie, wy-
marty, tub sa na dobrej do tego
drodze, z powodu nieumiejetnosci

kierownikéw, zlej uprawy i ziego
wyboru ziemi; o herbacie nikt juz
nie mowi, jak i o ro$linach leczni-
czych; sisal nie poptaca. Kopalnie

Ledéchowskiego — Eksponaty Marynarki Wojennej.



Statek na jeziorze Kivu

tez nie sg jeszcze w stanie optacac
swych Kkosztéw 2z powodu matej
produkcji. To tez kolej i okrety,
specjalnie budowane, nie maja co
wozi¢, wraz z dziesigtkami samo-
chodéw ciezarowych, ktére praco-
waly dawniej dzien i noc po 10
frankéw za tonne/kilometr.

Co za$ najgorsze, zapasy gotowki
wyczerpaly sie. Zaczyna sig masowa
redukcja urzednikéw i robotnikéw,
kolonisci, ktérzy zatozyli plantacje,
przewaznie by je po roku lub dwéch
sprzeda¢ za miljony (byt to wow-
czas najlepszy interes), nie maja
ani Srodkéw,_ani umiejetnosci do
dalszego prowadzenia, kredyty po-
kasowane, jednem stowem, Kkryzys
w catej peini i bankructwa sg na
porzadku dziennym. Dopiero teraz,
po kilku latach, atmosfera oczyscita
sie nieco i ci co wytrzymali, do-
stosowawszy sie do nowych warun-
kow, zaczynaja pomalu stawaé na
nogi po dtugiej i uporczywej pracy.

Drugim powodem braku biatych,
jest polityka rzadu belgijskiego, kté-
ry dla jakich$ tajemniczych powo-
dow tamuje wszelkiemi silami i spo-
sobami naptyw kolonistow, moty-
wujac to rzekomym brakiem wol-
nych terenéw, oraz tern, ze jakoby
naptyw biatych krepowaé¢ bedzie ne-
gréow w ich gospodarce, ktora, na-
wiasem mowigc, nie egzystuje. (Lu-
dzie, znajacy Afryke, ocenig tatwo
warto$¢ tych argumentéw). Oczy-
wiscie, terend6w wolnych wiele nie
pozostato, gdyz duze towarzystwa
i kopalnie zarezerwowaly sobie setki
tysiecy najlepszych terenow, kté-
rych nigdy nie bedg w stanie ek-
sploatowac, ale mimo to, jest jeszcze
miejsce na tysigce kolonistow, kto-
rzy nietylko nie odsung negréw
z ich terytorjow, ale przeciwnie,
dadza im zarobek jako robotnikom
rolnym i innym. Tyle sie mowi
w Europie, w rozmaitych ,Ligach”

(ot. Z. Zytowski

0 podniesieniu stopy zyciowej ple-
mion afrykanskich, lecz niektorzy
nie chcg zrozumieé, ze dobrobyt
negra jest S$ci$le zwigzany z pod-
niesieniem kultury kolonji i dobro-
bytem biatych kolonistéw.

Rezultaty tej polityki nie daty
sie dtugo oczekiwac¢ i sytuacja jest
taka, ze ludno$¢ murzynska, z po-
wodu braku zarobkow u biatych,
zbiedniata strasznie i trudno jej
jest nawet ptaci¢ podatki (co po-
woduje staty deficyt Konga), nie
mowigc juz o upadku handlu. Nie
trzeba zapomina¢, ze handel z ne-
grami, t. zw. ,,Commerce de Traite”,

ktory w latach dobrobytu docho-
dzit do bardzo powaznych sum,
jest jedynym prawdziwym i zdro-

wym wskaznikiem dobrobytu i roz-
woju kolonji. Handel biatych mie-

Stotek kursujacy na rzece Kongo

dzy sobg jest juz na drugiem miejscu
i niewiele znaczy.

Murzyn pojecia niema o oszczed-
nosci i caly zarobek swdj wydaje
do ostatniego grosza, tak ze fak-
tycznie wymienia on swag prace —
b. zreszta mato wydajng — na
fabrykaty europejskie.

Szkoda wielka, ze kraj ten, praw-
dziwa ,,Colonie de Peuplement”, w
ktorym biali moga osiedla¢ sie na
state bez zadnego niebezpieczenstwa
dla zdrowia, jest faktycznie zam-
kniety dla ekspansji europejskiej.
Gdyby nie te przeszkody, setki ro-
dzin znalaztyby tu, nawet w czasie
obecnego Kkryzysu, prace i nawet
wzgledny dobrobyt.

Oczywiscie nie ma mowy obecnie
o zadnych bajecznych interesach,
ani o zrobieniu fortuny w pare lat.
Idzie jedynie o zwyktg prace rolng,
ktéra prowadzona dobrze i umie-
jetnie, da znacznie lepsze zyski,
niz w Europie. Oczywiscie potrzebny
jest pewien kapitat — 100-150 tys.
frank6éw belgijskich — na zainsta-
lowanie sie, narzedzia, domek, ptace
robotnik6éw, oraz na przetrwanie do
pierwszych zbioréw. Z kapitatem
tym mozna zrobi¢ najmniej 15 ha
plantacji kawy (18.000 drzewek) oraz

10— 12 ha wszelkich pobocznych
produktéw rolnych: kukurydzy, kar-
tofli, zboza, roélin aromatycznych

(mieta, pelargonia) etc. Ferma taka,
dobrze prowadzona, w 4-ym roku
moze dawac juz okoto 40 tys. czy-
stego dochodu z samej tylko kawy
— liczac jedynie po 500 gramoéw
z drzewka po 5 frankéw kilo) —
a reszta wptywéw z uprawy ziemi,
produktéw mleczarskich etc. wy-
starczy na zycie kolonisty i koszta

fof. Z. Zytowski



Typ statku na jeziorach Tanganyka i Kivu.

eksploatacji. Rezultat ten mozliwy
jest jedynie przy wytezonej i statej
pracy i kompletnem dostosowaniu
sie do warunkéw miejscowych.
Précz rolnictwa jest jeszcze jedno
bogactwo kraju absolutnie zamknie-
te dla oséb prywatnych: tylko duze

Fotografje do niniejszego artykutu jak i do artykutu

Biura Informacyj i Propagandy Morskiej.

Zrzeszenie

ERWSZYM etapem na
drodze do ustalenia or-
ganizacyjnych ram dla
handlu bawetng w Polsce
okazata sie sprawa po-
wotania do zycia zrzeszenia wszyst-
kich zainteresowanych w handlu ba-
wetng sfer przemystowo-handlowych.
Na skutek inicjatywy tddzkiej lzby
Przemystowo Handlowej powstat w
todzi, w swoim czasie, Komitet
Organizacyjny Zrzeszenia Interesan-
tow Handlu Rawetna, do ktdrego
weszli zaréwno przedstawiciele prze-
mystu jak i handlu bawetnianego.

Gdynia — Ul

10 lutego

tot. Z. Zylowski

towarzystwa o wielkim kapitale ma-
ja prawo poszukiwania i eksploata-
cji kopalh. W calem Kivu i pro-
wincjach sagsiednich jest duzo zlota
i cyny, ale nikt nie ma prawa dot-
kna¢ sie¢ do tego, bo wszystko za-
blokowane przez towarzystwa akcyj-

~Wycieczki Morskie”

Komitet ten opracowatl w ciggu
ostatnich kilku miesigcy statut przy-
sztego Zrzeszenia Interesantéw Han-
dlu Rawetng z siedzibg w Gdyni
oraz regulamin dla arbitrazu ba-
wetny w Gdyni. Po ukonstytuo-
waniu sie Zrzeszenia powota ono
do zycia Izbe arbitrazowg, Kktora
zamierza utrzymywac¢ z dochodow
czerpanych z optat pobieranych za
przeprowadzenie arbitrazu.
Zaznaczy¢ nalezy, ze, o ile kwestja
opracowania statutu nie nastreczata
specjalnych trudnosci, o tyle sprawa
regulaminu natrafita na szereg wat-

ne, ktére eksploatujg znikomag cze$c
bogactw. Jest to wielki btad, gdyz
niektére poktady sa za ubogie i nie
optacityby sie dla duzych towa-
rzystw, ale ktore datyby moznos$c
egzystowania osobom prywatnym,
ktére pracujg oszczedniej i nie maja
duzych kosztow handlowych, jak
duze towarzystwa. Najlepszy przy-
ktad w sgsiednich kolonjach angiel-
skich, Ugandzie i Kenyi — tam
prospekcja jest wolna i za optatg
niewielkiego patentu, kazdy moze
eksploatowa¢ mineraty na wilasng
reke. Rezultaty sa doskonate i jest
juz tam okoto 3-ch tysiecy koloni-
stow-gornikow, ktérzy b. dobrze za-
rabiajg prawie wszyscy i zatrudniaja
zg6rg 200 tys. murzyndéw, nie Kre-
pujac w niczem licznych wielkich
kopaln. W Afryce jest i musi by¢
miejsce dla wszystkich.

Propaganda prowadzona w tym
kierunku przez tutejsze Izby Han-
dlowe, Zwigzki Kolonistow etc. nie
data dotychczas rezultatow, ale nie
tracimy nadziei, ze nastapi poprawa,
bo inaczej szkoda by byto naszych
lat spedzonych tu w statej i upor-
czywej walce o podniesienie tego
nowego i pieknego kraju.

zostaly nam uprzejmie wypozyczone ze zbioréw

Interesantow Handlu Baweilng w Gdyni

pliwosci natury zasadniczej. Rrak
w Polsce dostatecznej praktyki spo-
wodowat, ze nawet najbardziej zo-
rjentowani w handlu baweina oraz
w stronie organizacyjnej zagranicz-
nych instytucyj arbitrazowych,
przedstawiciele zycia gospodarczego
nie mogli poczatkowo wyrobi¢ sobie
doktadnego sadu, co do systemu,
ktory nalezatoby zastosowaé w wa-
runkach polskich. Dtugotrwate na
ten temat dyskusje doprowadzity
jednak do wustalenia tezy, ze jedy-
nym mozliwym systemem w na-
szych warunkach, jest arbitraz do-

Gdynia — Dworzec morski
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Uniwersalne bagry

z praktycznem, patentowanem, dwudzwigniowem sterowaniem. Rézno-
rodnos¢ chwytéw usunieta! Wykluczone btedne chwyty! Kazda reka

spoczywa stale na jednej dZzwigni! Sterowanie to wigcza sie tak tatwo

Wysokosprawne maszyny

dla budowy drég, kanatow i kolei. Urzqdzenia i narzedzia pneu-
matyczne, urzqdzenia skrobaczkowe i transportowe, baby do
bicia i wyciggania pali.

Dostawa krotkoterminowa lub ze skiadu.

Porady techniczne na zyczenie.

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

WARSZAWA, MARSZ. FOCHA 12, TEL.610-08, 689-90. KRAKOW, RYNEK GLOWNY 25, TEL.140-15



konywany przez klasyfikatoréw za-
wodowych, ktédrych utrzymywatoby
Zrzeszenie jako swych statych urzed-
nikéw. Urzednicy ci zostang za-
przysiezeni przez lzbe Przemystowo-
Handlowg w Gdyni i wystepowad
beda jako arbitrzy ze strony od-
biorcéw polskich. W ten sposdb pol-
ski odbiorca bawetny bedzie magt
wybraé jednego z wyzej wymienio-
nych klasyfikatoréw, jako tego, ktd-
ry ma arbitrowaé jego partje ba-
weiny. Z drugiej strony wystapi
w kazdym poszczegélnym wypadku
arbiter dostawcy, ktérym bedzie réow-
niez zawodowy klasyfikator, utrzy-
mywany w Gdyni przez Zwiagzek
Zatadowcow Amerykanskich.

W ten spos6b ujety zostat regu-
lamin polskiego arbitrazu bawetny
w Gdyni. Regulamin ten ulegnie
potwierdzeniu przez walne zebranie
Zrzeszenia oraz przez Zwigzek Ame-
rykanskich Zatadowcow i od tej
chwili kontrakty na dostawe bawetny
do Polski bedg mogty by¢ zawierane
z klauzulg arbitrazowa w Gdyni,
a wszystkie spory powstajagce miedzy
dostawcami amerykanskimi a od-

Wojowanie s/s

DOKEADNIE w miesigc
po wodowaniu pierwsze-
go z zamoéwionych przez

sls ,,Puck”, w dniu 22
marca w stoczni Neptune Shipyard,

biorcami polskimi rozstrzygane beda
przynajmniej w pierwszej instancji
przez Polska lzbe Arbitrazowa.

W dniach najblizszych zwotane

zostanie walne zebranie i po przy-
jeciu projektu statutu Zrzeszenia
zostanie on przestany do Min. Przem.
i Handlu do zatwifrdzenia. Od tej
chwili Zrzeszenie zacznie istnie¢ for-
malnie. Réwniez na walnem zebra-
niu uchwalony zostanie regulamin
arbitrazowy. Zrzeszenie po ukon-
stytuowaniu sie opracuje projekt
ewentualnego powigzania lzby Arbi-
trazowej w Gdyni z odpowiednig
instytucja arbitrazowa drugiej in-
stancji w jednym =z portéw euro-
pejskich. Wchodzi tu w rachube
Brema, Rotterdam lub Le Havre, po-
niewaz system arbitrazowy liver-
poolski uchodzi w opinji amery-
kanskiej, jesli chodzi o drugag in-
stancje za zbyt skomplikowany.

O ile nowopowstate Zrzeszenie nie now pozwoli okrzepna¢ nowej dzie-
natrafi na specjalne trudno$ci przy- dzinie handlu w Polsce, ktéra po-
puszczaé¢ nalezy, ze juz w najbliz- siada¢ bedzie cechy zupeinej nie-
szym czasie instytucja arbitrazowa zaleznosci od zagranicy oraz zdo-
w Gdyni zostanie catkowicie zmon- bedzie nalezyty autorytet na mie-
towana. Realizacja powzietych pla- dzynarodowym rynku bawetnianym.

,Hel

Hull pp. Kpt. H. Stonehouse i W. ,Puck”, a zatem nie bedziemy sie
P. Brackenbury, konsula R. P. w powtarzaé, odsytajac interesujacych
Hull p. H. Holyn Peter, oraz ka- si¢ niemi do numeru 2-go ,Wiado-

S. A. Zeglugpitamalskdana Szworca i starszego mosci Portu Gdynskiego” z r. b.
mechanika p. W. Kisielewskiego, Informujac o wodowaniu drugiego
ktorzy dozorowali budowy =z ra- z zamodwionych statkow dla linji
mienia S. A. Zegluga Polska. Gdynia - Gdansk - Antwerpja - Rot-

Swan, Hunter and Wigham Ri-
chardson Ltd. w Newcastle on Tyne,
odbyta sie uroczysto$¢ spuszczenia
na wode drugiego statku dla na-
szej marynarki handlowej — s/s
»Hel”, identycznego z s/s ,,Puck”.

Ceremonji chrztu dokonata pani
Wanda Poznanska, matzonka kon-
sula generalnego R. P. w Londynie.
Wsréd obecnych zauwazyliSmy p.
T. Gepperta, radce handlowego am-
basady, p. J. Wendotowskiego —
sekretarza konsulatu, delegata P.l1.E.
w Londynie p. Stefana Jurzynskiego
z matzonka, dyrektora United Ship-
ping Co. Ltd. p. £. lves, przedsta-
wicieli Ellerman’s Wilson Line Ltd.

Szczegdty techniczne nowego stat- terdam, donosimy, ze s/s ,Puck”
ku sg identyczne z podanemi przez juz w koncu marca przybedzie do
nas w miesigcu ubiegtym dla s/s Gdyni i odrazu wejdzie na linje.

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE AGENTURA MORSKA

FERDYNAND PROWE

SP. Z OGR. ODP. W GDYNI

Ekspedycja i odprawa regularnych linij okretowych

w kierunku: ROTTERDAM, HAMBURG,
ANTWERPJA, RYGA.
BREMA. SZCZECIN

Maklerstwo, zafrachtowanie, sztauerka, ekspedycja, magazynowanie
Przyjmowanie wszelkich przesytek do wszystkich zamorskich portdw

AGENCI NA GDYNIE:

Norddeutscher Lloyd — Brema TELEFONY Nr. 1878 - Maklerka
D G ,Neptun" — Brema 2078 — Ekspedycja
Argo Reederei A. G. — Brema

2378 — Magazyn
Mathies Reederei A. G. — Hamburg
H. C. Horn — Hamburg 2678 — Kierownik
Rud. Christ. Gribel — Szczecin

ADRES TELEGRAFICZNY: PROWE GDYNIA.

KONTO BANKOWE: Bank Gospodarstwa Krajowego Oddziat w Gdyni
Powszechny Banu Zwigzkowy w Polsce Sp. Akc. Oddziat w Gdyni.
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Znizki celne,

polsko -angielskim

AK wiadomo, dnia 14 marca weszta

w zycie prowizorycznie umowa handlo-
wa polsko-brytyjska, podpisana w Londynie
dn. 27 lutego r. b. Tyg. ,,Polska Gospodar-
cza” zesz. 11 drukuje interesujgce szcze-
goty, dotyczace spraw celnych, uregulowa-
nych tg umowa.

Nowa umowa w odréznieniu od nadal
obowigzujgcego traktatu z 1933 r. posiada
szereg powaznych doktadnie sprecyzowa-
nych koncesyj celnych, udzielonych W. Bry-
tanji i ujetych w 2 listy znizek celnych,
zatgczonych do umowy, oraz objetych
czescia V protokutu. Znizki konwencyjne
maja na celu ozywienie obrotéw handlowych
z W. Brytanjag i stwarzajg szerokie mozli-
woséci  w kierunku wzmozenia wywozu
produktéw brytyjskich na nasz rynek.
Pierwsza lista obejmuje 442 znizki celne
i wymienia towary, wytworzone lub prze-
tworzone w Zjedn. Kroélestwie, ktére przy
przywozie do polskiego obszaru celnego,
bez wzgledu na miejsce skad przychodza,

nie beda podlegaly innym Ilub wyzszym
ctom, czy tez optatom anizeli to, Kktore
zostaty ustalone w tej liscie. Lista Il obej-

muje 5 stawek konwencyjnych.

Najwieksza ilo$¢ znizek przypada na dziat
witékienniczy, nastepnie na artykuty che-
miczne, metale i wyroby z nich, maszyny
i aparaty, $rodki transportowe (samochody)
i t. d. Sg to wszystko towary bedace typo-
wemi pozycjami wywozu brytyjskiego. Arty-
kuty te tacznie ze $ledziami stanowity juz
dotychczas wieksza cze$¢ importu z W. Bry-
tanji do Polski (przeszto 80% catosSci im-
portu w 1934 r.). Pod wzgledem rozmiaréw
udzielonych znizek celnych, nalezy przede-
wszystkiem wymieni¢ znizki, ustalone dla
wyrobow wiékienniczych, nastepnie dla
artykutéw chemicznych, samochodéw, $ledzi,
pewnych gatunkéw skér wyprawionych oraz
mektéorych wyrobéw z metali, jak réwniez
maszyn.

Stosowanie znizek konwencyjnycli,

polsko-angielska

OSTATNIM ,,Dzienniku Urzedowym
Ministerstwa Skarbu” (Nr. 7) oglo-
szony zostat okoélnik Ministerstwa Skarbu
z dnia 7 marca b. r. L. D. IV. 7650/3/35
w sprawie tymczasowego stosowania zni-
zek konwencyjnych, przewidzianych umo-
wg dodatkowa polsko-angielska z dnia 27
lutego 1935 r.
Powyzszy okélnik, skierowany do wszyst-
kich dyrekcyj cet, urzedéw celnych oraz

ZJEDNOCZONE

udzielone W. Brytanji

W wyniku diugotrwatych prac, poswie-
conych przedyskutowaniu zagadnienia zni-
zek celnych dla brytyjskich artykutéw wito-
kienniczych — udzielono W. Brytanji sto
kilkadziesigt znizek na szereg artykutow,
bedacych gtéwnemi pozycjami jej wywozu
w tym dziale. W grupie wetnianej strona
brytyjska uzyskata powazne ustepstwa celne
(wiacznie z bezctowoscig) w przywozie wetny
czesanej i przedzy z mohair, alpaki, siersci
wielbtadziej it. p. Najpowazniejsze ustepstwa
udzielone zostaty dla tkanin czesankowych
zwhaszcza dla niektdrych, bedacych specjal-
noscig produkcji angielskiej. W grupie ba-
wetnianej pogtebione zostaly znizki celne,
udzielone Czechostowacji na $rednie numery
przedzy, oraz ustalono nowe znizki na prze-
dze wyzszych numerdw. Dziat tkanin bawet-
nianych zostat powaznie rozbudowany.

Na szczegblng uwage zastuguja znizki
celne na samochody, motocykle i t. p.
Znizki celne objety samochody osobowe
z silnikiem do 6 cylindréw, przyczem po-
wazne ustepstwa uzyskaty samochody o litra-
zu do 2.300 cm., nastepnie samochody
omnibusowe, specjalne, podwozia, z jedno-
czesnem, znacznem pogiebieniem znizek
udzielanych za pozwoleniem ministra
Skarbu na podwozia, przeznaczone do wy-
robu samochodéw ciezarowych, omnibu-
sowych i t. p., nastepnie na motocykle,
zwtaszcza z silnikiem o pojemnosci do
600 cm. sze$¢., traktory i t. p. Nomenklatura
w dziale samochodéw osobowych oraz mo-

tocykli ulegta dalszej rozbudowie przez
zrézniczkowanie tych samochodéw w za-
lelnosci od pojemnosci cylindrow. Uzu-

petnieniem koncesyj celnych w tym dziale
jest udzielenie W. Brytanji dalekoidacych
znizek celnych (70% od cel autonomicznych
Il kolumny) dla cze$ci zamiennych do
samochodéw i motocykli z ustaleniem
jednoczesnych warunkéw, na ktérych pod-
stawie znizki te beda mogly by¢ wyko-
rzystywane.

Inspektoratu Cet w Gdansku zarzadza —
na podstawie uchwaly Rady Ministrow
z dnia 2 marca b. r, dotyczacej tymcza-
sowego stosowania postanowieA umowy
dodatkowej do polsko-angielskiego traktatu
handlowego i nawigacyjnego z 1933 r. —
co nastepuje:

1) Towary,
listach: pierwszej i drugiej, pochodzace
(wytworzone lub przetworzone) ze Zjedno-

w uktadzie handlowym

Grupa artykutéw chemicznych obejmuje
duzg ilo$¢ powaznych znizek celnych,
z ktérych znaczna cze$¢ zostata udzielona
naskutek uprzednio przeprowadzonych roz-
méw miedzy przedstawicielami przemystu
chemicznego obu stron. Koncesje celne
sg w wielu wypadkach ograniczone okre-
sem obowigzywania znizek celnych w za-
leznosci od stopnia uruchomienia naszej
produkcji danego artykutu, wzglednie od
przewidywanego terminu rozpoczecia fa-
brykacji danych produktow.

Wreszcie na uwage zastuguja znizki na
Sledzie, zwtaszcza na $ledzie solone mniej-
sze, t. j. o ile 10 kg tych $ledzi zawiera
powyzej 60 do 150 sztuk.

Ogo6tem na 447 stawek konwencyjnych
przypada na nowe faktyczne znizki 391,
reszta za$ stanowi stabilizacje istniejgcych
stawek autonomicznych, wzglednie obo-
wigzujacych stawek konwencyjnych z in-
nych traktatéw. Pewna ilo$¢ cet konwen-
cyjnych (44) posiada charakter znizek okre-
sowych.

Uzupetnieniem list znizek celnych jest
cze$¢ piagta protokutu, ktéra obejmuje sze-
reg postanowien z dziedziny celnej. Na-
leza tu przedewszystkiem postanowienia
odnos$nie ulg celnych na maszyny, nie wy-
rabiane na polskim obszarze celnym, ktére
rozszerzaja temsamem zakres koncesyj,
udzielonych W. Brytanji we wspomnianych
powyzej listach. Przewidziane zostato, iz
maszyny, aparaty i czesci, objete grupami:
63, 66, 67, 68, 69 i 73 taryfy celnej, a nie
wyrabiane na polskim obszarze celnym,
bedg clone pod warunkami, ktére zostang
ustalone, wedtug stawek celnych, Kktore
nie beda wyzsze ponad 20% cta autono-
micznego, a odno$nie maszyn, aparatéw
i czeSci wibékienniczych — nie wyzsze po-
nad 10% cta autonomicznego, przewidzia-
nego w Il kolumnie obowigzujacej taryfy
celnej.

przewidzianyck umowag

czonego Krodlestwa (Anglji, Walji, Szkocji
i Pétnocnej Irlandji) oraz z objetych trak-
tatem z dnia 26 listopada 1923 r.: kolonij
brytyjskich, obszaréw pozostajacych pod
protektoratem brytyjskim, wzglednie ob-
szar6w mandatowych, w stosunku do Kkto-
rych mandat sprawuje rzad Zjednoczonego

wymienione w dotgczonych Krélestwa, — przy przywozie do polskiego

obszaru celnego korzystajg poczawszy od
dnia 14 marca 1935 r. ze znizek konwen-

ZAKELADY WLOKIENNICZE

K. SCHEIBLERA i L. GROHMANA

SPOLKA AKCYJNA W tODZI

Najwieksze na kontynencie europejskim zaktady witdkiennicze o moz-

nosciach

produkcyjnych
Zatrudniajg w chwili

obecnej przeszto

ponad 50.000.000 metrow
7.000 robotnikéw.

tkanin rocznie.

Zaktady wyrabiajg wszelkie tkaniny bawetniane, bielizniane, poscielowe, tkaniny deseniowe i gtadkie, na suknie
damskie i szlafroki, zarébwno na sezon letni jak i zimowy (musliny, batysty, etaminy, flanele, barchany it. p.).

Wobec szeroko rozgatezionej

organizacji

sprzedaznej,

wyroby Zjednoczonych Zaktadéw Witdkienniczych

docierajg do najodleglejszych osiedli i znajdujg sie w sprzedazy nawet w najdrobniejszych placéwkach

handlu wtékienniczego.



eyjnych, przewidzianych w zalgczonych
listach; warunkiem zastosowania znizki
konwencyjnej jest przedstawienie nalezycie
wystawionego Swiadectwa pochodzenia.

Wykaz kolonij, krajéw mandatowych
oraz krajow, pozostajagcych pod protekto-
ratem, na ktére rozcigga sie umowa handlo-
wa i nawigacyjna z dnia 26 listopada 1923 r.
zostat umieszczony w zatgczniku do oma-
wianego okélnika.

2) Tam, gdzie lista wymienia towary,
od ktérych stawka celna obliczona jest
przez zastosowanie dodatku do stawki
zasadniczej, to przy obliczaniu cla, za
stawke zasadniczg nalezy przyja¢ stawke

konwencyjna, obowigzujgcg na polskim
obszarze celnym.
3) Towary, wymienione w punkcie 1

okélnika, korzystaja ze znizek konwen-

cyjnych réwniez woéwczas, gdy zostaly
nadane do przewozu do polskiego obszaru
celnego w kraju trzecim, jezeli w tym kraju
przez caly czas przetadowania lub prze-
chowywania znajdowaly sie pod dozorem
celnym i nie zostaty tam oclone i wpusz-
czone do wolnego obrotu; przy odprawie
celnej powinno by¢ przedstawione poswiad-
czenie wtadz celnych, lub wtadz portowych
kraju trzeciego, stwierdzajgce skad dany
towar przybyt oraz, ze towar przez caly
czas przetadowania lub przechowywania
pozostawat pod dozorem celnym i nie
wszedt w kraju trzecim do wolnego obrotu;
zaswiadczenia tego rodzaju sg wolne od
wizy konsularnej.

4) Jezeli

taczonych do okélnika listach, przyznane

Nowe rozporzadzenia w sprawaek celnych

DZIENNIKU Ustaw R. P. Nr. 17

z dn. 14 marca r. b. ogtoszone zostaty
dwa rozporzadzenia Rady Ministréow (poz.
93 i 94), pierwsze — o zmianie taryfy cel-
nej przywozowej, drugie ®m— 0 zmianie
rozporzadzenia Rady Ministrow z dn. 12
pazdziernika 1934 r. w sprawie zakazu
przywozu niektérych towaréw.

Pierwsze z wyzej wspomnianych rozpo-
rzadzen nadaje nowe brzmienie pozycjom
60, 61, 76, 82 i 206 taryfy celnej przywo-
zowej. Wydanie tego rozporzadzenia, ktore
weszto w zycie z dniem ogtoszenia, t. i.
14 b. m., wigze sie z prowizorycznem wejs-
ciem w zycie zawartego ostatnio w Londynie
polsko-angielskiego uktadu handlowego, kté-
re nastgpito réwniez dn. 14 b. m. m

Na podstawie tego uktadu uchylony zo-
stat warunek kompensaty przy ulgach cel-
nych, uzyskiwanych przy przywozie nie-
ktérych towaréw (owoce, towary kolonjal-
ne). Jak wiadomo, warunek ten uzalezniat

otrzymanie ulgi celnej od poniesienia pew-
nego ciezaru na rzecz eksportu. Obecnie,
w zwigzku z uchyleniem tego warunku,
do dotychczas obowigzujgcych cel dodane
zostaty owe obcigzenia kompensacyjne.

W niektérych wypadkach zwyzka cta jest
nieznacznie wieksza. Wzrost dochodéw cel-
nych, jakiego nalezy sie spodziewaé w
zwigzku z wprowadzonemi omawianem roz-
porzadzeniem zmianami w stawkach cel-
nych, bedzie odpowiednikiem funduszu u-
sprawnienia obrotéw zagranicznych, wsta-
wionego do budzetu Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu na rok 1935/36.

Wedtug § 1 drugiego z wymienionych
na wstepie rozporzadzen Rady Ministrow,
liste zakazu przywozu niektérych towaréw
uzupetnia sie szeregiem nowych pozycyj,
a mianowicie m. in. wliczone zostajg: ba-
nany, pomarancze gorzkie, cytryny, kawa,
herbata, kakao, szafran, kardamon, pieprz,
cynamon, gozdziki, zelazo-cjanki itd.

na towary wymienione w za-protokdtu,

zostaty w traktatach handlowych, zawar-
tych z innemi panstwami nizsze stawki
konwencyjne, to majg one zastosowanie
na podstawie klauzuli najwigekszego uprzy-
wilejowania réwniez do towaréw, pocho-
dzacych z krajow wymienionych w pkt. 1
okélnika. Tak samo towary pochodzace
z innych panstw traktatowych korzystaja
w ramach przyznanych tym panfAstwom
klauzul najwiekszego uprzywilejowania ze
znizek konwencyjnych, zawartych w za-
taczonych listach.

5) Przy taryfowaniu towaréw nalezy
uwzglednia¢ wyjasnienia zawarte w za-
taczniku 3 do niniejszego okoélnika; wy-

jasnienia te przewidziane sg w czesci Y-ej
stanowigcego cato$¢ z umowa
dodatkowag.

Wydanie tego rozporzadzenia uzasad-
nione jest nastepujacemi wzgledami. Do-
tychczasowe ulgi celne na towary kolo-
njalne uwarunkowane byty uzyskaniem
pozwolenia ministra Skarbu na zastosowanie
danej ulgi, przyczem zezwolenie to dawane
byto pod warunkiem poniesienia pewnego
obcigzenia na rzecz rozwoju eksportu.
Jednocze$nie system ten umozliwial regu-
lowanie importu w wypadkach, kiedy Kko-
niecznem sie stawato zastosowanie clearingu
w obrotach z panstwami zagranicznemi.

W zwigzku z tem, Zze obecnie stawki
celne ulgowe beda zastosowane automa-
tycznie bez potrzeby uzyskiwania zezwo-
lenia Min. Skarbu — zaszta potrzeba stwo-
rzenia instrumentu dla regulowania im-
portu tych towaréw. Omawiane rozporza-
dzenie, wprowadzajgce te towary na liste
zakazéw przywozu, czyni zado$¢ tej po-
trzebie. Pozwolenia na przywéz wspomnia-
nych artykutéw bedg wydawane przez Min.
Przem. i Handlu.

(Jsftawa o oznaczaniu wagi na tadunkach przewozonych na statkach

W DZIENNIKU Ustaw R. P. Nr. 18 z dn.
21 marca ogtoszona zostata m. in.
ustawa z d. 31 stycznia b. r. 0 oznaczaniu wagi
na tadunkach, przewozonych na statkach.
Na mocy powyzszej ustawy na kazdej
przesytce, opakowanej czesciowo lub w ca-
tosci, majgcej 1000 lub wiecej kilogramoéw
wagi brutto, oraz na kazdym innym przed-
miocie tejze wagi, przeznaczonych do prze-
wiezienia morzem lub drogg wodng $rod-
ladowg, nadanych na obszarze Rzeczypo-
spolitej, powinna by¢ przed zatadowaniem
na statek oznaczona waga z wierzchu ta-
dunku, lub w innem miejscu, tatwo do-
strzegalnym cyframi, literaminie mniejszemi,

niz 8 cm. dtugosci, o barwie, wybit-
nie odr6zniajacej si¢ od barwy opa-
kowania towaru lub od barwy towaru,
i niedajgce sie zmy¢ woda. Obo-

wigzek oznaczania wagi w sposéb wyzej
wskazany cigzy na wysylajacym tadunek,
jesli za$ tadunek nadaje ekspedytor — na
ekspedytorze. W przypadkach wyjatkowych,
gdy trudno jest oznaczy¢ wage tadunku Sci-
Sle, wysytajacy lub ekspedytor beda mogli
wskaza¢ wage przyblizona.

Nad przestrzeganiem przepiséw omawianej
ustawy czuwa Urzad Morski w Gdyni oraz
inspekcja pracy, a w zegludze $rédlagdowej —
organa, powotane do inspekcji tej zeglugi,
oraz inspekcja pracy.

W przypadkach gdy, wysytajacy lub
ekspedytor nie oznaczyli wagi tadunku,
Urzad Morski w Gdyni albo organa, powo-
tane do inspekcji zeglugi $rédladowej, za-
rzadzajg oznaczenie wagi na koszt wysyta-
jacego lub ekspedytora.

W razie uporczywego przekraczania prze-
pisow omawianej ustawy, dyrektor Urzedu
Morskiego w Gdyni lub organa, powotane
Jo inspekcji zeglugi $rédladowej, moga na-

ktada¢ na wysytajacych
kary grzywny do 200 zl.

Ustawa wchodzi w zycie w miesigc po
ogtoszeniu, a wykonanie jej zostato poru-

lub eksporteréw

czone ministrom Opieki Spotecznej oraz
Przemystu i Handlu, a w odniesieniu do
zeglugi $rédlagdowej — ministrom Opieki Spo-
tecznej oraz Komunikaciji,

Handel zagraniczny Polski w lutym

B ILANS handlu zagranicznego Rzeczy-
pospolitej Polskiej i W. M. Gdanska
przedstawiat sie¢ w lutym r. b. — wedtug
tymczasowych obliczen Giéwnego Urzedu
Statystycznego — nastepujgco: Przywo6z
193.721 ton wartosci 63.914 tys. zt. Wywoéz
997.191 ton wartosci 68.517 tys. zl.

Dodatnie saldo wynosi wiec w lu-
tym 4.603 tys. zh

W poréwnaniu do stycznia r. b.
wywo6z zmniejszyt sie o 9.781 tys.
zt., przyw6z za$ zwiekszyl sie o
1.976 tys. zl.

Zwiegkszyt sie wywéz nastepujacych
artykutow (w  milj. zt): zelaza i
stali o 0,9, siarczanu-amonu o 0,7,
nawozéw o 0,6, szyn kolejowych
o 0,6, Inu i odpadkéw o 0,5, naf-
towych olejéw pednych i smaro-
wych o 0,4, papieréwki o 0,4.

Zmniejszyt sie wywo6z nastepuja-
cych artykutéw (w milj. zt): zyta o
6,1, wegla o 3,1, bali, desek, tat,
opotéw o 2,4, trzody chlewnej o 0,4,
jaj o 0,4, serow o 0,4.

Zwigkszyt  sie  przyw6z naste-
pujacych artykutéw (w milj. zl):
pomaranczy i cytryn o 2,5 weiny
owczej pranej o 0,7, tluszczéw i
olejow roslinnych i zwierzecych 00,6,
Srodk6éw farmaceutycznych, opatrun-
kowych, lekarstw o 0,5, zelastwa 0 0,5.

Zmniejszyt sie przyw6z nastepujacych
artykutéw (w milj. zt): tytoniu i wyrobdéw
tytoniowych o 0,9, $ledzi S$wiezych solo-
nych o 0,8, baweiny i odpadkéw o 0,6,
skér futrzanych o 0,4, maszyn, aparatéow
i przyrzadéw elektrycznych oraz ich czesci
o 04.
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Zainteresowanie naszej emigracji w Ameryce
sprawami morskiemi Polslci
ZAINTERESOWANIU sie naszego nich wykazuje imponujacy rozmach. Oto

wychodztwa w Ameryce zagadnieniami
gospodarczemi Polski, a zwtaszcza sprawami
morskiemi, $wiadczag dwa artykuty, za-
mieszczone w ,Dzienniku Polskim”, wy-
chodzagcym w Detroit.

W artykule p. t. ,,Polskie gospodarstwo
na morzu”, redakcja, nawigzujgc do expose
min. Rajchmana na komisji budzetowej,
podkresla wybitny wysitek rzadu polskiego
w zakresie spraw morskich oraz zwraca
uwage na apel min. Rajchmana do ku-
piectwa, przemystu i ludzi inicjatywy, by
na morzu szukali nowych dzwigni zycia.

Dziennik pisze m. in.: ,,Szerokiem uwzgled-
nieniem w debacie budzetowej cieszyty sie
sprawy morskie, przyczem wskazano na
szybka i planowag ich ewolucje. Obroty
Gdyni zwiekszyty sie¢ w ubiegtym roku
znacznie, przekraczajagc 7 miljonéw ton
przetadunku. +tacznie z Gdanskiem dwa
polskie porty miaty ponad 13.600.000 ton
przetadunku, czyli zgérg 72% catego obrotu
hundlu zagranicznego Polski.

Min. Floyar-Rajchman zapowiedziat bar-
dzo wybitng opieke nad polskiem rybo-
towstwem morskiem, ktére w latach ostat-

w r. 1928 polskie potowy morskie daty
2.300 ton ryb, a juz w r. 1934 wyniosty
one 16.800 ton ryb. Jeszcze w r. 1933 udziat
polskich potowéw w konsumcji krajowej
nie dosiegat 3,5%, a w r. 1934 przekroczyt
juz 28%. Do tej pracy garnie sie miodziez
akademicka, wprawiajgc sie na kutrach ry-
backich i badawczych w sztuce dalekomor-
skich wypraw rybackich. Dowodzi to, ze
sity spofeczne ciggna coraz wyrazniej ku
morzu.

Silnie tez apeluje minister do inicjatywy
prywatnej i kapitatlu prywatnego, by do-
strzegty wreszcie ten wielki teren ekspansji,
jakim jest zegluga morska. Rzad spetnia
na tym odcinku swe zadanie. W ubiegtym
roku w budowie bytly 4 nowe statki. Polska
weszta mocno na linje palestyfnska, uru-

chomione zostaty regularne linje do Ham-
burga oraz do portéw wschodniej Szwecji.

Mamy $wiadomo$¢ — moéwit minister —
ze wszystkie razem wziete nawolywania
do eksportu i ekspansji, wszystkie kiotnie
0 bilans, nie sg w rzeczywisto$ci warte
utworzenia jednej linji regularnej. Dopiero
bowiem linja, statek, instrument rzeczy-
wistej pracy ekspansyjnej — stwarza praw-
dziwe wartosci eksportu, zdobywania pracy
1 zarobkéw. Nakaz dalszego rozwoju i
wzmacniania handlu morskiego oraz ze-
glugi musi sie sta¢ w Polsce naczelnem
hastem dla rzadu i dla catego spoteczenstwa.”

Konczac, autor artykutu pisze: ,,Jakze
gtebokie i na czasie sg stowa, stowa, ktorym
towarzysza czyny, ujawnione w budowie
przez rzad portu w Gdyni, linij zeglugo-
wych i tworzeniu traktatéw handlowych.?

»Vistula” na nowych drogach rozwoju

INFORMACJI udzielonych wspdtpra-
cownikowi naszej redakcji przez dyr.
T-wa ,Yistula”, dowiadujemy sie, ze T-wo
w r. b. uruchamia wigksza liczbe statkéw,
ktére kursowaé beda regularnie na linjach:

Niominacje w marynarce liandlowej

D NIA 9 marca pod przewodnictwem

Dyrektora Urzedu Morskiego inz. St
tegowskiego odbyto sie posiedzenie Komisji
Kwalifikacyjnej, ktéra po rozpatrzeniu po-
dan przyznata dyplomy nastepujagcym kan-

dydatom.

pp. Traczewski Pawetl dypl. kapitana
zeglugi wielkiej, dyplomy kapitanéw zeglugi
matej otrzymali: Choynowski RoScistaw,

Goebet Andrzej, Goéra Zymunt, Pawtowicz
Czestaw, Winkler Edward; porucznikéw ze-
glugi wielkiej: Burchardt Karol, Gostom-
ski Adam, Januszewski Walerjan, Swie-
chowski Jerzy; porucznikéw zeglugi ma-

Prezydent Roosevelt proponuje

subwencjonowania zeglugi
P REZYDENT Roosevelt wystgpit do
Kongresu ze specjalnem oredziem, w
ktérem zaleca wprowadzenie bezposred-
nich subwencyj rzadowych dla utrzymania
marynarki handlowej i nalezytego jej roz-
woju. Oredzie nie wymienia zadnej liczby.
Roosevelt uzasadnit potrzebe subwencjo-
nowania nastepujgcemi wzgledami: 1) dla
utrzymania konkurencyjnosci z zagranicg
Stany Zjednoczone musza mie¢ wystarcza-
jacy tonaz statkéw handlowych dla prze-
wozenia gospodarczo wuzasadnionej czesci
towaréw w imporcie i eksporcie, zwtaszcza
ze subwencjonowanie zeglugi handlowej
zagranicg, fuzje towarzystw okretowych
i inne metody popierania — moga
byé¢ uzyte na szkode marynarki ame-
rykanskiej; 2) na ewentualno$¢ wojny, w
ktérej St. Zjedn. nie braly udziatu, brak

Handel

H ANDEL zagraniczny Szwecji w lutym
r. b. przedstawial sie nastepujaco

(w milj. kor.— w nawiasie dane za luty
r. ub.): eksport— 80,0 (66,4), import—
99,0 (90,1), ujemne saldo— 19,0 (23,7).
Jak wynika z powyzszych liczb, wzrést
zaréwno eksport, jak i import. Poniewaz

zagraniczny Szwecji

lej: Popielinski Stanistaw, Radziejowski
Stanistaw oraz mechanikéw I-szej Kl.:
Stepien Jan, Szperalski Alfred: mechanikéw
li-ej kl.: Nikitin Henryk, Schmidt Brunon.

Pozatem Komisja rozpatrzyta podania
i zezwolita na z’ozenie egzaminéw w cha-
rakterze externéw w Panstwowej Szkole
Morskiej pp.: na szypréw li-ej kl.: Grabow-
skiemu Stanistawowi, Markowi Emilowi,
Maciejowskiemu Stanistawowi, Utawskiemu
Henrykowi, Wesotowskiemu Maksymiljanowi
Wierzbickiemu Stanistawowi i na maszyniste
IT-ej kl. Wawrynowiezowi Romualdowi.

wprowadzenie

wystarczajgcego tonazu morskiego magtby
powaznie sparalizowa¢ handel amerykan-
ski; gdyz w takim wypadku nalezatoby nie
liczy¢é na pomoc obcych statkéw; 3) w
wypadku wojny, w ktérej Stany Zjedn.
wzietyby udziat, statki handlowe bytyby
réwniez potrzebne jako statki pomocnicze.

W zwigzku z tem prezydent zaleca li-
kwidacje obecnych kontraktéw w sprawie
transportéw pocztowych i zastgpienie ich
bezposredniemi subwencjami. Obecnie
transporty poczty droga morskg kosztuja
rzad 30 milj. dolaréw, podczas gdy fak-
tycznie powinny kosztowa¢ tylko 3 miljo-
ny dolaréw.

Na zakonczenie prezydent zalecit mozli-
wie predsze zaprzestanie udzielania pozy-
czek na budowe statkéw handlowych.

w lutym
jednak wzrost eksportu byt wiekszy, na-
stagpit w poréwnaniu z r. ub. spadek ujem-
nego salda.

Ogo6lny obraz jest nieco zamacony fluktu-
acjami waluty, ktéra naog6t w lutym b. r.
miata nizszy kurs. niz przed rokiem.

Warszawa— Gdansk, Warszawa— Gdynia,
oraz Warszawa— Sandomierz.

Na linji Warszawa—Gdansk kursowac
bedzie 7 statkéw rzecznych, na linji War-
szawa— Gdynia 10 statkéw rzecznych, z cze-
go 5 salonowych, do Tczewa, a z Tczewa
3 statki morskie.

Odjazd wszystkich statkéw nastepuje
codziennie z wyjatkiem salonowych, prze-
znaczonych, zwiaszcza latem, jedynie dla
ruchu pasazerskiego, wszystkie inne statki
majag charakter pasazersko-towarowy.

Kazdy z nich moze pomiesci¢ przecietnie
200— 250 pasazer6w oraz 50 ton towaro6w.
Oprécz tego, kursujg trzy statki, specjalnie
towarowe, o pojemnosci po 150—200 ton,
oraz kilka statkéw holowniczych. ,,Vistula”
przewozi miesiecznie og6tem okoto 10 tys.
ton towardéw.

Na statkach salonowych znajduje sie
po 50—80 miejsc sypialnych, oraz resta-
uracje, na pozostatych statkach po 20—40
miejsc sypialnych i bufety.

Przejazd drugg klasg na statku salo-
nowym do Gdyni roéwna sie cenie biletu
kolejowego trzeciej klasy. Od cen zasadni-
czych udzielane sg znizki do 25% dla urzed-
nikéw, wojskowych i t. d., oraz dalsze
znizki przy przejazdach grupowych.

Do Gdyni przejazd trwa 36 godzin, do
Gdanska okoto 40 godzin.

linji Warszawa—
linja Warszawa—

Niemniej ruchliwg od
Gdansk — Gdynia, jest
Putawy—Sandomierz.

Na linji tej kursuje 6 statkéw pasazer-
sko-towarowycli. Najpopularniejsze sg wy-
cieczki z Warszawy do Kazimierza n/Wista,
oraz z Sandomierza do Warszawy i Gdyni.

Przewozone sg réwniez towary, m. innemi,
produkty spozywcze (nabial) do Gdyni,
przeznaczone na eksport do Anglji (S).

Handel zagraniczny Szwecji

w styczniu

W ARTOSC importu do Szwecji z krajow
europejskich wyniosta w  styczniu

b. r. 84,9 miljonéw koron wobec 78,5 milj.

koron w styczniu ub. r. Warto$¢ eksportu

wyniosta 65,0 milj. koron wobec 68,6 milj.

koron.



Najwiekszym odbiorcg towaréw szwedz-
kich jest Anglja. Eksport szwedzki do
Anglji wyniést w styczniu b. r. 23,6 milj.
koron wobec 21,4 milj. koron w styczniu
ub. r., za$ import z Anglji wynosit 20,9
milj. koron wobec 18,0 milj. koron.

Import w styczniu b. r. wykazat zwiek-
szenie prawie ze wszystkich krajéw, z wy-
jatkiem Niemiec, Z. S. R. R. i Polski.

Watrost rucku zeglugowego -
w Szwecji w 1934 r.

OTATYSTYKA ruchu zeglugowego
~ w Szwecji w obrocie z zagranicg wy-
kazuje w 1934 r. znaczne zwigkszenie w po-
réwnaniu z 1933 r. Tonaz statkéw na wej-
§ciu podnio6st sie z 16,3 milj. trn. do 18,1
milj. trn., za$ tonaz statkéw na wyjsciu
wzrést z 16,7 milj. do 18,7 milj. trn. Jedno-
czes$nie wzrosta wymiana towarowa z za-
granicg o blisko 27% w poréwnaniu z 1933
rokiem. Rok 1934 zaznaczyt sie réwniez
czeSciowem uruchomieniem statkéw, sto-
jacych bezczynnie w portach szwedzkich.

Liczka unieruckomionyck
statkbw handlowych

w Szwecji wzrasta

T 1CZBA unieruchomionych statkéw han-

dlowych w Szwecji, ktéra pod koniec
ub. r. znacznie sie zmniejszyta, znowu od
poczatku roku biezgcego zaczeta sie podno-
si¢ w spos6b alarmujacy, mianowicie w ostat-
nich dwuch miesigcach wzrosta o 135 stat-
kéw o pojemiiosci ponad ¢wieré miljona
ton d. w.

W dniu 1 marca b. r. ilo$¢ unieruchomio-
nych statkéw szwedzkich wynosita 260
o0 pojemnosci 371.841 ton d. w. Najmniej
ucierpiaty statki o mniejszym tonazu, t j.
nieprzekraczajace 999 trn, caty za$ wzrost
unieruchomienia przypadt na statki od 1000
trn wzwyz.

Wzrést okrotéw handlu zagra-
nicznego Finlandji w 1934 r.

TJANDEL zagraniczny Finlandji w 1934 r.

wykazat w poréwnaniu z 1933 r. po-
wazne zwiekszenie zaréwno w zakresie im-
portu, jak i eksportu towar6w zagranicz-
nych. Jednoczes$nie za$ Finlandja osiagneta
w 1934 r. rekordowg nadwyzke eksportu
nad importem, wynoszacg 1.445 miljn. ma-
rek finskich.

Rozmiary wymiany towarowej Finlandji z
Polskg utrzymaty sie na poziomie 1933 r.,
przyczem import z Polski wyniost 131,6
niiljn. fmk., za$ eksport do Polski — 7.1
niiljn. fmk. W zwigzku z tern w ciggu 1934
r. Polska utrzymata w wymianie handlowej
z Finlandja dodatnie saldo w kwocie 124,5
miljn. fmk.

RYNEK

Reglamentacja przywozu w Danji

N OWA ustawa duriska o reglamentacji
przywozu, ktéra obowigzuje od po-
czatku roku biezacego, wprowadzita poza
zmianami list towaréw, objetych zarzadze-
niami reglamentacyjnemi, réwniez postano-
wienia przewidujace, ze wybitnie dumpin-
gowe ceny oferowanych towaréw zagra-
nicznych moga postuzyé jako powoéd do
wiekszego ograniczenia lub zupetnego wzbro-
nienia przywozu danego produktu.
Pozatem ustawa wprowadzita roéwniez
postanowienia w zakresie prywatnych tran-
zakecyj kompensacyjnych. Mianowicie, poza
istniejgcemi umowami kontyngentowemi

Rada ekonomiczna w

D O NOWOPOWSTALEJ Rady Ekono-

micznej weszto z nominacji 10-iu przed-
stawicieli estonskich kot gospodarczych,
a w tej liczbie zona premjera Lindja Eenpatu,
jako przedstawicielka kobiecych ko6t gospo-
darczych, oraz znany dziatacz Herman Koch.
jako przedstawiciel mniejszosci niemieckiej.

Przed podpisaniem polsko-estonskiej

O wymianie towarow

J AK donosza z Tallina, rzad estonski upo-
wazni! posta estonskiego w Warszawie
p. Markusa do podpisania estonsko-polskiej

miedzy Danjg a innemi panstwami, przewi"
dziana jest mozno$¢ zawierania prywatnych
kompensat miedzy firmami dunskiemi a za-
granicznemi, przy utrzymaniu stosunku
wymiany 1:1, jednak za kazdorazowem
pozwoleniem dunskiego Ministra Przemystu
i Handlu.

Po przeprowadzeniu porozumienia z eks-
porterem zagranicznym importer dunski
wnosi odpowiednie podanie do Centrali
Dewiz, ktéra po rozpatrzeniu projektowanej
tranzakcji przedktada wniosek wraz ze swa
opinja Ministrowi Przemystu i Handlu.

Estonji

Pierwsze posiedzenie Rady Ekonomicznej
odbyto sie w dniu 20 marca.

Porzadek obrad obejmowat rozpatrywanie
budzetu panstwa na r. 1935/36. Jak po-
daje urzedowy dziennik ,Kaja”, budzet
zostanie nastepnie przeprowadzony dekretem
prezydenta panstwa.

umowy

umowy w sprawie wymiany towaréw na
r. 1935/36. Uktad przewiduje obrot w wy-
sokoéci miljona koron estonskich.

Nowe ograniczenia dewizowe na +totwie

} OTEWSKA Rada Ministrow skodyfi-

kowata dotychczasowe zarzadzenia de-
wizowe i zarzadzenia obrotu towarowego.
Wszelkie dotychczasowe zarzadzenia zo-
staty utrzymane, jednak kompetencje Ko-
misji Walutowej zostaly rozszerzone.

Nowa ustawa o obrocie walutami i

na -Lotwie

Z DNIEM 15 b. m. wchodzi w zycie nowa

ustawa o obrocie walutami i handlu za-
nicznym na totwie. Ustawa ta oznacza
rozszerzenie prerogatyw rzadowej komisji

Nowe ustawodawstwo przewiduje kon-
trole przesytek pocztowych w celu stwier-
dzenia, czy nie zawierajg one dewiz zagra-
nicznych, papieréw wartosciowych i t. p.
Nowa wustawa weszta w zycie z dniem
15 marca b. r.

handlu zagranicznym

walutowej, przyznajac jej prawo naktadania
kar pienieznych i pociggania za pewne prze-
kroczenia walutowe do odpowiedzialnosci
sagdowej.

Ze stosunkéw handlowych toftewsko-litewskick

W DNIU 15 marca powrdécita z Kowna do

Rygi fotewska delegacja handlowa.

W wyniku ostatnio przeprowadzonych ro-

kowan handlowych totewsko-litewskich zo-
stata parafowana umowa clearingowa.

Jak wiadomo, cze$¢ zasadniczg totewsko-

litewskiego traktatu handlowego parafowano

FRACHTOWY

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO za miesigc lufy 1935 r.

N a tutejszym rynku frachtowym w lu-

tym, a szczegélnie w poczatku marca za-
znaczyt sie dotkliwy brak tadunkéw. Wsku-
tek duzego zaoferowania tonazu stawki
frachtowe w pewnych kierunkach wyka-
zywaty tendencje staba.

Anglja:
W  powyzszym okresie zafrachtowano
z Gdyni do portéw angielskich jedynie

kilka tadunkéw, a mianowicie:
1 dunski statek 600 stds.
fk B. B. do Londynu S. C. D,

z tadunkiem

1 dunski statek 600 stds.
D. B. B. do Londynu S. C. D.

1 dunski statek 600 stds. z tadunkiem
ca. 450 sazni kopalniakéw do Szkocji.

z tadunkiem

1 dunski statek 450 sgzni z tadunkiem
kopalniakéw z Gdanska do Szkocji.

1 litewski statek 400 stds.
czesciowym D. B. B. do Hull
1 dunski statek 600 stds. z tadunkiem
czesciowym D. B. B. do Hull Y. D.
Pozatem kilka mniejszych partyj

z tadunkiem

za-

juz podczas grudniowych pertraktacyj w Ry-
dze. W dn. 14 b. m. parafowany zostat
koncowy protokut w sprawie traktatu
handlowego. Co sie tyczy kwestji t. zw.
matego ruchu granicznego, to porozumienie
nie zostato jeszcze osiggniete.

Polstciej Agencji Morskiej

frachtowano na statki
czeniem do Tyne.

Z Gdanska wystano réwniez pewng ilos¢
statk6w z tadunkami mieszanemi drewna
oraz kilka mniejszych statkéw z tadunkami
jeczmienia luzem do réznych portow.
Holandja:

Zaoferowanie tadunkéw do Holandji byto

linjowe z przezna-

przez caty okres sprawozdawczy bardzo
nieznaczne. Zafrachtowano kilka partyj
jeczmienia luzem, D. B. B., oraz drzewa
twardego po dawnych stawkach. Poza
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statkami linjowemi udato sie zafrachtowaé
jedynie pare matych statkbw motorowo-
zaglowych.

Belgja:

Dow6z zboza do Belgji, stanowiacego
dotychczas jeden z gtéwnych tadunkoéw,
wykazal szczeg6lnie w miesigcu biezacym
znaczny spadek, wskutek czego statki
linjowe wystarczyty catkowicie.

Mimo to stawki frachtowe utrzymaty sie
na dotychczasowym poziomie. W lutym
poza statkami linjowemi zafrachtowano
kilka statkéw trampowych dla tadunkow
mieszanych. Eksport drzewa twardego do
Antwerpji zwiekszyt sie¢ nieco w marcu
oraz rozpoczat sie sezon wywozu podkiadow
debowych do Antwerpji, Ostendy i Haren.

Nalezy réwniez wspomnieé, ze zafrachto-
wano do Gandawy oprécz pewnej ilosci
drewna twardego, kilka partyj ziemniakdéw.

Danja:

Eksport zboza do Danji w miesigcu lutym
jak i w marcu byt minimalny. Ztozyly sie
na to 2 przyczyny, raz, duzy kontyngent
przywozu pszenicy, ktéry Danja przyznata
Francji i pozatem trudnosci dewizowe.
W zwigzku z tem réwniez ruch okretowy
wzgl. zaglowcowy do Danji byt bardzo maty.
Nieliczne partje zboza zostaly zafrachto-

wane po stawkach bardzo niskich, t. j.
Rmk. 4.50 od to. za dobry port ponizej
Aarhus.

Z poczatkiem biezacego miesigca za-
frachtowano kilka mniejszych partyj drzewa
migkkiego do Danji po stawkach od Kr. 25.—
do Kr. 30.— za std. Nadmieni¢ tu nalezy,
ze jest to zapoczatkowanie eksportu pol-

+ PRACA STATKOW W LUTYM R. B.

W lutym b. r. weszto do portu gdyn-
skiego 312 statké6w o pojemnosci 305.748
trn i wyszto 313 statkébw o pojemnosci
302.922 trn. Przecietny tonaz statku wy-
nosit 979,9 trn, przecigtna ilo$¢ statkow,
przebywajacych jednocze$nie w porcie — 44.
a przecietny postéj statku trwat 57 godzin,
Polska bandera zajeta trzecie miejsce.

+ RUCH PASAZERSKI W LUTYM R. B.

Ruch pasazerski w porcie gdynskim
w lutym b. r. wyniést ogdétem 288 os6b,
z czego przyjechato 132, a wyjechato 156
0os6b. Najwiekszy ruch pasazerski odbywat
sie z Angljg i St. Zjedn. W por6éwnaniu do
stycznia b. r. ruch pasazerski zmniejszyt
sie 0 152 os6b, co sie ttumaczy niesprzyja-
jacemi w lutym warunkami atmosferycz-
nemi do odbywania podrézy morskich.

skiego drewna do Danji, gdyz dotychczas
Danja z Polski drewna nie importowata.

Wegiel:

Juz od poczatku biezacego roku zazna-
czyt sie na tutejszym rynku frachtowym
znaczny spadek frachtowan tadunkéw we-
gla, przeznaczonych do portéw Morza
Battyckiego i Péinocnego. Szczegdlnie dot-
kliwie dato si¢ odczu¢ przerwanie eksportu
do Irtandji. Stawki frachtowe w zwigzku
z tem cofnely sie o dalszych kilka penséw.
Mozemy wymieni¢ nastepujace kontrakty
orjentacyjne.

Kilka statkéw ca. 4000 ton Gdynia/Belgja
stawka frachtowa sh 3/9 za to., 2000 ton
wytadowania.

ca. 2800 ton— Antwerpja — sh 3/9 zato.
1800 ,, — Gandawa — ,, 4/ ,, ,,
3000 ., — Amsterdam— ,,4/9 ,, ,,
2000 ,, — Bruges — ,, 413,
Francja:

1000 ton — Le Havre — sh Frcs. 28.25
za to.

900 ton — St, Brieux — sh Frcs. 29.—
za to.

2000 ton —
28.— za to.

2000 ton — Bordeaux — sh Frcs. 27.—
za to.

1800 ton — Rouen — sh Frcs. 23.— za to.

La Rochelle — sh Frcs.

Morze Srédziemne:

W odréznieniu od wyzej przedstawionej
sytuacji, eksport do portéw S$rédziemno-
morskich wykazat dalszy wzrost. Eksport
w tym Kierunku wynosi okoto 150/200000 ton
miesiecznie. Stawki frachtowe w zwigzku

+ OBROT TOWARZYSTWA ,ZEGLUGA

POLSKA” W LUTYM B. R.

Obrét Tow. ,Zegluga Polska” w lutym
b. r. wynosit ogétem 11.149 ton, czego
na wywo6z przypada 10.526 ton, a na przy-
wéz 623 ton.

+ SZKUNER DUNSKI NA MIELIZNIE.

W poblizu Helu osiadt na mieliznie, dunski
szkuner ,,\ esta”, ktory zaraz zostat $cia-
gniety i przyholowany do portu helskiego.

*+ URUCHOMIENIE REGULARNEJ LI-
NJI PRZYBRZEZNO-MORSKIEJ GDY-
NIA — GDANSK.

Lloyd Bydgoski uruchomit z dniem 20
b. m. miedzy Gdynig a Gdanskiem statg
regularng linje przybrzezno-morskg celem
udogodnienia przewozu towar6éw tak oclo-
nych, jak i tranzytowych. Na linji kur-
sowaé¢ bedg statki, lichtungi morskie oraz

z tem, a szczeg6lnie wskutek braku tonazu
greckiego, wykazaty do$¢ powazna zwyzke.
W obecnej chwili ptacone sg nastepujace
stawki:

ca. 5000 ton do Zachodnich Wtoch sh 8/3
do 8/6 za to.

do Wenecji, Triestu sh 9/3 do 9/6 za to.

5000 ton do Pireus sh 9/ za to
5000 , ,, Port Said 9 . .
4500 ,, ,, Malty 819 ,, .
5000 ,, ,, Algierulub Bony 9/ I

Wegiel do Ameryki Potudniowej:

Rowniez eksport do Ameryki Potudniowej
wykazat dalszy wzrost i nalezy tu wymienic
tranzakcje na 100.000 ton z przeznaczeniem
do Buenos Aires. Zatadunek nastepuje
statkami o wielko$ci od 5000 do 7000 ton
i bedzie rozdzielony na caty rok biezacy.
Stawki frachtowe, ptacone obecnie w po-
wyzszym kierunku, wynoszg sh 10/3 do
10/6 za tone.

Amoniak do Hiszpanji:

Nasz eksport amoniaku do Hiszpanji
z chwilg zawarcia traktatu handlowego mie-
dzy Polska a Hiszpanjg zostat wznowiony.

Eksport uskuteczniany jest w partjach
1500/2000 ton; w zaleznos$ci od wielkosci
statku; stawki frachtowe wynosng sh 9/6

do 10/ za tone.

Sole potasowe.

Nalezy wspomnie¢ o sprzedazy Kkilku
partyj soli potasowych do Niemiec. Portem
przeznaczenia jest Hamburg. Zatadunek
nastepuje statkami od 15/2500 to., stawka
frachtowa obecnie ptacona wynosi Rmk.
3.30 za tone.

barki w kazda $rode i piatek, a w razie
potrzeby i poza rozkiadem.

« AWARJA ,ELEMKI”.

Izba morska po przeprowadzonej roz-
prawie dotyczacej awarji zaglowca ,,,Elemka
ktéory po nabyciu go przez L. M. i K. szedt
do Gdyni, wyniosta orzeczenie, iz powodem
awarji byty niesprzyjajace warunki atmo-
sferyczne, silna fala i wiatr oraz obsadzenie
»Elemki” nieodpowiednim sktadem oficer-
skim.

+ EKSPORT MATERJALOW DRZEW-
NYCH PRZEZ PORT GDYNSKI.
Eksport materjatdw drzewnych przez

port gdynski w ub. r. wyniést ogétem 213.620

ton. Mimo, iz eksport dykt, mebli i innych

wyrob6éw zwiekszyt sie o przeszto 100%,

to og6lny wywéz drzewa w poréwnaniu

z 1933 r. spadt o 44.115 ton, co jest wy-



niklem zmniejszenia
i kopalniakow.
+ ROZBUDOWA MIASTA.

W nadchodzacym sezonie w rozbudowe
Gdyni zostanie zeinwestowany kapital sie-
gajacy 20 miljonéw zt.

+ MIESZKANCY GDYNI.

Stan ludnosci Gdyni wynosi obecnie juz

przeszto 55.000 oséb.

« TEGOROCZNA WYSTAWA PRZEMY-
SEOWO-RZEMIESLNICZA W GDYNI.
Tegoroczna ,Polska Wystawa Przemy-

stowo-Rzemieélnicza”, ktéra odbedzie sie

w Gdyni w sezonie letnim, potrwa dwa mie-

sigce od dnia 29 czerwca do 1 wrzesnia.

Wystawa obejmowaé bedzie wszystkie dzie-

dziny wytwoérczosci rzemiosta i przemystu

krajowego oraz wytwoérczo$é zwigzang z po-
trzebami zeglugi, urzadzen portowych i ry-
bactwa. Godnem widzenia ma by¢ specjalny
dziat morski oraz pawilon rybactwa, wybu-
dowany przez polski przemyst rybny. W naj-
blizszych dniach rozpoczeta bedzie budowa
catego szeregu pawilonéw wystawowych,

z ktorych najwiekszy bedzie miat 1000 m. kw.

powierzchni. Duze zainteresowanie wystawg

ujawnia sie w Anglji, Holandji, Belgji

i Palestynie. Specjalne wycieczki maja

przyby¢ z Wroctawia, Szczecina, Kwidzynia,

z Hull oraz z Ameryki.

« UKONCZENIE PRZEBUDOWY
,KOSCIUSZKO”.

Dnia 3 marca opuscit stocznie gdanska
statek S/S ,.Kos$ciuszko” po dokonanej
gruntownie przebudowie. W dniu dzisiej-
szym statek odszedt w podréz do Ameryki.

« ZEBRANIE ZARZADU INSTYTUTU
RYBACKIEGO W GDYNI.
W dniu 6 marca odbyto sie zebranie za-

sie wywozu tarcicy

S/S

rzadu Morskiego Instytutu Rybackiego
pod przewodnictwem prof. Siedleckiego
INa zebraniu tem zlozono sprawozdanie

z dziatalnoéci instytutu w r. ub. oraz roz-

patrzono i zatwierdzono budzet na rok
nastepny.

« ZE ZWIAZKU PRZEMYSLOWCOW
RYBNYCH.

Odbyto sie zebranie Zwigzku Przemy-
stowcéow Rybnych, na ktérem omoéwiona
zostata umowa gospodarcza polsko-gdanska
oraz $rodki zaradcze, majace na celu umo-

WIADOMOSCI

« POLACZENIA OKRETOWE Z INDJA-

MI BRYTYJSKIEMI.

Przybycie statkéw z portéw Indyj Bry-
tyjskich spodziewane jest w Gdyni w dniach:
3 kwietnia, 2 maja, 23 maja, 10 czerwca
i 27 czerwca b. r. Odejscie za$ statkow
z Gdyni przez Hamburg, Rotterdam, Ant-
werpje do Karachi, Bombaju, Madrasu, Kal-
kuty i Rangoonu wyznaczono na dnie:
23 marca, 13 kwietnia, 4 maja, 18 maja
i 1 czerwca b. r.

« ZMIANA W ROZKLADZIE STATKOW
TOWARZYSTWA H. LENCZAT Co LTD.
W zgtoszonych przez ,H. Lenczat Co

I.td” w dniu 2 marca b. r. do Urzedu Mor-

skiego nowych linjach regularnych zaszta

zmiana w rozktadzie i statki nie beda za-
chodzi¢ do Hamburga, lecz bedg utrzymywac
komunikacje miedzy Gdynig a Helsingforsem

i Gdynig a Muntylouto przez Abo.

¢« TRANSPORT SZYN KOLEJOWYCH
DO HOLANDJI.

Niemiecki parowiec ,Dalaelfven” zabrat

z Gdyni do Oordrecht 2.216,2 ton szyn ko-

lejowych.

« MIEDZYNARODOWA KONFERENCJA

ATLANTYCKA W PARYZU.

W dniu 6 marca odbyty sie w Paryzu
obrady miedzynarodowej konferencji linij
okretowych, utrzymujacych regularng ko-
munikacje na Atlantyk/i. Konferencja ta

CELNE |1

zliwienie konkurencji z premjowanym prze-
mystem rybnym w Gdansku. Wybrano
nowy zarzad Zwigzku.

¢« KUTRY Z BORNHOLMU.

Rybacy z Helu zamoéwili kilka kutréw
motorowych na Bornholmie (Danja) po
cenie 8.000 koron dunskich. Jest to nie-
zmiernie niska cena i tem nalezy tlumaczy¢
ze zapotrzebowanie to ominetlo stocznie
rybackg w Gdyni.

+ PRZYWOZ SLEDZI DO GDYNI W LU-

TYM B. R.

W lutym b. r. przywieziono do Gdyni
nastepujace ilosci $ledzi solonych w becz-
kach: z Islandji 3.036 catych beczek oraz
664 potbeczek, z Norwegji 2.471 calych
beczek oraz 370 pétbeczek, z Anglji 1.862
catych beczek oraz 49 péitbeczek, z Holandji
1.615 catych beczek oraz 596 poétbeczek,

czyli ogétem 8.983 calych beczek i 1.679
potbeczek.
+ CHLODNIA SLEDZIOWA.

Przetarg na budowe chtodni $ledziowej

w Gdyni zamknieto, ztozone 8 ofert roz-
patrzono i odestano do Ministerstwa
P. i H. do aprobaty, wobec czego nalezy
sie spodziewaé, ze jeszcze w roku biezagcym
port rybacki bedzie korzysta¢ z chtodni.

+ Z CHLODNI GDYNSKIEJ.
Przy udziale przedstawicieli Minister-
stwa Przemystu i Handlu, Panstwowego

Banku Rolnego, gminy m. Gdyni i zarzadu
odbyto sie w dn. Il b. in. w Urzedzie Mor-
skim posiedzenie wspoétwiascicieli chtodni
w sktadach portowych w Gdyni. Zebranie
uchwalito zmiane statutu spo6tki, powiek-
szenie kapitalu zakladowego do sumy
12.156 tys. zt. oraz nabycie na wilasnosé
od Skarbu Panstwa placu, ktéry jest za-
iety obecnie pod chtodnie, o powierzchni
9.280 mtr. kw.

+ SPRAWNOSC KUTROW RYBACKICH.

O sprawnosci naszych kutréw rybackich
w potowach morskich stuzy przyktad, ze
jeden z kutréw, ktory wyszedt z Gdyni
w d. 14 marca po potudniu, juz po 15
godzinach w odlegtosci 150 mil morskich
od Gdyni w poblizu Bornholmu zrobit
w d. 15 i 16 po trzy hole (zapuszczenie
sieci ciggnionej) i wrécit w d. 17 rano majac
okoto 10.000 kg. ryb.

posiada specjalne znaczenie dla Polski,
gdyz okreslita przynalezno$¢ klasyfikacyjng
nowych polskich transatlantykéw: M/S
»Pitsudski” i M/S ,Batory”. Konferencja
potrwa do dnia 8 b. m. Polskie Lmje Zeglu-
gowe Gdynia — Ameryka reprezentowane
byty na konferencji przez naczelnego dy-
rektora p. Aleksandra R. Leszczynskiego.

+ RUCH STATKOW W PORCIE GDAN-

SKIM W LUTYM.

Ruch statkéw w porcie gdanskim wy-
nosit w lutym b. r. na wejséciu 276 jednostek
0 pojemnosci 175.181 trn., za$ na wyjsciu
282 jednostki o pojemnosci 180.520 trn.
W poréwnaniu ze styczniem, kiedy na
wejéciu zanotowano 352 statki o pojem-
noéci 236.421 trn., za$ na wyjsciu 358
statkbw o pojemnosci 250.093 trn., — ruch
statkbw w porcie gdanskim ulegt zmniej-
szeniu.

+ OBROT TOWAROWY PORTU GDAN-
SKIEGO W LUTYM.

Morski obroét towarowy portu gdanskiego
wyniést w lutym b. r. w imporcie 33.287,0
ton, za$ w eksporcie 271.350,4 ton, podczas
gdy w lutym ub. r. import wynosit 32.006,8
ton, za$ eksport 373.285,3 ton.

« PRZEPISY DOWOZU MASLA POL-
SKIEGO DO GDANSKA.
Przewodniczacy gdanskich zwigzkéw apro-

wizacyjnych wydat zarzadzenie, na mocy

« ELEWATOR ZBOZOWY W GDYNI.

Budowa elewatora jest zdecydowana; ma
on stang¢ na nabrzezu indyjskiem.

« ROZBIORKA STATKOW NA ZtOM
W STOCZNI GDYNSKIEJ.

Zapoczatkowane przed paru miesigcami
przez Centrale Zakupu Ztomu ciecie starych
statkow w stoczni gdynskiej otwiera duze
mozliwosci w tej nowej gatezi przemystu
w Polsce, wobec zapotrzebowania na ztom,
dochodzgcego do 650 tys. ton rocznie, co

dotad pokrywane byto przez import
ztomu z zagranicy. Pierwszy rozebrano
i pocieto norweski parowiec ,,Duscen”,

z ktérego osiggnieto 220 ton ziomu stali,
25 ton ztomu zelaza i 3 tony miedzi, mo-
sigdzu i otowiu. Drugi skolei finski parowiec
»-Mainiki” znajduje sie w rozbidrce.

0 ROZPOCZECIE KAMPANJI RYZOWEJ
W PORCIE GDYNSKIM.

Do Gdyni przybyt bezposrednio z Rangoon
parowiec angielski z fadunkiem 5.944 ton
nietuszczonego ryzu. Jest to pierwszy tran-
sport rozpoczynajacej sie tegorocznej kam-
panji w gdynskiej tuszczarni ryzu.

¢« Z YACHT — KLUBU POLSKI.

Na zebraniu Oddziatu Morskiego Y. K. P.
omoéwiono szereg spraw ogo6lno-zeglarskich
na sezon biezacy, co w duzej mierze przy-
czyni sie do rozwoju zeglarstwa morskiego
1 bedzie mie¢ donioste znaczenie dla wycho-
wania morskiego naszego spoteczenstwa.
Zdecydowano urzadzi¢ poza wycieczkami
indywidualnem: jedne regaty dalekomor-
skie i do trzech w zatoce. Yacht ,Witez”
zdecydowano podda¢ gruntownemu remon-
towi dla dalszych wycieczek i regat.

e Z LIGI MORSKIEJ i KOLONJALNEJ

Doroczne Zebranie Oddzialu Morskiego
I, M.iK.w Gdyniwykazato znaczny rozwéj
tej instytucji, ilos¢ cztonkéw ktérej w ciagu
roku uh. powiekszyta sie o 1480 cztonkéw
statych i 2500 cztonkéw zbiorowych.

Dotychczasowy zarzad na czele z
Gierdziejewskim

inz-
zostat obrany ponownie

TRANSPORTOWE

ktérego z dniem 10 b. m. wszelkie dowozy
masta polskiego do Gdanska muszg by¢
kierowane przez punkty graniczne, a mia-
nowicie: W ruchu kotowym przez Stein-
fliess, Karczemken, Strippau, Wielkie Pa-
gtowo, Gotgbkowo i Kohling, za$§ w ruchu
kolejowym przez Sopoty i Pszczéiki.

*« OBOWIAZEK ZRZESZANIA SIE WEA-
SCICIELI STATKOW ZEGLUGI SROD-
LADOWEJ W GDANSKU.

Senat gdanski wydat rozporzadzenie na-
kazujgce obowigzkowe zrzeszanie sie wita-
Scicieli statkéw zeglugi $rédladowej na te-
renie W. m. Gdanska. Stworzona w ten
spos6b organizacja ma by¢ instytucja prawa
publicznego. Obywatele polscy moga by¢
réwniez cztonkami tej organizacji, w sto-
sunku do nich jednak nie istnieje zaden
przymus.

¢« DRUGI PLYWAJACY ELEWATOR
ZBOZOWY W PORCIE GDANSKIM.
W porcie gdanskim rozpoczat prace
drugi ptywajacy elewator zbozowy, wybu-
dowany na stoczni Schichaua

+ NAJWIEKSZE PORTY SWIATA.

W zestawieniu ruchu okretowego w 31
najwiekszych portach $wiata Hamburg znaj-
duje sie w r. 1934 na trzeciem miejscu po
Nowym Jorku i Londynie, a przed Rotter-
damem i Szanghajem. Brema zajmuje 15-te,
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Triest 17-te, Kopenhaga 20-te miejsce.
Gdynia figuruje na 24-tem miejscu po
Amsterdamie i Oslo. a przed Konstanty-
nopolem i Bombajem. Gdansk znajduje sie
na 30-tem miejscu po Gotenburgu a przed
Cardifem.

+ OBROT PORTU KROLEWIECKIEGO.

Obrét towarowy portu Kkrélewieckiego
w r. 1934 wyni6ést ogoétem 2.698.890 t.,
z czego na przywo6z przypada 1.791.999 t.,
a na wywo6z 906891 t. W poréwnaniu
z r. 1933 ogdlny obrot towarowy portu
zwiekszyt sie o 548.305 t.

+ OBROT PORTU W HAWRZE.

Ogélny obrét towarowy autonomicznego
portu w Hawrze wyniést w roku ubiegtym
6.870.725 t. z czego przypada na przywoz
4.736.893 t., a na wywo6z 2.133.832 t. Z ogdl-
nego obrotu na obrét zamorski przypada
4.250.209 t. w ezem stanowi przywoéz
2.879.837 t., a wywoéz 1.370.372 t.

W poréwnaniu do roku 1933-go obrot
0g6lny wzrést o 904.038 t., a obrdt zamorski
0 683.438 t.

+ OBROT PORTU W STRASBURGI! ZA

ROK 1934.

Obrét towarowy portu renskiego w
Strasburgu wyniést w 1934 r. 5.564 tys. ton

wobec 5.188 tys. t. w r. 1933 i 5.700 tys.
t. w rekordowym roku 1930. Port strasbur-
ski jest obecnie trzecim z rzedu pod wzgle-
dem obrotu portem Francji po Marsylji
Rouen.

« UKLADY O DOSTAWE BAWELNY'
DLA NIEMIEC.

Toczg sie obecnie pertraktacje w sprawie
nowego uktadu kompensacyjnego miedzy
Niemcami a Egiptem. M. in. chodzi o wy-
miane 15 tys. ton azotanéw na bawetne.

Inne uktady kompensacyjne w sprawie
dostaw baweilny tocza sie z Potudniowg
Ameryka. Juz w styczniu b. r. import ba-

weiny brazylijskiej wynosit okoto 5 tys.
ton, zajmujac tem samem pierwsze miejsce
w niemieckim imporcie baweiny, podczas
gdy import bawetny ze St. Zjednoczonych
spadt na drugie miejsce z iloScig 3.600 ton.
Na trzeciem i ezwartem miejscu podwzgle-
dem dostaw baweiny znajduja sie: Turcja
(3 tys. t.) i Egipt (2,1 tys. t.).

« ZNACZNA OBNIZKA TOWAROWEJ
TARYFY KOLEJOWEJ NA LITWIE.
Prasa litewska donosi, ze z dn. 1 czerwca

b. r. zostang znacznie obnizone na Litwie

taryfy towarowe na kolejach. Optaty za

przew6z produktéw rolniczych zostang zni-
zone o0 50%, za przew6z innych towarow
wyrobu krajowego o 30% do 40%, impor-
towanych za$ o 20% do 25%.

+ PRZYWOZ WEGLA POLSKIEGO DO
HOLANDJI.

Wedtug holenderskich zestawien staty-
stycznych, Polska dostarczyta w ciggu
stycznia i lutego b. r. do Holandji 16,9

tys. ton wegla kamiennego wartosci 89 tys.
Hfl. W poréwnaniu z analogicznym okresem
1934 r. jednak zaznaczyt sie wybitny spadek
dostaw wegla polskiego, ktérego przywdz,
z Polski wyniést w ciggu dwuch pierwszych
miesiecy 1934 r.— 58 tys. ton, wartosci
326 tys. Hfl.

+ SUBWENCJONOWANIE ZEGLUGI
BRYTYJSKIEJ.

Na podstawie dekretu Board of Trade
ustalono na dzien 18 marca termin wejscia
w zycie cze$ci ustawy o subwencjonowaniu
zeglugi, traktujgacej o otwarciu kredytow
w wysokosci 10 milj. funtéw dla armatoréw
brytyjskich dla utatwienia im budowy no-
wego tonazu i modernizacji starego.

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA M. LUTY

I. UWAGI OGOLNE

wykazuje pewien

spadek w poréwnaniu z ub. mies.

styczniem

Ogélny obroét towarowy portu gdynskiego w lutym r. b. wy-
niést 485.466,2 t. wobec 597.527,3 t. w styczniu r. b. oraz wobec
455.533,4 t. w lutym 1934 r.

Od szeregu lat w porcie gdynskim w mies. lutym daje sie za-
obserwowaé pewien spadek obrotéw portu w poréwnaniu z ubie-
glym miesiacem. Przyczyny tego tkwig przedewszystkiem w okresie
burz zimowych, osiggajacych szczegdélne natezenie w lutym kazdego
roku oraz w zmniejszonej liczbie dni pracy. Przetadunek ma tu
miejsce 28 (wzglednie 29) dni zamiast 30—31 dni.

Ruch statkéw w lutym b. r. w poréwnaniu z ub. miesiagcem
styczniem analogicznie do obrotéw portu wykazuje pewien spadek.
Przyszto statkéw 312 (393) o ogdlnej pojemnosci 305.748 nrt (341.734
nrt), wyszto za$ statkéw 313 (388) o ogdlnej pojemnosci 302.922 nrt
(355.605 nrt). Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w lutym
wyniést 979,9 nrt (869,5 nrt). Srednia ilo$¢ statkéw, przebywaja-
cych jednoczeénie w porcie wyniosta 44 (49). Sredni postéj statkow
wynidst 57 godzin.

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Niemcy, Polska, Anglja, Danja,
Stany Zjedn. Am. P., Norwegja, Wtochy, Finlandja i t. d., wyka-
zuje pewne korzystne przegrupowanie Niemiec z 5-go m. (w stycz-
niu) na 2-gie (w lutym); Polski z 4-go m. (w styczniu) na 3-cie
(w lutym). Pozostate bandery bez powazniejszych zmian. Ogétem
reprezentowanych byto 18 panstw wobec 20 w styczniu r. b.

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
483.455,3 t wobec 596.617,4 t w styczniu r. b. oraz wobec 454.429,4 t
w lutym 1934 r.

Na uzyskanie og6lnej sumy obrotéw ztozyt sie przywéz 71.902,5 t
oraz wywo6z zamorski 411.552,8 t. Przywdz w mies. lutym (71.902,5 t)

(83.932,7 t) oraz wzrost w stosunku do lutego 1934. r. (72.369,2 t).
Spadek spowodowany zostat pozycjami towarowemi: $ledzi 3072,1 t
(4808,3 t), rud réznych — brak (640,7 t), fosforytéw — brak (1880 t),
bawetny i odpadkéw 4.2954 t. (5.672,7 t.), juty 788,8 t. (1.500,6 t.)
i ztomu 22.753,9 t. (37.900,7 t.). Wykazaty wzrost artykuty: owoce
Swieze i suszone 18.513,4 t. (11.316,2 t.), tluszcze zwierz, surowe
809.6 t. (453,9 t.), tyton 1.019,2 t. (540 t.), garbniki 1.343/4 t.
(699,4. t.) oraz papier i odcinki papierowe 1.440,1 t. (866,9 t.).

Wywo6z w mies. lutym (411.552,8 t.) zmniejszyt sie w poréwna-
nia ze styczniem (512.684,7 t.) oraz zwiekszyt sie w stosunku do
lutego 1934 r. (382.060,2 t.). Zmniejszenie wywozu wywotaly po-
zycje: wegiel eksp. 338.888,6 t. (422.081,8 t.), koks 4.475 t. (21.080 t.).
cukier 5.769,9 t. (6.332.1 t.), makuchy 1.697 t. (2.885 t.), metale
rézne 2.135,2 t. (5.091.4 t.). Szereg natomiast pozostatych pozycji
zwigkszyt sie: maki pastewne i ryzowe 2.340,1 t. (1.965,3 t.), stéd
1.418,3 t. (1.170,5 t.), koks 24.975 t. (22.319,8 t.), nawozy azotowe
7.326.6 t. (1,2 t.), bale i stupy 1.250,4. t. (brak), szyny kolejowe
4.632 t. (2.210,2 t.) oraz cynk i blacha cynkowa 2.148,4 t. (1.582,3 t.).
W zwigzku z zimg zegluga z wnetrzem kraju nadal nie odbywata
sie. W obrocie przybrzeznym #tacznie z W. M. Gdanskiem sg do
zanotowania pozycje: na przywozie — ryby z potowéw wiasnych
1.558 t. oraz na wywozie — nasiona oleiste r6zne 256,1 t., owoce
Swieze 100,8 t., tluszcze zwierz, sur. 11,8 t. i farby 5 t.

Ruch pasazeréw w zwigzku z zimg nadal bardzo staby. Przy-
jechato bowiem 132-ch pasazeréw (w styczniu 73). wyjechato za$
156 (w styczniu 367).



Poz. tar. cel.

Caty przywéz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego

(agriculiural products)

w tem m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rézne
(various oil seeds)

30. Ryz surowy (rice)

53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72. Orzechy i migdaly
fnuls and almonds)

76. Kawa (coffee)

78. Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa) . . .

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie i,

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego

(minerat products)

117. Rudy roézne i wypatki
pirytowe (oarious ores and
burn, pyriies) ..

IV. Woski, ttuszcze, oleje,

pochodzenia  ro$linnego i

zwierzecego, oprocz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
siue of those specified)

205-214. Ttuszcze i oleje ro-
§linne (fats and oils ol
uegetable origin)

215-217-218. Thuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...

V. Przetwory spozywcze,
tyton

ffoodstuffs, tobacco)
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (io-
DACCO) i
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, larby

(chemicals, pharmaceutic Pro-
ducts, paints)

424-428. Garbniki (tanning
eXIracts) i

473/3. Fosforyty (phosphaies)

VIIl. Skoéry, futra, wyroby
skérzane

(hides, furs,leather goods)

492-513.
shins)

Skéry (hides and

II.
J.

Luty
(Fe-
bruary)

71902 5

258318

5 853-5
15-2

185134

1309
344 2

93 7
308.4
161-7

32188

30721

2917

10068

169-5

8096

1149 —

10192

22384

13434

28455

2830 —

OBROT ZAMORSKI

A.

Styczen
(January)

839327

192035

6 118-5
70-1

11 316-2

468
437-5

4 933-7

4 808-3

1226-4

6407

7622

1732

453-9

7539

540 —

32833

699-4
1880 —

26142

2601"—

(OYERSEAS TRAFFIC)

Przywdz (imports)

Od poczatku
roku
(January-
February)

1% 835%2

45035 2

11 969 —
852

29 8296

177-7
7817
1845
1012.4
272-6

81528

7 880 4

1517 7

640 7

1774 —

3427

12635

19029

15592

5521-7

20428
1880-—

54597

5 431*—

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce wibkiennicze
i wyroby z nich
(raw textile materiais and
tabrics)

589-590-592. Wetna i odpadki
(wool and wool odds) . .
606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds) ,
624. Juta (jute)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjaléw

(ruber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
dukcts & baskets wares)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper 8i paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper weste)

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
(stone, ceramic & glass
wares)

XIl. Metale i wyroby z nich

(metals & metal goods)

927. Zelastwo (ztom)
iron)
977. Miedz

(scrap

(copper)
XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus,
iric products)

elec-

XV. Srodki transportowe
(means of iransport)
XVI. Wagi, narzedzia, in-

strumenty, aparaty precyzyj-

ne, naukowe, optyczne, ma-

szyny do pisania, zegary, in-
strumenty muzyczne

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical ap-
paratus, typewriters, musical
instruments)

XVI—XX.
oddzielnie

Towary roézne,
niewymienione

(Sundry goods non specified)

OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON

Luty
(Fe-
bruary)

80846

2 281-4

42954
788 8

2476

686

23481

1440 1
3539

73 —

23 487 —

22 753 9
508-3

229 6

683.6

179

809

Styczen
(January)

99232

22006

56727
15006

1316

521

13302

866-9
438-2

22-5

389304

37 900-7
5322

1425

586 -

147

173

Od poczatku
roku
(January-
February)

18 009.8

4482 —

9968 1
2 289-4

3792

1207

36783

2 307" —
792"1

955

62 417 4

60 654 6
10405

372 1

12696

326

982

19
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Poz. tar. cel.

Catlty wywoz

. Wytwory pochodzenia
roslinnego

(agricultural products)

2. ZYto (ryYe) i,
9-16. Straczkowe (suliguose)
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice ilouTr) i,
35. Stéd (malt)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

8z animal
ducts)

(live animal pro-

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (eggs)
127. Masto (butler)

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

154. Cement (cement)

174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-

ker coal).. .
182. Koks (coke).irvennnee
197-200. Oleje i parafiny

(oils & paraffines)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,

pochodzenia  ros$linnego i

zwierzecego, oproécz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats and oils of vege-
table and animal origin ex-
cluswe of those specified)

V, Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs, tobacco)

259-260. Cukier (sugar) . =m
287, Makuchy (oil cake) m m

V. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

(Chemicals, pharmaceutis
products, paints)

299/18. Soda (soda) .o
300/4, 481-485. Nawozy azo-
towe (nitrates) ...

VII. Skoéry, futra, wyroby
skorzane
(hides furs, leather goods)

Luty
(Ee-
bruary)

411552 8

4521 —

07
42-5

2 340-1
14183

21802

1571-9
124-5
174-2

369 011 4

234-2

21-1
338 888 6

24975—
4 475 —

15-4

362

7778 4

57699
1697 —

8807 3

642-2

7 326-6

117-2

Styczen

(January)

512 884-7

117853

8 1785
135

19653
11705

27901

2 149-5
1726
1295

466 370 1

7545

20 —
422 081 8

223198
21 080 —

12-3

12-4

96239

63321

2885 —

18132

900 1

382

W ywboz

Od poczatku

roku
(January-
February)

924 237-5

16 306 3

8 1795

4 305-4
2 588-8

49703

3721-4
297-1
3037

8353815

9887
411
760 970 4

47 294 3
25 555 —

27-7

486

17402 3

12 102 —
4582 -

106205

1542-3

73278

1554

(exports)

Poz. tar. cel.

VII. Surowce witokiennicze

i wyroby z nich
textile materials and
fabrics)

(raw

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatéw

(rubber, its substitutes and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) . . . .

752. Podktady kolejowe (pro-
gi) (Sleepers) .

757/3. Klepki (staves) , . .

772-773. Forniery i dykty
(ueneers & plywoods)

XI. Papier i wyroby z niego
(paper 8z paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Papier

i obcinki papierowe (paper

and paper weste) .o
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
(stone-ware, ceramic goods

and glass-ware)

XIIl. Metale i wyroby z nich

(metals & metals products)
925, 929-931, 978-981. Meta-

le rézne (oarious metals)
932/1. Szyny kolejowe (rails)
937. Rury zeliwne (iron pi-

(zinc and zinc sheets) .

X1V. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, elec-

trical

apparatus,
materiat)

XV—XX.
oddzielnie

Towary rozne,
niewymienione

(Sundry non specified goods)

Luty Od poczatku

Styczen roku
X (Fe- @anuary) (January-
ruary) February)
1025— 10507 20757
315-2 3111 6263
201 249 45 -
5830 6 4104 4 9935 —
1250-4 12504
3 157-2 2 849-4 60066
879-4 9725 1851-9
1356 - 6388 1994 8
789-8 572 — 1361-8
248-4 248-4
603 81-7 142 —
106499 142289 24938 8
21352 5091-4 7 226-6
4 632- 2 210-2 6 842-2
809-1 461-5 12706
2148 4 1582-3 3 730-7
82 8 20 — 1028
764 42 1 1185

C. Ogélny obréot towarowy zamorski (total oyerseas traffic)

luty (February)
styczen (January)
lu ty

od poczatku roku
od poczatku roku

1935 — 483.4553
1935 — 596.617'4
1934 — 454.429-4
.............. 1935 — 1.080.072 7
.............. 1934 — 980.158 1



OBROT PRZYBRZEZNY tACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic

Dancing included)

. Od pocza- . Odpoczg-
Luty Styczeri fn e Luty Styczer i roisit
Poz. tar. cel. (Febru- (Janu- (January- Poz. tar. cel. (Febru- (Janu- (January-
ary) ) February) ary) ary) February)
Przywéz 15601 843'- 24031 53—58, 60—64 Owoce éwieie 100'8 _ 100'8
(imports) (fresh fruit)
59, 61—63, 66—mOwoce suszone 25 —- 2-5
24/26 — Nasiona oleiste . — _ _ 67 68 }((dried fruit)
(oil seeds) ) — Konserwy owocowe — — —
40—50 — Warzywa - - - (fruit preserues)
(oegetables) 69, 72 — Orzechy i migdaty 1-3 1-3
76 — Kawa ..., — - (nut & almonds)
60 E(colifee) 76 — ﬁ%\:‘vfze) ..................... 1'7 - 1-7
— Kakao .....coeeee. — _ _
(cocoa) 78 — Herbata 2'3 _ 2-3
81—82 — Korzenie _ _ (tea)
95—97 %picgs) Fc?)l;gg) """"""""""" N - B
— — WiCa. e _ _
[rZsin) 81, 82 — Korzenie — — —
116 — Ryby potowy wlas. 1558 — g843.—  2401'— (spices) )
(fishe) 95—97 — ZyV\_/lca ..................... 18'1 — 18-1
117 — Sledzie.errerennnn. — — glescljn)'
170/1, 2--171/1 (ZherringS) Y - (h(Srriangs“) .................
’ — Materj. szlifierskie — _ 205—214  — Thuszcze i oleje 02
(grinding maierials) roslinne ) . 102 —
215—218  — Thuszcze zwierz, sur. 21 — 21 (Fats & oils uege-
(animal origin) 148 16 lt(alble_or_lgm) . B
295—491 — Przetwory chemicz. — — Kamienie _
(chemicals) 156/12 £I§t2\nlels<) B
299/18 — Soda e — (tagey _ _
(soda) ; —
429—454  — Artykuly kosmet. . . _ — 197, 200 ?'_9|Je) —
i olls
466, 470  — f(c?grjne“cs) ................ 215—218  — Tluszcze zwierzece
’ (glue) surowe . 11'8 - 11.8
480—485 — Nawozy azotowe _ — ) grri\;Nn ;ats of animal
(nitrates) gn.
492—515  — SKOTY e, 216 —Tran . — - —
(skins yand hides) I(QCOd'b“U@r'O“) o
589/1. 2, 592 — Weina . .. . . . 254—256  — (f_g/h) Y e, 07 — :
(wool) | .
606, 609 — Bawelna 291 — l(\:lif;lﬁzlfnae;%bna C _ _
719 — (S‘;%tg’t’)‘,) . . 295—491 — Prgzer:\évory chemi-
(rags) X Co
725— 746 — Wyroby gumowe — _ — (chemicals) '
257 778 \(Al}ubb%l‘ gOOC&S) 405—425 — |(:paall'ntt)s))/ ..................... 5— 5—
, — Wyroby z drzewa — — —
481—485 — Nawozy azotowe — - —
lswoo_d goods) (nitratgs)
742—803 — Papier... 497513 WY
807 {paper) (skins) o
— Fibra . S
(fibre) 597—622 — Tkaniny 06 - 0'6
896—927 — Szkto thtlleIS)
(glass) 625, 626 — _|z|a ..................... —
925—981 — Metale rozne . KSlsa «
(uarious metals) 720—724 - (rﬁﬁgzeur) — - —
930—966 — Wyr. stal. i zelaz.
(iron and Steel goods) 757—1778 - \(/\\//v)(l)z(:ib);ogds()jrzewa - 294 29-4
— Ro6zne Coe ..
(uarious) 930—965 — WI)E/;’Z?]téy stal. i ze-
s ) (iron ware & steei ware)
Wywoz 4508”8 BG9 5177 1037—1092 — Maszyny, aparaty
(exports) i czesci
. . . machiner
24—26 — Nasionaoleiste rézne 256 1 — 256 1 EQ 63ne y) ............... 3 3_
(uarious oil seeds) (uarious)
30 — Ryz wytuszczony — — L ;
(husked rice) Przywoz i WyWOZ razem 28189 909-9 2929-8
40—50 — Warzywa . 375 375 1372 a, b — Jelita 36'7 367
(greens) (casings )
3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)
. Odpoczg- . Odpocza-
Poz. tar. cel (Il_eub?u- S(t‘]y:éf}: tku roku Poz. tar. cel (FI;:Ltj)tryu- S(t‘]y;rfﬁ? tku roku
s ar (January- T ary)  ary) (January-
y) ary) February) y y) February)
Przywoz — — — 17, 23, 25 — Nasiona . — — —
(imports) (seeds uarious)
24—26 —aNasiona oleiste
1—4 — Zb0Z€ i réZne e
grain ~ uarious ol seeds
(grain) i il d



Poz. tar. cel.

27/1—3

40—50

— Maka
(flour)

— Warzywa .
(uegetables)

53, 58, 60— 64— O WOCE...ccoevvvrurrrrnene

67, 68
76

77

78

80

81, 82
95, 97
117
121/26
125
127—200
128/1—4
131
137/2a, b

205—214

215, 217, 218

(raw
228

243/1, 2
259, 260

272, 273, 276,

280—282

295—491

299/18

41172

429— 454

466—470
492—513

534—559
757—778
563— 622
589/1, 2 592
606/1, 2ab
646—648

725—746

776

(fruit)

— Konserwy owocowe
(fruit preserues)

— Kawa
(coffee)

— Cykorja
(succory)

— Herbata
(tea)

— Kakao
(cocoa)

— Korzenie
(spices)

— ZYWIiCA.rrrirrenne,
(resin)

— Sledzie...ooceeeeneee
(herrings)

— Ptactwo bite

(poultry)
— JaJa e

(eggs).

— O leje e
(oils)

— S Eer e
(cheese)

—aPierze
(feather)

— Jelita . . »
(casings)

— Tluszcze i oleje

roslinne . .
(Fats & oils of ue-
getable origin.)

— Thuszcze zwierz.
surowe .

fats of animal origin.)

— Makaron
(macaroni)

—a Konserwy migsne
(meat preserues)

— Cukier..s
(sugar)

278

— Napoje alkoholowe
(spirits)

— W ina .
(wine)

— Przetwory chemi-
CZNE oo
(Chemicals)

— Soda

(soda)

— Biel cynkowa

(zinc white)

— Artykuty kosmety-
CZNE oo
(cosmetics)

— Klej i zelatyna .

(glue and gelatine)

— Skéry . . . ..
(skins)

— Woyroby skérzane .
(Leather goods)

— Woyroby z drzewa
wood goods

— Tkaniny .
(textile fabrics)

— Welna..n,
(wool)

— Odpadki bawetny.
(cotton waste)
SZNUrY e,
(ropes)

— Wyroby gumowe
(rubber goods)

— Meble. .
(bentwood furniture)

Luty Styczen
(Febru

ary)

Od poczg-
LLZUR(U U

(January-
February)

Poz. tar, cel.

779—787 — Korek, wyr. z korka
(cork wood and cork
goods)

792, 803, 809, 82b
Papier....
(paper)

862—887 — Woyroby ceram. .
(ceramic products)

896—927 — Szkio i wyroby .

(glass and glass ware)
930—965 — Woyroby stal. i zel.
(iron & steel goods)
— RézZne.ien,
(carious)
Wywoz
(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-

cowych
(fruit stones)

24—26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)

17, 23, 25 — Nasiona
(seeds uarious)

24/1—3 — M agka..
(flour)

28 — Kasza
(grits)

30 — Ryz wyluszczony
(husked rice)

31 — Krochmal .
(starch)

53, 58, 60—64

— Owoce S$wieze
(fresh fruit)
59, 61—63, 66
— Owoce suszone .
(dried fruit)

62— 72 — Orzechy t migdaty
(nuts and almonds)

67, 68 — Konserwy owoco-

we ... ..
(fruit preserues)

76 — Kawa .
(coffee)

78 — Herbata
(tea)

80 — Kakao ...,
(cocoa)

81—82 — Kaorzenie
(spices)

95, 97 — ZYWiCa. e,
(resin)

104 — Trawy morskie,

trzcina .
(sea grass, reed)

117 — ?*Iedz.ie..). .................

herring's)

127—200 — O leje
(oils)

128/1—4 — S ery
(chese)

129/1—5 — Kazeina

caseine

137/2a, b — Jelita ...
(casings)

143/1—3 — Muszle.ice,
(shells)

148 — Kamienie
(stones)

154 — Cement
(cement)

170 — Art. szlifierskie

(grinding materials)
200/8, a, b, c — Wazelina

(uaseline)
203—204 — Wosk

(wax)

Luty
(Febru-

ary)

Styczen
(Janu-

ary)

Od pocza-
tku roku
(January-
February)



Styczeri Luty Ct)lf p(;cqu- Styczern Luty
Poz. tar. cel. (Janu- (Febru- 'Y roku Poz. tar. cel. (Janu- (Febru-
ary) ary) Uanuary ary)  ary)
y February)
205, 214 Ttuszcze i oleje ro- 623 Len i konopie — —
slinne i — — — (flax and hemp)
(uegetable oils and 625—626 — Sisalaui -
fats) (sizal)
213/1—3 Pokost — [ =] 646— 648 — Sznury
(uarnish) (ropes)
215, 217—218 720, 724 — Kauczuk -
- Thuszcze  zwierz. (rubber)
SU T e — — 725, 746 Wyroby gumowe -
(raw fats) (rubber goods)
216 — Tran ... 750 Drzewo egzotyczne
(whale oil) (exotic wood)
254, 256 RYDY e — ] — 757, 778 — Wyroby z drzewa .
(fish) (wood goods)
259—260 — Cukier .. - - _ 779 Korek, wyroby
(sugar) z korka . . - -
272—273, 276, 278 (cork goods)
- Nap. alkoh. _ _ _ 792, 803, 809
(alcohols) 826 — Papier - -
295/6 Siarka .. - — . (paper)
_ (sulphur) 794/1,2 795 — Celuloza
295—491 z wyj osobno wym. (cellulose)
— Przetwory  chemi- 807—808  — Fibra .o
gzne . oo (fibre)
Chemical
209/18 _ (SOdgmlca ) 925—981 — Metale rézne - -
405, 407, 409  (soda) (uarious metals)
412, 418, 420 930—965 — Werby stal. i ze-
423 — Farby .. _ _ _ 1azne oo
(paints) (hardware)
424—427  — Garbniki . . . . 966/1—4 — CYNa .
(tanning extracts) (tin)
429, 450—454— Artykuty  kosme- 977 — Miedz — -
tyczne _ _ (copper)
(cosmetics) 1037, 1098 — Masz. apar. i czesci
466, 470 Klej i zelatyna E _ _ (machinery appara-
(glue and gelatine) tus parts)
492, 513 SKOTrY e
(skins) 1099— 1132 — Mat. (_elektrotechn.
589/1,2592 — W €4N @ woocrorroc (electric producls)
Rézne Lo
(wool) .
597, 605, 613 (uarious)
622 — Tkaniny
(textiles) Przyw6z i wyw0z razem _ _
606, 609 Baweina . _ _ (total exports and
/cotton) imports)
4. OGOLNY OBROT TOWAROWY
(generat goods turnoaer)
luty (February)  .evieienienns 1935 — 485.466 2
styczen (January) 1935 — 597.527 3
luty (February) ... 1934— 455,533 4
od poczatku roku 1935 — 1.082993 5
od poczatku roku 1934 — 981.9294
POLSKIE POLOWY MORSKIE W LUTYM
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg.
P oto w y o at ty c k ie Potowy
Gatunki ryb . Lo daleko-
: Jastarnia Chtapowo Puck i wioski Polowy -
Hel Gdynia W, Wie$ Karwia Zatoki dalsze morskie
£ 0SOSIE i 7.810 670
M ielnice. — 70 — - 130 —
T rOC e — 20 200 110 260 — —
Sledzie 5,920 37.600 5.500 — 6.870 — —
Ptastugi (Stornia) 2.020 360 - — 300 — —
SZProty e, 964.000 877.200 391.000 — 61,800 — —
W egorze. — — 250 — 490 L= —
W agttusze 2,860 850 1.900 2 550 570 - —
Szczupaki — — 1.920 500 — —n
O KONIC oo — — 100 — 200 — —
PlotKi e — — 800 — 200 — —
Razem 982610 916100 402,390 2,660 71.320 — —
miesigc poprzedni . 1096 210 699 660 273.090 1.400 26.850 6.200 —
od poczatku roku 2.078.820 1.615.760 675.480 4.060 98.170 6.200 -

Od pocza-
tku roku
January
February)

Razem

2.680
2,294.000
740

8.730
2.420
300

1.000

2,375.080
2,103.410

4,478.490



. RUCH STATKOW (MOVEMENT OE SHIPS)

Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Kolejne
i i . i i . Suma miejsce
ogétem w tem ztad. o og6l. poj. ogétem w tem ztad. o ogdl. poj. rubr. 3i 6 (place)
(total) (loaded) (n. r. t) {total) (loaded) (n. r. t) occupied
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Po1and) . 37 19 35.306 36 32 34.005 69.311 3
Anglja (Great Britain). 19 4 31.376 18 12 24.941 56.317 4
Danja (Denmark) ... 46 23 28.870 41 36 24.454 53.324 5
Egipt (Egypt) — — — 1 1 2.686 2.686 16
Estonja (Estonia) ... 5 1 2.674 5 4 2.674 5.348 14
Finlandja (Finland) .. 10 6 12.981 1 8 13.588 26.569 9
Francja (France) 2 1 2.167 1 1 814 2.981 15
Grecja (G reecCe) e 3 — 7.070 4 4 10.358 17 428 11
Holandja (Holland) ... 6 5 3.295 5 4 3.142 6.437 13
Litwa (Lithuania) — — — 1 1 585 585 17
totwa (Lettonia)..... 7 1 10.091 7 7 10.091 20.182 10
Niemcy (Germany).. 47 27 33.478 50 35 36.853 70.331 2
Norwegja (Norway).. 32 21 24.131 35 23 28.276 52.407 7
Panama (Panama).... 1 — 147 — — — 147 18
Rumunja (Romania) 3 — 7.574 3 3 7.574 15.148 12
Stany Zjedn. A. P. 8 4 24.856 10 7 27.950 52.806 6
Szwecja (Sweden) 78 27 60.433 79 78 60.623 121.066 1
Wiochy (1taly) e 8 2 21.289 6 6 14.308 35 597 8
Razem (total) . . . 312 141 305.748 313 262 302.922 608.670
Miesigc poprzedni (preaious month) 393 178 341.734 388 308 355.605 697.339 —
Ten sam miesigc 1934 r. (February
1934 T L) e 304 149 276.423 301 228 277.468 553.891
Od poczatku roku 1935 705 319 647.482 701 670 658.527 1.306.009 —
Od poczatku roku 1934 640 304 587.804 640 499 598.846 1.186.650 -—

Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w lutym: 979’9 n. r, t; b) Srednia ilo$¢ statkéw, przebywajgcych jedno-
cze$nie w porcie: 44; c) Sredni postdj statkéw: 57 godzin.

IV. RUCH PASAZEROW (PASSENGER TRAFIC)
RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Styczen Styczen
Luty (February) January) Luty (February) (Ja%uary)
Razem Razem Razem Razem
I kl. 11 kl. I KL (total)  (total) I KL KL 1KLL (total)  (total)
Anglija 4 4 10 18 10 1 10 125 146 112
Hull 3 3 2
Londyn 4 4 10 18 10 11 7 125 143 110
Danija 14 14 14
Kopenhaga . . . . 14 14 14
Estonja 1 1 1
T allin .. 1 1 1
Finlandja 2 1 3 13 1 1
Helsinki 2 1 3 13 1 1
Holandja 6 1 7 14 4
Rotterdam ... 6 1 7 14 4
Lot W @ s 12
Ktajpeda 12
Niemocy ... 1 2 3 1
Hamburg 1 2 3 1
Stany Zjednocz. A. P. . 78 78 2 2 2 251
New Y ork 78 78 2 2 2 251
Szwecja .. 1 1 16 1 1
G 6teborg
INNe POTrtY e 1 1 16 1 1
via W. M. Gdansk . 1 1 1 5 5 3
G dansk ., 1 1 1 5 5 3
Razem . 27 6 99 132 73 15 15 126 156 367
Przedruk dozwolony z powotaniem sie na zr6dio Cena prenumeraty zt. 15— rocznie, numer pojedynczy zi. 1.50
Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt. 300.—, 1/4 str. zi 150.—. Ogtoszenia drobne zi 0,50 za m/m przez 1 szpalte

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w teks$cie 50% drozej.

Drukarnia Panstwowa Nr 76633.



Rasa

Agencja
Morska

SP. z 0. 0.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.

adres telegr. PAM.

GDYNIA GDANSK
Swietojariska 10 Hopfengasse 27
tel. 2957 tel. 23951

Maklerstwo Okretowe
Transporty Morskie

towaréw masowych

AGENCI LINIJ OKRETOWYCH
Z GDYNI-GDANSKA DO

Tallina, Helsingforsu, Ry-
gi, Rotterdamu, Antwerpji,
Portow Renskich, Londy-
nu, Hull, Rio de Janeiro,
Santos, Buenos Aires,
Portow Potw. Malakka,
Chin, Japonji i Mandzuko

Bezposrednie konosamenty do
wszystkich wazniejszych portéw

Swiata

WIDZEWSKA
MANUFAKTURA

Spoétka Akcyjna w todzi, ul. Srédmiejska 13
Rok zatozenia 1879-ty

TELEFONY:

Centrala i Biuro sprzedazy: Srédmiejska 13,
centrala telef. 198-50,

Fabryka: ul. Rokicinska 8), centrala telef. 195-91.
ADRES TELEGRAFICZNY ,W IM A”

Zatrudnia normalnie okoto 7000 robotnikéw

POSIADA-.
) FABRYKE WYROBOW
WELOKIENNICZYCH

1) przedzalnie baweiny amerykanskiej 140.000 wrzec.
2) przedzalnie baweiny egipskiej 80.000 wrzecion

3) przedzalnie odpadkowg 6 szerokich zespotéw

4 skrecalnie 44 000 wrzecion

5) szarparni¢ 52 bebny

6) tkalnie 3 200 krosien automatycznych

7) bielnik, farbiarnie, drukarnie i wykanczalnie

8) fabryke konfekcji

9) tytlarnie

10; fabryke ptoch i nicielnic

-

N NN

Wyrabia bawetniane towary
az do najlepszych gatunkoéw.

Biale towary: na koszule, obrusy, serwetki, reczniki,
chustki do nosa, damasty, przescieradta, pili,
voile, popeliny, etaminy, batysty, satynki, fartu-
chowe, ptétno kotnierzykowe, roletowe. lezakowe,
i t d., artykuty kapielowe, towary na meskie
i dziecinne ubrania; drukowane oksfordy, opale,
musliny, flanete i inne

Przedza Nr Nr. od 20 do 150, réwniez gazowana
i merceryzowana.

) FABRYKE MASZYN
Z NASTEPUJACEMI ODDZIALAMI;

1) odlewnie o wydajnosci dziennej 25 ton dostar-
cza odlewy do réznych fabryk w kraju, do za-
ktadéw panstwowych z wiasnych lub przystanych
modeli; posiada specjalny dziat kanalizacji, odlew-
nie rur i ksztattek podtug normalij obowigzujacych

2) warsztaty mechaniczne wykonujg wsze kie robo
ty, wchodzace w zakres budowy maszyn wiékien-
niczych, obrabiarek, zelaznych konstrukcyj i t d.

3) narzedziownie wszystkie roboty w zakres narze-
dziarstwa.

4) blacharnie,

5) kuznie,

6) Srubownfe,

7) pilnikarnie

8) niklownie,

9) montazownie,

10) tartak przyjmuje zamoéwienia na przetarcie drzewa.
11) ciesielnie, roboty budowlane,

12) Stolarnie, wszelkiego rodzaje meble oraz czesci
drzewne do maszyn,

13) modelarnie, modele i roboty tokarskie,

14) skrzynkarnle, skrzynki zwykle i eksportowe,
15) elektrownie.

16) gazownie.

Linja kolgjowa— 8500 netrow. m Kolejka linowa i podzienme.



Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.



