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L E T N I E

WY CIECZKI
MORSKIE

komfortowym

KOSCIUSZKO"

od 4 do 20 iipca
od 23 do 27 lipca

statkiem

Na Fjordy Norwegji
Do Sztokholmu
Do Kopenhagi i Bornholmu
od 30 lipca do 3 sierpnia
Po Morzu P6inocnem .od 6 do 19 sierpnia
Do Kopenhagi od 21 do 25 sierpnia
Do Sztokholmu . 0od 27 do 31 sierpnia
Ceny od 90 ziotych.

WYCIECZKI
DO ZIEMI SWIETEJ

(Palestyna — Grecja — Turcja)

statkiem ,,POLONIA”

Odjazd z Konstancy co dwa tygodnie.

Ceny w sezonie letnim znacznie znizone.

PROSPEKTY, INFORMACJE | ZAPISY:

GDINIA-AMEILIKA

LINJE ZEGLUGOWE
Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA,PL.MALACHOWSKIEGO 4
Telefon 5.47-46

OD DZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 19-1 1
KRAKOW — ul. Lubicz 3,tel. 138-92
LWOW — ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW—ul. Grottgera 20, tel.  3-13

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdynig,

WSCHODN. NORWEGJI:
Fred Olsen & Co.
Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie porty.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODN. NORWEGIJI:

Bergenske-Stavongerske
Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECJI:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Goteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.
SZWECJI oraz LITWY:

Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona,
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:
Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy raz na miesiac.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpanji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach  Specjalna linja do
transportu owocéw potudniowych.

Gdanskiem a portami:

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdaniska raz na miesiac.

ZACHODN. WYBRZEZA

STANOW ZJEDN. A P
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesiac.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finland Syd Amerika Linien
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.
Odjazdy 2 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK:.:
Guli Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah

Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALJI:
With. Wilhelm .en

Cape Town, Fremantle, Adelajda,
Melburn, Sydney, Brisbhane.
Odjazdy raz na miesiac.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic
Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,
Margues.
Odjazdy raz na miesiac.

INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhelmsen
Svenska Ostasiatiska
Kompanie!

Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje si¢ towary na

konosament przejSciowy do Irlan-

dji, Kanady, U. S, A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskiej, Indji. Wschod-
niej Azji i Australji.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

B ERGENSKE

BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, . 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,
Jon Wojnar, Szkolna 2, tel.

KATOWICE,

220-42

Witodzimierz Rymarkiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75.

tO6DZ,

Sktady Towarowe ,WARRANT"

SVENSKA ORIENT

Al. Kos$ciuszki 15, tel. 203-98.

LINIEN,

szybka komunikacja statkami motorowemi miedzy:
POLSKA A BLISKIM WSCHODEM
Miesiecznie 3— 4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdarisk — Aleksandria — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Istanbul oraz inne porty Lewantyrskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje u agentéw:

Polska —Lewant, Agencja Okretowa, Sp. z 0. p.
Adr. Tel. POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29.(1.
BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD. A. G.

Gdansk, tel.

225-41.
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ROZKAZ DZIENNY

KIEROWNICTWA MARYNARKI WOJENNEJ

Warszawa, dnia 15 maja 1935 r. Nr. 40

W DNIU 13 MAJA 1935 R. BANDERY NA OKRETACH WOJENNYCH RZECZYPOSPO-
LITEJ OPUSZCZONE ZOSTALY 1)0 POLOWY DRZEWCA. OD KARPAT DO BALTYKU
JEDEN TRAGICZNY SZEPT PRZESZEDL PO CALEJ POLSCE:

JOZEF PILSUDSKI NIE ZYJE...

ZGASt WODZ NARODU — WODZ, KTORY WSKRZESIt. PANSTWO POLSKIE | POL-
SKA MARYNARKE WOJENNA. JEGO TO SWIATLY UMYSt PODYKTOWAL SIEDEM-
NASTEGO DNIA PO ODZYSKANIU NIEPODLEGLOSCI, HISTORYCZNY DEKRET:

,Z DNIEM 29 LISTOPADA 1913 ROKU ROZKAZUJE UrWORZYC MARYNARKE
POLSKA “ BRZMIAL OW DEKRET, PODPISANY AKURAT W 291 ROCZNICE BITWY
POD OLIWA, A KEADACY PODWALINY OBECNEJ POLSKIEJ SILY ZBROJNEJ NA MORZU.

GDY ZAS W ROKU 1928 SPLYNAL NA WODE PIERWSZY BOJOWY OKRET RZE-
CZYPOSPOLIrEJ — ,WICHER,, — WODZ NARODU PRZEKAZAtL NAM CZASTKE SWEJ
MYSLI, CO WINNA STAC SIE DROGOWSKAZEM CZYNU:

,POCZATEK ROZBUDOWY POLSKIEJ MARYNARKI WOJENNEJ JEST NAJLEPSZA
REKOJMA ROZWOJU MOCARSTWOWEGO PANSTWA | KWITNACEJ POMYSLNOSCI
NARODU#%

ZASNAEL W PANU, PO PEELNYM TRUDU | CHWALY ZYWOCIE, TWORCA POLSKIEJ
MARYNARKI WOJENNEJ. ALE NIE UMARLO DZIELO JEGO | NIE UMRZE NIGDY. 00
NAS SAMYCH ZALEZY, ABY PRZYKAZANIA WODZA WYPEELNIC WIERNIE, PRACE
ZAS NAD UTWORZENIEM MORSKIEJ SItY ZBROJNEJ DOPROWADZIC 00 KONCA,
KU CHWALE OJCZYZNY | DLA DOBRA CALEGO NARODU.

NIECHZE ROL PO STRACIE UKOCHANEGO WODZA BEDZIE BODZCEM 00 ME-
SKIEGO CZYNU, A NIE ZRODLEM BEZWOLNEJ ROZPACZY. DZIELO STAD STWORZONE
STANIE SIE WOWCZAS NAJWIEKSZYM | NAJPIEKNIEJSZYM POMNIKIEM, JAKI MA-

RYNARKA WOJENNA SWEMU TWORCY WYSTAWIC BEDZIE W STANIE.
SZEF KIEROWNICTWA MARYNARKI WOJENNEJ
(—) J. SWIIISKI, konir-admirat

Rozkaz ten zoslai odczytany przed frcntem
Zatég i Oddziatbw Miryiarki Wojennej.



Alcfualne zagadnienia

?ZUT oka na mape Polski
wskazuje, iz okreg lzby
Przemystowo-Handlowej
w Gdyni zajmuje osobli-
we miejsce. Osobliwosé ta

polega w znacznej mierze nietylko na
wiodacej przez ten okreg drodze ku
morzu dla catego gospodarstwa pol-
skiego, tecz i na rzucajgcem sie
w oczy specjalnem potozeniu geogra-
ficznem, a mianowicie, ze prawie
2/3 granic okregu izbowego sg gra-

St. Tor

Prezes lIzby Przem.-Handl. w Gdyni

nicami Panstwa Polskiego. Okolicz-
no$¢ ta naktada specjalne obowigzki
na lzbe Gdynska.

Kardynalnym obowigzkiem jest
zadoscuczynienie niezmiennym pra-
wom fizyki, ktére orzekaja, ze Scia-
na pomiedzy dwiema komorami ule-
ga przesunieciu w kierunku wiek-
szego nacisku. Z tego wiec wzgledu
praca lzby Gdynskiej musi byé bar-
dziej wszechstronng i intensywna,
niz jakiegokolwiekbadZ innego okre-
gu izbowego w Polsce. O ile dla in-
nych okregow izbowych zagadnienia
parcelacji, budowy drog kotowych
i t. p. moga by¢ przedmiotem mniej-
szego zainteresowania, o tyle dla
okregu lzby Gdynskiej jest to spra-
wa duzej wagi, decydujgca o pod-
niesieniu poziomu intensywnosci go-
spodarczej okregu.

Izba Przemystowo Handlowa
w Gdyni, jak wiadomo, obejmuje
caly teren Pomorza oraz Bydgoszcz,
Inowroctaw i dwa powiaty nadno-
teckie: wyrzyski i szubifnski. W ten
sposdb zespolono terytorja gospo-
darczo ku sobie cigzace, a pozatem
wigzace sie niewatpliwie z morzem

i portem gdynskim. Pomorze jest po-
mostem #gczacym caty Kraj z mo-
rzem, a wiec lzba Gdynska poza
pracg nad reprezentowaniem inte-
resow przemystu i handlu, sta¢ musi
na strazy gospodarczych intereséw
catej Polski, zwiagzanej z morzem
i stuzy¢ za zrédto informacyj dla
sfer zainteresowanych handlem mor-
skim z calego obszaru R. P. Z tych
podwoéjnych zadan, jakie Izba Gdyn-
ska spetnia¢ musi, wynika jej od-
mienna konstrukcja wewnetrzna —
istnienie trzech sekcyj: przemysto-
wej, handlowej i zeglugowo-porto-
wej, przyczem o ile dwie pierwsze re-
prezentujga interesy okreslonych przez
ich nazwe sfer gospodarczych okre-
gu, o tyle trzecia zeglugowo-portowa,
pomimo, ze wchodzg do niej przed-
stawiciele sfer zeglugowo-portowych
zeSrodkowanych w Gdyni, swa dzia-
falnoscig siega daleko poza obreb
okregu w gtgb kraju, a z drugiej
strony obejmuje dziedzine intereséw
polskich za morzem.

Dzigki specyficznym warunkom
gospodarczym okregu lzby a zwtia-
szcza dzigki pomy$lnemu potozeniu,
wynikajagcemu z blisko$ci do morza,
okreg lzby Gdynskiej zajmuje po-
wazne miejsce w ogolnopolskim wy-
wozie zagranice.

Zaznaczy¢ przytem nalezy, iz wy-
w0z ten, zgodnie z przewaznie rol-
niczym charakterem okregu obej-
muje w pierwszym rzedzie produkty
rolnicze, wzglednie produkty prze-
mystu spozywczego.

Kilka zaledwie liczb w sposéb do-

bitny potwierdza ten stan rzeczy.
Naprzyktad bekony, produkt wy-
wozu na rynek angielski, a tran-

zytem przez ten rynek do dalszych
krajow zamorskich, w ponad 25%
stanowig produkcje warsztatow okre-
gu lzby Gdynskiej. Udziat np. masta
pochodzacego z okregu lzby w ogo6l-
nym wywozie polskim wynosi okoto
25%, cukru — 61%. Dalej, powazny
ilosciowo, aczkolwiek mniej cenny
artykut jak wiklina, w wywozie
z Pomorza stanowi okoto 40% ogdl-
nego wywozu. Przechodzac do prze-
mystu, podkresli¢ nalezy udziat w wy-
wozie wytwaérni wyrobow zeliwnych,
maszyn rolniczych, obuwia gumo-
wego, mebli, a taki artykut, jak
listwy do ram w 90% wywozu jest
wyrabiany na Pomorzu.

Przytoczenie kilku liczb powyz-
szych juz jest wymownem S$wiadec-
twem powagi udziatu Pomorza w za-
granicznych obrotach handlowych
ogélnopolskich. Stad jednak natych-
miast wysuwajg sie konsekwencje
dla dziatalno$ci samej Izby.

ST. TOR
Prezes Izky Przem.-HanJl. w GJyni

lzLy Przem.-llancii. w Gdyni

Dla nikogo nie jest tajemnicg, jak
wielkie trudnosci pietrza sie w dzie-
dzinie utrzymania stosunkoéw han-
dlowych z zagranica.

Reglamentacja handlu zagranicz-
nego ogarneta za nielicznemi wy-
jatkami, niemal wszystkie kraje $wia-
ta. Niema dnia, aby w tem lub in-
nem panstwie nie zostaty wydane
jakie$ nowe zarzadzenia, czy to
w zakresie kontyngentéw przywo-
zowych, czy obrotu kompensacyj-
nego, czy obrotu dewizowego, czy
stawek celnych i t. d. Wszy-
stkie te przemiany stanowig i sta-
nowi¢ muszg przedmiot czujnej uwa-
gi lzby, gdyz w zakres jej bezpo-
$rednich obowigzkéw wchodzi infor-
mowanie sfer gospodarczych okregu
Izby o tych wszystkich przemianach
i dopomozenie im w zorjentowaniu
sie w wytwarzajgcej sytuaciji.

Z liczb, dotyczacych obrotu pro-
duktami rolnictwa, wynika koniecz-
nos¢ nawigzania i rozbudowy kon-
taktow lzby z organizacjami rolni-
czemi, zaréwno centralnemi, jak i pra-
cujgcemi w jej okregu. lzba dotozy
staran, aby kontakt ten rozwijat
sie jaknajintensywniej w tem prze-
Swiadczeniu, ze w ten sposob wspol-
nym wysitkiem da sie przezwyciezy¢
trudnosci, na jakie napotyka rol-
nictwo od szeregu lat.

Kontakt ten juz zostal nawigzany
na odcinku stosunkéw gospodar-
czych polsko-gdanskich, w tej jego
czesci, ktora dotyczy zbytu produk-
téw rolnictwa pomorskiego na rynku
gdanskim, ktéry pomimo istnieja-
cych taré¢ i trudnosci dla zbytu
produkcji rolnej ma wielkie zna-
czenie, zwtiaszcza jezeli sie zwazy,
ze dostawy produktoéw rolnych usku-
tecznia sie przedewszystkiem z te-
renu sgsiadujacych z Gdanskiem po-
wiatéw Pomorza i tylko w wypad-
kach niepokrycia przez nie ustalo-
nych kontyngentdw w dostawach
biorg udziat inne potacie kraju. Ten
odcinek prac lzby ma specjalne
znaczenie ze wzgledu na zagadnie-
nie zbytu produkcji na rynkach
obcych co przy ograniczonych kry-
zysem mozliwo$ciach konsumcyjnych
wewnatrz kraju, stanowi zagadnie-
nie pierwszorzednej wagi 0 znacze-
niu ogoélno-panstwowem.

W nalezytej organizacji zbytu wy-
tworczosci warsztatow gospodarczych
okregu lzby lezy najtrwalsza rekoj-
mia podniesienia ich potozenia i przy-
stosowania do wytworzonych no-
wych warunkéw bytu.

Przeobrazenia gospodarcze, jakim
ulegty ziemie, wchodzace w skiad
okregu izbowego, sa moze bardziej



Zasadnicze i skomplikowane niz w in-
nych czesciach kraju, gdyz za czc-
sow zabordéw caty niemal obrét to-
warowy Pomorza miat kierunek ze
wschodu na zachdd i odwrotnie.
Obecnie obrét ten zostal przesta-
wiony na kierunek po6tnoc-potudnie
< odwrotnie, stosownie do przeebra-
zen nietylko lokalnych, lecz i obrotu
gospodarczego pozostatych  czesci
kraju. Zrozumiatem wiec jest, jakim
komplikacjom ulec musiaty warunki
produkcji i obrotéw towarowych.

Powaznym i wcigz wzrastajgcym
w swem znaczeniu czynnikiem w do-
konywujacych sie przemianach jest
nasz port — Gdynia. Sprawy doty-
czace Gdyni, stanowig specjalng dzie-
dzine dziatalnosci lzby. Kompleks
zagadnien z nig zwigzanych wzra-
sta w miare wzrostu znaczenia portu
dla catoksztattu zycia gospodarczego
Polski wogéle. Dla zilustrowania tego
stanu rzeczy przytocze zaledwie kilka
liczb, uwypuklajacych wzrost tego
znaczenia.

W roku 1934 og6lny przyw6z do
Polski wynidst 2.555.329 ton, (war-
tosci 798.756 tysiecy ztotych) z cze-
go na Gdynie przypadto 776.161
ton (warto$ci 385.176 tysiecy zl.)
innemi stowy 30,4% calego przywozu
pod wzgledem ilosci i 48,2% pod
wzgledem warto$ci. Zaznaczy¢ na-
lezy, ze w poréwnaniu do roku po-
przedniego procentowy udziat Gdyni
w przywozie pod wzgledem iloSci
spadt o 5,5%, natomiast pod wzgle-
dem wartosSci wzrost o 18,6%.

Wywoéz ogdlnopolski za r. 1934
wyniést 14.558.500 ton (o wartosci
975.348 tys. ziotych w tern przez
Gdynie 5.947.682 ton) o wartosci
269.544 tys. zt) czyli stanowit 40,9%
catosci wywozu pod. wzgledem ilosci
towaréw (a 27,6% pod wzgledem
wartosci). Pod wzgledem procento-
wym udziat, w poréwnaniu do roku
Poprzedniego, w o0go6lnym wywozie
wzrést o 2,5% pod wzgledem ilosci
(° 2,7% pod wzgledem wartosci).

Do tych og6lnych bardzo wysokich
liczb, dostosowany powinien by¢
Wysitek wszystkich czynnikéw, pra-

cujagcych w porcie, a wiec i lzby
rzemyslowo-Handlowej.
Rozbudowie technicznej portu

i wzrostowi przetadunkéw nie towa-
rzyszy w tern samem tempie rozwdj
miasta jako os$rodka handlowego.

lezy uczyni¢ wszystko, aby te
ysproporcje najpredzej wyréwnac.

I raca lzby musi i$¢ w tym Kkie-
runku.

Jednym z powaznych etapéw pra-
cy, ktory zbliza sie juz ku koncowi
Jest arbitraz baweiny. Dzigki stwo-
rzeniu specjalnych warunkéw ochro-
ny celnej cata ilo$¢ bawetny, nie-

j 13 krajowego uzytku, spro-
wadzana jest przez port w Gdyni.

4 to ilosci powazne, w roku ostat-

nim przywieziono do portu bez mata
82.000 t. (w r. 1933 — 77.700 t.).
Okoto 12% tej ilosci przeszto przez
nasz port tranzytem do panstw
Europy Srodkowej, gtownie do Cze-
chostowacji i w niniejszych ilosciach
do panstw Battyckich.

Utworzenie arbitrazu bedzie miato
jako konsekwencje bezposrednie za-
trzymanie w kraju znacznych sum,
przyspieszenie manipulacyj arbitra-

zowych i przyciggniecie do portu
gdynskiego dalszych transportéw
tranzytowych. W zwiazku z doko-
nywaniem manipulacji arbitrazowej
powstang uzanse lokalne portu w Gdy
ni, co w dalszej konsekwencji spo-
woduje potrzebe otwarcia w Gdyni
gietdy na baweine.

Juz w chwili obecnej wytania sie
zagadnienie utworzenia w Gdyni
rynku handlu skorami, co potaczone
bedzie ze swej strony z konieczno-
§cig wprowadzenia arbitrazu i na
ten artykut.

Mamy juz aukcje owocowe, Kt4-
rych obroty majg tendencje roz-
wojows.

W tych warunkach coraz natar-
czywiej nasuwa sie koniecznos$¢ roz-
budowy i technicznych ulepszeiA w o-
twartej w roku zesztym wolnej stre-
fie, tym nieodzownym instrumencie
rozwoju w sensie miedzynarodowym
kazdego portu.

Naturalnem dgzeniem rozwojowem
portu gdyriskiego jest wytworzenie
odpowiednich warunkéw dla przeta-
dunku i wywozu drzewa i zboza, tych
po weglu, najpowazniejszych pozycyj
wywozu polskiego.

Odpowiednie przystosowanie pla-
cow pod skladowanie i zatadunek

drzewa jest juz na ukonczeniu. Spo-
dziewaé sie nalezy, ze w ten sposob
zostanie zahamowana tendencja spad-
ku w wywozie drzewa przez Gdynie,
jaka byta do zanotowania w r. 1934.

Na wiasciwe drogi wywozu zboza
przez Gdynie sprowadzi réwniez nie-
zawodnie realizacja decyzji budowy
w porcie elewatora zbozowego, jest
bowiem nie do pomysSlenia, aby
panstwo rolnicze, jakiem jest Polska,
nie posiadato tego tak niezbednego
dla handlu zbozem urzgdzenia w po-
staci elewatorow zbozowych. Liczy¢
sie z tern nalezy, ze elewator w Gdy-
ni bedzie tylko pierwszym w sieci
elewatorow, jakie zbudowane bedg
w innych punktach, najbardziej tego
potrzebujacych.

W parze z rozwojem tranzakcyj
handlowych idzie oczywiscie praca
nad ustaleniem uzanséw portu gdyn-
skiego, przystosowanych do specy-
ficznych warunkdw naszych, jednak
zawsze i niezmiennie opartych na
zasadach sprawiedliwosci i rozumu.
Zadaniem Izby bedzie przyczyniac
sie do wytwarzania tych uzansow,
ich skrzetnego rejestrowania i prze-
strzegania, aby byty one respekto-
wane. Trzeba bowiem zawsze pamie-
ta¢, ze o ile nie zostanie w sposob
nalezyty zrozumiana przez wszystkie
czynniki gospodarcze  konieczno$¢
pielegnowania i uprawiania wysokiej
etyki kupieckiej, to najbardziej no-
woczesne urzedzenia portowe, naj-
sprawniej funkcjonujgce linje zeglugi
nie zdotajg z portu wytworzy¢ osrod-
ka handlu, na ktérym przedewszyst-
kiem powinno zaleze¢. lzba Gdyn-
ska chybitaby swemu zadaniu, gdyby
w tym wiasnie kierunku nie ktadta
specjalnego nacisku.

Baczng uwage skierowa¢ réwniez
nalezy na sprawy turystyki, t. j.
ruchu przyjezdnych, tego zagadnie-
nia specyficznego, a jednoczes$nie
wszechstronnego dla calego okregu
Izby Gdynskiej, jak i dla wybrzeza.
Sprawa ta jest niezmiernie aktualna.

Zagadnienie turystyki w Polsce
jest zagadnieniem nowem. Do nie-
dawna jeszcze istniaty powazne wa-
hania co do kierunku, w jaki roz-
wigzywaé je nalezy. Czy ma sie
tworzy¢ warunki niezbedne dla spro-
wadzania do Polski turystéw zagra-
nicznych, czy tez gtdéwnie zwrécic
uwage i wysitki na rozwdj tury-
styki krajowej.

Zwyciezyt ten drugi kierunek.

W naszych warunkach taka de-
cyzja ma znaczenie podwodjne: z jed-
nej strony bowiem przyczynia sie
do propagandy morza i ziem po-
morskich w najszerszych warstwach
ludnosci polskiej, dopomagajac jej
do zrozumienia specjalnej wagi morza
i Pomorza dla Polski, tak pod
wzgledem gospodarczym jak i poli-
tycznym, z drugiej za$ strony stwa-



rza warunki poddzwigniecia sie na-
szej potaci kraju pod wzgledem roz-
woju gospodarczego.

Jesli takie sg tendencje rozwojowe
turystyki na terenach bezposrednio
nas obchodzacych, to zrozumialg
staje sie konieczno$¢ przystosowa-
nia naszych miejscowosci turystycz-
nych i kapielowych do wymogow,
jakie im sg stawiane. Szerzy¢ wiec

Eksport a zeg

IEDOROZWOJ konsum-

cji w Polsce jest od

dtuzszego czasu zjawis-

kiem trwatem, przy jed-

noczesnym silnym sto-
sunkowo rozwoju produkcji rolni-
czej i przemystowej. To tez sprawa
organizacji i jego systematycznego
powiekszania jest nakazem zycia
gospodarczego naszego kraju i orga-
niczng koniecznoscia.

W ciggu 15 lat poczyniliSmy nie-
watpliwie znaczne nawet postepy
w eksporcie, jednakze pod wzgle-
dem organizacji i techniki wywozu
stoimy jeszcze na niewysokim po-
ziomie i wskutek tego nasze mozli-
wosci konkurencyjne sag niewielkie.
Pomimo tego, ze posiadamy wszel-
kie naturalne warunki, jak liczne
i cenne surowce, tanig i dobrg ro-
bocizne, doskonatych i zdolnych tech-
nikow, jak rdéwniez szereg specy-
ficznie polskich produktéw, moga-
cych z powodzeniem znalez¢ zbyt
na wielu rynkach Swiata.

Eksportowi naszemu brak jeszcze
rozmachu i uporczywej systema-
tycznos$ci. Jest nadal prowadzony
dorywczo, bez ciaggtosci, czesto przez
osoby niepowotane, nie orjentujgce

nalezy zrozumienie pos$rod miejsco-
wych czynnikéw w ruchu turystycz-
nym zainteresowanych, koniecznosci
poniesienia pewnych ofiar finanso-
wych na poczynienie ulepszen, cho-
ciazby skromnych, ale odpowiada-
jacych wymaganiom kultury i opieki
nad turystyka. Przygotowanie od-
powiednich pomieszczeh i danie mo-
znosci turystom odpowiedniego i nie-

luga

sie nawet, ze dziatalno$¢ eksportu
wymaga olbrzymiego dos$wiadczenia
i fachowosci. A nieznajomo$¢ ryn-
kéw i specjalnych warunkéw panu-
jacych na kazdym z osobna, utrudnia
ogromnie wszelkie, zdawatoby sie
nawet zdrowe *poczynania ekspor-
towe.

Niedomaganiem zgruba, poza bra-
kiem systematycznos$ci i znajomoscig
rynkdw zagranicznych przez poszcze-
golnych eksporterow, jest jeszcze
chroniczne wygo6rowanie cen surow-
cOw i to, ze eksportem zajmuje sie
sam przemyst, a nie instytucje han-
dlowe, co jest btedem zasadniczym.

Z licznych przyktadéw chaosu na-
szego eksportu moznaby przytoczy¢
pare fragmentow.

W 1926 r. na targach w Utrechcie
(Holandja), gdzie miedzy innymi
eksponatami wystawione byty pol-
skie zabawki i kilka wagonow Kkili-
méw — artykuty te zostaty dostow-
nie rozchwytane w ciggu kilku dni.
I zdawatoby sie, ze powodzenie
to powinno zacheci¢ sprzedajgcych
do systematycznego wprowadzania
na rynek zagraniczny swych fa-
brykatéow tymczasem na tym
eksperymencie poprzestano, najpraw-

drogiego odzywiania sie, jest wy-
mogiem najpilniejszym.

Przyczynienie sie do stworzenia
chociazby skromnych $rodkéw finan-
sowych dla propagandy naszych miej-
scowosci letniskowych, powinno by¢
zrozumiane w tym sensie, ze zain-
teresowane sfery przez to samo dzia-
taja we wiasnym, dobrze zrozumia-
nym, interesie.

Propaganda turystyczna naszego
wybrzeza i wielu miejscowosci Szwaj-
carji Kaszubskiej powinna w pierw-
szym rzedzie i$¢ w kierunku zmiany
tego rozpowszechnionego niestety
przeSwiadc zenia, ze okres wyciecz-
kowy i kapielowy trwa jedynie w cig-
gu 2-ch miesiecy — lipca i sierpnia
i dazy¢ do przedtuzenia sezonu co-
najmniej na czerwiec i na potowe
wrzesnia.

Zebranie dowoddw stusznosci tego
twierdzenia nie powinno nastreczac
trudnosci. Rzeczg propagandy bedzie
w spoteczenstwie przeswiadczenie to
rozpowszechnia¢ w sposéb przeko-
nywujacy.

Jest to sprawa najbardziej palaca*
sprawa dnia dzisiejszego.

Izba ze swej strony uwaza za
swoje zadanie przestudjowanie mo-
zliwie wszechstronnie zagadnienia
istniejgcych niedomagali i przed-
stawi je czynnikom miarodajnym.

ST. krr LEDOCHOWSKI

dopodobniej wskutek braku czy to
nalezytej organizacji, czy tez ka-
pitatu.

Dalszym przyktadem braku upla-
nowanej zgéry kampanji eksporto-
wej wymieni¢ moznaby Angole, gdzie
stracono wiele pieniedzy. Obecnie
za$ powstata moda na inne Kkraje,
co prawdopodobnie da wyniki takie
jak w Angoli, zwazywszy, ze ek-
sporterzy nasi probujg tego rynku
po wycofaniu sie z niego bardziej
wyrobionych Anglikéw, Niemcow i
Francuzdw.

Eksportowano réwniez bibutke pa-
pierosowg, konserwy jarzyn, ultra-
maryne do Meksyku, wddki do Po-
tudniowej Ameryki, ziota lecznicze
i artykuty farmaceutyczne do Grecji
etc. rezultat: nie przetrwano
i potracono pieniagdze.

W ostatnim przyktadzie wspom-
niano o eksportowanych przez nas
artykutach farmaceutycznych, ek-
sportowanych przez poszczeg6lne za-
ktady. Jak jednak przed wojna
postapity firmy niemieckie, gdy po-
wziety zamiar opanowania rynku
Indji Angielskich aralogicznemi arty-
kutami? Ot6z zostat zmobilizowany
przedewszystkiem caty przemyst far-



ich zwigzkéw, w Scistym kontakcie
z rzadem, zdobyli wkrotce rynek,
a koszty z tem zwigzane zostaty
roztozone nietylko na zainteresowany
w tym eksporcie przemyst chemi-
czno-farmaceutyczny, lecz i na wszy-
stkie pokrewne przemysty, bedace
dostawcami przemystu opanowujg-
cego Indje. Sitg rzeczy malte firny,
pragnace wzig$¢ réwniez udziat w
tym eksporcie wchodzity juz na
opracowany teren, miaty ustalone
koszty i pracowaly bez ryzyka.

U nas narazie jedynie eksport
wegla postawiony jest prawidiowo.
To zn. posiada wytyczna linje: pro-
wadzi wiasng polityke, posiada wia-
sng organizacje, urzadzenia portowe,
statki, urzgdzenia przetadunkowa i
t- d. Jednem stowem wie do czego
dazy, w sposéb skoordynowany i lo-
giczny. Wspoétpracuje przytem z rza-
dem i umiat sobie zapewni¢ odpo-
wiednie jego poparcie. Jakie sg re-
zultaty inaterjalne, jakie popetniono
by¢ moze btedy, to juz rzecz inna,
chodzi tu o omoéwienie organizacji
eksportu.

W S$lady eksporteréw wegla wste-
puje obecnie Dyrekcja Laséw Pan-
stwowych, konieczne jest jednak,
aby dla peini sukcesu organizacja
ta objeta réwniez prywatnych ek-
sporter6w drzewa, gdyz inaczej fatwo
powstanie dwutorowos$é, rozbieznos¢,
lub dzika konkurencja, pociggajaca
Za sobg nienormalne podwyzszanie,
mb tez obnizanie cen, tak jak miato
miejsce przed kilkoma laty z opa-
nowang juz niemal catkowicie przez
nas Belgja. Nizej podpisany byt
Jednym z pionieréw eksportu drzewa
do Belgji, posiadat wiasne skiady
drzewa w Antwerpji. Wspdélnie z in-
nymi eksporterami doszto sie do
iczultatow, iz 60% calego importu
sosny i 80% debiny sprowadzano
do Belgji z Polski i to po cenach
zupetnie korzystnych. Niestety brak
kontroli cen na rynku polskim pod-
lecil! producentéw drzewa surowego.
Leny zaczeto windowa¢ do gory
1 w rezultacie polskie drzewo stato

drozsze od importowanego ze
Szwecji, co stanowito juz zupeiny
absurd i istniejgcy eksport polski
zatamat sie zupetnie.

samo powtdérzyto sie przy
eksporcie wyrobow metalowych, roz-
dajagcym sie wzglednie pomysSinie,
? a‘iaz niezupetnie prawidtowo, gdyz
Jedni eksporterzy pragneli wejs¢ na
rynek Turcji, inni Brazylji, inni
znéw do tndji Holenderskich; z chwi-
d znizki cen na rynkach miedzy-
naiodowych, ceny zelaza polskiego
Pozostaty sztywne i eksport musiat
za ania¢ sie. Obecnie niema chyba
P*"duktu, ktérego nie prébowali-
§my wywozi¢ i rynku gdzie nie
o lonoby rozmaitych eksperymen-

ale przewaznie efekt byt taki,

ze wytozone kapitaty nie przyniosty
zadnego pozytku.

Istniejg rézne
formy organizaciji
rtu.

a) organizacje, lub domy ekspor-
towe, wywozace wszelkie artykuty
i do wszystkich krajow (Anglja i
Niemcy),

b) organizacje tgczace jednoczes-
nie import i eksport, z okreSlonemi
tylko krajami (Holandja),

c) organizacje eksportu, lub im-
portu pewnych tylko artykutéw, do
Scisle tylko okreslonych krajow (Fran
cja i Belgja).

| zupetnie prawidtowo, ze w $lady
ostatniej z tych organizacji Polska
zaczyna dazy¢, gdyz poza innemi
korzysSciami pozwala to na utrzy-
manie regularnych linji okretowych.
Rozstrzelenie wysitkow poszczeg6l-
nych eksporter6w posiada wszelkie
cechy dzikiego eksportu, nie daja-
cego rezultatéw. Nieskoordynowana
dziatalno$¢ eksportu doby obecnej
winna by¢ zaniechana i zastgpiona
przez zorganizowang, Swiadomg akcje
wyspecjalizowanych eksporterow.

drogi i
ekspo-

Powinny powstaé odpowiednio po-
pierane prywatne instytucje han-
dlowe, pracujace wylacznie w za-
kresie eksportu. Beda one mogty
stale i systematycznie badac¢ wszet-
kie mozliwosci zbytu na poszcze-
golnych rynkach, pogtebia¢ istnie-
jacy wywdz, inicjowa¢ nowe tran-
zakcje. Beda one mogly poniesc
wszelkie koszty zwigzane z bada-
niami wywozu, wowczas gdy koszty
te sa nieoptacalne przy pojedyn-
czych tranzakcjach. Firmy takie o-
parte o instytucje finansowe beda
mogty kredytowaé produkcje eks-
portowg, rowniez przycigga¢ do pra-
cy zaklady rzemieslnicze, fachowo

prowadzi¢ eksport znajagc wymaga-
nia rynkéw zagranicznych, bedg sor-
towac¢ towar, kumulowaé transporty,
sktadowa¢ w portach nadawczych
i odbiorczych, spetniaé czynnosci
warrantowe, pilnowaé terminowosci
dostaw etc. Jednem stowem pro-
wadzi¢ regularng polityke ekspor-
towa.

Niezmiernie waznym czynnikiem
majacym nieposledni wplyw na po-
wodzenie eksportu jest przew6z to-
waréw i tu nalezy zwr6ci¢ baczng
uwage na to aby przewdz byt tani,
wygodny i terminowy. Poniewaz
tym wszystkim warunkom najbar-
dziej odpowiada droga morska, co
zresztg jest i uswiecone tradycja,
wiec wylania sie tu konieczno$é
czynnego zainteresowania sie eks-
portem przez towarzystwa okretowe
— co tem tatwiej im przyjs¢ to po-
winno, gdyz koncentrujg sie one
u nas w jednem reku. Wspotpraca
towarzystw okretowych z Panstwo-
wym Instytutem Eksportowym w
tym kierunku moze wydaé¢ pomysine
rezultaty, szczeg6lniej jesli upraw-
nienia Instytutu Eksportowego beda
cokolwiek szersze niz dotychczas.

Towarzystwa okretowe mogg (i po-
winny) odegra¢ w eksporcie polskim
bardzo wazng, a nawet dominujacy
role, gdyz jako spotki akcyjne ma-
jace wiekszg swobode dziatania niz
instytucje panstwowe, swg role pro-
tekcyjng w stosunku do eksportu-
jacych, moga otoczy¢ duzym pro-
mieniem swego dziatania i wplywow,
przez skoordynowanie i zjednocze-
nie wszystkich poczynan i wysitkéw
poszczegblnych firm.

Rola towarzystw okretowych, wy-
razajgca sie w zywej wspoOtpracy z
eksportem w kazdym razie nie be-
dzie w kolizji z Pafistwowym Insty-



tutem Eksportowym, a przeciwnie w
pracach i zamierzeniach tegoz moze
by¢ wielce pomocng i pozyteczna.

Wspébipraca towarzystw okreto-
wych z eksporterami i Scisty kontakt
ze Swiatem handlowym powinien
mie¢ ten skutek, ze wchodzac ta
droga do Zrédta zbiorowego zycia
handlowego niewatpliwie zaintere-
suje i przyciagnie prywatny kapitat,
uczestniczenie ktérego w towarzyst-
wach okretowych jest zyciowg ko-
niecznoscig.

Artykut p. St. hr. Ledéchowskiego p. t. .Tradycyjne
Wdn. 20 kwietnia r. b

Oliroty tranzytowe

~IERWSZE lata gospodar-
czej dziatalnosci Polski
niepodlegtej na morzu
szty w pierwszym rze-
dzie ku zmontowaniu a-
paratu przepustowego dla wymiany
towarowej z zagranicg. Wyrazem
tej dziatalnosci byto podniesienie
zdolno$ci przepustowej portu gdan-
skiego oraz przystgpienie do budowy
portu w Gdyni. Niezapomniano row-
niez o drogach kolejowych, wiodg-
cych do i od portow: wybudowano
magistrale kolejowg Goérny Slagsk—
Gdynia oraz usprawniono caly apa-
rat kolejowy.
Rozbudowany port gdanski po-
spotu z nowopowstatym portem gdyn-

Chociaz zegluga, tak jak i koleje
muszg stanowic¢ ,uzyteczno$¢ pu-
bliczng” — forma ich jednak, ze
wzgledu na charakter i warunki
pracy jest odrebng (co szerzej po-
staram sie oméwi¢ w nastepnych
artykutach) — i dlatego jesli jest
normalnem, ze koleje stanowig wtias-
no$¢ panstwa — to zegluga nato-
miast bezwzglednie powinna by¢
wiasnoscig prywatng, a tylko przez
panstwo kontrolowang. Jezeli po-
wojenne warunki zmusity panstwa

braterstwo portu z miastem",

w portacli

skim obstugiwa¢ zaczyna nietylko
zaplecze wiasne lecz réwniez party-
cypuje w obstudze tranzytu. Udziat
portu gdanskiego w obstugiwaniu
tadunkéw tranzytowych czechosto-
wackich i rumunskich rozpoczyna
sie w r. 1926. Podobna dziatalnos¢
w porcie gdynskim zapoczgtkowana
zostaje dopiero w r. 1931, gdy port
gdynski jest juz dostatecznie wyek-
wipowany i przysposobiony do prze-
tadunku towaréw tak masowych jak
i drobnicowych.

Wedtug statystyki przewozow ko-
lejowych tranzyt Czechostowacji i
Rumunji za lata 1926—1934 przed-
stawia sie nastepujgco:

(w tysigcach ton)
Rok Gdansk Gdynia Ogdlem
Czechost. Rumunia Czechost. Rumunja Czechost. Rumunja

1926 46,3 7.0 — - 46,3 70 '
1927 119,5 21,1 — — 119,5 21,1
1928 283,5 23,0 — - 283,5 23,1
1929 397,7 27,4 — — 397,7 27,4
1930 434.4 47,7 — — 437,4 47,7
1931 338,0 39,4 14,3 — 352,3 39,4
1932 80,1 30,2 29,5 0,8 109,6 31,0
1933 186,8 46,4 71,7 2,2 258,5 48,6
1934 294.6 54,4 95,3 3,6 389,9 58,0

Z powyzszej tabeli wynika, ze jacego kryzysu, jest skutkiem do-
tranzyt czechostowacki i rumunski stosowania regularnych linij okre-
przez port gdanski w latach kon- towych do potrzeb tranzytu, ja-

junktury t. j. r. 1926—1930 po-
siadat statg tendencje zwyzkowa.
W r. 1930 nastgpito na skutek
ogélnej depresji gospodarczej pewne
zatamanie, wyrazajgce sie spadkiem
tranzytu czechostowackiego i ru-
munskiego.

Od ,r. 1933 obserwuje sie znowu
powolny wzrost, dochodzacy w r.
1934 do poziomu z r. 1928. Udziat
portu gdynskiego w przewozach tran-
zytowych Czechostowacji i Rumunji
przypada na lata dekonjunktury.
Mimo to posiada on stalg tendencje
zwyzkowa, dochodzacg w r. 1934
do 7-miokrotnego prawie wzrostu
w poréwnaniu do r. 1926.

Wzrost tadunkéw tranzytowych
w obu portach polskich, mimo trwa-

kotez wzmozonej akcji akwizycyjno-
propagandowej ze strony zarzadow
obu portow, czy to w formie ca-
tego szeregu wydawnictw informa-
cyjno-propagandowych w jezykach
obcych, czy tez przez dziakalnos$¢
oficjalnych przedstawicielstw obu
portéw, jakie zostaty utworzone naj-
pierw w Pradze, a nastepnie w Wied-
niu, Budapeszcie i Tel-Avivie.
Rozpatrujac obroty tranzytowe w
obu portach, nalezy stwierdzié¢, ze
wieksza cze$¢ tranzytu czechosto-
wackiego i rumuniskiego przechodzi
przez port gdanski, co dobitnie wy-
kazuje wyzej podane zestawienie.
Jesli wezmie sie pod uwage prze-
cietng tranzytu czechostowackiego
i rumunskiego za ostatnie lata, to

polskicti

do przejecia floty handlowej w wiek-
szej czesci na siebie, to w kazdym
razie dazeniem powinno by¢ po-
wrécenie do normalnych warunkdw,
oddajac flote handlowa w rece pry-
watne, za wyjatkiem tej czesci stat-
kow, ktére majg stuzyé jako re-
zerwa floty wojennej, jak to jest
w Anglji, a byto dawniej w Rosji,
gdzie statki ,Floty Ochotniczej”
budowane byty typu lekkich kra-
zownikéw i stanowity rezerwe floty
wojennej.

zamieszczony w Nr. 4 W. P. G. wygtoszony byt przed mikrofonem .Polskiego Radja"
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wyniesie ona 187,2 tys. t. tranzytu
Czechostowacji i 43,6 tys. t. — Ru-
munji; w Gdyni natomiast prze-
cietna ta wynosi 655 tys. ton, dla
tranzytu czechostowackiego i 2,2
tys. t. dla rumunskiego. Udziat
portu gdynskiego za ostatnie trzy
lata wyraza sie liczbg prawie 3-nie
mniejszg niz portu gdanskiego w
odniesieniu do Czechostowacji i 22
razy mniejszg w odniesieniu do
Rumunji.

Tak znaczna przewaga po stronie
portu gdanskiego, w stosunku do
etranzytu rumunskiego tlumaczy sie
w pierwszym rzedzie strukturg re-
gularnych linij okretowych, wsku-
tek czego tranzyt rumunski cigzy
bardziej do portu gdanskiego.

Analizujac obroty tranzytowe Cze-
chostowacji i Rumunji przez porty
polskiego obszaru celnego za ostatnie
trzy lata nalezy stwierdzi¢, ze im-
port czechostowacki jest 2,5 razy,
a import rumuniski prawie 2 razy
wiekszy od eksportu. Objaw ten
obserwuje sie zarowno w Gdansku
jak i Gdyni.

Gtéwnemi artykutami importowa-
nemi przez Czechostowacje sg arty-
kuty o charakterze surowcéw lub
potfabrykatow, jak rudy, ztom zel.,
surowce widékiennicze, skéry i garb-
niki, surowce oleiste, nawozy i t. p.
Dominujaca role odgrywaja wyroby

gotowe lub poétabrykaty, jak: ce-
luloza, stéd, drzewo, wyroby che-
miczne, wyroby metalowe i t. p.

Import Rumunji przez porty polskie
sktada sie gtownie z ryb i przedzy.
W eksporcie figuruje drzewo, ma-
kuchy i zboze.

Dla szczegbétowszego zilustrowania
tranzytu lgdowo-morskiego i morsko-
ladowego przytacza sie dane staty-
styczne Urzedu Morskiego w Gdyni
za r. 1934. Dane te obejmujg tran-
zyt w obydwu kierunkach z wyszcze-
gblnieniem krajow na zapleczu, ko-
rzystajacych z ustug portu gdynskie-
go oraz z podaniem gtdwnych ro-
dzajow towarowych w obrocie tran-
zytowym.



a) Tranzyt czechostowacki

Tranzyt Czechostowacji w r. 1934
wyniost 74.540 t. z czego na import
przypada 61.263 t. i na eksport
13.277 t. Jak wynika z powyzszego,
import czechostowacki przez port
gdynski w r. 1934 jest 4,5 >razy
wiekszy od eksportu. Najwazniejsze
artykuty przywozu oraz wywozu
czechostowackiego ilustruje ponizsze
zestawienie:

(w tonach)
(pozycje powyzej 500 t.)
Import Eksport
bawetna 8.998 celuloza 4.178
oskdry 6.752 stod 2.952
guma surow.. 3.774 naftalina 1.558
garbniki 6.056 drzewo 1.301
ruda zel. 4.335 wyr. met. 1.074
$rut soja 4,186 rozne —
ztom zel. 3.032 — .
fosforyty 2.148
s6l potas. 4.000
wetna 1.008
piryty 2.880
ryz surow. 984
wypatki
__pirytowe 7.602
rézne —
Razem 61.263 Razem  13.277

Jesli chodzi o pochodzenie importu
Czechostowaciji, to 52,2% przypada
na Europe i 47,8% na kraje poza-
europejskie. Z eksportu natomiast
18,6% skierowano do Europy i 81,4%
(lo krajow pozaeuropejskich.

b) Tranzyt rumunski.

Tranzyt Rumunji przez port gdyn-
ski wyniost w r. 1934 — 2.071 t.
Z czego na przywo0z przypada 812 ton
1na wywdéz 1.259 t. Stosunek przy-
wozu do wywozu przedstawia sie
jak 1. 2,6. '

Najwazniejszemi artykutami obro-
ku tranzytowego Rumunji sg: w
imporcie $ledzie — 559 t., pocho-
dzenia europejskiego, gtownie zAnglji.
Eksport sktada sie z réznych towa-
row wysokowartosciowych w ma-
ych iloSciach, jak bekony, pierze,
Produkty ropy naftowej, wywiezio-
nych do Europy lub Stanéw Zjed-
noczonych A. P.

Stocznia Marynarki

WESTJA budowy okre-
tow w Kkraju wytonita
sie sama przez sie w
chwili odzyskania przez
Polske dostepu do mo-
Iza. Jednakze koniecznos¢ gruntow-
o 0 przygotowania podstaw pod
9 zupeinie dla nas nowg galgz
przemystu i techniki, oraz szereg
innych wzgledéw natury ekonomicz-
ni - sprawity iz zagadnienie to.

c) Tranzyt wegierski.

Tranzyt Wegier, jaki przeszedt
w r. 1934 przez port gdynski wy-
nosi 14.787 ton. Z tego na przy-
w0z przypada 13.998 t., i na wywoz
— 789 t. Przyw0z jest 17,7 razy
wiekszy od wywozu.

Gtownym artykutem przywozo-
wym jest ztom zelazny — 11.237 t.
ktérego przywieziono 95,6% z kra-

jow europejskich i 4,4% z Ameryki
Potudniowej. W eksporcie najwaz-
niejszg role odgrywa stod — 312 ton,
wywieziony do Standéw Zjednoczo-
nych A. P. i groch — 327 t. z prze-
znaczeniem do Niemiec.

(i) Tranzyt austrjacki.

Dziatalno$¢ akwizycyjna na te-
rytorjum Austrji data juz w roku
1934 pewne niewielkie rezultaty.
Obroty tranzytowe tego panstwa
osiggnety bowiem ogdlng liczbe 276 t.
towaréw wysokowarto$ciowych, jak
papier, jabtka, skory i t. p. Z liczby
tej 50 t. przypada na przywoz

Wojennej

mimo swej wagi, do$¢ dtugo czekato
na rozwigzanie.

Byty préby stworzenia placowki
prywatnej, toczyty sie pertraktacje
z firmami zagranicznemi. Jednakze
nie doprowadzity one do zrealizo-
wania budownictwa okretowego z
tych czy innych wzgledéw. A tym-
czasem w miare rozrostu marynarki
handlowej oraz palacej koniecznosci
rozbudowy marynarki wojennej —

w Gdyn

w 40% z krajow amerykanskich
iw 60% z Europy. W wywozie na
ogblng sume 226 t. figuruje lino-
leum i blacha skierowana do Europy.

Caty zatem obrot tranzytowy portu
gdynskiego w transportach z lgdu
na morze i z morza na lad, wyniost
w r. 1934 — 91.673,8 t.

Z liczby tej przypada na obroty
tranzytowe:

a) Czechostowacji 74.540t.

b) Rumunji 2.071 t.

c) Wegier 14.787 t.

d) Austrji 276 t.

Do pozycji tych dochodzi jeszcze
t. zw. tranzyt morski, a wiec te
transporty, ktére weszty do portu

gdynskiego w celach dalszego eks-
portu. tadunki te nadeszty droga
morska i wyszty, po mniejszym lub
wiekszym okresie czasu, rowniez dro-
gg morska. Skiadajg sie one na po-
jecie t. zw. transportéw tamanych.

Tranzyt morski przedstawia sie
dotychczas jeszcze w bardzo szczu-
ptych rozmiarach. Ogdlny obrét tran-
zytu morskiego wynosi 6.758 t.
Dominujacg role w tej liczbie ode-
graly tadunki papieru, idacego z
Finlandji do krajow Lewantu. Sta-
nowig one 93,8% o0gdlnego tranzytu
morskiego. Reszta przypada na wy-
miane tadunkéw drobnicowych za
posrednictwem portu gdynskiego.
Wchodzg tu w gre transporty drob-
nicowe wysokowartosciowe:

1) ze Stanéw Zjedn. A. P. do
krajow battyckich, Fin-

landji i Niemiec 171 t.
2) z Brazylji do totwy 10 t.
3) z Wtoch do krajow skan-

dynawskich ... 19 t.
4) z Norwegji do Niemiec,

totwy i Litwy . 36 t.
5) z Estonji do Stanéw Zjd.

Al P 50 t.
6) z Niemiec do Stanow Zjd.

Al P 30 t.
7) z Niemiec do Szwecji 15 t.
8) z Egiptu do totwy 10 t.

Procz tego w tranzycie morskim
figuruje caty szereg pozycyj, kto-
rych ze wzgledu na ich szczuptosé
sie nie wymienia.

In*. J. GINSBERT
[
kwestja stoczni okretowej w Gdyni
stawata sie z dnia na dzieA bardziej

aktualna.
Skoro wiec wiadze polskiej ma-
rynarki wojennej przekonaly sie,

ze dalsza zwiloka staje sie wrecz
szkodliwa dla dobra sprawy, a jed-
noczes$nie stwierdzity iz cze$¢ per-
sonelu jest juz odpowiednio przy-
gotowana do podjecia prac — wia-
dze te postanowily wiasnemi si-



tami przystgpi¢ do zrealizowania
idei budowania okretéw na wiasnej
stoczni.

I tak w czerwcu 1934 roku, jak
tylko minister Spraw Wojskowych,
nieodzatowanej pamieci Wddz Na-
rodu Marszatek Jdézef Pitsudski, nie
wahajac sie, budowe stoczni zatwier-
dzit, polecajagc wyasygnowanie od-
powiednich na to kredytéw, — przy-
stagpiono do pracy.

Z pierwszych pieciu miljonéw zto-
tych, wyasygnowanych w budze-
tach 1933/34 i 1934/35, wykonano
wiekszo$¢ robd6t czerpalnych i refu-
lacyjnych, dotyczacych terenéw pod
przyszte budynki basendéw i nad-
brzezy. Prace te sg w toku, beda
niedtugo ukonfczone i stanowig sto-
sunkowo najdrozsza czes$¢ robot. Tak-
ze w roku biezagcym zostanie wy-
konana cze$¢ sieci komunikacyjnej
(z mozliwos$cig rozszerzenia w miare
rozrostu stoczni) oraz rozpoczeta
budowa warsztatow gtdwnych, tra-
serni i sktadu stali. W budzecie
1936/37 zostang przewidziane odpo-
wiednie kredyty za ktére wyko-
nane bedg dalsze inwestycje, a w
szczegolnosci pierwsza pochylnia bu-
dowy okretéw dla jednostek do
1500 ton wypornosci. Warsztaty
kadtubowe otrzymajg jedno z naj-
bardziej nowoczesnych urzgdzen na
Swiecie i wyposazone zostang bo-
gato w potrzebny im sprzet.

Tu zaznaczy¢ nalezy, ze w celu
utatwienia zadania naszemu prze-
mystowi i przyciggniecia go do pra-
cy w tej nowej dlan dziedzinie,
wiadze marynarki wojennej, ze zwy-
ktg im troskliwoscig, postanowity
przyj$¢ z pomocga temu przemystowi,

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE

FERDYNAND

ODP. W GDYNI

SP. Z OGR.

Ekspedycja i odprawa regularnych

opierajgc dziatalno$¢ stoczni catko-
wicie na wytwoérczosci krajowej i nie
dublujagc zadnego z posiadanych juz
w kraju przez przemyst ten urza-
dzeA. A wiec warsztaty mechaniczne,
odlewnia i t. p. urzadzenia stoczni,
nie bedg wieksze niz tego wymaga
lokalna potrzeba — gros zaméwien
za$ udzielane bedzie na zewnatrz,
istniejgcym zaktadom przemystowym.
W ten sposéb sprawdzi sie w zupet-
nosci zdanie, ze tysiagce ludzi, nawet
w samej stoczni niezatrudnionyeh
dzieki niej witasnie prace otrzymadé
beda mogly.

Co sie tyczy samej stoczni, to
plan jej w grubszych zarysach po-
dany, przedstawia sie jak nastepuje:

Okrety budowane bedg na pieciu
pochylniach réznej wielkosSci, z kt6-
rych mata, jak wyzej wskazano,
wykonana bedzie natychmiast, Sred-
nia za$ (jednostki do 3000 ton, z
mozliwos$cig przedtuzenia i powiek-
szenia) zaraz po niej. Pozostate
trzy pochylnie — dla $rednich i wiek-
szych jednostek, bedg budowane
w miare postepu robot i przyzna-
wania potrzebnych kredytow.

Ogo6lna powierzchnia terenu stoczni
wynosi¢ bedzie 46 hektaréw, z czego
z gorg 10 hektarow przestrzeni wod-
nej. Miedzy kadtubownig a pochyl-
niami istnie¢ bedzie wielki plac,
pozwalajagcy na montowanie wiek-
szych czesSci sktadowych, ktére na-
stepnie dZzwigami podnoszone bedg
na pochylnie. Wolna przestrzei wod-
na przed temi ostatniemi wynosié
bedzie okoto 650 metrow, co za-
pewni zupetnie bezpieczenstwo i moz-
nos¢ hamowania spuszczanych na
wode okretow.

I AGENTURA MORSKA

PR OWE

linij okretowych

W kierunku: ROTTERDAM, RYGA,
ANTWERPJA, SZCZECIN
HAMBURG,

Maklerstwo, zafrachtowanie, sztauerka, ekspedycja, magazynowanie
Przyjmowanie wszelkich przesytek do wszystkich zamorskich portéw

AGENCI NA GDYNIE:

Norddeutscher Lloyd — Brema

Argo Reederei A. G. - Brema

TELEFONYNr.878- Maklerka

2078 ~ Ekspedycla

Mathies Reederei A. G. — Hamburg 2378 — Magazyn
H. C. Horn - Hamburg 2678 - Kierownik
Rud. Christ. Gribel — Szczecin

ADRES TELEGRAFICZNY: PROWE GDYNIA.

KONTO BANKOWE:

Bank Gospodarstwa Krajowego Oddziat w Gdyni

Powszechny Bank Zwigzkowy w Polsce Sp. Akc. Oddziat w Gdyni.

W arsztaty obejmowaé bedg wzmian-
kowang kadtubownie wraz z kuz-
nia, kotlarnia, magazynem stali, skta-
dem wegla oraz trasernig. Znajdzie
w nich miejsce odpowiednia ilos¢
obrabiarek, walcéw, pras i innych
maszyn pomochniczych. Budynek
gtowny bedzie miat 100 metréow
dtugosci na 60 szerokoSci, przyczem
dtugos¢ tej hali bedzie mogia by¢
powiekszona w miare potrzeby.

Dla wykonczenia okretow po spusz-
czeniu z pochylni, oraz dla remontu
jednostek istniejgcych, przewidziano
basen o wzmiankowanej powierzchni
10,2 hektar6w i nadbrzezach dtu-
gosci ogdblnej okoto jednego Kilo-
metra. Basen ten ostoniety bedzie
ostrogag od fali, ktéra w kanale
portowym Gdyni daje sie czasem
we znaki. Na brzegu zainstalowana
bedzie odpowiednia ilo$¢ dzwigow
ruchomych (krandw portowych) na
szynach, ktérych no$no$¢ wynosié¢
ma do 40 ton, a zasieg okoto 18
metrow. W przysztosci przewiduje
sie potezny dzwig plywajacy, nos-
nosci okoto 120 ton.

Giebokos$¢ basenu bedzie dopro-
wadzona $rednio do 10 metréw,
tak aby dok pilywajacy mogt bez-
piecznie zagtebia¢ sie nawet pod
okretami do 3000 ton wypornosci.
Projektuje sie tez budowe wiek-
szego doku suchego tuz obok ka-
dtubowni, tak aby utatwito to prace
przy wymianie blach kadtuba. Obok
doku suchego bedzie miejsce na
wycigg (slip) dla matych okretow.

Wzdtuz nadbrzeza rozmieszczone
bedg warsztaty maszynowe i wy-
posazenia okretéw, a mianowicie:
warsztat Slusarsko - mechaniczny,
warsztat blach cienkich, odlewnia,
modelarnia, magazyn surowcéw, ma-
gazyn modeli, kotlarnia, kuznia, na-
rzedziarnia, stacja préb kottow, war-
sztat rur, elektromonternia, montow-
nia, spawalnia, inalarnia, warsztaty
obrébki drzewa, hale dla remontu
motorowek i zeglarnia.

Magazyny i sktady rozmieszczone
bedgq odpowiednio na terenie stoczni
i potagczone siecig toréw kolejowych.
Natomiast budynki administracyjne
umieszczono przy wjezdzie na teren,
tak aby mozna je byto izolowa¢ od
czesci wykonawczo-technicznej. O-
sobna kantyna zapewni pracowni-
kom stoczni zdrowe i tanie wyzy-

wienie, bez konieczno$ci opuszcza-
nia zaktadu w porze obiadowe;j.
Garaze dla samochodéw i trakto-

row oraz szereg mniejszych objek-
tbw uzupetniajg catos¢, ktéra po
programowem wykoAczeniu wszyst-
kich robdt przedstawia¢ sie bedzie
imponujaco.

Na miejsce dla stoczni marynarki
wojennej — pierwszej w Polsce
(jesli nie liczyé matych i rzecznych),
obrano potaé portu u podn6za wzgdrz
Oksywskich, w poblizu portu wo-



jennego. Stocznia jednak podejmo-
wac sie bedzie takze budowy okre-
tébw handlowych.

Prace, jak zaznaczyliSmy, sg w
petnym toku i jesli wszystko péjdzie
pomysinie, rok 1936 stanie sie w
dziejach Polski na morzu datg epo-
kowa: Na jesieni tego bowiem .roku
nalezy sie spodziewa¢ zatozenia na
polskiej stoczni pierwszej jednostki
wojenno-morskiej, budowanej juz cat-
kowicie wtasnemi sitami. By¢ moze
iz bedzie to jednostka bojowa bu-
dowana wiasnie ze skiadek spote-
czenstwa wojskowego i cywilnego
(L6dz podwodna z funduszu im.
marsz. Pitsudskiego, albo z Fundu-
szu Obrony Morskiej L.M. K.), co
podkresli jeszcze fakt iz wiadze
marynarki wojennej i cale spote-
czenstwo pracuja zgodnie nad stwo-
rzeniem tej ,armaty wodnej” o
ktérg najéSwiatlejsi przedstawiciele
narodu od pieciuset lat wotali.

O potrzebie marynarki wojennej
i korzysciach z budowy okretow na
wiasnej stoczni nie potrzebujemy
pisa¢, sprawa ta jest bowiem nadto
dobrze znana naszym Czytelnikom.
Wystarczy jesli zaznaczymy iz nie-
ma poprostu gatezi przemystu, kto-
rejby budowa okretéw zbliska nie-
zainteresowata, w szczegélnosci za$
budowa okretéw wojennych, wyma-
gajacych jeszcze wiekszego udziatu
wytworczosci i wiekszej réznorod-
nosci materjatow od statkéw han-
dlowych. Niedarmo w Stanach Zjed-

Legenda 0 masztowej

OSTATNICH dniach
kwietnia doniosta prasa
0 przyznaniu nagrody
marynistycznej im. §. p.
Jerzego Szareckiego uta-
lentowanemu poecie Januszowi Ste-
powskiemu za poemat p. t. ,Le-
genda o Masztowej So$nie”.

Nagrodzony utwér ukazat sie przed
Paroma miesigcami, naktadem Gtow-
neJ Ksiegarni Wojskowej. Zdobyt
°n sobie duze uznanie krytyki i czy-
tajacej publicznosci, zar6wno z nwa-
gl na piekng warto$¢ wewnetrzna,
jak i zewnetrzng szate graficzng.

Ksigzka zostata wydana z nie-
zwyktym, jak na obecne warunki,
Pietyzmem. Oktadke, uktad, ilustra-
t)e5 inicjaty i reczne kolorowanie
azdego egzemplarza, opracowato a-

ier Girs i Barcz, nadajac dzietu
wysokag warto$¢ bibljofilskg. W ten
*Pos6b zgodnie z piekng graficzng
szatg ksiagzki, ukazat sie na pot-
.ach ksiegarskich niezwykle piekny
1 Ut*uchowiony epos Polskiego Morza.

"Legenda o Masztowej Sosnie”
to pierwszy poemat w naszej lite-

noczonych na budowie okretow wo-
jennych oparto gtéwne zasady walki
z bezrobociem.

Tu wiec niewatpliwie ,,pozyczka
inwestycyjna” bedzie mogta odegrac
duzg role. JeSli bowiem jej zada-
niem jest ozywienie przemystu i
handlu oraz zwalczanie bezrobocia,
to w zadnej innej dziedzinie nie
znajdzie ona tak obszernego i ko-
rzystnego zastosowania. Amerykan-
ski ,National Recovery Act” jest

sosSnie

raturze marynistycznej, siegajagcy do
zrodet ducha morskiego. Utwor przed-
stawia dzieje wspaniatej sosny pol-
skiej, ktora w XVII wieku spetniata

Janusz Stepowski

tego jawnym dowodem. Z drugiej
za$ strony dodatkowe kredyty in-
westycyjne przy$pieszg dokonanie sa-
mego dzieta, a co zatem rozbudowe
obu naszych marynarek: wojennej
i handlowej — tak potrzebnych
paAstwu i narodowi.

Tak oto powstaje w Gdyni stocznia
marynarki wojennej — jeszcze je-
den dowdd, ze Polska kroczy wytr-
wale na drodze wiodacej do potegi
i dobrobytu — przez morze.

H ZUBRZYCKA

szczytng misje na dalekich morzach-
Trzeba bowiem odrazu wspomniec
fakt niezwykle znamienny dla mor-
skich tradycyj polskich, ze masztowe
sosny, z prastarych puszcz polskich,
sptawiane Wistg, Narwig i Bugiem
do Gdanska, wedrowaty stad w da-
leki Swiat morz i oceandw. Wy-
stugiwaty sie na masztach flot hisz-
panskich, portugalskich i angielskich,
cenione wielce dla wspaniatej gon-
nosci strzaty, dochodzacej jedynie
w puszczach naszych do 45 mtr.
wysokosci.

Ten motyw, niezwykle interesu-
jacy w obecnem odgrzebywaniu hi-
storji polskiej marynistyki, przyjat
poeta za doskonate i jakze uducho-
wione tto swych wzlotéw twoérczych.

Masztowa Sosna Janusza Stepow-
skiego, jako tak pojety synonim
naturalnego piekna, sity;bojowej i bo-
haterskiego przeznaczenia, jest swiad-
kiem tworzenia sie floty oliwskiej
za czas6w Zygmunta lii-go. Ona
to, kierujgc jak butawg losami bitwy
oliwskiej, odnosi w roku 1627 wie-
kopomne zwyciestwo, upamietnio-



Uniwersalne bagry

z praktycznem, patentowanem, dwudzwigniowem sterowaniem. Rézno-
rodnos¢ chwytéw usunieta! Wykluczone btedne chwyty! Kazda reka

spoczywa stale na jednej dzwignil Sterowanie to wigcza sie tak tatwo

Wysokosprawne maszyny

dla budowy drdog, kanatéw i kolei. Urzgdzenia i narzedzia pneu*
matyczne, urzqdzenia skrobaczkowe i transportowe, baby do
bicia i wyciggania pali.

Dostawa krdétkoterminowa lub ze skiadu.

Porady techniczne na zyczenie.

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

K ONCERN M A S ZYNOWY Sr A kc.

WARSZAWA. MARSZ. FOCHA 12, TEL. 610-08, 689-90. KRAKOW, RYNEK GLOWNY 25, TEL. 140-15



ne przez Stepowskiego cudnym, ar-
chaizowanym jezykiem i wzrusza-
jaca modlitwa:

Ze$ mi pozwolit w hetmanskim pancerzu

kierowa¢ bojem z masztowej butawy,

na banderoli ci niose dzieh stawy,

Ojcze siewierzow!

Przychylny wietrze na klinomierzu

Oliwskiej sprawy!

Rozplottam wtosy, jak nici pajecze,

i w lin pokosie od szczescia omdlewam
ze$ moja glorje z sosnowego drzewa
uniést na zaglach, rozpietych jak tecze...
Tobie, Zywico Mérz Wezbranych, $piewam,
wpdt przepasana wonng aureola,
pachngca jodem i btyszczaca sols...
Tobie w krysztaty kwarcu skronie wienicze,
niechze mnie kapie Twej taski ulewa,

na strunach deszczu ramiona rozlewam,
na rejach dzwiecze —

Dwa te momenty, opis bitwy pod
Oliwg, jak i modlitwa na pobojo-
wisku, stanowigca istotnie prawdzi-
wg perte liryki wspotczesnej, konczg
pierwszg cze$¢ poematu. W drugiej
czesci zaczyna sie prawdziwa legenda
° masztowej sosnie — jej droga
powrotna poprzez wieki.

Jej powr6t wymodlit sobie 6éw-
czesny straznik Lanckoronski, be-
dacy historycznym wyrazem rycer-
stwa ,,morskiej wiary” na ostatnim
szaficu Rzplitej — na Helu. Wraca
duchem sosna masztowa na czele
zygmuntowskiej armady z Wismaru,
gdzie znalazta swdj dziejowy zgon
w 1632 r. ,,...Bo Ojcu-Wodnikowi
data swoj miecz sosnowy, jednak
za Matka-Ziemig tesknita wiecznosc
cata. ..”

W tej powrotnej wedrowce widzi
J:1 latarnik na Rozewji, jak i dzi-
siejsza Gdynia. | tu — przy wtorze
gdynskiej $piewanki, w trudzie dnia

.El cm L a

DNIU 8 maja 1935 roku
wyruszyt w Swiat z Gdy-
ni s/m ,Elemka” —
pieciomasztowy szkuner,
zakupiony z funduszéw
Ligi Morskiej i Kolonjalnej, uwozac
adunek polskich towaréw, oraz kilku
przedstawicieli Ligi. Komendantem
waTatku jest kpt. z. w. Szczygielski,
uadto za$ cze$¢ zatogi stanowi 24
ucznhrw Panstwowej Szkoty Morskiej.
Poprzedniego dnia w sali Rady
1 rejskiej Gdyni prezes Zarzadu Gtow-
nego Ligi Morskiej i Kolonjalnej,
gen. dyw. Orlicz-Dreszer, wygtosit
° czyt na tematy emigracyjno-ko-
°njalne. Odczyt zgromadzit elite
sP°teczenstwa gdynskiego, z dowdd-
‘o4 Jloty kontr-admiratem Unrugiem
1 komisarzem Rzadu Sokotem na
czele.
Prelegent rozpoczat od kwestji
11 - przewodniej, zdolnej skupic
mnteresy ludéw, zamieszkujgcych Pol-

wWyruszyta

codziennego, gdy wiasnie nieznany
ludziom szary pracownik z tlumu,
Jaksa Sebastjan, zatapia keson u
wrdt gdynskich, gdy obok dzwieczg
potezne elewatory i gdy nowy statek
witasnie opuszcza dok pod polska
banderg, — sosna masztowa z zach-
wytu rozsypuje sie w bursztyny:

...A ja ci matko — ziemio moja,
grobem dzi$ siegam po gosciniec, —
tobie m6j hetm i $pigca zbroja,
giezteczko w kruchej pajeczynie.

Spowita w Kkir i catun zgrzebny,
zwinieta cialem w fal sztandarze,
niose ci miecz mdj niepotrzebny:
maszt wystuzebny na ottarze.

Ten go podejmie kto zrozumie,

ze mu w pomniku blizej ciebie

z ko$¢mi zeglarzy, $pigcych w triumie.
jak w nim prze$nitam sama siebie.

Piekny pod wzgledem formy utwor
poetycki Janusza Stepowskiego, po-
siada rowniez piekng warto$¢ dy-
daktyczng. Jak stusznie wspomniano
o tern w recenzjach prasowych, jest
to jakby spowiedz wiekowych ma-
rzei tych zapomnianych zeglarzy,
ktorzy jak Krzysztof Arciszewski
wraz z legendg o masztowej sos$nie
przezyli przymusowg tutaczke pod
obcg flaga i jak Conrad Korzeniow-
ski daremnie szukali drogi powrotnej
do rodzinnej ziemi, jakby to byta
tesknota ,,trumny za kotyska”. Nad-
to wyraza sie w poemacie niezwykle
glteboka w swem ujeciu pochwata
zastugi nieSmiertelnej, ktdra dzieje
dawnej i dzisiejszej Rzplitej wigze
organicznie z mitoSciag ziemi ojczy-
stej i jej wydajnem bogactwem
natury w obliczu zywiotdw morskich.

w Swiat

ske, w jedng idee dla dobra panstwa
i narodu. ldea taka istniata np. we
Francji, gdzie Gallowie, Flamandzi,
Bretoiczycy, Normanowie, Niemcy,
Prowansalczycy i inne ludy, sku-
pity sie wokoto niej tworzac jedno-
lita catos¢, bedaca podstawg mo-
carstwowosci. Tymczasem w dawnej
Polsce, gdzie przesadne pojecie wol-
nosci, brak mysli przewodniej i sta-
tego wysitku panstwowego, opartego
na dalekowzrocznej polityce, dopro-
wadzity do upadku i rozbiorow —
idei takiej nie stato.
Pracowalismy dla obcych, oddawa-
lismy obcym w arende nasze skar-
by — z morzem na czele. W mo-
mencie kiedy odkryto Ameryke i na-
rody ruszyty na podbdj Swiata, Po-
lacy pozostali w swych zasciankach,
nie umiejac wytworzy¢ ideologji zdo-
bywcow. To zaniedbanie S$wiata i
morza odbito sie fatalnie na na-
szym rozwoju politycznym i go-

Tajemnicg wnikniecia w temat
tak szeroko rozpiety i Smiato prze-
prowadzony nie jest wytacznie praw-
dziwe, rzetelne natchnienie poety.
Janusz Stepowski jest bytym ma-
rynarzem, zna wiec morze i rozumie
je bezposrednio. Ztozyt na to dowdod
w wielu swych feljetonach, stucho-
wiskach radjowych i innych publi-
kacjach morskich. Procz tego w utwo-
rze jego na specjalng uwage zastu-
guje zywy jezyk zeglarski, umie-
jetnie przeplatajagcy bogatg forme
stylu archaizowanego.

W dniu 27 kwietnia b. r. stysze-
liSmy fragmenty ,Legendy o Masz-
towej Sos$nie” na uroczystym wie-
czorze autorskim, urzadzonym w
Warszawie przez Zwigzek Literatow
i Dziennikarzy Polskich. | rzecz
znamienna, — w recytacjach dzwie-
czaly mocne wiersze poety z taka
sitg, jakby staropolska mowa i trud-
nos$¢ stownictwa zeglarskiego nie sta-
nowity zadnej przeszkody, nietylko
dla wyczucia waloru stowa, ale réw-
niez i jego wzruszajacej tresci for-
malnej. Niewatpliwie poemat ten,
stojagcy na wysokim poziomie twar-
czosci poetyckiej, przedstawia w
swych fragmentach recytatorskich
doskonaty materjat dla akademij
podczas obchodéw i uroczystosci,
zwigzanych z Swietem Morza.

Ksigzka Stepowskiego, jako lite-
rackie dzieto bibljofilskie, moze by¢
prawdziwg ozdobg salonéw i bibljo-
tek. Najlepszg jednak korzyscig be-
dzie oddanie jej w rece miodziezy,
jest to bowiem ksiagzka wymarzona
dla naszego miodego pokolenia, zra-
stajgcego sie obecnie tak zywo z na-
szem Polskiem Morzem.

GRT.

spodarczym. A zwycieskie nasze wal-
ki na rubiezach wschodnich, ko-
rzystne byty tylko dla Europy —
nie za$ dla nas.

Po rozbiorach, idea odzyskania
niepodlegtosci przez 150 lat kwitta

w Polsce i wywotata wzrost sit
moralnych narodu. Ale z chwilg
zmartwychwstania Polski — zatra-

cono znéw idee. Naduzywano hasta
mocarstwowosci, nie wiedzac co ono
wiasciwie oznacza. Cieszono sie z
przyrostu ludnosci, ktéry w gruncie
rzeczy staje sie powazng troskg
socjalng. Bo¢ dawniej patrjotyzm
nasz byt czysto polityczny, pod-
czas gdy gospodarczo pracowalismy
dla obcych, a nadmiar sil roboczych
wysytaliSmy zagranice, gdzie dola
robotnika polskiego wielce zblizong
byta do doli murzyna albo kulisa.
Obecnie brak mozliwosci emigracyj-
nych i zorganizowanego wychodztwa
powieksza niedostatek wewnatrz kra-



ju, jednoczes$nie za$ masa 7 miljo-
néw Polakéw, osiadtych na obczyz-
nie, jest dla Polski z punktu wi-
dzenia gospodarczego tak dobrze
jak stracona. Podczas gdy Anglik
na obczyznie kupuje w swoim kraju
towarow za 30 dolar6w rocznie, to
Polak-emigrant korzysta z wytwor-
czosci krajowej zaledwie za 50 cen-
téw, przyczem tenze Anglik zarabia
przecietnie sze$¢ razy wiecej od Po-
laka tylko dla tego, ze swego czasu
Swiat nie byt dlan zamaly.

Nasz bilans handlowy jest dodatni
tylko z Europg, podczas gdy z inne-
mi czeSciami Swiata jest ujemny lub
zaden. Gdynia — wielki port euro-
pejski — w bardzo malym stopniu
zwigzana jest z Afryka, Azja i Ame-
ryka, a wcale z Australjg. Jedynym
towarem, ktory do tej pory na szer-
szg skale eksportowalismy, byt do-
bry i tani, czesto w nieludzki spo-
s6b na obczyznie eksploatowany ro-
botnik. Oddawalismy obywateli swo-
ich obcym, nie jako pionieréw i zdo-
bywcow, ale jako niewolnikow.

Stad konieczno$¢ gospodarczego
wyruszenia w S$wiat, przy jedno-
czesnem rozpoczeciu wewnatrz kraju
pracy kolonizacyjnej i robot pu-
blicznych na szerszg skale. Swiatowy
handel Polski, Polska na wszy-

stkich morzach Swiata —
oto nowa idea za Kktérg winien
pojs¢ caly naréd. ldziemy wpra-

Sytuacja gosp
C YFRY wywozu ze Szwecji w roku 1934
w tych dniach opublikowane, potwierdza-
ja zauwazone znaczne polepszenie w handlu
zagranicznym i wogéle w zyciu gospodar-
czem w zesztym roku. Okazuje sie bowiem,
ze wywoéz, dochodzacy do sumy 1.302 mil-
jonéw koron, réwna sie zupetnie wartosci
przywozu, ktéry tez prowizorycznie obliczajg
na te sama sume (cyfry ostateczne nic zo-
staly jeszcze ustalone). Jest to wzrost o cate
224 miljony w poréwnaniu z rokiem poprzed-
nim, a o 355 miljonéw w poréwnaniu z ro-
kiem 1932. Najwiekszy wzrost wykazat wy-
wéz rudy zelaznej, masy papierowej i pa-
pieru, drzewa oraz zelaza. Do$¢ znaczny,
jak na tutejsze stosunki, byt wywoé6z zboza,
aczkolwiek po cenach niskich przynoszacych
strate w pordéwnaniu ze sztucznie, na wy-
sokiej stopie utrzymywanemi cenami Kkra-
jowemi. Tak samo znaczny eksport masta
i bekonéw wynoszacy #acznie 72 milj. ko-
ron odbywat sie ze stratg. Mianowicie wy-
w6z masta do Anglji wobec niskich cen pa-
nujacych na rynku angielskim byt mozliwy
jedynie dzieki subwencji i opodatkowaniu
produkcji pracujacej dla rynku wewnetrz-
nego. Masto sprzedawane w Anglji po cenie
kor. 1.35 za kg na rynku krajowym byto
utrzymane w cenie kor. 2.35. Ta forma po-

wdzie w $wiat sp6znieni z wiasnej
winy o lat 500 i trudno dzi$ o witasne
terytorja kolonjalne. Ale mozemy
stworzy¢ badz kondominjum gospo-
darcze z ktérem$ z panstw do tego
sktonnych, badZ tez przystapié przy-
najmniej do zorganizowania wychodz-
twa, obrony jego przed wynarodo-
wieniem i uciskiem, a takze obrony
naszych interesow gospodarczych.
Potrzebne nam do tego gorgce serca
i silne umysty, bo za lat 20 moze
by¢ zap6zno.

Twoérca Gdyni minister Kwiat-
kowski powiedziat, ze Polska nie
moze zy¢ przecietnoscig. Jedng z
naszych nielicznych zalet jest to, ze
jesteSmy odwazni. A wiec S$miato
wzig$¢ sie mozemy do dzieta. Pan
Bdg, tworzac Swiat, nie kazat Pola-
kowi dusié¢ sie nad Wistg. Ale Opatrz-
no$¢ nie pomaga stabym i niedote-
gom. To tez liczy¢é mozemy tylko
na wiasne sity i jeSli nie chcemy
kurczy¢ sie gospodarczo i politycz-
nie, — musimy sami sie wydzwigng¢
i zrealizowa¢ hasto: Polska na $wie-
cie.

W realizowaniu tej idei Liga Mor-
ska i Kolonjalna jest awangardg spo-
teczenstwa. Wyjscie ,Elemki” na
morze, to niejako dalekie rozpozna-
nie, rzucenie mysli, za ktéremi czyn
nadazy¢ powinien. Mysli, ktére two-
rza i przyciagaja wszystkich. Trzeba

bedzie wysitku sfer gospodarczych
narodu aby wykorzysta¢ zwiady
»Elemki”. Psychologja Polaka musi
ulec zmianie i nie moze by¢ obcho-
déw bez czynu. A na strazy tych
naszych poczynan sta¢ musi odpo-
wiednio silna do naszych potrzeb
marynarka wojenna, gwarantujgca
wolno$¢ morska i gotowa upomniec
sie o prawa osiadtych za morzem
obywateli. Przeciez pamietamy, ze
podczas gdy kaprowie angielscy stwo-
rzyli podwaliny mocarstwowosci Wiel-
kiej Brytanji i stali sie symbolem
wielkosci narodu brytyjskiego, ka-
prowie polscy bezuzytecznie dali gto-
wy pod top6r katowski. Nauka
stad piyngca jest po dzi§ dzien
aktualna.

Apelem do popierania akcji
w kierunku zrealizowania idei
Polska bandera na morzach $wiata
zakonczyt gen. Dreszer swojg
prelekcje.

Ligi

Nazajutrz za$, po poswieceniu o-
kretu przez ks. Turzynskiego, i prze-
méwieniach okolicznosciowych,
~Elemka” — galg flagowg przybra-
na odptyneta przy dzwiekach
Hymnu narodowego i okrzykach
zebranego na wybrzezu tlumu. Zy-
czenia pomysinego wiatru towarzy-
szg jej ze strony wszystkich tych,
dla ktoérych hasto ,,Polska na morzu”
nie jest czczym frazesem.

ZYGMUNT BRODATY
Korespondent Panstwowego Instytutu Eksportowego

oJareza

mocy udzielanej mleczarstwu i konsumen-
tom angielskim kosztem konsumentéw
szwedzkich wywotuje coraz liczniejsze pro-
testy i znaki niezadowolenia. W istocie tez,
ponoszenie tak duzych ofiar na rzecz ekspor-
tu w kraju cieszacym sie od szeregu lat ko-
rzystnym bilansem handlowym a dodatnim
bilansem ptatniczym wydaje sie by¢ niepo-
trzebnem. Pomoc rolnictwu niezawodnie
mogtaby by¢ dana przez podniesienie kon-
sumcji krajowej chocby z uszczerbkiem dla
tej branzy eksportu, natomiast zmniejsza-
jac import tluszczéw sprowadzanych dla
wyrobu margaryny, ktéra obecnie w wiel-
kiej mierze zastepuje drogie masto.

Ozywienie w przemys$le i handlu zagra-
nicznym odbito si¢ tez na stosunkach gospo-
darczych wewnatrz kraju, i przemyst pra-
cujacy dla rynku wewnetrznego wykazuje
znaczne postepy. Dobrobyt og6lny wraca do
stopy przedkryzysowej, co wynika z ozy-
wienia jakie zapanowalo w branzach luksu-
sowych jak budowie i imporcie samocho-
déw, budownictwie w celach socjalnych,
sportowych i t. p. Wogble stwierdzi¢ mozna,
ze Szwecja zwycigsko przetrwata miniony
juz, z jej punktu widzenia, najgorszy punkt
nasilenia kryzysu gospodarczego.

Mimo olbrzymich wydatkéw na rzecz ro-

Szwecji

b6t publicznych i pomocy dla bezrobotnych,
finanse panstwowe sg zdrowe, a polepszona
w ub. i w biez. r. sytuacja daje panstwu
i skarbowi dochody znacznie przekraczajace
sumy preliminowane. Rzad skonwertowat
juz w zesztym i ubiegtym roku za kilkadzie-
sigt miljonéw pozyczek panstwowych na 3°/0
i wypuszcza od czasu do czasu, na wydatki
biezgce bony skarbowe z dyskontem poni-
zej 2°/0 rocznie. Daje sie odczuwaé znaczny
przerost kapitatéw ptynnych co nietylko po-
woduje spadek ogélny stopy procentowej,
ale nawet brak lokat zadawalajacych, na
skutek czego, olbrzymie sumy zostaly zmo-
bilizowane w banku panstwa bezprocento-
wo wynoszac okoto 400 milj. koron. | tu
wystepuje na jaw odwrotna strona tego
zresztg blyszczacego medalu.

Mimo pozoréw rosnacego dobrobytu i nie-
zawodnej zamoznos$ci kraju, mimo wysitkéw
czynionych przez wtadze rzadowe i komu-
nalne, bezrobocie nie zostato zazegnane i, co
gorsza, zdaje sie¢ by¢ zjawiskiem nie do za-
zegnania. W pewnych tylko, nielicznych
zresztg, branzach przemystowych udato sie
da¢ znowu prace bezrobotnym, jak np. w
le$nictwie i hutnictwie. Ale pozostaje wcigz
masa okoto 80.000 bezrobotnych dla ktérych
nawet przy obecnej, sprzyjajacej, konjunktu-



rze nie ma sposobu znalez¢ zatrudnienia.
I niema widok6éw, przy coraz bardziej io=-
nictwa oraz udoskonalonej technice, aby na-
wet jeszcze bardziej wzmozona produkcja
mogta owe rzesze bezrobotne w wigkszej
mierze zatrudnié¢. .Jedynie rolnictwo odczu-
wa ciggle pewne zapotrzebowanie rak ro-
boczych. Powrotowi bytych robotnikéw do
pracy na roli stoi jednak na przeszkodzie
przedewszystkiem brak przystosowania ro-
botnika fabrycznego do pracy na roli, aw wy-
padkach robotnikéw — bytych rolnikéw, nie-
che¢ do pracy na roli bardziej uciagzliwej i go-
rzej ptatnej niz nawet robotnikéw zatrudnio-
nych przy pracach pomocniczych rzadu.
Rzad bowiem, wierny swym zasadom socja-
listycznym i gtuchy na gtosy ostrzegawcze
opozycji, ptaci bezrobotnym ptace wedtug
taryf ustalonych przez zwigzki robotnicze
na miejscu, znacznie wyzsze niz ptace ro-
botnikéw rolnych. Polityka ta demoralizuje
robotnikéw odbierajgc im gtéwng podniete
do wykorzystywania okazji jakie moze ofia-

Prezes Miedzynarodowej

y\T DNIU 29 kwietnia przybyt do Gdyni

prezes Miedzynarodowej lzby Han-
dlowej p. H. F. Fentener van Ylissingen
w towarzystwie sekretarza generalnego M.
le H. p. P. Vasseur’a.

Po ztozeniu wizyty Komisarzowi Rzadu
°raz prezesowi lzby Przemystowo-Handlo-
wej goscie zwiedzili port w towarzystwie
przedstawicieli Gdynskiej lzby, poczem
byli podejmowani obiadem, w ktérym
wzieli udziat: Komisarz Rzadu, przedsta-
wiciele Izby oraz sfer portowych.

Prezes Fentener van Vlissingen intere-
sowat sie szeregiem spraw, zwigzanych
z portem gdynskim, konferujagc z poszcze-
gélnymi przedstawicielami zycia gospo-
darczego.

W godzinach wieczornych goscie opuscili
Gdynie, udajac sie do Warszawy. Celem
pobytu w Polsce prezesa Miedzynarodowej
Izby Handlowej jest nawigzanie bezposred-
niego kontaktu z przedstawicielami na-
szych najwazniejszych o$rodkéw gospo-
darczych.

* * *

W dniu 2 maja odbyta sie w Izbie Prze-
fflystowo-Handlowej w Warszawie kon-
wencja, urzadzona staraniem Polskiego
Komitetu Narodowego Miedzynarodowej Iz-
by Handlowej w porozumieniu ze Stowa-
rzyszeniem Polskich Dziennikarzy i Pu-
blicystéow Gospodarczych — 2z okazji po-
bytu w Polsce p. H. F. Fentenera van
missingena — prezesa M. I. H.

rynek pracy. Przyszto$¢ tez
rokowa¢ znaczniejszego
rozwoju w przemysle, ktéoryby mogt spo-
wodowaé wchtonigcie rzesz bezrobotnych.
Opinje  taka wypowiedziat  niedawno
Swiatowej stawy finansista, dyrektor ban-
ku Stockholms Enskilda, Marcus Wal-
lenberg. Wykazat on, ze mimo dobrej kon-
junktury i wielkich zapaséw wolnych ka-
pitatdbw nowe inwestycje od szeregu lat co-
raz bardziej sie zmniejszaja. Srednia suma
w ostatnich trzech latach wynosita zaledwie
117,5 milj. kor. czyli zaledwie potowa tego
co w 1913 r. Emisje dokonane w ostatnich
latach miaty na celu konsolidacje i kon-
wersje dawnych dtugéw i byty przedsiewziete
przewaznie przez panstwo i samorzady. Wal-
lenberg uwaza, ze Szwecja w obecnej chwili
juz opanowata wszelkie mozliwosci eksploa-
towania swych witasnych bogactw natural-
nych w gdrnictwie, le$nictwie, hutnictwie,
zegludze i innych przedsiebiorstwach wyma-
gajacych duzego naktadu kapitatu. Co jesz-
cze pozostato do zrobienia na polu elektry-

rowa¢ wolny
nie wydaje sig

IzLy Handlowej

Konferencje zagait prezes Polskiego Ko-
mitetu Narodowego p. B. Herse, poczem
prezes Stow. Dziennikarzy i Publ. Gosp.
dr. Alfred Kielski powitatp. H.F. vanVlissin-
gena, podkreslajagc role i znaczenie prac
Miedzynarodowej lzby Handlowej.

Skolei przemoéwit p. Fentener van ylissin-
gen, podnoszac dodatnie wrazenie, jakie
wywarta na nim Polska. Prezes M. I. H.
szczegblnie byt zaskoczony niebywatym
rozwojem Gdyni. Uderzyty go zaréwno
nowoczesne wyposazenie portu, jak i do-
skonaly podziat pracy i specjalizacja po-
szczeg6lnych czeéci portu. Nawigzujac do
zaniku miedzynarodowego podziatu pracy
w czasie kryzysu prezes M. I. H. — w
oryginalnein poréwnaniu — stwierdzit, ze
gospodarka Gdyni moze stu-

fikacji i rozbudowy sil wodnych nie moze
w zadnym razie wymagac¢ takich wysitkéw
jak w swoim czasie rozbudowa sieci kole-
jowej, dzisiaj ostatecznie ukoriczonej, wo-
bec rozwoju komunikacji samochodowej.
Czynione dzi$§ we wszystkich krajach wy-
sitki w celu ograniczenia importu z zagra-
nicy zmuszajg Szwecje do coraz wiekszego
liczenia sie z ograniczeniem swego przemystu
do pokrycia zapotrzebowania krajowego.
Nato nietylko wystarcza kapitaty wiasne,
krajowe, ale pozostanie znaczna ilo$¢ kapi-
tatéw wolnych na lokaty zagranica.

Wywody doswiadczonego finansisty wska-
zujg na tworzace sie zrozumienie koniecz-
nosci ekspansji kapitatow szwedzkich w Kie-
runku popierania rozwoju gospodarczego
w krajach pozbawionych kapitatéw, a mo-
gacych sta¢ sie dzieki nim dobremi odbior-
cami. Chodzi tylko oto aby kapitat szwedzki
nabrat zaufania do stosunkoéw i statosci go-
spodarczej danego kraju, aby tam szukat
lokaty i zarobku o ktéry w Szwecji samej
coraz trudniej.

w Gdyni

zy¢ za przyktad dla
darki $Swiatowej.

W dalszym ciggu swego przemoéwienia,
jak rowniez w odpowiedzi na postawione
mu zapytania p. Fentener van Vlissingen
wypowiedziat niezmiernie dodatnig ocene
wynikéw polskiej polityki deflacyjnej, pod-
kredlajac, ze Polska stanowi wz6r dla
wszystkich innych panstw, gdyz wcze$niej
niz reszta Swiata zrozumiata, ze w czasie
kryzysu wymagania muszg byé dostoso-
wane do realnych warunkéw, podczas gdy
szereg panstw dotychczas stara si¢ dosto-
sowa¢ warunki gospodarcze do wymagan
niezmiennej stopy zyciowej.

Po krotkiem przeméwieniu sekretarza
gen. M. I. H. p. Yasseura i dyskusji konfe-
rencja zostata zamknieta.

gospo-

Polska najwiekszym eksporterem zyta

W EDLUG danych Miedzynarodowego In-

stytutu Rolnictwa w Rzymie, Polska
wywiozta w ciggu 7 miesiecy biezacego
sezonu rolnego, t. j. w okresie od 1 sierpnia
1934 r. do 28 lutego 1935 r. — 2.837 tys.
g. zyta, zajmujac w ten sposéb pierwsze
miejsce na S$wiecie wsréd panstw, ekspor-
tujgcych zyto. W tym samym czasie wy-
wiozty: Argentyna — 1.315 tys. q., Lotwa —
772 tys. g., Szwecja — 736 tys. q., inne za$
kraje — ilosci mniejsze, nieprzekraczajace

Handel

B ILANS handlu zagranicznego Rzeczy-
pospolitej Polskiej oraz W. M. Gdanska
— wedlug tymczasowych obliczen (.tow-
nego Urzedu Statystycznego — przedsta-
wiat sie w kwietniu r. b. nastepujaco:
Przywéz 248.677 ton wartosci 73.926 tys. zt.
Wywéz 1.065.324 ton wartosci 73.695 t. zi.
Ujemne saldo w kwietniu r. b. wyniosto
wiec 231 tys. zt
W poréwnaniu do marca r.
zmniejszyt sie o 1.269 tys. zt,
przywéz wzrést o 4.232 tys. zh
Zwiekszyt sie wywo6z nastepujacych arty-
kutéw (w milj. zt): bali, desek, tat opotéow
o 2,5, bekonéw o 0,9, kioéd, diuzyc o 0,9,
ziemniakéw $wiezych o 0,4, jaj ptactwa
00,4, parafiny o 04.

b. wywéz
natomiast

zagraniczny Polski

250 tys. g. Pierwsze miejsce wséréd krajow,
eksportujagcych zyto, zajmowata Polska
réwniez w ciaggu catego ubiegtego sezonu
rolnego, t. j. w okresie od 1 sierpnia 1933
do 31 lipca 1934. W okresie tym wywiozta

Polska ogétem — 4.753 tys. ., podczas
gdy Niemcy — 3.150 tys. q., Wegry —
1567 tys. ., Z. S. R. R. — 1541 tys. q.,
Argentyna — 998 tys. . i Kanada —
655 tys. Q.

w kwietniu

Zmniejszyt sie wywo6z nastepujacych arty-
kutéow (w milj. zt): zyta o 2,8, nasion bu-
rakéw cukrowych o 1,1, nawozéw o 0,7,
wegla o 0,6, rur zelaznych, stalowych
o 0,6, Inu i odpadkéw o 0,5, zelaza i stali
0 0,4, cynku i pytu cynkowego o 0,4.

Zwigkszyt sie  przyw6z nastepujacych
artykutow (w milj. zt): zelastwa o 1,3
bawetny i odpadkéw o 1,2, jabtek Swie-
zych o 0,6, kakao o 0,6, nawozéw o 0,5,
rud zelaznych o 0,4.

Zmniejszyt sie przyw6z nastepujacych
artykutow (w milj. zt): $ledzi $wiezych
solonych o 1,9, kopry o 0,8, pomarancz
1cytryn o 0,8, welny owczej czesanej o 0,6,
podwozi samochodowych o 0,5.



Kierunki

U DZIAL krajow europejskich w wywozie

polskim w marcu b. r. ulegt zmniejszeniu
w poréwnaniu do lutego, na korzys¢ krajow
pozaeuropejskich (83% w marcu i wobec
83,4% og6lnego wywozu w lutym). Réwno-
cze$nie udziat krajéow pozaeuropejskich w na-
szym wywozie wzrasta z 16,6% w lutym
do 17% w marcu.

Zjawisko przesunigcia procentowego u-
dzialu Europy na korzy$¢ innych krajow
pozaeuropejskich wystepuje jeszcze wyraz-
niej, jezeli wezmiemy pod uwage odsetek
wywozu z Polski do krajow europejskich
za pierwsze trzy miesigce b. r.

Udziat krajéw europejskich w eksporcie
Polski wynosit w pierwszym kwartale b. r.
84,2%, gdy w tym samym okresie czasu
r. 1934 — 90,5%. O szybkiem tempie
wzrostu naszego eksportu na rynki poza-
europejskie $wiadczg liczby za pierwszy
kwartat b. r. Udziat tych krajéow w na-
szym wywozie wynosit w ciggu tego czasu
15,8%, podczas gdy w tym samym czasie
r. 1934 zaledwie 9,5%.

W eksporcie do krajow europejskich za-
szty nastepujgce zmiany: wywéz z Polski
do Anglji w marcu zmniejszyt sie do 13,3%
wobec 16,1% w lutym. Zjawisko maleja-
cego wywozu do Anglji wystepuje réwniez
w okresie pierwszych trzech miesiecy b. r.,
kiedy to udziat Wielkiej Brytanji w naszym
wywozie wynosit 15,6% wobec 17,7% w tym
samym okresie r. ub. Udziat Niemiec w mar-
cu wynosit 18,5% (wobec 13,8% w lutym
b. r.); Austrji— 6,3% (6,2% w lutym);
Czechostowacji 5,5% (7,3%); Belgji 5,3%

(6,9%): Witoch 4,5% (3,6%); Szwecji 4,3%
4,6%); Holandji 4,2% (4%).

Z krajow pozaeuropejskich najwiekszym
naszym odbiorcg sg nadal Stany Zjedno-
czone, ktérych udziat w polskim wywozie
wynosit w marcu 5,5%, gdy w lutym 5,7%.
Wzrost naszego wywozu na ten rynek uwy-
pukli sie przy poréwnaniu odsetku ek-
sportu za pierwsze trzy miesigce b. .
wynoszacego 4,9, gdy w tym samym okresie
r. ub. tylko 2,2%.

W marcu b. r. odsetek importu z krajow
europejskich wynosit 64,8%, gdy w lutym
66,2%. Udzial krajow pozaeuropejskich
w naszym imporcie wynosit w tym czasie
35,2% wobec 33,8%. W okresie pierwszego
kwartatu b. r. przyw6z z krajow europej-
skich wynosit 65% catego importu, t. j.
znacznie wyzej procentu za ten sam okres
z r. 1934 (57,7%). W pierwszym kwartale
b. r. przywéz z krajow pozaeuropejskich
wynosit 34,6% calego importu, gdy w tym
samym czasie r. 1934 nawet 42,3%.

Z cyfr tych widaé, ze nastepuje pewne
wyréwnanie sie¢ w naszym handlu zagra-
nicznym z krajami pozaeuropejskiemi, mia-
nowicie obserwujemy wzrost eksportu do
krajéow pozaeuropejskich i spadek importu
z tych krajow.

Przywéz z poszczegélnych krajéw euro-
pejskich przedstawiat sie¢ nastepujagco w pro-
centach w marcu b. r. (w nawiasie odsetki
za luty): z Niemiec 13,6 (14,8), z Anglji
11,6 (10,6), z Francji 5,7 (5,1), z Wtoch 6,4
(4,4), z Austrji 4,7 (4,8); z krajow poza-
europejskich najwiekszym naszym dostaw-
cg sg Stany Zjednoczone, skad w marcu

handlu zagranicznego w pierwszym kwartale r. k.

pochodzi 12,7% naszego importu wobec
13,1 w lutym. W pierwszym kwartale r. b.
odpowiednie cyfry wynoszg 13,3%, za$
w ubiegtym 16,1%.

W zwigzku z tern obserwujemy pewien
spadek przywozu ze Stanéw Zjednoczonych
obok stalego wzrostu eksportu do Stanéw

Zjednoczonych.
Zjawisko to nalezy okresli¢, jako bardzo
dodatnie, gdyz dotychczasowy stan du-

zego ujemnego salda w obrotach ze Sta-
nami Zjednoczonemi byt o tyle paradok-
salny, ze Polska jest wobec Stan6éw Zjed-
noczonych krajem dtuzniczym.

Ustawodawstwo

gospodarcze

KAZAL sie numer 36 Dziennika Ustaw
R. P. z dnia 20 maja r. b.,, w ktérym
m. in. ogtoszone zostaly nastepujace rozpo-
rzadzenia o charakterze gospodarczym:
Rozp. Ministra Skarbu z dn. 6 maja r. b.
w sprawie utworzenia na lotnisku w Gdyni
oddziatu Urzedu Celnego w Gdyni (poz. 257);
Rozp. Ministra Przem. i Handlu z dnia
5 maja r. b. o zmianie rozp. z dnia 12 paz-
dziernika 1932 r. w sprawie przymusowej
organizacji obrotu zagranicznego olejem
skalnym i produktami naftowemi (poz. 258);
Rozp. Ministra Spraw Wewn. z dn. 8
maja r. b., wydane w poroz. z Ministrem
Skarbu w sprawie ulgowej sptaty zale-
gtosci w samoistnych daninach komunal-
nych (poz. 259).

Rozporzadzenia w sprawie cet i zakazéw przywozu

fN gtoszone zostaty: rozp. Rady Mini-
A * stréw z dnia 29 ub.m., zmieniajgce rozp.
R. M. z dnia 12 pazdziernika r. ub. w spra-
wie zakazu przywozu niektérych towardéw,
oraz rozp. Ministra Skarbu z dnia 26 ub.m.
0 znizkach celnych i zwolnieniach od cta.
Jednocze$nie Ministerstwo Skarbu wydato
oké6lnik z dnia 30 ub. m., wyjasniajacy
powyzsze rozporzadzenia.

W dniu 30 kwietnia r. b. wygasto rozpo-
rzadzenie z dnia 25 pazdziernika r. ub.
o znizkach celnych. Zostaje ono wtasnie
zastgpione rozporzadzeniem z dnia 26 ub. m.,

ktore jednoczesnie zastapi rozp. z dnia
11 grudnia r. ub. o znizkach celnych na
Sledzie. Rozp. Ministra Skarbu 2z dnia

26 ub. m wchodzi w zycie z dniem 1 maja
r. b. Nowe rozporzadzenie posiada odmienng
konstrukcje od dotychczas wydawanych.
Sktada sie ono z postanowien, zawartych
w 8 paragrafach, oraz 3-ch zalgcznikéw.

Clo znizone, wzglednie zwolnienie od cia,
bedzie stosowane poczgawszy od dnia 1 maja:
1) przy przywozie towaréw, wyszczego6l-
nionych w wykazie Nr. 1, zatgczonym do
rozporzadzenia, za pozwoleniem Ministra
Skarbu i na warunkach, przewidzianych
w tern pozwoleniu (jak dotychczas); 2) przy
przywozie towaréw, wyszczegélnionych w
wykazie Nr. 2 — na podstawie zaswiad-
czenia lzby Przem. Handlowej, wilasciwej
terytorjalnie dla danego zaktadu przemy-
stowego, a jes$li chodzi o przywéz tych
towaréw na obszar W. M. Gdanska dla
uzycia ich na tym obszarze — na podsta-
wie zasSwiadczenia Izby Handlu Zagraa
nicznego w Gdansku; osobne pozwolenie
Ministra Skarbu nie jest tu wymagane;
3) przy przywozie towar6w, wyszczegdl-
nionych w wykazie Nr. 3 — bez osobnych
na to pozwolen, wzglednie zaswiadczen:
t. zn., ze Urzad Celny stosuje cto znizone,
wzglednie zwalnia od cta na wniosek strony,
a nawet wowczas, gdy strona takiego
wniosku nie zgtosi. Towary wyszczego6l-

nione w wykazie Nr. 3, o ile sg objete za-
kazami przywozu, moga by¢ odprawione
tylko za pozwoleniem przywozu.

Towary, wymienione w dotychczas obo-
wigzujacych rozporzadzeniach z dnia 25
pazdziernika i 11 grudnia r. ub., zostaly
przejete do wspomnianych wykazéw, przy-
czem jednakze nowe rozporzadzenie nie
przewiduje juz obecnie cet znizonych,
wzglednie zwolnien od cta, na szereg to-
waréw, m. in. na: sok winogronowy, klep-
fisze suszone, niektére chemikalja, tkanine
bawetniang dziatkowa, papier pergamino-
wy niebarwiony i t. d.

Nowe rozporzadzenie zasadniczo utrzy-
muje dotychczasowe normy cla znizonego,
wzglednie zwolnienia od cta z nieznacznemi
zmianami.

Pozwolenia Ministra Skarbu, wydane
na podstawie rozporzadzenia z dnia 25
pazdziernika i 11 grudnia r. ub., zacho-

wuja swg wazno$¢ do dnia 31 pazdziernika
r. b. wilacznie, jezeli dotyczg towardw,
wyszczegdlnionych w wykazie Nr. 1i Nr. 2,
z tern, ze w tych przypadkach stosuje sie

Nowa LartoleLa Panstwowego

Eksportowego

O STATNIO ukonczona zostata reorga-

nizacja kartoteki Panstwowego Insty-
tutu Eksportowego na nowych zasadach.
Kartoteka zawiera informacje i referencje
0 okoto 10 tys. firm zagranicznych, zainte-
resowanych w handlu z Polska, oraz o ok.

1 tys. firm polskich, pracujgcych z za-
granica.

Informacje o kazdej firmie pochodza
zawsze z paru zrdédet, niezaleznych od

siebie, zawierajg wiasne obserwacje Insty-
tutu i sg stale aktualizowane.

Ustréj techniczny kartoteki pozwala nie-
tylko na otrzymanie informacyj i refe-

rencyj o firmie, ktérej nazwa jest podana.

cto znizone lub zwolnienie od cta juz we-
dtug norm, ustalonych w nowem rozpo-
rzadzeniu z dnia 26 kwietnia r. b.

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia
29 kwietnia r. b. weszto w Zzycie réwniez
z dniem 1 maja r. b. Na zasadzie tego
rozporzadzenia przedtuzony zostal do dn.
31 pazdziernika r. h. zakaz przywozu to-
waréw, wyszczeg6lnionych w zat Nr. 2
do rozp. z dnia 12 pazdziernika r. ub.
wraz z poézniejszemi zmianami. Zakazowi
przywozu nie podlegaja w mys$l rozp.
z dnia 29 kwietnia r. b. towary, korzy-
stajgce z cet znizonych lub zwolnien od
cta na zasadzie wyzej omoéwionego rozpo-
rzadzenia Ministra Skarbu z dnia 26 kwiet-
nia r. b., a objete wykazami Nr. 1 i Nr. 2,
o ktérych byta mowa wyzej. Omawiane
rozp. Rady Ministrow postanawia poza-
tem, ze wydane do dnia 30 kwietnia r. b.
pozwolenia na pfzywdz towaréw, wyszcze-
gélnionych w zatgczniku Nr. 2 do rozp.
Rady Ministrow z dnia 12 pazdziernika
r. ub. — sg wazne w terminach, .w tych
pozwoleniach oznaczonych.

Instytutu

lecz réwniez na wyszukanie firm o zada-
nych cechach t. j. pracujgcych okreslonym
towarem i z okreslonemi rynkami.

Z kartoteki tej moga korzysta¢ zaréwno
instytucje krajowe, jak i zagraniczne, kto-
rym Instytut udziela informacyj poufnie
bez odpowiedzialno$ci i zobowigzania ze
swej strony.

Pozadane jest, by firmy krajowe korzy-
staty z kartoteki Instytutu we wszystkich
wypadkach, gdy spotykajg sie z nieznang
im dotad firma zagraniczng, jak roéwniez
by sprawdzity, czy w kartotece juz figuruja.
Korzystanie z kartoteki Instytutu nie jest
potagczone z zadnemi optatami.



W alne Zgromadzenie AlLejonarjuszéow S. A.

,GJdynia-AmerylLa, Linje Zeglugowe

W DNIU 13 b. m.odbyto sie V Zwy-
czajne Walne Zgromadzenie akcjo-
narjuszéw Sp. Akc. ,Gdynia-Ameryka,
Linje Zeglugowe”, ktére zaaprobowato
sprawozdanie, bilans, zamykajacy Kkie
sumg zt. 30.373.047,85 (tacznie z depo-
zytami i gwarancjami) oraz rachunek zy-
skéw i strat za rok operacyjny 1934,
wykazujacy kwote zt 11.770.773,55 i za-
mkniety niewielka stratg —"zt. 17.540,74—
przy poczynieniu odpiséw na amorty-
zacje statkéw i ruchomosci. Wynik ten
nalezy uwaza¢ za zadawalajacy, bioragc
pod uwage fakt przediuzajgcego sie kry-
zysu i zwigzanych z tem ograniczen w ru-
chu pasazerskim i towarowym, jak row-
niez zmniejszenie wptywéw, wywotane
dewaluacja dolara.

Walne Zgromadzenie dokonato wyboru
nowej Rady Nadzorczej, do ktérej weszli
pp.: sen. Wactaw Szujski, dyr. gabinetu

min. Przem i Handlu Konrad Patek,
delegat ,,The East Asiatic Company Ltd.”
w Kopenhadze Gotfred Johansen, nacz.
wydz. w Min. Op. Spol. Mieczystaw Bie-
siekierski, dyr. dep. Min. Komunikacji
Robert Ceceniowski, dyr. Swiatowego
Zwigzku Polakéw z Zagranicy Stefan
Lenartowicz, nacz. wydz. w Min. Przem.
i Handlu Tadeusz Ocioszynski, radca
M. S. Z. Jerzy Warchatowski oraz dyr.
dep. w Min. Skarbu Marjan Wegrzynowski.

Na posiedzeniu Rady Nadzorczej, ktore
odbyto sie tegoz dnia, dokonano wyboru
Prezydjum Rady Nadzorczej, do ktdrego
weszli pp.: sen. W. Szujski, jako prezes,
Konrad Patek oraz Gotfred Johansen.
jako wiceprezesi: Jednocze$nie powotano
zarzad przedsiebiorstwa, do ktérego we-
szli: pp.: A. Leszczynski, jako dyrektor
oraz pp.: M. Plinius i R. Kutytowski.
jako zastepcy dyrektora.

Optaty portowe w Gdanska

ARYFA optat, portowych w porcie
gdanskim zostata zwaloryzowana, ule-
gajac procentowemu podwyzszeniu, odpo-

wiadajacemu wysokosci dewaluacji guldena
gdanskiego.

Odpowiednio podwyzszono réwniez stawki
taryfy, zawierajgcej optaty za uzywanie
dzwigéw Rady Portu.

Podwyzszenie taryfy optat skltadowych

W ielkie zainteresowan
Ptywajgca w Japonji I

DOLSKA Wystawa Ptywajaca, odbywajaca
* podréz po portach DalekiegoWschodu na
statku ,,Dardanus”, przybyta do Szanghaju.
W ciggu trzech dni postoju Wystawa cie-
szyta sie bardzo wielkiem zainteresowaniem
i powodzeniem. Zwiedzato jg dziennie ponad
1000 o0s6b. Waielkiem zainteresowaniem
cieszyty sie zwilaszcza wyroby zelazne, cyn-
kowe, porcelanowe, forniery, osika. Powazne
tranzakcje zawarto biatostockiemi towa-
rami wiékienniczemi i blachg cynkowa.

Nastepnie zawineta Wystawa Piywajaca,
do portu Kobe, gdzie otwarta byta w
ciggu dnia 10 maja. Skolei Wystawa
odwiedzita Osake w dniu 11 maja.
W obu miastach Wystawa wywotata
wielkie zainteresowanie. Interesowano sie

Rady Portu odtozono
niajacych sie trudnosci
dn. 1 czerwca b. r.

Specjalne stawki za wynajem przestrzeni
na skladanie zboza pozostaty narazie nie-
zmienione do dn. 31 lipca r. b.

wskutek wyta-
technicznych do

Obecnie rozwazana jest sprawa pod-
wyzszenia optat dzierzawnych na rzecz
Rady Portu.

e Polskg Wystawg
Chinach

szczegblnie wyrobami cynkowemi, chmielem,
chemikaljami. Wystawe zwiedzity liczne
wycieczki uczetn handlowych. Odniosta ona
wielki sukces z punktu widzenia propa-
gandy wytwaorczosci polskiej.

Wystawa przybyta nastepnie do portu
Yokohamy. W okresie od 14 do 19 maja
r. b. statek ,,Dardanus” pozostawatw Yoko-
hamie. Wystawa polska cieszyta sie wiel-
kiem zainteresowaniem, szczegdlnie jezeli
chodzi o wyroby cynkowe, zelazne, chmiel,
wyroby Iniane. Sukces propagandowy wy-
stawy jest bardzo powazny. Zaznacza sie
wielkie zainteresowanie sfer gospodarczych
Japonji importem surowcow chemicznych
z Polski.

RYNEK FRACHTOWY

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO za m-c kwiecien

Na tutejszym rynku frachtowym dato sie
odczu¢ w kwietniu pewne ozywienie, ktore
ustato, jak co rok, w okresie $wigtecznym.
llo§¢ zafrachtowanych tadunkéw byta jed-
nakze ciggle jeszcze niedostateczna, aby dac
zatrudnienie calemu wolnemu tonazowi.
W zwigzku z tem stawki frachtowe pozo-
staty na dotychczasowym poziomie.
Anglja:

Do Anglji tadowano caty szereg statkdw
trampowych skandynawskich oraz niemiec-
kich gtéwnie z przeznaczeniem do Londynu.
Hull oraz Tyne. Stawki frachtowe wyka-

i poez

zaty dopiero w poczatku maja tendencje
nieco zwyzkowag wskutek dewaluacji gul-
dena gdanskiego i niemoznos$ci wskutek tego
pokrycia roéznic frachtowych z zysku na
sztauerce. Nalezy wymieni¢ zafrachtowanie
norweskiego statku 600-tonowego dla mie-
szanego ftadunku drewna oraz drobnicy
z Gdanska do Kingslynn, oraz niemiec-
kiego statku 800-tonowego pod peten tadu-
nek jeczmienia luzem z Gdanska do Fly-
inouth po sh 7/9 za to., przyczem Kkoszta
wytadunku obcigzaty odbiorcéw.

Pozatem mozna wymieni¢ nastepujace

Sptaw drzewa

zny do portu ryskiego
ZWIAZKU ze znacznem podniesie-
niem sie stanu wody na BzZwjnie, kup-
cy polscy rozpoczeli wiekszy sptaw drzewa
budulcowego z terenu Wilenszczyzny do
portu ryskiego. Drzewo to przeznaczone
jest dla firm holenderskich i angielskich.

* Wilenszczy-

Bilans kandlowy Estonji
BIJ-/ANS handlowy Estonji za pierwszy

kwartat r. b. wykazuje bardzo nie-
znaczny niedobér, import bowiem wynidst
14.731 tys. kor. est., eksport zas—14.698
tys. Dodatni bilans handlowy miata Estonja
tylko z Anglja, Holandjg, Norwegja, Szwecja
i Danja.

Znakowanie towarow

wywozonych Jo Norwegji

0 ZAD norweski wydal szereg zarzadzen.
LV w wyniku ktérych obowigzuje obecnie
przy eksporcie do Norwegji szeregu arty-
kutéw znakowanie kraju pochodzenia. Obo-
wigzek znakowania dotyczy zapatek, wy-
robéw widkienniczych, pendzli i szczotek
do zebow, drozdzy, obuwia gumowego i nie-
ktorych wyrob6w gumowych, fornieréw,
artykutéw malarskich, wyrobéw szklanych,
wyrobéw z zelaza lanego, pierza i puchu,
lin zelaznych i stalowych, rzemieni do ma-
szyn, otowkow, elementéw galwanicznych
1 bateryj, ostrzy do golenia oraz nart.
Aby uniknaé¢ ewentualnych start przy wy-
wozie wspomnianych artykutéw do Nor-
wegji, nalezy $ci$le przestrzega¢ obowiazku
znakowania towarow.

Projekly podwyzki stawek

celnyck w Szwecji

13 ZAD szwedzki wniést do parlamentu
'L projek podwyzki stawek celnych na
wyroby bakelitowe, zelazo-manganowe, fa-
jansowe i porcelanowe, dywany, ptaszcze,
kapelusze damskie, przybory toaletowe i sze-
reg innych. Wedtug informacyj ze sfer go-
spodarczych, nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig
przyjecia przez parlament projektowanych
zmian

Rozwd6j egipskiej fioty

kandlowej

GIPSKA flota handlowa rozwija sig

coraz pomyslniej. Jeden z najbardziej
ruchliwych dziataczy gospodarczych Ahmad
Abud Basza wskrzesit dawne Towarzystwo
Zeglugi Morskiej Hedivia Mail, ktére za-
kupito juz dwa statki po 12 tys. ton. Towa-
rzystwo bedzie utrzymywato zegluge pasa-
zersko-towarowg na linji Aleksandrja
Pireus — Neapol — Marsylja. Précz kapi-

tatow egipskich podobno i finansisci sy-
ryjscy maja udziat w towarzystwie.

. maja Polskiej Agencji Morskiej
kontrakty wykonane w Gdyni. Dunski

statek 1000 std. tadowat do Londynu S. C. D.
w koncu kwietnia mieszany tadunek drewna,
sktadajacy sie w 10% z drewna twardego
oraz reszte D. B. B. Stawka frachtowa wy-
nosita nieco ponad sh 23 — za std. D. B. B.
na warunkach Baltwood net. W poczatku
maja zafrachtowano holenderski statek o ta-
downosci ca. 1000 std. dla tadunku D. B. B.
z przeznaczeniem do Londynu po sh 23

za std. na warunkach Baltwood net. Nie-
miecki statek 600 std. tadowal z Gdyni
oraz Gdanska do Hull Y. ca. 450 ton maki



pastewnej oraz D.B.B.
o zafrachtowaniu na rachunek polskich
frachtujgcych dwoch tadunkéw pszenicy,
po ca. 800 ton kazdy, ze Szczecina do za-
chodnich wybrzezy Anglji po stawkach sh
10 - wzgl. 11 - za to.

Holandja:

Od czasu naszego ostatniego sprawozda-
nia nie zaszto nic godnego wspomnienia.

Belgji:

Sezon eksportu zboza nalezy uwazaé za
zakonczony. W potowie kwietnia zatado-
wano wieksze partje zboza z przeznacze-
niem do portéw belgijskich i m. in. okoto
2000 ton zyta luzem po prawie 3-miesiecz-
nej przerwie w eksporcie zyta do Belgji.
Stawki frachtowe zostaty na poziomie z po-
przedniego miesigca. Podaz drewna twar-
dego byta w kwietniu nieco wigksza, jed-

Warto wspomnie¢

KROMKA PORTOWA

+ GOSCIE ZE SZCZECINA.

Odwiedzili Gdynie delegaci Szczecin-
skiej lzby Przemystowo-Handlowej wraz
z dyrektorem Zarzadu Portu Szczecin-
skiego b. ministrem komunikacji Rzeszy
dr. Krohne. Wycieczce towarzyszyt kon-
sul R. P. w Szczecinie p. Sztark i p. Der-
dzinski.

« DELEGAT RZADU BRAZYLJI.

Delegat Rzadu brazylijskiego na tego-
roczne Targi Poznanskie dr. A. Pessoa
odwiedzit Gdynie, zwiedzajac port i jego
urzadzenia po uprzedniej wizycie u dyr.
Urzedu Morskiego, z ktorym odbyt diuz-
szg konferencje na temat mozliwosci wy-
korzystania portu Gdynskiego w stosun-

kach handlowych  polsko-brazylijskich.
Pobyt dr. Pessoa w Polsce ma na celu
rozwéj stosunkéw handlowych miedzy

Polska a Brazylja.

+ GOSCIE Z AUSTRALJI.

Dnia 20. V. przybyt do Gdyni w towa-
rzystwie konsula generalnego R. P. w Syd-
ney p. W. Noskowskiego prezes Ilzby
Handlowej Polsko-Australijskiej p. Albert
Dalwood. Po wizycie u dyr. U. M. inz.
t egowskiego, z ktérym p. Dalwood odbyt
dtuzszg konferencje na temat zaintere-
sowania naszym portem, go$¢ zwiedzat
port, otrzymujac szczegétowe wyjasnie-
nia od przedstawiciela Urzedu Morskiego.

Pan Dalwood wyrazit swoj podziw
i zachwyt z urzadzen portowych. Dalszym
etapem podrézy p. Dalwood’a jest War-
szawa, a celem badanie stosunkéw gospo-
darczych w Polsce.

+ DZIENNIKARZE ESTONSCY W

GDYNI.

Gdynie odwiedzili w towarzystwie Rad-
cy M. S. Z. p. Glinki dziennikarze eston-
scy pp. H. Tammer, H. Wellner, J. Kitz-
berg i G. Rahnulo. Po ztozeniu wizyty

nakze juz w poczatku maja zmniejszyta sie
co niewatpliwie stoi w zwigzku z trudno-
Sciami stworzonemi dla dostawcéw partyj
sprzedawanych na warunkach fob wskutek
dewaluacji guldena gdanskiego.

W potowie kwietnia wyekspedjowano
dunski statek 700-tonowy z ‘tadunkiem
drewna twardego, za$ w poczatku maja
2 mate statki niemieckie z podobnym ta-
dunkiem.

Francja:

Obroty z Francja przez Gdynie/Gdansk
byty tak jak dotychczas stosunkowo nie-
znaczne. W ciggu ubiegtego miesigca nie
zaszto nic zastugujacego na wzmianke.

Niemcy:
Tak jak w poprzednim .miesigcu wyek-
spedjowano z Gdyni/Gdanska w kwietniu

Komisarzowi Rzadu i Dyrektorowi Urze-
du Morskiego, goscie zwiedzali miasto
i port oraz jego urzadzenia przetadunkowe,
otrzymujac fachowych wyjasnien od przed-
stawicieli Urzedu Morskiego.

« WYCIECZKA STUDENTOW.
Wycieczka Wydzialu Wodnego Poli-
techniki Gdanskiej w ilosci 15 oséb zwie-
dzata port Gdynski, zapoznajac sie bu-
dowg urzadzen budowli portowych.

e WYCIECZKA Z ZAGLEBIA.
Z Zagiebia Weglowego zwiedzita Gdy-
ni¢ wycieczka przeszto 900 oséb.

+ OBROT TOWAROWY PORTU GDYN-
SKIEGO W KWIETNIU — 627,7 TYS.
TON
Globalny obrét towarowy portu Gdyn-

skiego w kwietniu r. b. wynio6st 627.738,1 t.,

czyli o 5.6358 t. wiecej niz w kwietniu

r. ub. Z globalnej liczby przypada na im-

port zamorski 95.673,8 t. na eksport za-

morski 493.078,9 t. oraz na obro6t przy-

brzezny 39.985,4 t.

*+ RUCH W PORCIE.

Ruch statkéw portu Gdynskiego w kwiet-
niu wyrazit sie liczbg 766 statkéw o tacz-
nej pojemnosci 725.457 t. z czego przypadto
na wejscie 385 st. o poj. 365.984 t., a na
wyjscie 381 st. o poj. 359.473 t.

Bandera polska zajeta drugie miejsce
iloscig 88-iu statkéw o pojem. 96.405 t.
Przecietny tonaz statku zawijajagcego do
portu stanowit 950,6 t., przecietna ilo$¢
przebywajacych jednocze$nie w porcie
statkow — 68, a przecietny post6j stat-
ku — 53 godziny.

« OBROT PORTU W CZASIE SWIAT.

Nie baczac na Swieta Wielkanocne,
port Gdynski na zadanie statkéw wyko-
nywal bezzwtocznie swe funkcje'i w ten
spos6b w dn. 2] i 22 IV zrobit obroét

oraz z poczatkiem maja znaczne ilosci zyta
do Hamburga, Emden oraz na Wezere.
Transporty te w mys$l kontraktéw sprze-
dazy byly przewiezione cze$ciowo statkami
polskiemi, po wigkszej czesci jednak stat-
kami niemieckiemi.

Danji:

W okresie sprawozdawczym wyekspedjo-
wano wiekszg ilo$¢ tadunkéw zyta, jeczmie-
nia oraz makuchéw z Gdanska do portéw
dunskich matemi statkami motorowo-zaglo-
wemi, oraz pewng ilo§¢ polskieg) zyta
wystano réwniez ze Szczecina do Danji.
Do jednego dobrego portu dunskiego poto-
zonego nie bardziej na pditnoc od Aarhus
ptacono Rmk. 4,—, ze Szczecina za$ Rmk.
3,25 za to.

| MIEJSKA

7.720,4 t., z czego zatadowano 6.108,8 t.,
a wytadowano 1.611,6 t.

« OBROTY ZAMORSKIE W KWIET-
NIU.

Obroty zamorskie portu Gdynskiego
w kwietniu r b. wyniosty w przywozie
95.673,8 t., w wywozie 493.078,9 t. i przy-
brzezne 38.985,4 t. Co ogé6tem stanowi
627.738,1 t. W poréwnaniu do kwietnia
r. ub. obrét wzrést o 5.635,8 t.

+ RUCH PASAZEROW W PORCIE.

W kwietniu ruch pasazerski w porcie
gdynskim wyniést 1708 o0séb z czego
przyjechato 728, a wyjechato 980. W po-
réwnaniu do marca ruch wzrést o 1235
0s6b.

+ ECHA ZATONIECIA ,ZUBRA™.

W szystkie ofiary tragicznego zatonie-
cia w d. 2. Il. r. b. morskiego holownika
,Zuber”—morze wyrzucito dopiero w kon-
cu kwietnia. Zostali oni pochowani na
miejscowym cmentarzu.

*« DYR. LtEGOWSKI W PRADZE CZES-

KIEJ.
W pierwszych dniach maja Dyrektor

Urzedu Morskiego inz. St. tegowski
wyjechat do Pragi na konferencje Ko-
mitetu Nadzorczego Przedstawicielstwa
Kolei i Portéw Polskich.

« Z URZEDU MORSKIEGO.

Urzad Morski podaje do wiadomosci,
ze Oddziat Ekonomiczny Urzedu (tel.
13-23) udziela ustnie, telefonicznie i pi-
semnie wszelkich informacyj taryfowych
o komunikacji miedzy stacjami portowemi
Gdyni a stacjami wewnatrz kraju, w Au-
strji, Belgji, Czechostowacji, Wegrzech,
Rumunji, Butgarji, Z.S. S. R., na Bli-
skim Wschodzie jak réwniez z portami
Jugostowianskimi, polozonemi nad Du-



najem. Urzad Morski na podstawie po-
siadanego materjatu udziela réwniez wy-
czerpujacych informacji z zakresu towaro-
znawstwa.

+ OBROT PORTU RYBACKIEGO.

Obrét portu rybackiego w kwietniu
wynidst 1.276.000 kg. ryb i przetwordéw
ry >nych, — z czegr priypadio na po-
towy witasne 498.000 kg. a na imp.ort
778.000 kg. Poza tern przeszto przez
port handlowy 159.000 kg $ledzi i przet-
woréw rybnych z Holandji, Danji, Niem-
czech, Portugalji, Szwecji, Norwegji, Bel-
gji, Litwy, Francji, Finlandji i St. Zjedn.
Ameryki Potnocnej.

Z portu wyszto wglab kraju 78 wago-
néw z rybami.

W poréwnaniu do miesigca
obrét osiggnat zaledwie trzeciag
Powodem tego byta nader
juktura na S$ledzie solone i
jemnos¢ rynku kwietniowego.

marca
czesC.
staba kon-

staba po-

« POLOWY MORSKIE.

Potowy morskie w kwietniu r. b. wy-
niosty 1.069.530 kg. co w poszczegélnych
gatunkach stanowi: tososie 29.090, miel-
nica 1.850, tro¢ 450, stornia 44.400, zim-
nica 14.530, gtadzica 7.500, $ledzie 101.340,
szproty 719.200, wegorze 500, wattusze
131.880, wegorzyce 320, sieja 210, szczu-
paki 9.390, okonie 4.120, plotki 3.350,
certy 1.390 i jesiotr 10.

W miesigcu marcu potowy wynosity
2.180.260, a od poczatku roku 7.728.280.

Na potowy przybrzezne w miesigcu
kwietniu r. b. przypada 932.840, a na
potowy dalekomorskie 136.009. Ogélna
warto$¢ potow6éw wyniosta 255.723 zl.

W poréwnaniu do roku ub. w tym
okresie potowy przybrzezne zwiekszyty
sie o 613.780 kg, za$ potowy daleko-
morskie spadly o 930 kg. Wazrost jest
wynikiem obfitych potowdéw szprotéw,
spadek za$ — ograniczeniem sie w po-
towach dalekomorskich z braku miejsca
w chtodni rybnej, co wuniemozliwiato
magazynowanie polowoéw.

Z og6lnej ilosci przejety wedzarnie
697.370 kg, rynek miejscowy 359.150 kg
i poszto do Gdanska zaledwie 13.010 kg.

« EKSPORT tOSOSI.

Tegoroczny sezon potowu tososi za-
poczatkowat eksport tej ryby zagra-
nice. Odbiorcami sg Szwecja, Danja,
Anglja, Szwajcarja, Austrja i Wegry

dokad juz wystano 30.000 kg. Wytagcznym
posrednikiem dotychczas byt Gdansk.

+ KONTROLA POLOWOW RYB MOR-

SKICH NA WODACH TERYTOR-
IALNYCH.
Statek dozorczy strazy granicznej

.Batory” zatrzymat na polskich wodach

terytorjalnych niemiecki kuter rybacki
~teba 11”7, Po S$ciggnieciu kary Kkuter
puszczono. Na wodach terytorjalnych

w. m. Gdanska zatrzymano polski kuter
rybacki ,Hel 17, bedacy tam na poto-
wach, naktadajgc na rybaka przewidziang

kare. Senat Gdanski $ciagnietg kare —
150 guld. gdanskich — zwrécit rybakowi
telegraficznie.
« RYBACY NA TARGACH POZNAN-
SKICH
Polskie Zjednoczenie Rybakéw Mor-

skich w celu propagandy spozycia ryb
zorganizowato smazarnie ryb morskich
na tegorocznych Targach Poznahskich.

« PRZEMYSt RYBNY W POCIAGU—
WYSTAWIE.

W pociggu-wystawie, ktéry w poczatku
maja ruszy na objazd kraju, bierze udziat
Morski Instytut Rybacki wraz ze Stacjag
Morska, urzadzajac stoisko polskiego rybo-
téwstwa morskiego. Wystgpi réwniez rybo-
téwstwo Sledziowe i przemyst konserwowy.

+ PRZED POLOWAMI SLEDZI.

Flotylla rybacka T-wa ,Mewa” czyui
pospieszne przygotowania, zaopatrujac
sie w prowiant i artykuty techniczne, przed
wyjsciem w maju na potowy S$ledzi na
morzu Péinocnem.

e WYCIECZKI MORSKIE.

Nasz transatlantyk ,,Kos$ciuszko” odbyt
wycieczke wiosenng, ktéra trwata od
5 do 29. IV. b. r. Przeszto 450 pasazeréw
zwiedzito przybrzezne okolice Hiszpanji,
Maroko, Francuska Riviere, Wyspy Hale-
arskie, brzegi Portugalji — wreszcie pigk-
ny Amsterdam. Wycieczka pod kazdym
wzgledem wzbudzita zachwyt jej ucze-
stnikow.

S/S. ,,Putaski” odbyt czterodniowg wy-
cieczke do Kopenhagi, z ktorej skorzy-
stato przeszto 550 o0s6b.

e PORT GDYNI
ZNANSKICH.

Port Gdynski wzigt udziat w tegorocz-
nych Targach Poznanskich i posiadat
w pawilonie X-ym stoiska, gdzie byt
umieszczony kolorowy poétplastyczny mo-
del portu, plan zaplecza i bezposrednich
potaczen morskich fotomontaz ilustru-
jacy prace portu, wykresy, obrazujace
rozw6j obrotu portu, ruchu statkéw
i t. d. Informacja udzielata wszelkich
wyjasnien, dotyczacych sposobu przeta-
dunku, mozliwo$ci transportowych przez
Gdynie i t. p.

NA TARGACH PO-

e S/S ,HEL”
Drugi nowozbudowany w r. b. statek
»Zeglugi Polskiej” — ,Hel” wszedt na

linje Gdynia — Antwerpja. ,,Hel” posiada
identyczng konstrukcje i wymiary jak
LPuck”.

Zamiast przyjecia z powodu po$wiecenia
s/s. ,Hel” — Dyrekcja ,Zeglugi Polskiej’
wyasygnowata wiekszg sume na ,Dom
Marynarza” i Komitet Opieki nad dziec-
kiem w Gdyni. Przykiad godny nasla-
dowania.

« O.R.P.,ISKRA".

Zaglowiec szkolny O. R. P. ,lIskra” wy-
szedt w dtuzszg podr6z. Z okazji tego
zostata odprawiona na pokiadzie Msza
Sw. po ktéorej Komisarz Rzadu Sokot
wreczyt dowddcy plakiete z bronzu
z fragmentami Gdyni, jako dar miasta.

« PROGRAM YACHT KLUBU POLSKI
W SEZONIE 1935 R.

Spuszczenie yachtéw na wode z takiem
wyrachowaniem aby byty gotowe na 19. V.

19. V. otwarcie sezonu i podniesienie
bandery.

Od 19. V. do 2. VI trening zalég yach-
towych biorgcych udziat w regatach se-
zonu biezacego.

2. VI regaty na redzie gdynskiej. Startwyraza p.

w godzinach porannych.

Od 3-go do 30-go VI gruntowne przy-
gotowanie zalég yachtéw do najbardziej
doniostych dla rozwoju sportu yachto-
wego regat morskich.

30. VI start do regat Visby po ukon-
czeniu ktérych spotkanie yachtéw panstw
battyckich w Farésund (3—6. VIIL.). Po
powrocie rozdanie nagréd w Yacht Klubie.

4. V111 regaty okrezne w zatoce Gdynia-

Hel-Jastarnia-Gdynia. Start przed po-
tudniem.
1. IX oficerskie regaty zaglowe dla

todzi z okretéw wojennych.

29. VI udziat yachtéw w Swiecie Morza.

9 lub 10. VI do Helu.

14. V11 do Jastarni.

21. VIl do Orfowa.

15. V111 do Bialego Dotu.

6. X. zakonczenie sezonu i opuszczenie
bandery.

Warunki i szczegbty regat przy udziale
zaprzyjaznionych klubéw i organizacji
sportowych zostang ogtoszone przez Ko-
misje Regatowag w swoim czasie.

W sezonie biezagcym rozdanie nagrdéd
odbywac¢ sie bedzie bezposrednio po kaz-
dych regatach.

Kursy praktyczne zeglarstwa dla czton-
kéw i statych gosci Yacht Klubu zor-
ganizowane beda w poniedziatki, S$rody
i piatki, co niewatpliwie przyczyni sig
do podniesienia wiedzy zeglarskiej.

Yacht Kluby panstw zaprzyjaznionych
beda powiadomione kazdorazowo o0 urzg-
dzanych regatach.

W dniu opuszczenia bandery Yacht
Klub pragnie, aby wszyscy znajdujacy
sie w Gdyni zeglarze i mito$nicy sportu
wodnego zeszli sie do Yacht Klubu na
wspo6lny kolezenski obiad, celem omo6-
wienia spostrzezen i wrazen z sezonu.

« KOMUNIKACJA LOTNICZA.

W Rumji pod Gdynig zostato otwarte
lotnisko. Komunikacja z Warszawg odby-
wa sie wedtug rozktadu:

Gdynia 9.30 — Warszawa 11.40.

Warszawa 14.10 — Gdynia 16.20.

Na lotnisku w Rumji pod Gdynig uru-
chomiono oddziat Urzedu Celnego i z chwi-
lg ta Rumja stata sie lotniskiem celnem,
na ktéorem odbywa sie odprawa podroéz-
nych i ieh bagazu, przyjmowanie i prze-
kazywanie przesytek w komunikacji oraz
ostateczna odprawa celna przesytek lot-
niczych w przywozie i wywozie.

« NOWE POLACZENIE
SZWECJI Z POLSKA.

Od dn 1 maja r. b. uruchomiona zostata
nowa linja lotnicza ze Sztokholmu do Ber-
lina. Samoloty odlatujg ze Sztokholmu
wieczorem i w Berlinie trafiajag na bezpo-
Srednie potaczenie lotnicze ze wszystkiemi
niemal wiekszemi miastami Europy. JeSli
przesytki pocztowe do Polski kierowane
beda z Berlina do Warszawy przez Gdansk,
bedzie mozliwem otrzymanie w Warszawie
juz w potudnie przesytki, nadanej w Sztok-
holmie poprzedniego dnia przed wieczorem.
Przesytki, przeznaczone dla Gdyni, beda
mogly by¢ doreczone nastepnego dnia rano.

LOTNICZE

+ POZEGNANIE ZAStUZONEGO DZIALA-
CZA.

W zwigzku z przejsciem do Centrali
Vice-dyrektora Oddziatlu Gdynskiego BGK
p. Maksymiljana Bergera, ktéry w ciaggu
sze$ciu lat piastowat godnos$¢ prezesa
Federacji Zwigzku Obroncéw Ojczyzny,
a przez lat siedem prezesa Zwigzku To-
warzystw, jednoczacego w sobie 116 or-
ganizacyj, stowarzyszen i zwigzkéw, od-
byty sie Nadzwyczajne Zebrania Fede-
racji i Zw. T-w, na Kktorych zegnano
ustepujacego p. Bergera, poczem po-
wzieto jednogto$ng rezolucje:

Nadzwyczajne Walne Zebranie Zwigzku
Towarzystw w Gdyni w dn. 30. IV. 35
Prezesowi Maksymiljanowi
Bergerowi swe gorace podzigkowanie za
dtugoletnig prace spoteczng, ktéra w wiel-
kiej mierze zastuzyt sie¢ dobrze dla mia-
sta i portu Gdyni.

W wyniku dokonanych wyboréw na
czele Zarzadu Federacji stangt prezes
Zwigzku Legjonistow rtm. Maszynski,
a w Zwigzku T-w radny miasta, jeden

z najaktywniejszych dziataczy spotecz-
nych Gdyni — p. Jeczkowiak.
+ SUBSKRYBCJA POZYCZKI INWE-

STYCYJINEJ.

Pozyczka Inwestycyjna w Gdyni osig-
gneta sume zl. 2.780.900,— z czego sub-
skrybowano 68% w gotéowce i 32% w ob-
ligacjach Pozyczki Narodowej.

¢« ODCZYT O PORTACH POLSKICH.

W dniu 10 maja dyrektor Rady Portu
w Gdansku inz. Nagorski wygtosit w Oester-
reiebisebe Verkehrsgesellschaft w Wiedniu
odczyt o portach polskich. Powtérzenie od-
czytu nastgpito réwniez w Budapeszcie
podczas Targéw Miedzynarodowych.



¢« PRZYJECIA U PREZESA 1ZBY P.H.

Prezes lzby Przem. H. w Gdyni p. St.
Tor w sprawach zwigzanych z lzbg przyj-
muje w poniedziatki i pigtki od 12 do 13.

« OBNIZENIE STAWEK TRANSPORTO-
WYCH ZGDYNI DO PORTOW POLUD.
AFRYKI.

Od dnia 19 maja zostaly obnizone stawki
transportowe z Gdyni do portéow Afryki
Potudniowej. Znizka dotyczy transportow,
dokonywanych przez Union Castle Mait
Steampship Co. Ltd. i wynosi 5 szyi. na
tonie. Dla korzystania z tej znizki ekspor-
terzy musza zgtasza¢ sie do Polskiej Zjedno-

czonej Korporacji Battyckiej w Gdyni. ul.
Portowa 5, bedacej reprezentantem wyzej
wymienionego towarzystwa.

*« RZECZOZNAWCY 1ZBY P. H.

Zaprzysiezonymi rzeczoznawcami lzby
P. H. w Gdyni zostali W. Bednarski,
W. Raczkowski, M. Toczyski z Gdyni,

F. Hasse z Pelpina, W. Mrozinski z Lidz-
barku i A. Szulc z Grudzigdza.

« ZAPRZYSIEZENIE SEDZIOW HAN
DLOWYCH.

W Sadzie Okregowym prezes Parczew-
ski odebrat przysiege od 16-tu mianowa-

nych Sedziéw handlowych nowoutworzo-
nego Wydziatlu hdanlowego Sadu.

Uroczysto$¢ ta, majaca duze znaczenie
dla zycia gospodarczego Gdyni, skupita
przedstawicieli wszystkich warstw spo-
teczenstwa na czele z przedst. Komisarza
Rzadu, ks. dz. Tuszynskim, Prez. lzby
Prz. Handl., Prezesem Zw. Armatoréw,
oraz Dowdédca Obrony Wybrzeza.

« KORPORACJA KUPIECKA.

Zwigzek kupcoéw samodzielnych w Gdy-
ni przemianowat swag organizacje na Kor-
poracje Kupiecka.

STATYSTYKA RUCHU W

I. UWAGI

Ogo6lny obro6t towarowy portu gdynskiego w kwietniu r. b.
wyniést 633.556,— t. wobec 714.485.1 t. w marcu b. r. oraz
622.102,3 t. w kwietniu 1934 r.

Po rekordowym wyniku pracy portu gdynskiego w marcu r. b.
miesigc sprawozdawczy wykazat spadek obrotéw ogoélnych w po-
réwnaniu z ub. m. marcem.

Ruch statkéw w kwietniu b. r. w poréwnaniu z ub. miesigcem
marcem analogicznie do obrotéw towarowych wykazuje spadek
tak pod wzgledem ilosci, jak i pojemnosci. Przyszto statkéw 385
(421) o ogo6lnej pojemnosci 365.984 nrt (412.286 nrt), wyszto za$
381 (402) statkéw o ogdlnej pojemnosci 359.473 nrt (393.645 nrt).
Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w kwietniu r. b. wyni6st
950.6 nrt (979,2 nrt). Srednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jedno-
cze$nie w porcie wyniosta 68 (58). Sredni post6j statkéw wyniést
53 godzin (54,2 godzin).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Anglja, Niemcy, Norwegja,
Wiochy, Danja, Stany Zjedn. Am. Péin., Finlandja i t. d. wykazuje
nader korzystne przegrupowanie si¢ Polski z 5-go m. (w marcu)
na 2-gie m. (w kwietniu) oraz zwigzane z tern przesuniecie sie Anglji
z 2-go na 3-cie miejsce, Danji z 4-go na 7-me miejsce, Niemiec
z 3-go na 4-te miejsce i t. p. Pozostate bandery bez powazniejszych
zmian. Og6tem reprezentowanych byto 18 panstw wobec 19 w marcu
roku biezgcego.

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
594.570.6 t. wobec 704.683,5 t. w kwietniu r. b. oraz 600.753,7 t.
w kwietniu 1934 r. Na uzyskanie og6lnej sumy obrotéw ztozyt
sie przyw6z zamorski 100.397,9 t. oraz wyw6z zamorski 494.172,7 t..

Spadek obrotéw zamorskich w kwietniu r. b. w poréwnaniu
z marcem r. b. i kwietniem 1934 r. wywotany zostat spadkiem wegla
eksportowego oraz spadkiem importu zuzli Thomasa i fosforytow.
Przywéz zamorski w mies. sprawozdawczym wyniést 100.397,9 t.
wobec 138.588,6 t. w marcu r. b. oraz 94.442,6 t. w kwietniu 1934 r.
Spadek przywozu zamorskiego wywotaty pozycje towarowe: owoce
Swieze i suszone — 2.726,3 t. (11.793,2 t.), kakao — 886,6 t. (1.285,6 t)
Sledzie — 501,4 t. (2.622,2 t.), piryty — 2.000,8 t. (6.274,9 t.) ryz
sur. — 9.969,8 t. (12.969 t.), garbniki— 186,7 t. (1.397,7 t.).
fosforyty — 4.310 t. (16.158,2 t.), zuzle Thomasa — 1.400 t.
(13.135,1 t.) i ztom zelazny—33.189,8 t. (39.478 t.). Do pozycyj to-
warowych importu, ktére wzrosty w miesigcu sprawozdawczym

PORCIE ZA KWIECIEN

OGOLNE

naleza: nasiona oleiste rézne — 4.459,1 t. (3.551,3), rudy rdzne
i wypatki pirytowe — 13.393,3 t. (4.5853 t.), skory —
3.034.6 t. (2.8055 t.), wetna i odpadki — 2.404,7 t.

(1.779,6 t.), bawetna i odpadki — 8.155,7 t. (6.427 t.), juta—1.109,7 t.
(847 t.), papier i odcinki papierowe — 2.159,1 t. (1.295,2 t.) oraz
miedz — 1.052,5 t. (621,1 t.).

Wywéz zamorski w mies. kwietniu r. b. wyniést 494.172,7 t.
wobec 566.094,9 t. w marcu r. b. oraz 506.311,1 t. w kwietniu 1934 r.
Spadek wywozu zamorskiego wywotany zostat przedewszystkiem

pozycjami towarowemi: wegla eksportowego — 388.457,8 ton
(465.431,3 t.), cukru— 5.391,1 t. (15.131,3 t.), soli potasowej —
1.031.6 t. (1.835,— t.), metali réznych— 2.864,5 t. (6.971,7 t.),

szyn kolejowych — 2.250,9 t. (5.913.1 t.), oraz cynku i blachy cyn-
kowej — 1.471,8 t. (2.163,6 t.).

Szereg natomiast pozostatych powazniejszych pozycyj wywozu
wykazuje wzrost: zyto — 7.050 t. (w marcu brak), st6d — 3.009 t.
(2.057,1 t.), jaj — 1.436,1 t. (693,8 t.), koks— 18.432 t. (12.390 t.),
makuchy — 1.613,1 t. (533,6 t.), stupy telegraficzne, kopalniaki
i dtuzyce — 2.957,3 t. (1.261,2 t.) oraz drzewo tarte — 12.722,3 t.
(5.889,5 t.). Podkresli¢ nalezy przeszto 100%-owy wzrost eksportu
drzewa. Niewatpliwie taczy to sie z pracg nowowybudowanego
przez ,,P. Ag. E. D.”, ..Portu Drzewnego” na OKksywiu.

Obro6t przybrzezny oraz z wnetrzem kraju wykazuje w mies,
sprawozdawczym b. powazny wzrost. Przywieziono bowiem w obro-
cie przybrzeznym — 614,5 t. oraz wywieziono — 2.016,7 t. Z po-
wazniejszych pozycyj —przywozu sg do zanotowania: ryby z poto-
wow witasnych— 548t. oraz na wywozie: ryz wytuszczony — 1.376 t.
Obrét z wnetrzem kraju drogg wodnag wykazuje na przywozie —
28.417,8 t. oraz na wywozie —7.936,4 t. Na przywozie z wnetrza
kraju wystepuja najpowazniejsze pozycje: cukier — 26.803 t., soda—
608 t. i mgka— 418 t. Na wywozie natomiast wystepuja: ryz wy-
tuszczony— 2.500 t., tluszcze zwierz, surowe — 703 t., ttuszcze
ro$linne — 523 t., owoce $wieze — 887 t. i skdry — 523 t. W obro-
tach tych najpowazniejsza role odgrywa nadal cukier, przywozony
bezposrednio z cukrowni potozonych nad Wistg do magazynow
..Cukroportu” w porcie Gdynskim.

Ruch pasazerow w zwigzku z rozpoczetym sezonem wycieczek
morskich wzmégt sie znacznie. Przyjechato bowiem 728 oséb (176).
wyjechato za$§ 980 os6b (297).



Poz. tar. cel.

Caty przywoz

I. Wytwory pochodzenia
ro$linnego
(agricultural products)

w tem m. in,:

24-26. Nasiona oleiste rézne
(uarious oil seeds)

30. Ryz surowy (rice)

53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)

76. Kawa (coffee)

78. Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa)

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sled zie e

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

177. Rudy rézne i wypatki
pirytowe (uarious ores and
burn, pyrites)

177/1c. Piryty (pyntes)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia  ro$linnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
siue of those specified)

205-214. Ttuszcze i oleje ro-
§linne (fats and oils of
uegetable origin)

215-217-218. Ttuszcze
rzece surowe (raw
animal origin)

zwie-
fats of

V. Przetwory
tyton
(foodstuffs,

spozywcze,

iobacco)

287. Makuchy (oil cake).
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
DacCo)
VI. Przetwory chemiczne
i larmaceutyczne, larby
(chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints)

424-428. Garbniki
ex'.racts)
473/3. Fosforyty fphosphates)
477. Zuzle Thomasa (Tho-
mes S1ag) .o
479. S6l potasowa (potas-

sium salts)

(tanning

VIl. Skoéry, iutra, wyroby
skérzane

furs,leather goods)
Skéry (hides

(hides,

492-513.
skins)

and

II. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOMER) TON
i. OIIROT ZAMORSKI

PrzywoOz (imports)

A.
Kwie- Marzec
cien
(April) (March)
100 397-9 138 588-6
19 280-7 329927
4459 1 35513
99698 12 969 —
2 726-3 11 793-2
19 — 1396
203 7 557 7
56 6 136'3
886-9 1285.6
684 255-2
640-3 28345
5014 2 622-2
15951 8 11 5481
133933 4 585-3
2000 8 62749
11715 13001
297 5 387 7
791-9 7905
851 — 4756
204.1
297-8 329 1
70426 313299
186-7 1397.7
4 310" — 16 158-2
X400 — 13 1351
115-—
3123.9 28755
30346 2805.5

Od poczatku
roku
(January-
April)

394 821-7

97 308 7

199794
23 024 —

44 349 1

336-3
1543 1
377.4
31846
596-2

11 627 3

11 004 —

29017 6

18 619-3
82757

42456

10189

2 845-9

32295

204 1

2 1861

43 894 2

3627 2
22 348 2

145351

115'—

114591

11 271-1

(OVERSEAS TRAFFIC)

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce widkiennicze
i wyroby z nich
(raw textile materials and
fabrics)

589-590-592. Wetna i odpadki
(wool and wool odds) .

606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds) .

624. Juta (jute) .

IX.
wyroby z

Kauczuk, jego surogaty
tych materjatow

(ruber & rubber goods)

X Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
dukcts & baskets wares)

XI1. Papier i wyroby z niego

(paper 8 paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper wesle)

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

ceramic & glass
wares)

(stone,

XIIl. Metale i wyroby z nich

(metals & metal goods)

927. Zelastwo (ztom)
iron)
977. Miedz (copper)

(scrap

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
iric products)

XV. Srodki transportowe
(means of transport)
XVI. Wagi, narzedzia, in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-

szyny do pisania, zegary, in-
strumenty muzyczne

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical ap-
paratus, typewriters, musical
instruments)

XVI—XX.
oddzielnie

Towary rozne,
niewymienione

(Sundry goods non specified)

Kwie-
cien
(April)

12 917 9

2 4C47

8 1557
11097

3891

104 —

26189

2 1591
3189

24-5

35100 5

33 189-8
1052-5

3706

7599

24-4

Marzec
(March)

9887 1

17796

6 427-—
847 —

358-

42 3

27735

1295-2
692 3

139.1

412751

39478 —
621-1

303-5

4159

201

Od poczatku
roku
(January-
April)

40 812 8

8 666 3

24 551-3
4 246-1

1126 3

90707

5 761-3
1803-3

2591

138 793 —

133322 4
27141

1046-2

2445 4

79 —

1402



Poz. tar. cel.

Caty wywoz

I.  Wytwory pochodzenia
roslinnego

(agricultural products)

2. Zyto (rye) S
9-16. Straczkowe (suliguose)
27/1-2. M gKa .
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour)
35. Stéd (malt)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

& animal
ducts)

(live animal pro-

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (eggs)
127. Masto (butler)

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego
(minerat products)

154. Cement (cement) . m
174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)
180. Wegiel kamienny (coal)
180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)
182. Koks (coke)
197-200. Oleje i parafin
(oils 8i paraffines) m .

IV. Woski, ttuszcze, oleje,

pochodzenia  ros$linnego i

zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusiue of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodsluffs, tobacco)

259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake) .

288. Wyttoki buraczane (ie-
siduum of beet) L,

V1. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, iarby

pharmaceutic
paints)

(chemicals,
products,

299/18. Soda (soda) .
300/4, 481-485. Nawozy azo-
towe (nitrates)....
479. So6l potasowa (fotcs-
sium salts) ..

VII. Skéry, iutra, wyroby
skorzane
(hides furs, leather goods)

C. 0Ogolny obrot towarowy zamorski (total

kwiecien (April)
marzec (March)
kwiecieA (April)
od poczatku roku (January —April)

Kwiecien
(April)

494172-7

12 665 3

7 050'—

125" —

5518

3009 —

34591

15545
1436-1
02

4357298

1634-2

32-8

388 457 8

26 502-7
18 432 —

22

1812

7 418-3

53911
16131

21871

5185

1031-6

1127

B. Wywoz

Od poczatku

Marzec roku
(March) ~ (January-
April)

566 064-9 1984 5051
47371 337087
15229 5

1-3 57 3

97 — 3345

810 3 5667 5
2057 1 76549
25812 11 0106
1479 — 6 754 9
693 8 2427 —
22 306 1

504 898.7 1776 010 —
300 1 2923 —
02 74-1

465 431 3 1614 859 5
26 555 6 100 352 6
12 390 — 56 377-—
14 1 44 —
963 326.1

17 193 — 42 013 6
15 1313 32 624-4
533-6 6728 7
12351 12351
6103 2 18 910 8
399-3 2 460-1
19289 9 256-7
1835 — 3 131-7
97 3 3654

od poczatku roku ”

(exports)
Poz. tar. cel.
VIII. Surowce wibék'ennicze
i wyroby z nich
(raw textile materials and
fabrics)
563-570, 576-588, 597-605,

613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk,
wyroby

jego surogaty
z tych materjatéw

(rubber, its substitutes and

rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) . . . .

752. Podktady kolejowe (pro-
gi) (Sleepers) ..

757/3. Klepki (staues) . . .

772-773. Forniery i dykty
(ueneers & plywoods)

X1, Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper

and paper weste) .o
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
(stone-ware, ceramic goods

and glass-ware)

XIIl. Metale i wyroby z nich

(metals & metals products)

925, 929-931, 978-981. Meta-
le rézne (uarious metals)
932/1. Szyny kolejowe (rails)
937-938, 955. Rury zeliwne,
zelazne istalowe iron pipes)
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

trical materiat)

XV—XX.
oddzielnie

Towary roézne,
niewymienione

(Sundry non specified goods)

Od poczatku

Kwiecien Marzec roku
(April)  (March)  (January-

April)
889.1 7338 3698 6
4866 452-5 1565 4
339 46 2 1251
17 525 7 8916 - 36 376 7
29573 1261-2 5 46S-9
12722 3 5 889-5 246184
891 08 899
10754 1271-2 41985
19812 18312 5807 2
8107 1018 8 3 191-3
5876 5126 1348 6
939 148- 3839
117368 184432 55118 8
28645 6971 7 17 062 8
22509 5913-1 15 006-2
628 2 508 — 2406 8
14718 2 163-6 7366 1
849 2428 4305
737 269 2191

oyerseas traffic)

........... 1935 — 594.570'6
........... 1935 — 704.683 5
........... 1934 — 600.7537
1935 — 2.379.3268

” 1934 — 2.161.329 3



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M.

Kwie- Marzec g rok
Poz. tar. cel. cien (Marchi (January
(ApriD) April)
Przywoz 6145 12838 43011
(imports)
24/26 — Nasiona oleiste . . — — —
(oil seeds)
40—50 — Warzywa . . . . 25 - 2*5
(uegetables)
59, 61-63, 66 — Owoce suszone 12 - -
(dried fruitsj
76 — Kawa coffee) — — —
80 — Kakao (cocoa) — — -
81—82 — Korzenie . . . . _ — -
(spices)
95—97 — ZYWIiCa s — _ o
(resin)
116 —aRyby potowy witas. 548'— 1030- 3979 —
(fishe)
117 — Sledzie . — —
(herrings)
170/1, 2--171/1, 2
— Materj. szlifierskie — — _
(grinding maierials)
215—218 — Ttuszcze zwierz, sur. — 2'1
(animal origin)
295—491 — Przetwory chemicz. 1-8 _ 18
(chemicals)
299/18 — Soda e — _ —_
(soda)
429—454 — Artykuty kosmet. . —
(cosmetics)
466, 470 — Klej
(glue)
480—485 — Nawozy azotowe . — —
(nitrates)
492—515 — Skéry . . . . . - _
(skins and hides)
589/1. 2, 592— W etna....uvvenn, — —
(wool)
606, 609 — Bawetna i odpadki — 103.3 103'3
(cotton & cotton odds)
719 — Szmaty . . . . —
(rags)
725— 746 — Wyroby gumowe . — —
(rubber goods)
749—751,753— Drzewo tarte 93 — 93 —
(sawed timber)
757, 778 — Wyroby z drzewa I— 57'5 58 5
(wood goods)
742—803 — Papier (paper) . 19°'- - 19 —
807 Fibra . — —
(fibre)
896—927 — Szkto (glass) LI - - —
925—981 — Metale rézne . . — - —
(uarious metals)
930—966 — Wyr. stal, i zelaz. 41 — — 41'—
(iron and Steel goods)
— ROZne ., — — —
(uarious)
Wywoz 20167 8A7 3491
(exports)
24—26 — Nasionaoleisterézne 41— 256'1 297 1
(uarious oil seeds)
30 — Ryz wytuszczony . 376 — 227 — 1603 —
(husked rice)
40—50 —e Warzywa . . . . 37'5
(greens)

GDANSKIEM (coastal traffic Dancing included)

Kwie-
Poz. tar. cel. cien
[April)
53—58, 60—64 Owoce Swieze . . -
(fresh fruit)
59, 61—63, 66— Owoce suszone 12 —
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 5'—
(fruit preserues)
69, 72 — Orzechy i migdaty 1'—
(nuts & almonds)
76 — Kawa (coffee) . 9'3
78 — Herbata (tea) . . 14
Kakao (cocoa) 157'—
81, 82 — Korzenie (spices) . —
95—97 — Zywica (resin) . . 14—
1-04/1,3 Trawa mo-ska,
trzcina . . . . 6 —
‘rea grass, seed)
117 — Sledzie.irnne, —
(herrings)
137/2—3 — Jelita (casings 13 —
200/8 — Wazeiina (uaseiine)  17'—.
205—214 — Ttluszcze i oleje
ro$linne . . . 12%
(Fats & oils uege-
table origin)
148— 162 — Kamienie . . . . 14
(stones)
156/1—2 — Talk (tale) =m . . —
197, 200 — Oleje (oils) m . . —
203—204 — Wosk (wax . —
215—218 — Ttluszcze zwierzece
surowe . . . . 132'—
(raw fats of animal
orign.)
216 — Tran . —
(cod-liuer-oil)

254—256 — Ryby (fish) .o —
291 — Maczka rybna . . —
(fish meal)

295/6 — Siarka (sulphur) —

295—491 — Przetwory chemi-
CZNE e 25'6
(chemicals)
405—425 — Farby (paints) —
404 — Sadze (soot) .
481—485 — Nawozy azotowe . —
(nitrates)
492—513 — Skory (skins) m . 62 —
597—622 — Tkaniny (textiles) —
625, 626 — Sizal (sisal) m . =m —
720—724 — Kauczuk . . . . 12 —
(rubber)
757—778 — Wyroby z drzewa —
(wood goods)
792—803
809-819,826 — Papier i obcinki
papierowe . . . 6 —
(paper and paper weste)
925-981 — Metale rézne . . . 2'—
(rarious metalsi
930—965 — Wyroby stal. i ze-
(iron ware & Steel ware)
1037— 1092 — Maszyny, aparaty
i czesci
(machinery)
(uarious)
Przywo6z i wyw0z razem 2812

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river iraffic)

) Od pocza-
K\_NI,E‘- Marzec tkuproki

Poz. tar. cel. cien
(April) (March) (J(a”“afy'

Aprii)
Przywoz 24178 6383 A7
(imports)
1—4 — Zboze .,
(grain)

Kwie-
Poz. tar. cel. cien
(April)
17, 23, 25 — Nasiona o 41-—
(seeds uarious)
24—26 — Nasiona oleiste
rézNe e

(uarious oil seeds)
31, 32 Krochmale (starch) 5—

Od pocza-
Marzec tku Toku
tMarch fJanuary-

April)

41'4 1422
11'— 25-5
_ 5 —
— 2-3
1'5 125
— 37
77 234 7
87'6 119-7
6 —

1529 152.9
8 - 57-7

_ 17 —
4 — 137 2
5'— 64
11 11
124 6 2684
— 0.7
0'2 02
11-8 37.4
02 5-2
62 6-2
1098 171-8
0'6 1-2

—m _

156 27'6
— 294
— 14-5
_ 2'—
3.—

285 77105

Od pocza-

Marzec tky roku

(March) (January-
(April)

4 —



Kwie-
Poz. tar. cel. cien
(Apnl)
27/1—3 — Maka . 418 —
(flour)
40—50 — Warzywa 20-~
(uegetables)
53, 58, 60—64—mOwoce Swieze 2 —
(fresh fruit)
59, 61—63, 66 Owoce suszone 67
1dried fruit
67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preseraes)
76 — Kawa (coffee) . = 09
77 — Cykorja (succory) 1—
78 —aHerbata 03
(Iea)
80 KaKao .. 03
(cocoa)
81, 82 — Korzenie 14
(spices)
95, 97 — ZYWiCA i —
(resin)
117 — Sledzie .
(herrings)
121/26 — Ptactwo bite
(poultry)
125 — Jaja . —
eggs
127—200  — gglge)Je ....................... 37
(oils)
128/1—4 — S e i
(cheese
131 — Pierze . 46
(feather)
137/2a, b — Jelita 1.2
(casings)
205—214 —mTtluszcze i oleje
ro$linne . . -
(Fats & oils of ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Ttluszcze zwierz.
surowe . . . —
(raw fats of animal orlgm)
228 — Makaron . . . . —
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miesne —
(meat preserues)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne (fishes) 19
259, 260 — Cukier (sugar) 26 803.-
272, 273, 276, 278
— Napoje alkoholowe 40 —
(spirits)
280—282 — Wina (wine). m . —
295—491 — Przetwory chemi-
czne 26 —
(Chemlcals)
299/18 — Soda .o 608 ~
(soda)
411/2 — Biel cynkowa . . —
(zinc white)
429—454 — Artykutly kosmety-
czne 14 —
(cosmetlcs)
466—470 — Klej i zelatyna . 03
(glue and gelatine)
492—513 —BSKOIY oo, 1-2
(skins)
534—559 — Wyroby skoérzane . 07
(Leather goods)
757—778 — Wyroby z drzewa 21 —
(wood goods)
563—622 — Tkaniny . 14 —
(textile fabrlcs)
589/1, 2 592 — W etna ..coovvvvvnene -
(wool)
606/1, 2ab — Odpadki baweiny .
(cotton waste)
646—648 — SZNUrY e 33
(ropes)
725— 746 — Wyroby gumowe 21
(rubber goods)
776 — Meble ., 1-3

(bentwood furniture)

Marzec

Od pocza-
tku roku
(March (Januarv-

(April)

418—

20 —

0-9
1—
U3
0.3

14

1-9

6 359.3 33 162.3

40

26

608 —

14 —

03

12

07

21 —

14*-

33

21

Poz.

779—787 —

tar, cel.

Korek, wyr. z korka
(cork wood and cork
goods)

792, 803, 809, 826

836—847

862—887 —

896—927 —

930—965 —

23 —

24—26 —

17, 23, 25—

24/1—3 —

28 —
30 —
31 —

53, 58, 60--64

59, 61—63, 66

62—72 —

67, 68 —

76 —

78 —
80 —
81—82 —
95, 97 —

104 —

117 —

127—200 —

128/1—4 —

129/1—5 —

137/2a, b —

143/1—3 —

148 —
154 —
170 —
200/8, a, b, c —

203—204 —

Papier ..
(paper)

Ksigzki i broszury
(books)

Wyroby ceram. .
(ceramic products)
Szkto i wyroby .

(glass and glass ware)

Wyroby stal. i zel.
(|ron & steel goods)
ROZNE .
(uarious)

Wywédz

(exports)

Kukurydza
(maize)
Pestki drzew owo-
cowych
(fruit stones)
Nasiona oleiste .
(oil seeds)
Nasiona
(seeds uarlous)
M gKa .
(flour)
K asza ..
(grits)
Ryz wytuszczony
(husked rice)
Krochmal .
(starch)

Owoce $wieze
(fresh fruit)

Owoce suszone .
(dried fruit)
Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)
Konserwy owoco-
we
(fruit preserues)
Kawa
(coffee)
Herbata
(tea)
Kakao
(cocoa)
Korzenie
(spices)
ZYWiCa i
(resin)
Trawy morskie,
trzcina .
(sea grass, reed)
Sledzie .o
(herrings)
O leje
(oils)
Sery
(chese)
Kazeina
(caseine)
Jelita
(casings)
Muszle. ..
(shells)
Kamienie
(stones)
Cement
(cement)
Art. szlifierskie
(grinding materials)
W azelina -
(uaseline)
W o sk
(wax)

Kwie
cien  Marzec
(April) (March,
\

61 — —
23 -
95 -

13— -

276 —

101
7964 12638
5 _
07 —

133 — 358

65 — —
42 —

213 —
2500-- 16*8
9 — _
887 3 —
346> 776

226 1*5
18—  —
666 53'4

30 — 03

449 — 13*2

41— _

269 —  134%6
25 —

89 — 88
51 6-3
0-2 —

175
2'5
63 —

Od pocza-

tku roku
(January-
(Ap

ril)

61 —
23
95

13—

276 —

9 200-2

5 -

07
168 8

65 —

213

2516 8

8873

4236

241

18 —

12C —
30-3

4622
41 —

403 6

2-5

97-8

2-5

6-3



. Od pocza- : Od poczg™
Kwie- Kwie-
Poz. tar. cel. cien l:\/l/larzic (t\I](;nL(;er; Poz. tar. cel. ci l'\\/l/larzic /'[Jk;nl:gl:;
A arc i arc
(April) ( ) (April) (April) ( ) (April)
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro- 606, 609 — Bawetna 2.— 2 —
Slinne s 523— 143 537-3 (cotton)
(uegetable oils and 623 — Len i konopie 02 — 0'2
fats) (flax and hemp)
213/1—3 — Pokost 11 — 11 625—626 — Sisala 39— 3.— 42 -
(uarnish) (sizal)
215, 217--218 646—648 — Sznury . . . , 18 — 18 —
— Tthuszcze  zwierz. (ropes)
YV 703-— 347 3 1050-3 720, 724 — Kauczuk 71— 907 1617
(raw fats) (rubber)
216 — T ran ... _ _ - 725, 746 — Wyroby gumowe T— — 7 -
(whale oil) (rubber goods)
254, 256 — Ryby i konserwy 750 — Drzewo egzotyczne 45 — 4-5
rybne (fish) = 21— . 21 — (exotic wood)
259—260 — Cukier... _ — 757, 778 — Wyroby z drzewa . 4— 16-7 20-7
(sugar) (wood goods)
272—273, 276, 278 779 — Korek, wyroby
— Nap. alkoh. 23 — 2-3 z korka . : — 88 8-8
(alcohols) (cork goods)
286, 287 — Otreby i makuchy 28— 28 — 792, 803, 809
(bran & oil cokes) 826 — Papier.... 3— — 3
295/6 — Siarka..... 44 — 09 449 (paper)
(sulphur) 794/1,2 795 — Celuloza 2— — 2 —
295—491 z wyj. osobno wym. fcellulose)
— Przetwory chemi- 807—808 — Fibra ... 11 — —n 11 —
CZNE i 83 — — 83 — (fibre)
(chemicals) 925—981 — Metale rézne 35 — 3-5
299/18 —- So0da s — — — (uarious metals)
405, 407, 409 (soda) 930—965 — Wyroby stal. i ze-
412, 418, 420 lazne ... 39.- - 39 —
423 — Farby . 98 98 (hardware)
(paints) 966/1—4 — Cyna e 18 — — 18 —
424—427 — Garbniki . 75'—  154'4 229-4 (tin)
(tanning extracts) 977 — MiedZ. 349 — 10-2 3592
429, 450--454—e Artykuty kosme- (copper)
tYCZNe e, 54 54 1037, 1098 — Masz. apar. iczesci 2— — 2—
(cosmetics) (machinery appara-
466, 470 — Kilej i zelatyna . 09 — 09 tus parts)
(glue and gelatine) 1099— 1132 — Mat. elektrotechn. 02 — 0-2
492, 513 — SKOry 523 —  269*2 792-2 (electric products)
(skins) — ROZNeE ., 48 — 4-8
589/1,2592 — W etna . 288'— - 288 — (uarious)
(wool) 3 A
597, 605, 613 Przywoz i wywo0z razem 363542 76231 43977-3
622 — Tkaniny 14  — 14 — (total exports and
(textiles) imports)
4., OGOLNY OBROT TOWAROWY (generatl goods turnooer)
kwiecien (Aprit) 1935 — 633.556'—
marzec (March)...oeeeeenneen. 1935 — 714.485 1
KWieCien (A Prit) . 1934 — 622.102 3
od poczatku ro K U ...cccevevernene 1935 — 2.431,034 6
od poczatku roku 1934 — 2.189.832'3
I, POLSKIE POLOWY MORSKIE W KWIETNIU
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg
P oto wy b alty c k i e Potowy
Gatunki ryb Hel Gdynia Jastarnia Chtapowo Puck i wioski Polowy r?]?)lfsﬁé Razem
W, Wie$ Karwia Zatoki dalsze
£ 0SOSIE e 17.810 340 10.790 40 110 — - 29.090
M ielnice — 130 160 290 1.270 — — 1,850
- - 50 20 380 — — 450
Ptastugi: a) Stornia 5.030 4.670 6.500 2.500 3.290 22.860 — 44,400
b) Zimnica 1.780 — — — — 12.750 —n 14.530
] c) Gtladzica — — — — — 7.500 — 7.500
Sledzie morskie . 28.210 14.200 39.750 12 250 6.930 — — 101.340
Szproty 294.200 334.400 65.500 - 25.100 — — 719.200
W egorze... — — 200 — 300 - —_ 500
W gthusze ... 15.480 7.200 7.600 750 7.150 93.580 — 131,880
W egorzyce.. — 320 — — - — — 320
Sieja . — — 100 — 110 - — 210
Szczupaki — — 7.150 — 2.240 — — 9.390
O konie... 700 — 2 570 50 800 — — 4.120
Ptotki — — 2.500 — 850 - — 3.350
Certy. 1.393 — — — - - — 1.390
JeSTOLr o 10 — — — — — 10
Razem 364 610 361 380 142 420 15 900 48 530 136 690 — 1.069.530
miesigc poprzedni . 912.010 664.150 465.010 850 41.040 97.203 — 2,180.260
od poczatku roku 3,355.440 2.641.290 1,282.910 20.810 187.740 240.090 7,728.200



RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)

Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Kolejne
Suma miejsce
ogétem w tem ztad. o 0g6l. poj. ogétem wtem ztad o ogdl. poj. rubr. 3i 6 (place
(total) (loaded) (n. r. t) (total) (loaded) (n. r. t) ' occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland). ... 47 22 52.169 41 35 44.236 96.405 2
Anglja (Great Britain) 18 4 41 056 22 17 51.117 92.173 3
Danja (Denmark) .. 48 26 27.950 42 30 24.735 52.685 7
Estonja (Estonia). 10 1 5.306 12 10 6 397 11.703 12
Finlandja (Finland) 8 3 12.564 9 7 15.042 27.606 9
Francja (France) e — — — 1 — 813 813 17
Grecja (Greece) 4 —u 10.421 5 5 13.492 23.913 10
Holandja (Holland). n 10 4.316 10 4 3.746 8.062 13
totwa (Lettonia).... 5 1 7.994 3 2 3.839 11 833 1
Niemcy (Germany). 62 38 32.437 66 41 36.272 68.709 4
Norwegja (Norway). 37 19 36.154 34 23 28.105 64.259 5
Panama (Panama) ... 1 — 147 2 2 294 441 18
Rumunja (Romania) 2 — 4.549 1 1 2.288 6.837 14
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A) . . . 8 5 25.361 8 5 25.361 50.722 8
Szwecja (Sweden) 111 33 74.346 111 99 74.846 149.192 1
Turcja (Turkey!. 1 — 1.476 1 1 1.476 2.952 15
Witochy (ltaly) 10 3 28.962 10 10 25.703 54.662 6
W. M. Gdansk 'F. C. of Danzig} . 2 2 776 3 3 1.714 2.490 16
Razem (total) . 385 167 365.984 381 295 359.473 725.457
Miesigc poprzedni (preuious month) 421 187 412.286 402 303 393.645 805.931 —
Ten sam miesiac 1934 r. (April 1934) 434 192 356.791 411 319 338.523 695.314 —
Od pocz. r. 1935 (sifice beginning of 1935) 1511 673  1.425.752 1.484 1.168  1411.645 2.837.397
Od pocz. r. 1934 'sifice beginning of 1934) 1.443 656 1.282.184 1.428 1.099 1.280.464 2.562.648 —

Uwagi:
cze$nie w porcie: 68;
V.
Anglja
H o U T s
Londyn

Argentyna
Buenos Aires

Belgja
Antwerpja
Danja ...
A alborg
Kopenhaga......
Estonja
Tallinn
totwa
R Y G 8 e
Finlandja
H €15 TN K i
Francja
Le Havre . . .
Hiszpanja . . ,
Vigo
Holandja ..
Amsterdam
Rotterdam
N T B M €Y s
Hamburg
Norwegja
Skien .
StanyZjedn. AM. P
New-York
Szwecja
Goéteborg
Kalmar
Malmo
Stockholm

Inne porty
via W. M, Gdansk ..
Gdansk .

Razem .
Od poczatku roku 1935 (sifice beginning of 1935) =

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na zrédio

Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt

300—

RUCH PASAZEROW
RUCH ZAMORSKI

Przyjechato
(passengers incoming)

Kwiecien (April)

I ki. 11
27

27

[ =N

~

63
173

1/4 str.

a) S$redni tonaz statku, zawijajgcego do Gdyni w kwietniu: 950'6 n. r, t;
c) $redni postdj statkéw: 53 godzin.

kI 111 KL

22 35
3 3
19 32

[S1 3,

454

136
136

22
62

643
874

b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jedno

(PASSENGER TRAFFIC)
(Oversea traffic)

Wyjechato
(passengers outgoing)

Marzec Lo .

(March) Kwiecien (April) ('\l\/;lgrrf:?\(;
Razem Razem Razem Razem
(total) (totaly  t Kl HKL TR ) Ttotal)

84 29 14 40 94 148 91
6 24 24 13
78 29 14 16 94 124 78
1
1
1
1
6 15 1
1
6 15
1
1
1 1
1 1
12 9
12 9
99 99
99 99
442 442
442 442
465 12
442
23 12
2
2
1 1
1 1
140 95 4 274 278 204
140 95 4 274 278 204
19 14 1 6 7
2 1 2 3
4
1
18 6 4 4
1 1
3 1 4
3 1 4
728 176 24 40 916 980 297
1109 — 61 105 1634 1800 —

Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zt. 1.50

zt.

150.—.

Ogtoszenia drobne zi, 0,50 za m/m przez 1 szpalte

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w teks$cie 50% drozej.

Drukarnia Panstwowa Nr 76760.



Polska
Agencja
Morska

sp.Z 0. O.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.

adres telegr. PAM.

GDYNIA GDANSK
Swietojariska 10 Hopfengasse 27
tel. 2957 tel. 23951

Maklerstwo Okretowe
Transporty Morskie
towaréow masowych

AGENCI LINIJ OKRETOWYCH
Z GDYNI-GDANSKA DO

Tallina, Helsingforsu, Ry-
gi, Rotterdamu, Antwerpiji,
Portéw Renskich, Londy-
nu, Hull, Rio de Janeiro,
Santos, Buenos Aires,
Portow Potw. Malakka,
Chin, Japonji i Mandzuko

Bezposrednie konosamenty do
wszystkich wazniejszych portéw
Swiata

ROCZNIK

POLITYCZNY

GOSPODARCZY

P.A.T.

N A R O K

1935

ROCZNIK P.A.T.—TO NAJWIEKSZY
I NAJLEPSZY INFORMATOR
W POLSCE

ZAWIERA 20.000 INFORMACYJ
NA 1.000 STRON DRUKU

Zqda¢ wszedze

Sprzedaz w Centrali —Warszawa, Kro-
lewska 5 i wszystkich oddziatach P.A.T.

na prowincji. Cena 15 ziotych.



Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.



