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WYCIECZKI
MORSKIE

komfortowym statkiem

KOSCIUSZKO”

. od 4 do 20 lipca
od 23 do 27 lipca

Na Fjordy Norwegji
Do Sztokholmu

Do Kopenhagi i Bornholmu
od 30 lipca do 3 sierpnia

Po Morzu Pétnocnem .od 6 do 19 sierpnia

Do Kopenhagi . od 21 do 25 sierpnia

Do Sztokholmu . od 27 do 31 sierpnia
Ceny od 90 ztotych.

WYCIECZKI
DO ZIEMI SWIETEJ

(Palestyna — Grecja — Turcja)
statkiem ,,POLONIA”

Odjazd z Konstancy co dwa tygodnie.
Ceny w sezonie letnim znacznie znizone.

PROSPEKTY, INFORMACJE | ZAPISY:

GDVNIA-AHERVKA

LINJE ZEGLUGOWE
Sp. Ake.

CENTRALA
WARSZAWA.PL.MALACHOWSKIEGO 4
Teleton 5.47-46

ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 19-1 1
KRAKOW - ul. Lubicz 3,tel. 133-92
LWOW — ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW-ul. Grottgera 20, tel.  3-13

PANSTWOWA
WYTWORNIA PROCHU

PIONKII
Telefon: A G "\Y\ Adres telegr.:
RADOM 6 .00 .PEWUPE”
POLECA

BEZDYMNE PROCHY MYSLIWSKIE
,SOKOL 41 ,KUROPATWA *

BEZDYMNE PROCHY SPORTOWE
LKROLEWSKI

—proch sztucerowy tarczowy

»,DZIK4

—proch sztuceroiny mysliwski

»KRUK4

—proch do broni matokalibrowej

PEOCH REWOLWEROWY

ZARZAD MIEJSKI
wm..i. WARSZAWIE

DOM SKLADOWY

DAWNIEJ

DOM SKLADOWY PUBLICZNY
st. WARSZAWY

STAWKI Nr arse
TELEF. 11 16-33, 11-33-47, 11-65-71, 11-94-90.

Przyjmuje na przechowanie to-

wary na sklady wolnoctowe

i krajowe, posiada specjalne piw-

nice do przechowywania win

i spirytualji, zatatwia ekspedycje,

clenie, zwdzke i rozwozke to-
warow.

Posiada przedstawicielstwa w GDYNI
i w GDANSKU
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Poczatek rozbudowy Polskiej Fioty Wojennej
jest najlepszg rekojmig rozwoju mocarstwo-
wego Panstwa i kwitngcej pomysinosci Narodu

JOZEF PILSUDSKI



GJynia

IDYBY dzi§ — u stop
wybrzezy Baltyku —
mogty odzy¢ na chwile
wszystkie dziejowe
wspomnienia, gdyby mo-

gty przybraé¢ realng szate wszystkie
wysitki i prace, walki, zwyciestwa
1 kleski, wszyscy historyczni ludzie,
to wowczas przekonalibySmy sie na-
ocznie, jak gteboki i silny zwig-
zek istniat pomiedzy Polskg i
wybrzezem morskiem w ciggu ca-
tego i diugiego szeregu wiekow.
Zmienny stosunek Polski do zagad-
nien polityki morskiej przemienitby
sie wowczas w jaki$ symboliczny ba-
rometr polityczny, ktéry z precyzja
wskazywatby okresy rozwoju i upad-
ku potegi polskiej, narastania i kur-
czenia sie dobrobytu spotecznego w
Rzeczypospolitej zawsze zgodnie z o-
kresami aktywnosci i biernosci w sto-
sunku do zagadnien battyckich.

To tez stusznie dzi$ czcimy te chwi-
le i cieszymy sie w kazdg nowg rocz-
nice tego historycznego dnia, w kt6-
rym nowa i wolna Polska ponownie
objeta swe stare dziedzictwo nad
brzegami Battyku. Mozemy dzi$ juz
objektywnie stwierdzi¢, ze tego mo-
mentu dziejowego — pomimo naj-
gwattowniejszych przeszkéd — nie
marnowaliSmy i to nietylko w sen-
Sle materjalnym, ale i W sensie mo-
ralnym. Ponad to wszystko bowiem
co stworzyliSmy na naszem matem
1 Jakze beznadziejnie pustem przed

codzienna

15-tu laty wybrzezu, ponad mury
domoéw, ponad horyzonty wybrzezy
i kranoéw, ponad kominy statkow
wydzwigneliSmy uczucia calego na-
rodu, sharmonizowane niezwykilg je-
dnomys$inoscia w tym weztowym
punkcie Polski, ktéry nazywa sie:
Gdynia. PrzetamaliSmy atawi-
styczng obojetno$¢ szerokich warstw
spoteczenstwa w odniesieniu do po-
lityki morskiej, dozyliSmy tej chwili,

w Kktorej serce kazdego Polaka —
starego i dziecka — rolnika i ro-
botnika, mieszkajgcego w Polsce i
jeszcze silniej mieszkajgcego poza

Polska — bije zywiej i mocniej na
dzwiek tego stowa Gdynia.

Ale gdybysmy wnikneli w najgteb-
szg tre$¢ tego dziejowego problemat
tu, obarczajgcego wspoétczesne poko-
lenie Polski, to musimy sobie wy-
zna¢, ze obowigzkiem naszym jest
nie tylko kocha¢ Gdynie od$wietng,
nad Battykiem, ale rowniez i to, by
ani na chwile nie zapomina¢ o Gdyni
Codziennej. Ona stata sie juz zywym
organizmem i widomym znakiem co-
dziennej, wytezonej, zmudnej, osa-
czonej trudno$ciami i przeciwnos$cia-
mi pracy. Ona stata sie wyrazem —
jasnym i skrystalizowanym — calej,
samodzielnej polityki morskiej no-
wej Polski. Tak jak u dziecka krzyk
za pozywieniem jest wiasnie wyra-
zem zycia, tak tez i aktywnos$é na-
szej pracy twdrczej i pozytywnej nad
morzem zrodzita sie zywiotowo, jako

Cichy zachéd

I»*.

E. KWIATKOWSKI

zywotna potrzeba gospodarcza i po-
lityczna i domaga sie codziennej opie-
ki, codziennego pokarmu i nieugietej
wytrwatosci w pracy, jezeli chcemy
dojs¢ na tej drodze do wielkich i rze-
telnych rezultatow. Polityka ta wy-
maga nietylko niezwyklej czujnosci
i odwagi, ale rowniez i nieugietej kon-
sekwencji catego narodu, wielu po-
kolen, wielu instytucyj politycznych
i gospodarczych. Owoce na drzewie
dojrzewajg w pogodnem stoncu i
w cieptej i tagodnej atmosferze. Ale
owoce historycznych wysitkéw pan-
stwa i narodu dojrzewajg zwykle
wsérdd zwalczania przeciwnosci, wsrod
burz i przeciwnych, czesto mroznych
wiatrow.

Gdy do najgtebszych warstw spo-
tecznych przeniknie $wiadomo$¢ or-
ganicznego zwigzku z Gdynig co-
dzienng, gdy obudzi sie powszechna
Swiadomo$¢, ze gdyby Polsce wspoét-
czesnej i przysztej zabrakto kiedykol-
wiek Gdyni i Pomorza, gdyby odsu-
neta sie Ona od bezposredniego i czyn-
nego kontaktu z Baltykiem, to pan-
stwo nasze statoby sie natychmiast
o0 potowe mniejsze i to zar6wno pod
wzgledem znaczenia gospodarczego,
jak tez i pod wzgledem politycznego
ciezaru gatunkowego, to dopiero wow-
czas wejdziemy na droge prawdzi-
wego zwyciestwa i zbierzemy zniwo—
obfite i wartosciowe — dla wielu po-
kolen Polski nad Battykiem.



Nasz 15-letni

ROKU biezagcym mineto

15 lat od chwili, gdy

armja polska, obejmu-

jac ziemie pomorska, do-

tarta do morza Baltyc-
kiego. Odcinek wybrzeza, przyznany
Polsce (od ujscia rzeczki Piadnicy do
Ortowa Morskiego), wynosi ogo6tem
146 km, a po odjeciu obydwéch brze-
goéw potwyspu helskiego na wiasciwy
brzeg morski pozostanie zaledwie
73 km.

Traktat Wersalski zapewnit nam
coprawda mozno$¢ korzystania z
Gdanska i ze wszystkich jego urza-
dzen portowych i w tym celu Gdansk
—z kilkoma sasiedniemi miejscowos$-
ciami—zostat wyodrebniony z Rze-
szy Niemieckiej, jako Wolne Miasto.
W krétkim stosunkowo okresie czasu
przekonalismy sie jednak, ze zaréwno
pod wzgledem politycznym, jak i
gospodarczym port gdanski jest dla
Polski niepewny, niewygodny i nie-
wystarczajacy. W zwigzku z tem
czynniki miarodajne zadecydowaly,
ze nalezy wybudowaé witasny nieza-
lezny port.

Po wyszukaniu odpowiedniego
miejsca—zapadta w dn. 23 wrzes$nia
1922 roku pamietna uchwata sejmo-
wa o0 budowie portu handlowego i
wojennego w Gdyni .Wolne spoczat-
ku tempo prac ozywito sie w roku
1926 z chwilg, gdy Ministrem Prze-
mystu i Handlu zostat inz. Eugenjusz
Kwiatkowski, stusznie nazywany
Stworca Gdyni”, ktéry w rzadzie
Marszatka Jézefa Pitsudskiego zajat
sie intensywnie realizacjg programu
morskiego Rzeczypospolitej.

W momencie, gdySmy obejmowali
w posiadanie nasz brzeg morski, byto
tam pusto i gtucho. Piaszczyste prze-
strzenie, niezamieszkate przez nikogo

JoroLek na morzu |

wydmy, bagna i torfowiska, zrzadka
jaka$ mata i licha wioska rybacka —
oto wszystko. Brak byto drég, kolei,
budynkéw, wodociggdw, kanalizacji,
elektrycznosci, gazu — stowem tego
wszystkiego, co znamionuje wspot-
czesne zycie cywilizowane, co decy-
duje o jego rozmachu i nieustannym
rozwoju. Swa prace na morzu i na
wybrzezu zaczynaliSmy od podstaw.
Tem silniejszym kontrastem odcina
sie od tego tta wspdiczesna rzeczy-
wisto$¢ polska, gdy zgodnym wysit-
kiem catego Narodu powstata nasza
chluba i duma Gdynia—pierwszy
dzi$ port na Battyku, gdy te niezna-
ng przed pietnastu laty wioske ry-
backa taczg dzi$ regularne linje okre-
towe z najwiekszemi portami $wiata,
gdy dzien i noc trwajaca praca w por-
cie Swiadczy o tem, ze Gdynia musi
by¢ nadal intensywnie rozbudowy-
wana, ze krzepniemy, wzrastamy,
idziemy ciggle nieustannie naprzéd.

W roku 1925 Gdynia zajmowala
obszar 638 ha, w roku 1933—3.094
ba. Budynkéw mieszkalnych byto:
w roku 1910—335, w roku 1921 —
577, w roku 1931 — 2.477, w roku
1934—3.383. Gdynia wraz ze wszyst-
kiemi dzielnicami, ktoére przedtem
byty oddzielnemi wioskami, liczyta
mieszkancéw: w r. 1910—2.900, w
r. 1921—5.400, w r. 1931—36.800,
w r. 1935 — okoto 60.000.

A teraz kilka stdw o budowie
i 0 rozwoju samego portu. Ogélna
powierzchnia portu wynosi 901 ha,
powierzchnia wodna—okoto 250 ha.
Wykopane baseny posiadajg taka
gtebokos¢, ze do portu w Gdyni moga
wchodzié¢ wielkie statki oceaniczne
bez zadnych absolutnie trudnosci.
Ogdlna dtugos$¢ nabrzezy, zbudowa-
nych z betonu, wynosi obecnie 11 km.

Widok Gdyni

wylLrzezu

Ogéblna powierzchnia dréog w porcie
—125.000 m2, diugos¢ toréw kole-
jowych — 160 km.

Gdynia jest jednym z najbardziej
nowoczesnych portéw Swiata, bedac
Swietnie wyposazong w odpowiednie
urzadzenia przetadunkowe i maga-
zyny. W porcie mamy 61 dzwigéw o
napedzie elektrycznym, bedacych
ostatnim wyrazem techniki, o tgcz-
nej nosnosci 243 tony, przyczem
zdolno$¢ przetadunkowa tych urza-
dzen wynosi 6.980 ton na godzine.
Wobec ciggle rosngcych obrotéw
towarowych Gdyni—urzadzenia te
juz nie wystarczajg, to tez zdarza
sie czesto, iz sg one czynne przez
24 godziny na dobe.

Od poczatku budowy portu po-
wstato w Gdyni 35 magazynéw, kto-
rych powierzchnia uzytkowa wynosi
ogétem 181.000 m2. Na specjalne
podkre$lenie zastuguje chtodnia por-
towa, najwieksza w Europie. Ogolna
jej powierzchnia uzytkowa wynosi
16.000 m2, przyczem moze ona po-
miesci¢ jednoczes$nie 1.200 wagonow.
Drugiem urzadzeniem chiodniczem
jest hala i chtodnia rybna o tgcznej
powierzchni 35.000 m2. Z innych bu-
dowli nalezy wymienié: piekny dwo-
rzec morski, olejarnie, tuszczarnie
ryzu, dojrzewalnie banandéw i t. p.

Mimo, iz Gdynia, jest najmtod-
szym portem na Battyku, wysuneta
sie ona na czoto i zajmuje dzi$ wsréd
portow battyckich pierwsze miejsce,
jesli chodzi o obroty towarowe. W r.
1924 zamorskie obroty towarowe
Gdyni wynosity ogo6tem 10.167 ton,
w r. 1934 obroty te wzrosty do
7.191.912 ton. Przeszto trzecia cze$é
obrotu towarowego Polski z zagra-
nicg przechodzi dzi$ przez Gdynie.
W roku 1934 przez port w Gdyni
przeszto 39% towardow, jesli chodzi
0 wage, a 37% towardw, jesli chodzi
0 wartos¢.

Przez obydwa porty polskie—Gdy-
nie i Gdansk—przeszto w roku 1924
zaledwie 13,1% catego naszego obro-
tu towarowego z zagranicg, a w roku
1934—72,2%. Prawie 3/4 towardw
w obrocie zagranicznym przywozimy
wiec i wynosimy drogg morskg, przy-
czem liczby te wykazujg ciagta ten-
dencje zwyzkowa. W tych warun-
kach nie ma zadnej absolutnie prze-
sady w twierdzeniu, ze nasz wolny
dostep do morza—to ptuca Polski,
bez ktorych udusilibySmy sie poli-
tycznie i gospodarczo.

Bardzo ciekawe i znamienne s3
rowniez liczby, ilustrujace ruch stat-
kéw w porcie gdynskim. W roku 1923
zawineto do portu w Gdyni ogo6tem
3 statki o tacznej pojemnosci 5.000
t. r.n. W roku 1934 weszto do Gdyni
4.592 statki o tacznej pojemnosci
4.142.000 t. r. n. Pod wzgledem przy-



Widok Gdyni

nalezno$ci panstwowej statki te dzie-
lg sie w sposOb nastepujacy: na pierw-
szem miejscu stoi bandera szwedzka

(21,6%), Illa drugiem — niemiecka
( 2%), na trzeciem — polska
na czwartem — dunska

(6,3%) i t. d. llos¢ reprezentowa-
nych bander wzrasta z roku na rok.
Ma to donioste znaczenie nietylko
gospodarcze, ale i propagandowe.

W chwili obecnej posiada Gdynia
39 regularnych linij okretowych, ta-
czacych nasz port ze 170 portami
na catej kuli ziemskiej.

Cze$¢ towardw przywozimy i wy-
wozimy z Gdyni na statkach polskich.
Polska Marynarka Handlowa liczyta
w r. 1922 zaledwie 3 statki o pojem-
noéci 5.371 t. r. b.; w r. 1934 mie-
ISmy juz 56 statkéw o tgcznej po-
jemnosci 64.953 t. r. b. Nasza flota
handlowa rozbudowuje sie w dalszym
ciggu. Na stoczni wioskiej w Mon-
talcone budujg sie 2 wielkie statki
Nghsatlantyckie ,Marszatek Pitsud-

i ,Stefan Batory”, ktére pod-
niosg tonaz naszej marynarki hand-
owej 0 50%. Nie powinniSmy zapo-
minaé, ze juz dzi$ towary, przewozo-

i13 statkach polskich, stanowig
okoto 10% naszego obrotu zamor-
skiego.

Analogiczne rezultaty osiagnelis-
my rowniez i w innej dziedzinie pra-
oy na morzu, t. j. w dziedzinie ry-

°  wstwa. Obejmujac wybrzeze
morskie, zastaliSmy na niem 850 ro-

zin rybackich. Rybacy ci prowa-
i zili potowy na wtasng reke, zaopa-

izenie w sieci, narzedzia i todzie

y 0 b. skromne, ryby sprzedawano
wy gcznie w Gdansku, sytuacja ma-
crjalna tych rodzin byta b. ciezka,

zis mamy juz 1.200 rodzin rybac-

Ich, przyczem 860 rodzin posiada
w asne domy. Rybacy ci posiadajg

kutrow motorowych, dobry
sPlzet i narzedzia (warto$¢ tego

sprzetu ocenia sie na 4 miljony zio-
tych). Sag oni zrzeszeni w swoich sp6t-
dzielniach, posiadajg bardzo wygod-
ne witasne porty w Gdyni, Jastarni i
na Helu, korzystajg z calego szeregu
udogodnien, jak z wurzadzen bali
i chtodni rybnej w Gdyniit. p. Opie-
ke nad rybakami roztacza powstaty
w r. 1920 Morski Urzad Rybacki,
ktérego zadaniem jest ochrona ryb,
badanie stanu rybotdwstwa, rejestra-
cja rybakéw, ochrona wod terytor-
jalnych i t. p.

Potowy naszych rybakéw przed-
stawiajg sie b. pokaznie, wykazujac
ciggte tendencje zwyzkowe: w roku
1924 ztowiono 2.390 ton ryb, w roku
1934 — 9.851 ton. Tak szybki rozwdj
rybotéwstwa spowodowany zostat
rozwojem potowu szprot, do czego
przyczynit sie w duzej mierze Morski
Instytut Rybacki, ktory w r. 1929
sprowadzit i rozpowszechnit wsrod
rybakéw nowy rodzaj sieci do poto-

wu szprot t. zw. wioki. W roku
1931 rybacy nasi rozpoczeli potowy
dalekomorskie, zapuszczajac sie na
swych kutrach na Morze Poéinocne
i Ocean Atlantycki. Przemystem
przetworczym, $ci$le zwigzanym zry-
botdwstwem, jest wedzarnictwo.
W chwili obecnej na wybrzezu posia-
damy kilkadziesigt wedzarn i 2 fab-
ryki konserw rybnych. Wobec ros-
nacego ciagle popytu na ryby—ilosci
te absolutnie nie wystarczajg i ciagle
aktualna jest budowa nowych we-
dzarn.

Dodajmy do tego, ze w okresie
minionych 15 lat przeprowadziliSmy
linje kolejowa przez catg diugosc
potwyspu helskiego, zbudowalismy
wielkg magistrale kolejowg Katowi-
ce—Gdynia, wybudowalisSmy wzdtuz
wielkiego morza wspaniatg autostra-
de z bazaltu. Na piaskach i mocza-
rach powstaty piekne hotele, domy
mieszkalne, wille, pensjonaty. Za-
opatrzyliSmy cale wybrzeze w gaz,
elektryczno$¢, wodociggi. Wszystko
to $cigga nad morze w okresie letnim
setki tysiecy ludzi z calej Polski,
pragnacych wypocza¢ nad morzem,
nacieszy¢ sie stoAcem, odetchngé
peina piersig i wykapa¢ sie w stonej
wodzie.

Minister E. Kwiatkowski oblicza
wysoko$é kapitatu, zainwestowanego
do tej pory na wybrzezu i na morzu
przez Panstwo i samorzady, na 400
miljonéw ztotych. Dochodzag do tego
inwestycje prywatne w postaci do-
moéw, warsztatow przemystowych i
handlowych, fabryk i t. p. Obliczy¢
tego — nawet w przyblizeniu — nie
sposéb. Niewatpliwie jednak kwoty
te siegajg réwniez setek miljonow
ztotych.

Na strazy najwiekszego naszego
dobra, t. j. wolnego dostepu do mo-
rza, nad bezpieczenstwem pracy pol-

Flotylla na redzie



skiej na morzu i wybrzezu, w ktory
wiozyliSmy juz tyle kapitatu—czuwa
bez przerwy Marynarka Wojenna.
Sktada sie ona z 2 kontrtorpedow-
cOw, 5 torpedowcdw, 3 todzi podwod-
nych i 10 jednostek pomocniczych—
0 tgcznej wypornosci 24.540 ton. Po-
zatem buduje sie obecnie 1 stawiacz
min i 4 jednostki pomocnicze. Pro-
jektowana jest budowa 2 kontrtor-
pedowcow i trzech todzi podwodnych,

Budujemy okrety na wtasnej

WIE.TO Morza 1935 ob-
chodzone jest w Polsce

pod znakiem budowy
okretbw na  wilasnej
stoczni. P6t miljona

igi Morskiej i Kolonjalnej
zamanifestowato ostatnio gotowos¢
dalekoidgcego, czynnego zrozumie-
nia spraw z obrong morza zwigza-
nych. | to tak pod wzgledem poli-
tycznym jak i gospodarczym.

W przededniu nowego wyscigu
zbrojen morskich, jakiego niewatpli-
wie oczekiwa¢ nalezy w ciagu lat
najblizszych, Polska musi skupié
swoje sity, aby obrone swego morza
postawié¢ na szczeblu gwarantujagcym
swobode handlu morskiego i bezpie-
czenstwo wybrzezy. W tym celu nie
potrzebuje ona zresztg budowac floty
rownej morskiej sile zbrojnej za-
chodniego czy wschodniego sasiada.
Wystarczy pewne Kkryterjum, zmu-
szajgce do liczenia sie z nami, jako
z realng sita morskg. Beszta to juz
rzecz politykéw i odpowiednio skon-
struowanych przymierzy.

Ale tylko silny znajduje silniej-
szego sprzymierzenca. Staby znajduje
go rzadko, albo za tak wielkg cene,
ze nieraz sprzymierzeniec okazuje
sie gorszy od wroga. Zresztg liczy¢
na sprzymierzencéw, to wydac¢ wol-
no$¢ morska w obce rece, boé¢ takich
atutow nie wygrywa sie cudzemi

cztonkow

Powrét z morza

w pierwszym rzedzie todzi im. Mar-
szatka Joézefa Pitsudskiego.

Obok jednostek ptywajacych, t. j.
okretow, wybrzeza morskiego bro-
ni¢ mozemy za pomocg artylerji nad-
brzeznej i przeciwlotniczej, oraz za
pomocg eskadr samolotéw i hydro-
planéw. W Pucku znajduje sie baza
naszego lotnictwa morskiego.

Nie ulega najmniejszej watpliwos-
ci, ze nasza Marynarka Wojenna jest

stoczni

rekoma. Natomiast posiadanie zor-
ganizowanej sity prowokuje niejako
przymierza, utatwia je, umacnia su-
werennos$¢ i bezpieczenstwo.

Po6t miljona cztonkéw zrzeszonych
w szeregach Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej domaga sie wiec stusznie stwo-
rzenia odpowiedniej do naszych po-
trzeb i koniecznos$ci sity zbrojnej na
morzu. Sity prawdziwej — to jest
ztozonej nietylko z okretdw lekkich
i podwodnych, ale tez z jednostek
linjowych—pancernikéw i krazow-
nikéw. Flota ztozona z samych okre-
tow lekkich ma bowiem tak samo
nikte znaczenie, jak wojsko ztozone
z samej kawalerji i artylerji konnej.

Wiecej: Walny zjazd Ligi uchwalit
poczyni¢ staranie aby ta morska
sita zbrojna budowana byta u nas
nie dorywczo czy okresowo, ale w
my$l ustalonego z gory i nieztomnie
przeprowadzanego programu, opar-
tego na ustawie o rozbudowie mary-
narki wojennej, uchwalonej przez
Sejm i zatwierdzonej przez Senat, a
przeznaczajgcej na dziesiatki lat odpo-
wiednie w tym celu kredyty. Tyl-
ko bowiem taka rozbudowa mary-
narki da¢ moze element ciggliwosci
i jednolito$ci, bez ktérego o wartosci
taktycznej zespotéw floty nie moze
by¢ mowy.

Nalezy tez sobie uprzytomnié, ze
jakkolwiek wiele straciliSmy czasu

niewspétmiernie mata wobec tego
olbrzymiego znaczenia, jakie posiada
dla Polski wolny dostep do morza.
To tez pierwszym obowigzkiem kaz-
dego obywatela—patrjoty powinno
by¢ zasilanie Funduszu Obrony Mor-
skiej, bedgcego jedynie Funduszem
Bezpieczenstwa, umozliwiajacym dal-
szy wszechstronny rozw6j pracy pol-
skiej na morzu i wybrzezu.

Ini. J. GINSBERT

i bardzo trudne zadanie mamy przed
soba, to jednak stworzenie potrzeb-
nej nam floty wojennej, nie lezy by-
najmniej poza granicami naszych
mozliwosci. Jest to nawet znacznie
wiecej kwestja nastawienia psychicz-
nego, niz kwestja pieniezna. Albo-
wiem budowa floty na witasnej stocz-
ni, pozornie bardzo kosztowna, nie
jest przedsiewzieciem jatowem czy
deficytowem. Korzy$¢ posrednig i
bezposrednig czerpaé¢ z niej bedzie
caty kraj i caty nardd, tak w sensie
ekonomicznym (uruchomienie wszyst
stkich gatezi wytwdrczosci, spadek
bezrobocia), jak i w sensie politycz-
nym (wzrost prestizu mocarstwowe-
go i miedzynarodowego znaczenia).

Zaden nar6d nie otrzymatswej ma-
rynarki wojennej w darze od Opatrz-
nosci, ale kazdy z nich musiat ja
tworzy¢, nieraz nawet w trudniej-
szych od naszych warunkach. Polska
znajduje sie obecnie w tym momen-
cie dziejowym, w jakim znajdowaty
sie Niemcy i Japonja przed szesédzie-
sieciu laty. Niedawny przyktad floty
niemieckiej, ktérg w wyczerpanym
wojng panstwie trzeba byto odbudo-
wywacé od podstaw, i drugi przykitad,
bardziej jeszcze jaskrawy — niemiec-
kiej polityki morskiej, uzyskujacej
dla swej marynarki tonaz réwny
trzeciej czesci floty brytyjskiej—wi-
nien zacheci¢ nas do czynu. Skoro

Naprawa sieci



sgsiad zachodni zada i otrzymuje
prawo (z ktérego niewatpliwie sko-
rzysta w catej petni) do budowy jed-
nej trzeciej tonazu angielskiego, to
Z naszej strony wysuniecie programu
morskiego, reprezentujagcego jedng
trzecig floty niemieckiej, bedzie
kwestja zupetnie realng i konieczng.
Taka flota zapewni nam to minimum
bezpieczenstwa jakie jest nam po-
trzebne do utrzymania status quo
na Battyku i do zabezpieczenia na-
szej wolnosci morskiej. Taka flota
stanowi¢ juz bedzie nie zespot lekki,
zdolny conajwyzej do krdtkiego par-
tyzanckiego zywota, ale zorganizo-
wang site, ktdrg pokonac¢ nie bedzie
tatwo (w czasie wielkiej wojny flota
niemiecko-austrjacka nie byla w
lepszym stosunku do flot sprzymie-
rzonych, a jednak pobi¢ sie nie data),
a ktora stanie sie w i czasie pokoju
poteznym atutem w reku naszych
mezow stanu. Namys$li sie wéwczas
dobrze ten, kto na naszg wolnos¢
morskag porwaé sie osmieli.

Sytuacja Polski na Battyku nie
przedstawia sie zresztg tak bezna-
nadziejnie, jakby sie w pierwszej
chwili zdawato. Dzieki zamoéwieniu
zagranicg stawiacza min i dwdch
wielkich kontrtorpedowcéw (wiek-
szych od przedwojennych krgzowni-
kéw lekkich), wysunelismy sie (jesli
0 nowoczesne okrety chodzi) przed
Finlandje, a nawet Danje—"Stary
kraj morski. W tej chwili z panstw
Battyckich przewyzszaja nas wartos-
cig floty tylko Niemcy, Rosja So-
wiecka i Szwecja. A cho¢ rozpietosé
tu jest bardzo duza, to jednak sam
fakt przejscia z sz6stego miejsca na
czwarte, rokuje jaknajlepsze nadzieje.
Oczywiscie bierzemy pod uwage tylko
jednostki petnowartosciowe, zbudo-
wane w ostatniem dziesiecioleciu.

Biorgc pod uwage, ze male wy-
brzeze naktada na nas obowigzek
tem czujniejszej strazy nad niem,
a rosnace stale znaczenie naszego
handlu morskiego — koniecznos$é
zabezpieczenia wolnosci drég mor-
skich — mozemy sobie latwo wy-

Port rybacki na Helu

obrazi¢ jak przyszta polska flota
wojenna wygladaé powinna.

A wiec sktadac sie ona musi z pet-
nowartosciowej eskadry linjowej (3—

4 jednostki), ztozonej z okretow
szybkich, dobrze opancerzonych i
posiadajagcych  dziata conajmniej

dwunastocalowe. Dalej z kilku krg-
zownikow, okoto dwudziestu kontr-
torpedowcow, tyluz todzi podwod-
nych i odpowiedniej liczby jedno-
stek pomocniczych. Musimy mie¢
przytem silne lotnictwo morskie,
jednakze lotniskowce sg nam, na ra-
zie przynajmniej, zbedne.

Stworzenie tej sity nie lezy by-
najmniej poza mozliwo$ciami narodu,
ktéory wraz z wychodztwem liczy
blisko 40 miljonéw, a ktéry niejed-
nokrotnie dat juz dowody sit zywot-
nych i plomiennego patryjotyzmu.
Tam gdzie dobro Ojczyzny w gre
wchodzi, niema zreszta rzeczy nie-
mozliwych. Sg tylko zbyt ciasne
umysty, albo zbyt stabe charaktery.

Od chwili odzyskania dostepu do
morza mineto lat pietnascie. Zrobi-

W domu i w porcie rybacy pracuja..

lisSmy juz w tej dziedzinie bardzo
duzo pod wzgledem gospodarczym.
Ukoronowaniem tej pracy bedzie
niebawem wyruszenie na morze
transatlantyka ,Pitsudski”. Niechze
ten moment przypomni nam o ko-
niecznosci zabezpieczenia tych wszy-
stkich skarbéw Rzeczypospolitej, o
obowigzku obrony morskiej. Teraz
kolej na stworzenie takiej sity zbroj-
nej na morzu, ktéraby nam spokoj-
nie ze wszystkich tych dobrodziejstw
korzysta¢ pozwolita. | niewatpliwie
stworzy¢ ja potrafimy, inaczej bo-
wiem wykres$lilibySmy sie sami z listy
naroddw wolnych i suwerennych.
W dniu Swieta Morza wysoko$é
sktadek na Fundusz Obrony Morskiej
(PKO 30680) bedzie sprawdzianem
gotowosci spoteczenstwa do obrony
polskiego morza. Obrony juz nie fra-
zesami, hastami czy utopjg—ale re-
alnym, meskim czynem, godnym
wielkiego narodu. Niebawem za$
przyjdzie kolej na stocznie, ustawe
o rozbudowie floty wojennej, pro-
gram morski i... Polske bogatg a po-
tezng, szanowang przez S$wiat caty.



PolsLa marynarka lianJlowa - a gospodarstwo narodowe

ZAMORSKIEJ wymia-
nie towarowej flota han-
dlowa jest jedynym po-
Srednikiem transporto-
wym oraz zasadniczym
czynnikiem pionierskiej pracy w do-
starczaniu towarow kraju ojczystego
do réznych portow $wiata. Z zamor-
skiego obrotu towarowego ptyng tak
powazne korzys$ci, iz rozne narody
Swiata oparty na nich podstawy swe-

go dobrobytu, stanu pomys$inosci
i Swietnosci gospodarczej, a przy
dtugotrwatej, racjonalnej eksploa-

tacji zeglugi morskiej zdotaly nawet
zgromadzi¢ olbrzymie bogactwa.

Zrozumienie tej bezspornej praw-
dy, iz wielkiemiszlakami morskiemi
ptyng pomiedzy kontynentami bo-
gactwa narodéw, stworzyto w spote-
czenstwie polskiem atmosfere przy-
chylng dla spraw morskich, z kté-
rych tworzenie i rozbudowa polskiej
floty handlowej zajety bardzo wazne
miejsce. Zorganizowane wiec zostaty
polskie przedsiebiorstwa okretowe,
ktorych rozwinieta aktywno$¢ na
morzu stata sie jednym z waznych
instrumentow polskiej polityki han-
dlowej.

Wiasna flota handlowa to nietylko
przewdz towar6w pomiedzy réznemi
portami, ale to przedewszystkiem
regulator stawek przewozowych od
towaréw wytwaérczosci krajowej, wy-
wozonych do obcych portow. Wiasna
flota, przewozac towary swego kraju
stwarza konkurencyjne warunki, w
znaczeniu potanienia transportu mor-
skiego, co wptywa powaznie na cene
towaru eksportowanego i ufatwia
konkurencje na obcych rynkach.
Jest to jakby premja eksportowa w
formie posredniej, ktéra przypada na
dobro kraju eksportujagcego. Ma to
znaczenie nietylko w wywozie, ale
i w przywozie towaréw z obcych por-
tdbw. Bezposrednia bowiem dostawa
morska wiasnemi statkami jest naj-
korzystniejsza, gdyz oprocz sprawy
frachtu morskiego stwarza ponadto

doskonate warunki do powstawania
rodzimych placowek handlowych,
wypierajgcych obcego, kosztownego
posrednika handlowego.

Korzysci z polityki frachtowej i
z wypierania obcych posrednikéw
sptywajg na caly kraj, wprawdzie
w formie niewidocznej, ale odczuwa-
nej posrednio. W wywozie bowiem
z Polski bierze udziat nietylko eks-
porter polski, ale takze wszyscy ci,
ktérzy wytwarzaja, ktorych dzieta
umystu i ragk przewozi witasna flota
zagranice, oraz wszyscy, odbiorcy
towaréw zagranicznych. A wiec dzie-
ki celowej polityce morskiej ma rol-
nik polski zwiekszong mozno$¢ zbytu
swych produktéw tak samo jak prze-
mystowiec oraz goérnik $laski; dzieki

Typ rybaka

tej samej polityce Polska moze taniej
otrzymywac¢ surowiec zamorski. In-
nemi stowy wynosi korzysci kazdy
pracownik i konsument polski bez
wzgledu na miejsce jego zamieszka-
nia: na Pomorzu, w Wielkopolsce,
wojewodztwach centralnych, czy na
Kresach.

WKLADY 1 LOKATY

na ksigzeczki wkladkowe imienne i na okaziciela przyjmuje

POLSKI BANK KOMUNALNY

SPOLKA AKCYJNA

Bank zatozony w roku 1919 liczy 516 akcjonarjuszéw, w tem 209 miast,

WARSZAWA,
gmin i zwigzkéw specjalnych oraz
RAKIK' WYKONUJE ZLECENIA

DAININ WYNAJMUJE W SKARBCU

PLAC NAPOLEONA Nr

127 Komunalnych Kas

GIELDOWE,
SWOIM

INKASOWE |
KASETKI,

PRZEKAZOWE W KRAJU |
ZALATWIA WSZELKIE

Pienigdz pobrany za przew6z mor-
ski wtasng flotg pozostaje w kraju.
Ma to duze znaczenie w bilansie ptat-
niczym. Wiasna waluta nie odptywa
zagranice i nie ostabia sity platniczej
panstwa. Nie wielka jest polska flota
handlowa, liczy bowiem zaledwie
66.139 ton rej. btto — drobiazg w po-
rownaniu z flota handlowg catego
Swiata, liczacg okoto 66.000.000 ton
rej. btto.

A jednak ta mata nasza flota,
ktérej koszt nabycia wyniost 27 milj.
zt. zdotata w ciggu 8-mio letniego
swego istnienia (od 1927 r.) prze-
wiezé juz (za caty czas swego istnie-
nia) 6.391.522 ton r6znych towarow
i pobra¢ za przewozy okoto 140 milj.
zt. Te wiasnie 140 milj. zt. to osz-
czedno$¢ w bilansie ptatniczym —
to korzys$¢ sptywajgca na wszystkich
obywateli PaAstwa.

Wtasna flota handlowa daje prace
wielu, wielu ludziom bezposrednio,
a posrednio wigze ze swag aktywnos-
cig kupiectwo, przemyst, rolnictwo,
pobudza kapitaty do inwestowania
w sprawy morskie i zamorskie, otwie-
ra nowe pola pracy i stwarza z na-
rodu lgdowego, zamknietego w ogra-
niczonym kregu spraw, naréd mor-
ski, o szerokich horyzontach gospo-
darczych i biorgcego zywy, bezpo-
$redni udzial w rozwiazywaniu za-
gadnien S$wiatowej polityki gospo-
darczej, majagcej tak potezny wplyw
na losy narodow.

Im wieksza wtasna flota hadlo-
wa, tem wieksze z niej korzysci.
Udziat polskiej floty handlowej wy-
nosit zaledwie 7,1% w r. 1934, a w
poprzednich latach byt jeszcze mniej-
szy. Gdyby przewozy wynosity
corocznie po 50% catego obrotu kraju
przez porty polskie, to korzys$¢ dla
kraju w bilansie ptatniczym wzrosta-
by tylko z tego Zrédta prawie do 1
miljarda zt. za ostatnie 8 lat, pomi-
jajac juz inne niezmiernie wazne
korzysci.

(GMACH WLASNY)

180 powiatow,
Oszczednos$ci.

ZAGRANICA;
CZYNNOSCI BANKOWE



Czy nie nalezy wiec dalej rozwijaé
polskiej floty handlowej? Jesli wez-
miemy pod uwage, ze obecny kryzys
Swiatowy kiedy$ przeminie—jak tego
wszyscy oczekujg — to jakzez nie
pomiernie zwiekszg sie zamorskie
obroty handlowe. Wowczas tem
wiecej bedzie potrzebna polska
flota handlowa. Ale zanim to nastapi
juz obecnie wynika palgca koniecz-

Latarnia morska im. Stefana Zeromskiego

nos¢ zaprowadzania coraz to nowych,
regularnych linij okretowych dla ob-
stugiwania zdobytych rynkéw zbytu.

Ale floty handlowej nie tworzy sie
w ciggu dnia czy roku. Flota handlo-
wa to nietylko statki — to caty apa-
rat doskonale, sprawnie funkcjonu-
jacej organizacji akwizycji towarow
na przewozy wiasnemi statkami i to
w kraju jak i zagranicg; to dobra ad-
ministracja i kalkulacja rentownosci;
lo zdobyte dosSwiadczenie w ciggu
wielu lat; to uporczywa walka z obcg
konkurencjg, jakanieustannie odby-
wa sie na morzu; to przemyslane, ce-
lowe nastawianie funkcjonowania te-
go aparatu dla rzeczywistych potrzeb
kraju.

O prawo eksploatacji morskich
szlakow trzeba tak samo walczy¢
jak o prawo do zycia, jak o prawo do
bytu niepodlegtego.

Rozbudowa polskiej floty handlo-
wej stale postepuje. Statki, ktore w
okresie dobrej konjunktury gospo-
darczej, przy wysokich stawkach
przewozowych, optacaly sie w eks-
ploatacji, staty sie w okresie kryzysu
nierentowne. Zastepowane sg wiec
nowemi jednostkami ptywajacemi,
ktore majg lepsze urzadzenia, a jako
tansze w eksploatacji (mniej zuzy-
wajg paliwa i sg szybsze) dajg moz-
no$¢ nietylko potanienia przewozoéw,
ale takze osiggania dochodowosci.

Potrzeba jest jednak wiekszych
kapitatéw niz dotychczas uzytych.
Praca na morzu jest w naszych
warunkach i koniecznos$ciach ogrom-
ncm polem do rozwiniecia aktyw-
nosci kapitatu prywatnego. Istnieja
juz dane, ze kapitat ten zaczyna sie
coraz to wiecej interesowacé flotg han-
dlowg. Stawia on pierwsze kroki w
tej dziedzinie dos$¢ ostroznie, boé
dziedzina to u nas nowa i prawie nie-
znana, niemniej jednak zaczyna na-
biera¢ coraz to wiecej odwagi. Oby
jego odwaga stata sie nieustraszona
i oby staneta w wys$cigu z temi po-
tegami handlowo-morskiemi, ktore
w czasach obecnych ksztattujg spra-
wy w tej dziedzinie.

Kapitat ten wymaga zachety, im-
pulsu, ktory bezsprzecznie znajdzie
w catej peini, gdyz cata Polska jest
wciggnieta w orbite spraw morskich
—wytworzyto sie juz bowiem zrozu-
mienie, iz flota handlowa jest tak sa-
mo wazkim czynnikiem uzytecznosci
publicznej jak kolej, poczta, telegraf.

W roku biezgcym dwa nowoczesne

statki towarowe ,,Puck” i ,Hel” po-
wiekszyty naszg flote handlowa,
wkrétce rozpocznie podroze zaoce-

aniczne nowy pospieszny transatlan-
tyk ,J6zef Pitsudski”, a potem drugi
statek tego samego typu.
Budujemy jednak statki w ob-
cych krajach. Witasna stocznia — to

»DERYWA

SPOLKA SPRZEDAZNA PRODUKTOW SMOLOWCOWYCH Z 0. O.
Katowice, ul. Powstancow 49, tel. 329-51

Wspdina sprzedaz produktow smotowcowych zwigzku Koksowni Sp. z o. o.
Katowice i Carbochemji Sp. z o. o. Katowice.

dostarcza z fabryki

chemicznej Zwiqzku Koksowni

w Wielkich Hajdukach:

jedna z najpilniejszych potrzeb dla
gospodarstwa narodowego, albowiem
to nietylko sama budowa okretu, t. j.
montowanie czesci sktadowych ale
to dostarczanie przemystowi krajo-
wemu zamoOwien, na czesci sktadowe
to otwieranie nowych warsztatow
pracy dla wielu ludzi, to pobudzenie
tworczosci i pomystowosci polskiej
w dziedzinie budowy okretéw, to za-

Latarnio morska na Helu

trzymanie w kraju kapitatow, ktore
odptywaja za nabyte nowe statki to
moze nawet—badZmy optymistami—
otrzymywanie zamdwien z zagranicy.
Ongi$ Wtosi nie mieli wiasnych stocz-
ni, a obecnie budujg okrety nietylko
dla siebie, ale i dla obcych krajow,
nie majac ani wegla, ani zelaza.

Niewielki mamy skrawek wybrzeza
morskiego w stosunku do innych na-
rodéw zeglarskich, ale dostatecznie
duzy, aby przez dwa porty polskie
Gdynie i Gdansk, skierowato sie w
1934 roku 13,561,076 ton towarow
w imporcie i eksporcie razem, tj.
72% (a 60% w warto$ci) catego za-
granicznego obrotu towarowego Pol-
ski.

T11

smoty weglowe

destylowane i preparowane, sm oty dO budowy drog, pak twardy w kawatkach i w blokach,
lepnik zwyktly i specjalny lakier do zelaza; —oleje smotowcowe:
do ogrzewania, pedny do motoréw, karbolineum it p.—naftalen czysty w tuskach i kulkach,—

kwasy karbolowe; surowe handlowe, krezole
zywice kumaronowe jasne i ciemne,

atracen,

i fenol;

impregnacyjny,

zasady pirydynowe
lakier z zywic kumaronowych it. d

kreozotowy,

i pirydyne czystq;



A przeciez jeszcze w 1926 r. przez
porty polskie przechodzito zaledwie
27%. Wtedy polska flota handlowa
prawie nie istniata. Tych 8 lat jej ist-
nienia, pracy i wysitkobw dowiodto
az nadto wyraznie, jak waznym jest
ona czynnikiem w naszych sprawach
ekonomicznych i jak waznym na-

Dotycticzasowe

,0 UKONCZENIUprzygo-

towan organizacyjnych

dla arbitrazu bawetny w

porcie gdynskim nalezy

sie spodziewac, ze odpo-

wiedzialny za rozwdj tej instytucji Za-
rzad Zrzeszenia Interesantow Handlu
Bawetng dotozy naleznych staran,
aby uruchomienie jego nastgpito jak-
najpredzej, mozliwie w jesieni b. r.

Uruchomienie arbitrazu bedzie za-
konczeniem powaznego etapu pracy,
ktorg juz od kilku lat prowadzi sie
pod katem skierowania na Gdynie
catkowitego przywozu surowca ba-
wetnianego dla polskiego przemystu
i uczynienia z Gdyni portu bawetnia-
nego takze dla najblizszego zaplecza
zagranica.

Pierwszy cel zostat osiggniety w ca-
tosSci, zrealizowanie natomiast dru-
giego udato sie tylko w pewnym stop-
niu iwymagac jeszcze bedzie dalszych
usilnych zabiegéw. Pewnem jest, ze
uruchomienie arbitrazu posiadac¢ be-
dzie dla tej sprawy znaczenie bardzo
duze. ROdwnocze$nie otworzy ono
przed Gdynig nowe mozliwosci dla
rozwoju handlu baweing w porcie.

rezultaty w

rzedziem jest w polskiej polityce eko-
nomicznej.

Ale nietylko korzysci materjalne
ptyng z posiadania wtasnej floty han-
dlowej. Polska bandera, pojawiajgca
sie na obcych morzach i w obcych
portach, to widoczny znak aktyw-

nosci polskiej, to stata propaganda
na rzecz Polski—to korzy$¢ moralna,
stawiajgca nas w rzedzie niepos$led-
nim narodéw morskich, majgcych
otwarte wrota morskie w Swiat sze-
roki, mozno$¢ ekspansji i zachowa-
nia niezaleznos$ci gospodarczej.

JOZEF KAWCZYNSKI

Wiceldyr. IzLy Przem.-HanJl.

Réwniez dla dalszego ogdlnego roz-
wWoju naszego portu bedzie ono nie-
watpliwie bardzo pozyteczne.
Poczatkowe transporty baweiny
przeszty przez Gdynie juz w r. 1929,
ale obejmowaty one tylko drobne
partje, a ich skierowanie na port
gdynski miato charakter raczej przy-
padkowy. Dopiero przy korncu roku
1931 przeszty przez Gdynie pierwsze
znaczniejsze partje baweiny, dzieki
zainteresowaniu, okazanemu dla tej
sprawy przez tddzkie sfery przemy-
stowe. W roku 1929 wykazuje sta-
tystyka portu gdynskiego 262 tony
baweiny, w roku 1930 — 564 tony,
a w roku 1931 — 6.064 tony.
Wiekszos$¢ -tych tadunkéw stano-
wita bawetna amerykanska ze Stanu
Texas, ktorg wywieziono do Europy
przez porty Galveston i Nev Orleans.
Cze$¢ tadunkéw obejmowata réwniez
baweine egipska, wywieziong przez
Aleksandrje. W r. 1930 zostaty trans-
porty baweiny amerykanskiej skie-
rowane na Gdynie przez firme ,,An-
derson Clayton Co” oraz ,Wilkens
Biehl” z Houston Texas; odbiorca
byta firma t6dzka L. Ejtingen et Co”.
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SPOLKA AKCYJNA

WELNOWIEC, Gérny Slask

Telefon: Katowice Nr 33.971. Adres telegr : Hohenlohe, Wetnowiec, Goérnyslask.
Oddziat I Oddziat II: Oddziat Il
WEGIEL METALE K W A S Y

Wegiel ptomienny z kopaln;
Maks, Wujek
Brykiety z kopalni Wujek
marki HW.

Cy"k H'" H' k°r°na (podw. rafin).
Cynk Hohenlohe (rafin. i nierafin.)

Fy* cynkowy — Blacha cynkowa.
Oryginalny otéw hutniczy.

Kwas siarkowy (60° Bi)
techn. czysty.

Kwasy siarkowe od 92-100%
Oleum 12% — Oleum 20%.

FULMEN Gornoslagski Handel Wegla

SPOLKA

z ogr. odp.

WEELNOWIEC, Gérny Slagsk

Tel.t Katowice Nr 33971.

Adres telegr.* Fulmen ""Weinowiec.

Wytaczna sprzedaz wegla z kopaln

Zaktadéw Hohenlohego-Hohenlohe-Werke,

S. A.

Glyni

imporcie Laweiny

Pierwsze transporty baweiny nie
przychodzity do Gdyni bezpos$rednio
z portu wywozowego, lecz transpor-
tem tamanym z przetadunkiem w
Bremie, Hamburgu lub Kopenhadze.
Transporty te przychodzity do nas
przewaznie na okretach ,Det For-
nede Damskipselskab”. tadunki ba-
weiny egipskiej nadchodzity na stat-
kach ,,Svenska Orientline”. W po-
czatku 1931 r. zawingt do Gdyni po-
raz pierwszy z tadunkiem baweiny
statek , Torronto” nalezacy do firmy
armatorskiej ,Wilhelm Wilhelmsen
Oslo”, ktdra utrzymuje potaczenie
z portami Zatoki Meksykanskiej.
Linja ta zorganizowata niebawem re-
gularng komunikacje miedzy Gdynig
a wymienionemi portami, znajdujac
dostateczne tadunki w przywozie ba-
wetny do Polski.

Jeszcze obecnie spotyka sie kazda
inicjatywa, dotyczgca wzmozenia
pracy portu gdynskiego przez opa-
nowanie nowego artykutu, z pewng
doza watpliwoéci, czy port ten po-
dota nowemu zadaniu. Czy wiec moz-
na sie dziwié, ze intensywnie ujawnia-
na w latach 1929 i 1930 cheé skiero-
wania na Gdynie catkowitego przy-
wozu baweiny spotkata sie z duzemi
zastrzezeniami +tédzkich sfer prze-
mystowych? Na konferencji w li-
stopadzie 1930 roku w todzi pod-
dano odnos$ne projekty surowej kry-
tyce.

Zarzuty te nie byty wcale pozba-
wione stusznosci, wszak port nie byt
wowczas jeszcze przygotowany do po-
mieszczenia wiekszej ilosci baweiny,
a przedsiebiorstwa, ktore miaty sie
zaja¢ przetadunkiem, magazynowa-
niem, kontrolg i ekspedycjg baweiny,
nie posiadaty nalezytego dos$wiadcze-
nia w tej nowej dziedzinie pracy.
Trzeba sobie uprzytomni¢, czem jest
bawetna, jakiego doswiadczenia wy-
maga manipulowanie nig, jak cenny
to jest surowiec, aby zrozumie¢ oba-
wy przemystu t6dzkiego, oraz powa-
ge zadania, ktérego podjat sie wow-
czas nasz miody port.

Wysoko$¢ przetadunkéw w latach

nastepnych, a mianowicie:
w 1932 roku — 26.838,9 ton
w 1933 , — 77.737,7
oraz
w 1934 , — 81.926,0 ,



Swiadczy dostatecznie o tem, iz
z przyjetego na siebie zadania wy-
wigzat sie port w zupetnosci. Do-
prowadzenie do tak pomysinego re-
zultatu zalezne byto od szeregu wa-
runkéw, nad ktorych realizacjg roz-
poczeto wytezong, konsekwentng i
Swiadoma celu prace. Wchodzito tu
w rachube przedewszystkiem stwo-
rzenie regularnych i dogodnych po-
taczen okretowych miedzy portami
krajow produkcji bawetny a Gdynig,
nastepnie wybudowanie odpowied-
niej ilosci sktadéw dla bawetny, ja-
kotez usprawnienie przetadunkowe-
go aparatu portowego, zainicjowanie
polityki gospodarczej, ktoraby sprzy-
jata wykonaniu zamierzenia, zapew-
nienie bezpieczenstwa sprowadzone-
go towaru i wiele innych warunkéw,
nieodzownych dla nalezytej obstugi
importu baweiny.

Jezeli inne porty bawetniane, a
zwiaszcza Brema, zdobyty sobie tak
dominujacg i silng pozycje w impor-
cie baweiny, to miaty one na to dzie-
sigtki lat czasu, mogly stopniowo
uczy¢ sie i nabiera¢ doswiadczenia,
systematycznie udoskonalaé¢ swdj
aparat przetadunkowy i kontrolny,
jakiego przetadunek baweiny wyma-
ga. Gdynia winna to byta zrobié
w krotkim stosunkowo czasie, przy-
czem nie wolno jej bylo popetniac
razagcych btedéw, gdyz miata zawsze
przeciwko sobie silnego i groznego
konkurenta.

Zagadnienie regularnych potaczen
okretowych zostato przez nasze czyn-
niki miarodajne wysuniete na pierw-
sze miejsce, a szczegblnie szty w tym
kierunku poczatkowe starania Urze-
du Morskiego, jak to wynika z re-
lacji delegata Urzedu Morskiego, zto-
zonej na wzmiankowanej juz konfe-
rencji t6dzkiej w listopadzie 1930 r.
Wykonaniu tego problemu przyszia
w sukurs duza podaz tonazu, jaka
zaznaczyta sie w okresie Swiatowego
kryzysu gospodarczego. Inicjatywa
w tym wzgledzie przeszta stopniowo
na czynniki gospodarcze — armato-
row, maklerow i ekspedytorow. Wi-
doki uzyskania wiekszych transpor-
tow zachecily okretowe przedsiebior-
stwa zagraniczne, szczeg6lnie skan-
dynawskie, do zorganizowania po-
trzebnej regularnej komunikacji mor-
skiej.

Od roku 1931 pracujg z nami stale
dwie linje zagraniczne i to ,,Golf Gdy-
nm Line”, wlasno$¢ armatora Wil-
helm Wilheimsen Oslo — dla ba-
welny amerykanskiej, oraz ,,Svenska
tJnent Line”, witasno$¢ armatora
”  Cnska - Amerika - Mexico Linien”
2 *f°tekorga — dla baweiny egipskiej.
i 0d Gdynia Line” uskutecznita
w roku 1931 —m=7 rejsow regularnych
do Gdyni, w 1932 roku — 23 rejsy,
A 1933 r. — 40 rejsow, w 1934 roku

rejsy. O jej aktywnos$ci Swiadczy

ta okolicznos$¢, ze w r. 1933 prze-
wiozta ona do Gdyni 53,10% ba-
wetny amerykanskiej, czyli 33.899 ton
aw roku 1934 — 59,87%, t. j. 36.960
ton.

Svenska Orient Line uskutecznita
swoj pierwszy rejs do Gdyni w 1930
roku, w nastepnych latach, t. j. 1931
odbyta 25 rejsow regularnych do Gdy-
ni, 1932 roku — 31 rejséw, 1933 ro-
ku — 38 rejsow, a w 1934 roku —
56 rejsow.

bezposredniej i w komunikacji po-
$redniej, 11.040 m2, co daje teore-
tyczng mozliwo$¢ pomieszczenia 22
tys. bel jednoczes$nie. Najwieksze
jednak dotychczasowe natezenie za-
magazynowania w tych sktadach wy-
nosito zaledwie 5.380 bel. Druga gru-
pe magazyndw, znajdujgcych sie w
wolnoctowej strefie, i przeznaczonych
wytgcznie dla surowca widkiennicze-
go, stanowig 2 magazyny o ogdlnej
powierzchni skiadowej 19.674 m2

Typowe dziewczeta kaszubskie w ods$wietnych strojach

Jej udziat w og6lnym przywozie
baweiny egipskiej przedstawia sie za
ostatnie dwa lata nastepujaco:

1933 — 83,54% czyli 4.858 ton
1934 — 93,55% , 8.640

Poza wyzej wymienionemi linjami
regularnemi, ktore przewozg baweitne
wytgcznie w komunikacji bezposred-
niej, uskutecznia sie jeszcze bezpo-
Sredni przywo6z bawetny amerykan-
skiej przy pomocy trampéw. Ich
udziat w tym przewozie wynosit w
1933 r. 10,21%, czyli 9.523 tony,
w 1934 r. 12,17%, czyli 7.515 ton.

Rozwigzanie problemu rozbudowy
magazynow portowych spadio nato-
miast catym swoim ciezarem na na-
sze wtasne mozliwosci. Posuwato sie
ono jednakze stosunkowo bardzo
szybko, tak, iz w rzeczywistosci na-
wet w chwilach wiekszego nasilenia
przywozu baweiny, nie znalazt sie
nasz port nigdy w niemoznoS$ci po-
mieszczenia jej.

Na poczagtku 1931 roku dosiegata
zdolno$¢ pomieszczenia baweiny w
magazynach portowych zaledwie do
10.000 bel. Obecnie natomiast re-
zerwuje nasz port w grupie maga-
zyndw rzadowych i prywatnych, w
ktérych sktada sie bawetne, przywo-
zong w nieregularnej komunikacji

w ktérych przy najwiekszem nate-
zeniu, w czerwcu i tipcu 1934 roku,
pomieszczono jednorazowo okoto 45
tys. bel bawelny réznego pochodze-
nia. Magazyny te przeznaczone sg
dla bawetny, przywozonej linjami re-

gularnemi, w komunikacji bezpo-
Sredniej.
Wyzej opisane przygotowania w

zakresie zeglugi i rozbudowy maga-
zynow portowych zostaly znakomi-
cie uzupetnione i poparte przez roz-
porzadzenie w sprawie zmiany sta-
wek celnych na importowang bawet-
ne, wydane w roku 1931-ym. Zwal-
niajac od cta baweine, przywozong
przez porty polskiego obszaru celne-
go i wprowadzajac progresje optat
celnych przy przewozie baweiny gra-
nicg ladowa, podkreslity miarodajne
czynniki rzgdowe w sposOb stanow-
czy i zdecydowany stanowisko swoje
w tej kwestji. DosSwiadczenie wyka-
zato, ze omawiane rozporzadzenie nie
kolidowato z interesami polskiego
przemystu przedzalniczego. Byto ono
wysoce celowe w swem gospodarczem
zalozeniu, a stalo sie pozyteczne
i praktyczne dzieki temu, Zze port
gdynski w szybkiem tempie uspraw-
niat sie w dziale obstugi zwiekszaja-
cych sie z roku na rok transportéw
baweiny.



W tej pracy niemata rola przypadia
rowniez handlowemu aparatowi por-
tu, szczeg6lnie firmom ekspedycyj-
nym. Z perspektywy Kilku lat ubie-
gtych mozna doceni¢ wielko$¢ wy-
sitku organizacyjnego i finansowe-
go, jakiego podjety sie najpowazniej-
sze polskie przedsiebiorstwa spedy-
cyjne w porcie. Nie dysponujac na-
razie polskimi fachowcami, sprowa-
dzity one z portéw zagranicznych ki-
peréow i klasyfikatoré6w dla bawetny,

ksztatcac réwnocze$nie bardzo in-
tensywnie witasny personel. W celu
wyksztatcenia polskich klasyfikato-
row dla baweiny stworzono, za sta-
raniem Izb Przemystowo-Handlo-
wych w todzi i Gdyni specjalne sty-
pendjum, z ktérego korzysta kilku
praktykantéw, ktérzy po odbyciu
dtuzszej praktyki w kraju, uzupet-

MozliwosSci

niaja swoje znajomosci fachowe w in-
stytucjach arbitrazowych i na giet-
dach zagranicznych.

Na specjalne podkreslenie zastu-
guje akcja Banku Gospodarstwa Kra-
jowego, ktéry prowadzi dwa sktady
bawetniane w wolnoctowej strefie,
o ktédrych wyzej juz wspominalismy.
Akcja Banku Gospodarstwa Krajo-
wego ma na celu zaréwno finanso-
wanie importu bawetny, jakotez stwo-
rzenie warunkoéw bezpieczenstwa i

odpowiedzialnosci w porcie za suro-
wiec o tak duzej wartosci, jakg przed-
stawia baweina. Wptyneto to w wy-
sokim stopniu na wzmocnienie zau-
fania do nas zagranicznych zata-
dowcow.

Intensywniejsze natomiast zajecie
sie przez omawiany Bank finansowa-
niem handlu baweing stanowi, obok

polskiego olLszaru celnego

AWET bez analizy war-

tosci gospodarczych ja-

kotez sit potencjonal-

nych poszczegélnych kra-

jow, lezacych badz to
na zapleczu portdw polskich, badz
tez w sferze ich gospodarczych wpty-
wow, $miato mozna twierdzié¢, ze
porty polskie posiadajg duze mozli-
wosci. aby ze skutkiem wdziera¢
sie coraz bardziej na rynki tych
krajow w celu kierowania ich eks-
pansji zamorskiej poprzez Gdansk
czy Gdynie. Bezultaty sg warte
zabiegéw, gdyz tadunki tranzytowe,
jakie idg i moga po6js¢ przez porty
polskiego obszaru celnego, sg pod

wzgledem warto$ci wyzsze od wiek-
szosci tadunkow polskich.

Je$li dla przyktadu bardzo po-
bieznie zanalizuje sie pod tym wzgle-
dem np. Czechostowacje, jako naj-
bardziej ruchliwy kompleks gospo-
darczy w dziedzinie ekspansji za-
morskiej, to zaznaczy¢ trzeba, ze
kraj ten, posiadajacy stosunkowo
znaczne uprzemystowienie, tem sa-
mem konsumuje gros surowcow wias-
nych. Handel zamorski tego Kkraju
posiada stosunkowo wiekszg warto$¢
niz np. handel zamorski polski,
gdzie ca 70% wywozu stanowi to-
war tani. Przecietna warto$¢ tony
importowanej przez Czechostowacje,

uprzedniej juz w tym kierunku dzia-
talnosci gdynskich bankéw prywat-
nych, bardzo powazny przyczynek
dla rozwijajgcego sie polskiego han-
dlu omawianym artykutem.

Ponizsze zestawienie cyfrowe ilu-
struje dotychczasowe wyniki naszej
pracy na polu usamodzielniania sie
w imporcie baweiny.

. Import Import z prze-
Kraj Rok bezpo-  tadunkiem w
pochodzenia Sredni  portach posr.
w tonach w tonach
1933 43.422 20.416
Stany Zjednocz. 1934 44575 17.264
Ameryki Foéin.  Ikw.
1935 9.981 2.263
1933 4858 957
. 1934 8.640,4 595,5
Egipt Tkw.
1935 1.858 289
Bawetna 1933 - 4.375
egzotyczna 1934 — 10.980
(Indje Chiny, Persja, |kw
Peru. Brazylja, Ar- 1935 _ 1.907

gentyna, Kongo)

Cyfry te Swiadczg wymownie o re-
zultatach polskiej koncepcji usamo-
dzielnienia si¢ w imporcie baweiny,
koncepcji jedynie stusznej i korzyst-
nej dla naszego gospodarstwa. Wy-
niki jej zastugujag na tem wiekszg
og6lna uwage, ze jeszcze kilka lat
wstecz panowato powszechne prze-
konanie o monopolistycznem stano-
wisku niektérych zagranicznych o-
srodkow konsygnacji i handlu oma-
wianym surowcem.

Nalezatoby teraz oczekiwaé, ze w
§lad za opanowaniem techniki przy-
wozu, magazynowania baweiny w
porcie i znajomos$ci manipulacyj ztem
ztaczonych, pojdzie rozwdj wilasnego
handlu bawetng, ze wzrosnie szybko
ilo§¢ polskich firm, zajmujacych sie
taq pracg. — Moze juz przysztoroczne
Swieto Morza da nam mozliwo$é za-
notowania i w tej dziedzinie dobrych
rezultatow.

Mgr. B. KOSELNIK

rozwoju tranzytu przez porty

czytez eksportowanej w postaci go-
towego fabrykatu jest znacznie wyz-
sza, niz tony towaru w obrotach,
a zwtaszcza eksporcie polskim. Wyz-
sza wartos¢ tony towaru tranzyto-
wego daje wieksze korzysci w po-
staci zarobkéw wszystkim czton-
kom posredniczacym (koleje, port,
zegluga,ekspedytorzy, maklerzy, ban-
ki i t. p.). Podobne warunki posia-
dajg i inne kraje, ktore swe towary
tranzytujag lub moga tranzytowac
via porty polskie.

Jak wynika z dotychczasowej sy-
tuacji, porty polskie zaczynajg na-
biera¢ charakteru punktéw zbior-
czych i rozdzielczych. Bole te w ciggu



ostatnich kilkudziesiecioleei spetniaty
porty Morza Po6inocnego. | jak daw-
niej centrum to obejmowat gtownie
Hamburg, to po wojnie Swiatowej,
na skutek przeobrazen politycznych,
ktére pociagnety za sobag zmiane
kompleks6w gospodarczych, gtowne
szlaki wodne, ktédrych kresem, byt
Hamburg zostaty przedtuzone wgtgb
Battyku, obejmujac m. in. rejon
portéw polskich.

Aby wykorzystaé¢ jaknajdalej pty-
nace stad korzysci, nalezatoby w inte-
resie obu portow polskich pomysle¢
w pierwszym rzedzie o rozwigzaniu
kwestji regularnych linij okretowych.
Problem ten szedtby w Kkierunku
zageszczania i rozniczkowania linij,
ktoreby taczyty bezposrednio porty
polskie z portami S$wiata. Gestosé
regularnych linij okretowych, wio-
dacych z portow polskich do nie-
mieckich, stawia tylko porty polskie
na stanowisku podrzednem, nie roz-
wigzujac waznej kwestji, jakag jest
bezposredni kontakt poitéw polskich
z portami S$wiatowemi, z ktorych
towary idg do Polski lub via porty
polskie do krajéw na zapleczu i od-
wrotnie. Zageszczanie okretowych li-
nij regularnych, wiodacych tylko
do Hamburga, bytoby réwnoznacz-
nem z oddawaniem inicjatywy w re-
ce obce. W tym wypadku bowiem
regularne linje okretowe odgrywa-
tyby role pomocniczg, a porty pol-
skie role punktéw dowozowych wo-
bec portu zbiorczego, jakim statby
sie Hamburg. Na 43 regularne linje
okretowe, ktorych punktem wyjscia
jest Gdynia, 17 posiada charakter
linij dalekomorskich, 11 dochodzi do
portow Morza Potnocnego i Anglji,
11 uprawia zegluge w obrebie Bat-
tyku i tylko 3 stanowi linje dowo-
zowe do portow niemieckich (Ham-
burg, Brema). Chodzi tu wiec o linje,
ktérych celem podrézy nie bytby
Hamburg czy Brema, lecz o linje,
ktorych kres podrozy konczytby sie
w partach Europy, Afryki, Azjiit. p.

Dostateczna ilo$¢ regularnych linij
okretowych oraz ich racjonalna stru-
ktura stworzy aparat zeglugowy nie-
tylko dla potrzeb kraju wtasnego

0 nasza

TALY niedobér w na-

szych stosunkach han-

dlowych z krajami za-

morskiemi, wyrazajgacy-

sie ' w roku 1934 cyfrg
If,2 miljonéw ztotych, w zwigzku
Ze stale malejagcg od 1931 roku nad-
wyzkg bilansu handlowego w obro-
Cle naszym 2z krajami kontynentu
europejskiego doprowadzit w mie-
lcu maju biezagcego roku do ujem-
nego salda handlowego.

lecz i tranzytu, zwlaszcza, je$li sie
zwazy, ze przez Polske prowadzi
najkrétsza droga tranzytowa po osi
p6inoc-potudnie. Dostosowanie linij
zeglugowych do zdolnoSci przepu-
stowej kolei polskich wzdtuz oma-
wianej trasy, usprawni w znacznym
stopniu transport tadunkéw tranzyto-
wych, wigzgc zarazem kraje na dale-
kiem zapleczu z Gdanskiem i Gdy-
nig. Ponadto mogtaby by¢ rowniez
nalezycie wykorzystana polska linja

kim — Trelleborg. Mys$l ta nurto-
wata juz tak wsrod zainteresowanych
czynnikéw polskich, jak i szwedz-
kich, nie doczekata si¢ jednak zreali-
zowania. Trajekt taki, stanowigc
niejako przedtuzenie lgdowego szlaku
tranzytowego z potudnia na potnoc,
az do Szwecji, zwigzatby silniej
wchodzagce w gre kompleksy gospo-
darcze, usprawniajac jednocze$nie
przew6z towardw tranzytowych na
tym szlaku.

Po potowie

palestynska, jako dalszy cigg szlaku
ladowego az do krajow Lewantu.
Linja ta bowiem, odbywajaca re-
gularne podroze (rejsy) miedzy Kon-
stantg a portami Palestyny, odgry-
wataby role pomocniczg w stosunku
do portéw polskich, jesli chodzi
o drobnicowe przesytki tranzytowe.

Olbrzymie znaczenie dla handlu
miedzy krajami, ktére omywa Bat-
tyk a krajami na dalekiem zapleczu
portow polskich, miatoby prowadze-
nie trajektu kolejowego miedzy Gdy-
nig a najblizej i najkorzystniej po-
tozonym punktem w Szwecji (port
Ystad), jak to ma miejsce miedzy
niemieckim portem Sassnitz a szwedz-

ekspansje

Dla krajow biednych, zmuszonych
do optacania procentéw od inwesto-
wanego kapitatu zagranicznego, na-
wet niewielkie saldo ujemne w sto-
sunkach handlowych moze oznaczaé
powazny niedob6r w bilansie ptat-
niczym. Przy sumie okoto 200 — 250
miljonéw zi, wywozonych rocznie
z Polski tytutem procentéw, nie mo-
zemy pozwala¢ sobie na luksus ujem-
nego salda handlowego, musimy po-
siada¢ stala nadwyzke w obrotach

W celu zwiekszenia mozliwosci
akwizycji tadunkoéw tranzytowych
na porty polskie, nalezatoby réwniez
pomysle¢ o rozbudowie sieci porto-
wych placowek akwizycyjnych na
zapleczu (Rumunja) oraz stworzenia
podobnych w krajach, lezagcych nad
Battykiem, a w pierwszym rzedzie
w Szwecji. Nalezyta organizacja oraz
sprezysta dziatalno$¢ takich placo-
wek, moze w duzym stopniu przy-
czyni¢ sie do ruchu tranzytowego
poprzez obydwa porty polskiego ob-
szaru celnego a ponadto umozliwié¢
Scislejszg wspdtprace handlowg z te-
mi Krajami.

handlowych z zagranicg. Jezeli ta
nadwyzka ma tendencje do zaniku
na kontynencie europejskim, to mu-
simy nasz niedob6r z innemi kon-
tynentami doprowadzi¢ do zera i w
ten sposdéb zneutralizowac tendencje
do zachwiania naszej rownowagi go-
spodarczej.

Na kazdym z lagdéw zamorskich
duzo jeszcze jest do zrobienia. Na
najblizszym z nich—Afryce olbrzy-
mie potacie stojag otworem dla pol-



skiego towaru. Sa to wszystkie ko-
lonje mandatowe, gdzie jako cztonek
Ligi Narodéw, korzystamy z tych
samych uprawnien, co i mandatar-
jusze, oraz kolonje (Wybrzeze Kosci
Stoniowej, Wybrzeze Zlote, Nigerja
i inne), objete t. zw. konwencja ni-
geryjska z 1892 roku, na mocy kto-
rej stosuje sie w nich polityke otwar-
tych drzwi w stosunku do ekspansji
gospodarczej wszystkich narodow
Swiata.

Pojemno$¢ rynkéw wymienionych
kolonij jest duza, ale przez Polske
nie wyzyskana, n. p. Wybrzeze
Kosci Stoniowej importuje towaréw
za sume przeszto 100 miljonéw fran-
koéw francuskich rocznie. Spotykamy
tam tekstylja sowieckie, cukier czes-
ki, kartofle holenderskie, cement ju-
gostowianski, lecz nigdzie towardw
polskich.

Pierwszg proba naszej ekspansji
na wymienionych terenach byto wy-
stanie przez Lige Morska i Kolonjalng
statku ,,Poznan” z trzema tysigcami
ton polskich towarow, ktore najzupet-
niej wytrzymaty konkurencje z analo-
gicznemi towarami obcemi. Za tym
pierwszym statkiem p6jda nastepne.
Liga Morska i Kolonjalna przysta-
pita juz do akcji zorganizowania sta-
tych stosunkéw handlowych z Afryka
Zachodnig, ktérg zamierza pokry¢
siecig magazyndw i faktoryj polskich

i przez nawigzanie bezpos$rednich sto-
sunkéw z konsumentem uniezalezni¢
ekspansje handlowa od posrednictwa
miejscowego elementu cudzoziem-
skiego, ktéry z natury rzeczy nie-
cbetnem okiem patrze¢ bedzie na
postepy polskiego handlu na czarnym
ladzie.

Obok penetracji handlowej zo-
stata zapoczatkowana akcja planta-
cyjna. Juz siedmiu plantatoréw,
czesciowo otrzaskanych uprzednio
z warunkami zycia w Afryce, zabrato
sie w Liberji do plantowania surow-
cow kolonjalnych. Za nimi wkroétce
po6jda inni i niedaleki juz jest czas,
kiedy obok ¢wierci miljona osadnikow
potudniowo-amerykanskich bedziemy
mogli wykazaé sie posiadaniem spo-
rego zastepu plantatoréow afrykan-
skich.

Domy handlowe, faktorje, plan-
tacje, lekarze i technicy polscy stang
sie podstawg naszej ekspansji na tere-
nie Afryki.

Jednocze$nie ze wzmozeniem eks-
pansji gospodarczej na nowych kon-
tynentach musimy mysleé o terenach
dla ekspansji ludzkiej. Nie zapomi-
najmy, ze przed wojng w warunkach
gospodarczych zasadniczo lepszych
z terytorjum dzisiejszej Rzplitej
przeszto 200 tysiecy o0s6b rocznie
emigrowato za ocean i okoto 600 ty-
siecy udawato sie na roboty sezonowe
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BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH

PORTOW

SWIATA

do Niemiec. Dzisiaj to sie skonczyto,
ale ludzie muszg je$é. Trzeba szukaé
nowych drég, ktdreby cho¢ w czesci
daty ujscie dla energji ludzkiej,
spragnionej pracy i chleba. | tutaj
mozemy wzorowac sie na Japonczy-
kach, ktérzy dziesigtkami tysiecy
rocznie naptywajg do Brazylji, ko-
rzystajac z daleko idacych utatwien
kredytowych. Japornczyk jedzie na
kredyt, dostaje dziatke ziemi, inwen-
tarz, narzedzia pracy i nasiona na
kredyt, korzysta z pomocy instruk-
torskiej réwniez na kredyt. Nalez-
no$¢ jednak sptaca i swojemi spta-
tami umozliwia rozbudowe japon-
skiego osadnictwa w Brazylji na co-
raz wiekszg skale. | w tej dziedzinie

Liga Morska i Kolonjalna staje sie
pionierem nowych dazen. Nabywa
obszary w Brazylji, przygotowuje
je pod osadnictwo i w najblizszej
przysztosSci, bo juz w lipcu wysle
pierwszy transport osadnikdw na



Swojg kolonje, noszacej miano ,Mor-
skiej Woli”.

Wprawdzie udogodnienia, jakie Li-
ga zapewnia swoim osadnikom, nie
moga iS¢ w poréwnanie z japonskie-
mi, ale nie zapominajmy, ze sg to
pierwsze kroki, o ktdre w naszych
warunkach wcale nie byto tatwo. Au-
tomatyzm, inercja, bezwtad tak sie
rozpanoszyly w naszem zyciu gospo-

,Burza 1 ,,Wicker

ZWIAZKU zodej$ciem naszych kontr-
W torpedowcéw ,Burza” i ,Wicher”
zwizyta do Niemiec, w d. 25. VI. rano przy-
jechatsamochodem do Gdyni attache wojsko-
wy Ambasady Niemieckiejw Warszawie gen.
Schindler, ktérego powitaty wtadze wojskowe.

Po $niadaniu w kasynie Dowddztwa Floty
Wojennej gen. Schindler w otoczeniu Szefa
8zlallllkom. Solskie-
go oraz przydzielone-
go oficera wudat sie
motoréwka na rede
portu wojennego
gdzie okrety pod
dowo6dztwem Ko-
mandora Frankow -
skiego oczekiwaty
na odejscie.

Po przepisowem
powitaniu generat
Schindler wszedt na
poktad
dowca
1 po
sl? z
Frankowskim prze-
szedt przed frontem
W arty honorowej,
poczem udat sie
do mesy Dowddcy,
gdzie podejmowano
generata lampka wi-

kontrtorpe-
.,Burza”
przywitaniu
komandorem

na- Komandor

Attache wojskowy Rzeszy, gen. Schindler,

darczem, ze przetamywanie tego bez-
witadu szczegblnie na odcinku, na-
0og6t mato znanym i rozumianym, a
przytem wymagajacym pewnego na-
ktadu pienieznego, do zadan tatwych
nie nalezy, ale powszechne gtodowa-
nie naszej wsi oraz 400—500 tysiecy
rocznego przyrostu naturalnego sg
tym czynnikiem, ktéry ani na chwile

nie pozwala zapomnie¢, ze obok eks-
pansji gospodarczej jest réwnie waz-
nem zagadnieniem sprawa ekspansji
ludzkiej. Zaden przeto ze $rodkow,
mogacych odcigzy¢ przeludnienie
wsi, nie moze by¢ pominiety, a jed-
nym z nich jest osadnictwo nietylko
w dalekiej Brazylji, Argentynie czy
Paragwaju, lecz i pobliskiej Francji.

z wizytg w Kilonji

Schindle-
oraz

Frankowski dziekowat
przybycie do Gdyni
pewnit, ze podlegty mu personel okretéw
cieszy sie z mozliwoséci poznania niemiec-
kiej marynarki wojennej, ktérg dotad,
niestety, znat tylko z opiséw.

W odpowiedzi gen. Schindler zaznaczyt,

ze jest szcze$liwy, iz moze zegna¢ okrety

gen.

rowi za za-

po pozegnaniu na pokiadzie O. R. P,

polskie, odchodzace do jego Ojczyzny i za-
pewnit, ze jednostki bojowe Polski podczas
pobytu w Niemczech beda witane nie tylko
przez niemieckag Marynarke Wojenna,
przez caty Nar6d Niemiecki i wyrazit prze-
Swiadczenie, ze osobisty kontakt towarzyszy
broni morskiej obydwéch krajow przyczyni
sie do wzajemnego poznania sasiadujacych
Narodow.

Po kolezenskiej

generat
zyczac
podré-

zy”, przeszedt przed
frontem warty ho-

lecz

rozmowie,
Schindler
»szczesliwej

norowej i zegnajac
sie z Komandorem
Frankowskim
jego otoczeniem od-
salutowat bandere,
poczem opuscit po-
ktad, udajac sie
z powrotem moto-
portu

oraz

rowka do

Wojennego w to-
warzystwie Szefa
Sztabu Kom. Sols-

kiego, z ktérym na-
stepnie zwiedzatport

Gdynski, a w go-

dzinach potudnio-

wych opuscit Gdy-
Burza" nie.

Flotylla kontrtorpedowcéw polskich udaje sie z wizyte do Kilonji



SUaJldy sprzetu morskiego,

Z rozkiorki

OBSERWUJAC staty ro

zwdéj Gdyni i niestabna-

t ce, mimo kryzysu, tem-

- po prac przy rozbudowie

— i==i portu i miasta, wysuwa

sie pewne zagadnienie, pozostajgce

w Scistej tagcznosci nietylko z portem,

miastem i calem wybrzezem, ale bo-

dajze wigzace sie z catym rozwojem
polskiej marynarki handlowej.

Zagadnienie, ktorego istote tytut
niniejszego artykutu wskazuje, wyda-
wacé sie moze na pozor niezbyt god-
nem uwagi, zwitaszcza, ze wszystko
co buduje sie w Gdyni i wybudowac
sie zamierza, musi by¢ wyrazem
najnowszych zdobyczy techniki mor-
skiej, wyrazem przemys$lanych, czes-
ciowo za$ wprowadzonych juz w czyn
organizacji handlowo-morskich.

W arunki te i daznosci, przez reali-
zacje ktorych Polska zdobywa w
Swiecie zastuzone uznanie, powotuja
tez do zycia kwestje sktadow starego
sprzetu okretowego, pochodzacego
z rozbidrki statkdw, aczkolwiek, dla
0s6b nieobeznanych moze to by¢
sprawg nie godng uwagi.

Mimo to, poruszajgc w niniejszym
artykule mys$l o stworzeniu ,polskie-
go pociejowa morskiego” (w Warsza-
wie egzystujg od wielu lat sktady
ré6znorodnych uzywanych materja-
6w, maszyn, czeSci samochodow
i t. p. ktére sg zbierane w dzielnicy
handlowej miasta, znanej pod popu-
larng nazwga ,Pociejow™) kieruje sie

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE

statkow

nietylko wytycznemi zdobytemi na
drodze teroetycznych rozwazan.

Za propagowaniem tej mysli prze-
mawiaja nastepujace czynniki: pri-
mo—doswiadczenie wielu lat pracy
mej w tej dziedzinie przy budowie
i prowadzeniu w Mikotajowie nad
Morzem Czarnem wtasnych zakta-
dow remontu statkéw, secundo zas
przyktady krajow zwigzanych od
wiek6w z morzem.

Wprawdzie wojna S$wiatowa wy-
paczyta niektére pojecia o poszcze-
golnych wartosciach, zdeprecjonowa-
nych przez utworzenie koncernow
i poteznych ugrupowan przemysto-
wych, dajacych w czasie konjunktu-
ry szybkie zyski, oraz doprowadzita
ta droga do pewnego lekcewazenia
i marnowania débr, ktére w cato-
ksztatcie gospodarki narodowej mo-
gtyby zawazy¢ wiele. Jednak na-
kazy zycia sg silniejsze, a twierdzenie
Ze ,nic w naturze nie ginie” musi

mie¢ zastosowanie w calej rozcigg-
tosci rowniez w sprawie gospodar-
stwa morskiego.

W starych portach egzystuja od-
dawna specjalne przedsiebiorstwa do-
petniajgce sie wzajemnie, stanowigce
niekiedy nawet przedsiebiorstwa jak-
by blizniacze, w tern znaczeniu, ze
funkcje ich sg $cisle od siebie uzalez-
nione. Zadaniem tych przedsiebiorstw
jest: 1) rozbiérka starych statkéow,
2) utrzymywanie skladéw wszela-
kiego sprzetu morskiego, pochodza-

I AGENTURA MORSKA

FERDYNAND PROWE

SP. Z OGR. ODP. W GDYNI
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linij okretowych

W kierunku: ROTTERDAM, RYGA,
ANTWERPJA, SZCZECIN.
HAMBURG,

Maklerstwo, zafrachtowanie, sztauerka, ekspedycja, magazynowanie
Przyjmowanie wszelkich przesytek do wszystkich zamorskich portéw

AGENCI NA GDYNIE:
Norddeutscher Lloyd — Brema
Argo Reederei A. G. — Brema
Mathies Reederei A. G. — Hamburg
H. C.
Rud. Christ. Gribel — Szczecin

Horn — Hamburg

ADRES

KONTO BANKOWE:

TELEGRAFICZNY:

TELEFONY Nr. 1878 - Maklerka
2078 — Ekspedycja
2378 — Magazyn
2678 — Kierownik

PROWE GDYNIA.

Bank Gospodarstwa Krajowego Oddziat w Gdyni

Powszechny Bank Zwigzkowy W Polsce Sp. Akc. Oddziat w Gdyni.

STANISLAW Hr. LEDOCHOWSKI

pockoJzgcego

cego z rozbiorki, 3) prowadzenie
stoczni dla budowy mniejszych stat-
kéw z materjatbw pochodzacych
gtéwnie z rozbiorki statkow wycofa-
nych.

Przedsiebiorstwa te w zadnym wy-
padku nie szkodzg interesom wielkich
stoczni okretowych, gdyz zadania
ich i cele sg inne. Grupujg one mia-
nowicie wokoto siebie drobniejszy
kapitat, stwarzajac pole dziatania
dla ludzi przedsiebiorczych z inicja-
tywa, wreszcie dajac zatrudnienie
rzeszy robotnikdw réznych specjal-
nosci.

Przebieg rozwoju drobnego i $red-
niego przemystu przed wojng poucza
doktadnie o jego znaczeniu w zyciu
kazdego kraju. Jaskrawym przykta-
dem moze stuzy¢ Belgja, gdzie obok
rozwinietego przemystu wielkiego,
egzystowaty tysigce matych fabryk
i warsztatow, ktdre przysparzaty
krajowi dobrobyt i nawet bogactwo.
Podobng sytuacje obserwowano daw-
niej rowniez w b. Kongreséwce, gdzie
rozwinietym szeroko byt drobny i
Sredni przemyst, opierajacy swa egzy-
stencje gtdwnie na pracy, zwiazanej
z istnieniem wielkich zaktadow prze-
mystowych.

To samo widzimy w marynarce,
gdzie obok wielkich towarzystw okre-
towych, opartych o wielomiljonowe
kapitaty, egzystujg zwykle liczne
mate towarzystwa i jednostki samo-
istne. Wypetniaja one odrebne cele
i zadania, nie krzyzujace interesow
wielkich przedsiebiorstw, a raczej
uzupetniajace je.

Jak dla powstania lagdowego drob-
nego przemystu niezbedne sg skiady
uzywanych, lecz zdatnych maszyn,
narzedzi czy materjatow pomocni-
czych, tak samo mniejszy przemyst
morski wigze sie z koniecznoscig
utworzenia sktadéw sprzetu morskie-
go. Tylko przy tych warunkach mo-
ga powsta¢ mniejsze stocznie dla bu-
dowy nowych statkéw, majagc na
miejscu materjaty z rozbidrki stat-
kéw starych. Zarazem powstang wte-
dy tez rozne warsztaty remontowe
dla obstugi obcych statkéw, przyby-
wajacych do gdynskiego portu. Po-
wodzenie podobnych warsztatéw be-
dzie zapewnione z uwagi na moz-
no$¢ szybkiego dokonywania mniej-
szych remontéw, z zamiang uszko-
dzonych czes$ci wiasnie dzieki tym
sktadom, w ktédrych zawsze znaj-
dg sie brakujgce czesci, a ktore po
niewielkiej przerébce i uzupetnieniu,
nadadzg sie do zainstalowania w miej-
sce zniszczonych. Ma to specjalne
znaczenie wobec krotkiego postoju



statkOw, niepozwalajgcego na wyko-
nywanie czesSci nowych.

Sktady te, bezwatpienia, przy-
czynig sie do rozwoju mniejszych
stoczni, posrednio za$ oddadzag nie-
poslednie ustugi szczegolnie przy po-
wstaniu przybrzeznej floty handlo-
wej, ktéra cho¢ sktada sie przewaznie
z matych jednostek, tem nie mniej
W rozwoju portu macierzystego od-
grywa duzg role, wywierajgc dobro-
czynny wptyw na:

1) rozwdj przewozow, tworzac
przybrzezng flote (trampy),
2) przyciagniecie kapitatu pry-

watnego do przedsiebiorstw morskich

3) zwiekszenie obrotu duzych to-
warzystw okretowych, gdyz zwozac
z poblizkich portow mniejsze partje
towaréw i gromadzac je w duzych
ilosciach w Gdyni, skoncentrujg ta-
dunki dla okretéw oceanicznych,

4) wptynie na powiekszenie optat
portowych i podatkow,

5) powiekszy zakres wychowania
zastepOw marynarzy, gdyz ptywanie
na duzych statkach nie wyrabia ty-
pu samodzielnego marynarza, ponie-
waz na nich niema tych trudno$ci i
tego zmagania si¢ z morzem, jak na
statkach matych,

6) wytworzenie wreszcie arma-
torow, ktorych u nas prawie zupeiny
jest brak.

Pozatem, sktady uzywanego sprze-
tu morskiego, zorganizowane odpo-
wiednio i prowadzone na miejscu,
pobudzg inicjatywe prywatng i cheé
wykorzystania taniego kupna z
przyczyn psychologicznych, bowiem
to lezy juz w naturze ludzkiej, ze
tatwiej jest zdecydowac sie na jakie$
przedsiewziecie, lub przystapienie do
interesu, je$li widzi sie szanse uta-
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Orkiestra Marynarki Wojennej gra...

twionej tranzakcji. W ostatnim wy-
padku szanse poteguja sie przez to,
ze ma sie do czynienia z efektyw-
nym materjatem, a niekiedy z czes-
ciowo gotowym objektem, wymaga-
jacym tylko umiejetnego skojarze-
nia catosci.

Bez porownania trudniejsza jest
decyzja, jesli idzie o przedsiewziecia,
z ktérego realizacjg zwigzane sg nie-
znane trudnos$ci, ktdre, cho¢ nieraz
urojone, u poczatkujacych przedsie-
biorcow istniejg jednak i paralizujg
ich dobre checi i projekty.

U nas w Polsce w tym kierunku
datoby sie zrobi¢ wiecej, niz w in-
nych krajach, a to z tego wzgledu,
ze za przyciagnieciem ludzi czynu
do przedsiewzie¢ morskich przema-
wia¢ bedzie nietylko zwykle wyra-

chowanie, lecz takze do pewnego
stopnia nowo$¢ i atrakcyjno$¢ in-
teresu.

W tym kierunku jest duze pole
do dziatania i przypuszczaé nalezy,
ze jesli zacheci sie tudzi i utatwi im
prace, to bez trudnosci odpowiednie
kapitaty znajdg sie, majac w per-
spektywie pewno$¢, iz w tej dziedzi-
nie przemystu u nas na dtugie lata nie
potrzeba obawiaé sie nadprodukcji.

Oczywiscie, jak we wszystkich
sprawach o znaczeniu rozwojowem
dla zycia gospodarczego Kkraju, za-
interesowanie i poparcie odnosnych
sfer jest wielce pozadane. Przy two-
rzeniu i organizacji sktadow sprzetu
morskiego koniecznem jest zwtasz-
cza, zyczliwe wustosunkowanie sig
miarodajnych czynnikéw, majacych
decydujacy wptyw na rozbudowe
portu i organizacje zycia portowego.
Waznym warunkiem bedzie takze
sprawa regulacji hipotek morskich.

Wreszcie, nalezy zaznaczyé, ze po-
stulaty omawianego artykutu wigzg
sie $cisle ze sprawg rozbidrki statk6w,
ktéra stanowi jakby pierwszy etap
catoksztattu tego zagadnienia.

Wysuwajgc na pierwszy plan spra-
we Skiadéw Sprzetu Morskiego, na-
lezy liczy¢ sie z tem, ze sktady takie
dadzg impuls do racjonalnego rozwi-
niecia kwestji rozhiérki i w odpo-
wiednim stopniu wzbudzg zaintere-
sowanie potrzebnego do niej kapi-
tatu, ktory wtedy znajdzie cel an-
gazowania sie.

Rozbidérke statkd6w wprawdzie za-
inicjowata juz ,Centrala Zakupu
Ztomu” lecz cele tego przedsiebior-
stwa sg inne, gdyz majg na wzgledzie
otrzymanie jedynie ztomu na prze-
topienie — co z punktu widzenia in-
teresOw tego przedsiebiorstwa jest
zupetnie zrozumiate. Pozatem sg czy-
nione préby utworzenia osobnych
towarzystw prywatnych dla tejze
sprawy, lecz jak dotgd nie daty one
rezultatow, jako ze do mato rentow-
nego przedsiebiorstwa trudno znalezé
finansistdw. Dopiero przy zorgani-
zowaniu rozbiorki statkéw w opar-
ciu o sktady sprzetu morskiego i wy-
zyskaniu wynikajacych z takiej kon-
cepcji korzysci, sprawa ta nabierze
aktualnosci.

POZNAN

HOTEL CONTINENTAL

Wszelki nowoczesny komfort



Nowoczesne,
szybkie przetadowy-
wanie wegla w ze-
laznych skrzyniach
wogonowych

Przetadowywanie
wegla i koksu
z wbudowanymi si-
tami i sortownia

DZWIGI | URZADZENIA PRZELADOWCZE
dla wszelkiego rodzaju towarow

Mosty przetadunkowe od 20 do 200 m rozpietosci, réwniez z wbudowanymi
bunkrami, tadmy transportowe i urzadzenie rozdzielcze, krany wytadowcze z zasiegiem
ramienia do 35 m.

Dzwigi obrotowe, przesuwalne na torach normalnych lub gasienicach do 10 ton
nosnosci.

Elektryczne, szybkobiezne podnosniki dla magazynéw i warsztatdw, normalno
suwnice i lekkie przesuwalne dzwigi wiszace, spec|alne chwytaki dla réznorodnych
towaréw, dla przegtebi statkéw, iednolinowe i motorowe, chwytaki ,,Polyp".

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

KONCERN MASZYNOWY 3.akec.

WARSZAWA, MARSZ. FOCHA 12, TEL.610-08,689-90. KRAKOW. RYNEK GLOWNY 25, TEL.140-15



Zagadnienia LuJdowlane na tle

J2|"NM"TrZROST ludnosci i roz-
wo0j zycia gospodarczego
powoduja koniecznos¢
ciggtych zmian w roz-
budowujgcych sie mia-

Wypadki te zachodzg tem

czeSciej i szybciej, im szybsze jest

tempo rozwoju handlowego i prze-
mystowego miasta.

Rozbudowa $rodmiesci wiekszych
miast odbywa sie dzi§ z powodu
braku wzgl. ograniczonej ilosci par-
cel budowlanych, oraz wysokiej ich
ceny raczej w kierunku pionowym,
niz poziomym.

Oprécz tendencyj najracjonalniej-
szego wykorzystania drogiego gruntu
srodmiejskiego, grajg tu role jeszcze
inne czynniki. Gmachy wysokie na-
dajg sie bardzo fatwo do ujecia
panujacego wnich trybu zycia ipracy.

Wymienione przyczyny powoduja,
ze budynki monumentalne i han-
dlowe buduje sie dzi$ coraz wyzsze.
Zachodzi réwniez czesto koniecznos$é
podwyzszenia budynkéw juz istnie-
jacych. Z rozbudowag takg muszg
sie liczy¢ w pierwszym rzedzie urzedy
panstwowe, miejskie, banki, domy
biurowe, handlowe i t. p. W dobie
obecnej stagnacji mato jest bowiem
przedsiebiorstw, ktore miatyby $rod-
ki na zbudowanie sobie gmachu

stach.

RUDZKIE

odpowiadajgcego ich nowym potrze-
bom, a to tembardziej, ze w wielu
wypadkach nalezatoby zburzy¢
gmach stary i w jego miejsce wy-
stawi¢ wielki nowoczesny, co laczy
sie zwykle z duzg strata.

Burzenie istniejgcych gmachéw nie
zawsze moze wchodzi¢é w gre ze
wzgledu na ewent. dobry ich stan,
wysoka warto$¢ budowlang, jako
tez duzg warto$¢ urzadzen. Zreszta
zadne przedsiebiorstwo lub wurzad
nie znosza przerw lub zaburzen
w swoim trybie pracy. Najprostszem
wyjsciem jest zwykle w takich wy-
padkach zmiana niskiego budynku
na wysoki gmach, tembardziej, ze
sprzyja temu okolicznos¢, iz prawie
wszystkie wyzej wymienione gma-
chy, o ile sg starszej daty, zajmuja
w stosunku do swej wielkosci nad-
miernie duze parcele.

Zadanie to datoby sie stosunkowo
tatwo rozwiazaé, o ileby mury i fun-
damenty posiadaty wytrzymatos¢ ze-
zwalajacg na przejecie ciezaru dal-
szych pietr. Wprawdzie wykony-
wano w czasach powojennych duzo
nadbudéwek, zawsze jednak ilos¢
nowych pietr ograniczata sie tylko
do jednego, dwoéch,wyjatkowo tylko
trzech, a to z powodu niewystar-
czajgcej nosnosci muroéw. Nietrudno

rozwoju miast

udowodni¢, ze ekonomiczno$¢ ta-
kiej nadbudoéwki jest mata. Nale-
zyte wykorzystanie drogich parcel
i gruntéw wielkiego miasta wymaga
ekonomiczniejszego rozwigzania.War-
tos¢ gruntow Srédmiescia wykorzy-
stana zostaje o wiele racjonalniej,
o ile np. gmach 4-ro pietrowy pod-
wyzszy sie o dalsze kilka pieter,
gdyz koszty budowy roztozg sie na
wiekszg ilos¢ kondygnacyj. Przy
obecnych wysokich cenach gruntow
Srédmiejskich stanowi to niezaprze-
czalng korzys¢ finansowg.

Nadbudowy tego rodzaju fatwo
przeprowadzi¢, stosujac jako kon-
strukcje nos$ng szkielet, a w szcze-
golnosci szkielet stalowy. Kondy-
gnacje majace byé nadbudowane
tworzg przy tym systemie budowy
odrebng budowle, ktédra nie obcigza
muréw dolnego budynku, lecz spo-
czywa na stalowych stupach, prze-
noszacych ciezar za pos$rednictwem
wtasnych fundamentéw na grunt
budowlany. Stupy stalowe usztywnia
sie zapomocg dzwigarow poziomych,
oraz taczy ze stupami wzglednie
murami stojacego juz budynku. Przy
dzisiejszym stanie techniki fundo-
wania mozna nawet przy ztym grun-
cie i piwnicach o ograniczonej wy-
sokosci, wykona¢ zawsze nowe fun-

LIGNOZA

GWARECTWO WEGLOWE

RUDA SLASKA

Wegiel gazowy i ptomienny z kopalni

Spotka Akcyjna

Generalna Dyrekcja:

Wollgang-Wawel w Rudzie, Pokéj w No-

wym Bytomiu, Eminencja w Katowicach.
Koks i produkty uboczne (smota, siarczan
i t. p.) z koksowni
Wolfgang w Rudzie. Wyroby ceglarskie
Karol Emanuel,

amonowy, benzole

i szamotowe z tabryki
styliska i trzonki

Fabryki:

do topat i innych na-

rzedzi z tabryki stylisk w Rudzie SI.

Katowice, Dworcowa 13,

tel. 339-81

Krywald, powiat Rybnicki
Bierun Stary, powiat Pszczynski
Pniowiec, powiat Tarnogorski

L 2K 4
L 2K 4

Sprzedaz: 4} wszelkie materjaty wybuchowe i
wegla i koksu $rodki zapalcze.

przez ROBUR w Katowicach, ~  Materjaty plastyczne sztuczne na
produktow ubocznych podstawie fenoli i formaliny.

przez ZWIAZEK KOKSOWNI w Ka- ~  Kwas azotowy, siarczan miedzi,

towicach, . .

X ] . ) chlorek miedziany.

wyr_obow cerarnlcznych ! fabrykl N  Papiery bezdrzewne i drzewne roz-

stylisk
przez Biuro sprzedazy

Rudzkiego Gwarectwa Weglowego

nych gatunkéw-

N Masa drzewna bielona i niebielona.



damenty dla dowolnej prawie iloSci
pieter, ktore majg zosta¢ nowo-wy-
budowane.

Wogéle w budowlach stalowo-szkie-
letowych i nadbudowach wykona-
nych przy pomocy szkieletu stalo-
wego nie przeszkadza sie w czasie
wykonywania robét normalnemu ru-
chowi ulicznemu oraz uzytkowaniu
dolnego budynku i odwrotnie, p6z-

przewiduje sie, co zawsze winno
mie¢ miejsce, nalezy uzyé dla danej
budowli odrazu materjatu konstruk-
cyjnego, ktéryby tatwo pozwolit na
p6zniejsze wykonanie wszelkiego ro-
dzaju zmian.

M aterjatem tym jest stal, a kon-
strukcje stalowe znalazty m. in.
z tego wiasnie powodu tak szerokie
zastosowanie w budownictwie prze-

Przygotowywanie sieci

niejsza rozbiérka moze byé usku-
teczniona niezaleznie od nadbudo-
wy, ktdra spoczywa samodzielnie
i bezpiecznie na wtasnej podstawie.
Odbywa sie to w ten sposéb, ze
w czasie wstrzymania uzytkowania
najwyzszego pietra budynku, zry-
wa sie $ciany, uktada podciagi i belki
stropowe wediug nowego planu na
stupach nadbudéwki, wypetnia Scia-
ne lekkim materjatem i wreszcie
przenosi sie do wnetrza dawne jego
urzadzenie, jak réwniez urzadzenie
pietra bezposrednio pod nim sie
znajdujacego. W ten sposéb poste-
puje sie az do parteru, zamiast
wiec, jak sie to zwykle robi, oproz-
nia¢ caty budynek na raz, oprdznia
sie tylko jedno pietro. To mate
ograniczenie normalnego toku pracy
jest bardzo wazne dla wiekszych
instytucyj i przedsiebiorstw, przy-
czem nie przerywa zupeinie pracy
w nadbudowywanej czesci budynku.
System ten, jak widaé¢, zezwala
robwniez na zupeing przebudowe ist-
niejagcych juz domoéw bez zadnych
przeszkéd i bez zmian trybu zycia
w danym gmachu.

Mozliwo$¢ wykonania rozszerzenia,
przebudowy i zmian, ma rowniez
wielkie znaczenia dla budownictwa
przemystowego. Przyczyny, ktére po-
wodujg tu te koniecznos$é, sa o wiele
liczniejsze niz w budownictwie mie-
szkaniowem. Jezeli okoliczno$ci te

mystowem. Charakterystyczny przy-
ktad daje Gdynia ktéra wiekszos¢
swych nowoczesnych budowli stawia
na szkieletach stalowych. Wszelkie
nadbudowy, rozszerzenia i t. d. wy-
konane by¢é moga pozatem w kon-
strukcjach stalowych bez koniecz-

nosci demolowania, a wiec bez prze-
szko6d ruchu, co ma duze znaczenie

ekonomiczne, a nieraz umozliwia
wykonanie robdét, z ktérych trze-
baby wogdle zrezygnowaé, majac

do czynienia z budowlami mono-
litycznemi.

Wykonanie przerobek budynkow
przemystowych stalowo-szkieleto-
wych jest nietylko tatwe, ale réwno-
cze$nie bardzo szybkie i niezalezne
od warunkéw atmosferycznych, czy
pory roku.

Jedna z przyczyn przebudowy
objektow przemystowych wzgl. cze-
stych ich remontoéw, jest tez osia-
danie sie stabego gruntu budowla-
nego. Mozna wprawdzie przewidzie¢
odpowiednie fundamentowanie, nie-
mniej jednak budynki tak duzych
rozmiar6w jak przemystowe, nara-
zone sg silniej na szkodliwe dziata-
nie nawet drobnych ruchéw gruntu,
niz inne. W tych witasnie wypadkach
stosowanie konstrukcyj stalowo-
szkieletowych uznane zostato za wy-
soce wskazane, gdyz szkody powsta-
jace z powodu osiadania sie budyn-
kéw tego typu sa znacznie mniejsze
niz przy innych budowlach.

W czasach obecnych, gdy bar-
dziej niz kiedy indziej zmuszeni
jesteSmy budowaé¢ w sposob jak-

najekonomiczniejszy, nalezatoby u
nas zwréci¢ baczniejsza uwage na
budownictwo stalowo - szkieletowe.
Niewatpliwie w wielu wypadkach
bedzie mozna je stosowa¢ nietylko
ze wzgledu na techniczne ale i eko-
nomiczne zalety. Budownictwo sta-
lowo-szkieletowe stanowi bowiem do-
skonaty przyktad zdolnosci przysto-
sowania sie do zmiennych warunkéw.

TN INCZOMICH QBN STLLL i ZAMOW rECHTIICNYCH
.,BRACIA BAUERERTZ”

SPOLKA AKCYJNA

MIJACZOW,
Adres telegr:

p. i st. kol. MYSZKOW
BAUERERTZ Myszkéw
Telefon 6

BIURO WARSZAWSKIE
Mazowiecka 16
Telefon 688-22

WYKONYWA:

ODLEWY STALOWE SUROWE |

OBROBIONE

DLA WSZYSTKICH CELOW
od 1do 10.000 kgr. w Jednej sztuce
specjalnie na potrzeby kolejnictwa i wojskowosci

Akcesorja dla kolejek wgskotorowych

Drezyny wahadtowe i korbowe oraz
t zw Szwedki”

W6zKki robocze wszelkich typéw
Rozjazdy, krzyzownice,

maszynki do giecia,
noszenia szyn

zwrotn ce,
ciecia ipod-

Kota zebate heblowane i frezowane

Wszelkie
mechanicznych

remonty walcy drogowych

i konnych

PraS> hydrauliczne fry,kgy{ne i me-
chaniczne oraz czesci tychze Jak
cylindry, stoty, trawersy, mafryce,
patryce, S$ciski, plyty ogrzewalne
z wierconemi kanatami i t. p.



Potgczenie

AK wynika z cyfr urze-

dowej statystyki portu
gdynskiego za ostat-
nie 3 lata, a miano-
wicie: rok 1932, 1933

i 1934 przywo6z tadunkéw do Gdyni
drogg wodng wzrasta i w ciggu tych
trzech lat prawie podwaja sie.

Zasadniczo do roku 1932 droga
wodng do Gdyni szty tylko wytacz-
nie prawie masowe tadunki cukru,
przewozone berlinkami rzecznemi.

Dopiero z rozpoczeciem przez T-wo
»Vistula” regularnego ruchu prze-
wozowego via Tczew przy pomocy
parostatkéw przybrzeznej zeglugi,
idagcych przy kazdej sile wiatru do
10-ciu stopni Beauforta, a wiec da-
jacych gwarancje szybkiej dostawy
tadunkow i taczacych regularne linje
zeglugi na catej przestrzeni Wisty,
przywéz do Gdyni zwieksza sie ca-
tym szeregiem najrozmaitszych arty-
kutow.

Przywo6z towar6w droga wodng
wgtab kraju ksztattuje sie wybitnie
w zaleznosci od rozwoju regularnego
potgczenia z Tczewem i uniezaleznie-
nia sie od stanu pogody i sity wiatru
w zatoce.

Najlepiej udowodniajg to cyfry wy-
kazujgce, ze gdy w roku 1932 wywie-
ziono z Gdyni drogg wodng zaledwie
6301 ton, z ktédrych prawie 5000 ton
stanowity masowe tadunki ryzu ida-
ce barkami wiélanemi, to w roku
1934-ym (po wprowadzeniu regular-
nej komunikacji z Tczewem) przy-
w6z drogg wodng na Wiste dochodzi
do 43.028 ton ro6znego rodzaju ta-
dunkéw (udziatw tym przewozie Twa

Wisty z

Gdynig

»Vistula” wynosi przeszto 65% po-
mimo straty na rzecz konkurencji
masowego przewozu ryzu).

Wiadze gdanskie, w interesie kto-
rych nie lezy rozw6j tych potaczen
rozpoczety robi¢ utrudnienia paro-
statkom regularnej Zzeglugi, zmusza-

Gdanska udato sie uzyskaé od Wtadz
Gdanskich pozwolenie czasowe na
kursowanie statku ,Carmen” przez
Neufahrwasser.

W ten spos6b potgczenia zeglugo-
we z Tczewem, a wiec z calg Wistg
uzaleznia sie od wiadz gdanskich,

Delfiny

jac je do kursowania przez waskie
przejscie portu gdanskiego (starg Mo-
ttawg) i wychodzenia na morze przez
Neufahrwasser. Dopiero dzieki oso-
bistej interwencji Komisarza Rzadu
Polskiego w Gdansku Pana Ministra
Kazimierza Papee w Senacie w. m.

Wiloska Spotka Akcyjna
Powszechna Asekuracja w Tryjescie

ASSICURAZIONI

ROK ZALOZENIA

Fundusze gwarancyjne z koncem

GENERALI

TRIESTE
1831

roku 1933 Liréw 1.689.502.032,94

35 Towarzystw spokrewnionych oraz oddzialy wiasne i reprezentacje
we wszystkich wiekszych miastach Europy i innych cze$ciach $wiata

DYREKCJA NA POLSKE W WARSZAWIE, UL.

JASNA NR. 19.

Centrala telefoniczna 546-28

Oddziaty i Gtéwniejsze Przedstawicielstwa Towarzystwa w Kraju:

Biatystok — Pitsudskiego 5, tel. 14-19
. — Warszawska 20, tel. 4-10
Bielsko — Inwalidzka 2, tel. 12-79

Czestochowa — Panny Marji 14, tel. 2-18
Gdynia — Swietojanska 13-a, tel. 21-43
Grodno — Pereca 25, tel. 316

Katowice —3-go Maja 23, (dom wtasny) tel. 330-24.
Krak6w— Grodzka 26, tel. 145-19 i 168-00

Lublin — Wieniawska 8, tel- 10-39

Lwow — Koperniku 3, (dom wtasny) tel.21-43 i24-19
t6dz — Narutowicza 6, tel. 110-53 i 181-10
Poznan — Kantaka 1. tel- 18-08

R6wne — Stowackiego 14, tel 1-09.
Tczew — Kopernika 9, (dom wtasny) tel. 280
Wilno — Mickiewicza 9, tel. 8-40

Agentury we wszystkich wiekszych miastach Rzeczypospolitej

Towarzystwo przy|muje na najkorzystnie|Szych warunkach ubezpieczenia:

na zycie, od nastepstw wypadkéw, od odpowiedzialnoéci cywilnej, od ognia, od kradziezy z wtamaniem,

od rabunku inkasentéw i'postaicéw- od zbrojnego napadu w lokalach, transportéw, waloréw, przesytek

pocztowych, statkéw, samolotéw oraz urzgqdzen portowych.

ktore moga w kazdej chwili utrudnic
prace w razie dalszego rozwoju linji
zeglugi polskiej.

Dla rozwoju zeglugi polskiej ko-
nieczne jest utrzymanie gtebokosci
nurtu Wisty przynajmniej do Tcze-
wa w granicach conajmniej 2,5 me-
tra, niezbednych dla normalnego kur-
sowania statkow przybrzeznej zeglu-
gi i wprowadzenie sygnalizacji Swietl-
nej, o co zabiegajag juz tow. zeglu-
gowe.

Poza utrudnieniami natury nawi-
gacyjnej i technicznej, jakie zegluga
prywatna spotyka w swojej przeto-
mowej drodze wywalczania sobie doj-
$cia do Gdyni, statki polskie przy-
brzeznej zeglugi musza zaopatrywac
sie w wegiet wedtug taryfy wewnetrz-
nej, obowigzujgcej w kraju, gdy ze-
gluga gdanska zaopatruje swoje stat-
ki w tani wegiel bunkrowy.

T-wo ,,Vistula” w zrozumieniu nie-
tylko korzysci wynikajacych z rozwo-
ju taniego przewozu wodne-
go, ale i wybitnych waloréw tury-
stycznych, jakie posiada Wista i po-
taczenie przez zatoke Gdanska i Gdy-
nie wprowadzito konsekwentnie od
2-ch lat potgczenie codzienne pasa-
zersko-turystyczne z Tczewa do Gdy-
ni, dajagc w ten sposéb moznos¢ prze-
jazdu turystow z catej Polski, wodg
poczynajagc od Tarnobrzegu do Gdy-
ni, czyli na przestrzeni prawie 750
kim. linji wodnej.



Dzieki temu, jak ivida¢ ze statystyKki
chu przedstawia sie, jak nastepuje:

przyjechato do Gdyni — w 1933
wyjechato z Gdyni Wisig " "

W roku biezacym, dzieki ulepsze-
niom wprowadzonym na tej linji,

Jurata w petnem

NANE juz powszechnie
i nader popularne uzdro-
wisko na Helu Jurata,
rozpoczeto trzeci swoj
sezon bardzo wczes$nie
w tym roku. Juz bowiem na S$wieta
wielkanocne zorganizowana zostata
wycieczka, ktdra na puste o tej porze
wybrzeze Battyckie wprowadzita ruch
i zycie. W czasie Zielonych Swiat
zjazd byt ogromny, a teraz zycie i
sezon juz w catej petni.
Komfortowy hotel ,Lido”, otwar-
ty juz od konca kwietnia, posiada
biezgca, ciepta i zimng wode, we
wszystkich pokojach, centralne o-
grzewanie i elektryczne oswietlenie,
Niematg atrakcje hotelu stanowi
rowniez pierwszorzedna, wykwintna,
kuchnia, pozostajgca pod wytraw-
nym zarzgdem firmy b. Langner z
Warszawy, oraz dancing i bridge-
room na miejscu.

Poza hotelem istnieje w Juracie
caly szereg pensjonatow, ktére juz
poczynajagc od 12 ziotych dziennie
zapewniajg mieszkanie z utrzyma-
niem. Informacji w tej sprawie do-
starcza Zarzad Pensjonatu JURAT-
KA w Juracie.

BIURO TECHN.-HANDLOWE |

urzedowej Portu Gdyni rozwoj tego ru-

r. 768 o0sOb; w 1934 r. 12.642 o0so6b;
263 " 7.483 "

ruch w obie strony znacznie sie wzma-
ga i prawdopodobnie ulegnie conaj-

stoncu

W obecnej chwili wykoncza sie
w pospiesznem tempie budowe no-
wych tazienek, z cieptemi kapielami
morskiemi oraz kawiarni z dancin-
giem i baru nad otwartem morzem.
Goscie kuracyjni bedg mieli moznosé
korzystania ze statej opieki lekar-
skiej na miejscu, z hydropatji, ma-
sazow etc.

Strona sportowo rozrywkowa
przedstawia sie nader dodatnio: piek-
ny kort tenisowy, motoréwki, wy-
cieczki, mozliwo$¢ ptywania na o-
twartem morzu z jednej i w zatoce,
z drugiej strony, stwarzajg z Juraty
doprawdy wymarzone miejsce let-
niego pobytu.

mniej podwojeniu w stosunku do roku
ubiegtego, co $wiadczy, ze przed ze-
gluga polska otwierajg sie duze moz-
liwosci, szczeg6lnie przy poparciu
przez Rzad prywatnej inicjatywy.

Nie od rzeczy jest rowniez wspom-
nie¢, ze Jurata, posiadajac ostone od
wiatrow w postaci wysokopiennych
laséw, odznacza sie specjalnie tagod-
ng aurg i najwiekszg iloscig dni sto-
necznych ze wszystkich miejsco-
wosci potwyspu.

W szystkie te walory, w potgczeniu
z piekng piasczystg plazg, wyjatko-
wo malowniczem potozeniem calej
miejscowosci i niezwyktym w na-
szych warunkach uzdrowiskowych
komfortem — jednajg Juracie coraz
wiekszg popularno$¢ w kraju, stwa-
rzajac z tego $licznego zakatka praw-
dziwg perte polskich uzdrowisk nad-
morskich.

SynJykat Emigracyjny

ZIALALNOSC Syndyka-
tu Emigracyjnego obej-
muje wszelkg pomoc emi-
grantomprzediprzyrozpo-
czeciu podrézy, a miano-
wicie: udzielanie wszelkich informa-
cyj, uzyskiwanie dla emigrantéw nie-

SKLAD MASZYN

SP. z 0. o.

WARSZAWA, UL.

PRECYZYJNE

DO OBROBKI

MARSZALKOWSKA 17 -

TEL. 554"-60

NARZEDZIA
METALI

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWA

FABRY K/ H. CEGIELSKI S. A. FABRYK’I
B R O N I ) . SPRAWDZIANOW
precyzyjne prec.yZyjn.e narze_dua precyzyjne
narzedzia gwinciarskie, na rzedzia
tnace uchwyty tokarskie pomiaro-we

PRECYZYJNE

OBRABIARKI

DO METALI

zbednych dokumentéw i zezwolen u
wiadz polskich i konsularnych obcych
pomoc i posrednictwo w zakupie kart
okretowych do wszystkich krajow
Swiata, urzadzanie zbiorowych trans-
portéw, urzgdzanie i prowadzenie
hoteli dla wychodZcoéw, wreszcie po-
Srednictwo w uzyskiwaniu kredytow
i wspotdziatanie z instytucjami i to-
warzystwami, zajmujacemi sie ru-
chem emigracyjnym i osadniczym.
Prace te wykonywa Syndykat przy
pomocy sieci wtasnych placowek (od-
dziatbw) w 22 wiekszych miastach
Polski, 600 korespondentéw w mia-
stach powiatowych i gminach oraz
Oddziatu w Rio de Janeiro.

Dla ruchu turystycznego, zwila-
szcza dla wycieczek zbiorowych go-
dnemi uwagi sg wygodnie urzgdzone
hotele dla emigrantow, ktére w se-
zonach letnich w znacznej mierze wy-
korzystywane sg przez zbiorowe wy-
cieczki turystyczne, znajdujgce w ho-
telach tych noclegi w warunkach hy-
gienicznych oraz tanie utrzymanie.

Hotele emigracyjne znajdujg sie:
w Gdyni (adres: Gdynia — Obo6z
Emigracyjny) na tysigc t6zek, we
Lwowie w Domu Emigracyjnym (ul.
Wisniowieckich 4) na 100 t6zek oraz
w Warszawie (ul. Kozielska 10) na
100 to6zek.

Centrala Syndykatu Emigracyjne-
go znajduje sie w Warszawie, ul. Kroé-
la Alberta I Nr, 7.



Sanatorjum dla cliorycli

eczno-dobroczynna, niezarobkowa, po-
wstata w 1908 r.

SANATORJUM w Rudce, instytucja spo-
|

z inicjatywy i staraniem

§. p. Doktora Teodora Dunina z ofiar
spotecznych'
Zaktad czynny caty rok. Witasny teren

le$ny 50 ha., 178 met. nad poziomem morza.
Lasy sosnowe, grunt piaszczysty, przepu-
szczalny.

Budynek gtéowny obszerny murowany ze
120 t6zkami dla chorych, $wietlica, jadalnia,
kaplica. Pokoje dla chorych (system kory-
tarzowy). 1 lub 2 osobowe. Wszystkie od
potudnia. W kazdym umywalnie skanalizo-
wane z wodg biezacg. Urzadzenia technicz-
ne i sanitarne, elektryczne osSwietlenie, cen-

SANATORIUM

AW

INSTYTUCIA
SPOLECZNA

NIEZAROBKOWA

KOMITET w WARSZAWIE OSSOLINSKICH 4

OPLATY OBNIZONE
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zelazne

WSPOLNOTA

RUDKA

stalowe,
stalowe do 30 tonn w sztuce.

Srednie i

Sspawane

j wiertnicze, pomosty,

piersiowych w Rudce

tralne ogrzewanie, kanalizacja, kamera de-
zynfekcyjna, pralnia mechaniczna, maszyna

do wyjatawiania naczyn stotowych.
Lezatnie zimowe i letnie.

Urzadzenia lekarskie. Apteka. Pracownie:

analityczna, roentgenologiczna i terapji fi-

zykalnej.

Salka operacyjna. Gabinet dentystyczny.

Stata opieka lekarska przez lekarzy i sio-
stry zamieszkatych na miejscu. Stosowane
sg najnowsze metody rozpoznawcze i lecz-
nicze.

Bibljoteka. Gry
towarzyskie w S$wietlicy, fortepian, gramo-
fon, radjo z gto$nikiem w Swietlicy i shu-
chawki przy kazdem t6zku i
przy lezakach na Apa-
rat kinematograficzny.

Rozrywki dla chorych.

lezalni.
EEEh h h

Pozywienie 5-krotne
dziennie w

cjami ilosci.

chorych
nieograniczonej por-
Dieta indywidu-
alna wedtug wskazan lekarza.
Optaty pobierane sa
zej kosztéw wtiasnych.

poni-

Zgtoszenia kierowa¢ do Za-
rzadu Sanatorjum w Rudce
stacja Mrozy. Informacji
takze Komitet Sana-
Rudce.

udziela
torjum w W arszawa,

Ossolinskich 4.

szwu do $redn.

szybkotngca, narzedziowa, stal do zaworéw i budowy silnikbw, nierdzewiejgca
stal konstrukcyjna, specjalna stal resorowa.

i nitowane,
z6rawie, zbiorniki,

maszyny i czesci

cienkie wszelkich gatunkéw do lakierowania, cynowania,
niklowania, blachy do wyttaczania, garnki i naczynia dla uzytku domowego.

UstawoJawstwo gospodarcze

KAZAL sie ,Dziennik Ustaw R. P.”
U Nr. 43 z dnia 19 czerwca r. b., w kt6-

rym opublikowane zostaty m. in. nastepu-
jace rozporzadzenia o charakterze gospo-
darczym :

rozp. ministra Przem. i Handlu z dnia
31 maja r. b. w porozumieniu z ministrem
Op. Spoi. 0 zmianie rozp. z dnia 31 marca
1934 r. o ustanowieniu i zakresie dziatania
Komisji Kwalifikacyjnej dla
portowych przy Urzedzie Morskim, tudziez
0 trybie zaliczania w poczet robotnikéw
portowych (poz. 287);

rozp. ministra Przem. i Handlu z dnia
1 czerwca r. b. o zmianie rozp. z dnia 12
kwietnia 1933 r. o wprowadzeniu obowigzku
legalizacji taksometrow nowych, naprawia-
z zagranicy (poz.

robotnikow

nych i

288);
rozp. ministra Rolnictwa i R. P. z dnia

z dnia 2

sprowadzanych

4 czerwca r. b. o zmianie rozp.
czerwca 1934 r. o rozszerzeniu czasu ochron-
nego dla niektérych zwierzat townych (poz.
289);

rozp. Ministra Rolnictwa i R. P. z dnia
6 czerwca r. b., wydane w porozumieniu
z ministrem Skarbu, o optatach za scalenie
gruntéw i znoszenie stuzebno$ci oraz za
odrysy dowodéw pomiarowych (poz. 290);

rozp. ministra Sprawiedliwosci z dnia
8 czerwca r. b., wydane w porozumieniu
z ministrami: Skarbu oraz Przem. i Handlu,
o optatach w postepowaniu przed sadem re-

jestrowym (poz. 291)-

odlewy maszynowe wszelkiego rodzaju do 70 tonn w sztuce, odlewy

cynkowania,

800 mm i diugosci 30 m, gazowe wodociqgowe i parowe,
wiertnicze, przewodowe na wysokie ci$nienie.

ikwasoodporna,

maszyn, mosty, hale, windy wyciggowe
lekkie konstrukcje z blachy falistej.

INTERESOW

Katowickiej Spotki Akcyinej dla Gorictwa | Hutnictwa 1 Gomoslaskich
Zjednoczonych Hol Krolewskie] 1 Lancy, Spofki Ukt. Eocniczo-llotnicze]
Katowice, Kosciuszki 30. Tel. 329-61

Opis koncernu, prospekty i katalogi wysylamy na zyczenie bezptatnie



RyLostan

FERY ichtjologiczne i

? gospodarcze Szwecji s

mocno zaniepokojone

pojawieniem sie w roku

biezagcym w  wodach

szwedzkich kraba pochodzenia chin-

skiego zwanego przez niemcéw ,Woll-

handkrabbe”. Jest to krab szescio-

katny, $rednicy 10— 15 c¢cm a odzna-

czajacy sie tem, ze kleszcze ma po-

kryte gestem wtosiem, skad pochodzi
jego nazwa niemiecka.

Zjawit sie on po raz pierwszy w
Europie kilka lat temu u ujscia Laby
w okolicy Hamburga, dokad zostat
prawdopodobnie zawleczony statka-
mi z Chin, ktéorych wybrzeza stano-
wig jego wiasciwe miejsce zamiesz-
kania. Widocznie posiada on specjal-
nych wrogoéw przeszkadzajacych jego
rozmnazaniu sie. W Europie za$ po-
siadajac widocznie sprzyjajagce wa-
runki rozmnozyt sie nadzwyczaj
szybko tak, ze spotyka sie dzi§ mil-

Flola Lan Jl ow

[DNIU 30 kwietnia r. b.
flota handlowa Szwecji
liczyta 1.042 statki pa-
rowe 0 pojemnosci
1.010.568 ton brutto, a

690.716 ton netto, statkéw silniko-
wych liczyta 368 o pojemnosci 537.663
t. br.i379.046 t. n. za$ zaglowcow,
przewaznie wyposazonych w silniki
pomocnicze, 911 opojemnosci 81.703
t. br. i 62.000 t. n. czyli razem 2.321
okretéw o pojemnosci 1.629.934 t. br.
i 1.131.762 t. n.

Tabor floty handlowej zatem,
zmniejszyt sie w poréwnaniu z po-
czatkiem roku o 2 jednostki oraz
0 6.432 t. br. i 4.797 t. n. Mianowi-
cie, ubyto 5 statkéw parowych, na-
tomiast przybyto 1 statek silnikowy
1 2 statki zaglowe o pojemnosci 552
t. br. i 384 t. n.

Wobec trwajgcego jeszcze zastoju
w ruchu zeglugowym, nieznaczny
ubytek oznacza tylko wyzbycie sie
i wyranzerowanie Kkilku przestarza-
tych jednostek ktore i tak bytyby
unieruchomione.

Wogole jednak, daje sie zauwazy¢
pewne polepszenie konjunktury na-
wigacyjnej, a na linjach statych, w
szczeg6lnosci do portdw transatlan-
tyckich, ruch sie znacznie ozywit.

Battyk u

jony tych szkodnikéw u wybrzezy
battyckich Niemiec.

Jest to skorupiak nadzwyczaj zar-
toczny, pozerajacy narybek i ryby
ujete w sieciach rybackich. Zdaza
sie, ze rybacy zapuSciwszy sieci
przez noc, nad ranem wydobywali
zamiast ryb az do 20.000 kg takich
krabéw, ryby za$ byly pozarte, a
sieci porwane na strzepy.

Ten gatunek kraba jest tem nie-
bezpieczniejszy, ze zyje on rownie
dobrze w morzu jak w stodkiej wo-
dzie, a nawet wedruje na dalekg od-
legto$¢ na ladzie. Sam za$ nie nadaje
sie jako zywno$¢ dla europejczykow,
aczkolwiek chinczycy pono¢ uwa-
zaja go jako przysmak.

W jesieni zesztego roku obserwo-
wano pierwsze egzemplarze tego kra-
ba w wodach potudniowej Szwecji
i spodziewano sie ze klimat pdétnocny
nie bedzie mu stuzyt i ze dalej nie
zawedruje. Tymczasem w tym roku

a ZzwWecll

Modernizowanie taboru zeglugowego
stale postepuje naprzdd i zaznacza
sie zastepowaniem stopniowem to-
nazu parowego statkami silnikowe-
mi. W pierwszym kwartale roku bie-
zacego linja Potudniowo-Amerykan-
ska uruchomita nowy okret silnikowy
»Argentina” o pojemnos$ci 5.500 t.
n., towarowy ale dajacy réwniez po-
mieszczenie dla kilkunastu pasaze-
row ze wszystkiemi nowoczesnemi
wygodami.

Potowy S$ledzi

ROCILA w pierwszych dniach czerwca
Wdo Goteborgu szwedzka flotyla rybac-
ka, ktéra od kwietnia uprawiata potéw $le-
dzi na wodach miedzy péinocng Szkocja
a Norwegjag. Rezultat tych potowdw okazat
sie rekordowym. Poza $ledziami, nadzwyczaj
bogatym okazat sie potéw dorszy, w szcze-
go6lnosci gatunku uzywanego na wyrabianie
suszonych stokfiszy, konsumowanych w
znacznej ilosci w Szwecji podczas zimy.

Ma to dla rybakéw zachodniego wybrzeza
Szwecji tem wieksze znaczenie, ze rynek
niemiecki, dawniej najpojemniejszy na S$le-
dzie Swieze ze Szwecji, dzisiaj jest dla tego
produktu zamkniety przez cta ochronne i
utrudnienia ludnos$¢

dewizowe, przez co

zagrozony

pojawity sie one juz w S$rodkowej
Szwecji a pare tygodni temu wyto-
wiono pare sztuk w poblizu portu
sztokholmskiego, i jednego w porcie
Gevle, dalej na potnoc. Obawiajg sie
zatem, ze nietylko morze Baltyckie
ale i wody wewnetrzne Szwecji moga
w krotkim czasie by¢ zaatakowane-
minowga zaraza ze wschodu.

Uczeni ichtjolodzy stoja narazie
bezradni jak zwalcza¢ tego groZnego
wroga rybostanu. Niszczy on w za-
rodku rybostan morski i rzeczny
i mnozac sie z niestychang szybkos-
cig, znosi widocznie wszelkiego ro-
dzaju klimaty, sam bedac zabezpie-
czony przed wrogami ktéreby jego
rozrost hamowaly. Zagrozone s3
wszystkie wybrzeza Battyku i nie-
tylko Niemcy i Szwecja majg powod
do niepokoju i troski o przysztosc
rybotowstwa, ale tez inne kraje gra-
niczagce z Battykiem, miedzy niemi
tez i Polska.

Polepszenie konjunktury zazna-
czyto sie tez wzmozeniem ruchu bu-
dowlanego na stoczniach szwedzkich.
W ielkie stocznie w Goteborgu, ,,G¢-
taverken”, po ukonczeniu szeregu
zamowien dla linji wioskich i fran-
cuskich posiadaja jeszcze zamoéwie-
nia na caty rok biezagcy. Tak samo
inne stocznie pracujg w petni, co
Swiadczy iz minat kryzys zaufania
co do widokéw rozwoju konjunktury
zeglugowej w najblizszej przysztosci.

na poinocnym Atlantyku

uprawiajgca potéw na morzu jest ograni-
czona do rynku szwedzkiego. Spadek cen
§ledzi i makreli zatem bedzie skompenso-
wany zarobkiem osiggnietym ze stokfiszy.

Flotyla rybacka wyrusza na nowa wypra-
we w koncu miesigca czerwca.

Import wegla Jo Szwecji

ZYW IL siew ciggu kwietniar. b. import
Owegla, przewaznie z Anglji, poniewaz
spostrzezono sie ze pozostawaty znaczne luki
w umowionej traktatowo kontyngentowej
ilosci wegla angielskiego. Ale jednocze$nie
wzmogt sie tez import wegla polskiego acz-
kolwiek nie osiggnieto jeszcze cyfr iloScio-
wych roku zesztego.



Korzys$ci Jla Polski z uktadu

szwedzko -amerykanskiego

IEDZY St. Zjednoczonemi a Szwecja
M zawarty zostat uktad handlowy, za-
wierajagcy klauzule najwiekszego
lejowania. Na podstawie uktadu,
zujacego miedzy Polskg a St.
nemi, korzys$ci uzyskane
beda sie
polskich.

Najwieksze zainteresowanie eksporteréw
polskich budzi zwolnienie od cta przez Stany
Zjednoczone: celulozy sulfitowej nichielonej
oraz celulozy sulfatowej
jak i nicbielonej)

uprzywi-

obowig-
Zjednocjo-
przez Szwecje
stosowa¢ do

réwniez towaréw

(zarbwno bielonej
obnizka cta na niektére
gatunki papieru, (w szczegdlnosci pakowego),

Podpisanie umowy kandlowej
RZYMIE odbyto sie podpisanie umo-

Wwy w sprawie uregulowania gospo-
darczych stosunkéw pomiedzy Szwecjg i Wto-
chami. Aktu podpisania dokonat szef rzadu

kandlowego

zelaza i stali zimno-walcowanej oraz zimno-
ciggnionej, wyroby z blachy zelaznej emal-
jowanej, oraz ustalenie cla na niektore
gatunki drutu walcowanego.

Podwyzki stawek celnyck
w Szwecji

ARLAMENT szwedzki uchwalit szereg
P nowych podwyzek celnych, m. in. na
wyroby fajansowe, bakelit, ptyty i rury

z bakelitu.
Nowe stawki celne weszty w zycie z dniem
11 czerwca r. b.

szwedzko-wiloskiej

wtoskiego Mussolini i ambasador szwedzki
w Rzymie oraz przewodniczacy szwedzkiej
delegacji do rokowan handlowych z Wio-

chami Arvid Richert.

Zmiana umowy rozrackun-
kowej niemiecko-szwedzkiej

NAJBLIZSZYM czasie odbedzie sie

w Berlinie niemiecko-szwedzka kon-
ferencja handlowa w
pewnych
umowy
kiej.

dokonania
postanowien
niemiecko-szwedz-

sprawie
niektorych
rozrachunkowej

zmian

Inicjatywa zwotania konferencji wyjs¢
miata od Szwecji, ktéra pragnie dokonania
poprawek w dotychczasowej procedurze

rozrachunkowej z Niemcami.

Przewidywanie ztyck zbiorow
w Szwecji

OSUCHA i chtody, ktére dotad panuja
Pw Szwecji, pozwalajg przewidywacg, ze te-
goroczne zbiory beda nizsze od zbioréow ze-
sztorocznych. W zb6z
Szwecja ma zaczerpnat z zapasoéw zeszio-
rocznych zbioréw, ktére wynosza 350 tys. ton.

razie niedoboru

Niedomagania polsko-totewskiej wspoéipracy gospodarczej

OTWA jest nietylko jed-

nym z najblizszych, bo

bezposrednio z nami gra-

niczacych sasiadéw, ale

i jednem z tych panstw
z ktéremi losy zwigzaly nas w zara-
niu odbudowywania naszej niepod-
legtosci. Wezty przyjazni zadzierzg-
niete na polach bitew, i przypiecze-
towane zoinierskg krwiag braterstwo
broni, staty sie trwatym fundamen-
tem dobrych sasiedzkich stosunkéw
pomiedzy obu krajami. Znalazto to
zwlaszcza wyraz w dziedzinie wspot-
pracy politycznej i rozszerzajgcych
sie coraz bardziej kontaktach kultu-
ralnych.

Jedynie dziedzina wspodtpracy go-
spodarczej pozostawia w dalszym
ciggu duzo do zyczenia.

Stosunki handlowe pomiedzy Pol-
ska i Lotwa nietylko nie dotrzymuja
kroku dobrym i przyjacielskim sto-
sunkom politycznym, ale wyraznie
od nich odbiegaja wykazujgc za-
miast tendencji rozwojowej coraz
wieksze dazenie do kurczenia sie,
ograniczenia, zaniku. Nieswiadoma
istoty rzeczy opinja publiczna Lotwy
czesto czyni za ten stan odpowie-
dzialna Polske, ktéra, utrudnia¢ ma
rzekomo rozw6j tych stosunkow
przez stosowanie jakoby wobec eks-
portu totewskiego nadmiernych ogra-
niczen. W rzeczywisto$ci sprawa
przedstawia sie catkiem inaczej.

Polska eksportowi totewskiemu
zadnych specjalnych tam nie stawia
i zadnych wyjatkowych ograniczen
do niego nie stosuje. W stosunku
do Lotwy obowigzujg te same prawa
i przepisy co i do innych blizszych
i dalszych sgsiadéw naszych, a jezeli
moga znalez¢ zastosowanie jakie$
zmiany to tylko w kierunku wpro-
wadzenia utatwien miodemu sgsia-
dowi naszemu w jego penetracji na
rynek polski. Wina lezy zatem nie
po polskiej stronie; coprawda nie
mozna réwniez za tego rodzaju stan
rzeczy wini¢ i totwy. Przyczyny
bowiem zastoju i kurczenia sie pot-
sko-totewskich obrotéw gospodar-
czych sg réznorodne, a najwazniej-
szemi bodaj z nich to—pokrewna
struktura gospodarcza obu krajow
i przyttumienie przez kryzys rozpedu
kupieckiej inicjatywy prywatnej, a
pozatem wyjatkowo mate zaintere-
sowanie rynkiem polskim ze strony
eksporteréw totewskich.

Polska wywozi do Lotwy artykuty
masowe jak wegiel, sol, nafte, ktdre
ze wzgledu na cene i jakos$¢é wy-
trzymaé¢ moga najostrzejszg nawet
konkurencje—to samo dotyczy zaku-
pywanych ostatnio u nas przez tot-
we szyn i parowozow, jak i wielu in-
nych artykutéw, mogacych zwycies-
ko konkurowa¢ z produkcjg panstw
innych.

totwa, jako kraj par excelence rol-

niczy przywigzuje specjalng wage
do eksportu produktéw rolnych. Ry-
nek polski do tego sie nie nadaje, bo
w tym zakresie jesteSmy sami eks-
porterami. Nie lepiej przedstawia sie
rbwniez sprawa z mozliwoscig eks-
portu totewskich wyrobéw Jprzemy-
stowych.

Zte zorganizowany i obcigzony
nadmiernemi wydatkami administra-
cyjnemi przemyst totewski pracuje
bowiem drogo i nie posiada zdolnosci
konkurencyjnej. Obecnie po urucho-
mieniu lzby Przemystowo-Handlowej
i zapowiadan reorganizacji przemystu
sytuacja niewatpliwie zmieni sie na
lepsze, ale na to trzeba jeszcze czeka¢
dtugo. Lotwa nie posiada tez dobrze
zorganizowanycli biur sprzedazy, nie
studjuje nalezycie rynkéw zagranicz-
nych, nie robi zadnych wysitkéw w
kierunku nawigzania bezposrednich
kontaktow z zagranicznym S$wiatem
kupieckim i wog6le w zakresie handlu
zagranicznego zachowuje sie wyraz-
nie pasywnie.

Jezeli widzimy jaki$ przejaw ini-
cjatywy— to z reguty jest to inicja-
tywa rzagdowa, a nie organizacyj pry-
watnych. Dzieje sie to dlatego moze,
ze zarowno w handlu jak i przemysle
dominujgcg role odgrywaja czynniki
nietotewskie, ktore ze sferami obecnie
rzgdzacemi nie znalazty jeszcze wspoét-
nego jezyka. Wobec takiego stanu
rzeczy trudno sie dziwié, ze eksport



totewski nie moze wywalczy¢ sobie
godnego miejsca na tak bliskim i wy-
godnym rynku polskim. Poprostu
nikt"jeszcze powaznie nie pomyslat
0 zdobyciu tego rynku, ktory dla
totwy mogtby mie¢ przeciez na-
prawde duze znaczenie.

Nie wida¢ rowniez staran w Kkie-
runku znalezienia sposobdw polep-
szenia bilansu handlowego z Polskg
na innej drodze, poza eksportem,
a przeciez przy dobrej woli z obu

stron mozliwosci takie niezawodnie
udatoby sie znalez¢. Poprostu braku-
je organu, ktéryby stale i konsek-
wentnie pracowat nad pogtebieniem
i rozwojem polsko-totewskich sto-
sunkéw gospodarczych.

Role taka spetniéby mogta najle-
piej totewsko-Polska lIzba Handlo-
wa — instytucja taka jednakze nie
istnieje i narazie nie stychaé aby
mys$lano o jej utworzeniu. A od tego
trzebaby zacza€.

Sytuacja gospodarcza totwy

w oSwietleniu ministra finansow

wiajgc w Smiltene w czasie obchodu 50-

ecia miejscowej kasy pozyczkowej
czy}, ze warunki w jakich pracuje dzi§ to-
tewskie ministerstwo finanséw sa wyjatko-
wo ciezkie. W ciggu ub. roku udato sie
z wielkim trudem podnie$¢ nieco obroty
handlu zagranicznego. Obroty te w 1933 r.
wynosity 45 milj., w 1934 — 52 milj., a
w roku biezacycm osiggnieto juz 62,8 milj.
tatow.

W zakresie eksportu nie osiggnieto jednak
jeszcze pozadanej granicy i rzad w dalszym
ciggu czyni wysitki w kierunku zwiekszenia
wywozu, starajac sie jednocze$nie o utrzy-
manie importu w granicach realnych mozli-
wosci. W ostatnich czasach przystapiono do
sanacji stosunkéw w bankowos$ci, przepro-
wadzajagc gruntowng ,czystke” zycia ban-
kowego. ,Chorym” bankom okazana bedzie
pomoc ze strony nowoutworzonego fotew-
skiego Banku Kredytowego.

Wszyscy ci, ktéorzy podniesli w ubiegtych

I OTEWSKI min. finanséw Ekis, przema-

zazna-

latach straty nie z witasnej winy, na pomoc
taka beda mogli liczyé¢.

Jezeli chodzi o wykonanie budzetu pan-
stwowego, to min. Ekis ma nadzieje, ze te-
goroczny budzet uda sie zamkng¢ bez de-
ficytu.

Rejestracja przedstawicielstw

firm zagranicznycli na Lotwie

TYCH dniach dokonana zostata reje-

Likwidacja kankdéw na totwie

yNAJDUJACE sie w Rydze Bank Ku-

piecki oraz Centralny Bank Rolniczo-
gospodarczy weszty w okres likwidacji. Li-
kwidacje przeprowadza totewski Bank Kre-
dytowy, ktéry przejagt sprawy i archiwe
bankéw likwidowanych. W ciggu najbliz-
szych miesiecy ma ulec likwidacji jeszcze
7 innych prywatnych bankdéw totewskich.

W dniu 24 kwietnia rb. ogtoszone zostaty
w totewskim Dzienniku Urzedowym (Val-
dibas Vestn. Nr. 92) nowe przepisy, dotycza-

ce powstawania i dziatalno$ci instytucji
bankowych w totwie.
Pogtekianie portu ryskiego

GAD kilku dni prowadzone sg intensywnie
prace przy pogtebianiu portu ryskiego.
Roboty prowadzone sg na trzy zmiany.

P ostepujace
uprzemystowienie Lotwy

WDALSZYM ciggu do wiadz naply-
waja zgtoszenia o zezwolenie na za-

stracja przedstawicielstw zagranicz- tozenie nowych przedsiebiorstw. Zgtoszenia
nych firm handlowych, przemystowych . . :
transportowych | asekuracyjnych. dotycza przedewszystkiem mitynéw, prze
Rejestracje przeprowadzata pafstwowa dzalh, warsztatow mechanicznych i labo-
Komisja Walutowa. Stosownie do ogtoszo-  ratorjéw chemicznych. Wtadze udzielaja
nego w dniu 2majarb. rozporzadzenia, kazde 3 o .
nowopowstajace w kLotwie przedstawiciel- 2€Zwolen na zatozenie nowych przedsie-
stwo zagraniczne winno by¢ zgtoszone do  piorstw tylko w wypadkach usprawiedli-
rejestracji najpdzniej w ciggu 2 tygodni od . . .
dnia rozpoczecia dziatalnosci. wionych interesem gospodarczym Kkraju.

Sytuacja gospodarcza Finlandji

INLANDJA zyje w dal-

szym ciggu pod znakiem

pomys$inej konjunktury
gospodarczej. Wszystko

wskazuje na to, ze pot-

nocny ten kraj odrywa sie powoli od
kryzysu S$wiatowego i odbudowuje
swe zycie gospodarcze, opierajac je
na mocnych itrwatych fundamentach.
Poprawa sytuacji ekonomicznej wi-
doczna jest na kazdym kroku. Zwiek-
szyty sie obroty handlu, intensywniej
pracuje przemyst, zdobywajgc coraz
wiecej zamdwien, wida¢ rowniez po-
wazng poprawe na rynku bezrobocia
ktore z 32 tysiecy w kwietniu 1934
spadto do 18 tys. w kwietniu r. b.
Protesty wekslowe, ktdrych w kwiet-
niu 1934 byto 352 na sume 1,5 milj.
marek fin. w tym samym miesigcu r.b
spadty do 352 na sume 0,8 milj. mk.
Najbardziej moze jednak poprawa

sytuacji odbita sie na realizacji bud-
zetu panstwowego. Budzet zeszto-
roczny zamkniety zostal nadwyzkg
35 milj. mk. — (Wptywy—4,135,7
milj., wydatki—4.100,7 milj. mk.).
Pomysliny stan skarbu panstwa umoz-
liwit rzgdowi zrealizowanie planu go-
spodarczego tak w zakresie ogdlnych
inwestycyj pafnstwowych, jak i pod-
niesienia dobrobytu obywateli.

Wykazujg rowniez zwyzke pozycje
bilansu handlowego. Pierwszy kwar-
tat rb. wykazuje po stronie wywozu
sume 973,3 milj., a postronie przywo-
zu 1020,4 milj. marek fin.—w roku
ub. w tym samym czasie wywo6z wy-
nosit 846,1 miij., a przywéz 876,8
milj. mk. Deficyt bilansu handlowe-
go wzrést z 30,7 milj. w pierwszym
kwartale 1934 do 47,1 milj. za pierw-
szy kwartat rb.

Deficytem tym nikt sie jednakze

w” Finlandji nie przeraza, wiadoma
jest bowiem rzeczg, ze powstaje on
corocznie w miesigcach zimowych
wskutek znacznego ograniczenia w
tych miesigcach, ze wzgledu na wa-
runki klimatyczne, wywozu finlandz-
kiego. RoOznica ta pokrywana jest
z reguly wzmozonym wywozem Ww
letnich miesigcach nawigacyjnych.

Podstawg bogactwa Finlandji jest
las i hodowla oraz zwigzane z hodowlg
gospodarstwo mleczne. Trzeba przy-
zna¢, ze w zakresie eksportu tych ar-
tykutdéw Finlandja radzi sobie zu-
petnie dobrze i nie stycha¢ narzekan
na brak rynkéw zbytu, zwtaszcza je-
zeli chodzi o eksport lesny, ktory
stale wzrasta. W kwietniu r. b. wy-
wieziono 23,900 stds materjatéw tar-

tych, 1934 r.— 19,200 stdt. 54,400
fm. okraglakéw 16.700 m3— 1934 r.
i 9,977 t. papieréwki. (9.153 t.).



Finsko-niemiecka umowa clearingowa

GNSIAGNIETE zostato porozumienie co do

prolongaty do konca roku biez. finsko-
niemieckiej umowy rozrachunkowej z 2 pa-z
dziernika 1934 r. Jednocze$nie do uktadu te-
go wprowadzone zostaty pewne zmiany, do-
tyczace otrzymywanych przez eksporteréw

Gdynia —jako port

IEDAWNO bawita w Pol-
sce grupa dziennikarzy
estonskich, ktéra korzy-
stajagc z zaproszenia pol-
sko - estoniskiej ententy
prasowej zwiedzita w ciggu Kilku-
dniowego pobytu wazniejsze osrodki
gospodarcze naszego kraju.

Na trasie wycieczki znalaita sie
rowniez i Gdynia. Wywarta ona na
estonczykach potezne wrazenie. Po
powrocie do Kkraju przedstawiciele
prasy estonskiej poswiecili Gdyni sze-
reg artykutéw peitnych najwyzszych
pochwat i entuzjazmu dla naszego
portu batyckiego, ktéry nazywaja
»polskim New Yorkiem”.

Opinja ta jest tem cenniejsza, ze
pochodzi od przedstawicieli narodu
tak $ci$le zwigzanego z morzem, na-
rodu wielkich i odwaznych Zzeglarzy,
posiadajacego kilka witasnych du-
zych portdw. Dziennikarze estonscy
byli w Gdyni poraZz pierwszy, a choé
styszeli o niej duzo—to jednak, jak
sami przyznaja, ,rzeczywisto$¢ prze-
szta marzenia”. Artykuly sprawo-
zdawcze dajg dokiadny opis portu,
jego najnowszych urzadzen, podkres-
lajg tempo zycia miasta i prac portu,
Z uznaniem wyrazaja sie 0 uprzej-
mosci i goscinnosci gospodarzy, przy-
taczajg charakterystyczne obrazki i
spostrzezenia wtasne, niekiedy bardzo
ciekawe i gtebokie.

mN ajbardziej jednak interesujgcemi
sg te ustepy artykutow, w ktorych
autorzy kreslag wielkie perspektywy

rozwojowe, otwierajagce sie przed
Gdynig—,pierwszym portem Bat-
tyku”.

Estoriczycy nie nalezg do ludzi,
szarzujagcych stowami. W wypowia-
daniu swych opinji i sgdéw sa nie-
zwykle ostrozni, moze nawet za-
ostrozni i zatrzezwi. Tem wieksza za-
tem wage majg ich wynurzenia, ro-
kujgce miodemu portowi polskiemu
wielkie i szerokie perspektywy.

Redaktor ,Waba Maa” p. Wellner
przepowiada, ze Gdynia stanie sie

finskich zaliczek, oraz sposobu obliczania

prowizji, kosztéw transportu itd.

tranzytowy panstw

wkrotce gtownym osrodkiem handlu
zagranicznego panstw Battyckich,
ich portem tranzytowym i centralg
zaopatrzenia szeregu dziedzin prze-
przemyslu i handlu tych panstw. Re-
daktor Wellner wyraza nadzieje, ze
sfery gospodarcze Estonji nawigzg
z Gdynig blizszy i bezpos$redni kon-
takt, zapoznajac sie blizej z dzia-
talnoscig tego najwiekszego dzis$ portu
battyckiego. Dla ozywienia tych sto-
sunkow nalezatoby, zdaniem p. Well-
nera, urzagdza¢ do Gdyni, jak naj-
czestsze wycieczki, aby przedstawi-
ciele obcych naroddéw i obcych panstw
mieli mozno$¢ przekonania sie naocz-
nie, ze wszystko to, co sie moéwi i pi-
sze 0 tem ,polskiem oknie na $wiat”
nie jest fikcjg, ale najprawdziwszg
rzeczywistoscia.

tolwa zalLiega o zwiekszenie
eksportu Jo Estonji

SELSTWO totewskie zabiega o ulokowa-
nie na rynku estoriskim r6znych arty-

kutéw przemystu totewskiego aby w ten spo-

s6b wyréwnac¢ niekorzystny dla totwy bi-
lans handlowy z Estonjg. Oba te panstwa
obowigzuje od kwietnia umowa clearingowa,
przewidujaca wyréwnywanie roznicy bilan-

sowej przez zwiekszenie eksportu strony
poszkodowanej.
Pozatem pomiedzy kLotwg i Estonja

istnieje umowa, opierajaca sig na t. zw. klau-
zuli battyckiej, ktéora we wzajemnych obro-
tach towarowych zapewnia obu panstwom
specjalne znizki celne na szereg towarow
produkcji lokalnej.

HOLENDERSKA

pragnie namigzaé stosunki z osobami

zainteresomanemi

Nowy traktat tiandlowy
pomiedzy FinlanJdja i Turcja

TYCH dniach nastapito podpisanie no-
Wwego finsko-tureckiego traktatu hand-

owego. Nowy traktat stanowi potwierdzenie

istniejagcych dotychczas pomiedzy obu pan-
stwami umoéw handlowych, nie wprowadza-
jac zadnych specjalnych zmian do stosun-
kéw obecnych.

B attyckich

Podobne mysli wypowiadane sg
rowniez i przez innych uczestnikéw
wycieczki. Wszyscy zgodni sg co do
tego, ze Gdynia w najblizszej przy-
sztosci—w handlu battyckim zacz-
nie odgrywaé¢ dominujgcg role, ze
stanie si¢ ona nietylko wielkim por-
tem Polski, ale i punktem tranzyto-
wym dla paAstw Battyckich. Pozycja
taka nalezy sie Gdyni tak ze wzgledu
na jej sytuacje geograficzng, jak i na
nowoczesne zaopatrzenie techniczne,
ktérem goéruje nad innemi portami
Battyku.

Artykuty ilustrowane sg licznemi
zdjeciami i wykresami, przedsta-
wiajgcemi prace portu i rozmach
budowlany nowego nadbattyckiego
»miasta przysztos$ci” — Gdyni.

Oknizenie frachtéw w rueku

przybrzeznym

D 0ZWOJ komunikacji samochodowej
L t spowodowat powazng konkurencje dla
ruchu przybrzeznego oraz na drogach wod-
nych wewnatrz kraju.

W Estonji, ktéra posiada doskonate drogi
samochodowe i stosunkowo tanie materjaty
pedne konkurencja ta stata sie specjalnie
grozng, doprowadzajac jezeli nie do zupet-
nego zlikwidowania to w kazdym razie do
powaznego ograniczenia ruchu statk6w na
niektérych linjach przybrzeznych i $rédla-
dowych.

Walczac z konkurencjg samochodow,
wiasdciciele statkd6w zmuszeni byli p6jsc
ostatnio na znaczng obnizke frachtow prze-
wozowych, redukujac do minimum swoje
zadania.

FIRMA

lub firmami

iu potouiach Sledzi pod polska flaga

OFERTY u; jezyku angielskim lub niemieckim
sub. ,Sledzie" do Administracji »Wiadomosci
Portu Gdynskiego«, Warszauia, Miodouia 22.



Okrofy

TYTEDLUG urzedowej statystyki
* * skiej, og6lna warto$¢ przywiezionych
z Polski towaréw w ciggu pierwszych 4 mie-
siecy b. r. wynosita 9,1 milj. kor. dunskich,
wywiezionych do Polski 2,5 milj. k. d.
Saldo bilansu handlowego byto korzystne
dla Polski i wyniosto 6,6 milj. kor. dunskich.

W porédwnaniu z odpowiednim okresem

dun-

r. ub. przywo6z z Polski wykazuje wzrost
o 1,4 milj. koron, wywéz do Polski spadek
o 0,3 milj. kor., wskutek czego ujemne
HanJel

ANDEL zagraniczny Rzeczypospolitej
H Polskiej i W. M. Gdanska przedstawiat
sie ' w maju r. b. — wedlug tymczasowych
obliczen Gtéwnego Urzedu Statystycznego—
nastepujaco:

Przyw6z—211.034 ton, wart. 70.079 tys. zi.
Wywo6z— 1.036.897 ton, wart. 68.261 tys. zt
Ujemne saldo bilansu handlowego w maju
r. b. wynosi wiec 1.818 tys. zi.
W poréwnaniu z kwietniem r.
spadt o 5.434 tys. zi, przyw6z za$ zmniej-
szyt sie o 3.847 tys. zth

b. wywédz

Zwiekszyt sie wywo6z nastepujacych arty-
kutow (w milj. zt): jaj o 1,1 wegla o 0,6,
skér futrzanych o 0,4, Inu i odpadkéw o
0,4, cynku i pytu cynkowego o 0,4.

Zmniejszyt sie wywodz nastepujagcych arty-
kutow (w milj. zt.): nawozéw o 1,4, jeczmie-

IR NKE Z& Y GIRNCE

liancllowe Polski

zagraniczny Polski w maju

Sowiety zakupuja w Danji

statki wzamian za drzewo

ZAD sowiecki zamowit w Danji 3 statki
transportéw drzewa,

z Danja

przeznaczone do
za sume 6 miljonow koron dunskich. Zaptata
nastapi w formie kompensacji drzewem oraz

saldo dla Danji wzrosto o 1,7 milj. k. d.
Najwazniejszemi towarami importowanemi

z Polski byty zboze, wegiel, drzewo i t. d. owocami.

Podpisanie umowy dunsko - sowieckiej

wienia, przewidujagce sposob zalatwiania
spraw walutowych, jakie powstang w zwigzku

z obustronng wymiang handlowga tych kra-

RZEDSTAWICIELE Danji oraz Rosji
P Sowieckiej podpisali w Moskwie traktat
handlowy, ktéry ma obowigzywa¢ do korca
biezagcego roku i zawiera m. in. postano-  jow.

Ruck okretéw w Gdansku

nia o 1,3, zyta o 1,0, bali, desek, tat, opo- w maju
tow o 1,0, ziemniakow $wiezych o 0,6, beko-

néw o 0,6, cukru o 0,6, ktéd, dtuzyc o 0,6. RUCH okretéw w porcie gdafiskim w mie-

sigcu maju wykazuje wzrost w stosunku

Zwiekszyt sie przywoéz nastepujacych ar-
tykutow (w milj. zt.): wetny owczej surowej
niepranej o 2,2 ryzu o 2,0, samochoddéw o Do portu gdanskiego weszto w maju
0,8, elektrycznych: maszyn, aparatow, przy- (w nawiasach cyfry za kwiecien b. r.)
rzadéw, ich czesci—o 0,7, wetny owczej pra- 363 okrety (332) o pojemno$ci 247,857 trn.
nej o 0,5, silnikéw ttokowych, lokomobil, (208,237), wyszto 357 okretéw (353) o poj.
turbin o 0,4. 249,052 trn. (222,367).

Zmniejszyt sie przyw6z nastepujacych ar-
tykutow (milj. zt): jabtek s$wiezych o 1,1,
kawy o 1,1, zelastwa o 1,1, skér surowych
o 1,0, kakao o 0,9, tytoniu i wyroboéw tyto-
niowych o 0,6, pomaraicz i cytryn o 0,5,
baweiny i odpadkéw o 0,5, herbaty o 0,4,
solonych o 0,4 nawozdéw

do kwietnia.

Okrol

gJanskiego w maju

BROT towarowy portu gdafskiego
O w maju przedstawial sie nastepujaco
(w tysigcach ton — pierwsza cyfra w nawiasie
dane dla kwietnia b. r., druga — dla maja
r. ub.): przywéz 72,5 (34,5—46,0), wywoz
356,4 (323,7—508,8).

towarowy portu

$ledzi Swiezych,
o 0,4, skor futrzanych o 0,4.

W ciggu pierwszych 6-ciu miesiecy b. r.
obrét wynosit w tys. ton (w nawiasie cyfry

SPOLKA AKCYJIJNA W SIERSZY

polecaja

ze swej kopalni

WEGI EL KAMIENNY

mechanicznie

najekonomiczniejszy do opalu domowego.

WELEASNE TORY

DYREKCJA W SIERSZY k/TRZEBINI.

Telefon

sortowany i

Trzebinia

za ten sam okres czasu r. ub.): przywéz
225,9 (198,3), wywéz 1.764,1 (2.407,4).
Budowa nowyck statkéw

w stoczniack niemieckick

A RTUR?Y

TOCZNIE niemieckie otrzymaty nowe
S znaczne zamowienia.
Hamburska stocznia Blohm und Voss

uzyskata od ,Deutsch-Africa-Linien” za-
moéwienie na budowe dwoch statkow pasa-
zerskich o pojemnos$ci 16 tys. ton kazdy.
Statek ten oprécz pomieszczen na tadunki
posiada¢ bedzie kabiny dla 150 pasazeréw
I klasy i 350 pasazeréw klasy turystycznej.

ptékany,

PRZEMYSLOWE.

Stocznia ,Deschimag” w Bremie
czeta budowe trzech frachtowcéw po 8 tys.
trb. kazdy — dla koncernu ,Unilever”.
Zaptata za 3 frachtowce nastapi ze strony
koncernu kompensacji dostawg
surowcow dla niemieckich fabryk tluszczéow
i olejarni.

rozpo-

Nr. 9.

w formie



BezposSrednia regularna komunikacja

Gdynia —porty bawetniane SlI.

merykanska linja okretowa Sou-
Athern States Line w New Orleans uru-
chomita bezposrednig regularng komunikacje
miedzy bawetnianemi portami Zatoki Meksy-
kanskiej—Houston, Galveston i New Orleans

a Gdynig. Statki beda narazie kursowac raz
na miesigc i beda odptywaty z portow Golfu

Potaczenie okretfowe

Zjedn.

okoto 15-go kazdego miesiaca.
przewidziane sa czestsze potgczenia.

Jest to juz druga linja amerykanska, ktdra
uruchamia bezpos$rednig komunikacje z Gdy-
nig. Przedstawicielstwo na Gdynie i Gdansk
Agencji Morskiej

Na przysztosé

linja powierzyta Polskiej
w Gdyni.

miedzy polskiemi portami a Maltg

OSTATNICH czasach uruchomione
W zostato regularne potaczenie okretowe
miedzy portami polskiemi a portami Malty.
Komunikacja ta utrzymywana jest przez To-
warzystwo Okretowe ,,Svenska Orient Line”.

Uruchomienie bezposredniego i regularne-
go potaczenia miedzy Polskg a Maltg stanowi

niewatpliwie czynnik,
w duzym stopniu wywoéz polskich towaréw
na Malte i powiekszy¢ dostawy, dotychczas
uskuteczniane, jak réwniez przyczyni¢ sie do
rozpoczecia wywozu artykutéw, ktére nie
byty w tym kierunku eksportowane.

ktéry moze utatwicé

Zainteresowanie sie Hamburga

sprawami polskiemi

YWE
I-J sprawami polskiemi uwidacznia sie od
dtuzszego czasu w kotach gospodarczych.
Kupiectwo hamburskie coraz wigcej stara
sie o rozbudowe dawnych i nawigzanie
nowych stosunkéw z firmami i instytucjami
handlowemi w Polsce, utrzymujac w tym
staty kontakt z konsulatem R. P.

zainteresowanie sie Hamburga

celu
w Hamburgu. Wyrazem tych daznosci jest
wydany ostatnio przez znany hamburski
instytut badania gospodarstwa $wiatowego
LW clt-W irtschafts-Archiv” specjalny polski
numer organu tejze instytucji ,Wirtschafts-
dienst”.

ROK ZALOZENIA 1860.

Obok artykutéw publicystow hambur-
skich, omawiajacych polskie sprawy go-
spodarcze, handlowe i zeglugowe, numer

ten zawiera stowo wstepne radcy handlo-
wego a nbasady R. P. w Berlinie dr. Rawity
Gawronskiego i artykuty: prezesa B.G.K.
dr. Goreckiego i prezesa Zwiazku Bankoéw
Fajansa o finansach i kredycie polskim,
wiceministra Komunikacji Bobkowskiego
o wspotpracy polsko-niemieckiej w dziedzi-
nie komunikacji i dyrektora lzby Przem.
Handl. w Warszawie Jakubowskiego o sa-
morzadzie gospodarczym w Polsce.

0O (Manie na rozbiérke wiel-

kiego statku niemieckiego pa-

sazerskigo

/0O LCAP POLONIO”, nalezacy do to-

lv.7 warzystwa Hamburg Sud-America,
zostat oddany na ztom. Przez szereg lat po
wojnie byl to najwiekszy statek niemiecki
Od r. 1931 byt on
unieruchomiony i stat w Hamburgu na
kotwicy. Kilkakrotne préby uruchomienia
go skonczyty sie niepowodzeniem. ,Cap
Polonio” byt zbudowany w r. 1914, a wiec
nie byt stosunkowo starym statkiem pa-
sazerskim.

(pojemno$¢é 21.000 trn).

Eksport soli z Polski

‘"\AROWNO olbrzymie bo-

gactwa jak i réznorod-

no$¢ gatunkéw soli w

Polsce odkrywa przed

naszym krajem wielkie

mozliwosci eksportowe. To tez nalezy

oczekiwac, ze z chwilg unormowania

sie  stosunkow miedzynarodowych,

sdl polska znajdzie sie na wszystkich
rynkach.

Z wiekszych transportéw soli, jakie
wywieziono przez port gdyAski wy-
mieni¢ nalezy 3000 ton do Montrealu,
dla firmy Canpol. Transport ten obej-
mowat sél jadalng oraz sél dla celow
mleczarskich. So6l ta pakowana byla
zgodnie z zyczeniem odbiorcow w
worki bawetniane rozmaitej pojem-
nosci oraz w beczki.

FABRYKA WYROBOW ZELAZNYCH, KONSTRUKCJI | ORNAMENTACJI

H ZIELEZINSKI

Warszawa, Marszatkowska 11/13, tel.

wiasciciel KORNEL KUBACKI

8-05-74, 8-81-43.

KONSTRUKCJE BUDOWLANE: okna, drzwi, stupy, dachy, bramy, wystawy, kraty, balustrady.
BIBLJOTEKI — ARCHIWA — MUZEA: potki patentowane, gabloty, szafy.

RZEZNIE — CHLODNIE: konstrukcje, tory, dzwigi, sprzet.
ROZNE : szafki odziezowe, safesy, okna pylochronne do sal operacyjnych.

Specjalny dziak:

Nowoczesne

profili: stalowych, zelaznych i metalowych.

DOSTAWA

DOWOLNYCH

PROFILI

lekkie konstrukcje

Z WEASNE]

~HAZET" 2z wilasnych

PROfILARNI.



Niemieccy armatorzy i
w sprawie zeglugi

TYCH dniach odbyt sie w Lubece
W zjazd armatoréw i makleréw okreto-
wych, zainteresowaanych w niemieckiej zeg-
ludze na Battyku.

Przebieg obrad i powzigte uchwaty trzy-
mane sg w S$cistej tajemnicy. W sprawie
tej wydano tylko krotki oficjalny komuni-
kat, donoszacy, ze na zjezdzie omoéwiono
wszystkie problemy, dotyczace zeglugi na
Battyku, oraz ze gtéwny cel zjazdu, t. j.
poznanie wzajemne zyczeh wszystkich grup
zainteresowanych, zostat catkowicie o0siag-
niety.

Gtéownym powodem zwotania zjazdu byto
cofnigcie subwencyj rzadowych dla zeglugi
kabotazowej na Battyku.

W kotach zeglugi opowiadaja, ze gtéwnym
tematem rozmoéw i uchwat odbytego w Lu-
bece zjazdu byty trudnosdci, z jakiemi walczy
niemiecka zegluga na Battyku zaréwno re-
gularna, jak i trampowa, wreszcie kabota-
zowa oraz zaglowce motorowe.

Przyczyng tych trudno$ci byto—zdaniem
uczestnikéw zjazdu—zmniejszenie sie
trudnienia dla linij dowozowych naskutek
tworzenia dalekomorskich linij przez Rosje,

zZa-

Finlandje, Skandynawje i Polske. Niemata
role odgrywata tu rowniez, wedlug uczest-
nikdw zjazdu, tatwiejsza konkurencja ze

strony obcych towarzystw okretowych dzie-
ki postugiwaniu sie przez nich zdeprecjono-
wang walutg. Niemieckie kota zeglugowe
zwracajg rowniez uwage na subwencje, ja-

kie sa udzielane statkom amerykanskim,
angielskim, wtoskim, holenderskim oraz
szwedzkim.

Ciekawym jest réwniez argument, wysu-
wany przez te kota, ze dzieki Traktatowi
W ersalskiemu, ktéry zmusit Niemcy do

wydania wiekszych jednostek floty handlo-
pracujacej na Morzu Niemieckiem,
mocarstwom zwycieskim—ta cze$¢ floty nie-
mieckiej mogta sie ,,odmtodzi¢” przez doko-
nanie budowy szeregu nowych statkéw. Stat-

wej,

malclerzy okretowi

na Baittyku

ki niemieckie z Battyku, ktére nie docho-
dzity do wielkosci, okreslonej przez Traktat
W ersalski, i wobec tego nie zostaty wydane
panstwom zwycieskim — pozostaty nadal
w ruchu i dzi§ cata ta flota jest przestarzata,
a na jej odSwiezenie niema pieniedzy.

Zdaniem zjazdu, pomoc finansowa, udzie-
lana przez rzad Rzeszy, jest niedostateczna
i powinna by¢ zwiekszona. Zjazd nazywa te
pomoc nie subwencja, tylko wyréwnaniem
strat walutowych.

K r

y n i ca

Zakup morskick statkéw
kandlowyck przez Sowiety
zagranica

O LENINGRADU powrécita z zagrani-
D cy specjalna komisja, delegowana
przez komisarjat transportéw wodnych, w
celu zakupu morskich statkéw handlowych
i pasazerskich. Od pazdziernika r. ub. ko-
misja zakupita w Holandji, W. Brytanji,
Niemczech, Szwecji, Norwegji i Belgji tacz-
nie 50 statké6w morskich i holownikéw oraz
1 okret ratunkowy. Ogo6lny tonaz zakupio-
nych statkéw wynosi 221,719 ton.

Krélowa ZJrojéow Polskick

Wysokos$¢ 50 in. n. p. m.

Znane od lat 150, wysuneto sie zdrojo-
wisko nasze od kilku dziesigcioleci na czoto
zdrojowisk polskich, osiaggneto za$ szczyt
swego rozkwitu pod zarzagdem witasnego
panstwa, ktére calty dochéd z zaktadu be-
dacego jego wtasnoscia obraca na budowe
nowoczesnych tazienek i urzadzen leczni-
czych.

1lo§¢ wanien wzrosta po wojnie ze 130
do 400, ilos¢ kapieli wydawanych codzien-
nie z 1.000 do 4.000, wreszcie ilos¢ zrodet
z 6 do 18 dzieki stale prowadzonym poszu-
kiwaniom i wierceniom gtebokim na wzér
Nauheimu.

Podstawa coraz szerszej popularnosci
Krynicy sa jej niestychane bogactwa na-
turalne. Mato jest w S$wiecie zdrojowisk,
ktéreby taczyty w sobie tyle réznorodnych
czynnikdw leczriczych w tak wspaniatej
oprawie pieknej gorskiej przyrody.

Doé$¢ powiedzie¢, ze w malowniczych
dolinach Kryniczanki i Palenicy bijag réwno-
cze$nie wody o sktadzie odpowiadajacym
stynnym zdrojom francuskim Vichy, Royat
i belgijskiemu Spa wzglednie odpowiednim
zdrojom niemieckim w Neuenahr, Pyrmont,
Wildungen i Kudowie, albo tez czecho-
stowackim: Luhaéowicom, Franzensbhadowi,
a cze$ciowo i Karlsbadowi.

Obok bogatych szczaw alkalicznych i ze-
lazisto-zicmnych, stuzacych zaréwno do
picia jak i do kapieli, spotykamy tu btota

Sezon catoroczny (z wyjatkiem kwietnia).

lecznicze (borowiny) nieustepujace w ni-
czem podobnym we Franzensbadzie, Elster
lub Dax. Klimat podalpejski w oprawie
rozlegtych laséw wysokopiennych u pod-
n6za Tatr (odlegtych stad o 50 km w linji
powietrznej) czyniag Krynice pierwszorzedna
stacja klimatyczng i wypoczynkowg, ko-
rzystajaca z ostony gér, otaczajacych doline
wiefcem otwartym wytacznie na potudnie.
Tonac latem w zieleni, otula si¢ Krynica
zimg na 4 miesiagce w biaty ptaszcz puszy-
stych trwatych $niegéw, iskrzacy sie w pro-
mieniach goérskiego storica. Mato kto zdaje
sobie sprawe, ze mamy tu bodaj jedyne
w Europie zdrojowisko, utrzymujgce fakty-
cznie sezon catoroczny, gdzie zaktady, ta-
zienki, pijalnie i wszelkie $rodki lecznicze
sg jednakowo dostepne latem i zimg w ogrza-
nych centralnie pomieszczeniach. Dzi$ juz
$miato powiedzie¢ mozna, ze przezwycie-
zyliSmy nieufno$¢ publicznoéci do leczenia
kapielowego w chtodnej porze roku — do-
wodem tego jest liczba 7 tysiecy kuracju-
sz6w sezonu zimowego. Oprdcz lata i zimy
rywalizujacych co do uroku mamy do dyspo-
zycji pogodna jesien beskidzka i najbogatsza
w nastonecznienie wiosne. Wiosna i jesien
to ponadto najtansze sezony, kiedy zycie
w zdrojowisku jest skromne i ciche, a spo-
ko6j ten jest ceniony szczeg6lnie przez ciezej
chorych. Kwiecien jest przeznaczony na
remont ogdlny i zaktad w tym miesigcu
jest zamkniety.

GODULLA Spotka Akcyjna

CHEBZIE -

Wegiel
Koks,

gazowy i
siarczan

ptomienny z kopalni

Pawet,

amonu, smota, benzol

GORNY SLASK
Gotthard i

Linthandra

koksowni Gotthard

WIREK Kopalnie spsika Akcyjna

CHEBZIE -

gazowy i

Wegiel

Sprzedaz wegla i koksu:
Powstanhcow Nr 49

,ROBUR*“ Katowice, ul.

ptomienny z

Kopalni

GORNY SLASK

Hillebrand

Sprzedaz produktéow ubocznych:

-CARBOCHEMJA" Sp. z 0.p. Katowice, Powstancow 5



RYNEK FRACHTOWY

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO

Na rynku frachtowym gdynsko-gdanskini
panowato w obu miesigcach sprawozdaw-
czych do$¢ znaczne ozywienie. O ile w maju
mozna byto kalkulowaé¢ na podstawie no-
towan z poprzednich miesiecy, o tyle w
czerwcu, a szczegdlnie pod koniec miesiaca
stawki frachtowe wykazaty tendencje zwyz-
kowa. Zjawisko to ttumaczy sie zwiekszong

podazg tadunkéw w Leningradzie, Fin-
landji, Szwecji, krajach battyckich, oraz
w portach Morza Biatego z jednej strony,

za$ zbiorowej akcji réznych zrzeszen arma-
tor6w, zmierzajacej do nie obnizenia stawek

frachtowych z drugiej strony.
Anglja:

Zafrachtowano poza statkami linjowemi,
caly szereg statkéw trampowych. Zadano

za D. B. B. z Gdannska do Londynu sh. 30 —
za std. na warunkach Baltwood net, za$
z Gdyni do Londynu S. C. D. sh. 28 — za
std. W okresie sprawozdawczym wywie-
ziono réwniez z Gdanska caly szereg partyj
pszenicy po nastepujacych stawkach:

Gdansk — Bristol sh. 8/9 p. to. ca. 800 to.

Gdansk — Sharpness sh. 10/3 p. tp. ca.
750 to.

KRONIKA PORTOWA

« AMBASADOR W. BRYTANIJI W GDY-

NI.

W Gdyni bawit ambasador Wielkiej Bry-
tanji p. Kennard. W towarzystwie dyrekto-
ra Urzedu Morskiego, ktéry udzielat wy-
jasnien, oraz tutejszego konsula p. Jeff-
rey’a, ambasador zwiedzal port oraz urza-
dzenia. Wizyta miata charakter prywatny.

« POSEL BELGIJI W GDYNI.

Przybyt do Gdyni z Warszawy minister
petnomocny i poset nadzwyczajny Krélestwa
Belgji p. Davignon, ktéry po ztozeniu wizyt
Kom. Rzadu i dyr. Urzedu Morsk. zwiedzat
port i urzagdzenia przetadunkowe, wyrazajac
duze uznanie dla dokonanego wysitku przy
stworzeniu portu Gdynskiego, ktéry przoduje
swg technika.

« DR. SCHACHT W GDYNI.

Bawigcy w Gdansku prezes Banku Rzeszy
dr. Schacht odwiedzit Gdynie w towarzystwie
prezesa B-ku Gdanskiego dr. Schafera i Rad-
cy Komisarjatu Generalnego R. P. w Gdan-
sku p. Weyersa. Gos$cie zwiedzili szczeg6to-
wo port, w trakcie czego wyjasnien udzielat
dyr. Urzedu Morskiego inz. Legowski. Prezes
Schacht wyrazat sie z wielkiem uznaniem o
szybkiej i planowej rozbudowie portu i jego
urzadzeniach.

Gdansk — Liverpool sh.
750 to.

Gdarisk — Birkerhead
750 to.

Gdansk — Birkenhead sh. 10/9 p. to. ca.
750 to.

10/3 p. to. ca.

sh. 10/6 p. to. ca.

Gdansk — Norwich sh. 13/6 p. to. ca.
325 to.

Pozatem kwotuja na rynku dalsze ta-
dunki do zatadunku w lipcu, dla ktérych

trudno jest znalez¢é odpowiedni tonaz.

Holandja:

Wyekspedjowano statkami
glowemi z Gdanska do Leeuwarden szereg
partyj zboza po hfl. 4.50, oraz kilka stat-
kéw motorowych do Groningen i innych
portow prowincjonalnych z tadunkiem D.B.B
po hfl. 12,50 za std. Pozatem podaz tadun-
kéw byta niewielka tak, ze statki
odprawione do Amsterdamu i
wystarczaty catkowicie.

motorowo-za-

linjowe
Rotterdamu

Belgja:

Ostatnie wieksze partje zboza byty w maju
w poczatkach czerwca po dawnych
stawkach frachtowych. Do$¢ znaczna po-
daz tonazu do portdw belgijskich, dziatata

oraz

« WYCIECZKA MIEDZYNARODOWEGO
KONGRESU KOMUNIKACYINEGO.
Gdynie zwiedzita wycieczka Miedzynaro-

dowego Kongresu Komunikacyjnego.
Goscie po zwiedzeniu portu, jego urzadzen,

tuszczarni ryzu, olejarni i chtodni portowej
rozdzielili sie na dwie grupy, z ktérych jedna
na statku Gdansk, druga za$ specjalnym
pociggiem motorowym udali si¢ na zwiedze-
nie pétwyspu Helskiego, poczem odjechali
do Warszawy.

«+ DYREKTORZY PORTOW Z BREMY

I LONDYNU W GDYNI.

Zwiedzit port GdynAski dyrektor portu
Bremeniskiego dr. Franz Eggers z towarzy-
szacym mu w podrézy dr. Berghaus’em
oraz dyrektor portu Londynskiego p. B. G.
Dampier, ktéry wykazatl duze zaintereso-
wanie drzewnym portem firmy ,Paged”.

e WYCIECZKA SZWEDZKICH DZIEN-
NIKARZY.
24. Y. zwiedzita Gdynige wycieczka dzien-
nikarzy szwedzkich ztozona z 22 wspoét-
pracownikéw dziennika ,,Svenska Dagbla-

det”. Goscie szwedzcy, ktérych z polecenia
M. S. Z. przyjmowat miejscowy ,Orbis”,
ztozyli wizyte Komisarzowi Rzadu mgr.

F. Sokotowi, poczem udali sie autobusami
na zwiedzenie portu i miasta. W godzinach

maj-czerwiec Polslciej Agencji Morskiej

hamujaco na wzrost poziomu stawek frach’
towych. Nalezy nadmieni¢, ze w Gdynl
tadowat gdanski statek 600 std. D. B. B-
do Gandawy po sh 26/—, oraz niemiecki
statek, 550 std. D.B.B. do Langerbruegge

po sh 30/— za std.

Francja:

Obrét z Francja jak poprzednio byt nie-
znaczny. Warto wspomnie¢ o zafrachto-
waniu 400 to. cukru z Gdyni do Nantes

po stawce sh 11/6.

Niemcy:
tLadowano ostatnie partje zyta do Ham-
burga, Emden, Bremy i Brake na poczet

sprzedanych 10.000 to. z tadunkiem w maju
i czerwcu. Stawki frachtowe dotychczasowe.

Danja:

Zafrachtowano ponownie caly szereg za-
glowcoéw i mniejszych parowcoéw dla prze-
tadunkéw zyta, jeczmienia,
i makuchow z =zatadunkiem w Gdansku,
po niezmienionych stawkach. Warto wspom-
nie¢ o zafraehtowaniu 1.300 to. materjatu
do budowy okretéw z Gdarnska do Odense
po sh 7/9 za 1000 Kkg.

wozu owsa

| MIEJSKA

popotudniowych uczestnicy wycieczki spo-
zyli obiad, gdzie imieniem prasy powitat
ich vice-prezes Syndykatu Dziennikarzy
Pomorskich red. Dobrostainski, poczem dy-
rektor wydawnictwa Svenska Dagbladet
p. Wallen odpowiedziat w serdecznych
stowach, dziekujac za goscinne przyjecie
wycieczki. W mitym nastroju spedzili
dziennikarze szwedzcy reszte dnia, na zwie-
dzaniu Gdyni a wieczorem odjechali do
W arszawy.

9 DZIENNIKARZ
DZIt GDYNIE.
Do Gdyni przybyt przedstawiciel szeregu

pism londynskich Philippe Paneth, ktory

zwiedzit port i odbyt szereg rozméw z oso-
bami, reprezentujagcemi kota gospodarcze

w Gdyni.

P. Paneth, znany publicysta, przybedzie
do Gdyni jeszcze raz w koficu biez. mie-
sigca w celu doktadniejszego zaznajomienia
sie z miejscowemi stosunkami i zebrania od-
powiednich materjatdw do prac gospodar-
czych, ktére obecnie pisze.

ANGIELSKI ZWIE-

« KONSUL FRANCUSKI.

Nowomianowany konsul francuski w Gdy-
ni p. Xavier Ganthier objat urzedowanie.



« ATTACHE MORSKI FRANCIJI.
Attache morski Republiki Francuskiej
Komandor Arzur odwiedzit Gdynie. Po zto-
zenii® wizyt oficjalnych komandor Arzur
w towarzystwie przedstawiciela Urzedu
Morskiego zwiedzat port oraz urzadzenia
przetadunkowe.

« DOM MARYNARZA SZWEDZKIEGO.
Nadszedt ze Szwecji fundusz zebrany
droga dobrowolnych skiadek na dom Ma-
rynarza Szwedzkiego i kaplicy w Gdyni
przy ul. Jana z Kolna, wkrdtce zostanie
rozpoczeta budowa tegoz domu i kaplicy.
Projekt wykonat inz. arch. Ptoski z War-
szawy.
*« USPRAWNIENIE PRACY PORTU.
Sfery gospodarcze Gdyni ztozyty panu Mi-
nistrowi P. i H. memorjat dotyczacy ko-
niecznoséci usprawnienia pewnych odcinkéw
pracy portu Gdynskiego. W wyniku tego
odbyty sie juz dwie konferencje z udziatem
przedstawicieli Ministerstwa Skarbu oraz
Ministerstwa P. i H. ktére doprowadzity do
wyjasnienia szeregu zagadnien, przyczem
ustalono, aby przez Zwigzek Rankéw w Pol-
sce tacznie z przedstawicielami portu gdyn-
skiego zostat opracowany projekt noweliza-
cji dotychczasowego ustawodawstwa od-
nos$nie optat stemplowych. Obszernie zo-
stato omodéwione réwniez zagadnienie orga-
nizacji celnictwa w Gdyni.

+ OBNIZKA STAWEK FRACHTU MOR-
SKIEGO W BEZPOSREDNIEJ KO-
MUNIKACJI GDYNIA — PORTY PO-
LUDNIOWEJ AFRYKI.

Firma Bergenske Baltic Transports Ltd.,
w Gdyni reprezentujagca armatoréow Wilh.
Wilheimsen — Oslo i Rederiaktiebolaget

Tran=atlantic — Goteborg utrzymuje re-
gularng komunikacje z Gdyni do portéw po-
tudniowo-afrykanskich i ekspedjuje w od-
stepach 1l-miesiecznych statki bezposrednie

z Gdyni do Cape Town, Port Elisabeth, Dur-
ban, Lourenco Margues i t. p.

Stawki frachtu morskiego dla powyzszej
linji zostaty obnizone ostatnio o 5/— za tone
frachtowa.

Eksporterzy posiadajacy zainteresowanie
dla zatadunkéw do wyzej wymienionych por-
tow winni zgtasza¢ sie do firmy Bergenske
Baltic Transports Ltd., — Gdynia. Plac
Kaszubski 1.

* ROZSZERZENIE OBSZARU GDYNI.

Rozporzadzeniem Rady Ministréw przy-
tagczono do Gdyni Gminy Ortowo-Morskie
i Cisowa oraz cze$¢ gruntéow obszaru Oletuze
i Gromady Zagoérze, jak réwniez leSmctwa
Chylonja i Witomino.

« RUCH STATKOW W PORCIE.

W maju ruch statkb6w w porcie Gdynskim
stanowit 747 jednostek o tacznej pojemnosci
710.172 t. z czego przypada na wejscie do
portu 360 o poj. 337.139 t. i na wyjscie
387 o poj. 373.033 t. Bandera polska zajeta
drugie miejsce za szwedzkg przy ilosci 102
statkbw o pojemnos$ci 102.656 t.

+ RUCH PASAZERSKI W GDYNI W MA-

JU.

Ruch pasazerski w porcie gdynskim wy-
nosit w maju 2.436 oséb (przyjechato 1.118,
wyjechato 1.318). W poréwnaniu z kwietniem
ruch pasazerski zwiekszyt sie¢ w ub. miesigcu
0 728 o0s6b.

« OBROT TOWAROWY PORTU GDYN-

SKIEGO W MAJU.

Obrét towarowy portu gdynskiego w maju
b. r. wyniést 576.089,2 t. (obr6t zamorski—
560.687,3, przybrzezny—15.401,9). Na eks-
port przypada 477.084,5, za$ na import
83,602,8. W poréwnaniu z mies. kwietniem
b. r. ogdlny obrdt towarowy zmniejszyt sie
o 57,466,8 t. a w stosunku do maja r. ub.
o 56,089, 2 t.

« ,ELEMKA?”.

Zaglowiec motoro-
wy L.M.iK . Elem-
ka” w pierwszej swej
podrézy do portéw
Egiptu w dniu 16.V1
znajdowat sie w por-
cie Cadiz. ,,Elemka”
odbywa podr6z po-
myS$inie, wszystko w
porzadku, zatoga
przesyta pozdrowie-
nia.

« NOWE JACHTY

L. M. i K.

W obecnos$ci
wtadz miejscowych,
Prezesa Zarzadu
Gtéownego L. M. i
K. Generata Orlicz-
Dreszera, oraz licz-
nego grona czton-
kéw Ligi i spor-
towcow dokonano
chrztu i podniesienia
bandery 2-ch no-
wych yachtéw mor-
skich L. M. i K.
Gryf I i Gryf II.
Jachty zostaty wy-
konane w Gdynskiej
Stoczni  Jachtowej.

« PIEKNY JACHT.
Przybyt z Anglji

do Gdyni witasnym
yachtem motorowym
,Braemar” cztonek

Royal Thames Y acht
Club mr. Georg Pat-
ton z swym przy-
jacielem. Przybyli
byli gosémi Polskie-
go Yacht Klubu.
Rzadko piekny i
luksusowy yacht po-
siada 40 m. dtugosci,

m. szerokoéci, 7

stop zanurzenia, motor 450 H. P.i 10 os6b
zatogi. Goscie bawili w Gdyni przez 3 dni

¢« POLOWY RYB MORSKICH W MAJU.

Potowy morskie wyniosty w maju b. r.
177,8 tys. kg. ryb, t. j. o 43 tys. kg. wiecej,
niz w tym samym miesigcu r. ub. Warto$¢

ztowionych ryb w ub. miesigcu jest o 30
tys. zt. mniejsza, niz warto$¢ potowodw
w tym samym miesigcu w r. ub., co jest

spowodowane zmniejszonym potowem ryb
wysokocennych. Z poszczegdlnych gatun-
kéw ryb ztowiono m. in. tososi 8 tys. kg.,
ptastug i storni 52,3 tys. kg., szprotéw
46.2 tys. kg., wattuszy 32,1 tys. kg., ptoci
14.2 tys. kg. Z ogo6lnej ilosci potowow
przypada na poszczegdlne miejscowosci
wybrzeza: na Hel 62,6 tys. kg., na Gdynie
46,7 tys. kg., na Jastarnie—Wielkga Wie$
Hallerowo 44,9 tys. kg., na Puck—Obtuze
14,9 tys. kg. i na Chtapowo—Karwie 8,8
tys. kg. Na rynku miejscowym sprzedano
126,4 tys. kg., do wedzarn 34,2 tys. kg.
i do Gdanska 17,3 tys. kg.

« POLOWY MORSKIE POLSKI

GU 5 MIESIECY.

Potowy morskie Polski za pierwsze 5
miesiecy b. r. wyniosty 7.906,1 tys. kg. ryb.
Ze zlowionej ilosci przypada na poszcze-
gbélne miejscowosci wybrzeza: Hel 3.418,1
tys. kg., Gdynia 2.663,1 tys. kg., Jastarnia—e
Wielka Wie$—Hallerowo 1.327,8 tys. kg.,
Puck 202,6 tys., Chtapowo—Karwia 295,1

tys. kg.

« OBROTY PORTU RYBACKIEGO.
Obroty portu rybackiego w maju daty
zaledwie 135.000 kg., z czego przypada
na import 88.000 kg. i na potowy wtasne
47.000 kg. W potowach wtasnych — przy-
brzezne potowy daty 22.000 kg., a na pet-

W CIA-

nym Battyku 25.000 kg.

Poza tem przeszto jeszcze przez port
handlowy 116.000 kg. ryb i przetworédw
rybnych.

Wgtgbh kraju wyszto z portu rybackiego

25 wagon6éw z rybami i do Gdanska 6 wa-
gonoéw S$ledzi solonych celem umieszczenia
w tamtejszej chtodni wobec braku miejsca
w Gdyni.

¢« POLSKA FLOTYLLA RYBACKA NA

POLOWACH.

W dniu 18 czerwca port rybacki opuscito
8 lugrow, ktore udaty sie na potéw $ledzi na
Morzu Pétnocnem. Jest to druga partja
statkow rybackich, ktére w tym roku wy-
ruszyty na potéw $ledzi. Pierwsza partja uda-
ta sie znacnie wczedniej w ubiegtym miesiacu.
W biezacym sezonie na potowy Sledzi wyru-
szyto ogo6tem 15 lugréw. Poniewaz sezon po-
towu $ledzi konczy sie¢ w grudniu, powrotu
flotylli rybackiej nalezy sie spodziewaé¢ do-
piero z poczatkiem 1936 r. Solenie $ledzi
oraz ich magazynowanie odbedzie si¢ w je-
dnym z portéw holenderskich.

« SKEAD TRANZYTOWY RY -

BAKOW W HOLANDII.

Polskie towarzystwo potowu $ledzi ,Me-
wa” otworzyto w porcie Scheveningen
wtasny skitad tranzytowy, ktéory ma do-
starcza¢ polskim rybakom, udajacym sie
na potowy S$ledzi, materjatéw polskich.
Dotychczas rybacy, udajacy sie z Polski
na dalsze potowy S$ledzi, zmuszeni byli
zaopatrywac¢ sie w artykuty pochodzenia
obcego. Na sktadzie znajduja sie: ropa,
smary, wegiet oraz Zzywnos$¢.

DLA

« BUDOWA KUTROW.

W ubiegtym roku Morski Instytut Ry-
backi wybudowat 7 wtasnych kutréw na
morskie potowy rybne. Obecnie Instytut
buduje 3 kutry i gromadzi materjat na
dalsze 7 kutrow. Zakornczenie prac prze-
widziane jest na koniec marca 1936 r.

« ZAMKNIECIE WEDZARN HELSKICH.

W edzarnie na potwyspie Helskim zmu-
szone byty przerwaé prace na skutek silnej
konkurencji Gdanska, ktéry po spadku
guldena dostarcza ryby po cenach nizszych.



Z ADRJATYKU NA BALTYK

Piertusza podroz
motorotuego statku
~PILSUDSKI”

Wycieczka inauguracyjna TRIEST—GDYNIA
od dn. 27 sierpnia do dn. 12 uzrze$nia 1935 r.

WOKOL

EUROPY

Wielka tuycieczka na
komfortoinym statku

,KOSCIUSZKO”

od dnia 10 do dnia 30 turzesnia 1935 r.

LINJE ZEGLUGOWE S A

GDYNIA-AMERYKA

Centrala: Warszawa, Pl. Matachowskiego 4, tel.5.47-46

*« GDYNIA PORTEM BAZOWYM.

Linja Gdynia Daleki Wschéd (Far East
Line) ktérej generalnym agentem na Polske
i po6tnocno-wschodniag Europe jest Polska
Agencja Morska w Gdyni, zawiadamia, ze
konferencja Wschodnio—Azjatycka (Con-
tinental Far East Conference) postanowita
uzna¢ Gdynie z dniem 1 lipca 1935 r. jako
port zasadniczy (base port).

*« USPRAWNIENIE PRZEWOZU MIE-
DzZY CZECHOSLOWACJA, A POL-
SKIEMI PORTAMI.

W dn. 21 do 23 czerwca odbyta sie

w Gdyni w Urzedzie Morskim dwudniowa

konferencja polsko-czechostowacka, majaca
na celu usprawnienie przewozu miedzy Cze-
chostowacja a portami polskiego obszaru
celnego.

W przerwach miedzy obradami uczestni-

cy konferencji zwiedzali port i jego urza-
dzenia.

Konferencji przewodniczyt dr. Zawojski
z Ministerstwa Komunikacji.
+ POLACZENIE GDYNI | GDANSKA

Z PORTAMI LEWANTU.

Towarzystwo Okretowe ,Zegluga Polska”
w Gdyni doszto do porozumienia z ,,Svenska
Orient Linien” w Goteborgu co do utrzy-
mywania na podstawie wsp6lnego rozktadu
jazdy regularnego potaczenia pomiedzy Gdy-
nig i Gdanskiem a portami Lewantu.

Dzigki temu porozumieniu porty polskie
uzyskaja nowa szybka i bezposrednig komu-
nikacje okretowg z portami Lewantu.

« NOWE DYPLOMY W ZEGLUDZE.

Pod przewodnictwem Dyrektora Urzedu
Morskiego inz. St. Legowskiego odbyto sie
posiedzenie Komisji Kwalifikacyjnej, ktora
po rozpatrzeniu podan przyznata dyplomy
nastepujacym kandydatom:

Pacetujew Jerzy i Zagrodzki Wactaw —
dyplom kapitana zeglugi wielkiej, Borhard
Karol, Kosko Stanistaw, Lewkowicz Bohdan,
tukawiecki Edward, Szczypiorski Kazimierz
Zelwerowicz Stanistaw—dyplom kapitana
zeglugi matej, Gtadysz Bronistaw, Jasicki
Tadeusz, Neuman Witadystaw—dyplom po-
rucznika zeglugi wielkiej, Bielski Marjan,
Hawrytkiewicz Marjan, Jurkiewicz Kazi-
mierz, Luba Stefan, Mastocha Lucjan,
Nierojewski Jerzy, Obtutowicz Jedrzej, Sie-
kierzynski Stefan, Szotkowski Bolestaw,
Uminski Marjan, Zawada Czestaw — dyplom
porucznika zeglugi matej, Dmochowski Sta-
nistaw szypra l-ej klasy, Grabowski Sta-
nistaw — szypra 2-giej klasy, Kowalewski
Sawomir, Smitkowski Zbigniew — dyplom

mechanika 1-ej klasy, Géral Jozef, Skrzypek
Kazimierz, Zwalinski W iktor—dyplom me-
chanika 2-giej klasy, Brazgalski Bolestaw,
Gronski Wtadystaw, Piotrowski Henryk,
Sybula Marjan, Szlosow Roman, Wygledacz
Brunon — dyplom mechanika 3-ciej klasy,
tawrynowicz Romuald, Miller Bronistaw,
Mocek Alfred, Patka Jan, Potulski Franci-
szek, Bose Karol, Zbikowski Edmund —
dyplom maszynisty 2-giej klasy.

*« USTAPIENIE DYR. H. KRUPSKIEGO.
Po przeszto dziesigcioletnim okresie usta-

pit dyrektor lzby Przemystowo-Handlowej

w Gdyni mgr. pr. Henryk Krupski, obo-

wigzki ktérego objat zastepczo vice-dyr.

mgr. Jozef Kawczynski.

e Z1ZBY PRZEM.-HANDLOW EJ.

Pod przewodnictwem Prezesa St. Tora
w dniu 24. Y. odbyto sie Plenarne Zebranie
lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni, na
ktéorem odczytano oredzie Pana Prezydenta
i uczczono pamie¢ $. p. Marszatka Jézefa
Pitsudskiego przez dwuminutowa cisze.

Na wstepie obrad Prezes Tor wygtosit
dtuzsze przemowienie nakre$lajagce zadania,

jakie lzba ma do wykonania w najblizszej
przysztosci.

W ciggu Zebrania dokonano wyboru Ko-
misji Rewizyjnej w osobach pp. Radcow:
W4 Grabowskiego, J. Hildta i M. Laure-
ckiego. Ustalony zostat réwniez sktad 7 in-
nych Komisji lzbowych. Do Komisji Mor-
skiej weszto 20 Radcow, Komunikacyjno-
Turystycznej 22 Radcéw i podatkowej 16.

Po mianowaniu korespondentéw Izby na
biezaca kadencje uchwalono statut Sadu
Polubownego i wybrano sedziéw polu-

bownych.

Nastepnie Yice-Dyrektor Izby p. J. Kaw-
czynski wygtosit referat na temat skutkéow
dewaluacji guldena gdanskiego na ksztat-
towanie sie stosunkéw handlowych pomieg-
dzy Pomorzem i Gdanskiem, z szézegélnem
uwzglednieniem sytuacji Gdyni wobec de-
waluacji guldena.

+ O ZNIZKE KOSZTOW UTRZYMANIA.

Prezydjum Ilzby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni odbyto posiedzenie w sprawie
obnizki kosztéw utrzymania w Gdyni.

W czasie obrad stwierdzono, ze ceny w Gdy-
ni sa wyzsze, niz w Gdansku. Postanowiono
prowadzi¢ intensywng akcje w kierunku
dostosowania kosztéw utrzymania w Gdyni
do nizszego poziomu.

Prezydjum Izby delegowato na przedsta-
wiciela lzby w Radzie Portu prezesa St.
Tora. Do statej komisji opinjodawczej przy
Ministerstwie Przemystu i Handlu w spra-
wach ekonomicznych 2z zakresu polityki
morskiej wybrano rdwniez prezesa Tora;
jako zastepce lzba powotata wicedyrektora
lzby Kawczynskiego.

* WYSTAWA PRZEMYSLOWO-

RZEMIESLNICZA.

Prace przygotowawcze do Wystawy Prze-
mystowo-Rzemie$lniczej w Gdyni, otwarcie
ktérej nastapi 29 b. m., dobiegajg konca.
Cato$¢ wyglada okazale. Wszystkie stoiska
i pawilony zajete. Poszczegdlne cechy uwzgle-
dnity wystawienie eksponatéw eksportowych.
Jak sie dowiadujemy, 19 b. m. na ,Kos$ciu-
szko” odptyneta z Ameryki do Polski wy-
cieczka przeszto 500 oséb wséréd ktorych
znaczna ilo$¢ tamtejszego kupiectwa polskie-
go dla zwiedzenia wystawy i nawigzania kon-
taktu z kupiectwem Macierzy.

+ LUDNOSC GDYNI.

Na dz. 1-go czerwca liczba statych miesz-
kaicéw Gdyni wynosita 53.192 osoby i cza-
sowych tacznie z cudzoziemcami 6.348.
Przyrost ludnos$ci Gdyni w pierwszych
pieciu miesigcach r. b. wyniést 6.233 oséb.

ZAKLADY GRAFICZNE
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+ POZYCZKA INWESTYCYINA.

Zestawione wyniki subskrybcji 3% Po-
zyczki Inwestycyjnej w Gdyni wykazaty,
ze najwiekszy udziat w niej wzieli urzednicy
panstwowi, samorzgdowi, wojsko oraz pra-
cownffcy umystowi wolnych zawodéw sub-
skrybujagc 1.691.800 zt.

rzemiosto 23.200,

ruchomosci 213.300

Reszte kwoty w wysokosci 1.098.700 zi .
wptacili: handel 222.100, przemyst 235.100,
wolne
pracownicy fizyczni 68.600, przedsigbiorstwa
zeglugowe tacznie z pracownikami i robotni-
kami 263.300, r6zni (w tem wtasciciele nie-
ztotych.

NOWY WIADUKT.
zawody 73.100, Dzielnica robotnicza portowa Gdyni-Gra-
béwek, zostata potagczona portem przez wznie-
sienie nad torami kolejowemi wiaduktemu #3-
czacego ul. Morska z terenem portu.

STATYSTYKA KUCHU W PORCIE ZA M. MAJ

I. UW AGI

Ogo6lny obrot towarowy portu gdynskiego w maju r. b. wy-
niést 576.089,2 ton wobec 633.556,-— ton w kwietniu r. b. oraz wo-
bec 632.178,4 w maju 1934 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazat spadek obrotéw ogdélnych
w poréwnaniu z ubieglym miesiagcem kwietniem. Spadek obrotéow
ogdlnych wynosi 9,1% w stosunku do ubiegtego miesigca kwietnia
oraz 8,9% w stosunku do maja ub. r.

Ruch statk6w w maju r. b. w poréwnaniu z ubiegtym mie-
sigcem kwietniem wykazuje nieznaczny spadek ilosci i pojemnosci
statk6w na wejsciu. Przyszto 360 (w kwietniu 385) o pojemnosci
337.139 nrt (w kwietniu 365.984 nrt). Nieznacznie natomiast wzrosta
ilos¢ oraz pojemnos$¢ statkéw na wyjsciu . Wyszto 387 (w kwietniu
381) o pojemnos$ci 373.033 nrt (w kwietniu 359.473 nrt). Znizce
ulegta réwniez praca statk6w na wejsciu. Przyszto bowiem statkéw
z tadunkiem 160 (w kwietniu 167). W zrosta natomiast praca statkow
na wyjsciu. Wyszto statkéw z tadunkiem 305 (w kwietniu 295).
Sredni tonaz statku zawijajacego do Gdyni wykazuje réwniez spa-
dek z 936,5 nrt wobec 950,6 nrt w kwietniu.
Sredni postéj statkéw wykazujac 54,6 godzin wobec 53 godzin w kwie-
tniu.

Pewnej zwyzce ulegt

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Danja, Anglja, Norwegja,
Niemcy, Stany Zjednoczone Am. P., Finlandja, Grecja, Wiochy
i t. d. wykazuje pewne przegrupowanie na dalszych miejscach i to
Anglji z trzeciego miejsca na czwarte, Danji z si6dmego na trzecie,
Niemiec z czwartego na széste, Standw Zjednoczonych A. P.—z 6sme-
go na siédme. Finlandji z dziewigtego na 6sme , Grecji z dziesig-
tego na dziewiagte. Wtoch z szdstego na dziesigte i t. d. Ogotem
reprezentowanych byto 16 panstw wobec 18 w kwietniu w r. b.

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
560.687,3 ton wobec 594.570,6 ton w kwietniu r. b. oraz 619.600,3
ton w maju 1934 r.

Na uzyskanie og6lnej sumy obrotéw zamorskich ztozyt sie
przyw6z zamorski 83.602,8 ton oraz wywdéz zamorski 477.084,5 ton.

Spadek obrotéw zamorskichw maju w poréwnaniu z kwietniem
r. b. i majem 1934 r. wywotany zostal spadkiem eksportu wegla
eksportowego, drzewa, stodu i owocédw Swiezych oraz spadkiem impor-
tu ztomu, rud réznych i wypatkéw pirytowych, fosforytéw, pirytow
i baweilny. Przywéz zamorski w miesigcu sprawozdawczym wy-
niést 83.602,8 ton w kwietniu 100.397,9 oraz 93.119,8 w maju 1934.
Spadek przywozu zamorskiego wynosi 16,7% w stosunku do kwietnia
r. b. oraz 10,2% w stosunku do maja 1934 r. Spadek przywozu
zamorskiego wywotaty pozycje towarowe ryz, 9.425 ton (9.970 t),
kawa, kakao, herbata 852 t (1.147 t), $ledzie 125 ton (501 t), fosfo-
ryty 3.174 ton (4.310 t), zuzle Thomasa 1.216 ton (1.400 t), skory
2.761 ton (3.035 t). rudy rézne i wypatki pirytowe 5.986 t (13.393 t),

OGOLNE

ztom 26.955 ton (33.190 t), miedz 927 ton (1.053 ton) piryty —
(2.001 t), papier i wyroby z niego 1.540 ton (2.619 ton), baweina
i odpadki 6.792 t. (8.156 t),. Do pozycji towarowych importu kté-
re wzrosty w miesigcu sprawozdawczym naleza: owoce $Swieze i su-
szone 3.734 ton (2.726 t), nasiona oleiste r6zne 5.085 ton (4.459 t),
garbniki 771 ton (187 t), $rodki transportowe 842 ton (760 t), wetna
i odpadki 2.913 ton (2.405 t.).

Wywoz zamorski w miesigcu maju r. b. wynidst 477.084,5 ton
wobec 494.172,7 ton w kwietniu r. b. oraz 526.480,5 ton w maju
1934 r. Spadek wywozu zamorskiego wywotany zostat przede-
wszystkiem pozycjami towarowemi: wegla eksportowego 384.250
ton (388.458 t), koksu 11.300 ton (18.432 t), drzewa tartego 9.423
ton (12.722 t), stodu 1.044 ton (3.009 t), cementu 499 ton (1.634 t)
soli potasowej 165 ton (1.032 t), bali i slupéw 474 ton (2.957 t),
papieru i obcinkéw papierowych 450 ton (811 ton), szyn kolejo-
wych 2.142 tony (2.251 t) rur zeliwnych i zelaznych 140 ton (628 ton).

Do powazniejszych pozycyj towarowych, ktére wzrosty na
wywozie zamorskim nalezg: zyto 8.564 ton (7.050 t), maka ryzowa
i pastewna 1.241 ton (552 t), bekony 1.944 tony (1.555 t), jaja
2.874 tony (1.436 t), masto 292 t. (0,2 t), s6l 240 ton (33 t), cu-
kier 6.14-1 ton (5.391 t), makuchy 1.808 ton (1.613 t), soda 807 ton
(519 t), dykty i forniery 1.425 ton (1.075 t), celuloza 979 ton (588 t),
metale i wyroby z nich 12560 ton (11.737 ton), cynk i blacha
cynkowa 2.438 ton (1.472 ton). Obrot przybrzezny tacznie z W. M.
Gdanskiem wykazuje w miesigcu sprawozdawczym nieznaczny
wzrost, w przeciwienstwie do obrotu zwnetrzem kraju drogg wodna,
ktéry wykazuje bardzo powazny spadek.

W obrocie przybrzeznym #acznie z W. M. Gdanskiem przy-
wieziono 546,8 ton oraz wywieziono 2.752,4 ton.

Powazniejsze pozycje na przywozie: ryby z potowéw wtasnych
50 ton, drzewo 470 t, wyroby zelazne i metalowe 26 t; na wywo-
zie: ryz wyluszczony 2.230 ton. W obrocie z wnetrzem kraju dioga
wodng przywieziono: 5.988,4 oraz wywieziono 6.114,3 t. Powaz-
niejsze pozycje na przywozie cukier 4.676, maka 241 t, soda 61i t;
ny wywozie: ryz wyluszczony 2.000 ton, owoce $wieze i suszone
591 ton, thluszcze ro$linne 382 t, ttuszcze zwierzece surowe 439 t,
skory i wyroby skérzane 625 ton, wetna 727 ton.

Uzasadnieniem bardzo powaznego wzrostu ruchu pasazerow
jest sezon morskich wycieczek letnich. Przyjechato 1.118 o0s6b
(728 os6b), wyjechato natomiast 1.318 os6b (980 os6b). Najwiecej
przyjechato z Danji 588 osob (6 osdb), ze Standéw Zjednoczonych
A. P. 433 o0s6b (140 osdéb). Najwiecej wyjechato do Danji 570
0os6b (m ), do Francji 342 oséb (99 os6b), do Stanéw Zjednoczonych
A. P6t. 318 os6b (279 os6b).



Poz. tar. cel.

Caly przywoz

I.  Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tem m. in.:
24-26. Nasiona oleiste
(various oil seeds)
30. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

rézne

69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)

76. Kawa (coffee)

78. Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa)

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(lice animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie e,

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (uarious ores and
bum, pyriles) ...

177/1c. Kkiryty tpyntes)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia  roélinnego i
zwierzecego, oprocz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
sive of those specified)

205-214. Ttuszcze i oleje ro-

$linne (fats and oils ot
uegetable origin)
215-217-218. Ttuszcze zwie-

rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake).
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
bacco) e
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, iarby
(chemicals, pharmaceutic Pro-
ducts, paints)

424-428. Garbniki (tanning
EXITaCES) oo

473/3, Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa \Tho-
mes Slag) oo

479. S6l potasowa (potas-
sium satls)

VIl. Skéry, futra, wyroby

skorzane
(hides, furs.leather goods)

492-513. Skory (hides and
SKINS) oo

Il. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOWER) TON
OBROT ZAMORSKI

Przywo6z (imports)

1.

Maj
(May)

B6r-8

19 691-4

5084 8
9 424-8

3 733-8

131
1382
749
638-8
41-1

2589

125-4

6 444-5

5986 4

957 1

299 1

534 —

462-3

3084

9400 —

7705
3174'—

1216 —

3048 -

2 807

2 761-—

A.

Kwie-
cien
(April

103970

192807

4459 1
99698

27263

19 —
2037

56 6
886-9

68-4

6403

501-4

159518

13 393-3
2000 8

1171-5

2975

791-9

851-—

204.1

297 8

70426

186-7
4 310"—

1400"—

115°—

3123.9

3 034-6

Od poczatku

(OVERSEAS TRAFFIC)

roku
(January- Poz. tar. cel.
May)
*
404245 VL. Surowce wiékiennicze
i wyroby z nich
(raw textile materials and

1170001 fabrics)

589-590-592. Wetna i odpadki
(wool and wool odds) .
a 606-609. Bawetna i odpadki

gg gigé (cotton & cotton odds) .
624. Juta (JULE) .o

48082 9
IX. Kauczuk, jego surogaty

349 4 SO
16813 wyroby z tych materjatéw
452-3 (ruber & rubber goods)

38234 m

6373
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

U 8862
(wood, corkwood, wood pro-

dukcts & baskets wares)

111294 XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)
35462 1
803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper W esie) ...
794, 795. Celuloza (cellulose)
24 605-7
82757 XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
(stone, ceramic & glass
wares)

52027

(XIII. Metale i wyroby z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
1318 — IroN) e
977. Miedz (copper)
3379-9
X1V. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny
36918 -
(machinery, apparatus, elec-
tric products)
204 1
2 494-5 XV. Srodki transportowe
(means of transport)

53294 2
XVI. Wagi, narzedzia, in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-

43977 SEYNY do pisania, zegary, in-

25 522-2 strumenty muzyczne
(balances, tools, instruments,

15751-1  apparatus ot precision, scien-

) tific apparatus, optical ap-

3 163'— paratus, typewriters, musical

instruments)

14 266 1 .
XVII—XX. Towary rozne,
oddzielnie niewymienione

14032 1  (Sundry goods non specified)

Maj
(May)

11507 8

2913--

6 792-3
10163

4154

25-4

15395

947-6
5442

564

28 655 4

26 954-7
927-2

4841

8419

38-5

Kwie-
cien

(April)

129179

2 404-7

8 155-7
11097

3891

104 —

26189

21591
3189

24-5

351005

33 189-8
1052-5

3706

7599

263

244

Od poczatku
roku
(January-
May)

52 320 6

11 579-3

31 343-6
5262 6

15417

292.4

10 610 2

6 708-9
2 347-5

3155

167 448 4

160 277-1
3641 3

15303

32873

96-2

1787



%
Poz. tar. cel.

Caty wywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego

(agricultural products)

2. Zyto (rye) S
9-16. Straczkowe (suliguose)
27/1-2. M 8K a e
27/3-32. Magka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour) ...
35. Stod (Mmalt) .

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

& animal
ducts)

(live animal pro-

121/3a.
125. Jaja
127. Masto

Bekony (bacon)

(eggs)
(butler)

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

154. Cement (cement)

174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal) 384 250 4 388 457 8

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal) .
182. Koks (COKE).ovrrrrnnne
197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines) . . =

IV. Woski, tluszcze, oleje,

pochodzenia  ros$linnego i

zwierzecego, oprocz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats and oils of uege-
table and animal origin ex-
clusiue of those specified)

V. Przetwory spozywcze,

tyton
(foodsluffs, tobacco)
259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake) .
288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) . . |

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

chemicals, pharmaceutic
p
products, paints)

299/18. Soda (soda)

300/4, 481-485. Nawozy azo-
towe (Nitraies) ...

479. So6l potasowa (potas-
sium salts) i

VII. Skoéry, futra, wyroby
skérzane
(hides furs, leather goods)

C. 0Ogo6lny obrot towarowy zamorski (total

maj (May)
kwiecien (April)
maj (May)
od poczatku roku (January — May)

Maj
(May)

477084-5

113927

8563 6
2-8
30 —

1241-4
10443

55433

1943-7
28736
2926

422 195.1 4357298

499 2

240'—

24 884 8
11 300 —

10 4

518 9

83561

6 1405

1808-3

505

17268

807-3

165"—

1299

B, Wywoédz

Od poczatku

Kwiecien roku
Aoril (January-
(April) May)

494172-7 2481589'6

12 665 3 45101 4
7 050"— 23 7931

60 1

125'— 364-5
551"8 6908 9
3009 — 8 699-2
34591 16 553 9
15545 8 698-6
1436 1 5 300-6
02 598 7
2198 2051
1 634-2 3422-2
32-8 314-1
1999 1099

26 502-7 125 237-4
18 432-— 67 677-—
22 544

181 2 845 —
7 418-3 50 369 7
5391 1 38 764 9
16131 8537 —
— 12856
21871 20 637 6
5185 3267 4
— 9256 7
10316 32967
1127 4953

od poczatku roku "

(exports)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce widkiennicze

i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (iextiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatow

(rubber, its substitutes and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles 8i mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed iimber) o

752. Podktady kolejowe (pro-
gi) (sleepers)....

757/3. Klepki (staues) .

772-773. Forniery i
(ueneers 8 plywoods)

X1, Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste) , . .

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic
and glass-ware)

goods

XIIl. Metale i wyroby z nich

(metals & metals products)

925, 929-931, 978-981. Meta-
le rézne (uarious metals)
932/1. Szyny kolejowe (rails)
937-938, 955. Kury zeliwne,
zelazne istalowe tiron pipes)
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) .

XI1V. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

trical materiat)

XV—XX.
oddzielnie

Towary rdézne,
niewymienione

(Sundry non specified goods)

dykty

Maj Kwiecien
(May) (April)
925 1 889.1
624-4 4866
311 339
119471 175257
473 9 29573
9 422-8 12 7223
464 891
14246 1075-4
1566 4 19812
499 5 8107
978-6 587"6
675 939
125601 117368
3762 — 28645
2 142'— 22509
1404 628 2
2 438 — 14718
251 84 9
99-3 737

oyerseas traffic)

1935 — 560.6873

1935 — 594 5706

........... 1934 — 619.600'3
1935 — 2.940.014 1

” 1934 — 2.780.929 6

Od poczatku
roku
(January-
May)

46237

2 189'9

1562

48 323 8

5942-8

34 041 2

136 3

5623 1

73736

36908
23272

451 4

67 678 9

20 824-8
17 148-2

2 547-2

98041

4556

3184



2. OBROT PRZYBRZEZNY tACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Dancing included)

Maj KW|e- Od pocza- Mai
Poz. tar. cel (May) (t\;(;nrgl;:y Poz. tar. cel. M J)
a a
y (Aprll) May) y
Przywoz 5468 6145  4gag2 53—58, 60-—64 Owoce Swieze . . -
(imports) (fresh fruit)
59, 61—63, 66— Owoce suszone 181
24126 — Nasiona oleiste . . — - — (dried fruit)
(oil seeds) 67, 68 — Konserwy owocowe 13.—
40—50 — Warzywa . . . . - 25 25 (fruit preserues)
(uegetables) 69, 72 — Orzechy i migdaty
59, 61-63, 66 — Owoce suszone . — 12 1-2 (nuts & almonds)
<dried iruits) 76 — Kawa (coffee) . 2-7
76 — Kawa coffee) . . — _ _ 78 — Herbata (tea) . . 21
80 — Kakao (cocoa) - - Kakao (cocoa) . . 466
81—82 _ Korzenie . . . . _ _ — 81, 82 — Korzenie (spices) .  —
(spices) 95—97 — Zywica (resin) . . 442
95—097 — ZYWICA roiirriieenns _ - 104/1,3 Trawa morska,
(resin) trzcina . . . . 51
116 — Ryby potowy wias. 50'—  548'— 4029"— tsea grass, seed)
(fishe) 117 — Sledzie..oiices -
117 — Sledzie .. - — - (herrings)
(herrings) 137/2—3 — Jelita (casings) 28-1
170/1, 2--171/1, 200/8 — Wazeiina (uaseline) -
— Materj. szlifierskie - - - 205—214 — Ttuszcze i oleje
(grinding maierials) roslinne 2-7
215—218  _ Thuszcze zwierz, sur. - - 21 (Fats & oils uege-
(animal origin) table origin)
295—491 — = Przetwory chemicz. 0.1 18 19 148—162  — Kamienie
%chemicals) (stones)
299/18 — 8dda . . . .. - — — 156/1—2 — Talk (tale) m .
(soda) 197, 200 — Oleje  (oils) . . . -
429—454 — Artykuty kosmet. . — — —. 203—204 — Wosk (wax>.
(cosmetics) 215—218 — Ttuszcze zwierzece
466, 470 — KleJ e i— — — surowe .
(glue) (raw fats of anlmal
480— 485 — Nawozy azotowe . orign.)
(nltrates) 216 — Tran._ ............. e —
492—515  — SKOTY s — — - (cod-liuer-oil)
(skins and' hldes) 254—256 — Ryby  (fish)
589/1. 2, 592 — Wetna . . — — — 291 — Maczka rybna . —
(wool) (fish meai)
606, 609 — Bawetna i odpadki — — 103-3  295/6 — Siarka (sulphur) 22 —
(cotton & cotton odds) 295—491 — Przetwory chemi-
719 — Szmaty . . . — — — CZNE it 5-5
fracs) (chemicals)
725—746  — Wyroby gumowe . 405—425  —aFarby (paints) . . 177
(rubber goods) 404 — Sadze (soot) .
749—751,753— Drzewo tarte 470 — 563 — 481—485 — Nawozy azotowe
(sawed timber) (nitrates)
757, 778 maWyroby z drzewa - 1— 585 492—513 — Skory (skins) = . 34-9
(wood goods) 597— 622 — Tkaniny (textiles) —
742—803 _ Papler (paper) . — 19- 19 — 625, 626 — Sizal (sisal) . . . —
807 — bra.... — — _ 720—724 — Kauczuk . . . . 29
(flbre) (rubber)
896—927 — Szkio (glass) . . — — — 757— 778 — Wyroby z drzewa —
925—981 — Metale rézne . . - — — (wood goods)
(uarious metals) 792-803 o o
930— 966 — Woyr. stal. i metal. 263 41'— 673 809—819,826— Papier i obcinki
(iron and Steel goods) papierowe . 2 —
— RoOzne . . 0.4 _ 0.4 (paper andpaperweste)
(uarious) 925-981 — Metale rézne . . . 61-3
(uarious metals)
Wywoz 2704 20167 61815 930— 965 — Wyroby stal. i ze-
lazne ...
(exports) (iron ware & steel ware)
24—26 — Nasionaoleiste rézne 731 41 — 3702 1037—1092 - Maszyny, ~aparaty
(uarious oil seeds) ! crzlgsu Co 04
30 — Ryz wyluszczony . 22302 1376 — 38332 I(?méazc nlgery) 1306
(husked rice) - S IHE e :
40—50 — Warzywa . . . . 37-5 ~ (uarious)
(greens) Przywdz i1 wywoz razem 32092
3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)
. .. Odpocza- )
Maj Kwie- eu roku Maj
Poz. tar. cel. (May) cien (January- Poz. tar. cel. (May)
I (Aprd) M uay y
Przywoz 594 BM78 w0 7B5 17 225 — Nasiona
(imports) (seeds uarlous)
24—26 — Nasiona oleiste
1—4 — ZDOZE e, 36 _ 36 rozne 101

: (uarious oil seeds)
(grain) 31, 32 Krochmale (staich) 95

... Odpoczg-
Kc‘i’\;'ﬁe tku roku
.y (January-
(April) May)
— 142-2
12— 43 6
5'— 18-—
1-— 23
93 15-2
1-4 58
157-— 281-3
14 — 163-9
6.— 111
— 152.9
13-— 858
17— 17 —
123-— 139.9
1.4 64
_ 1T
132 — 2684
0.7
_ 222
25-6 42.9
22-9
— 6-2
62-— 206-7
— 12
12 — 305
— 29 4
6 — 16-5
2'— 63-3
04
_ 1428
2612 10297
... Odpocza-
Kc\il\élr’we tku roku
-y (January-
(April) May)
41-— 41'—
101
5 — 14 5



. Kwie
Poz. tar. cel. Maj i
. (May)  (April)
27/1—3 — M agka . 2737 418 —
(flour)
40—50 — Warzywa . . . . 1-3 20 —
(uegetables)
53, 58, 60—64— Owoce $wieze . . — 2—
(fresh fruit)
59, 61—63, 66 Owoce suszone 3— 6-7
‘dried fruit)
67, 68 —a Konserwy owocowe 11 —
(fruit preserues)
76 — Kawa (coffee) . =m 0.3 0-9
77 — Cykorja (succory) : — 1—
78 — Herbata . . . 0.2 0-3
(tea)
80 — Kakao .. 0-4 0-3
(cocoa)
81, 82 — Korzenie . . . . 0.9 1-4
(spices)
95, 97 — Zywica . . . . . —
(resin)
117 — Sledzie . . . . . — -
(herrings)
121/26 — Ptactwo bite . . -
(poultry)
125 — JAJA e - -
127—200 — E)egf%s)je ..................... 15 3-7
(oils)
128/1—4 —eSer . . . . .. — -
(cheese)
131 — Pierze . 2— 4-6
feather
137/2a, b —(Jelita) ...................... 79 12
(casings)
205—214 — Thuszcze i oleje
ro$linne . . . 02 -
(Fats 8z oils of ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierz.
surowe 05 -
fraw fats of animal orlgln) .
228 — Makaron . . . . — 3'—
(macaroni)
24311, 2 — Konserwy miesne 11 —
(meat preserues)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne (fishesi —_ 19
259, 260 — Cukier (sugar) . . 4576.426803.-
272, 273, 276, 278
— Napoje alkoholowe 651 40 —
(spirits)
280—282 — Wina (wine) m m 0.2 —a
295—491 — Przetwory chemi-
CZNE oo 122 26 —
chemicals
299/18 — So(da - ) . 612 — 608 —
(soda)
411/2 — Biel cynkowa , , - -
(zinc white)
429—454 — Artykuly kosmety-
czne . . ) 24-4 14 —
(cosmetlcs)
466—470 — Kilej i zelatyna . . 02 03
lue and gelatine
492—513  — ggkc’)ry ...... g) 26 12
skins
534—559 — \(Nyrolgy skorzane . 21 0-7
(Leather goods)
757—778  — Wyroby z drzewa 88 2 —
(wood goods)
563—622  — Tkaniny . . . . 392 14—
(textile fabrlcs)
589/1, 2 592 — W etna ..coourerveenn, 0-6
(wool)
606/1, 2ab — Odpadki baweiny. — -
(cotton waste)
646—648  — SZNUIY oo, 0-3 33
fropes)
725—746 — Wyroby gumowe 27 21
(rubber goods)
752 — Podktady kolejowe 75— —
(sleeuers)
776 — Meble. . 01 1-3

(bentwood furniture)

Od poczg-

tku roku

(January-
May)

691-7

213
2 —
97
11
1-2
1—
0-5

0-7

5-2

6-6
9-1

0-2

0-5
3—
11
19
37 738-7
1051
0.2
382

1220 —

334

05
38

298

532

06

36
48
75—

14

Poz. tar, cel.

779—787 — Korek, wyr. z korka
(cork wood and cork
goods)

792, 803, 809, 826
Papier
(paper) .

836—847 Ksigzki i broszuiy
(books)

862—887 =~ Wyroby ceram. .
(ceramic products)

896—927 — Szkio i wyroby .
(glass and glass ware)
930—965 — Wyroby stal. i zel.
(iron & steel goods)
968 — Cynk
(zinc)
— RoOzZne .
(uarious)
Wywobz
(exports)
7 — Kukurydza
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych
(fruit stones)
24—26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)
17, 23, 25 — Nasiona .
(seeds uarlous)
24/1—3 — M gka .
(flour)
28 — Kasza..
(grits)
30 — Ryz wyluszczony
(husked rice)
31 — Krochmal .
(starch)
53, 58, 60—64

— Owoce $wieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66
— Owoce suszone .
(dried fruit)
62—72 — Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)
67, 68 — Konserwy owoco-
we . .
(fruit preserues)
76 — Kawa .
(coffee)
78 — Herbata
(tea)
80 — Kakao ..
(cocoa)
81—82 — Korzenie
(spices)
95, 97 — ZYWIiCa i
(resin)
104 — Trawy morskie,
trzcina -
(sea grass, reed)
117 — Sledzie .o
(herrlngs)
127—200 — leje
(0|Is)
128/1—4 — Sery
(chese)
129/1—5 — Kazeina
(caseine)
137/2a, b — Jelita i
(casings)
143/1—3 —s Muszle. ...
(shells)
148 — Kamienie
(stones)
154 —e Cement
(cement)
170 —aArt. szliiierskie

(grinding materials)
200/8, a, b, c — Wazelina .
(uaseline)
203—204 — Wosk
(wax)

1—
4-3
205
50-—
20049
48

357 —

234-2

1-3

1-4
23
7.4
1104
2-8
193-4

1-4
16 —
57

10-2

Kwie-
cien
(April)

61-
23
9-5

13 —

276-—

10-1

733G 4
5_

07
133 —
65-—
42
21-3
2500--

9 —

887 3

346 —

226

18—

30 —
449 —
41—

269 —

25

89"—

17-5
2-5

6-3

Od poczg-

tku roku

(January-
May)

827
38

181

4056
58-5
31-8

15314-5

133

17
1731
85-5

45217
138

1244-3

657-8

25-4

19-4
1223
37-7
5726
43-8

597 —

39
113-8

5-7

103-3

104
0-4
29-7

21-9



Przywé6z i wywdz razem

1935 —
1935 —

(total exports and

imports)

576.089.2
633.556.—
632.178.4

1935 — 3.007.123.8
1934 — 2.822.010.7

. Od pocza-
Poz. tar. cel. Maj Kcvivelrﬁe (t‘I]<u roku
- anuary
(May)  (April) May)
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro- 606, 609
Slinne e 3815 523'— 918-8
(uegetable oils and 623
fats)
213/1—3 — Pokost 63 11 * 74 625— 626
(uarnish) 646— 648
215, 217--218 720, 724
— Ttuszcze  zwierz.
S ST 4386  703-— 1488-9 725 746
(raw fats)
216 — Tran . _ _ _ 750
(whale oil)
254, 256 — Ryby i konserwy 757, 778
rybne (fish) 7-5 21— 28-5
259— 260 — Cukier. _ 779
(sugar)
272—273, 276, 278
— Nap. alkoh. 072 23 2-5 792, 803, 809
(alcohols) 826
286, 287 — Otreby i makuchy 6 — 28 — 34 —
(bran & oil cokesj 794/1, 2 795
295/6 — Siarka..n. 35'— 44 — 799
(sulphur) 807—808
295—491 z wyj. osobno wym.
— Przetwory chemi- 925—981
CZNE e, 1189 83 — 2019
(Chemicals) 927
299/18 — Soda . — — —
405, 407, 409 (soda) 930—965
412, 418, 420
423 — Farby . 31-2 98 41—
(paints) 966/1—4
424— 427 — Garbniki . 1573 75'— 386-7
(tanning extracts) 977
429, 450--454—m Artykuty  kosme-
tyczne 1-1 54 6-5 1037, 1098
(cosmetics)
466, 470 — Klej i zelatyna . 1— 09 1-9
(glue and gelatine) 1099— 1132
492, 513 — SKOry . 624-5 523 —  1416-7
(skins)
589/1, 2592 — W elna ... 7267 288 —  1014-7
(wool)
597, 605, 613
622 — Tkaniny 1-2 14- 15-2
(textiles)
4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)
Maj (May) e
kwiecien (April) ..
ma (May) .. 1934 —
od poczatku roku/January-May
od poczatku roku S
Im. POLSKIE POLOWY MORSKIE W MAJU
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg
P ol e wy b alty
Gatunki ryb Jastarnia Chtapowo
Hel Gdynia W. Wie$ Karpwia
£ 0SOSIe i 5.550 140 1.940 130
Mielnice P — — - 170
Tro¢ - — -
Ptastugi.. 10.980 7.680 17.550 6.900
Zimnica. 5.800 150 400
Gtadzica. — _ 250 550
Skarp 200 50 450 600
Sledzie morskie . 980 100 —
rzeczne . , — — 200 —
Szproty 35.300 6.400 4.500 -
W egorze — — 450 —
W gthusSzZe .o 3.720 2.380 5600 -
W egorzyce.. — 3.850 - -
Szczupaki oo — — 1.300 —
OKONI€ oo 100 — 730 —
Ptotki — — 11.800 —
Certy — 1.250 — —
Razem maj 35. 62630 21850 44 920 8.750
miesigc poprzedni 364.610 361.380 142.420 15.900
od poczatku roku 3,418.070 2,663.140 1,327.830 29.560

c k i e Potowy
Puck i wioski  Polowy rii)lfslici)f;
Zatoki dalsze
270 — _
320 — —
360 — —
6.300 2.910 —n
- 2.270 -
- 450 —
150 — —
800 — —
1.200 19.190 -
550 — —
1.250 — —
280 — —
2.350 — —
1.050 — —
14.880 24.820 —
48.530 136.690 —
202.620 264.910 —

Kwie-

Odpocza-

Poz. tar. cel. (I\'\::J) cien (th:nL(;T,;
Y)  (April) May)
— Bawetna 2— 2—
(cotton)
— Len i konopie — 02 02
(flax and hemp)
— Sisal (sizal) . 19.8 39 — 618
— Sznury (ropes) . * 5-2 18- 232
— Kauczuk . 1506 71—  312-3
(rubber)
— Wyroby gumowe 45 7'— 11-5
(rubber goods)
— Drzewo egzotyczne - 45 45
(exotic wood)
— Wyroby z drzewa . 6-7 4-— 274
(wood goods)
— Korek, wyroby
z korka . . . — — 8-8
(cork goods)
— Papier... 21-5 3— 245
(paper)
— Celuloza — 2— 2—
(cellulose)
— Fibra.. 29 11— 139
(fibre)
— Metale rézne 137 35 17-2
(uarious metals)
— Zelastwo izlom) . = 157 — 15-5
(scrap iron)
— Woyroby stal. i ze-
lazne . 11-7 39.- 507
/hardware)
— Cyna . 13-1 18 — 311
(tin)
—aMiedZ. i, 177-5 349 — 5367
(copper)
—- Masz. apar. iczesci 8-— 2 — 10—
(machinery appara-
tus parts)
— Mat. elektrotechn. 2"5 02 2-7
(electric products)
m— Rézne . . . . . 7-8 4-8 12-6
(uarious)

12 102.7 36 354 2 56 080 —

Razem

8.030
490
360
52.320
8.620
1.250
1.450
1.080
200
46 200
1.250
32.090
4 400
2.550
1.110
14.150

2.300

177.850
1,069.530
7,906.130



%

ogdétem w tem ztad. o og6l. poj.

RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SH1PS)

Przyszto statkow (ships incoming) Wyszto statkéw (ships ouigoing) Kolejne
Suma mielsce

ogbétem wtem ztad. o ogdl. poj. (place

{n.rt) {total) (loadea) (n. r. t) occupied)

3 4 5 6 7 8

48.172 57 51 54.484 102.656 2
33.741 20 16 37.895 71.636 4
41 869 64 50 44.698 86.567 3
1.008 5 3 843 1.851 14
15.870 10 6 16.967 32.837 8
813 1 1 813 1.626 15
15.050 6 6 15.050 30.100 9
4.180 1 8 4.942 9.122 13
3.323 7 6 8.783 12.106 1
27.701 52 36 26.9U8 54.609 6
23.534 27 17 32.032 55.566 5
4.820 3 3 7.081 11.901 12
18.705 6 2 18.705 37.410 7
84 785 110 93 86.566 171.351 1
12.300 7 7 17.045 29.345 10
1.268 1 — 221 1.489 16
337.139 387 305 373.033 710.172 -
365.984 381 295 359.473 725.457 —
350.224 416 336 356.968 707.192 -
1.762.891 1.871 1.473  1784.678 3.547.569 —u
1.632.408 1.844 1.435 1.637.432 3.269.840 —

(total) (loaded)
1 2

Polska (Poland) 45 24
Anglja (Great Britain). 20 4
Danja (Denmark) 63 30
Estonja (Estonia) . 5 2
Finlandja (Finland).. 9 5
Francja (France)... 1 1
Grecja (GreeCe) i 6 —
Holandja (Holland).. 9 8
totwa (Lettonia).... 4 1
Niemcy (Germany).. 51 27
Norwegja (Norway).... 22 14
Rumunja (Romania).. 2 -
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A) 6 4
Szwecja (Sweden)... 108 36
Witochy (ltaly) 6 2
W. M. Gdansk 'F. C. of Danzig) |, 3 2
Razem (tolal) . 360 160

Miesiac poprzedni (preyious month) 385 167
Ten sam miesigc 1934 r. (April 1934) 405 183
Od pocz. r. 1935 (sifnce beginning of 1935) 1.871 833
Od pocz. r. 1934 {sifice beginning of 1934) 1848 839

Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w maju: 936,5 n. r. t; b) S$rednia ilo$§¢ statkdw, przebywajgcych jedno
cze$nie w porcie: 53; c¢) $redni postdj statkow: 54,6 godzin.
V. RUCH PASAZEROW (PASSENGER TRAFFIC)
RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)
Przyjechato Wyjechalo
(passengers incoming) (passengers outgoing)
. Kwiecien ; Kwiecien
Maj (May) (April) Maj May) (April)
Razem Razem Razem Razem
Ikl 11 kL 11 KL (total) (total) Ikl 1 kL 1kl (total)  (total)
Anglja 20 3 22 45 84 46 28 1 75 148
Hull 6 11 11 24
Londyn 20 3 22 45 78 46 17 1 64 124
Argentyna 3 3 1 1
Buenos Aires 3 3 1 1
Belgja
Antwerpja —_ —
Danja 15 573 588 6 — — 570 570
Kopenhaga 15 573 588 6 570 570
Estonja 2 2
Tallinn — 2 2
Litwa —_ — — 5 5
Ktajpeda — - 5 5
totwa 1
Ryga 1
/inlandja 16 — 1 17 12 — — 2 2
Helsinki 16 1 17 12
Kotka 2 2
Francja. — 1 — 1 — — — 342 342 99
Le Havre 1 1 342 342 99
Hiszpanja — — — — — — — — — 442
Vigo 442
lolandja 3 2 8 13 465 —
Amsterdam 442 —_ - —
Rotterdam 3 2 8 13 23
Niemcy 9 9 2
Hamburg 9 9 2
Norwegja 5 2 7 — — 1
Bergen — 2 2 _
Oslo . 5 5
Skien , 1
Stany Zjedn. Am. P. — — 433 433 140 — 318 318 278
New-York 433 433 140 318 318 278
Szwecja 1 1 2 19 1 1 7
Goteborg 3
Malmé 1 1 1 1
Stockholm 1 — 1 18 4
Inne porty . .. 1 —
via W. M. Gdansk 2 2 4
Gdansk 2 2 4
Razem 55 11 1052 1118 728 48 33 1237 1318 980 1
Od poczatku roku 1935 (since beginning of 1935) 228 73 1926 2227 — 109 138 2871 3118 -1
Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zrédto Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zt. 1.50
Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt. 300.—, 1/4 str. zt. 150.—. Ogtoszenia drobne zt, 0,50 za m/m przez 1 szpalte

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w te

kécie 50% drozej.

Drukarnia Panstwowa Nr 77351.



CELULOID

wszelkiego rodzaju w arkuszach:

SZYLDKRET ,,HAVANA"

do
wyrobu lalek, zabawek itp.

Bielizniany
Przezroczysty bezbarwny

Przezroczysty ko'orowy do
wyrobu szczoteczek do
zebow

Jednobarwny
w roznych kolorach i t. p.
CELULOID rozmaitego

gatunku w pretach
i rurach dostarcza:

PAISTWONA <IMACRIA FRGHU

Telefon Radom 10.00 Adres telegr.: ,,PEWUPE”

D O M

BANKOWY

Szereszow ski

WARSZAWA,

Plac Zelaznej Bramy 1

ADRES TELEGRAFICZNY L.SZERESZBANK"

EGZYSTUJE oD 1864 ROKU

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdynie,

WSCHODN. NORWEGIJI:
Fred Olsen & Co.
Oslo oraz inne Wschodn:o-Nor-
weskie poity.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach

ZACHODN. NORWEGII:
Bergenske-Stavangerske
Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - N rweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECJI:
Baltic Line
Helsing o*g, Malmo, Goteborg.

Dwu ygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POtLUDN.
SZWECJI oraz LITWY:

Svenska Amerika Linien

S7tokho'm, Kaima*-, Kalskrona,
Kta peda.

Odjazdy co tydzien w ob i kie
runkach.

HISZPANIJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:
Oldenburg-Portugiesische

Dampfschiffs-Rhederei
Odjazdy raz na miesiac.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowi) Hiszpanji,
S 6dziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na m'es:gc w obu
kierunkach  Specjalna linja do
transportu owocoéw potudniowych.

Gdanskiem a portami:

Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesiac.

ZACHODN. WYBRZEZA
STANOW ZJEDN. A P

Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Porlland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finland Syd Amerika Liniena
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.
Ojjazdy 2 razy na mies:ac w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.:

Gulf Gdynia Line
New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tanpa, Savannah
Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFAYKI:
i AUSTRALJI:
Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, A lelajda,
Melburn, Sydaev. Br shane.
Odjazdy raz na miesigc.
Rederiaktiebolaget
Transatlantic
Crpe Town, Algoa Bay, East-
LonJon, Durban, Lourenco,
Maraues.

Od;azdy raz na m esiac.

INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhelmsen
Svenska Ostasiatiska
Kompanie!

Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje sig towary na

konosament przejSciowy do Irlan-

dji, Kanady, U S,A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskiej, Indji, Wschod-
niej Azji i Australji.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje
u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA.
Jan Wojnar, Szkolna 2, tel.

KATOWICE,

220-42

Wlodzimie[z Ry’markiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75.

tODZ,

Sktady Towarowe ,WARRANT”

SVENSKA ORIENT

, Al. Kos$ciuszki 15, tel. 203-93.

LINIEN,

szybka komunikacja stotkami motorowemi miedzy:

POLSKA A BLISKIM WSCHODEM

Miesigcznie 3— 4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdansk — Aleksandra — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Jstanbul oraz inne porty Lewartyniskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentdw, informacje u agentéw:

Polska —Lewant, Agencja Okretowe, Sp. z o. p.
Adr. Tel. POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-11.

BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G.

Gdansk,

tel. 225-41.



SPOLKA AKCYJNA FABRYK METALOWYCH

NORBLIN, B a BUCH 1 T. WERNER

ZARZAD i FABRYKA: WARSZAWA, ul. Zelazna Nr. 51
Oddziat (walcownie) w GLOWNIE koto towicza

FABRYKI PRODUKUJA:
Wykwintne i trwate P L A. TER Y

WYROBY Z MIEDZI, MOSIADZU, ALUMINJUM i t. p.
jako to: BLACHY handlowe, PALENISKA, RURY,
DRUTY, LINKI, SZYNY, PRETY
i WSZELKIE PROFILE FASONOWE

MAGAZYNY FABRYCZNE:

w Warszawie: Marszatkowska 127,
Bracka 16, Nalewki 2A.

w todzi, Piotrkowska 11
w Krakowie, $w. Jana 2
w Gdyni, Swigto-

janska 53.

BLACHA CZYSTO-CYNKOWA

DOSTARCZAMY DO 35 KRAJOW SWIATA:

DALEKI WSCHOD, INDJE, INDO-CHINY, AME-

RYKA - POLUDNIOWA, AFRYKA, AUSTRALJA
to nasi odbiorcy.

WYJASNIENIA OFERTY

,BLACHA CYNKOWA” S-La * « P
BIURO SPRZEDAZY POLSKICH WALCOWNI CYNKU

KATowIcE, sTAwowA 10. TELEFON 339-92.



