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Ceny od 400 =zt
wraz z paszportem i wizami

PROSPEKTY, INFORMACJE | ZAPISY:

[A-AHEMKA

LINJE ZEGLUGOWE
Sp. Akc.
CENTRALA
WARSZAWA.PL.MALACHOWSKIEGO 4
Telefon 5.47-46
ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 19-11
KRAKOW - ul. Lubicz 3,tel. 133-92
LWOW — ul. Kopernika 3,tel. 210-29
RZESZOW-ul. Grottgera 20, tel.  3-13

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdynig,

WSCHODN. NORWEGIJI:
Fred Olsen & Co.
Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie potty.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODN. NORWEGIJI:
Bergenske-Stavongerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu

kierunkach.
ZACHODNIEJ SZWECIJI:

Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Goteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.
SZWECJI oraz LITWY.;

Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona,
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie
runkach.

HISZPANJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:
Oldenburg-Portugiesische

Dampfschiffs-Rhederei
Odjazdy raz na miesiac.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpan ji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach. Specjalna linja do
transportu owoc6éw potudniowych.

Gdanskiem a portami:

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

ZACHODN. WYBRZEZA
STANOW ZJEDN. A. P.

Fruit Ezpress Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.

Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finland Syd Amerika Linien
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.
Odjazdy 2 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.:

Golf Gdynia Line
New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah
Odjazdy co tO dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALIJI:
Wilh. Wilhelmsen
Cape Town, Fremantle, Adelajda,
Melburn, Sydney, Brisbane.
Odjazdy raz na miesigc.
Rederioktiebolaget
Transatlantic
Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,
Margues.
Odjazdy raz na miesigc.

INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhelmsen
Svensico Ostosiatisko
Kompanie!

Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje sie towary na

konosament przejsciowy do Irlan-

dji, Kanady, U S,A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskie], Indji, Wschod-
niej Azji i Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje
u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,
Jan Wojnar, Szkolna 2, tel.

KATOWICE,

220.42

Witodzimierz Rymarkiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75.

tODZ,

Sktady Towarowe ,WARRANT”.

SVENSKA ORIENT

Al. Koiciuszkl 15, tel. 203-98.

LINIEN,

szybka komunikacja statkami motorowemi miedzy:

POLSKA A BLISKIM WSCHODEM

Miesiecznie 3—4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdansk — Aleksandria — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Jstaubul oraz inne porty Lewantynskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje u agentéow:
Polska — Lewant, Agencja Okretowa, Sp. z o- p.

Adr. Tel POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-11.
BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G.

Gdansk, tel. 225-41.
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itsuJdslii” i ,Batory
DNIU 3 lipca 1935 roku ziomie i przedzielone sg kuchnig, co
polska flota trans- pozwoli na szybka i sprawng obstuge.
atlantycka powiekszyta Salony, werandy, palarnie, bary,

sie znow o piekng i du-

za jednostke. Jest nig
siostrzany okret ,Pitsudskiego” —
T. M./S. ,Batory” — piaty z kolei

transatlantyk Linji Gdynia-Ameryka.

Uczestnicy uroczysto$ci wodowa-
M8 ~Batorego”, poza podniostym
Momentem i zwyklg dozg wzrusze-
ni8, Jakie towarzyszy zawsze naro-
dzinom okretu, — mieli okazje prze-
kona¢ sie jak wyglada bedacy juz
na ukonczeniu T. M./S. ,Pitsudski”,
8 takze zwiedzi¢ doktadnie stocznie
Monfalcone, w ktdrej oba okrety
zostaty zbudowane.

I jedno i drugie byto ze wszecti-
tniar interesujagce. Typ nowych pol-
skich transatlantykow przedstawia
Sle okazale. Pomijajagc wszelkg re-
klame i niezreczne okre$lenia w ro-
dzaju ,polskiej Normandie”, stwier-
dzi¢ mozna, ze sg to jednostki so-
lidne, komfortowe i S$wietnie wy-
posazone. Co za$ do zalet nawiga-
cyjnych, to ditugoletnia wprawa sto-
czni Monfalcone, wchodzacej w skiad
Zjednoczonych Stoczni Adrjatyku,
wydaje sie dostateczng gwarancja.

Oba nowe polskie okrety wypie-
k g po 15.000 ton, przy pojemnosci
brutto 14.400, a netto 8.650. Dtu-
go$¢ wynosi 160,4 metra, szerokos¢
21,5, wysokos$¢ od stepki do poktadu
stonecznego 22,1, zanurzenie 7,54.

wa silniki ropowe o #3cznej mocy
AO O K. M. nadajg okretom chy-
zosc 20 weztow, ktéra w warunkach
normalnej pracy obnizona bedzie

° 18- Zapas wody stodkiej wynosi
1-300 ton, zapas ropy 1.200, co po-
zwala na obrot Gdynia—Nowy Jork

Gdynia bez uzupetniania paliwa.

Rozplanowanie wewnetrzne jest
przejrzyste i praktyczne. Obie ja-
dalnie znajdujg sie na jednym po-

kredensy i t. p. urzadzenia towa-
rzyskie i kulinarne rozmieszczone sg
wzdtuz statku i tatwo dostepne. Sala
gimnastyczna i ptywalnia, fryzjernie,
pokdj dziecinny, wielki hall, winda
oto inne szczegdly urzadzenia.

Spuszczenie na wode MANS ,Bafory"

Kuchnia jest catkowicie elektryczna,
kabiny w liczbie 318 posiadajg no-
woczesne wygodne urzadzenie, za-
opatrzone sg w biezacg zimng i go-
rgcg wode, oraz w skuteczny sy-
stem wentylacyjny. Na statku pto-
nie ogo6tem 4000 lamp, a osobna
stacja elektryczna dostarcza pradu.
Radjostacja, zyro-pilot (przyrzad sa-
mosterujacy), sonda dzwiekowa, ra-
djo-gonio, elektryczne wykrywacze
ognia, bogate urzgdzenia przeciw-
ogniowe, 9 grodzi wodoszczelnych,

ADMINISTRACJA:
i 11.80-15 KONTO P.K.O. 730.

REDAKTOR OSKAR STEMPEL.

16 szalup (z tego dwie motorowe
zaopatrzone w radjo), tratwy i t. p.
urzadzenia zabezpieczajagce — czu-
wajg nad podroéznym.

Miejsc w klasie turystycznej jest
371, w klasie trzeciej — 402, zatogi
(Yacznie ze stuzbg) — 263 — razem
okret na swych siedmiu poktadach
miesci 1036 oséb. Na pierwszy rzut
oka stwierdzi¢ mozna, ze klasa tu-
rystyczna odpowiada wiasciwie kla-
sie pierwszej na wiekszosci statkow
transatlantyckich, a w kazdym ra-
zie przewyzsza znacznie komfortem
turystyczng klase tych statkow.

Prawie catkowita nalezno$¢ za
okrety pokryta bedzie weglem pol-
skim, przyczem zuzytkowano takze
w miare moznosci niektére gatezie
przemystu krajowego: A wiec spre-
zarki, pompy, radjostacje sg pol-
skiego pochodzenia, jak réwniez nie-
ktére wyroby stalowe i zelazne.

Solidno$¢ wykonania gwarantuje,
jak rzekliSmy wyzej, renoma stoczni,

urzadzonej nawskro$ nowoczesnie i
mogacej sie pochlubi¢ takiemi wy-
czynami, jak budowa najstynniej-
szych parowcow i motorowcow Swia-
ta, a takze duzej ilosci okretow
wojennych — w szczegdélnosci todzi
podwodnych. ,Neptunia”, ,Oce-
ania”, ,,Saturnia”, ,Yulcania”, , Vi-
ctoria” — wielkie motorowce, ,,Conte
di Savoia” turbinowiec trans-

atlantycki o 29,5 weztach szybkoSci,
kragzowniki ,, Trieste”, ,Fiume”, ,Ca-
dorna”, przeszto 20 lodzi podwod-
nych, wreszcie oba polskie trans-
atlantyki — oto bilans zgrubsza za
ostatnich lat kilka. Oczywiscie wzie-
to tu pod uwage tylko jednostki
pierwszorzednego znaczenia zbudo-
wane w Zjednoczonych Stoczniach
Adrjatyku. Sama stocznia Monfal-
cone budowata okrety dla Turcji,
Hiszpanji, Portugalji, Z. S. S. R,
Brazylji, Argentyny, Norwegji, Anglji



Stanowy Zjednoczonych — krajow,
gdzie wszak budownictwo okretowe
istnieje  w szerokim stopniu. To
tez wybor wiadz polskich i dyrekcji
Linji Gdynia Ameryka zdaje sie
trafnym, a tranzakcja dla obu stron
korzystng.

W ten sposob Polska zyska na
Atlantyku dwa doskonate okrety,
wprawdzie nie luksusowe olbrzymy,
ale w sam raz przystosowane do
naszych warunkéw i zdolne do eko-
nomicznej pracy. Stata komunikacja
miedzy Gdynig a Ameryka bedzie
zapewniona w 8 do 9 dni, przyczem
pasazer bedzie miat jeszcze i ten
awantaz, ze nie bedzie sie czut upo-
$§ledzonym w swoich prawach, jak
to ma miejsce z pasazerami nizszych
klas na statkach luksusowych, ale
wzamian za swoje pienigdze otrzy-
ma wygodne pomieszczenie i tro-
skliwg opieke.

Inna rzecz, ze typ polskiego pa-
sazera transatlantyckiego jeszcze sie

nie wytworzyt (pomijajagc niektd-
rych cztonkéw Polonji amerykan-
skiej juz do podrozy nawykitych).

Trzeba bedzie lat catych aby prze-
cietny Polak nauczyt sie obcowania
z morzem i okretami, aby na statku
zachowywat sie w mys$l zwyczajow
i przepisow morskich, aby nabrat
checi do podrézowania po morzu
— tym utartym szlaku wielkich na-
rodéw, kolebce ich wolnosci a zrédle
dobrobytu.

Z rozwojem naszej zeglugi Altan-
tyckiej taczg sie dwie inne kwestje:
budowa stoczni oraz zaktadanie no-
wych linij. Pierwsza jest juz w

Pierwszy prawdziwie polsKki

ZIEIS 27 lipca jest pe-

wnego rodzaju data

zwrotng jesli o Polske

na morzu chodzi. W

dniu tym bowiem wcie-
lono w skiad naszej floty wojennej
pierwszg catkowicie w Kkraju wy-
konang jednostke — 0. R. P.
Jaskétka — nowoczesny potawiacz
min o wypornosci 180 ton.

Sam przez sie jest to wiec okret
niewielki, o charakterze wybitnie
obronnym. Zarazem jednak jest on
pierwszym krokiem na drodze stwo-
rzenia polskiego przemystu okreto-
wego, zapowiedzig dalszego rozwoju
polskiej sity zbrojnej na morzu.

O. R. P. Jaskédtka, jak jej trzy
mtodsze siostry — Mewa, Czajka
i Rybitwa wykonane zostaty we-
dtug wskazowek wiadz Marynarki
Wojennej i planéw PanAstwowych
Zaktadéw Inzynierji. Rudowe wy-
konano w W arsztatach Marynarki
Wojennej w Gdyni (Jaskétka), na
stoczni Gdynskiej (Mewa) oraz ne

toku — na razie w dziedzinie bo-
dajze wazniejszej, bo obrony pan-
stwa dotyczacej. Stocznia marynarki
wojennej budowac bedzie mogta tak-
ze i okrety handlowe.

Co sie tyczy zakitadania nowych
linij transatlantyckich, to chyba w

M/S ,Pitsudski" kolysze sie na talach
Adrjatyku

pierwszym rzedzie nalezatoby po-
mys$le¢ o nawigzaniu tgcznosci z dru-
gim osrodkiem polskosci za Oce-
anem z Potudniowa Ameryka. Po-
lacy brazylijscy coraz to zwracaja
oczy ku morzu, wypatrujgc czy nie
nadptynie z po6inocy okret pod ban-
derg Biatego Orta. Oby ich nadzieja
spetnita sie jaknajrychlej.

okret
stoczni Modlinskiej (Czajka i Ry-
bitwa). Jaskdtka — rozpoczeta nie
pierwsza — zostata jednak jako
pierwsza ukonczona, co S$wiadczy
chlubnie o sprawnosci warsztatow
mar. woj. — z ktorych niebawem
powstanie pierwsza polska stocznia
okretowa. Charakterystyczne zresztg,
te zagadnienie stoczni wcigz jeszcze
znajduje obroAcow, wywazajgcych
otwarte drzwi i ujmujgcych rzecz
z punktu widzenia wytgcznie floty
handlowej, podczas gdy w rzeczy-
wistosci stocznia marynarki wojen-
nej (na ktérej bedzie mozna bu-
dowaé¢ tez statki handlowe) juz
jest w stadjum wykonania i raczej
nalezatoby zjednoczyé wszystkie wy-
sitki dla przys$pieszenia jej otwarcia.

Na uroczysto$¢ przybyt z War-
szawy Szef Stuzb. Kier. Mar. Woj.
Kmdr. inz. Czernicki, poczem w
obecnosci dowodcy obrony wybrze-
za Kmdr. dypl. Frankowskiego pod-
niesiono przy dzwiekach hymnu na-
rodowego bandere wojenng Rzeczy-
pospolitej na nowym Jej okrecie

W koncu zaznaczy¢ nalezy, ze ze
strony wtadz i przedstawicieli prze-
mystu italskiego zrobiono wszystko
aby pobyt delegacji polskiej w Tryes-
cie i Monfalcone wypadt jaknajle-
piej. W uroczystosci wzieli udziat
ze strony italskiej — wiceminister
komunikacji Nino Host Ventura,
prefekt prowincji Tiengo, prezes Zje-
dnoczonych Stoczni Giunta, przed-
stawiciele marynarki wojennej, woj-
ska, witadz faszystowskich i t. d.
Ze strony polskiej wiceminister Prze-
mystu i Handlu Dolezal, dyrektor
departamentu morskiego Mozdzen-
ski, radca ambasady Mazurkiewicz,
konsul Dygat, prezes Linji Gdynia-
Ameryka Szuyski, dyrektor Lesz-
czynski, oraz grono inzynieréw, pu-
blicystow i gosci. Matkg chrzestng
okretu byta pani Jadwiga Barthel
de Weydenthal, a honory domu
petnit z iscie z rzymska goscinnoscia,
dyrektor stoczni Monfalcone p. Co-
sulich.

*
* *

W zwigzku ze spuszczeniem na
wode M/S ,Batory”, ktére odbyto
sie w ub. tygodniu w stoczni w Mon-
falcone pod Tryjestem, donoszg nam,
ze matka chrzestna statku , Bato-
rego” p. Jadwiga Barthel de Wey-
denthal wreczyta w czasie uroczy-
stoSci spuszczenia na wode naczel-
nemu dyrektorowi linji Gdynia—
Ameryka p. A. Leszczynskiemu ztoty
ryngraf z wizerunkiem Matki Boskiej
Czestochowskiej na tle Orta Polskie-
go, jako dar dla statku. Ryngraf
matki chrzestnej zostanie umiesz-
czony w hali maszyn M/S ,Batory”.

,Jaskotka”. PosSwiecenie ftraulera
oraz krétkie przemoéwienie kierow-
nika warsztatbow Kmdra - ppor.
inz. Szulca zakonczyty uroczystosé.

Zebrani na podniesieniu bandery
zwiedzili jeszcze same warsztaty,
przedstawiajgce sie wzorowo. Jesli
wzigé¢ pod uwage, ze przed Kkilku-
nasty laty byta to tylko... kuZnia
potowa, potem za$§ maty warsztacik,

zatrudniajgcy Kkilkunastu ludzi —-¢
waga dokonanej pracy wystepuje
jeszcze dobitniej. Dzi§ warsztaty

marynarki wojennej zatrudniajg oko-
to 500 ludzi, sg do$¢ bogato wypo-
sazone, a poza catym szeregiem prac
i wytworow daty Polsce juz jeden
okret wojenny, dok ptywajacy, kran
ptywajacy (z6raw) oraz kilka wiek-
szych motorowek.

Nalezy tylko zyczy¢ aby jalc-
najpredzej rozrosty sie w stocznie,
na ktdérej jako pierwszy objaw pol-
skiej mysli morskiej — zbudowana
zostanie t6dz podwodna im. Mar-
szatka Pitsudskiego.



U muzeach i

IE TRZEBA dowodzi¢
jak pozyteczng i godng
powszechnego poparcia
jest propaganda, zmie-
rzajagca do spopularyzo-
wania morza w szerokich masach
naszego spoteczenstwa i do wzbu-
dzenia zainteresowania przejawami
zwigzanemi z zyciem morza.

Drogg propagandy, a wiec za
posrednictwem czasopism i powiesci,
ilustrowanych mozliwie estetycznie
i ciekawie, a takze za pomocg po-
kazow i odczytow publicznych, wresz-
cie przez organizowanie wycieczek
morskich, jaknajbardziej przystep-
nych, zbliza sie ludzi do morza
i uczy sie ich ceni¢ znaczenie jego
dla panstwa. To tez wielce pozy-
teczng jest dziatalno$¢ Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej, wraz z jej wy-
dawnictwami, na czele z tadnie i cie-
kawie wydawanym miesiecznikiem
~Morze”, ktéra wszczepiajac mitosc
morza w miodem pokoleniu, przy-
gotowuje kadry przysztych obywa-
teli, z dziedzing morskag dostatecznie
uswiadomionych.

Bardzo wslcazanem uzupeinieniem
w kierunku samoksztatcenia mio-
dziezy bytoby zorganizowanie, w
szerszym niz dotad zakresie, mode-
larstwa okretowego, z pokazami mo-
deli ptywajacych na basenach, gdzie
odpowiedni instruktorzy urzadzajac
te pokazy i kierujagc regatami, po-
uczaliby mtodziez o zeglarstwie i bu-
dowie okretéw.

Ujeta w ten sposéb propaganda
zwroci uwage catej Polski na Gdy-
Uie, skad wiodg szlaki w S$wiat,
gdzie bandera polska powinna zna-
lezc swa wielkg przyszto$é naréwni
z innemi narodami.

Poza literaturg lekka — popu-
larng posiadamy w ksiegozbiorach
Wiele cennych i ciekawych dziet
wiasnych i obcych — ale wszystko
to jest jednak zbyt rozproszone,
&y mogto da¢ nalezyte pojecie
0 posiadanym materjale. Nawet ka-
talogi specjalnych bibljotek nie wska-
kujg dziet z dziedziny morskiej,
d{a ktérej zainteresowanie stale wzra-
sta.

W naszej dziejowej przesztosci
sprawa dostepu do morza nie byta

.statecznie doceniana i niewatpli-
wie jest to przyczyna, ze dzi$ po-
siadamy stosunkowo niewielki skra-
wek brzegu morskiego. Tembardziej
wiec sprawa morza powinna zajmo-
Wac jedno z pierwszych miejsc wsrdd
naszych zagadnien i w tym kierunku
nalezy nietylko usprawni¢ dotych-
czasowe wysitki, ale i je skoncen-
trowac.

Jak nieodzowne jest istnienie Mu-
zeum Narodowego, Muzeum Prze-

LiLljolehack morskich

mystu, Muzeum Kolejowego, Mu-
zeum Rzemiost i wielu innych, oraz
bibljotek i réznych zbioré6w — tak
samo powinny istnie¢ muzea i bibljo-
teki morskie, o ktérych po 15-tu
latach naszych za$lubin z morzem
mysle¢ juz najwyzszy czas, bo one
skupiajac wszystko to co danej dzie-
dziny dotyczy, stanowi¢ moga nie-
tylko czynnik ksztatcagcy i uzupet-
niajagcy wiedze w tym kierunku —
ale beda zarazem propagandg, za-
checajagcg do interesowania sie mo-
rzem.

Muzeum, potgczone z bibljoteka,
nie jest przedsiewzieciem przeclio-
dzgcem nasze sity, dowodem czego,
ze urzeczywistniliSmy bezporowna-
nia trudniejsze zadania. | byle tylko
sprawe te zapoczatkowaé i napro-
wadzi¢ na wilasciwe tory, to nie-
watpliwie znajdzie ona zyczliwe za-
interesowanie i poparcie spoteczen-

stwa.
Wytoni¢ sie moze kwestja, kto
powinien sie zajgé organizacjg tej

sprawy, czy Departament Marynarki
Wojennej, lub Departament Morski
przy Ministerstwie Przemystu i Han-
dlu, czy tez Liga Morska i Kolonja-
Ina, albo towarzystwa okretowe, czy
wreszcie Zarzad Portu Gdyni, ewen-
tualnie jaka$ inna, do tego powo-
tana instytucija.

Zdaje sie, ze wskazanem jest wspot-
dziatanie wszystkich powyzszych in-

stytucji, jako ze sprawa ta intere-
suje w rownej mierze wszystkie
instytucje. Ale najbardziej powo-

tanemi zdaja sie by¢ Departamenty
Morskie, oraz towarzystwa okretowe,
gdyz dysponujg one nieodzownemi
do tego danemi, w postaci wszela-
kiego materjatu statystycznego itech-
nicznego, jak tez odpowiednim ze-
spotem ludzi, zwigzanych z morzem.

Centralnym za$ miejscem Muzeum
Morskiego i Bibljoteki Morskiej po-
winna by¢ Warszawa z oddziatem
w Gdyni.

STANISLAW Hr. LEDOCHOWSKI

Utworzenie Muzeum prawdopodob-
nie nie napotkatoby na trudnosci, bo
najwazniejsza rzecz t. j. zbiory w
postaci modeli okretéw, oraz bibljo-
teki morskie, posiadajag w Warsza-
wie Departament Morski przy Min.
Przemystu i Handlu i Towarzystwo
,Gdynia—Ameryka”, w Gdyni za$
dysponuje zbiorami Urzad Morski
i Szkota Marynarki, pozatem nie-
ktére z nich jak np. Szkota Mary-
narki i Ksiegarnia Wojskowa w W ar-
szawie, oraz Instytut Battycki w To-
runiu posiadajg wtasne wydawnictwa
morskie. Za$ literatura popularna
i propagandowa, wydawana przez
rézne instytucje, na czele z wspom-
nianem wyzej wydawnictwem Ligi

Morskiej i Kolonjalnej — uzupet-
niajg pisSmiennictwo morskie. Dzieki
temu powstaje wielka rozmaito$¢

prac drukowanych i artykutdw po-
Swieconych morzu, o ktoérych nie-
stety nie wszyscy wiedzg. | dlatego
cennym nabytkiem byloby stwo-
rzenie narazie choc¢by jednego cen-
tralnego katalogu, ktoryby objat
wszystkie istniejgce wydawnictwa
morskie.

Wtenczas interesujacy sie kwestjg
morska bedg mieli mozno$¢ odszu-
kania potrzebnych im dziet i arty-
kutow.

Zagranicg istniejg podobne muzea
i bibljoteki przy Admiralicjach, a
u nas dziat literatury morskiej skon-
centrowany jest przy bibljotekach
Sztabu Gitoéwnego i Dep. Marynarki
Wojennej. Te jednak ze wzgledu

na swoéj wojskowy charakter, nie
moga by¢ dla os6b prywatnych
dostepne.

W danej chwili przewodnim orga-
nem morskim jest miesiecznik ,,Wia-
domosci Portu Gdynskiego” ktory
jako organ Urzedu Morskiego, wy-
dawany przez P. A. T. ma naj-
wiecej mozliwosci i danych, aby
w nim odzwierciadlaly sie wszystkie
szczegbty zagadnien morskich.

Anglicy z zapatem uprawiaja modelarstwo okretowe.



Ten oficjalny organ morski,
uwzgledniajacy w jaknajszerszym za-
kresie kwestje morskie, z pewnoscig
znajdzie chetnych do zamieszczania
prac wiasnych, jak rowniez warto$-
ciowych prac obcych, w polskiem
ttumaczeniu.

Zapewne i towarzystwa okretowe,
posiadajagc wiele cennego materjatu
literackiego i majagce mozno$é roz-
porzadzania materjatem Swiezym w
zwigzku ze statemi podrézami, po-
waznie zasili€ nim moga tamy tego
pisma. Mozliwo$ci towarzystw okre-
towych pod tym wzgledem sg dosy¢
znaczne, choéby z tego tytutu, ze
na kierowniczych stanowiskach ka-
pitanéw i gtdwnych inzynierow jest
pewne grono specjalistow i znaw-
cOw, posiadajacych dosSwiadczenie i
wiedze fachowa, nabyta w stuzbie
we flocie a majgcych przytem uzdol-
nienia literackie.

Naprzyktad przed wojng Swiatowg
rosyjskie towarzystwo okretowe ,,Ro-
pit” przez specjalne zainteresowanie
swych zdolniejszych oficeréw, zgro-
madzito wiele cennych prac morskich
z dziedziny naukowej i fachowej.

W Polsce sprawozdania, skiadane
przez naszych konsuléw w Min. Spr.

Zagr. moga stuzyé potwierdzeniem
stusznosci wypowiedzianej tezy o do-
niostosci wspotpracy doswiadczonych
i odpowiedzialnych ludzi nad specjal-
nemi zagadnieniami morskiemi.

W zwigzku z poruszonemi wyzej
kwestjami, nie od rzeczy bedzie
wspomnie¢ o duzem znaczeniu, jakie
przypisuja zagranicg modelarstwu
okretowemu. W Anglji szczegdlnie,
egzystuje kilka klubéw, w ktdrych,
na specjalnie urzgdzonych basenach,
odbywajg sie préby i nawet konkursy
modeli ptywajgcych, a ze sprawa
traktowana jest bardzo powaznie
dowodzi to, ze czynnymi cztonkami
tych klubéw sa ludzie r6znych sta-

néw i wieku, ktérzy zajmujac sie
budowa modeli okretbw — nieraz
kosztem znacznych naktadéw pie-

nieznych i wieloletnich do$wiadczen
— oddali znaczne ustugi tak flocie
wojennej jak i handlowej. Nie wspo-
minam juz o modelarstwie i base-
nach specjalnie stuzgcych dla wy-
prébowania przysztych okretéw, gdyz
jest to dziat ScisSle naukowy, do
ktorego zapewne niepredko jesz-
cze dojdziemy.

Powyzej zamieszczamy fotografje,
na ktorej wuwidocznione sa proby
modeli ptywajacych.

Zagadnienie uprzemystowienia Gdyni

CHWILA odzyskania
przez Polske dostepu do
morza, powstato zagad-
nienie uprzemystowie-
nia wybrzeza morskiego.
Dostep do morza zupetnie nowe
stworzyt mozliwosci dla naszego zy-
cia gospodarczego, a w szczegdlnosci
dla rozwoju naszego przemystu. Ko-
niecznos$ci uprzemystowienia wybrze-
za nie trzeba chyba wuzasadniac.
Nasz dostep do morza i nasza po-
zycja nad Battykiem, zalezne s3
od ugruntowania na tutejszym te-
renie wihasnego zycia gospodarczego.
Przyktad Gérnego Slaska wskazuje,
iz tam gdzie rozwingt sie przemyst
oparty o polskiego robotnika, tam
nigdy nie przedawnily sie prawa
nasze do ziemi i jej bogactw.

Z budowg i rozwojem portu gdyn-
skiego zagadnienie uprzemystowienia
wybrzeza oraz Gdyni wytonito sie
na czoto problemoéw gospodarczych
na tutejszym terenie. Juz kilka lat
po rozpoczeciu budowy Gdyni zro-
zumiano — zZe jedyny port polski
powinien speinia¢ nietylko role ko-
munikacyjng — czyli role miejsca
przetadunkowego w wymianie to-
warowej z zagranica — ale réwniez
role samodzielnego rynku handlo-
wego i przemystowego.

Nieoparty o wtasny lokalny han-

del oraz przemyst przetwoérczy i
uszlachetniajagcy — port gdynski
madgtby zawdzieczaé swojg role w

obstudze handlu zagranicznego tylko
specjalnej polityce preferencyjnej,
ctom preferencyjnym i t. p. Atrak-
cyjno$¢ jego zalezng bylaby wy-
tacznie od korzystnych odlegtosci
taryfowych, ktore sag zmienne i trud-
ne do utrzymania na konkurencyj-
nym stale poziomie. Wzgledna ta-
nio$¢ transportu nie zawsze odgrywa
zresztg decydujacag role w wyborze
portu przez handel zamorski.'

Juz w pierwszych latach po po-
wrocie Pomorza do Polski — inicja-
tywa prywatna szuka dogodnych
dziedzin dla inwestycyj przemysto-
wych na tutejszym terenie. Kieruje
sie ona przedewszystkiem do branzy
wyrobéw drzewnych oraz przetwo-
row rybnych. Ale przesilenia finan-
sowo-walutowe oraz konjunkturalne
w pierwszych latach powojennych
— jak roéwniez specyficzne warunki
lokalne spowodowatly, ze ta pierwsza
faza rozwoju przemystu na Wybrzezu
byta stosunkowo staba i nie nabrata
wiekszych rozmiarow.

Dopiero z chwilg rozbudowy portu
gdynskiego powstajg na jego terenie
powazne placéwki przemystowe —

Dziat modelarstwa okretowego w
Ameryce, Anglji, Niemczech ma swg
fachowg literature, traktujgcg bu-
dowe modeli nie jako zabawe, sport
czy reklame, lecz jako prdébe po-
mystéw o znaczeniu praktycznem.
W podobnych — a cho¢by nawet
w przyblizony sposéb potraktowany
dzial modelarstwa okretowego przy
Muzeum u nas, niewatpliwie stano-
wi¢ moze jeden z najciekawszych
dziatdw, wzbudzajacych czynne za-
interesowanie wsrdd starszych i mito-
dziezy.

Realizujagc rzucong tu mys$l o
utworzeniu Muzeum i Bibljoteki Mor-
skiej, nalezy mie¢ na wzgledzie, ze
wiekszo$¢ naszego spoteczehstwa od-
nosi sie do kwestji morskich bardziej
uczuciowo, powiedziatlbym nawet,
wiecej z obowigzku patrjotycznego,
niz ze Swiadomosci, ze problem mor-
ski, tak wazny u wszystkich naro-
déw, musi by¢ wysuniety i nas na
czoto najdonio$lejszych naszych za-
gadnien politycznych, gdyz morze
otwierajgc nam swobode w zakresie
ksztattowania sie stosunk6éw gospo-

darczych, ugruntowuje naszg nie-
zaleznos¢.
J. KUNERT

Syndyk Zwigzku Fakrykantéw
i Przemystowcow w Gdyni

wybrzeza

jak tuszczarnia ryzu, stocznia okre-
towa, olejarnia, chtodnia oraz za-
ktady przemystu rybnego. Brak jest
jednak dotychczas szerszego zainte-
resowania ze strony kapitatéw pry-
watnych wszelkiej wielkosci, do czy-
nienia inwestycyj przemystowych na
tutejszym terenie — i to pomimo
korzystnych nieraz warunkéw. Z hi-
storji rozwoju poszczeg6lnych miast
i okregbw przemystowych wiemy —
ze uprzemystowienie zalezne jest
wiasnie od przejawienia sie takiego
zainteresowania w kraju. Zadaniem
naszej polityki gospodarczej winno
by¢ wywotanie pedu kapitatdw pry-
watnych w Polsce do inwestycyj
przemystowych w Gdyni i na Wy-
brzezu.

Zanim pozwole sobie w krétkich
zarysach przedstawi¢ warunki i mo-
zliwosci rozwoju przemystu na tu-
tejszym terenie — chciatbym nad-
mieni¢, ze w pierwszych latach roz-
woju Gdyni a nawet czesto jeszcze
obecnie moéwi sie i pisze o t. zw.
.przemysle portowym?”. Przemyst
portowy w $cistem tego stowa zna-
czeniu — obejmuje wytacznie prze-
myst naprawy okretdw oraz pewne
specjalne przemysty o charakterze
raczej rzemies$lniczym, zwigzane z
uzupetnianiem i naprawg wyekwi-



powania statkow i taboru oraz urza-
dzen portowych. Do tej dziedziny
nalezg: przemyst takelunkowy, po-
drézniczy, S$lusarski, stolarski i cie-
sielski. Przemysty te istniejg i sa
konieczne w kazdym wiekszym por-
Cle — nota bene réwniez w Gdyni —
ale nie majag zadnego wiekszego
znaczenia dla rozwoju portu jako
o$rodka przemystowego, gdyz stuzg
wytgcznie do obstugi portu i jego
funkcji przetadunkowo-komunikacyj-
nej.

Pod okreslenie ,,przemystu porto-
wego ’ nie mozna podcigga¢ wszel-
kiego rodzaju innych przemystdw
sadowigcych sie w portach — za-
leznie od specyficznych warunkow
lokalnych — gdyz prowadzi to do
zupetnie fatszywych wnioskéw a mia-
nowicie — ze sama rozbudowa portu
i rozwoj jego przetadunkéw stwarza
dostatecznie korzystne warunki dla
rozwoju przemystu. Dla przyktadu
pozwole sobie zauwazy¢, ze nawet
przemyst budowy okretéw, Kktdry
Przyjeto sie u nas uwaza¢ za typo-
wy przyktad t. zw. ,przemystu por-
towego” w rzeczywistoSci nim nie
jest.

Osrodki przemystu budowy okre-
tobw musza by¢é niewatpliwie poto-
zone nad morzem lub przy ujsciach
rzek do morza, ale nie sg zwigzane
z istnieniem duzego portu. W Anglji,
Francji, Danji, Holandji i wielu in-
nych krajach, wazniejsze osrodki
przemystu budowy okretéow nie znaj-
duja sie bynajmniej w najwiekszych
portach tych krajow, lecz przeciwnie
nieraz w znacznej od nich odlegtosci.

Rozbudowa i rozw6j samego portu
nie wystarcza do rozwigzania za-
gadnienia stworzenia w nim prze-
rnystu. Réwniez w do$¢ stabym stop-
niu wptywa na to wysoko$¢ obro-
tow portowych, czyli globalna cyfra
przetadunku portowego. Stad wnio-
sek, ze sam port jako taki, stanowi
zbyt staby element w mozliwos-
ciach rozwoju przemystu na jego
terenie. Zagadnienie uprzemystowie-
nia portu wymaga specjalnej poli-
tyki i specjalnego nastawienia, przy-
czem kierunki jego rozwoju zalezne
sg od warunkéw lokalnych.

Jako dowdd postuzyé moze fakt,
ze port gdynski w ciagu 9 lat stal
fle pierwszym portem na Battyku
i jednym z wiekszych portéw w
Europie, a pomimo to jego zna-
czenie jako os$rodka przemystowego
' nawet na naszg miare krajowg —
Jest bardzo skromne i nie posiadamy
jeszcze nawet dostatecznie rozwi-
nietego przemystu budowy okretow.

Rozw6j przemystu na tutejszym
terenie jest zalezny od tych samych
mWarunkéw jak w kazdym innym
o$rodku, a mianowicie od rozwig-
zania zagadnienia surowca, kosztow
produkcji i robocizny oraz tatwego
oostepu na rynki zbytu.

Geograficzne potozenie Gdyni na
p6tnocno-zachodnim krancu pafstwa,
zdata od basenéw gorniczych i bo-
gactw mineralnych, oraz wiekszych
rynk6w zbytu w Kkraju, czyni nie-
zmiernie trudnem — o ile nie wrecz
niemoztiwem — rozwéj na tutej-
szym , terenie przemystu opartego
z jednej strony wytgcznie o surowce
krajowe, a z drugiej strony zdanego
wytgcznie na rynki zbytu wewnatrz
kraju.

Jedynie przemyst oparty o su-
rowce lokalne, uzyskane dzieki do-
stepowi do morza, a wiec np. prze-
myst rybny i przemysty pomocnicze
z nim zwigzane, jak rowniez prze-
myst, oparty o rynek zbytu lokalny,
majg korzystne warunki rozwoju na
tutejszym terenie.

Potozenie Gdyni zdata od su-
rowcoéw krajowych oraz zdata od
krajowych rynkéw zbytu, ogranicza
mozliwo$¢ rozwoju przemystu w Gdy-
ni przewaznie do tych branz prze-
mystowych, ktdére oparte sg o su-
rowce zagraniczne, importowane dro-
ga morska, oraz do tych, ktdérych
produkcje nastawiona jest w znacznej
mierze na zbyt zagranica.

Przemysty oparte o surowce za-
graniczne, a w szczegdlnosci o su-
rowce egzotyczne i zamorskie, uzy-
skajg sadowigc sie na tutejszym
terenie, redukcje kosztéw transportu
surowca wgtab kraju. Jest to awan-
taz nie zawsze jednak dostatecznie
doniosty, jeSli sie zwazy, ze pro-
porcjonalnie wzrasta koszt trans-
portu wgtgb kraju wyrobéw goto-
wych, od ktérych taryfa przewo-

Z pokiadu jachtu ,Victoria and Albert”, krél Jerzy V wraz 2z synami,
swego jubileuszu defilade Hoty angielskiej w Portsmouth. Byta to najwspanialsza
1914-ego. Okrety bojowe ustawione w szyku

marynarki W. Brytanji od r.

zowa jest zwykle wyzsza w stosunku
ad valorem niz od surowca.

Dla przyktadu wspomne, iz prze-
myst olejarski w Gdyni nie ponosi
kosztéw przewozu w gigb kraju
importowanych nasion oleistych, ale
lezy za to na tak dalekich odlegtos-
ciach taryfowych od rynkéw zbytu
w gtebi kraju, iz bez specjalnych
taryf niwelujgcych do pewnego stop-
nia odlegtos¢ taryfowga, nie mogiby
w  Gdyni istnie¢ i rozwijaé sie,
jesliby liczyt tylko na zbyt w kraju.
Olejarnie, potozone np. w giebi kraju
nad Wistg i mogace korzysta¢ z ta-
niej drogi wodnej tak przy imporcie

surowca jak przy wysytce olejow
na rynki zbytu wewnetrzne, znaj-
dowatyby sie, bez niwelacyj tary-

fowych w znacznie korzystniejszem
potozeniu od przemystu olejarskiego
w  Gdyni. Przyktad ten ilustruje
wymownie, jak wielkg role w uprze-
mystowieniu Gdyni i wybrzeza od-
grywa polityka taryfowa, ktdra nie-
raz decyduje o mozliwo$ciach pow-
stania danego przemystu na tutej-
szym terenie.

W staraniach naszych o stwo-
rzenie dogodnych warunkéw dla roz-
woju przemystu na terenie Gdyni
i Wybrzeza, dalecy byliSmy zawsze
od koncepcji, aby rozwdj ten od-
bywat sie kosztem zaniku starego
przemystu w innych stronach Polski.
tatwo spowodowaéby mogta prze-
sgdzona zasada preferencyj tary-
fowych dla Gdyni. Wyjatkowe ta-
ryfy kolejowe powinny niwelowaé
jedynie zbytnig odlegto$¢ Gdyni od
rynkéw zbytu wewnatrz kraju i

przyjat z okazji
rewia
torowym

w kilkunastu linjach na przestrzeni 5-iu mil reprezentowaly potege morskgq Imperjum.

*

Fotografia nasza na oktadce,
salwy na czes$¢ Krola.

przedstawia
W tyle H. M. S. ,,Hood".

*

krqzownik H. M. S. ,Renown" w czasie



umozliwiaé¢ tutejszemu przemystowi

normalng konkurencje na rynkach
wewnetrznych.
Przemysty, ktére posiadajg na-

turalne warunki rozwoju jaknajlepsze
wiasnie na tutejszym terenie, czy
to na skutek potozenia przy surowcu
jak np. przemyst rybny, czy tez
na skutek fatwiejszego dostepu do
surowca i do rynkéw zbytu, po-
winny byé zachecane do usadawia-
nia sie w Gdyni wzglednie na Wy-
brzezu. W granicach Polski Odro-
dzonej, potozenie niektérych sku-
pien przemystowych, jest w obecnych
warunkach nieraz absurdalne, gdyz
przystosowane do przedwojennych
granic politycznych i stosunkéw go-
spodarczych. Proces transplantacji
jest z punktu widzenia gospodar-
czego w niektérych wypadkach nie
do unikniecia.

Przeprowadzi go zresztg zycie,
bez potrzeby stosowania jakichkol-
wiek sztucznych $rodkow proces ten
przy$pieszajacych. Ruch ten odby-
wa sie juz i to w szybkiem tempie
np. w przemysle rybnym, idgcym
z wojewddztw potudniowo-zachod-
nich i centralnych ku Gdyni i Wy-
brzezu. Podobny proces zajdzie praw -
dopodobnie w najblizszych latach
w catym szeregu innych branz prze-

mystowych. Dla uzasadnienia na-
szych nadzieji pozwole sobie zau-
wazy¢, ze np. przemyst garbarski

w Polsce skupia sie w dzielnicach
p6tnocno-wschodnich. Przemyst ten
zdany jest w znacznej mierze na
surowiec  zamorski, importowany
przez Gdynie, a réwnocze$nie naj-
wazniejsze dlan rynki zbytu lezg
w Polsce centralnej, zachodniej i
potudniowo-wschodniej. W razie usa-
dowienia sie tego przemystu w Gdyni
odpada catkowicie koszt transportu
surowca nha znaczng odlegto$¢ ta-
ryfowa, a na rynki zbytu wewnatrz
kraju uzyskuje sie tanig drogg wodng

Wistg, oraz krotsze odlegtosci ta-
ryfowe przy transporcie koleja.
Oprécz jednak zagadnienia do-

stepu do surowca i do rynkéw zbytu,
niezmiernie wazng role w mozli-

Jurata.

wosciach rozwoju przemystu na tu-
tejszym terenie odgrywaja koszty
produkcji i robocizny, zalezne od
stosunkow lokalnych. Jak juz wspo-
mniatem, znaczna odlegtos¢ Gdyni
i Wybrzeza od wegla krajowego
i wysoki koszt jego przewozu, w po-
waznym stopniu ograniczajg mozli-
wosci rozwoju tutejszego przemystu.
Wprawdzie cena wegla angielskiego
bytaby w obecnych warunkach znacz-
nie nizsza od ceny wegla polskiego
w Gdyni, ale trudno byloby opieraé
rozwdj przemystu tutejszego na we-
glu angielskim. Zagadnienie ceny,
wegla, odgrywa jednak duza role
szczegblnie w tych przemystach, kto-
re nastawione sg na eksport na rynki
potnocno i zachodnio-europejskie,
gdzie walczy¢ musza z konkurencja
przemystow zagranicznych, opartych
na znacznie tanszym eksportowym
weglu polskim.

Rozwigzanie tego zagadnienia, lezy
wiec w oparciu tutejszej produkcji
przemystowej, przedewszystkiem na
taniej energji elektrycznej w tych
wszystkich przemystach, gdzie tylko
jest lub bedzie to mozliwem.

Koszt produkcji zalezny jest row-
niez od podazy kwalifikowanych sit
roboczych, oraz wysokos$ci ptac. Na
tutejszym terenie daje sie odczuwaé
duzy brak wykwalifikowanych ro-
botnikébw w przemys$le, a taryfy
ptac sa znacznie wyzsze niz wewnatrz
kraju. Jest to skutkiem specyficznych
warunkow lokalnych, jak stabe za-
ludnienie oraz ubogos$é¢ okolicy pod
wzgledem rolniczym, skazanie na
dow6z artykutéw pierwszej potrzeby
nieraz ze znacznych odlegtosci, trud-
ne warunki mieszkaniowe etc. Obni-
zenie dysproporcji miedzy pozio-
mem plac robotniczych w giebi
kraju i w Gdyni odegra niezmiernie
wazna role w mozliwos$ciach rozwoju
tutejszego przemystu.

Mimo omoéwionych trudnosci wi-
doki na szybkie uprzemystowienie
Gdyni sa duze i przy planowej akcji
poparcia rozwoju przemystu, zagad-
nienie to mogtoby zosta¢ stosunkowo
szybko rozwigzane. Jak wiadomo

najwazniejszym konsumentem dla
naszego przemystu sg zasobne zie-
mie zachodnie, wojewo6dztwa cen-
tralne oraz gesto zaludnione po-
tudniowo-zachodnie potacie Kkraju.
Gdynia posiada z powyzszemi czes-
ciami kraju dogodne potaczenie ko-
munikacyjne, a mianowicie magi-
strale weglowg oraz Wista.

Przez port gdynski przechodzg
obecnie prawie wszystkie surowce
zagraniczne, potrzebne dla naszego
przemystu, przyczem cze$¢ z tych
surowcoéw zaczyna by¢ przedmio-
tem handlu konsygnacyjnego. Ulo-
kowanie placéwek przemystowych w
Gdyni, pozwoli przemystowcom na
lepszy dobo6r surowca oraz na ich
zakup po tanszych cenach z pierw-
szej reki, przez nawigzanie bezpo-
Sredniego kontaktu z eksporterem
zagranicznym. Ma to stosunkowo
duze znaczenie, gdyz wiekszo$¢ z
tych surowcéw przechodzi jeszcze
w kraju przez caty taAcuch posred-
nikdw, co nie pozostaje bez wptywu
na kalkulacje produkcji.

Zagadnienie rozwoju przemystu w
Gdyni i na Wybrzezu, wymaga kon-
sekwentnej i na diuzszg mete wy-
tyczonej polityki gospodarczej. Po-
lityka ta przedewszystkiem przez
szereg ulg taryfowych i podatko-
wych oraz przez pomoc kredytowga
zacheca¢ winna do inwestycyj prze-
mystowych na tutejszym terenie.

Tu musze podkresli¢c, ze w na-
szem ustawodawstwie gospodarczem,
wida¢ wyrazng intencje prawodawcy
do stworzenia jaknajwiecej ufatwien

dla rozwoju przemystu w Gdyni.
Ze wszystkich prawie ustaw oraz
rozporzadzen odnoszacych sie do

Gdyni, przebija zrozumienie koniecz-
nosci uprzemystowienia naszego por-
tu. Ale miedzy duchem ustawy a jej
interpretacja i wykonaniem przez
liczne instancje administracji panst-
wowej zachodzi nieraz duza réznica
Réwniez sztywna tre$¢ ustaw wy-
danych nawet w najlepszej intencji,
wymaga z biegiem czasu zmiany,
celem przystosowania do ptynnych,
szczegdlnie na tutejszym terenie,

Uzdrowisko na Helu nalezy bezsprzecznie do najpiekniej potozonych i urzqdzonych miejscowosci Wybrzeza.



wymogow rozwijajgcego sie
gospodarczego. Z tej
czyny interpretacja i zastosowanie
ustawodawstwa gospodarczego po-
winna by¢ elastyczna, dostosowana
<lo aktualnych probleméw gospo-
darczych.

Rozporzadzenie Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 1 czerwca 1927
roku, o popieraniu rozbudowy i roz-
woju gospodarczego miasta i portu
Gdyni przewiduje miedzy innemi
rzecz, mogaca mie¢ niezmiernie do-
nioste znaczenie dla uprzemystowie-
nia Gdyni. Rozporzadzenie to stwa-
rza mozliwo$¢ prawng udzielania
kredytow na budownictwo przemy-
stowe z panstwowych funduszéw
przeznaczonych na popieranie bu-
downictwa mieszkaniowego. Dotych-
czas jednak mozliwo$¢ ta nie zo-
stata wykorzystana i kredyty z pan-
stwowego funduszu budowlanego u-
dziela sie wytgcznie na budownictwo
mieszkaniowe. Uruchomienie kredy-
low na inwestycje przemystowe w
Gdyni, bytoby potezng dzwignig w
uprzemystowieniu miasta i portu
i sama wie$¢ o tern, ze w Gdyni
uzyska¢ mozna na ten cel kredyty,
spowodowataby niewatpliwie ped ka-
pitatbw przemystowych do Gdyni.

Obecna sytuacja gospodarcza oraz
lokalne warunki sprawiajg, ze w
Gdyni najbardziej pozgdane i naj-
bardziej celowe sg w chwili obecnej
drobne i S$rednie zaktady przemy-
stowe. Brak tu jest bowiem catego
szeregu przemystdw o znaczeniu lo-
kalnem i pomocniczym, wytwarza-
jacych artykuty majgce duzy zbyt
w kazdem wiekszem mieScie a szcze-
gblnie portowem. Sa to placowki
w rodzaju fabryk mydta, S$wiec,
wod mineralnych, cukrow, farb i la-
kieréw, wytwornie skrzynek, koszy
i beczek, wiekszy przemyst stolarski,
$lusarski, powrozniczy i t. p. Przy
czeSciowej pomocy kredytowej pan-
stwa, przemysty te mogtyby sie szyb-
ko w Gdyni rozwina¢, powodujac
uniezaleznienie Gdyni i Wybrzeza
od drogiego dowozu z zaplecza. Ale
kapitaty mniejsze i S$rednie jakie
wymagane sg dla stworzenia tych
warsztatow przemystowych, muszg
miec mozno$¢ w razie zaangazowa-
nia sie w inwestycje, uzyskania ka-
pitatu obrotowego oraz czes$ciowego
odcigzenia przedsiebiorstwa z tytutu
inwestycyj, przez uzyskanie pozy-
czek hipotecznych. Inwestycje prze-
mystowe sg bowiem w Gdyni sto-
sunkowo drogie, na skutek wyso-
kiej ceny gruntow i wyzszych niz
gdzieindziej kosztow budowy, co
utrudnia znacznie ich amortyzacje.

Kwestja kredytéw inwestycyjnych
dla przemystu w Gdyni jest tembar-
dziej doniosta, iz jak praktyka wska-
kuje, rozwéj gospodarczy Gdynii Wy-
brzeza wymaga prawie zawsze po
kilku latach dalszej rozbudowy, za-

zycia
wtasnie przy-

tozonych tu placowek przemysto-
wych. Przemystowiec, wiozywszy ca-
ty swdj kapitat w zakup gruntu
i wybudowanie warsztatu pracy, nie
moze nastepnie, mimo najlepszej
konjunktury, rozszerzy¢ i rozbudo-
waé swej placowki, na skutek nie-
moznos$ci otrzymania kredytu inwe-
stycyjnego. Dzieje sie to naturalnie
ze szkodag dla rozwoju miasta jak
i portu gdynskiego.

Przemyst usadawiajgcy sie na te-
renach portowych jest w chwili
obecnej zupeinie pozbawiony moz-
nosci uzyskania kredytéw inwesty-
cyjnych diugoterminowych na za-
bezpieczenie hipoteczne, gdyz tereny
portowe sg witasnoscig pafAstwa i od-
dawane sg firmom przemystowym
jedynie w diugoletnig dzierzawe.
Ustawa z dnia 18 lutego 1932 r.
upowaznia Ministra Przemystu i Han-
dlu do ustanawiania t. zw. prawa
zabudowy, ktére w mys$l praw obo-
wigzujagcych w bytej dzielnicy prus-
kiej, moze byé przedmiotem zabez-
pieczenia hipotecznego. Nieprzepro-
wadzone jednak dotychczas pomiary
katastralne nowych terenéw porto-
wych uniemozliwiajg praktyczne wy-
korzystanie tych mozliwosci.

Zasady udzielania zwolnien od
podatku przemystowego i dochodo-
wego przedsiebiorstwom gdynskim,
powinno rdéwniez ulec gruntownej
rewizji i zosta¢ przystosowane do
aktualnych wymogoéw tutejszego zy-
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AGENCI

cia gospodarczego, a szczeg6lnie prze
mystu. Dotychczasowa tendencja u-
dzielania zwolnien przewaznie tylko
firmom portowym o wigkszych roz-
miarach, nie uwzglednia intereséw
rozwoju Gdyni jako rynku handlo-
wego i przemystowego. Jak juz wspo-
mniatem, w Gdyni pozgdanem w do-
bie obecnej jest przedewszystkiem
powstawanie S$rednich i mniejszych
zaktaddw przemystowych, ktére zwie-
kszytyby podaz niezbednych dla mia-
sta i portu artykutdw i obnizyty
wysokie koszty artykutdéw pierwszej
potrzeby a przez to i koszty robo-
cizny wiekszego przemystu. Trny-
czasem S$rednie i mniejsze firmy
przemystowe na terenie miasta, z
trudnoscig uzyskujg zwolnienia od
podatku przemystowego i zupeinie
wykluczone sg od mozliwosci uzy-
skania zwolnienia od podatku do-
chodowego.

Ustawy o ulgach podatkowych dla
Gdyni powinny ulec modyfikacji
rowniez w tym kierunku, aby za-
miast swobodnego uznania licznych
instancyj opinjodawczych czy dana
firma zastuguje na zwolnienie czy
tez nie — stworzy¢ ustalone normy,
w ktérych zwolnienie udzielane by-
toby automatycznie, po stwierdze-
niu ustawg okre$lonego stanu rzeczy.
Obecna bowiem zasada swobodnego
uznania licznych instancyj opinjo-
dawczych stwarza stan niepewnosci
ktory bynajmniej nie sprzyja zakta-
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daniu nowych i rozszerzaniu istnie-
jacymi przedsiebiorstw przemysto-
wych.

W zakonczeniu chciatbym jeszcze
nadmienié, ze polityka popierania
rozwoju przemystu na tutejszym te-
renie, nie powinna opiera¢ sie wy-
tacznie na sztywnych ramach usta-
wowych — lecz przystosowywac sie
do zyciowych i specjalnych wymo-
gow kazdej branzy przemystowej,

majacej realne widoki rozwoju na
tutejszym terenie. Z posréd tych
wiasnie branz przemystowych na
Porl 1 kanat

Artykut ponizszy zostat nam uprzej-
mie dostarczony przez Biuro Propagandy
i Informacyj Morskich St, Leddéchowski
w Warszawie.

CHWILA, gdy port Bru-
kseli i stary Canal de
Bruxelles au Rupel nie
mogty obstuzy¢ nalezy-
cie ruchu okretowego,
szczegblnie jezeli chodzi o obstuge
wewnetrznych osrodkéw Belgji, rzad
belgijski powotat do zycia ,S. A.
du Canal et de Tnstallations Mari-
times de Bruxelles*. Zatozycielami
Spétki byly wylgcznie przedstawi-
ciele Panstwa, prowincji Brabentu,
gminy miasta Brukseli i jej przed-
mie$¢ oraz miasto Vilvorde.
Zadaniem Spoétki byto przepro-
wadzenie niezbednych prac dla stwo-
rzenia nowego portu i przebudowe
starego kanatu na kanat morski,
dostepny dla wiekszych jednostek
ptywajacych, a nastepnie eksplo-
atacja nowowybudowanych urzg-
dzen portowych.
Port i kanat oddane zostaty do
uzytku w listopadzie 1922 roku.
Obecnie kanatem Bruksela— Rupel
moga dochodzi¢ do stolicy i centrum
kraju statki morskie o wymiarach:
dtugos¢ 106 metrow, szerokos$¢ 14%
metra, i 0o zanurzeniu do 5,80 metra.
Port Brukseli obejmuje 3 baseny:
1) Bassin Vergote, inaczej zwany

pierwszy plan wybijajg sie przemvst
rybny, przemyst budowy i naprawy
okretdw oraz przemyst budowlany.
Rozw0j dwoéch pierwszych z wymie-
nionych przemystéw wystarczy, aby
Gdynia i Wybrzeze staty sie waz-
nym osrodkiem przemystowym w na-
szym kraju, gdyz nalezg one do tej

kategorji przemystow, ktére same
istnie¢ nie mogg i rozwijajac sie
pociagaja za sobag rozwdj catego

szeregu przemystow pomocniczych.
Pozatem zatrudniajg one w stosunku
do wartosci i kosztéw produkcji

ors Ki
basenem morskim, o powierzchni
11% ha. Dtugos$¢ basenu wynosi
978 metrow, 120 m. szeroko$¢ i
6,5 m. gtebokos¢ (rowna giebokosci

Wielki dzwig mosfowy w Brukseli.

kanatu). Nabrzeza, liczace 75 m.
szerokosci, wyposazone s3g bogato
w elektryczne instalacje przetadun-
kowe.

Widoki portu brukselskiego.

wielkg liczbe sit roboczych, co row-
niez przemawia silnie za konieczno$-
cig ich rozwoju na tutejszym terenie.

Zwigzek nasz walczgcy od szeregu
juz lat o stworzenie nalezytych wa-
runkéw dla rozwigzania zagadnienia
uprzemystowienia Gdyni i Wybrzeza,
spotykat sie zawsze z peinem zro-
zumieniem i pomocg lokalnych i cen-
tralnych wiladz pafAstwowych i to
pozwala nam zywi¢ nadzieje, ze
doczekamy sie realizacji idei ktdrej
stuzymy.

Brukseli

2) Basen Bcco taczy port z kana-
tem Bruksela— Charleroi.

3) Basen Augusta Goberfa, liczy
622 m. diugosci, 35 metréw szero-
kosci i 3 m gitebokosci. Statki o za-
nurzeniu 2,80 m. mogg jeszcze wcho-
dzi¢ do tego basenu.

Basen Aug. Gobert potgczony jest
z basenem Yergote kanalem sze-
rokosci 12,60 m, a nad nim prze-
chodzi most o 4,15 m. nad powierz-
chnig wody. Nabrzeza wyposazone
sg rowniez w dzwigi elektryczne.

Awanport. Jako uzupetnienie urza-
dzen portowych Brukseli, nawprost
stacji kolejowej Schaerbeek wybu-
dowany zostat awanport obejmujgcy
obecnie 600 m. nabrzezy i skiady
0 powierzchni 7000 m2 w dwupie-
trowych magazynach.

Nabrzeza wyposazone sg w dzwigi
0 zdolnosci podnosnej 3 do 10 ton.
Laczg sie one bocznicami kolejo-
wemi ze stacjg Schaerbeek.

Prace te obejmujg druga
robét 1.200 m. nabrzezy wraz
z ich wyposazeniem i urzgadzeniem
bloku terenéw o powierzchni 10,19 ha.

Istniejgca od r. 1887 firma ma-
klersko-spedycyjna J. J. Claess et.
Cie, uzupetnita wiasnym Kkosztem
istniejagce juz na nabrzezach awan-
portu urzadzenia przetadunkowe wiel-
kim dzwigiem mostowym o zdolnosci

serje



podnosnej 17 ton, podnoszac tem
znakomicie zdolno$¢ przetadunkowg
szczegO6lnie jezeli chodzi o artykuty
masowe, jak wegiel, rudy i t. d.

Firma ta przebudowala réwniez
znaczng cze$¢ nabrzezy awanportu
na tereny skitadowe, dla utatwienia
zatadunku statkow na wyjsciu, jak
rowniez i dla b. szybkiego wytadunku.

Wyposazenie i urzadzenie portu
Brukseli, wraz z jego sytuacjg ge-
ograficzng daje duze korzysci im-
porterom i eksporterom umozliwia-
jac szybka i tanig obstuge potudnia

Belgji, pétnocy Francji, Luxemburga,
Szwajcarji i zachodnich prowincji
niemieckich.

Obroty portu brukselskiego w roku
1933-im  wyniosty: 24.343 lichtugi
0 pojemnosci 6.215.057 ton i 1.233
statki morskie o pojemnosci 1.703.889
ton, w roku 1934 -ym cyfry te wzro-
sty do 25.603 lichtug i 6.841.668 ton,
oraz 1.189 statkow morskich o po-
jemnos$ci 1.706.193 tony.

Port brukselski podtrzymuje ozy-
wione stosunki z Polskg, a statki
polskie z Gdyni czesto przybijajg

do jego nabrzezy. tadunki idace
z Polski sktadajg sie gtdwnie z wegla,
cukru, podktadow kolejowych, stu-
poéw telegraficznych, fornierow, kle-
pek. Do Polski wysytane sg gtéwnie
tadunki ztomu zelaznego i drobnicy.

W nadzieji, ze stosunki handlowe
pomiedzy Polska i Belgja w przy-
sztosci niewatpliwie sie rozszerzg i
zacie$nig, nie ulega kwestji, ze obroty
pomiedzy portem Gdyni a Brukseli
wzrosng znacznie ku pozytkowi obu
krajow.

STANISLAW BELZECKI

Czy mozna zwiekszy¢ eksport polski Jo Stanbéw Zjedn.

SROD rynkéw $wiata

istnieje jeden z ktorym

nie zupetnie dajemy so-

bie rade. Tym rynkiem

sg Stany Zjednoczone
Am. Po6in., olbrzymi konsument pro-
dukcji Swiatowej, wzgledem ktdrego
nasza produkcja krajowa zajmuje
dziwnie bierne stanowisko. Wiado-
mosci, jakie posiadamy o tym rynku
pochodzg przewaznie z drugiej reki
i sg w duzej mierze fantastyczne.
Niedostateczna bezposrednio znajo-
mos$¢ terenu i sporadyczne kontakty
naszych sfer gospodarczych ze sfe-
rami gospodarczemi z tamtej strony,
powoduja, ze staramy sie znalezé
wytlumaczenie naszej niekorzystnej
wymiany handlowej w przeszkodzie,
ktorg spotyka réwniez i nasz wspoét-
zawodnik, nie analizujgc natomiast,
wzglednie pomijajac wihasciwe przy-
czyny stanu rzeczy. NajczeSciej np.
wysuwanym argumentem naszego
ujemnego bilansu handlowego ze
Stanami Zjednoczonemi sg barjery
celne, ktéremi otoczony jest ten
kraj, ale ktére zaréwno utrudniajg
eksport nam, jak i innym Kkrajom.

W $rod wielu czynnikdw natomiast,
wpltywajacych na wielko$¢ eksportu
zbyt mato podkreslany jest czynnik,
jakim jest agresywnos$¢ kupiecka
sfer handlowych w stosunku do
omawianego kraju. Nowocze$nie po-
jeta agresywnos$¢ kupca jednakze
ma odmienne cechy tam od tych,
Jakie u nas zwykly okresla¢ agre-
sywnego kupca. W krajach o wysoko
rozwinietej kulturze kupieckiej agre-
sywnos$¢ ta oparta jest na znajo-
mosci psychologicznej klijenta tak
co do jego potrzeb jak i wymagan,
ktérym winna odpowiada¢ ustuga
czy tez towar przeznaczony dla tego
khjcnta. W ten spos6b pojeta agre-
sywnos$¢ kupiecka ma donioste zna-
czenie dla zbytu towardw, jesli sie
zwazy, ze klijent jest strong raczej
nerng i ze reaguje najtatwiej, gdy
spotyka sie z najdalej posunietemi
udogodnieniami i utatwieniami.

Wszystko to co go zraza kieruje go
w strone konkurenta, zmniejszajgc
jego zainteresowanie sprzedawcg. Sta-
ny Zjednoczone z punktu widzenia
naszego eksportu sg naszym Idi-
jentem i w powyzszy spos6b musza
by¢ traktowane, jesli chcemy osigg-
na¢ powazniejsze rezultaty w naszej
wymianie z tym Kkrajem, gdzie ta
psychika kupiecka ma szerokie za-
stosowanie.

Wedtug danych Giéwnego Urzedu
Statystycznego saldo bilansu han-
dlowego ze Stanami Zjednoczonemi
za okres pieciu miesiecy b. r. wy-
niosto 29 milj. zt na niekorzysé
Polski. W ciggu wymienionego okre-
su przywiezliSmy ze Stanow Zjedno-
czonych 72,877 ton towaréw, war-
tosci 47,555 tys. zi. natomiast wy-
wiezliSmy 71,527 ton towaréw o war-
tosci 18,521 tys. zt. Obrot towarowy
pomiedzy Polskg i Stanami Zjedno-
czonemi za rok ubiegty 1934-ty przed-
stawiat sie nastepujgco: wywiezliSmy
towaréw 137,101 ton, wartos$ci 22,843
tys. zt. a przywiezliSmy za$ 216.912
ton towaréw warto$ci 121,085 tys. zi.
Saldo ujemne na niekorzy$¢ Polski
wyniosto za ubiegty rok 98,3 milj. zt.
Saldo ujemne na niekorzy$¢ Polski
ze Stanami Zjednoczonemi mieliSmy
w latach ubiegtych i mie¢ je bedzie-
my w latach przysztych, jesli co$
zasadniczo si¢ nie zmieni.

Radca handlowy amerykanski w
Warszawie p. Clayton Lane w roz-
mowie z nim przeprowadzonej w na-
stepujacy spos6b wyjasnia przyczy-
ny niepowodzenia naszego eksportu
do Stan6éw Zjednoczonych.

Zarzuty stawiane przez niekto-
rych eksporteréw, jakoby importe-
rzy amerykanscy mieli jakiekolwiek
uprzedzenie w stosunku do towaru
polskiego, uwazam za jedng z wielu
iluzji, utrzymujacych sie wsérod eks-
porterow polskich. A jes$li nawet
sg jakie$ uprzedzenia, to nie wyni-
kajg one z nastawienia a priori im-
portera, lecz sg raczej wynikiem

metod pracy wielu eksporterdw na
naszym rynku. Druga iluzja polega
na mniemaniu, ze poniewaz amery-
kanie sg bogaci, wiec przyjma towar
po kazdej cenie. Tymczasem rynek
amerykanski jest konkurencyjny do
tego stopnia, ze nawet dobrze wpro-
wadzeni eksporterzy innych krajow
kontentujg sie matym zyskiem na
kazdej jednostce eksportowanej, sta-
rajgc sie natomiast o wieksze obroty,
umozliwiajgce tylko wéwczas kalku-
lacje eksportowg. Trzecig iluzjg pro-
dukcji polskiej stanowi wyczekiwa-
nie na inicjatywe ze strony amery-
kanskiego importera, tak jak gdyby
zdobywanie rynku czy rozszerzanie
rynku, dla danego kraju lezato bez-
posrednio w sferze interesdw impor-
tera. Istotnie importer jest zainte-
resowany zbytem zakupionego przez
siebie towaru, ale dla niego jest
obojetny kraj pochodzenia; przed-
miotem zainteresowania bedzie kazdy

kraj, ofiarujgcy najlepsze warunki
zakupu, a wiec w tym wypadku
kraj dajacy mu najwieksze zyski

i najmniej ktopotu. Do zadan nato-
miast eksportera nalezy wyszukanie

importera i przekonanie go o Kko-
rzySciach ptynacych dlan z tran-
zakcji z danym eksporterem. Stad

tez jest bardzo waznem, aby ekspor-
ter mogt bezposrednio zetkngc sie
z importerem, a nie za$, jak sie
to zwykle dzieje, kontakt utrzy-
mywat sie za posrednictwem o0s6b
trzecich lub poczty.

Podobnie i agenci eksportera na
terenie Standéw Zjednoczonych mu-
szg by¢ wybierani osobiscie przez
eksportera, aby przez personalny
kontakt z tym ostatnim, byli zainte-
resowani rozwojem interesow ekspor-
tera. Niestety, zbyt mato firm pol-
skich pracuje w ten sposob na tere-
nie amerykanskim, a brak osobi-
stego kontaktu utrudnia wzajemne
zrozumienie i czestokro¢ przyczynia
sie do tego, ze interesy eksportera
sg reprezentowane przez niesolidnego
reprezentanta, co na diugi czas pod-



rywa zaufanie do metod kupieckich
ekspoftera.

Do kategorji przeszkod nalezg bie-
dy wynikajgce bezposrednio z winy
samego eksportera, wzglednie wadli-
wej organizacji wewnetrznej jego
biura, ujawniajagce sie w niedbatej
korespondencji, powolnos$ci zatatwia-
nia spraw rozpoczetych, niedbatem
wypetnianiu dokumentéw eksporto-
wych — co wszystko razem zraza
i odstrasza importera i niekorzystnie
odbija sie na opinji catosci eksportu
polskiego do Standw Zjednoczonych.
Importerzy bowiem w Ameryce maja
miedzy sobg bardzo dobre kontakty
i doktadnie sg poinformowani o kaz-
dej trudnosci lub niedociggnieciach
firm z ktéremi inni importerzy pra-
cujg lub pracowali. Chetnie wiec tez
unikaja powtarzania przykrych do-
Swiadczen i dlatego tez nawigzanie
powtérnego kontaktu jest bardzo
utrudnione. Nim bowiem importer
zdecyduje sie na powazniejsze trak-
towanie eksportera informuje sie
o nim w kartotekach swoich zrze-
szen ktore skrzetnie notujg wszystkie
informacje.

Trzecig kategorjg przeszkéd stano-
wi strona techniczna samego eksportu
Eksporter polski w stosunku do
Stanéw Zjednoczonych ujawnia du-
z3 nieznajomos$¢ tamtejszej techniki
eksportowej, ktdra jest wysoce wy-
specjalizowana. Wszelka korespon-
dencja i wystawianie dokumentow
odbywa sie wediug przyjetych ogol-
nie form, co oszczedza czas i wyklu-
cza nieporozumienia. W Polsce na
szczeg6lna wuwaga zastuguje brak
dobrze opracowanych kwestjonarju-
szy kierowanych przez eksportera
polskiego do importera amerykan-
skiego, co powoduje zbedng kore-
spondencje, strate czasu i niedo-
ktadno$¢. Poza technicznie wadliwg
strong opakowania eksporter polski
czestokro¢ nie liczy sie z upodoba-
niami, gustami i wymaganiami Kkli-
jenta amerykanskiego. Eksporter pol-
ski czestokro¢ nie orjentuje sie w
przepisach celnych amerykanskich,
nie przestrzega, ze towar musi od-
powiada¢ uprzednio przestanym wzo-

rom, ze waga i miara winna by¢
wyrazona w systemie tego Kkraju.
Eksporter, aby mogt sie utrzymac

na rynku amerykansldm musi nie
tylko pilnie $ledzie wszelkie zmiany
w przepisach celnych, wahania cen,
akcje konkurentow na tym terenie,

ale musi tez stale dostosowywac
opakowanie, wyglad, cene i t. p.
do rynku na ktéorym zmiany na-

stepuja w bardzo szybkiem tempie.

Pan radca Lane zwraca rdwniez
uwage na konieczno$¢ reklamy na
rynku amerykanskim, ktérej nie do-
ceniajg polskie sfery kupieckie.

W zwigzku z tem, warto tu przyto-
czy¢ stowa J. B. Stetsona b. ambasa-
dora Standéw Zjedn., w Warszawie ib.

prezesa lzby Amerykansko-Polskiej
w  Nowym Jorku.

.Jak Polska moze powiekszy¢
swéj eksport do Stanéw Zjedno-
czonych i w ten sposob wyréwnacé
nadwyzke importu?” zapytu-
je p. Stetson. Odpowiedz brzmi:
.Przedewszystkiem przez planowg
statg i intensywng akcje publicy-
styczng, skierowang w strone kup-
cow  amerykanskich, uwzglednia-
jaca zalety produktow polskich i
mozliwosci Polski jako dostawcy
artykutéow zadanych przez amery-
kanskich konsumentéw i fabrykan-
tow; przez uSwiadomienie, ze Polska
posiada dostateczne utatwienia trans-
portowe dla prowadzenia handlu
transatlantyckiego na wielkg skale,
ze posiada nowoczesny i wystarcza-
jacy mechanizm finansowy, aby pro-
wadzi¢ miedzynarodowy handel; ze
jej przemystowcy sa przygotowani
w peini do nalezytego wypetniania
zgdan rynku; ze chciatby eksporto-
waé wiecej do Stanéw Zjednoczo-
nych i ze bedzie w mocy sprostac
konkurencji miedzynarodowej”.

Oczywiscie ta wazna akcja nie
moze by¢ pomys$lana tylko jako
jedna z dodatkowych funkcji, kto-
rejkolwiek z instytucji gospodar-
czych, lub nawet instytucji juz pra-
cujacej ze Stanami Zjednoczonemi.
Najlepiej bytoby powota¢ specjalny
organ, ktérego zadaniem wytgcznem
bytaby taka propaganda catosci inte-
resbw eksportowych na terenie Sta-
noéw Zjednoczonych. Tenze sam organ
mogtby réwniez, obok akcji praso-
wej przeprowadza¢ organizacje wy-
staw polskiej produkcji, stajgc sie
w ten sposéb dodatkowym czynni-

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE

kiem kontaktu pomiedzy producen-
tem polskim a importerem. Bez
nalezycie pomys$lanej propagandy ni¢
mozna bowiem pomysle¢ o zwiek-
szeniu eksportu polskiego do Sta-
néw Zjednoczonych. Konsument a-
merykanski musi bowiem wiedzieé
0 produkcji polskiej a importer wi-
dzie¢ musi produkt polski. Inicja-
tywy tej jednak nie mozna przerzu-
ca¢ na barki importera, gdyz to nie
lezy w jego interesie, ale ta akcja
musi znalez¢ catkowite zrozumienie
u eksporterow. Poza akcja propa-
gandowg indywidualnego eksporte-
ra na rzecz swojej firmy musi by¢
prowadzona akcja wspdlna na rzecz
eksportu jako catosci.

Gdy jedna po drugiej zostang
usuniete przeszkody utrudniajace
wspotprace importera amerykanskie-
go z eksporterem polskim i gdy
zostanie przeprowadzona racjonalna
propaganda wytwdrczosci polskiej i
obudzone <zostanie zainteresowanie
konsumenta amerykanskiego towa-
rem polskim oraz zostanie ugrunto-
wane zaufanie importera do metod
kupieckich w Polsce, wéwczas znajda
sie po tej i po tamtej stronie kapi-
taty, potrzebne do sfinansowania tego
eksportu, zwtaszcza, ze coraz bar-
dziej sfery miarodajne w Waszyng-
tonie skianiajg sie w kierunku da-
lekoidagcych utatwien w stosunku
do Polski, jak to wynika z instrukcji
przestanych z Waszyngtonu na rece
radcy handlowego w Warszawie. Dzi-

siaj eksporterzy polscy do Stanéw
Zjedn. — wedtug oS$wiadczenia p.
radcy T _,ne'a — na roéwni moga

korzysta¢ z ustug jego biura jak
leksporterzy amerykanscy do Polski.

I AGENTURA MORSKA

FERDYNAND PROWE

SP. Z OGR. ODP. W GDYNI

Ekspedycja i odprawa regularnych linij okretowych

w  kierunku: ROTTERDAM, RYGA,
ANTWERPJA, SZCZECIN.
HAMBURG,

Maklerstwo, zafrachtowanie, sztauerka, ekspedycja, magazynowanie
Przyjmowanie wszelkich przesytek do wszystkich zamorskich portow

AGENCI NA GDYNIE:

Norddeutscher Lloyd — Brema
Argo Reederei A. G. - Brema
Mathies Reederei A. G. — Hamburg

H. C. Horn - Hamburg
Rud. Christ, Gribel — Szczecin

ADRES

KONTO BANKOWE:

TELEGRAFICZNY:

TELEFONY Nr. 1878 - Maklerka

2078 ~ Ekspedycia
2378 — Magazyn

2678 - Kierownik

PROWEGDYNIA.

Bank Gospodarstwa Krajowego Oddziat w Gdyni

Powszechny Bank Zwigzkowy W Polsce Sp. Akc. Oddziat w Gdyni.



Uniwersalne bagry

z praktycznem, patentowanem, dwudzwigniowem sterowaniem. Rézno-
rodnos¢ chwytoéw usunieta! Wykluczone bitedne chwyty! Kazda reka
spoczywa stale na jednej dzwigni! Sterowanie to wigcza sie tak tatwo
jak przektadnie w samocho-

dzie, dlatego wielka wydajnosc.

Wysokosprawne maszyny

dla budowy drdég, kanatéw i kolei. Urzadzenia i narzedzia pneu-
matyczne, urzadzenia skrobaczkowe i transportowe, baby do
bicia i wyciggania pali.

Dostawa krdétkoterminowa lub ze skiadu.

Porady techniczne na zyczenie.

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

K ONCERN M ASZYNUOWY Sp. Akec.

WARSZAWA, MARSZ. FOCHA 12, TEL. 610-08. 689-90. KRAKOW. RYNEK GLOWNY 25, TEL. 140-15
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PolsLa kupuje kamien krukowy w Szwecji

RASA szwedzka podata wiadomos$¢ ze
P polskie Ministerstwo Komunikacji za-
mowito w tych dniach w Szwecji znaczng
partje kamieni brukowych, w ilosci 80.000
ton. Praca nad tg znaczng dostawg roz-
pocznie sie juz w pierwszych dniach sierpnia,
o ile umowa do tego czasu bedzie osta-
tecznie sfinalizowana.

Jednoczes$nie 'w sferach zainteresowanych
zastanawiajg sie nad tem, czy w tym wy-
padku kamieniotomom szwedzkim przy-
padnie cata ta ilo$¢, (po ktérej jak sie spo-
dziewaja nastgpiag dalsze zamoéwienia), albo
czy, trzeba bedzie podzieli¢ sie z norweskimi
producentami z Kktérymi istnieje umowa
gwarantujagca im 16 do 20 procent dostaw
zagranicznych. Witasciwie norwegowie mo-
gliby tylko w takim wypadku uzyska¢ umo-
wiony udziat gdyby podobnie do szwedéw
mogli od swego rzadu wyrobi¢ sobie gwa-
rancje rzadu, jak to ma miejsce w tym wy-
padku z producentami szwedzkiemi.

Zaptate rzad polski ma uisci¢ w 6% obli-
gacjach drogowych,
ronach szwedzkich,

wystawionych w ko-
ktére to obligacje
szwedzcy producenci beda mogli dyskon-
towa¢ w péirzadowym banku kredytowym
»A/B Industrikredit”.

Przedstawiciel producentéw szwedzkich

p. dyr Petersen, w wywiadzie udzielonym
dziennikowi ,Aftonbladet”, os$wiadczyt, ze
Szwedzi sa zdecydowani wykonaé¢ dostawe

z najwieksza skrupulatnoscig tak aby do-
starczy¢ mozliwie najlepszy towar. W tym
celu dostawa bedzie powierzona jedynie
kamieniotomom na zachodnim wybrzezu
Szwecji, z ktorych granit
niezréwnang trwatoscia.
Nalezy s;e cieszy¢,

odznacza sie

ze tak znaczna do-
powierzona eksporterom
Szwecja jest jednym z naj-
wiekszych i najsolidniejszych naszych klien-

zostata
szwedzkim.

stawa

Uznanie dla

W PRASIE stockliolmskiej toczy sie
od niejakiego czasu sprawa usu-
niecia pewnych niedomagali i niedogod-

nosci w mchu statkéw utrzymujacych ko-
munikacje miedzy miastem a niezliczo-
nemi wyspami i pomniejszemi przystaniami
w obrebie archipelagu stockholmskiego,
w jeziorze Malar jako tez przy wejsciu z mo-
rza Battyckiego. Miedzy innemi usterkami
na ktore sie uskarza ludnos$é¢ stolicy znaj-
duja sie tez i skargi na nieznos$ne, geste
kieby dymu wypuszczanego przez te statki
podczas postoju w porcie,
nosci

a w szczegdl-
na krotko przed odejsciem.

Na te skargi pewien komendant takiego
statku odpowiada w do dziennika
,Dagens Nyheter” co nastepuje:

liscie

T-woniJfICZOWICH CBLBAMSTAL iZR<tnDaw ICCHIIIICAtYCH

.,BRACIA BAUERERTZ”

SPOLKA AKCYJNA

MiJACZOW, p.
Adres

kol. MYSZKOW
BAUERERTZ Myszkéw
Telefon 6

i st
telegr:

BIURO WARSZAWSKIE
Mazowiecka 16

Telefon 688-42

WY KONYWA:

ODLEWY STALOWE SUROWE I

OBROBIONE

DLA WSZYSTKICH CELOW

od 1do 10.000 kgr. w

jednej sztuce

specjalnie na potrzeby kolejnictwa i wojskowosci

Akcesorja dla kolejek waskotorowych

Drezyny wahadiowe i korbowe oraz
f. zw. ,Szwedki"

W62zKkl robocze wszelkich typow

Rozjazdy, krzyzownice,
maszynki do giecia,
noszenia szyn

zwrofnice,
ciecia i pod-

Kota zebate

Wszelkie remonty walcy drogowych
mechanicznych i konnych

Prasy hydrauliczne frykcyjne i me-
chaniczne oraz czes$ci tychze jak
cylindry, stoty, trawersy, matryce,
patryce, $ciski, ptyty ogrzewalne
z wierconemi kanatami i t. p.

heblowane i frezowane

téw, a import szwedzki z Polski przekracza
w tréjnaséb nasz
wywotato pewne
zatem idzie po

wiasnego

import ze Szwecji, co
niezadowolenie. Polska
dobrze zrozumianege
okazujagc dobrg wole
przyczynienia sie do polepszenia bilansu
handlowego Szwecji z Polska. Pozatem
spowoduje ta dostawa wzmozenie
transportowego morzem,
réwniez i zegluga polska.

linji
interesu

ruchu
na czem skorzysta

egla polskiego

~W zwigzku z kwestjag nowego uporzad-
kowania ruchu statkbw do skargarden
podnoszone tez sg skargi na dym pocho-
dzacy ze statk6w i czynione sg zarzuty, ze
ewentualnie jest to z winy personelu ma-
szynowego. Pragne zwré6ci¢ uwage nha to,
ze w istocie zaszto w tym wzgledzie po-
gorszenie w stanie dotychczasowym
nie z winy personelu

ale
bynajmniej
nowego. Przedtem uzywaliSmy wegla pol-
skiego, praktycznie biorgc bezdymnego,
ale na skutek umowy handlowej z Anglja
musimy obecnie uzywa¢ wegla angielskiego,

maszy-

ktory wydaje wiecej dymu. Istnieja, co
prawda, bezdymne gatunki wegla angiel-
skiego, ale sa one o wiele drozsze niz po-

przednio uzywany wegiel polski. Dym
zatem musimy znosi¢ dla przywileju ekspor-

towania drzewa i masta naszego do Anglji”.

Przepisy przy imporcie towa-

row polskick Jo Szwecji

I. E. ZDOLAL stwierdzié, ze wielu eks-
P eporteréw polskich, ktédrzy utrzymuja sto
sunki handlowe z rynkiem szwedzkim, nie
orjentuje sie w istniejgcych w Szwecji prze-
pisach importowych. W zwigzku z tem Insty-
tut wyjasnia, ze dla towaréw polskich, wy-
sytanych bezposrednio do Szwecji, jest zu-
petnie zbedne zatlgczanie $wiadectw pocho-
dzenia i wywotuje niepotrzebne koszty.

Zakonczenie rokowan clearin-

gowyck niemiecko-szweJzkick

OKOWANIA niemiecko-szwedzkie w
R sprawie wzajemnego obrotu clearingo-
wego zostaty w tych dniach zakoriczone. Po-
stanowiono utrzymaé¢ dotychczasowy uktad
clearingowy, zalecajac przytem wzmozenie
importu towaréw niemieckich do Szwecji,
co utatwi wyréwnanie wierzytelnos$ci nalez-
nych szwedzkim eksporterom.



Sytuacja

YTUACJA ekonomiczna
Lotwy od paru miesiecy
pozostaje bez wigkszych

zmian, cho¢ jednocze$-
nie w strukturze gospo-
darczej dokonywujg sie powazne
i gleboko siegajace reformy, (re-

organizacja przemystu, sanacja ban-
kéw, nowa polityka importowa, utwo-
rzenie lzby przemyst.-handlowej i t.d)

Rynek pieniezny strzezony przez
ostre restrykcje walutowe znaczniej-
szych wahan nie wykazuje. Kurs
tata utrzymywany jest na poziomie
ztotego parytetu i réwna sie fran-
kowi szwajcarskiemu. Spekulujace
na walucie totewskiej kota gietdowe
w Kownie i Kilajpedzie notujg tata
prawie o 30% nizej parytetu; po-
dobno taki sam kurs utrzymuje
sie réwniez na ryskiej ,,czarnej giet-
dzie”, pracujacej zreszta w naj-
wiekszej konspiracji. Pomimo tak
znacznej rozbiezno$ci pomiedzy ofi-
cjalnym i nieoficjalnym kursem o
dewaluacji tata niema w tej chwili
mowy — wszystko wskazuje na to,
ze rzad premjera Ulmanisa uzyje
wszelkich mozliwych i pozostaja-
cych w jego rozporzadzeniu $rod-
kow aby ochroni¢ walute totewska
od deprecjacji.

Bilans Banku totwy wykazywat
na 1 lipca r. b. zapas ztota w sumie
46,358 tys. ts., zapas walut zagra-
nicznych siegat 3,800 tys. ts., obrot
banknotéw wynosit w tym czasie
35 milj. ts. Widzimy z tego, ze
waluta totewska posiada dostateczne
pokrycie w ziocie i z tej strony
niebezpieczenstwo narazie jej nie

gospodarcza

totwy

grozi. Nalezy tu nadmienié, ze znacz-

na cze$¢ ziota zdeponowana jest
w zagranicznych bankach emisyj-
nych.

Gorzej przedstawia sie sprawa z
bilansem handlowym. W ciggu pierw-
szych pieciu miesiecy r. biez. eksport
totewski osiggnagt sume 35,6 milj. is.
import 44,7 milj. ts., deficyt
zatem wynosi zgéra 9 milj. is.

Wprawdzie w roku ub. w tym sa-
mym czasie eksport wynosit 255
milj., a import — 42,3 milj. — de-

Upanstwowienie hanhdéw

STATNIO rzad totewski podjat na te-
O renie bankowosci totewskiej nadzwy-
czajne $rodki w mysl upanstwowienia pry-
watnych bankéw akcyjnych. Na podstawie
ustawy gabinet ministrow postanowit, ze
nowoutworzony panstwowy bank akcyjny
LLotewski Bank Kredytowy” przejmie czyn-
nosci prywatnych bankéw akcyjnych ,Ryski
Bank Kupiecki” oraz ,Ryski Bank Kredy-

Spadek kezrokocia na

IMA 1933 r. totwa liczyta przeszio

14 tys. bezrobotnych. W kraju o 2-mil-
jonowej ludnosci byt to b. powazny procent,
tembardziej, ze kLotwa nie jest przeciez
panstwem o wysoko rozwinietym prze-
mysle. Prowadzone od roku starania sfer
rzadzacych o skierowanie bezrobotnych na
wie$ daly jaknajtepsze rezultaty. Ostatnio
opieki spotecznej Rubuls o$wiadczyt
w wywiadzie prasowym, ze tego lata Lotwa

min.

Waliea o hilans handlowy

L) ZAD totewski czyni starania

*- 0 uzdrowienie bilansu

usilne
handlu
nicznego. Z jednej strony kiadzie sie wielki

zagra-
nacisk na zwiekszenie wywozu, zwtaszcza
produktéw rolnych i lasu, z drugiej
redukuje sie¢ przywo6z do niezbednego mi-
nimum, podyktowanego koniecznos$ciami go-

za$

spodarczemu W zakresie zwiekszenia eks-
portu udato sie juz uzyska¢ pewng, chod
nieznaczng jeszcze poprawe.

J:ik naprzykitad bilans handlowy za maj
r. b. wykazuje eksport w sumie 7,9 milj. is.
(w roku ub. 59 milj.),
ub. 9,6 milj.).
gulowany jest $cisle przez Panstwowag Ko-
misje Walutowa, ktéra rozposciera kontrole

import 9,3 milj,

(w r. Przywéz towarow re-

nad wszelkiego rodzaju tranzakcjami za-
granicznemi, zaréwno gotowkowemi, jak
i kompensacyjnemi, oraz clearingowemi.

W maju r. b. przydzielono walut zagra"
nicznych (w gotéwce) zaledwie na sume
3.885 tys. tatow, przyczem faworyzowany
byl gtdwnie tekstylny (zg6ra
pottora miljona tatéw).

przemyst

Ciekawie przedstawia sie zestawienie przy-
dziatu walut wedtug poszczeg6lnych panstw.
W przydziale tym na pierwszem miejscu
stoi Anglja — 61%, dalej idzie Holandja
— 13,5%, Niemcy (poza clearingiem) —
5,3%, Belgja 4,9, Stany Zjedn. 3,9, Danja 2,4,
Szwecja 1,7, Szwajcarja 1,6 i Polska 1,3 proc.

ficyt za$ siegal powaznej, jak na
stosunki totewskie, sumy 16,8 milj. ts.
i rzad obecny stusznie poczytuje
sobie za zastuge, iz wydatnie przy-
czynit sie do zmniejszenia deficytu
w bilansie handlowym — faktyczne-
go stanu rzeczy jednak to nie zmie-
nia; Mozna przewidywac, ze
ujemny od szeregu miesiecy bilans

handlowy w zyciu gospodarczem
totwy nie pozostanie bez Kkonse-
kwencyj. (St.)

prywatnych na totwie

towy”. Kapitat akcyjny 2-ch wymienionych
bankéw prywatnych wynosi 4 miljony fatéw.
Pozatem gabinet ministrédw postanowit, ze
czynnoséci ,Banku Handlowego Ryskiego”
nie moga by¢é uwazane za zgodne ze statu-
tem i dlatego ,Lotewski Bank Kredytowy”
otrzymat polecenie przejecia agend Ryskie-
go Banku Handlowego.

t otwie

nie posiada wog6le bezrobotnych. Stato sie
to zdaniem min. Rubulsa, gtéwnie dlatego,
liczba rodzin bezrobotnych,
korzystajac z rzad
ulg i pomocy, przesiedlita sie na wie$. Po-
zostatych wchtonat przemyst, oraz prowa-

ze znaczna
zaofiarowanych przez

dzone przez rzad wieksze roboty inwesty-
cyjne.

Odcigzenie miast od plagi bezrobocia

stanowito jedna z gtdwnych trosk rzadu,
w przysztosci majag byé stawiane utrudnie-
nia przenoszeniu sie bezrobotnej ludnosci

wiejskiej do miast.

Lotwa zamierza
zwiekszy¢ swoj elisport

\ 17 MYSL oswiadczehn oficjalnych totew-

' * skiego ministra Finanséw, podjeta ma
by¢ na totwie akcja, zmierzajagca do wzmo-
zenia wywozu zagranice nietylko towaréw,
ktére sg uznane, jako standartowe produkty
eksportowet otwy, ale réwniez i innych, kt6-
re miatyby by¢ w r. b. i w latach najblizszych
forsowane przy eksporcie zagranice. W gre
wchodzi¢ majg m. in. ziemniaki, krochmal
ziemniaczany, mieso baranie, gips i inne arty-
kuty.
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Produkcja i kandel Inem

X OTEWSKIE sfery rzagdowe przystgpity

do reorganizacji produkcji i handlu Inem.
totewski minister Rolnictwa opracowat pro-
jekt nowej ustawy o regulowaniu handlu

Inem oraz jego kontroli. Celem nowej usta-

na totwie

wy jest uzdrowienie stosunkéw w zakresie
handlu Inem oraz stworzenie podstaw do
stabilizacji cen, bez uciekania sie do utwo-

rzenia monopolu Inu.

Porozumienie polsko-totewskie o ukezpieczeniack

spotecznych

117 DZIENNIKU USTAW R.P. Nr. 47
z dn. 10 lipca r. b. ogtoszone zostat0
porozumienie polsko-totewskie, dotyczace u-

bezpieczen spotecznych, podpisane w Rydze

dn. 20 grudnia 1934 r. oraz o$wiadczenie rzg-

dowe z dn. 22 czerwca r, 1). w sprawie wy-

OL poty portow estonski i*li

BROTY portéw estonskich wykazaty
O w ciggu uh. roku lekka poprawe.
W 1934' r. flagi zagraniczne osiagnety
942.000 nrt, krajowe 433.000 nrt, wsrod
statk6w zagranicznych pierwsze miejsce za-
jeta flaga niemiecka (okoto 25%).

W porcie tallinskim liczba statkéw wzro-
sta 0o 8,87%, ogdlny tonaz o 13%.

W maju r. b. weszto do portu tallinskiego
379 statkéw — 93,799 nrt, w tym samym
miesigcu roku zesztego weszto 341 — 82,254

SprawozJame roczne B
ukazato

N ~Eesti

ktadny obraz sytuacji
Z przytoczonych w sprawozdaniu tem cyfr

IEDAWNO
wozdanie

sie roczne spra-
Panka”, dajace do-
gospodarczej kraju.

i zestawien statystycznych wynika jasno,
ze sytuacja gospodarcza Estonji ulega sta-
tej poprawie, co wida¢ zwtaszcza z pracy
przemystu i ogdlnych obrotéw bankowych.

Protesty wekslowe z 5,4% w 1931 r.
spadty do 1,6% w roku sprawozdawczym.
Doptyw walut zagranicznych do Banku

miany dokumentéw ratyfikacyjnych tego
porozumienia (poz. 322 i 323).
nrt. W 1935 wyszto — 382 statki 101,360

nrt (w 1934 — 358 statkéow 90,237 nrt).

Handel

w maju r. k.

E\STONJA wywiozta w maju r. b.
waréw na sume 6,54 milj., przywoéz

wynosit 6,13 milj. m deficyt 0,41 milj. koron.

W tym samym miesigcu deficyt wynosit 0,34

milj. koron.

zagraniczny Estonji

to-

anku Estonji

Panstwa wyniést 459 milj. Kor. (w 1933

— 21,7 milj.). Sprawozdanie Banku Estonji

omoéwimy obszerniej w nastgpnym nume-
rze W. P. G.
Tow. ubezpieczen w Estonji

ALA Estonja posiada ogétem 18 insty-
M tucji ubezpieczeniowych, w tem 10
akcyjnych. ubezpie-
czeniowych kryzys odbit sie¢ w stopniu mi-
Wigkszo$¢ z estonskich insty-

Tow. Na pracy Tow.
nimalnym.
tucyj ubezpieczeniowych wykazuje ozywio-
na dziatalno$¢ i daje do$¢ pokazne zyski.

Cena eksportowa masta

ADA ministréw ustanowita cene masta
Reksportowego na 1,20 Kor. Est. za
kilogram. Premja eksportowa wynosi¢ be-
dzie 24 centy est. od kilograma. Nowa cena
obowiazuje od 16 lipca do 15 sierpnia r. b

Nalezy tu dodaé¢, ze wywdz masta eston-
skiego stale wzrasta. W pierwszym kwartale
1934 r. wywieziono 1878 t,
eksport masta wzrést w tym samym czasie
do 2169 t.

w roku biez.

Wizyta szwedzkiej
marynarki wojennej w Rydze
TYCH dniach odwiedzita Ryge szwe-

W dzka marynarka wojenna w sktadzie
5 jednostek, min., krazownikéw ,Sverige”
i ,Gustaw V”.

Wizyta szwedzkiej floty wojennej nosita
nieoficjalny charakter.

RucL statkow w portack tolewskick

POROWNANIU z rokiem ub.
W statk6w w trzech portach totewskich
Rydze, Lipawie i
pierwszym kwartale r. b. pewne niewielkie
ozywienie. Porty totewskie odwiedzito w tym
czasie 406 statkow, z Kktorych wiekszos¢
przyjat port ryski. Ogolny tonaz wzrést o 7,2%

ruch

Windawie wykazat w

Wizyta szwedzkiej floty
wojennej w Estonji

CIAGU czterech dni bawita w Estonji
flota szwedzka w sktadzie 17 jedno-
z ktorych cze$¢ zawitata do portu
pozostate za$ okrety wojenne
zatrzymaty si¢ w poblizu wyspy Saaremaa.

stek,
tallinskiego,

Centralizacja kandlu rykami

w Estonji
A SKUTEK inicjatywy min. gospo-
darki narodowej powstaje w Estonji
Centralne Biuro handlu rybami. Chodzi

tu gtéwnie o zorganizowanie eksportu ryt),
ktére, jak wiadomo stanowiag jeden z gtow-
nych artykutéw wywozu estoriskiego.

Nowopowstajgca organizacja bedzie za"
biegata o zdobycie rynkdéw zagranicznych-
roztaczajac jednocze$nie kontrole nad ja-
koscig eksportowanego towaru.

Potéw Sledzi

STONSKA ekspedycja rybacka

dujaca sie w okolicach Istandji nade-
stata pierwsza partje $ledzi z tegorocznego
potowu. Sledzie w iloéci 2 tys. beczek przy-
wiézt ,Hariurand”.

znaj-

RozracKunki
estonsko-kelgijskie

TYCH dniach weszta w zycie estonsko-
belgijska umowa o rozrachunkach.
Uktad przewiduje, ze kwoty nalezne eks-
porterom estoriskim od belgijskich
maja by¢é wptacane na r-k Banku Estonji

firm

(Eesti Panka) w Belgijskim Banku Naro-

dowym. Rachunek ten bedzie wyréwnany
naleznosciami z eksportu belgijskiego do
Estonji.



Fiota polska w Helsinkach

TOLICE Finlandji odwiedzity kontrtor-
S pedowce polskie ,Wicher” i ,Burza”
Oficerowie marynarki polskiej byli goscinnie
podejmowani przez marynarke i dowdédztwo
armji Finlandji, oraz przez charge d’affaires

Poselstwa R. P. w Helsinkach p. Huzar-
skiego. Odwzajemniajgc sie za goscinnos¢
oficerowie polscy podejmowali na poktadzie
LWichra” przedstawicieli rzadu finskiego,
korpusu oficerskiego i sfer politycznych.

Batfyckie biuro sprzedazy

CZERWCU r. b. odbyt sie w Hel-
W sinkach kongres agronomoéw panstw
Battyckich. Z uchwalonych wnioskéw za-
stuguje na uwage projekt utworzenia wspol-
nego dla panstw Battyckich biura sprzedazy
artykutéw rolnych. Zdaniem projektodaw-
céw utworzenie takiego biura utatwitoby
moznoé$¢ penetracji na rynki obce, zmniej-
szytoby koszta handlowe i
zdrowag konkurencje.

Kola gospodarcze Finlandji
tego odniosty sie sceptycznie.

Eksport finski posiada juz utarte drogi

usunetoby nie-

do projektu

Uchwaty Komisji

IZBIE Przemystowo - Handlowej w

Gdyni odbyto sie pod przewodnictwem
p. Tora konstytuujgce posiedzenie komisji
morskiej.

Przewodniczacy wskazat na koniecznos¢
skoncentrowania w komisji morskiej prac
nad caloksztaltem naszych zagadnien mor-
skich. Omawiajac
handlowej w

role naszej marynarki
rozwoju polskiego handlu za-
morskiego, p. Tor zaakcentowat niedostatecz-
no$¢ jej udziatu w przewozach, zaznaczajac,
ze gdy udziatl wiasnej bandery w portach in-
nych krajéw wynosi okoto 25%, to udziat
naszej bandery w portach polskiego obszaru
celnego stanowi zaledwie 7%.

Nastgpnie na przewodniczacego komisji
morskiej powotano p. Juljana Rummla.

W dalszym ciggu obrad komisja wystu-
chata referatu wicedyrektora lzby Kawczynh-
skiego na temat prac nad reforma i uspraw-
nieniem rzeczoznawstwa
portowego. W najblizszym czasie wydane
zostang nowe przepisy dla rzeczoznawcédw
od miary i wagi towarow.

funkcjonowania

Referat o zagadnieniach komunikacji mor-
skiej w zwigzku z bilansem handlowym wy-
gtosit dr. Bierowski.
narki

Praca polskiej mary-
handlowej —- podkre$la referent —-
przyczyni¢ sie moze do uaktywnienia bilansu
ptatniczego, o ile eksport i import polski beda
obstugiwane przez nasze statki. Po wskaza-
niu na nikty udziat polskiej marynarki han-
dlowej w og6lnych przewozach towaréw
przez porty polskiego obszaru celnego, re-

ferent podkreslit, ze udziat tej floty w utrzy-

Morskiej

i statych swych nabywcéow —
tych stosunkéw na

przelewanie
innych sasiadéw bat-
tyckich nie lezy w interesie Finlandji.

Premje eksportowe w Finlandji

T) ADA ministrow ustalita nastepujace
“AA premje eksportowe dla nabiatu i miesa
zakupywanych na eksport: masto — 6,50fmk,
jaja — 3, mieso $wieze od 1 do 3,25 fmk.
w zaleznosci od gatunku. Migso solone lub
wedzone, przeznaczone na eksport do Anglji
premji nie otrzymuje. Nowe stawki premjo-
we obowigzuja od 15 czerwca az do odwotania.

maniu regularnych potaczen linjowych przed-
stawia sie znacznie pomys$lniej, stanowiac dla
Gdyni 20%, a dla Gdaniska 29% tych pota-
czen.

Podkreslono, ze relatywne wptywy dewi-
zowe z tytutu przewozit towaréw pod polskag
banderg, obliczone w stosunku do jednostki
tonazu brutto, sg wyzsze niz w innych kra-
jach. Jesli sie natomiast uwzgledni, ze polska
marynarka handlowa uczestniczy zaledwie
w 7% w obrocie portéw polskiego obszaru
celnego, to na podstawie wptywéw dewizo-
wych netto, zainkasowanych w r. ub. mozna
przyjaé¢ hipoteze, ze co roku ptacimy obcym
armatorom okoto 75 miljonéw ztotych.

Na zakonczenie sformutowano nastepujace
whnioski: 1) wptywy z frachtow morskich sta-
nowig jedna z tych nielicznych pozycyj bi-
lansu ptatniczego, ktéra mozna wydatnie
zwiekszy¢, 2) dotychczasowe wyniki polskiej
floty handlowej stwierdzaja jej dodatnig role
w utrzymaniu lub powigkszeniu eksportu na
rynki zamorskie, 3) mimo obecnych z trud-
nosci konjunkturalnych i kryzysowych istnie-

Izby Przemystowo-Handlowej

Kongres agronomow
panstw kattyckick
HELSINGFORSIE rozpoczety sig
W obrady uczestnikéw pigtego kongre-
su agronomoéw panstw battyckich. Kongres
zagait przewodniczacy dr. Sunila. Pozatem
przemawiali: minister Bolnictwa T. Jutila
i minister Op. Spotecznej E. Hynninen.
W kongresie bierze udziat 23 delegatéw
Estonji, 37 totwy, 49 Litwy oraz 66 Fin-
landji.

Finska centrala liandlowa
w Londynie
W IAZEK eksporterow finskich czyni

I— przygotowania do otwarcia w Londynie
centrali handlowej p. n. ,Dom Finski”,
ktérej zadaniem bytoby zdobywanie rynku
angielskiego dla towaréw finskich. Pozatem
Zwigzek eksporteréw finskich zamierza ko-
lejno w réznych panstwach urzadzaé¢ ,Ty-
dzien Finlandji” celem propagowania prze-
mystowej twoérczosci finskiej.

w Gdyni

je mozliwos¢ rozbudowy sieci polskich linji
regularnych, 4) rozbudowa ta powinna i$¢—-
tak jak dotychczas — droga réwnomiernej
rozbudowy potaczen bezposrednich oraz po-
taczen dowozowo-rozwozowych, 5) zwieksze-
nie sieci potaczen dowozowo-rozwozowych
moze nastapi¢ réwniez droga stworzenia pol-
skiej flotylli statkbw motorowo-zeglugowych,
pracujacych w S$cistem porozumieniu z do-
tychczasowemi przedsiebiorstwami zeglugo-
wemi, 6) poza zegluga regularng nalezy da-
zy¢ do rozbudowy zeglugi nieregularnej —
droga modernizacji tonazu oraz stworzenia
odpowiednich warunkow,

wania

celem zaintereso-
inicjatywy prywatnej rozwojem tej
zeglugi oraz zapewnienia jej stalego doptywu
tadunkéw masowych, 7) celem zorganizowa-
nia jednokierunkowych tadunkéw masowych
Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni po-
winna patronowa¢ porozumieniu ekspedyto-
réw swego okregu i nadzorowa¢ dziatalnos¢
powstatych w tym celu zrzeszen.

Komisja wnioski te przyjeta jednogtosnie,

jako wytyczne dla prac lIzby.

Rozporzadzenie o0 znizkach celnych na jabtka,

winogrona, morele i
W DZIENNIKU USTAW R. P. z dnia

5 lipca (Nr. 46) ukazato sie rozporza-
dzenie ministra Skarbu, wydane w porozu-

M. P. Il. i Rolnictwa
i R. R. o znizkach celnych na jabtka, wino-

mieniu z ministrami

grona, morele i arbuzy.

arbuzy

Wedtug tego rozporzadzenia, przy przy-
wozie ponizej wyszczeg6lnionych towaréw
pobierane bedzie, za pozwoleniem Ministra
Skarbu, clo znizone w nastepujacej
kosci:

jabtka $wieze, luzem i w naczyniach wszel-

Wyso-
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kiego rodzaju powyzej 40 kg. z wyjatkiem
jabtek opakowanych indywidualnie lub w
oddzielnych rzedach, zgtaszane do ostatecz-
nej odprawy celnej od 1 lipca h. r. do 31
lipca h. r. wiacznie — zt. 18 od 100 kg.

Winogrona $wieze w opakowaniu — po-
wyzej 5 kg., zgtaszane do ostatecznej odpra-
wy celnej w okresie od 15 do 31 lipca b. r.
wiacznie —ezt. 45 od 100 kg.

Morele Swieze, zgtaszane do ostatecznej od-

Bilans handlowy Polshi

prawy celnej w okresie od 1 do 3llipcab. r.

witacznie — zt. 60 od 100 kg.

Arbuzy, zgtaszane do ostatecznej odprawy
celnej w okresie od 1 do 15 wrzes$niab. r.

wiacznie —e zIl. 15 od 100 Kkg.

Jezeli towar wyzej wyszczegdlniony zostat
odprawiony za ctem normalnem, przed zio-
zeniem przez strone podania o wydanie po-
zwolenia na zastosowanie cta znizonego, mi-

w czerwcu dat saldo

przeszto 2 miljony ztotych

ILANS handlu zagranicznego Rzeczypo-
B spolitej Polskiej i W. M. Gdanska w
czerwcu r. b. przedstawiat sie wediug tym-
czasowych obliczen Gtéwnego Urzedu Sta-
tystycznego, jak nastepuje:

Przywé6z 231.975 ton, wartosci 76.879 tys.zt
Wywéz 1.096.574 ton, wart. 78.940 tys. zi.

W ten spos6b handel zagraniczny w czerw-
cu dat saldo dodatnie w wysokos$ci 2.061 tys.
ztotych.

W poréwnaniu z majem r. b. wywo6z wzrést
o 10.680 tys. zt., natomiast przywo6z wzrost
0 6.792 tys. zh

Zwiekszyt sie wywdz nastepujacych arty-
kutéw (w miljn. zt): bekonéw o 2,2, zyta o
1,4, masta o 1,4, cukru o 0,8, bali, desek,
tat, opotéw o 0,7, pszenicy o 0,6, tkanin wet-
nianych, pétwetnianych, odziezowych o 0,6,
fornieréw, dykt o 0,6, jaj o 0,4, przedzy wet-
nianej o 0,4.

Zmniejszyt sie wywoéz siarczanu amonu o
0,9 miljn. zh

Potowy w czerwcu
TAN potowéw w czerwcu jakkolwiek
S ulegt.cyfrowo pewnej zwyzce w sto-
sunku do miesigca maja przedstawia sig
naog6t stabo. Powodem tego byto ograni-
czenie rybotéwstwa, wywotane brakiem zby-
tu na ryby. W poréwnaniu z czerwcem roku
ubiegtego ilo$¢ zlowionej ryby jest mniej-
sza 0 56.640 kg. Zdecydowaly o tem stabsze
potowy ptastug, wegorzyc oraz wattuszy.

W poszczegélnych gatunkach ztowiono:

stornia 137.290, wattusze 23.580, zimnica
10.780, skarp 7.740, wegorzyce 5.340, we-
gorze 4.500, szczupaki 2.670, plotki 2.250,
gtadzica 2.200, $ledzie 1.060, certy 700, oko-
nie 650, makrele 400, tro¢ 300., co w tgcznej
sumie stanowi 199.460 kg. Na poszczeg6lne
miejscowos$ci wybrzeza przypada:

Jastarnia Wielka Wie$ 91 150, Hel 37 100,
Chitapowo Karwia 29.550, Gdynia 24.250,
Puck i wioski zatoki 13-540, potowy dalsze
3.470, potowy dalekomorskie 400. (wszystko
w kilogramach).

W maju ztowiono 177.850 kg., a od po-
czatku b. r. 8.105.590 kg.

Wieksza cze$¢ potowdw pochodzita z sieci
zastawnych i haczykéw. Na potowy wio-
kiem wychodzito tylko po kilka kutréow

Zwigkszyt si¢ przywdz nastepujacych arty-
kutow (w miljn. z}.): miedzi, blachy miedzia-
nej o 2,0, skér surowych o 1,4, wetny owczej
surowej niepranej o 1,4, skoér futrzanych o
1,1, ryzu o 0,6, zelastwa o 0,5, zelaza i stali
o 0,5, kawy o 0,4, odpadkéw wetnianych
o 04.

nister Skarbu moze nastepnie wydac¢ takie
pozwolenie i zarzadzi¢ zwrot réznicy pomie-
dzy naleznosciami celnemi pobranemi, a
przypadajacemi na zasadzie rozporzadze-
nia niniejszego — pod warunkami przewi-
dzianemi w par. 2-im omawianego rozporza-
dzenia.

Rozporzadzenie to wchodzi w zycie z dniem
ogtoszenia i obowigzuje do dnia 15 wrze$nia
b. r. wiacznie.

dodatnie

Zmniejszyt sie przywdz nastepujacych ar-
tykutow (w miljn. z}t): pomarancz i cytryn
o 1,1, elektrycznych: maszyn,aparatéw, przy-
rzadéw, czesci o 0,6, garbnikéw (bez
drewna garbarskiego) o 0,4, weilny owczej
pranej o 04.

icli

Stan Swiatowej floty handlowej

GLOSZONA przez ,Lloyds Register”
O statystyka Swiatowej floty handlowej
wykazuje, ze juz piaty rok zrzedu $wiatowa
flota handlowa kurczy sie. Na dzien 1 lipca
r. b. istniato na calym Swiecie przeszto 31 tys.
statkbw handlowych (o pojemnosci powyzej
100 trb.), ktérych tonaz globalny wynosit
64.886 tys. trb. Przed rokiem tonaz $wia-
towy wynosit 65.577 tys. trb. Maximum za-
notowano w 1931 r.: 32.344 jednostek o po-
jemnosci 70.131 tys. trb. Stale kurczenie sie

z Gdyni i Helu. —e Wigkszo$¢ rybakow re-
montowato wihasne kutry.

Potowy wattuszy na gtebi gdanskiej w
czerwcu byty nieznaczne. Duze watlusze
znikty z tych miejsc, towiono natomiast tyl-
ko mniejsze sztuki.

W Zatoce potowy
szczupakow, cert, ptotek oraz wegorzy z lep-
szym wynikiem niz w czerwcu roku ubie-
gtego.

Puckiej uprawiano

W miesigcu sprawozdawczym wyptynety
do Kattegatu na potowy makreli zorganizo-
wane poraz pierwszy przez Morski Instytut
Rybacki, 2 kutry ,,Gdy. 26” oraz ,Hel 111”.
Rybacy trafili jednak na zakonhczenie poto-
wow makreli sieciami i towili tylko przy po-
mocy haczykéw opierajac sie o port Skagen.
Potowy ich byty niezbyt wielkie. Kuter
,Gdy. 26" ktéry powrdécit w koncu miesigca
sprawozdawczego, przywi6zt w lodzie 4 kwin-
tale makreli wyczyszczonych i jedng beczke

zasolonych. Kuter ,Hel 111" z powodu
pbézniejszego wyjazdu dotychczas nie po-
wrocit.

Na potowy dalekomorskie $ledzi wyszty
statki, zabierajac na kazdy statek po 5 ry-
bakéw.

tonazu marynarki handlowej jest rezultatem
stosunkowo zmniejszonego ruchu budowy no-
wych jednostek przy réwnoczesnem wzmo-
zeniu tempa rozbiérki jednostek starych (co
nalezy uwaza¢ za objaw dodatni). Mimo to
tonaz obecny jest jeszcze o przeszto 18 milj.
trb., czyli 0 40%, wyzszy od stanu z 1914 r.
Jedynemi krajami, ktére w pordwnaniu
z 1914 r. wykazujg spadek tonazu, sa W.
Brytanja i Niemcy. Spadek tonazu W. Bry-
tanji wynosi w tym okresie 1.594 tys. trb.,
czyli 8,4%, Niemiec za§ —ml.422 tys. trb.,
czyli 28,1%.

Tonaz floty handlowej w dn. 1 lipca r. b.
przedstawiat sie dla 8-miu najwazniejszych
krajéow nastepujaco (w tys. trb.): W. Bry-
tanja i Irtandja = 17.298, Stany Zjednoczo-
ne — 9.665, Japonja — 4.086, Norwegja -
3.967, Niemcy —- 3.693, Francja — 2.989,
Wiochy — 2.838, Holandja —- 2.554.

Statystyka wykazuje nadto staly spadek
udziatu W. Brytanji w og6lnym tonazu Swia-
towym; podczas gdy w 1901 r. przeszto po-
towa tonazu zeglugi Swiatowej nalezata do
W. Brytanji, to w 1914 r. udzial jej wynidst
41,6%, w 1932 r. — 28,6%, w 1933 r. —
27,9%, w 1934 r. — 27,4%, a w r. b. juz
tylko 27,1%. Przeciwnie —- udzial Stanéw
Zjednoczonych, ktéry w 1914 r. wynosit tyl-
ko 4,5%, w 1932 r. wzrést do 15%, a w r. b.
wynosi 15,2%. Ruch udzialu procentowego
innych wazniejszych krajow morskich w og6l-
nym tonazu $wiatowym przedstawiat sie na-
stepujaco (pierwsza liczbha — udziatw 1914 r,,
druga — w 1932 r., trzecia — w 1935 r.):
Japonja 3,8 — 6,2 —m6,4%, Norwegja 4,3 —
6,1— 6,2%, Francja 42 — 51 — 4,7%,
Wtochy 3,1 — 4,9 — 4,5%, Holandja 3,2 —
4,3 —e 4%. Gorzej anizeli w W. Brytanji
przedstawia si¢ sytuacja w Niemczech, gdyz
miaty one w 1914 r. 11,3%-owy udzial w ze-
gludze $wiatowej, natomiast w 1932 r. tylko
6,1%, a w r. b. nawet 5,8%.



Z Yacfil

T)OD przewodnictwem prezesa Oddziatu
Morskiego Yacht-Klubu Polski k-admi-
rata J. Unruga 30.VI. odbyt sie start regat
yachtéw morskich z Gdyni do Yisby.
Yachty zostaty podzielone na dwie klasy.
W klasie t-ej dwoémasztowcédw wziety udziat:

.,Temida 1” pod sterem R. Tyminskiego,
,Temida I1” — Z. Przybyszewskiego, ,Mo
bort” — S. Dzienisiewicza i ,Korsarz” —-

T. Prechitko, a w klasie 2-ej jednomasztow-
cow: ,Albatros” — Z. J6zewicza ,Witeé¢” —
M. Landanskiego
L.Pirat” IC. Samuelsona. Dtugos$¢ trasy
stanowita 204 mile morskie. Zwyciestwo od-
niosty: w klasie dwumasztowcéow — yacht
Os$rodka Morskiego ,Temida I1” pod sterem
Przybyszewskiego, drugi z P. K. M.

~Knez” T. Gerwela,

por.

Popularnos¢ nowyrli

KluLu P.UKki

w Gdansku— yacht ,Korsarz" pod sterem p.
Prechitko, a w klasie jednomasztowcow —
zYacht Klubu Polski w Gdyni yacht .Witcz"
pod sterem p. Laudanskiego, drugi z P.K.M.
w Gdansku yacht Pirat pod sterem p. Samuel-
sona.

Po zakonczeniu regat yachty polskie wzigty
udziat w zlocie w Farosund, zorganizowanym
przez krélewski Yacht Klub Szwedzki, gdzie
zebrato sie okoto 60 yachtéw norweskich,
szwedzkich, duniskich, niemieckich, litew-
skich, totewskich, estonskich, finskich i pol-
skich. — W Farosund yachtsmeni obrado-
wali na tematy ich interesujace, poczem od-
byta sie wycieczka po malowniczej wyspie
Gotland.

motorowcow

M/S ,,Pitsudski” i M/S ,,Batory”

pocztowy  Minister-
Telegrafow wypusci w
najblizszym czasie — w zwigzku z bliskiem
uruchomieniem pierwszego nowoczesnego

D EPARTAMENT
stwa Poczt i

polskiego transatlantyku — znaczki poczto-
we z wizerunkiem M/S ,Pitsudski”.

Rowniez Monopol Tytoniowy przygotowu-
je do sprzedazy na statkach specjalnych ga-
tunek papieroséw w pudetkach, ozdobionych
rysunkami nowych polskich motorowcow
M/S ,Pitsudski” i M/S ,Batory”.

Jedna z krajowych firm czekolady zamie-
rza wypusci¢ na rynek czekolade w opako-
waniu, ozdobionem wizerunkami tycli dwéch
okretow.

Powyzsze fakty $wiadcza o popularnosci,

jaka juz w chwili obecnej cieszg si¢ nowe
polskie transatlantyki
z chwilg ich uruchomienia —

i jaka niewatpliwie
powaznie
wzrosnie.

Wywoz polskick bekondéw i

EDLUG oficjalnych obliczen angiel-
W skich Polska dostarczyta do Anglji
w ciagu pierwszego potrocza b. r. 210 tys.
centnaréw bekonéw oraz 9,7 tys. centn. szy-
nek. Pod wzgledem warto$ci import pol-
skich bekonéw wynosit 783 tys. £., za$ przy-
w6z szynek 41 tys. £. W poréwnaniu z cy-
frami za ten sam okres czasu r. ub. przywéz
bekonéw polskich do Anglji ulegt zmniejsze-

niu. Powodem tego jest reglamentacja przy-

Pomoc rzagdowa dla zeglugi lrancuslciej

AZAC w dalszym ciggu do poparcia
floty francuskiej, rzad wydat dekret
z dnia 28 czerwca biezacego roku na podsta-
wie ktoérego transport bananéw z kolonij
francuskich do Francji musi sie odbywaé
pod flaga francuska. W drodze wyjatku
Gubernatorzy poszczegélnych kolonij maja
prawo tylko w wypadkach nagtych zezwa-
la¢ na transport na obcych statkach.
Nalezy przypomnieé¢, ze juz przed ro-
kiem wydano dekret przewidujacy, w wy-
jatkowych wypadkach, wprowadzanie przy-

musu w transporcie pod flagag francuska

produktéw kolonjalnych, eksportowanych
do Francji.

W ten sposéb Francja wykorzystuje sto-
sunki ze swemi kolonjami celem popierania
zeglugi francuskiej. Jest to do$¢ daleko
idagcy protekcjonizm, biorac pod uwage,
ze koszt transportu 100 kilograméw ba-
nanéw z Konakry do Bordeaux lub do
Nantes wynosit pod flagg francuskg 70
frankéw, a na statkach innych narodowoSci
mozna byto uskuteczni¢ przewéz za 42 franki.

Przyw©* drzewa i wyroLdow

z Polski

RZYWOZ drzewa tartego, desek i t. p.
P do Anglji w ciggu 1-go poétrocza b. r.
wykazat pod wzgledem wartosci spadek w po-
réwnaniu z tym samym okresem czasu r.1934.
Natomiast w stosunku do 1-go poétrocza 1933
roku import za pierwszych 6 mies. r.b.wzrést.

Przywéz drzewa tartego, desek, sleeprow
i t. d. z Polski do Anglji w omawianym okre-
sie b. r. zmalat w poréwnaniu do roku ub.
Procentowy udziat tych dostaw w ogélnym
imporcie zmniejszyt sie z 10,9% na 7,3%
og6lnego importu tych artykutéw. Zazna-
czy¢ nalezy, ze przywo6z dykt i innych wy-
robéw drzewnych z Polski do Anglji znacz-
nie wzrost w okresie sprawozdawczym b. r.
Przywéz dykt z Polski do Anglji, wynosza-
cy w l-em pétroczu 1933 r. niecate 19,000
w l-em poétroczu h. r. osiagnat wartosé
150,000 £. Dzieki temu import dykt pol-
skich wzrést z 5,2% do 9% ogdlnego przy-
wozu dykt do Anglji" Ogo6tem biorgc, udziat
Polski w przywozie do Anglji r6znych wyro-
béw drzewnych wzrést z 3,6% do 6,4% w
ciggu 1l-ego pdétrocza b. r, podczas gdy ogdl-
ny przywoéz wyrobéw drzewnych do Anglji
ub.

drzewnyck do Anglji

utrzymat sie na poziomie r.

szynek Jo Anglji

wozowa, stosowana przez Anglje. Zmniej-
szenie przywozu dato sie zauwazy¢ u wszyst-
kich dostawcéw bekondéw, z wyjatkiem Ir-
landji i Kanady.

USA, Kanada i Irlandja zwiekszytly eks-
port szynek do Anglji. W zwiazku z tem
og6lny przywéz szynek do Anglji w ciagu
pierwszego pétrocza b. r. wzrést zaréwno w
poréwnaniu z rokiem 1934, jak i 1933.

UlttaJ liunillowy polsko-kanajyisici

REMJER kanadyjski Bennett, przema-

wiajac na sesji parlamentu, podal do
wiadomosci lzby, ze w tych dniach podpi-
sany zostal uktad handlowy miedzy Polska
a Kanada.

Premjer przedstawit Izbie doktadne szcze-
gbéty podpisanego uktadu. W traktacie wy-
mienione sa listy celne.

Wedtug statystyki kanadyjskiej Polska
sprowadzita z Kanady w ciggu ostatniego
roku réznych towaréw na sume 402 tys. do-
laréw kan., natomiast Kanada w Polsce za-
kupita w tym czasie towaréw za sume 154 tys.
doi. kan.
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KRONIKA

GOSCIE GDYNI

e Z Wiednia przybyta do Gdyni grupa 13
cztonkéw T-wa Naukowych badan spraw
komunikacyjnych, pod przewodnictwem
cztonka Zarzadu Twa p. Reifa oraz przed-
stawiciela Itolei Panstwowych w Wiedniu
dr. Bara. Gosciom wygtosit referat o bu-
dowie portu Gdynskiego Dyrektor Urzedu
Morskiego, ktéry towarzyszyt przy zwie-
dzaniu portu, udzielajac szczegétowych wy-
jasnien.

e Gdynie zwiedzita wycieczka nauczycieli
dunskiego gimnazjum mniejszosciowego w
Flensborgu (Niemcy). Dunczycy byli go$émi
Zwiazku Zachodniego.

e Szef Sztabu finlandzkiej Strazy Oby-
watelskiej putk. A. Martola z pputk. K.
Waala odwiedzili Gdynie w towarzystwie
Kom. Gtéwnego Zw. Strz. putk. Frydrycha.

Goscie zwiedzali port oraz jego urzadzenia.

e Szef biura ekonomicznego Angielskiego
Ministerstwa Spraw Zagranicznych p. Ashton
Gwatkin odwiedzit Gdynie.

Po wizycie u Dyrektora Urzedu Mor-
skiego i odbytej konferencji p. Gwatkin
zwiedzal port i jego urzadzenia informo-

wany przez
skiego.

przedstawiciela Urzedu Mor-

e Zwiedzat Port Gdynski Kurs Intenden-
téow Wyzszej Szkoty Wojennej w skiadzie
57 oficeréw z dyrektorem nauk putk. Wit-
kiem na czeie.

W Urzedzie Morskim oficerowie wystu-
chali specjalnego referatu o budowie portu,

poczem zwiedzali port oraz urzadzenia
oprowadzani przez przedstawicieli Urzedu
Morskiego.

e Bawiagcy w oficerskim obozie Strzeleckim
w Bozewiu oficerowie rumunscy kapitano-
wie Jepureanu i Pascu, ktory jest zastepca
kapitana portu w Gataczu, zwiedzali port
Gdynski i jego urzadzenia

Kapitan Pascu wyrazat si¢ z duzem uzna-
niem, o wyjatkowych zaletach rozplanowa-
nia naszego portu oraz o poziomie urzadzen
przetadunkowych.

e Byty minister wojny i lotnictwa Wielkiej
Brytanji Lord Mottistone z synem i puik.
Goode w towarzystwie Radcy Generalnego
Komisarjatu R. P. w Gdansku Weyersa od-
wiedzit Gdynie.

Goscie po zwiedzeniu portu oraz spedze-
niu pewnego czasu w Yacht-IClubie Polski
byli podejmowani przez D-ce floty wojennej
k-adm. Unruga.

« W Gdyni bawitl poset Chinski w War-
szawie p. Tchang-Hsin-Hai z matzonka i sy-
nem w towarzystwie attache poselstwa
p. Chow i p. Tarnowskiego z Ministerstwa
Spraw Zagranicznych. Po wizycie u dyr.
Urzedu Morskiego Goscie zwiedzali port
i urzadzenia otrzymujac wyjasnienia od
przedstawiciela Urzedu Morskiego.

e Bawigcy w Gdyni rektor
Budapeszteriskiego prof. dr.

uuiwersytetu
Czettler w to-

PORTOWA |

warzystwie przedstawiciela naszego
w Budapeszcie dr. Stejnera oraz przedsta-
wiciela Urzedu Morskiego zwiedzat port
gdynski oraz jego urzadzenia.

Prof. Czettler odzywat sie z duzem uzna-

portu

niem o urzadzeniach portowych, robigc
poréwnania z szeregiem innych portéw
Swiata.

e Pod przewodnictwem prof. Axela S6mme
zwiedzita Gdynie wycieczka Uniwersytetu
Ludowego Norweskiego w liczbie 40 osoéb.
Goscie szczeg6towo zwiedzili miasto i port
otrzymujac wyczerpujace wyjasnienia.

e Gdynie zwiedzita bawiaca w Polsce wy-

cieczka przedstawicieli sfer rolniczych z
Francji. Goscie francuscy zwiedzili port
i miasto w towarzystwie przedstawicieli

Urzedu Morskiego i Komisarjatu Rzadu.
« URLOP DYREKTORA URZEDU MOR-
SKIEGO.

Dyrektor Urzedu
gowski w dn. 15.

Morskiego
VII.

inz. kLe-
rozpoczat cztero-

tygodniowy urlop wypoczynkowy, podczas
ktérego zastepuje go Nacz. Wydz. Ogdl-
nego mgr. Walewski.

« INAUGURACJA KURSOW IM. MAR-

SZALKA PILSUDSKIEGO.

W obecnos$ci b. Min. I. Matuszewskiego,
Komisarza Rzadu Fr. Sokola, Prezesa Sadu
Okregowego w Gdyni Parczewskiego, przed-
stawicieli Wtadz Wojskowych i samorza-
dowych, sfer gospodarczych, licznego grona
stuchaczy odbyta sie dn. 14 lipca w auli

Panstwowej Szkoly Morskiej w Gdyni
uroczysta inauguracja miedzynarodowych
wyktadéw akademickich im. Pierwszego

Marszatka Polski Joézefa Pitsudskiego ktére
w biezacym roku poszerzyty zakres nauki
na studja administracyjno-gospodarcze i wy-
ktady o kulturach narodéw stowianskich.
Inauguracje poprzedzito nabozenstwo od-
prawione przez ks. biskupa pomorskiego
dr. St. Okoniewskiego, ktéry wygtosit oko-
licznosciowe kazanie. Przy stole senatu
kolegjum zasiedli rektor prof. dr. T. Hila-
rowiez, zastepca posta nadzwyczajnego i mi-
nistra petnomocnego Krélestwa Rumunji
prof. W. Cadere, prof. dr. Gerolamo Bassani
z Medjolanu, prof. dr. Fr. llesica z Zagrze-
bia, oraz dr. A. Janecki z Czechostowacji.
Po zagajeniu uroczysto$ci przez prof. Hi-
larowicza, ktéry w stowach zwieztych pod-
kreélit znaczenie tychze wyktadéw dla Gdyni
i uczczeniu jednominutowg ciszg pamieci
zgastego Wodza Narodu, jako gospodarz
m. Gdyni, Komisarz Rzadu powitat Ko-
legjum. Caly szereg przemoéwien zakonczyt
wyktad inauguracyjny Min. |. Matuszew-
skiego pod tytutem ,Gospodarka Publiczna”.

e WIZYTA MARYNARKI W ESTONJI.

Dywizjon todzi podwodnych w sktadzie
SWilk”, ,Ry$” i ,Zbik” pod dowddztwem
komandora Ptawskiego ztozyt wizyte w Tal-
linie, przebywajac tam 4 dni.

MIEJS KA

e ZIEMIA NA SOWINIEC.

W obozie strzeleckim na Rozewiu odbyta
sie w dn. 14. YII zbiérka oddziatldw strze-
leckich z Gdyni, Weyherowa oraz innych
miejscowosci wybrzeza celem pobrania zie-
mi na kopiec Marszatka Pitsudskiego z pod
pomnika w Lisim Jarze, ktory jest uwiecz-

nieniem miejsca, Zygmunta 11l Wazy pod
Rozewiem. Po polowej Mszy $w., odpra-
wionej w obecno$ci Wtadz Wojskowych

i Cywilnych na czele z Dowédca Floty wo-
jennej Kontr-Admiratem Unrugiem, Ko-
mendantem Giéwnym Zwigzku Strzeleckie-
go putk. Frydrychem, szefem sztabu fin-
skiej organizacji przysposobienia wojsko-
wego, Suojeluskunnat, putk. Martoni In-
mara i pptk. Waala Kaarle, przedstawicie-
lem Komisarza Rzadu Gdyni, oficeréw
rumunskich, finskich, totewskich i eston-
skich, oddziatéw strzeleckich oraz licznie
zgromadzonej publiczno$ci pobrano ziemie
do puharu, ktéry w dniu $mierci Marszatka
Pitsudskiego sztafeta strzelcow Gdynskich
zdobyta na zawodach motocyklowych. Zie-
mia zostanie zsypana do pasa strzeleckiego,
ktéry przez okrezng sztafete dookota Polski
zbierze ziemie z miejsc historycznych na
kopiec.

e Zwigzek rezerwistbw w Gdyni wystat
15 b. m. do Krakowa sztafete z ziemiag
z dna morza polskiego ktéra zostanie zito-

zona w kopcu Marsz. Pitsudskiego jako
symbol potgczenia polskiego Battyku z
Macierza.

« OBOZ STRZELECKI

W obecno$ci Wtadz na czele z dowddca
D. O. K. VIIlI gen. hr. Tomme, Komen-
dantem Gtéwnym Zwiazku Strzeleckiego
ppidk. Frydrychem i Kom. Rzadu w Gdyni
mgr. Sokotem oraz licznie przybylych
Gosci, w d. 4. YIl. dokonano uroczystego
otwarcia letniego obzu oficerskiego Zwiazku
Strzeleckiego w Rozewiu, w ktérym obo-
zuje 600 oficeréw - strzelcow oraz okoto
400 oficeré6w rumunskich, finskich, eston-
skich i totewskich z Organizacji Przyspo-
sobienia  Wojskowego.

18 VII. nastgpito uroczyste zakonczenie
kursu w obozie w Rozewiu dla oficeréw
Z. S. z catej Polski i delegacji zagranicznych,
poczem oficerowie w liczbie okoto 700
przybyli do Gdyni, gdzie zwiedzali porty
wojenny i handlowy oraz miasto — a wspél-
nym kolezenskim obiadem zakonczono wy-
cieczke i obozowisko.

Pobyt przedstawicieli
nych w obozie
zakonczony

armji zagranicz-
Strzeleckim w Rozewiu
zostat przyjeciem w salach
LErmitage’'u” w Gdyni, urzadzonym przez
Zarzad tutejszego Strzelca. Gos¢mi kto-
rych zegnano byli — Szef sztabu Obrony
Narodowej Finlandji ptk. Martoli oraz
ptk. Waala, przedstawiciele estoniskiego
,Kajselitu” kapitanowie Karucépp i Onno
i Szef delegacji rumunskiej kpt. Epurianu.

Z ramienia naszej Armji wzieli udziat w
pozegnaniu gen. br. Tokarzewski, k-adm.
Unrug z Szefem Sztabu Kom. Sotsiim,

Komendant Gitéwny Z. S. pputk. Frydrych



ze swym zastepca mjr. jabtoriskim i Sze-
fem Sztabu mjr. Orawcem.

W czasie przyjecia Prezes Gdynskiego
Strzelca inz. Michalski wygtosit przemo-
wienie podkres$lajac wspdlnosé celow i idea-
tow, taczacych organizacje przysp. wojsk.,
ktére calym wysitkiem daza do rozwoju
cywilizacji, kultury, praworzadnosci i ser-
decznego wspotzycia narodéw, poczem prze-
mawiali ptk. Martoli oraz kap. Karucdpp
podnoszac braterska taczno$é, wspélne cele
i wysitki w pracy poswiecanej dla potegi
i chwaty swych krajow. Przyjecie mineto
w nader serdecznym nastroju, poczem
Goscie wyjechali.

e PRACE NAD USPRAWNIENIEM EKS-
PORTU.

Powotana przez p. ministra Przemystu
i Handlu miedzyministerjalna komisja dla
zbadania trudnosci, napotykanych przez
eksporteréw, oraz warunkéw wspotpracy
miedzy handlem eksportowym a ekspe-
dycja, bankowoscia, transportem i t. d. —
po przeprowadzonyh pracach w Warsza-
wie i todzi — przybyta w dniu 19 b. m.
do Gdyni i rozpoczeta swojg prace. Do
pracy tej powotano kilkadziesigt firm ekspor-
towych z Pomorza i portu gdynskiego.
Komisji przewodniczy dyrektor Panstwo-
wego Instytutu Eksportowego p. M. Turski.

e« ZJAZD XIIl GRUPY CENTRALNEGO
ZWIAZKU PRZEMYStLU POLSKIEGO
W GDYNI.

W dn. 6 lipca nastgpito otwarcie obrad
zjazdu X111 grupy Centralnego Zwigzku
Przemystu Polskiego w obecnos$ci przedsta-
wiciela komisarza Rzagdu m. Gdyni oraz re-
prezentantéw k&t gospodarczych z preze-
sem lzby Przemystowo-Handlowej p. Torem
i dyr. Kawczynskim na czele. W zjezdzie
wzieto udziat okoto 30 przedstawicieli orga-
nizacyj gospodarczych, nalezacych do zwigz-
ku. Obradom przewodniczyt wiceprezes lzby
dr. inz. Konrad Kasprowicz.

W toku obrad dr. Bataglia wyczerpujaco
zreferowat sprawe wykonania uchwat po-
przedniego posiedzenia rady, projekt refor-
my ubezpieczeh spotecznych oraz funkcjo-
nowanie nowej ordynacji podatkowej, co ze-
brani przyjeli do wiadomos$ci bez dyskusji.

Nastepnie z ramienia Rady Interesantéw
Portu dr. Bolestaw Kasprowicz wygtosit re-
ferat o znaczeniu Gdyni dla polskiego handlu
zagranicznego oraz p. Kunert z ramienia
Zwiazku Fabrykantéw i Przemystowcéw w
Gdyni omoéwit zagadnienie uprzemystowienia
Gdyni i wybrzeza.

Na zakonczenie dr. Bataglia omoéwit pro-
gram gospodarczy propagandy i polityki
przemystowej.

Po posiedzeniu uczestnicy zjazdu zwiedzili
port, szereg portowych przedsiebiorstw prze-
mystowych oraz Wystawe Przemystowo-Rze-
mieélnicza, poczem wyjechali na Hel.

« GDYNIA ROZSZERZA SIE.

W zwigzku z przytaczeniem Ortowa Mor-
skiego, Cisowa i innych przylegtych miejsco-
woséci do Gdyni, Komisarjat Rzadu stopnio-
wo obejmuje dotychczasowe agendy urzedéw
gminnych. Zaraz po ukonhczonem przejeciu
zostanie opracowany budzet dodatkowy.

« GDYNIA NA KONGRESIE M. I. H.

Na odbytym w czerwcu Zjezdzie Mie-
dzynarodowej lIzby Handlowej w Paryzu
sfery gospodarcze Gdyni reprezentowat Pre-
zes Rady Interesantéw Portu konsul inz.
Napoleon Korzon.

¢« SCHRONISKO W GDYNI.

Komisarjat Rzagdu w Gdyni posiada
Schronisko miejskie na 200 t6zek. Korzy-
stajg z niego bezdomni starcy, dzieci oraz
bezrobotni. Umieszcza sie niejednokrotnie
w schronisku na kroétki okres eksmitowane
rodziny. Przez Schronisko przechodzi prze-
cietnie 110 oséb na dobe.

« KUPCY POLSCY Z AMERYKI.

Przybyta z Ameryki delegacjag polskich
kupcéw z Detroit zaopiekowata sie Gdyrnska
Izba Przemystowo-Handlowa, udzielajgc Gos-
ciom wyczerpujacych informacji i wska-
zéwek w interesujacych ich sprawach.

Goscie przejawiaja duze zainteresowanie
do polskich towaréw, a z konferencji w kt6-
rej miedzy innemi wzieli udziat ze strony
Izby Wiceprezes Marchlewski z dyrektorami
Kawczynskim a ze strony przyjezdnych
Wice-konsul Moc, prezes zwigzku kupcéw
polskich w Detroit p. Paradzinski z sekre-
tarzem p. Fronczakiem wynikajg realne
mozliwosci nawigzania statych i powaznych
stosunkéw handlowych.

Z Gdyni wycieczka udata sie do Poznania,
a pobyt jej w Polsce jest obliczony na trzy
miesigce.

Port Gdynski
duze wrazenie.

wywart na przyjezdnych

« STYPENDJUM B. G. K.

Prezes B. G. K. w zwiazku z uchwalg
Rady Nadzorczej przyznat Subwencje w
wysokoéci 6000 zt. na ufundowanie na
rok 1935/36 stypendjum dla trzech mio-
dych ludzi obojga pici, narodowosci pol-
skiej, rdzennych kaszubéw, abiturjentéw
gimnazjum Gdyni, Ortowa, Wejherowa,
Kartuz, Tczewa oraz Gminy Polskiej Ma-
cierzy Szkolnej w Gdansku, majacych za-
miar ksztatci¢ sie w Szkole Gtéwnej Han-
dlowej w Warszawie.

« RUCH STATKOW W GDYNI.

W czerwcu weszto do portu Gdynskiego
i wyszto ogdétem 769 statkéw o tacznej po-
jemnosci 707.607 t, z czego przypada na
wejscie 388 st. o poj. 364.902 t, a na wyjscie
381 st. o poj. 342.705 t.

Bandera polska w kolejnosci bander za-

jeta 2-ie miejsce przy ilosci 103 statkéw
0 poj. 96.742 t.

Przecietny tonaz zawijajacego do Gdyni
statku wynoést 9405 t, przecietna ilo$¢

statkdw jednocze$nie przebywajacych w por-
cie byta 43 a przecietny postdj statkéw
trwat 54,2 godz.

« RUCH PASAZERSKI

Ruch pasazerski w porcie Gdynskim
w czerwcu wyrazit sie sumag 1962 o0s6b
z czego przyjechato 1.114 a wyjechato 848.

W CZERWCU.

« OBROTY POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W 1934 R.

Przewozy polskich statkéw handlowych
wyniosty w r. ub. 962 tys. ton. Przewozy
na linjach regularnych wzrosty w r. ub. o

21,3%. Najwiekszy wzrost obrotéw przy-
pada na ,Zegluge Polskg,, — 38,1% oraz
na linje Gdynia-Ameryka — 33,3%.

« OBROT TOWAROWY PORTU GDYN-
SKIEGO W CZERWCU.

Obrot towarowy portu gdynskiego w
czerwcu r. b. wyniést 557.923,6 ton, przy-
czem z liczby tej na obrét przybrzezny
oraz drogag wodng z wnetrzem kraju przy-
pada 8.423,6 ton, na obrét zamorski za§ —
549.500 ton. Wytadunek zamorski wyniést
81.401,8 ton, zatadunek za$ 468.098,2 ton.

W poréwnaniu z majem r. b. ogilny
obrét towarowy spadt o 18.165,6 t, w po-
rébwnaniu z czerwcem r. ub. za$ spadek
wynosi 7.228,5 ton.

Nalezy sie spodziewaé, ze, zaczynajac od
lipca, obrét towarowy w porcie gdynskim
zacznie wykazywaé¢ powazne ozywienie.

« OBROTY ,ZEGLUGI POLSKIEJ".

W czerwcu obrét towarowy ,Zeglugi Pol-
skiej” wyniést 26.807 t. w tem wywoz
18.413 t,, a przyw6z 8.394 t. za$ ,Polsko-
Brytyjskiego T-wa Okretowego” (Polbryt)
8.176 t. i 95 koni, w tem wywoéz 5.285 t.
1 95 koni, a przywéz 2.871 t.

« KOMUNIKACJA PRZYBRZEZNA.

Two Turystyki Morskiej w Gdyni spro-

wadzito z Szwecji piekng morska moto-
réwke na 150 oséb, ktérag uruchomiono
wedtug regularnego rozktadu dla zwie-

dzania portu.

Takaz druga motoréwka w najblizszych
dniach zacznie kursowa¢ miedzy Gdynig
a Ortowem, a jezeli prowadzone w tej spra-
wie pertraktacje doprowadzg do skutku,
to rejs jej zostanie przediuzony do Zoppot.

« POLACZENIE RADIOFONICZNE.

W Juracie na poétwyspie Helskim, dobie-
gaja konca roboty nad potaczeniem tej
miejscowos$ci z Gdynia droga radjofoniczna,
przyczem zostaje narazie zainstalowana
specjalna centrala na 50 aparatéow. Bedzie
to pierwsza stacja radjofoniczna w Polsce,
a trzecia w Europie.

Roboty sg prowadzone pod kierownictwem
prof. Groszkowskiego i od sierpnia stacja
zacznie funkcjonowaé¢. Pozatem Hel, Ju-

rata, Jastarnia, Kuznice i Chatupy po-
zyskaty bezposrednie napowietrzne pota-
czenie telefoniczne z Gdynia.

Zostata réwniez Gdynia potaczona

z Warszawg 5-tg bezposrednia linjg telefo-
niczna.

« POLOWY W CZERWCU.

Ogodlna ilo$¢ ztowionych ryb morskich w
czerwcu r. b. wyniosta 199.460 kg., z czego
sprzedano wedzarniom 51.930 kg, na rynku
miejscowym 126.810 kg. i do Gdanska
20.720 kg.

« OBROTY PORTU RYBACKIEGO.

Obroty portu rybackiego w Gdyniw czerw-
cu r. h. wyniosty 225.320 kg. z czego przy-
pada na potowy witasne 28.120 kg. a na im-
port 197.200 kg

Z potowoéw wiasnych przypada: 24.250 kg.
na potowy przybrzezne, 3.470 kg. na potowy
dalsze i 400 kg. na potowy na Morzu Po6t-
nocnem. Z ilo$ci importu przeszto przez port
rybacki 93.200 kg., reszta za$ 104.000 kg. —
przez port handlowy.

e POLOWYr MAKRELI.

Po pigciodniowych potowach makreli na
morzu P6lnocnem powrdécit do Gdyni kuter
motorowy ,Orkan”. Byly to potowy prébne

z inicjatywy Morskiego Instytutu Ry-
backiego. Z rybakami znajdowal sie na
kutrze asystent stacji Morskiej p. Ciegle-

wicz. Brak doswiadczenia w potowach dat
znikome rezultaty, bo ,Orkan” przywiézt
zaledwie 400 kg. makreli, jednak potowy
makreli zostaty zapoczatkowane i nie ulega
watpliwosci, ze dadza juz w najblizszej
przysztosci pozytywne rezultaty.

« BAWELNA W GDYNI.

W maju r. b. do Gdyni przywieziono

6.665.5 t. baweiny z czego amerykanskiej
5.577.5 t, egipskiej 402,3 t. i egzotycznej
635,7 t.

« REGULAMIN ARBITRAZU BAWEL-

NIANEGO W GDYNI..

W gdynskim oddziale Banku Gospodar-
stwa Krajowego odbyto sie zebranie za-
rzadu Zrzeszenia Interesantéw Handlu Ba-
weing. Na zebraniu byli obecni delegat
lzby Przemystowo-Handlowej oraz wice-
prezes Zwiagzku Amerykanskich Zaktadow
Bawetnianych p. Robert C. Dickerson.

Uzgodniono poszczegdlne punkty regu-
laminu arbitrazu bawetnianego w Gdyni,

dzieki czemu sprawa arbitrazu bawetnia-
nego po diluzszym okresie przygotowaw-
czym weszta w stadjum realizacji.

« DOM SPOLECZNY IM. MARSZALKA.

Koto robotnicze przy B. B. W. R. w Gdyni
na swem Zebraniu powzieto rezolucje w mysl
ktérej wszyscy cztonkowie Kota zobowia-
zali sie ofiarowa¢ dwa dni bezptatnej pracy
przy budowie Domu Spotecznego Imienia
Marszatka Jézefa Pitsudskiego.
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« POCZTA NA WYBRZEZU.

Na sczas sezonu letniego zostaty urucho-
mione agencje pocztowo-telegraficzne, w sze-
regu najwiekszych skupien, jak plaza w Gdy-
ni, Wielka Wie$ Hallerowo, Jastrzebia Gora,
Karwia, Jurata i Chalupy. Agencje poza
obstuga telefoniczng i telegraficzng tak
wewnatrz Kraju jak i z zagranicg sprzedaja
znaczki pocztowe, przyjmuja przesytki zwy-
kte i polecone wewnetrzne i zagraniczne.

« UTWORZENIE POMORSKIEGO ZWIA-
ZKU EKSPORTEROW DROBIU | JAJ.

Z Inicjatywy lzby Przem.-Handlowej
w Gdyni utworzony zostat Pomorski Zwig-
zek Eksporterow Drobiu i Jaj, do ktérego
przystapity z malemi wyjatkami wszystkie
zainteresowane firmy. Celem zwiazku jest
przedewszystkiem unormowanie stosunkow
i obrona interesow dostawcéw do Gdanska,
ktéra stata sie konieczng w zwigzku z de-
waluacja guldena i zarzadzeniami dewi-
zowemi w Gdansku.

« REKORDOWY TRANSPORT DRZEWA
W GDYNI.
W poczatku lipca ,Paged” (Polska Agen-

cja Drzewna) zaladowata we wiasnym porcie
drzewnym w Gdyni — obok widu mniej-

szych transportéw drewna — imponujaeg
partje w ilosci okoto 10 tys. m. sze$¢, tar-
cicy do Afryki Potudniowej. Partja ta zo-
stala wyekspedjowana jednym statkiem.

Miejscem przeznaczenia zatadowanego drew-
na jest port Kaurence Marques. Jest to
rekord w dziedzinie naszego zamorskiego
handlu drewnem, a przytem rekord, ktory
prawdopodobnie nie bedzie mégt by¢ tak
szybko pobity. Wielko$¢ dokonanego za-
adunku ilustruje fakt, ze do przewiezienia
0 tys. m.)] drewna potrzeba olcolo 40 po-
ciggéw dziesieciowagonowych.

WIADOMOSCI

« KOMITET POMOCY BEZROBOTNYM.

W celu pomocy spotecznej bezrobotnym
zawigzat sie w Gdyni Komitet, ktéry bedzie
uzupetnia¢ akcje Funduszu Pracy. Aby
umozliwi¢ nalezyte wywigzanie sie z zada-
nia przy Komitecie utworzono 5 Sekcji.

Na czele Komitetu stangt Komisarz Rzadu.

« ZWIAZEK PENSJONATOW NADMOR-

SKICH.

Celem uregulowania ruchu letniskowo-tu-
rystycznego w kapieliskach nadmorskich jak
réwniez przedtuzenia sezonu od l.Y do I.X,
a co za tem idzie unormowania cen do po-
ziomu mozliwosci klijenteli, wtasciciele i dzier-
zawcy pensjonatow w Gdyni, Helu, Jastar-
ni, Ortowie, Wielkiej Wsi, Jastrzebiej Gérze,
Pucku powotali do zycia Zwigzek Pensjona-

CELNE |

« ZMNIEJSZENIE RUCHU W PORCIE
GDANSKIM W PIERWSZEM POt-
ROCZzU.

Do portu gdanskiego wptyneto w czerwcu

365 statk6w o pojemnos$ci 220,3 tys. ton,
wyptyneto 369 jednostek o pojemnosci
215,3 tys. trn.

Ruch portu gdanskiego w ciggu pierwszego
pétrocza b. r. wykazuje w porédwnaniu do
ruchu z tego samego okresu czasu r. ub.
lekkie zmniejszenie. W okresie tym do
portu gdanskiego wptyneto 20.040 statkow
(2.296 w pierwszym p6tr. 1934 r.) o po-
jemnosdci 1.331,2 tys. trn., (1.485,1 tys. trn.).
Wyptyneto 2.058 jednostek (2.316) o po-
jemnosci 1.350,7 tys. trn. (1.456,4 tys. trn.).

« OBROTY TOWAROWE PORTU GDAN-
SKIEGO W CZERWCU.

Obroty towarowe w porcie gdanskim
wyniosty w czerwcu b. r. ogétem 372.383 t.,
z czego na import przypada 68.074, na
eksport 304.310. W porbéwnaniu z czerw-
cem r. ub. przyw6z zwiekszyt sie o 37.043 t.,
natomiast wywo6z zmniejszyt sie o 4.440 t.

Skurczenie sie wywozu towardéw przez
port gdanski spowodowane zostato nie-
watpliwie ograniczeniami dewizowemi, wpro-
wadzonemi na terenie W. Miasta. Powaz-
niejsze objawy zmniejszenia sie obrotéw
portowych w Gdansku wystapia dopiero
w najblizszych tygodniach, poniewaz obecny
obrét stanowi wykonanie tranzakcyj, za-
wartych w okresie poprzedzajagcym wpro-
wadzenie ograniczen dewizowych w W.
Miescie.

« DOM TOWAROWY.

W centrum Gdyni zostat otwarty duzy
uniwersalny dom towarowy pod firma
,Bon Marche”. Zatozycielami firmy w opar-
ciu o przemyst t6dzki sa: generalny konsul
butgarski dr. Henryk Grundman oraz prze-

TRANSPOR

tow Nadmorskich na czele z
w skitad ktorego weszto 5 oséb.

Zarzadem

« RUCH TOWAROWY PORTU GDAN-
SKIEGO DROGA WODNA Z WNE-
TRZEM KRAJU.

W czerwcu r. b. przybyto do Gdanska

droga wodna (Wistg) 28.348 t towardéw
(w maju r. b. 32.606 t, w czerwcu r. ub.
25.429 t). Wyszto z Gdanska tg droga
14.652 t (w maju r. b. 17.709 t, w czerwcu
r. ub. 17.105 t),

« WYWOZ WEGLA PRZEZ GDANSK

W CZERWCU.

W czerwcu r. b. wyszto z Gdanska z we-
glem 79 statkéw z tadunkiem 156.969 t,
w tem (w tonach): do Francji — 69.440,
Szwecji — 30.650, Witoch — 16.494, Danji
— 15.610, Algieru — 10.275, Holandji
— 5.730, Norwegji — 4.665, Belgji =
3.545, Estonji — 650.

« RYBY Z GDANSKA.

Z Gdanska do Polski w czerwcu wwiezio-
no nastepujace ilosci ryb morskich wedzo-
nych — cert 185 kg., $ledzikéw 1.360 kg.,
wegorzy 168 kg. i ptastug 742 Kkg., oraz
Swiezych — tososi 484 kg.icert 63.723 kg..
Poza tem wwieziono 181.566 szprot w oliwie
i 20 kg innych konserw rybnych.

e POLACZENIE Z PORTAMI GOLFU.
Amerykanska linja okretowa Southern
States Line w New Orleans uruchomita

bezposrednia regularng komunikacje z ba-
wetnianych portow Golfu— Houston, Gal-
veston i New Orleans do Gdyni.

mystowcy Tadeusz Sieluzycki, inz. Landau

i Eryk Vallentin.

e SKEAD ,NORBLINA” W GDYNI.
Znana fabryka ,Norblin B-cia Buch
i Werner” otworzyta w Gdyni duzy repre-

zentacyjny sklep detaliczno-hurtowy swych
wyrobéw platerowych oraz biuro dziatu
technicznego.

e ALEJA MARSZALKA PILSUDSKIEGO.

Dnia 14 VIl Starosta morski Wendorf
w imieniu Wojewody Pomorskiego w obec-

noéci wtadz miejscowych oraz licznego
grona zaproszonych gosci z b. min. Matu-
szewskim, Kom. Rzadu Mgr. Sokotem,
Prez. lzby Prz. Handl. dr. Torem, prez.
Szczerko-Rawiczem z Matzonkami prez.
S.  Okr. Parczewskim, z b. prcmjerem
Skulskim i dyr. Benistawskim z Rady i Za-

rzadu Sp. Akc. Jurata na czele dokonatw Ju-
racie na poétwyspie Helskim przemianowa-
nia nazwy gtdwnej drogi wiodacej przez
poétwysep na Aleje Marszatka Pitsudskiego,
poczem miejscowy proboszcz dokonat po-
Swiecenia kamienia wegielnego pod budowe
zaktadu leczniczego w .Juracie, jaki stanie
nad samem morzem. Dokonano réwniez
poswiecenia nowowybudowanego gmachu,
w ktérym miesci sie¢ pigkna kawiarnia z ta-
rasem na morze, dancig oraz eoctail-bar.

« RYBACY POSZUKUJA NOWYCH TE-

RENOW.

W strefie nadbrzeznej daje sie zauwazy¢
state zmniejszanie sie ilosci ryb w poréw-
naniu do lat ubiegtych. Potowy nadbrzezne
ryb sa wobec tego mato wydajne. Rybacy
osiaggaja dziennie maksymalnie do 100 kg.
ryb, co zmusza ich do poszukiwania no-
wych terenéw na petnym Battyku.

Potowy w tygodniu od 24 do 29 czerwca
wyniosty zaledwie m. in. 9.500 kg. flader
i 3.000 kg. dorszy.

TOWE

Statki narazi¢ beda kursowaé¢ raz na
miesigc i beda odpitywaé¢ z portéw Golfu
okoto 15-go kazdego miesigca. Sg przewi-
dziane bardziej czeste potaczenia.

Jest to juz druga linja amerykanska
ktéra uruchamia bezposrednia komunika
cje z Gdynia.

Przedstawicielstwo na Gdynie i Gdansk
linja powierzyta Polskiej Agencji Morskiej
w Gdyni.

¥ ¥

Jednostronne dotychczasowe potgczenie
Gdyni z Meksykiem zostato uzupeinione
przez norweska firme armatorskg W. Wil-
helmsen— Oslo, wprowadzajaca regularng

linje okretowa miedzy Gdynig a portami
Savannah, Nowy Orlean, Calveston, Hou-
ston (St. Zj. A. P.) llayanna (Cuba) Yera
Cruz i Tampico (Meksyk).

« ROKOWANIA O UTWORZENIE NO-
WEJ LINJI OKRETOWEJ PALESTY-
NA— KLAJPEDA.

Prasa litewska donosi, ze litewski konsul
generalny w Palestynie otrzymal od swego
rzadu petnomocnictwo do przeprowadzenia
rokowan z zagraniczncmi linjami olcreto-
wemi w sprawie utworzenie bezposredniej
linji komunikacyjnej miedzy Klajpeda i Pa-
lestyng.

Finansowanie nowej linji okretowej od-
bywa sie za posrednictwem eksporteréw
litewskich i zainteresowanych palestynskich
placéwek ekonomicznych.

Potrzebe
wzrost stosunkéw
palestynskich.

utworzenia tej linji
handlowych

wywotat
litewsko-



e ZAINTERESOWANIE CZECHOSLO-
WACJI PORTAMI POLSKIEMI.

W Gdansku bawit wybitny przedstawiciel
czechostowackiego Ministerstwa Handlu dy-
rektor departamentu portowego dr. Joézef
Mericka. Celem wizyty byto zaznajomienie
si¢ z portami polskiemi, ktére w zyciu gospo-
darczem Czechostowacji odgrywajg coraz do-
nioslejszg role. Dyr. Mericka odbyt konfe-
rencje w Radzie portu, a nastepnie zwiedzit
port i jego urzadzenia. Z Gdanska dr. Me-
ricka udat sie do Gdyni celem zaznajomienia
sie z urzadzeniami i praca portu gdynskiego.

Nastepnie dyr. Mericka wraz z rodzing
bawit przez dwa dni w Gdyni. Pobyt swdéj
dr. Mericka poswiecit zwiedzaniu miasta oraz
wybrzeza i portu.

« IMPORT SLEDZI SOLONYCH.

Import $ledzi solonych wyraza sie w na-
stepujacej ilosci beczek.

tv 193:1 roku

Z Anglji przez Gdansk 160.871 beczek,
przez Gdynie 41.639 beczek.

Z Norwegji przez Gdansk 17.633 beczek,
przez Gdynie 7.802 beczek.

Z lslandji przez Gdansk 41.395 beczek
przez Gdynie 14.080 beczek.

Razem przez Gdansk 219.899 beczek,
przez Gdynie 63.521 beczek.

Ogotem 283.420 beczek.

w 1934 roku

Z Anglji przez Gdansk 216.989 beczek,
przez Gdynie 47.378 beczek.

Z Norwegji przez Gdansk 13.367 beczek,
przez Gdynie 14.990 beczek.

Z Islandji przez Gdansk 13.649 beczek,
przez Gdynie 17.169 beczek.

Z Holandji przez Gdansk 3.030 beczek,
przez Gdynie 962 beczki.

Razem przez Gdansk 247.035 becs ek,
przez Gdynie 80.499.

Ogoétem 327.534 beczek.

Pozatem potowy wiasne daty w 1933 r.
26.571 beczek i w 1934 r. 35.379 beczek.

« KONTYNGENTY SLEDZI.

Centralna Komisja Przywozowa M-stwa
P. i H.obradujaca na Sesji wyjazdowej w tu-
tejszej lzbie Prz.-Handlowej miedzy innemi
dokonata podziatu kontyngentéw na przy-
woz $ledzi Swiezych z Niemiec, jednak tylko
droga morska.

« SYTUACJA NA RYNKU SLEDZI

Daje sie zauwazy¢ wzmocnienie tendencji
na S$ledzie szkockie, co stoi w zwiazku
z zakupami $ledzi, czynionemi przez Z.S.R.R.
ktéry zakupit ostatnio w Anglji 50 tys.
beczek, a w Holandji 20 tys. beczek. Jedno-
cze$nie Sowiety pertraktuja o zakup 150
tys. beczek $ledzi solonych.

Roéwnocze$nie daje sie zaobserwowac zna-
czny zbyt na $ledzie wedzone (piklingi),
produkowane przez wedzarnie z norweskich
$ledzi zamrozonych. Jest to nowe zjawisko,
gdyz dotad piklingi produkowane byty
z dowozonych S$ledzi $wiezych w lodzie.
Moze to tatwo zmieni¢ nastawienie naszego
rybotéstwa morskiego na produkcje $ledzi
solonych i zamrozonych, jesli bedzie mozna

pozyskaé¢ statek z zamrazalnig i urzadze-
niami chlodniczemi dla przywozu $ledzi
do Gdyni.

« RUCH OKRETOWY W HAMBURGU
W CZERWCU.

Ruch okretowy w porcie hamburskim
w czerwcu przedstawiat sie jak nastepuje:
wplyneto 1350 statkbw o pojemnosci

1.545.990 trn., wyptyneto 1539 jednostek
0 pojemnosci 1.576.807 trn. W pordéwnaniu
z cyframi ruchu okrgtowego w maju ozna-
cza to spadek tonazu o 11% na wejsciu
1 4,2% na wyjsciu.

« ARMATORZY NIEMIECCY NIE CHCA
POWROCIC DO WSCHODNIO-AZJA-
TYCKIEGO POOLU FRACHTOWEGO.

Spowodu wypowiedzenia na koniec bie-
zagcego roku wschodnio-azjatyckiego poolu
frachtowego prasa hamburska ogtasza ko-
munikat armatoréw niemieckich, naleza-
cych do poolu (Hamburg— Amerika Linie,
Norddeutscher Lloyd, Rickmers Linie),
ktorzy zapowiadaja, ze do poolu nie wréca
na warunkach dotychczasowych, gdyz po-
nosili za wielkie ofiary, aby utrzymac sta-
to$¢ stawek przewozowych.

Komunikat przewiduje, ze w razie rozbi-
cia sie zapowiedzianych rokowan nastapi
ostra walka konkurencyjna na linjach na
Daleki Wschéd. Armatorzy niemieccy zvra-
caja sie z apelem do $wiata gospodarczego,
aby popart ich w ciezkiej walce i nie udzie-
lat tadunkéw do Azji Wschodniej obcym
linjom.

« KOMUNIKACJA MIEDZY PORTAMI
POLSKIEMI A BLISKIM WSCHODEM.

Statki linji Svenska Orient Linien w Goéte-
borgu zawijaja do nastepujacych portéw
Bliskiego Wschodu: Aleksandrji, Algieru,
Jaffy, Haify, Bejrutu, Cypru, Aleksandretty,
Trypolisu, Pireusu, Salonik, Stambutu, Izmi-
ru, Konstancy, Burgasu i Warny.

Czas trwania podr6zy z Gdyni i Gdanska
do wspomnianych portéw wynosi od 3 do
4 tygodni.

Linje te obstuguje 10 statkéw, z ktérych
8 stanowig szybkobiezne motorowce.

Z Gdyni do portéw Bliskiego Wschodu
odchodzi miesiecznie 4 do 5 statkdw.

« NOWA TARYFA CELNA W HAITI.

W Haiti weszta w zycie ustawa, zmie-
niajagca taryfe celng. Wprowadzone zostaly
dwie kolumny: minimalna i maksymalna.
Maksymalna posiada stawki o 100% wyzsze
od stawek minimalnych. Taryfa minimalna
stosowac sie bedzie do krajéw, z ktoéremi
Haiti posiada umowy handlowe. Pozatem
kraje te musza kupowaé¢ w Haiti przynaj
mniej 1% rocznego eksportu Haiti.

Nalezy zaznaczyé, ze Polska zostata za-
liczona do krajow, korzystajacych z taryfy
minimalnej.

Przez wprowadzenie dwukolumnowej ta-
ryfy zostata znacznie ograniczona konku-
rencyjno$¢ towardow japonskich, do ktérych
stosujg sie stawki taryfy maksymalnej.

« RUCH W PORCIE GENUI W R. 1934.

Wedtug ogtoszonych liczb, obrét towa-
rowy w porcie genuenskim przedstawiat
sie¢ jak nastepuje (w tvs. ton): przywoéz
6.193,3 (5.401,6 w 1933 r.); wywoéz 1.394,2
(1.471,4).

Okretéw przybyto 5.606 o pojemnosci
11.288,7 tys. trn., wyszto 5589 o pojem-
nosci 11.176,6 tys. trn.

Wyjechato 73.473 pasazerow
za$ przybyto 71.510 (77.387).

(73.503),

Najpowazniejsze pozycje w przywozie
towarow stanowily: wegiel 2.814,9 tys. ton
(2.283,1 tys.) w czem z Gdyni i Gdanska
454.356 t. (266.084); zboze 496,99 tys.
(407,6 tys.), oleje mineralne 483,2 (452,2 tys.),
metale 380,7 tys. (326,4 tys.), baweina
114,9 tys. (187,7 tys.),
(185,9 tys.).

drzewo 177,3 tys.

« ZMIANY W ORGANIZACJI LINIJ
ZEGLUGOWYCH NIEMIECKICH HA-

PAG | LLOYD.
Wskutek reorganizacji niemieckich linij
zeglugowych zarzady Hapag i Lloyd po

uzyskaniu zgody swych rad nadzorczych —
porozumiaty sie w sprawie przekazania
obstugi zeglugowej na odcinku do Nowego
Jorku i spowrotem dwum firmom. W tym
celu beda zatozone w Hamburgu i Bremie
dwa towarzystwa: Hamburger Nordatlan-
tikdienst S-ka z 0. o., oraz Bremer Nord-
atlantikdienst S-ka z o. o. Statki, ktore
dotychczas pozostawaly w stuzbie Hapagu
i Lloydu, pozostaja witasnoscia obu firm
okretowych. Prace swag beda wykonywac
w dalszym ciggu pod flaga i firmag Hapag
i Lloyd.

Ciezkie potozenie finansowe obu wiel-
kich firm okretowych w dalszym ciggu
pogorszyto sie wskutek strat, poniesionych
w ostatnim roku spowodu zaostrzenia
walki subwencyjnej i walutowej. Dlatego
okazuje sie koniecznem prowadzenie ro-
kowah o sanacje obecnego stanu rzeczy.
Nalezy sie liczyé¢, jak donosi ,Deutscher
Handelsdienst” z redukcjg kapitatu akcyj-
nego.

e DALSZE SZCZEGOLY REORGANIZA-
CJI W ZEGLUDZE NIEMIECKIE].

Akcja czynnikéw rzadowych, idaca w kie-
runku rozbicia wielkiego koncernu towa-
rzystw zeglugowych Hapag— Lloydu, doszta
do punktu koricowego.

Ostatniem towarzystwem, ktére usamo-
dzielnito sie jest ,Deutsche Levante lanie”
w Hamburgu i w Bremie. Towarzystwo to
powstato w r. 1899 z kapitatem pédittora
miljona marek. W r. 1914 posiadato kapitat
wysokoéci 9 miljonéw marek. Po wojnie
,Hapag” wykupuje wszystkie akcje Le-
vante Linie, dajac akcjonarjuszom tej linji
za kazda akcje 3 swoje wiasne.

Obecnie Deutsche Levante Linie uzy-

skuje znowu samodzielno$¢. Powstaja dwa
odrebne towarzystwa w Hamburgu i w Bre-

mie, pozostajagce jednak w statem poro-
zumieniu, azeby unikna¢ walki konkuren-
cyjnej.

« STAN NIEMIECKIEJ
DLOWEJ.

FLOTY HAN-

Wedtug danych urzedowych tonaz nie-
mieckiej floty handlowej wynosit na po-
czatku r. b. 3,74 miljn. trb, to jest 71%
stanu przedwojennego. W zwiazku z po-
wazng rozbudowg tonazu $wiatowego, udziat
floty niemieckiej jest jednak znacznie
mniejszy, niz przed wojng, wynosit bowiem
w potowie r. ub. 5,6% wobec 11,1% w
1914 r. Zaznaczy¢ nalezy, ze niemiecka
flota handlowa jest juz do$¢ przestarzata,
okoto 70% tonazu bowiem ma 10 i wigcej
tat. Ostatnio czynione sg wielkie wysitki
dla rozbudowy floty.

21
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STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA CZERWIEC

. UWAGI OGOLNE

Og6lny obrét towarowy portu gdynskiego w czerwcu b. r.
wyniést 557.923,6 ton, wobec 576.089,2 ton w maju b. r.
bec 565.152,1 w czerwcu 1934 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazat nieznaczny spadek obrotéw
og6lnych, w pordwnaniu z ubieglym miesigcem. Spadek obrotéw
og6lnych wynosi 3,2% w stosunku do ubiegtego miesigca, oraz
1,3% w stosunku do czerwca ub. r.

Ruch statkéw w czerwcu b. r. w poréwnaniu z ubiegtym mie-
sigcem wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnosci statkbw na wejsciu.
Przyszto 388 (w maju 360) o pojemnosci 364.902 n. r. t. (w maju
337.139 n.r. t.). Nieznacznie natomiast spadta ilos¢ oraz pojemnos¢
statkbw na wyjsciu. Wyszto 381 (w maju 387) o pojemnosci
342.705 n. r. t. (w maju 373.033 n. r. t.). Matej zwyzce ulegta
praca statkéw na wejsciu. Przyszto bowiem statkéw z tadunkiem 162
(w maju 160). Praca statk6w na wyjsciu wykazuje spadek. Wyszto
statkéw z tadunkiem 381 (w maju 387). Sredni tonaz statku zawija-
jacego do Gdyni w czerwcu wykazuje wzrost z 940,5 n. r.

oraz wo-

t. wo-
bec 936,5 n. r. t. w maju. Mniejwiecej na jednym poziomie utrzymat
sie Sredni postdj statkow w porcie wykazujac 54,2 godzin wobec
54,6 godzin w maju.

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Danja, Niemcy, Anglja’
Wiochy, Norwegja, Stany Zjednoczone Am. P., Finlandja, Grecja,
i t. d., wykazuje nieznaczne przegrupowanie na dalszych
scach i to Niemiec z széstego na czwarte, Anglji z czwartego
na pigte, Wiloch z dziesigtego na szdste, Norwegji z pigtego na
sibdme, Stanow Zjednoczonych Am. P. z siédmego na 6sme, Fin-
landji z 6smego na dziewigte ‘ t. d. Ogétem reprezentowanych
byto 16 panstw wobec réwnej ilosci w maju b. r.

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
549.500 —eton wobec 560.687,3 ton w maju b. r.

miej-

Na uzyskanie ogd6lnej sumy obrotow zamorskich ztozyt sie
przywéz zamorski 81.401,8 ton oraz wywoé6z zamorski 468.098,2 ton.
Spadek obrotéw zamorskich w ezerwcu w poréwnaniu z poprzed-
nim miesigcem wywotany zostat spadkiem eksportu wegla kamien-
nego, koksu, metali réznych, cynku i blachy cynkowej oraz im-
portu nasion oleistych, owocéw $wiezych i suszonych, fosforytéw,
i soli potasowych. Przywé6z zamorski w miesigcu sprawozdawczym
wynioést 81.401,8 ton 83.602,8 ton w maju b. r.
72.450,4 ton w czerwcu 1934 r. Przyw6z zamorski wykazuje spa-
dek 2,6% w stosunku do maja b. r., natomiast w stosunku do
czerwca 1934 r. wykazuje 12,4% Spadek przywozu za-
morskiego wywotaly pozycje towarowe: nasiona oleiste 2.420 ton
(5.085 ton), owoce $Swieze i suszone 2.308 ton (3.734 ton), garbniki
270 ton (771 ton), fosforyty — ton (3.174 ton), zuzle Thomasa
500 ton ,1216 ton); sol potasowa—-ton (3.048 ton); skéry 2.219 ton

wobec oraz

wzrostu.

(2.761 ton); bawetna i odpadki 6.108 ton (6.792 ton); juta 398 ton
(1.016 ton); celuloza 104 ton (544 ton); miedz 720 ton (927 ton),
Do pozycyj towarowych importu, ktére wzrosty w miesigcu spra-
wozdawczym nalezg: ryz surowy 9.789 ton (9.425 ton); S$ledzie
299 ton (125 ton); rudy ro6zne i wypatki pirytowe 8.730 ton 5.986
ton); piryty 3.631 ton (— ton); tyton 878.9 ton (308 ton); wetna
i odpadki 3.105 ton (2.913 ton); ztom 29.694,8 ton (26.955 ton).

Wywoz zamorski w miesigcu sprawozdawczym wynioést 468.098,2
ton wobec 477.084,5 ton w maju b. r. oraz 477.594
1934 r. Spadek wywozu zamorskiego wywotany zostat przedewszyst-
kiem pozycjami towarowemi: wegla kamiennego 371.255 ton
(384.250 ton) zyta—-ton (8.564 ton) maki pastewnej i ryzowej
849 ton (1.241 ton) bekonéw 1.684 ton (1.944 ton) jaj 2.315 ton
(2.874 ton) koksu 9.022 ton (11.300 ton) makuchéw 886 ton
(1.808 ton) celulozy 243 ton (979 ton) metali r6znych 20,5 ton
(3.762 t.) cynku i blachy cynkowej 1.256 ton (2.438 ton).

ton w czerwcu

Do powazniejszych pozycyj towarowych, ktére wzrosty na
wywozie zamorskim nalezag: maka 864 ton (30 ton) siéd 1.848 ton
(1.044 ton) masto 918 t. (293 ton) cukier 12.607 ton (6.141 ton)
soda 1.050 ton (807 ton) drzewo tarte 18.687 ton (9.423 ton)
szyny 2.246 ton (2.142 ton).

Obrét przybrzezny #acznie z Wolnem Miastem Gdanskiem
wykazuje w miesigcu sprawozdawczym spadek. Podobnie obrot
z wnetrzem kraju drogag wodng wykazuje spadek.

W obrocie przybrzeznym tgcznie z W. M. Gdanskiem przy-
wieziono 38,8 ton oraz wywieziono 2.044,9 ton. Powazniejsze po-
zycje na przywozie: ryby z potowéw wiasnych 28 ton, ttuszcze zwie-
rzece 5 ton na wywozie: nasiona oleiste 41 ton, ryz wyluszczony
927 ton, herbata 55 ton, ttuszcze i oleje roslinne 10,5 ton, tluszcze i
i oleje zwierzece 105 ton, skéry 213 ton, weina 321 ton.

W obrocie z wnetrzem kraju przywieziono droga wodna:
1.678 ton oraz wywieziono 4.662 ton. Powazniejsze pozycje na przy-
maka 137 ton, soda 612 ton, pasza 399 ton, wyroby ze-
lazne i metalowe 159 ton na wywozie: ryz wyluszczony 1.216 ton,
owoce $wieze 426 ton, owoce suszone 198 ton, kakao 313 ton,
zywica 134 ton, ttuszcze i oleje roslinne 216 ton, tluszcze o oleje
zwierzece 220 ton, skéry 561 ton, weina 280 ton, miedz 433 ton,
maszyny aparaty i czeéci 108 ton.

wozie:

W ruchu pasazerskim przyjechato 1.114 o0séb,
wyjechato 848 os6b (1.318 oséb). Najwiecej przyjechato ze Szwecji
718 os6b (2 osoby), ze Stanéw Zjednoczonych Am. P. 219 os6b
(433 osoby), Anglja 103 osoby, (45 o0s6b). Najwiecej wyjechato
do Anglji 300 os6b (75 oso6b), do Francji 265 os6b (342 oso6b) do
Stanéw Zjednoczonych Am. P. 244 osoby (318 o0s6b).

(1.118 osbéb),



II. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON
1. OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)

A. Przywdz (imports)

Czer- Od poczatku p Od poczatku
Poz. tar. cel. wiec '\'\:aj (Jarr?llj;ry- Eoz. j[kar. cel. W%QE ('{\/IA:)J/) (J’arr?llj;r R
(June) (May) -June) (June) J une)y
Caly przywéz BA18 &aPrS8 ITWEH'3 VI, Surowce widkiennicze
i wyroby z nich 106672 115078 62 987 8
I.  Wytwory pochodzenia - - (raw textile terials and
roélinnego 156124 19691 4 132 6125 ( }ab“rgg)
(agricultural products)
w tem m. in. 589-590-592. Wetna i adki )
) . - ?woolr and' Wooioﬁ‘)\ : 31654 2618 14\ AF
24-26. Nasiona oleiste rozne 03c.0 606-609. Baweina i odpadki
3O(u:;|zouzurool‘lNyse?gisc)e). o 3‘7‘28 N gggj:g (cotton & cotton odds) . . 61077 67923 37 451 3
53.66. OWoce Swieze i SUSZO- q 624. Juta (jute) . . . . 398 2 10163 56608

ne (fresh and dried fruits) 23075 3 733-8 50 390 4
76. Kawa (coffee) . . . . 317-3 138 2 19986 wyroby z tych materjatéw 411 2 415'4 19529
78. Herbata (tea) Coe 72 6 749 (ruber & rubber goods)

80. Kakao (cocoa) . . . . 337-4 6388 4160 8
81-82. Korzenie (spices) . . 657 411 703 —
X. Drewno, korek, wyroby
Il. Zwierzeta zywe i wytwo- z nich, wyroby koszykarskie 208 6 254 501,—
ry pochodzenia zwierzecego 457 1 2589 12 343 3
i . i (wood, corkwood, wood pro-
(live animals & animal pro- dukcts & baskets wares)
ducts)
116-117. Sledzie i, 2992 125-4 114286  Xi. Papier i wyroby z niego 11707 15395 11 7809
Il. Wytwory pochodzenia 6 (paper & paper wares)
mineralnego 14 749 4 802 — 50 577.— . . .
. g 803, 809-81& r apier i odein-
(minerat products) ki papierowe (paper and
177. Rudy réine i wypatki paper wesle).. i 1020.9 947':6 7 729:8

pirytowe (uarious ores and 794, 795, Celuloza (cellulose) 103'8 544'2 2 451'3

burn, pyrites) ... 8 730-4 5986 4 33 336-1
177/1c. Piryty (pyrites) . . , 3631-2 119069 Xjj Wyroby kamieniarskie,

. . ramiczne, szklan 17 ‘4 4
IV. Woski, ttuszcze, oleje, ceramiczne, szkiane 98 %6 %3
pochodzenia  roSlinnego i (stone, ceramic & glass
zwierzecego, oprocz oddziel- wares)
nie wymienionych 804-4 9028 59528
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu- XI1Il. Metale i wyroby z nich 309373 286554 198 405'7
swe of those specified)
(metals 8 metal goods)
205-214. Ttuszcze i oleje ro- .

slinne (fats and oils of 927, Zelastwo (ztom) (scrap

uegetahle origin) . . . . 405 3 299-1 17233 iron ) - 29 6948 26 9547 189 971 9
215-217-218. Tluszcze zwie- 977, Miedz (copper) . 7196 927'2 4 3609

rzece surowe (raw fats of

animal origin) ... 387-8 534 — 3767-7

XI1V. Maszyny, aparaty,
V. Przetwory spozywcze, sprzet elektrotechniczny 408 8 484T 1939T
tyton 1070.8 462 3 47626 .
(foodstuffs, tobacco) (machlner_y, apparatus, elec-
tric products)
287. Makuchy (oil cake'. 204 1
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to- . .

DACCO) v 8789 3084 33734  XV. Srodki transportowe 7532 8419 40405
VI. Przetwory chemiczne (means of transport)

i farmaceutyczne, farby 16364 9096 8 54 619 4
(Chemicals, pharmaceutic pro- XVI. Wagi, narzedzia, in-

ducts, paints) strumenty, aparaty precyzyj-
o . ne, naukowe, optyczne, ma-
424'4t28- tG)afbn'k' (tanning 2696 1705 ... szyny do pisania, zegary, in-

EXEracts) e . ) "
473/3. Fosforyty (phosphates) 3174 - 25522 2 strumenty muzyczne 102 172 106"'4
477. Zuzle Thomasa (Tho- . (balances, iools, instruments,

mes sllag) ................................ 500" 1216°- 16251 1  apparatus of precision, scien-

479. S6l potasowa (potcs- tific apparatus, optical ap-
sium solts) 3048 - 3163 paratus, typewriters, musical
Instruments)
VII, Skoéry, futra, wyroby
skorzane 22782 2807 - 16 544 3 XVI—XX. Towary roine
(hides, furs,leather goods) VUGARTING Oy DI, 9EIX 0 0

492-513. Skoéry (hides and
STKINS) i 22186 2 761-— 162507 (Sundry goods non specified)
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BOZ. {ar. CEF.

Calty wywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego

(agriculiural products)

y p’* /m»---)
9-16.Y Stragczkowe (suliguose)
2771-2. M gKa o

27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flouTr) e

35. Stod (Maid)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animal & animal pro-

121/3a. Bekony (bacon)

125. Jaja (€0909S)

127. Masto (butler)

1l. Wytwory pochodzenia
mineraine

(minerat products)

{%a. sol kuchenna i prﬂnﬂ/

180. Weg|el kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal).

182. Koks (coke)

297-260. Bee paral'*ny

(oils & paraffines)

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia roslmnego i
zwierzecego, oprocz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of vege-

table and animal origin ex-
clusiue of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs,
259-260. Cukier
287. Makuchy (oil cake) .

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) .

tobacco)

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

(CJhemicals, pharmaceutic
products, paints)

299/18" Soda (soda)
300/4, 481-485.

towe (Nitrates) ...
479. SOl potasowa (potas-
SIUM SaltsS) s

VII. Skoéry, futra, wyroby
skorzane
(hides furs, leather goods)

(sugar) = =

Nawozy azo-

Czerwiec
(June)

4G8 0982

40687

8637

8487
1848 4

51039

16844
23147
918 4

568 %84 »

5M'3
135-2
371 255 2

27 184-5
9022—

5

707 3

142935
12 606 7
885*5

2059

19558

10497

40’

145 8

B, Wywoédz

M ij
(May)

477 084'5

113927

28
30"—

1241 4
1044 3

55433

19437
28736
2926

£h164

240'—
384 250 4

24 884 8
11 300—

10’4

518 9

83561

6 140'5
1808'3

505

1 P9 8

807 3

165'—

1299

Od poczatku

roku
January-
June)

2929 B87 8

491701

1

-
10

QN1
60 1
228 2

757 6
5476

21657 8

10
7
1

5§07

383—
6153
517 1

4303

1016'5

2370

152
76

1

64

51
9

1

22

4

9

3

449 3
365 1

421 9
699—

59'4

552 3

663 2

371'6
4225

49P5

5934

3171

296 7

296 7

641 1

(exports)
P%z. tar. cel’
V1U. Surowce widkiennicze

i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textzles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
lwyroby z tych materjatéw

(rubber, its substitutes and
rubber goods)
x. Drewno, korek, wyroby

z n*ch, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i diuzyce
telegraph poles 8 mining)

7/%& i3y ? Brzewo taF%

(Sawed tlmber) .
752. Podktady kolejowe (pro-

®o.ink S u L -

(ueneers 8 pliywooéls)i

XI1. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste) .

794, 795. Celuloza (cellulose)

xn  Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)

Xm M etale

; wyroby z nich
(metals & metah producfs)

925, 929-931, 978-981. Meta-
le rézne (uarious metals)

932/1. Szyny kolejowe (rails)
yol-y6o, yoo. Kury zeliwne,

zelazne 'f alowe Ironpltpes)

968. Eynk owa
(zinc and zmc sheels)

sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
trical materiat)

VV XX.
oddzielnie

Towary roézne,
niewymienione

(Sundry non specified goods)

Czerwiec
(June)

936" 7

607 8

21025 8

186868

1 8399

1007'—

719
242 8

995

94007

205
22456

426 8

1 255*8

13§

465

Maj
(May)

925 1

624-4

119471

473 9

9 422-8

464

1424 6

1566 4

499 5
9786

675

12 560 1

3762 —
2 142-—

140 4

2438 —

251

99-3

C. 0Ogoblny obroét towarowy zamorski (total oyerseas traffic)

CzerwieC (JUNE . 1935 — 549.500"'—
maj (May) . 1935 — 560.687 3
CZErwWieC (JUNE) e 1934 — 550.044'4
od poczatku roku (January — June) 1935 — 3.489.514'1
od poczatku roku ' . 1934 — 3.330.974’—

Od poczatku
roku
(January-
J une)

5560 4

2797-6

1652

69 349 6

5 942-8

52 728 —

2719

7 1525

83806

4 410-4
2570 —

5509

770796

20 845-3
19 393 8

2974°'-

11 0599

469 4

3649



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M.

GDANSKIEM (coastal traffic Dancing included)

Czer-
Poz. tar. cel. wiec
(June)
59, 61—63, 66—- Owoce suszone , 7.8
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe —
(fruit preserues)
69, 72 — Orzechy i migdaty 35
(nuts & almonds)
76 — Kawa (coffee) . . 88
78 — Herbata (tea) . = —
Kakao (cocoa) . . 549
81, 82 — Korzenie (spices) = 14-8
95—97 — Zywica (resin) . . 282
104/1,3 — Trawa mo ske,
trzcina . . . . —
(sea grass, seed)
117 — Sledzie..vvcnns -—
(herrings)
137/2—3 — Jelita (casings) 114
200/8 — Wazelina (oaseline) PI
205—214 — Ttluszcze i oleje
ro$linne . . . 104-5
(Fats & oils uege-
tabie origin)
148—162 — Kamienie . . . . -
(stones)
156/1—2 — Talk (tale) m . = —
197, 200 — Oleje (oils) m m m
203—204 — Wosk (waxi . . . -
215—218 — Ttluszcze zwierzece
surowe . . . . 105-—
(raw fats of animal
orign.)
216 — Tran ... 7.6
(cod-liuer-oil)

254—256 — Ryby (fish) . . —
291 — Maczka rybna . . —
(fish meal)

295/6 — Siarka (sulphur) 37 —

295—491 — Przetwory chemi-
CZNE e 229
(chemicals)
405—425 — Farby (paints) = . 133
404 — Sadze (sootl .
481—485 — Nawozy azotowe
(nitrates)
492—513 —mSkory (skins) 213-2
589/1. 2, 592— Weina (wool) . . 321-—
597—622 — Tkaniny (textiies) -
625, 626 — Sizal (sisal) . . -
720—724 — Kauczuk . . . . 4-3
(rubber)
757—778 — Wyroby z drzewa —
(wood goods)
779 — Korek i wyr. z korka 48-2
792-803
809—819,826 — Papier i obcinki
papierowe . . . -
(paper and paper weste)
925-981 — Metale rézne . . . 405
(rarious metais)
930—965 — Wyroby zel imetal. 41
(iron ware & steel ware)
1037—1092 — Maszyny, aparaty
i czeSci . . . . 0-7
(machinery)
B ROZNE e, 24 1
(uarious)
Przywdz i wywoz razem 20837

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river iraftic)

. Od pocza-
Poz. tar. cel. ?Nziee:: '\':I/Iaj (t\l](:n[]oaer;/_
/June) (May) May)
Przywo6z 388 546-3 4887'—
(imports) 4
24/26 — Nasiona oleiste . . — — _
(oil seeds)
40—50 — Warzywa . . . . - — 25
(uegeiables)
59. 61-63, 66 — Owace suszone . . — — 1-2
(dried fruits)
76 — Kawa coffee) — — -
80 — Kakao (cocoa) = . - — -
81—82 — Korzenie . . . , — — -
(spices)
95—97 —WZYWICA.iiirrerinne — — -
(resin)
116 — Ryby potowy wlas. 27-7 50'— 4 056-7
(fishe)
117 — Sledzie..vieenne. — — -
(herrings)
170/1, 2--171/1, 2
— Materj. szlifierskie e - -
(grinding malerials)
215—218  —- Tluszcze zwierz, sur. 52 7-3
(animal origin)
295—491 — Przetwory chemicz. 0.1 19
(chemicals)
299/18 Soda .,
(soda)
429—454 — Artykuty kosmet. . —n — —
(cosmetics)
466, 470 — Klejuiiiiic — - -
(glue)
480—485 — Nawozy azotowe
(nitrates)
492—515 — SKOIY v — - -
(skins and hides)
606, 609 — Bawetna i od adki 1033
(cotton & cotton oclds)
719 — Szmaty e - - -
(rags)
725—746 — Wyroby gumowe
(rubber goods)
749—751 753— Dr/ewo tarte 470 — 563 -
(sawed timber)
757, 778 —mWyroby z drzewa - - 58 5
fwood goods)
742—803 —mPapier (paper) . ~ — 19—
807 — Fibra . . . . . — - -
(fibre)
896—927 — Szkio (glassy 15 - 1-5
925—981 — Metale rézne . . - - -
(uarious metais)
930—966  — Wyr. zel. i metal. 34 26*3 707
(iron and Steel goods)
— ROZNE s Te— 04 14
(uarious)
Wywoz 2044-9 Z752%4 8 22G4
(exports)
24—26 —mNasionaoleiste rozne  4P— 731 411-2
(uarious oil seeds)
30 — Ryz wyluszczony . 927 — 2230*2  4760-2
(husked rice)
40—50 — Warzywa . . 37-5
(greens)
53—58. 60—64 Owoce S$wieze 1422
(fresh fruit)
Od pocza-
Poz. tar. cel. szii:: Mal SIZL:]JZ‘;U
(June)  (May) ( June)y_
Przywo6z 1678— 39884 L4435
(imports)
1— 4 —-ZbO0Z€ i 36 36
(grain)

Czer-
Poz. tar. cel. wiec
(June)
17, 23, 25 — Nasiona e 01
(seeds uarious)
24— 26 —e Nasiona oleiste
r0ZNe s

(uarious oil seeds)

| 31, 32 Krochmale (staich)

Maj
(May)

181

13.—

281

27

177

349
-

29

04

139.8

3 299-2

Maj
(May)

101

95

Od pocza-
tku roku
(January-
May)
514
18 —
5-8
24’ -
58
336 2
14-8
1921
11
152.9

972
181

244 4

6-4

11

3734

76

59 2
658
362

4199
321 —
348
294
48-2

11
166 9

13131

Od poczag-

tku roku

(January-
Ju

ne)

41T

101

14-5

25



<>

Poz. tar. cel.
27/1— 3 — M akKa .
(flour)
40— 50 — Warzywa
(oegetables)
53, 58, 60—64— Owoce $wieze
(fresh fruit)
59, 61— 63, 66 Owoce suszone
/dried fruit)
67, 68 —e Konserwy owocowe
(fruit preseroes)
76 — Kawa (coffee) m =
77 — Cykorja (succory) m
78 — Herbata L
(tea)
80 — Kakao
(cocoa)
81, 82 — Korzenie
(spices)
95, 97 — ZYWIiCa oirirriiins
(resin)
121/26 — Ptactwo bite
(poultry)
125 — Jaja . .
(eggs)
127— 200 — Oleje
(oils)
128/1— 4 —- S eFr i
ichecse
131 — Pierze
(feather)
137/2a, b — Jelita
(casings)
205— 214 — Ttuszcze i oleje
roélinne . .
(Fats & oils of ve-
getable origin.)
215,217,218 — Tiuszcze zwierz.
surowe .
(raw fats of animal origin.)
228 — Makaron .
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miesne
(meai preseroes)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne (fishes
259, 260 — Cukier (sugar) m m
272, 273, 276, 278
— Napoje alkoholowe
(spirits)
280— 282 — Wina (wine) = =
292/2 Pasza . .
295— 491 — Przetwory chemi-
(o741 T- T
(chemicals)
299/18 — Soda .
(soda)
411/2 —aBiel cynkowa
(zinc white)
429— 454 — Artykuty kosmety-
czne « * * e »
(cosmetics)
466— 470 m Klej i zelatyna ,
(glue and gelatine)
492— 513 — SKOIY e,
(skins)
534— 559 — Wyroby skorzane .
(Leather goods)
757— 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
563— 622 — Tkaniny . . .
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — W elna ...
(wool)
606/1, 2 ab —mOdpadki baweiny .
(cotton waste)
646— 648 — Sznury
(ropes)
720. 724 — Kauczuk .
725— 746 — Wyroby gum"
(rubber goods)
752 —e Podktady kolejowe
(sleeners)
776 — Meble.

(bentwood furniture)

w
(Ju

Czer-

iec
ne)

136 6

5'—

05

18

0-2

06

02

57

1-5

oT

13—

oT

09

779

1—

3988

95

01

1-4

0.4

11-8

34'—

1.4

61 —
21-8

78

Od poczg-

Mayj tku roku
(May) (Jﬁlﬂtrlna)ry-
2737 828.3
1-3 26 3
—_ 2-5
3 — 11.5
11 13
03 1-8
— 1—
02 0-5
04 09
09 23
— 5-7
— 1-5
—_ oT
1-5 18 2
2 — 67
7-9 10 —
0-2 1241
05 1.9
- 61
11 2-8
2-7

4'576'4 377387

65-1 183-—
0-2 12
398 8
12-2 47 7
612 — 1832.—
24-4 479
02 06
26 52
21 32
88 41-6
39-2 87 2
0-6 06
03 5 —
61 —
2-7 266
75-- 75 —
01 92

Poz. tar, cel.

779— 787 — Korek, wyr. z korka
(cork wood and cork
goods)

792, 803, 809, 816

— Papier..
(paper)

836— 847 Ksiazki i b oszury
(books)

862— 887 — Wyroby ceram. .
(ceramic products)

896— 927 — Szkio 1 wyroby .

(glass and glass ware)

930— 965 — Wyr. stai. i meial.
(iron & steel goods)

968 — Cynk
(zinc)

— Rézne
(oarious)
Wywdz

(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-

cowych
(fruit stones)

24— 26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)

17, 23, 25 — Nasiona -
(seeds oarious)

24/1— 3 — M aka .
(flour)

28 — Kasza. ..
(grits)

30 — Ryz wytuszczony
(husked rice)

31 — Krochmal

(starch)
53, 58, 60--64
— Owoce $wieze
(fresh fruit)
59, 61— 63, 66
— Owoce suszone .
(dried fruit)

62— 72 — Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)

67, 68 — Konserwy owoco-

WE e

(fruit preseroes)

76 — Kawa .
(coffee)

78 — Herbata
(tea)

80 — Kakao ...
(cocoa)

81— 82 — Korzenie
(spices)

95, 97 — ZYWICA .o
(resin)

104 — Trawy morskie,

trzcina .

(sea grass, reed)

117 — Sledzie .
(herrings)

127— 200 — O leje
(oils)

128/1— 4 — S Eery i
(chese)

129/1— 5 —mKazeina
(caseine)

137/2a, b —mJelita .
(casings)

143/1—3 — Muszle...n
(shells)

148 — Kamienie
(stones)

154 = Cement
(cement)

170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)

200/8,a, b, c — Wazelina .
(oaseline)

203— 204 — Wosk

(wax)

Czer-
wiec
(June)

132
13

95

436

4661 9

1-3
321

2
336

08

22164

426 —

1982

15 —

3-6

0-7

196

3-7

435

05

30 —

1-1

Od poczag-
Maj tku roku
(May) (January-
(June)
21-7 959
15 51
86 276
76 38-2
1296 5648
58-5 585
21-7 75-4
61143 199764
83 133
1— 3—
43 2052
20-5 87-5
50 — 878
— 221
20049 57381
48 138
357 — 1670-3
234-2 856'—
1-3 404
1-4 23'—
23 1277
7-4 41'5
110-4 885 1
28 482
193.4 7311
1-4 4"6
16 — 1334
57 94
46 — 146 8
— 1—
10-2 10 9
0-4 04
12-2 597
194 219
1— 8-4



Czer-
Poz. tar. cel. wiec Maj
(June) (May)
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
Slinne e 216-— 3815
(uegetable oils and
fats)
213/1— 3 — Pokost 52 6-3
(uarnish)
215, 217—218
— Ttuszcze  zwierz.
SUF i 219-8 4386
(raw fats)
216 — Tran . 17 3 _
(whale oil)
254, 256 —aRyby i konserwy
rybne (fish) .o 3-6 7-5
259— 260 — Cukier e _ _
(sugar)
272— 273, 276, 278
— Nap. alkoh. 04 02
(alcohols)
286, 287 — Otreby i makuchy — 6 —
(hran & oil cokes)
295/6 —eSiarka...... 39 — 35 —
(sulphur)
295— 491 7z wyj. osobno wym.
— Przetwory chemi-
CZNE ., 52-4 1189
(Chemicals)
299/18 — Soda e, — —
405, 407, 409 (soda)
412, 418, 420
423 — Farby . 13 312
(paints)
424— 427 — Garbniki . 28 — 157-3
(tanning extracts)
429, 450--454— Artykuty kosme-
tyczne . 38 11
(cosmetics)
466, 470 —- Klej i zelatyna . 07 1—
(glue and gelatine)
492, 513 — SKOIY oo 5605 6245
(skins)
589/1,2592 — W etna...oevee 2802 7267
(wool)
597, 605, 613
622 — Tkaniny — 1-2
(textiles)
czerwiec /June?..
ma (May)....
czerwiec (June?..
od poczatku roku
1.
P ot o
Gatunki ryb
Hel Gdynia
TrocC s — —_—
Stornia 19040 12630
Zimnica. 8880 —
Gtadzica. —
SKkarp ... 660 2350
Sledzier mor.. 1060 —
W €QgOrZe oo — 430
W attusze . 7460 3570
W egorzyce.. — 5060
M akrele... — —
SzczupaKi i — 10
OKONIi€ i — —
- 200
Razem czerwiec 35 37 100 24 250
ubieglty miesiec 62.630 21.850
od poczatku roku 3,455.170 2,687.390

4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat
1935
1935
1934
od poczatku roku(January-June)

Od pocza-

tku roku

(January
June/

1134-8

126

29
34 —

118 9

2543

54'—

414-7

103
26
1977-2

22949

152

Po

606, 609

623

625— 626
646— 648

720, 724

725, 746

750

757, 778

779

792, 803, 809
826

794/1, 2 795
807— 808
925— 981

927

930— 965

966/1— 4
977

1037, 1098

1099— 1132

Przywoz i

1935

Czer-
z. tar. cel.

iec
(June)

Bawetna
(cotton)
Len i konopie
(flax and hemp)
Sisal (sizal) . . -
Sznury (ropes) .
Kauczuk .
(rubber)
Wyroby gumowe
(rubber goods)
Drzewo egzotyczne
(exotic wood)
Wyroby z drzewa .
(wood goods)
Korek, wyroby
z korka . .
(cork goods)

18'5

Papier
(paper)
Celuloza
(cellulose)
Fibra
(fibre)
Metale rozne
(uarious metals)
Zelastwo ziom) .
(~mcrap iron)
Wyroby stal.
lazne
fhardware)
— Cyna
(tin)
—- Miedz
(copper)
—mMasz. apar. iczesci
(machinery appara-
tus parts)
— Mat. elektrotechn.
(eledric products)

i ze-

38

4333

107.6

— Ro6zne . . .
(uarious)

20-3

wyweéz razem
(total exports and
imports)

goods ‘turnoaer)
557.923.6
576.089.2
565.152.1

— 3.565.047.4

1934 — 3.387.162.8

POLSKIE POLOWY MORSKIE W MAJU

w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg

wy

Jastarnia
W. Wie$

75000
900
850

1770

1580
8500

750
250
1550

91150
44.920
1,418.980

b

a t t vy

Chtapowo
Karwia

25300
1000
1350
1650

29550
8.750
59.110

c k i e

34 —

Maj
(May)

19.8
5-2
150-6

4-5

6-7

29
13-7

15’5

11-7

2-5

7-8

Potowy

Puck i wioski Polowy dalekk‘?'

Zatoki dalsze morskie
300 _ B
4600 720 —
- - -
1310 _ -
2490 _ _
1050 2750 .
280 — _
s - 400
1910 — _
400 _ _

700 - =
500 _ _

13540 3.470 400
14.880 24.820 | _

216 160 268.380 400

Od pocza-

tku roku

(January
June)

2 —
02
803
232
3463
14-5

4-5

33-5

10-6

42 4

1265
349
970 -

1176

6.339.9 12 102.7 62.419.9

Razem

300
137.290
10.780
2.200
7.740
1.060
4.500
23.580
5.340
400
2670
650
2.250
700

199.460
177.850
8,105.590



IV. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)
Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw /ships ouigoing) Kolejne
Suma miejsce
og6tem w tem ztad. o og6l. poj. ogdétem wtem ztad. o ogot. poj. (place
(total) (loaded) (n. r.t) (total) (loadea) (n.r.t) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) 47 24 46.367 56 48 50.375 96.742 2
Anglja (Great Britain) 20 4 39.531 18 18 28.252 67.783 5
Danja (Denmark) 64 33 41 458 59 40 38.658 80.116 3
Estonja (Estonia) 11 1 6.394 12 6 6.619 13.013 11
Finlandja (Finland)... 15 5 16.541 13 10 15.881 32.422 9
Grecja (Greece) 7 —m 16.667 6 6 13.754 30.421 10
Holandja (Holland) 10 7 5.774 10 8 5.737 11.511 12
totwa (Lettonia) 3 1 4.806 3 3 4.806 9.612 13
Niemcy (Germany) 62 33 34.029 60 34 34.308 68.337 4
Norwegja (Norway) 24 18 24.488 24 18 23.695 48.183 7
Panama (Panamai 2 — 294 1 — 147 441 16
Rumunja (Romania)... 1 - 2.599 1 1 2.599 5.198 14
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A) 7 4 21.892 7 4 21.892 43.784 8
Szwecja (Sweden) 100 30 68946 98 85 67.812 136.758 1
Wiochy (ltaly) 12 1 33.736 10 9 27.173 60.909 6
W. M. Gdansk tF. C. of Danzig) 3 1 1.380 3 3 997 2.377 15
Razem (total) 388 162 364.902 381 293 342.705 707.607 —
Miesiagc poprzedni (preuious month) 360 160 337.139 387 305 373.033 710.172 —
Ten sam miesigc 1934 r. (June 1934) 349 141 309.222 363 273 324.131 633.353 —
Od pocz. r.;1935 (sifce beginning of 1935) 2.259 995 2.127.793 2.164 1.866 2 127.383 4.255.176 —
Od pocz. r.[1934 (sincejbeginning of 1934) 2.197 980 1.941.630 2.207 1.708 1.961.563 3.903.193 -—-
Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w czerwcu: 9405 n. r. t; b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych
jednocze$nie w porcie: 43; c) Sredni postéj statkéw; 54,2 godzin.
V. RUCH PASAZEROW (PASSENGER TRAFFIC)
RUCH ZAMORSKI (Ouersea traffic)
Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) <passengers outgoing)
. Maj . Mayj
Czerwiec (June) (May) Czerwiec (June) (May)
Razem Razem Razem Razem
I kl. 20Kkl 11kl (total)  (total) Ikl 1 kL 1kl (total)  (total)
Anglja 45 40 18 103 45 42 93 165 300 75
Hull 17 17 17 12 29 11
Londyn 45 23 18 86 45 42 76 153 271 64
Argentyna 1 1 3 1
Buenos Aires 1 1 3 1
Belgja 2 2 1 1
Antwerpja 2 2 1 1
Danja 7 8 15 588 — 570
Kopenhaga 6 8 14 588 570
Aarhus 1 1
Estonja 1 — 1 2
Tallin 1 1 2
Litwa 5
Ktajpeda 5
Ltotwa
Rvga
Finlandja 4 2 9 15 17 2
Helsinki 4 2 9 15 17 — — %
Kotka 2
Francja. 1 — 1 1 — 8 257 265 342
Le Havre 1 — 1 1 8 257 265 342
Hiszpanja — — — v — —
Vigo
Holandja 10 12 22 13
Amsterdam — 1 1 _ — _ _ _
Rotterdam 10 11 21 13
Niemcy 5 4 9 9
Hamburg 5 — 4 9 9
Norwegja 7 3 3
Bergen 2
Oslo . 5
Skien . ,
Stavanger 3 3
Stany Zjedn. Am. P. 229 219 433 244 244 328
New-York 219 219 433 244 244 328
Szwecja 718 718 2 4 17 21 1
Goteborg 10 10
Malmo 1 1
Stockholm 1 1 1 4 17 21
Borgholm 705 705
Inne porty . . . 2 2
via W. M. Gdansk 1 8 9 1 12 13 2
Gdansk 1 8 9 1 12 13 2
Razem 73 52 989 1114 1118 48 102 698 848 1318
Od poczatku roku 1935 (sifice beginning of 1935) m 301 125 2915 3341 — 157 240 3569 3966 —
Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zrédto Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zI. 1.50
Ceny ogtoszen; 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zl. 300.—, 1/4 str. zt. 150.—. Ogloszenia drobne 1z, 0,50 za m/m przez 1 szpalte-

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w tek$cie 50%

drozej.

Drukarnia Panstwowa Nr 77920.






Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.



