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LINJE ZEGLUGOWE
Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA.PL. MALACHOWSKIEGO 4
Telelon 5.47- 46

ODDZIALY:

GDYN A —Dworzec Morski, tel. 19-11
KRAKOW - ul. Lubicz 3,tel. 138-92
LWOW — ul. Kopernika 3,tel. 210-29
RZESZOW—ul. Grottgera 20, tel.  3-13

LINJA PALESTYNSKA

Regularna komunikacja
pasazerska i towarowa
NA TRASIE
KONSTANCA - ISTANBUL-JAFFA-
HAIFA-PIREUS-ISTANBUL-KONSTANCA
STATKAMI:

S/S ,,POLONIA"
S/S ,KOSCIUSZKO™

Najblizsze odjazdy z Konstancy:

S/S ,,KosSciuszko"™ dn. 2 X 35

S/S ,,Polonia" ,10X35
S/S ,,Kosciuszko ,» 16 X.35
S/S ,,Polonia" ., 23.X.35
S/S ,,Koéciuszko" » 30 X.35

PODROZUJCIE
POD POLSKA BANDERA!

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdyniq, Gdanskiem a portami:

WSCHODN. NORWEGJI:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie porty.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach

ZACHODN. NORWEGIJI:
Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio-N rweskie
port/.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECJI:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Goteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.
SZWECJI oraz LITWY:

Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona,
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie
runkach.

HISZPANJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:
Oldenburg-Portugiesische

Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy raz na miesigc.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpanji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na mies:@ac w obu
kierunkach  Specjalna linja do
transportu owocéw potudniowych.

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tycbza poitéw z Gdy-
ni i Gdanska raz miesigc.

ZACHODN. WYBRZEZA
STANOW ZJEDN. A P.

Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesiac.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finlond Syd Amerika Linien
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.
Odjazdy 2 razy na miesiagc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.:

Guli Gdynia Line
New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah
Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALJI:
Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda,
Melburn, Sydney, Brisbhane.
Odjazdy raz na miesigc.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic
Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,
M argues.
Odjazdy raz na miesiac.

INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhelmsen
Svenska Ostasiatiska
Kompaniet
Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje sig towary na

konosament przejSciowy do Irlan-

dii, Kanady, U S, A., Zach. Aty-

ki. Zatoki Perskiej, Indji, Wschod-
niej Azji i Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,
Jan Wojnar, Szkolna 2, tel.

KATOWICE.

220-42

Witodzimierz Rymarkiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75.

tODZ,

Sktady Towarowe ,WARRANT”,

SVENSKA ORIENT

Al. Kosciuszki 15, tel. 203-98.

LINIEN,

szybka komunikacja statkami motorowemi miedzy:
POLSKA A BLISKIM WSCHODEM
Miesiecznie 3— 4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdansk — Aleksandrja — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Istanbul oraz inne porty Lewantynskie.
SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje u agentéw:
Polska —Lewant, Agencja Okretowa, Sp. z o. p.

Adr. Tel POLLEWANT-GDYNIA. Tel. 29-11.
BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G.

Gdansk, tel.

225-41.
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wptynat M/S ,,Pitsudski” na polskie
wody terytorjalne, zmierzajac na
ojczystg boje ,,GD”. A o dziesigtej
przycumowat przy dworcu mor-

Pierwsza podrd6oz M/S ,Pitsudski
JERWSZA podréz bez pomocy holownikéw. W cztery
M/S ,,Pitsudski” z Trje- godziny poé6Zniej przycumowat do
stu do Gdyni byta molo Lloyd Triestino w Wenecji,
pewnego rodzaju po- kontrastujgc dziwnie ze starozyt-
drézag tryumfalng, 2z nag patyng stolicy dozéw. Po praw-

ktorej czerpa¢ mozna jaknajlepsze
prognostyki, tak dla samego okretu,
jak i dla polskiej zeglugi oceanicz-
nej.

27 sierpnia przeszto 700 pasaze-
row zaokretowato sie w Trjescie na
wspaniaty, nowy motorowiec. Pa-
sazerowie ci, mimo zmeczenia trzy-
dziestogodzinng podréza kolejowa,
od pierwszej chwili nie taili za-
chwytu dla statku. Przeszedt on
bowiem wszystkie oczekiwania,
jesli chodzi o komfort i urzadzenie
wnetrz.

Nic zreszta dziwnego, albowiem
kabiny klasy 11l na ,,Pitsudskim?”
nalezg do najlepszych w swojej

kategorji, a kabiny turystyczne za-
krawajg wyraznie na klase | w ty-
pie S$redniego tonnazu. Szerokie
i widne salony, liczne bary, ob-
szerne jadalnie (table-d’hote przy
matych stolikach, nawet w trzeciej
klasie), w kabinach t6zka a nie
koje, piekne werandy, tazienki, ba-
sen kapielowy z przyrzadami gim-
nastycznemi—wszystko to stoi do
dyspozycji pasazerdw za zupetnie
przystepng cene. Dos$¢ powiedzied,
ze miejsce w klasie trzeciej na wy-

cieczke inauguracyjng: Triest —
Gdynia (7 portéw) mozna byto
mie¢ juz za 400 ztotych, przy-

16-0 dniowej podrézy i obfitem, a
smacznem wyzywieniu, cztery razy
dziennie.

W samo potudnie zegnany hym-
nami narodowemi Wtoch i Polski,
okrzykami zebranego na wybrzezu
ttumu i rykiem syren wszystkich,
stojagcych w porcie trjesteniskim,
okretéow, wyptynat M/S ,Pitsud-
ski” na morze, odbiwszy sprawnie

dzie wprowadzenie olbrzyma, mie-
rzagcego 161 metrow diugosci, 22
szeroko$ci i zanurzajgcego sie na
przeszto 7,5 metra—do waskich ka-
natdéw Wenecji, cumowanie i obro-
cenie, nalezato poprostu do jednej
z tych sztuk, swoistych komendan-
towi statku kpt. z. w. Mamertowi
Stankiewiczowi i jego oficerom.
Dos$¢ staba orjentacja polskich pa-
sazerow okretowych w dziedzinie
nawigacji, nie pozwolita im w petni
zda¢ sobie sprawy z tego, iscie
mistrzowskiego wyczynu, wyczynu
tem trudniejszego, ze przeciez ,,Pit-
sudski” jest zupetnie nowg jednost-
ka, kryjaca jeszcze wiele tajemnic
indywidualnych, jak na zywy okret
przystato.

Z Wenecji przez naprawde mod-
rg ton Adryatyku, obok historycz-
nej Pelagozy, pozeglowano wo-
kot potwyspu Apeninskiego az do
Cie$niny Messynskiej. Przebyto ja
za dnia, aby pasazerowie mogli
w catej krasie podziwia¢ jedng
z najpiekniejszych panoram Swiata.
A tegoz dnia—29 sierpnia—zawi-
nieto o g. 17-ej do Palermo.

Dalsza podréz wiodta poprzez
malowniczy, na wzgérzach rozsia-
ny Alger, stoneczng Malage, grozne
Stupy Herkulesa, do Lizbony. Tam
pobrano ziemie portugalska, krwig
zotnierska zroszong, by przewiezé
ja na Sowiniec. Tak oto caty Swiat
zrzesza sie w hotdzie dla Wielkiego
Budowniczego i Pierwszego Mar-
szatka Polski.

Potem jeszcze Antwerpja z wy-
cieczkg potgczong ze zwiedzeniem
wystawy w Brukseli, kanat Ki-
lohski i Battyk. 12 wrze$nia rano

skim przy dzwiekach hymnu na-
rodowego, granego przez orkiestre
marynarki wojennej. Zaiste — jesz-
cze zaden okret tak z ziemi wto-
skiej do polskiej nie ciagnat...

Krotki byt post6j M/S ,Pitsud-
ski” w Gdyni. Bo juz 15-go wyru-
szyt do Ameryki (o czem podamy
osobng wzmianke). Ale przez te
trzy dni radosnych wuroczystosci,
przebijat sie wcigz jeden i ten sam
motyw: Duma z posiadania tak
pieknej jednostki transatlantyckiej
i Swiadomoéé, ze Polska na morzu
przestata by¢ snem, a stata sie rze-
czywistos$cig...

M/S ,Pitsudski® w Gdyni



Moment ten podkreslit pieknie
w kazaniu okuiicznosciowem, pod-
czas pierwszego nabozenstwa za
spok6j duszy \Vodza Narodu, ka-
pelan okretowy ks. pratat dr. Hil-
chen.

— Nie moze sie ukry¢ miasto le-
zace na szczycie goéry,—cytowat
ksigdz-pratat stowa $w. Mateusza,
podczas gdy M/S ,,Pitsudski” cicho
i sprawnie ptynat po biekitnej toni
Adryatyku.—Tak tez nie mozna
ukry¢ wielkiego i Swiattego, ofiar-
nego czynu Pierwszego Marszatka
Polski, ktory w najtrudniejszych
warunkach budzit $wiadomos$¢ spo-
teczng i narodowa, potem tworzyt
niepodlegtosciowe sity, potem wal-
czyt, a wreszcie gdy Polska juz
zmartwychwstata, czynit jakby sty-
szat stowa $w. Pawta: ,,Karé, upo-
minaj, grom, z wszelkg cierpliwos-
cig i nauka...”.

Zastosowanie

Marszatek umart. Genjusz spalit
materje. Caty sSwiat oddat hotd Te-
mu, ktory go w bitwie warszaw-
skiej przed zagtada ochronit. Cafa
Polska oddata hotd Temu, ktory ja
z woli Bozej do zycia panstwowego
powotat i zycie to zorganizowat,
umocnit, blaskiem chwaty otoczyt.
»,Zawodum dokonat, wiarym do-
chowat, na ostatek odtozon mi jest
wieniec sprawiedliwego w on dzien”
—mozna zastosowac tu stowa Pis-
ma Swietego.

Marszatek odszedt w zaswiaty,
ale duch trwa i nawotuje nas do
nieustannego czynu. To tez, ptynac
statkiem, ktéry miano Jego nosi,
powinnismy mie¢ Swiadomos$¢ tego
symbolu, ktéry prowadzi nas
przez morze do naszej Ojczyzny.

Zbudowany jest w Monfalcone,
jakoby na gdérze sokolej, wiec tym
szlakiem mys$li i czynu naszego

radjopelengéw w nawigaciji

sokota mozemy przejs¢ przez zycie.
Marszatek wzniést stawe Polski po-
przez wielkie swoje czyny i statek
ten, twér mysli i czynu polskiego,

dzieki dowddztwu i zalodze, jest
milczagcym przypomnieniem na-
szych codziennych obowigzkow...

Skonczyt ksigdz i odezwaty sie ci-
che akordy ,,Ave Maria”. Odsto-
niono okna salonu, na czas nabo-
zenstwa dyskretnie przystoniete.
Przed oczyma obecnych roztoczyt
sie bezmiar morza, skapanego w
jasnym blasku stonecznym. Gdzie$
w oddali stroma skata wyspy S$w.
Andrzeja zdawata sie prezentowad
broh przed polskag banderg. A po
tem morzu ptynat dumnie M/S
»Pitsudski”, znaczac swojemi S$ru-
bami nowy, wodny szlak—z ziemi
wtoskiej do polskiej.

Takich chwil—kto raz je przezyt—
nigdy juz nie zapomina. J. G,

ANTONI LEDOCHOWSKI
prat. nautylfi

Otwierajac dziat naukowy w naszem pismie, w ktérem perjodycznie podawa¢ bedziemy nowe zagadnienia w kwe-
stjach morskich, w pierwszym rzedzie zamieszczamy artykut, nadestany nam przez Biuro Propagandy i Informacji
Morskich St. hr. Led6chowskiego w Warszawie, napisany przez prof. nautyki p. Antoniego br. Led6chowskiego.

POSOBY orjentowania
sie na morzu, a wiec w
pierwszym rzedzie spo-
soby okreslania pozycji
statku ulegty w ostat-
nicn uzuosigtkach lat wielkim zmia-
nom i ulepszeniom, dzieki nowoczes-
nym wynalazkom, oraz ulepszeniom
technicznym przyrzadéw nautycz-
nych. O ile dawniej wiedza nautycz-
na i umiejetno$¢ prowadzenia okretu
opieraty sie gtownie na wiedzy z
dziedziny geografji matematycznej,
0 tyle dzi§ punkt ciezkosci zdaje sie
coraz bardziej przesuwaé¢ na najroz-
maitszego rodzaju przyrzady tech-
niczne, oraz ich zastosowanie.

Jezeli posiadamy dzi$ niezliczong
wprost ilos¢ nowoczesnych, bardziej
lub mniej pomystowych wynalaz-
kéw, umozliwiajacych nam w tatwy
1 dogodny spos6b orjentacje na mo-
rzu, albo chroniacych okret od pew-
nych niebezpieczenstw w rozmaitych
okolicznosciach, to jednakze nie wiel-
ka stosunkowo ilo$¢ tych urzadzen
znalazta dzi$ ogélne zastosowanie,
badz to spowodu wielkich kosztow
i skomplikowanych instalacyj, badz
to spowodu pewnego niedowierzania
i konserwatyzmu ze strony maryna-
rzy. Wiekszos¢ nowoczesnych wyna-
lazkéw, rokujgcych nawet wielkie
powodzenie na przysztosé, znajduje
sie w stadjum prob.

Dotychczas ogélne zastosowanie
majg w pierwszym rzedzie radjo-pe-
lengatory, albo radjogonjometry, na-
stepnie na nowocze$Snie wyposazo-
nych okretach wojennych, statkach

pasazerskich, szkolnych, Ilub stat-
kach, stuzacych do specjalnych celéw,
maja roéwniez zastosowanie kompa-
sy zyroskopowe, tgcznie z przyrza-
dami samosterujgcemi i rejestrujg-
cemi sterowane kursy, sondy dzwie-
kowe, lub ultradzwiekowe, logi elek-
tryczne wszelkiego rodzaju i aparaty
podstuchowe.

Badjogonjometr jest to radjowa
stacja odbiorcza, réznigca sie od
zwyczajnej stacji odbiorczej tem,

ze posiada specjalng antene kierun-
kowa t. j. takg antene, przy pomocy
ktérej mozna nietylko odbierac¢ fale
elektromagnetyczne, wysytane przez
jaka$ stacje nadawczg, lecz mozna
rowniez wyznaczac¢ kierunek, z kté-
rego fale te nadchodza, czyli, uzywa-
jac terminologji morskiej, mozemy
stacje nadawczg spelengowac.

Pomijam  zupeinie konstrukcje
techniczng, oraz zasade rozmaitych
typow anten kierunkowych, ktére na
okretach majg przewaznie ksztatt
ramy i dlatego nazywane sg réwniez
antenami ramowemi, a przechodze
odrazu do znaczenia i zastosowania
goniometréw z punktu widzenia nau-
tycznego.

W poréwnaniu do pelengéw op-
tycznych, ktére mozna otrzymacd
przy pomocy kompasu i pelengatora,
maja radjopelengi przedewszystkiem
te zalete, ze objekt pelengowany nie
musi by¢ widoczny, a wiec mozna
pelengéw a¢ w czasie mgty, lub nie-
widocznej pogody, oraz na bardzo
wielkie odlegtosci. Badjopelengi
umozliwiajg zatem orjentacje w ta-

kich okolicznosciach, w ktérych
dawniej mozna byto orjentowac sie
tylko na podstawie zliczonych kur-
sow, oraz sgdowania, a wiadomo ze
jeden i drugi sposob jest bardzo nie-
doktadny.

Istnieja zasadniczo dwa sposoby
brania radjopelengéw, w zaleznosci
od tego, czy okret posiada anteneg
kierunkowg, lub nie. Jezeli okret
nie posiada stacji kierunkowej, wow-
czas lgdowa stacja kierunkowa mo-
ze na zadanie wzig$¢ pelene okretu
i zakomunikowaé¢ nastepnie te pele-
ne drogg radjowag okretowi. Przy
kilku stacjach lgdowych, pracuja-
cych wspdlnie, stacja lgdowa moze
okretowi bezposrednio zakomuniko-
wac pozycje, wynikajgcg z pelengow,
wzietych przez najmniej dwie, albo
trzy stacje lagdowe.

Powyzszy spos6b wykorzystania
radjopelengéw jest pod wielu wzgle-
dami niepraktyczny i miat zastoso-
wanie do czasu, kiedy zagadnienie
instalacji stacyj kierunkowych na
okretach nie byto jeszcze doktadnie
rozwigzane.

Dzi$, kiedy prawie kazda jednost-
ka morska zaopatrzona jest w radjo-
goniometr, sposéb ten ma coraz
mniejsze zastosowanie i jak sie wy-
daje przestanie on z czasem wogble
mie¢ zastosowanie na morzu jako
$§rodek orjentacji przy prowadzeniu
nawigacji, dlatego tez pomine ten
spos6b  w niniejszym artykule, a
ogranicze si¢ jedynie do omawiania
drugiego sposobu.



Przy drugim sposobie, okret bie-
rze peleng pewnej stacji nadawczej,
ktérej pozycja jest znana i na mapie
oznaczona. W tym wypadku okret
jest strong pelengujacg, a objekt ob-
serwacji jest strong pelengowang
przyczem odpada wszelkie ucigzliwe
wzajemne porozumiewanie sie okre-
tu ze stacjg lgdowg. Rola objektu ob-
serwowanego staje sie zupetnie bier-
ng, podobna do roli latarni morskiej,
dlatego tez stacje takie nazywaja
sie radjolatarniami.

Podobnie jak latarnia morska wy-
syta sygnaty Swietlne wedtug pewnej
charakterystyki, tak samo radjola-
tarnia wysyta stale, albo tylko w
pewnych oznaczonych godzinach,
lub w czasie mgty, pewne sygnaty za
pomocag fal elektro-magnetycznych
wedtug pewnej charakterystyki, a
kazdy okret, znajdujacy sie w zasie-
gu tych fal, moze te stacje dowolnie
czesto pelengowaé, nie przeszkadza-
jac sobie wzajemnie.

Dzi$ istnieje juz wzdiuz wybrzezy
uczeszczanych waéd caty system rad-
jolatarni, podobnie na wazniejszych
latarniowcach urzadzone sg radjola-
tarnie. ldealne warunki dla nawiga-

tora, postugujacego sie radjogonjo-
metrem istniatyby wtedy, gdyby
przy kazdej latarni morskiej i na
kazdym latarniowcu zainstalowane

byty réwnoczes$nie radjolatarnie. Ta-
kie radjolatarnie mogtyby by¢ czyn-
ne—w zaleznosci od warunkéw—albo
stale, albo tylko w czasie mgty, lub
niewidocznej pogody.

W Orfordness istnieje stacja na-
dawcza kierunkowa, ktéra umozliwia
okretom branie pelengu tej stacji
przy pomocy zwyczajnej anteny nie-
kierunkowej. Nadawanie Kkierunko-
we tej stacji polega na tem, ze wy-
syta ona w dwdch przeciwlegtych do
siebie kierunkach fale o natgzeniu
maksymalnem, natomiast prosto-
padle do tych kierunkéw fale o na-
tezeniu minimalnem, wzglednie ze-
rowem. Cate to urzadzenie nadawcze
wykonuje niejako petny obrot w
przeciggu jednej minuty. Rezultat
jest taki, jakgdyby promien maksy-
malnego natezenia, oraz prostopadty
do niego promien minimalnego nate-
zenia wykonywaty petny obréot w
ciggu jednej minuty. Okret, odbiera-
jacy sygnaty, nadawane przez te
stacje, ustyszy nadawane dzwieki
z ustawicznie zmieniajacym sie na-
tezeniem, przyczem natezenie od-
bioru osiagnie dwa razy na minute
maksimum, a dwa razy minimum.

Moment przej$cia promienia mini-
malnego przez linje NS (pétnocno-
potudniowg) podany jest przez stacje
nadawcza, wedlug pewnego Scisle
okres$lonego schematu. Wystarczy za-
tem liczyé sekundy od tego momentu
do chwili najmniejszego natezenia
odbioru, aby otrzymaé¢ wtasciwy pe-

leng. W tym celu skonstruowane sa
specjalne sekundniki (stopery), kto-
rych tarcze podzielone sg na 360°
oraz na rumby, podobnie jak roze
kompaséw. Przy zwyczajnych sto-
perach otrzymuje sie witasciwy pe-
leng, mnozac odczytang ilo$¢ sekund
przez szesc.

Wyzej opisany sposdb jest wpraw-
dzie bardzo pomystowy, ale dotych-
czas w praktyce nie znalazt szersze-
go zastosowania spowodu wiele
mniejszej doktadnosci jaka mozna
osiggna¢ w poréwnaniu do pelengdw,
branych gonjometrem okretowym.

Na niektérych latarniowcach ist-
nieja kombinacje radjolatarni z
dzwiekami podwodnemi, umozliwia-
jace nam nietylko branie pelengu, ale
rowniez oznaczanie odlegtosci. Stacja
taka nadaje réwnocze$nie znak przez
radjo, oraz dzwiek podwodny. Gtos
rozchodzi sie w wodzie z szybkosciag
1435 m/sek., a zatem obserwator na
okrecie ustyszy najpierw znak, nada-
ny przez radjo, a po pewnym czasie
ustyszy w aparacie podstuchowym
dZzwigk podwodny. Réznica czasu
pomiedzy obydwoma ustyszanemi
dZzwiekami jest miarg odlegtosci okre-
tu od stacji nadawczej.

Ze wszystkich powyzej przyto-
czonych mozliwosci wykorzystywa-
nia radja do celéw orjentacji nau-
tycznej na morzu, jedynie pelengo-
wanie radjolatarni gonjometrami
okretowemi znalazto dotychczas ogél-
ne zastosowanie, aczkolwiek nie tak
szerokie jakieby znalezé powinno.
Naogol szersze sfery marynarzy maja
jeszcze zbyt mato zaufania do radjo-
pelengow i zapatruja sie czesto scep-
tycznie na osiggniete wyniki. Przy-
czyng tego jest czestokro¢ wadliwa
i przestarzata instalacja gonjometru
na wielu okretach, a nierzadko brak
umiejetnosci postugiwania sie apa-

ratem, wykorzystywania otrzyma-
nych pelengéw, oraz wogéle znajo-
mosci rzeczy ze strony kapitanow
i oficeréw, przyczem bodaj niematg
role odgrywa niecheé i uprzedzenie
pewnego typu starych wilkéw mor-
skich do wszystkiego co nowe i czego
ich w szkole nie uczono.

Naogél mozna powiedzieé, ze do-
ktadnos¢ radjopelengéw jest nie-
mniejsza, a czestokro¢ bodaj wiek-
sza od pelengéw optycznych wzie-
tych nad kompasem. Nie nalezy za-
pominaé¢ o tem, ze pelengi optyczne
bierze sie przy odlegtosciach najwy-
zej dwudziestu kilku mil, przecietnie
za$ przedmioty pelengébwane znaj-
duja sie na odlegtosci 3— 6 mil, pod-
czas gdy odlegto$¢ dwudziestu mil
uchodzi przy radjopelengacbh za matg.
Zrozumiata jest rzecza, ze, widzac
latarnie morskg w odlegtosci 3 —
20 mil, wolimy pelengowacé jg optycz-
nie, gdyz manipulacja jest prostsza,
szybsza i niezawodna, ale jesli panuje
mgla, tak iz przedmiotéw obserwo-
wanych nie widaé¢, a mamy w pobli-
zu radjolatarnie, wowczas—przy pra-
widtowej i nowoczesnej instalacji
gonjometru, otrzymamy peleng na-
0g6t rownie doktadny jak przy po-
mocy kompasu.

Doktadno$¢ radjopelengu, przy
przestrzeganiu wszelkich dotyczg-
cych przepiséw, dochodzi mniej wie-
cej do % stopnia. Doktadnos$¢ sa-
mego goniometru bywa nawet cza-
sem wieksza, tylko na okrecie od-
czytujemy z goniometru nie bezpo-
$rednio peleng tylko t. zw. kat kur-
sowy t. j. kat, zawarty pomiedzy
ptaszczyzng symetrji okretu, a Kie-
runkiem na radjolatarnie. Aby otrzy-
maé witasciwy peleng, czyli kat li-
czony od potudnika geograficznego,
nalezy dopiero odczytany kat kur-
sowa doda¢ do kursu. Temsamem
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wszelka®™ niedoktadno$¢ kompasu,
kursu wzgl. sterowania przechodzi
petng wartoscig na radjopeleng. Tej
niedogodnej, dodatkowej niedoktad-
nosci, spowodowanej btedami kom-
pasu i sterowania, mozna zaradzic,
przeprowadzajagc ruchomag instalacje
radjogonjometru bezposrednio nad
rozg kompasu zyroskopowego, jak to
juz ma miejsce na nowoczesnych jed-
nostkach. W tym wypadku mozna
bezposrednio z gonjometru odczytac
peleng, a nie kat kursowy, przyczem
manipulacja jest prostsza, a doktad-
nos¢ odczytu jest niezalezna od
ewentualnego ztego sterowania.

Przy wiekszych odlegtosciach nie-
doktadno$é pelengu zwieksza sie
wprawdzie, lecz ta okoliczno$¢ nie
zmniejsza znaczenia radjopelengéw
w poréwnaniu do pelengéw optycz-
nych, gdyz na takich odlegtosciach
petengéw optycznych wogdle braé
nie mozna. Zreszta w miare oddala-
nia sie od lgdu, raf i mielizn, a tem-
samem w miare oddalania sie od
przedmiotéw obserwacyjnych, do-
ktadna znajomo$¢ pozycji staje sie
coraz mniej potrzebna.

Organizacja
w Stanacli

,...daleko poza oceanami znaj-
duje sie staby punkt naszego
handlu zagranicznego'’.

IE wystarczy moc i

chcie¢ eksportowac,

trzeba jeszcze wie-

dzie¢ kto towar moze

naby¢, gdzie, kiedy i
przy zachowaniu jakich warunkdw
ciggtos¢ tranzakcyj eksportowych
moze by¢ utrzymana. Stowem ist-
nieje caty szereg pytan, na ktére
eksporter musi znalezé odpowiedz,
aby towar jego magt znalezé sie
na obcym rynku, przeznaczony dla
obcego konsumenta. Ten ostatni,
rownie nie moze by¢ dla eksportera
wartoscig niewiadomag, gdyz wtas-
nie jego to potrzeby, smak, gust,
upodobania, przyzwyczajenia ma
na celu zaspokoi¢ towar eksporto-
wany. Tylko ten eksporter i ten
kraj bedzie modgt skutecznie kon-
kurowa¢ z obcem wspétzawodnic-
twem, ktéry inteligentnie i grun-
townie potraktuje zagadnienie in-
formacji. Eksporter bowiem musi
by¢ nalezycie i szybko poinformo-

wany o0 rynkach miedzynarodo-
wych t. j. o zapotrzebowaniu na
towar, o nabywcy, konsumencie,

konkurencji, a w szczegélnosci o
warunkach, jakim towar musi od-
powiadaé, aby madgt by¢é z powo-

informacyj

Btad jednego stopnia w pelengu
przesuwa otrzymang pozycje w bok
0 1/10 czesci odlegtosci ptlengowane-
go przedmiotu. Przy pelcngacli op-
tycznych, kiedy doktadnos$é samego
pelengu nie zalezy od odlegtosci, btad
w pozycji bedzie dochodzit zawsze
do 1/60 odlegtosci, a wiec przy 10
milach nalezy liczy¢é z niedoktad-
noscig pozycji dochodzaca do 1/6
mili przy odlegto$ci 5 mil tylko do
1/12 mili i t. d.

Przy pelengach
doktadno$é pozycji, otrzymanej z
pelengébw wzrasta nieproporcjonal-
nie szybciej, gdyz jak wyzej wspom-
niatem, same pelengi stajg sie nie-
doktadniejsze z wzrostem odlegtoSci
pelengowanej stacji. Dla tej gtdwnie
przyczyny radjopelengi stosuje sie
w dobie obecnej przy odlegtosciach
najwyzej do 200 mil, przy takiej
bowiem odlegtosci nalezy liczy¢ sie
z niedoktadnoscig pelengu, docho-
dzaca najmniej kilku stopni, a zatem
przesuniecie boczne pozycji, spowo-
dowane takim btedem pelengu mo-
ze wynosi¢ 1/10 cze$¢ odlegtosci,
albo i wiecej, czyli przy odleltosci

radjowych nie-

na ustugacti

Zjednoczonych

dzeniem uplasowany. Od stopnia
organizacji stuzby informacyjnej
oraz zrozumienia koniecznos$ci do-
stosowania sie eksportera do tych

informacyj, zalezy dobry wynik
interesbw  eksportowych danego
kraju.

Dla przyktadu spdjrzmy na or-
ganizacje w tym Kkierunku w Sta-
nach Zjednoczonych Am. Péin,,
ktore w stosunkowo krotkim cza-
sie, staty sie jednym z najwiek-
szych eksporteréw Swiata, ponie-
waz czujnym okiem i uchem $ledzg
ciaggle ptynny i zmienny rynek mie-
dzynarodowy. Przemyst amerykan-
ski, pracujacy dawniej na potrzeby
wytgcznie rynku wewnetrznego,
dzieki zrozumieniu celowej i racjo-
nalnej informacji potrafi sie przy-
stosowa¢ obecnie do kazdego ryn-
ku, wbrew nawet wszechwtadnie
panujacej w tym Kkraju standary-
zacji.

W pierwszym rzedzie, jako zrddto
informacji dia interesow eksporto-
wych, nalezy wymieni¢ tu Departa-
ment of State, réwnoznaczny na-
szemu Ministerstwu Spraw Za-
granicznych. Stuzba zagraniczna
Dept. of State ma ogromne znacze-
nie dla catoksztattu stosunkéw han-
dlowych i gospodarczych Standéw
Zjednoczonych. Raporty bowiem
konsularne, za wyjatkiem scisle po-

200 mil, btgd moze wynosi¢ przeszto
20 mil. Ze wzgledu na to, ze pozycja
wedtug zliczenia znana jest w nor-
malnych warunkach z wigkszg do-
ktadnos$cig anizeli na 20 mil, przeto
spos6b ten naogdt przestaje byc¢ ce-
lowy i znajduje zastosowanie tylko
w wyjatkowych wypadkach, dla ogél-
nej orjentacji, albo przy t. zw. ste-
rowaniu na cel.

Reasumujac powyzsze mozemy
stwierdzi¢, ze pelengujac stacje, znaj-
dujace sie w odlegtosci nie wiekszej,
anizeli przedmioty pelengowane op-
tycznie, otrzymamy doktadnos$¢ na-
0g6t niemniejsza, anizeli przy pelen-
gach optycznych, przyczem radjope-
lengi maja te zalete, ze moga by¢ bra-
ne niezaleznie od stanu widocznoSci.
Na wiekszych odlegtosciach doktad-
nos$¢ jest wprawdzie mniejsza, lecz
dla ogdlnej orjentacji moga one sta-
nowi¢ wielkag pomoc dla nawigatora
wtedy, kiedy wszelkie inne S$rodki
orjentacyjne zawodzg.

[Dalszy cigg w nastepnym numerze].

STANISLAW BELZECKI

eksportu

ufnych sa szeroko rozprowadzane
za posrednictwem specjalnych wy-
dawnictw Departamentu i innych
resortow ministerjalnych, prasy per-
jodycznej i codziennej, biuletynow
réoznych zrzeszen gospodarczych,
ktore otrzymuja badz to kopje tych
raportow, badz tez streszczenie
materjalu, mogacego je intereso-
waé. Raporty te mozna réwniez
znalezé we wszystkich wiekszych
bibljotekach publicznych. W ten
sposob raport konsularny staje sie
celowg informacjg, przeznaczong
dla zycia i dajgcg impuls do akcji.
Nalezy zaznaczy¢, ze wyraz ,po-
ufny” jest traktowany bardzo libe-
ralnie i stosuje sie raczej do sfer
zainteresowanych. Z raportéw kon-
sularnych powstajg tak cenne wy-
dawnictwa jak , Port Directory”,
wydawane naktadem Ministerstwa
Marynarki, oraz ,,World Trade Di-
rectory”,wydawane przez Minister-
stwo Przemys$lu i Handlu. To
ostatnie cenne wydawnictwo poda-
jace doktadnie informacje 0400.000
firm zagranicznych powstaje w
90% z raportow konsularnych.
Konsulaty poswiecajg tez wiele cza-
su na odpowiedzi indywidualne
amerykanskim eksporterom, przy-
czem eksporter jest pouczany, jak
unika¢ zbednych zapytan, na ktoére
odpowiedZ moze uzyska¢ w stosun-



kowo krotszym czasie na podstawie
juz posiadanego materjatu w W a-
szyngtonie lub znajdzie je w litera-
turze biezacej. Urlopy wzglednie
pobyt w sprawach stuzbowych kon-
sulow w Stanach Zjedn. wyko-
rzystywane sa na zgéry przygoto-
wane konferencje z przedstawicie-
lami przemystu i handlu celem bez-
posredniego poinformowania o moz-
liwosciach handlowych z danym
krajem.

Poza stuzba konsularng w Mini-
sterstwie Przem. i Handlu tamtej-
szym istnieje tak zw. Bureau of
Foreign and Domestic Commerce
zorganizowane w 1912 r., ktdrego
zadaniem jest troska o rozwéj za-
rowno handlu wewnetrznego jak
i zagranicznego. Przez dtuzszy czas
Biuro to nie posiadato do swojej
dyspozycji wtasnej stuzby zagra-
nicznej i opierato sie wylgcznie na
raportach konsularnych. Biuro i
obecnie wprawdzie korzysta z ra-
portéw konsularnych jeszcze, ale
juz stosunkowo dawno wyszto z
biernego stanowiska, stajgc sie
czynnikiem bezposredniego oddzia-
tywania na rozw6j handlu zagra-
nicznego.

Obecnie Biuro posiada okoto 60
wiasnych statych placowek obser-
wacyjnych, pozostajgcych pod kie-
runkiem radcow handlowych we
wszystkich wazniejszych stolicach
Swiata i centrach przemystowych.
Ponadto stuzba informacyjna Biu-
ra rozporzadza personelem Kilku-
dziesieciu tak zw. specjalnych re-
prezentantow, wystanych zagrani-
ce dla prac na kroétszy lub dtuzszy
okres czasu. Funkcje radcow han-
dlowych sg pomys$lane w ten spo-
s6b, ze nie dublujg prac, wykona-
nych przez stuzbe konsularng, a

raczej ja uzupetniajg. Zadaniem
radcéw handlowych jest czynne
wspdtdziatanie na rzecz eksportu

amerykanskiego i utrzymywanie
bezposredniego kontaktu ze sfe-
rami przemystowemi i handlowemi
kraju, w ktéorym sie znajduja. Wiele
tranzakcji eksportowych zostato do-
konanych dzieki tak pomyslanej or-
ganizacji stuzby Biura. Bezwloczne
np. przestanie przemystowi amery-
kanskiemu specyfikacyj dostaw czy
to rzadowych, miejskich, czy tez firm
prywatnych, wudzielenie odpowiedzi
na zapytania telegraficzne, bezpo-
Srednie zainteresowanie firm towa-
rem amerykanskim, dostarczenie cen-
nikéw i katalogéw importerom, po-
teguje znakomicie agresywnos$¢ eks-
porterow amerykanskich. Regular-
nie przesytane wiadomosci o mozli-
wosciach eksportowych stanowia
rowniez cenny materjat drukowany
w ,,Commercial Reports” i w ,,Ex-
porter’s Index” wydawanych przez
Min. Przem.i Handl.w Waszyngtonie.

Centralne Riuro of Foreign and
Domestic Commerce w Waszyngto-
nie, zreorganizowane przez sekreta-
rza Hoovera, p6zniejszego prezyden-
ta Stan6w, jest,rowniez doskonatym
wzorem efektywnej wspotpracy z
przemystem. Dla sprawniejszej ob-
stugi informacyjnej utworzono we
wszystkich wiekszych miastach i
centrach przemystowych agendy Biu-
ra. Gtowny nacisk w tej reorganiza-
cji Hoover potozyt na organizacje
branzowa, a nie jak dawniej regjo-
nalng. Wedtug zdania Hoovera spra-
wa rozwoju eksportu bardziej winna
sie opiera¢ na podziale branzowym,
niz sztucznym podziale wedtug kra-
jow i regjonéw. Poniewaz Kkierow-
nictwo tak pomyslanych dziatow
branzowych winno znajdowac sie
w rekach fachowcoéw, przemyst ame-
rykanski zostat zaproszony do wska-
zania kandydatéw na te stanowiska.
Dziaty branzowe sg wzajemnie od
siebie niezalezne, stanowigc niby
jednostki autonomiczne wraz z radg
doradcza, mianowang przez prze-
myst branzowy celem formutowania
opinji we wszystkich sprawach, do-
tyczacych tej branzy, przeprowa-
dzania akcji zbiorowej, oraz utat-
wienia szefom dziatbw branzowych
transmitowania mys$li pozytecznych
dla tej branzy. Szefowie dziatéw
branzowych informujag przemyst
branzowy o catoksztatcie spraw w da-
nej branzy zaréwno w kraju jak i
zagranica, kieruja pracami specjal-
nych delegatéw Biura, ktérych za-
daniem sa studja nad rozszerzeniem
rynku zbytu Ilub wyeliminowanie
strat, wynikajagcych z wadliwej or-
ganizacji sprzedazy lub produkcji.
Strumien $cistych i rzeczowych infor-
macyj otrzymany od radcéw handlo-
wych z zagranicy, od urzednikéw
konsularnych, specjalnych eksper-
tow wystanych zagranice, wydziaty
branzowe kieruja w strone zaintere-

sowanej branzy za poSrednictwem
swoich agend, korespondencji, dru-
kéw oraz powielanych biuletyn6w.

Akcja informacyjna Rzadu nie
kohczy sie wszakze na pracach w tym
kierunku Min. Spraw Zagr. i Min.
Przem.i Handlu lecz uzupetniana jest
przez szereg innych agend rzadowych.
I tak np. Min. Rolnictwa posiada
swoich witasnych reprezentantéw za-
granica, ktérzy poza naukowg dzia-
talnoscig, maja zwrocone oczy na
mozliwosci zbytu dla ptodéw rolnych
amerykanskich. Wydziat Ekonomji
rolnej tegoz ministerstwa studjuje
rynki zbytu zagranicg i szczegdlnie
duzo uwagi poswieca sprawie konku-
rencji zagranicznej w branzy zbozo-
wej, owocowej i miesnej. Wydziat
ten ogtasza statystyke cen rynkoéw
zagranicznych, produkcje, kierunek
i wielko$¢ zbytu oraz tendencje, pa-
nujace na tych rynkach, co pozwala
producentowi amerykanskiemu or-
jentowac sie we wspdtzawodnictwie,
jakie ten napotka z chwilg wejscia
na rynek zagraniczny. Cenng ustuge
informacyjng oddaje dla eksportu
amerykanskiego réwniez i Minister-
stwo Pracy przez swoje publikacje,
dotyczace ptac, cen, i kosztow utrzy-
mania zagranicg. Muzeum Narodo-
we tegoz ministerstwa posiada wiele
cennych eksponatéw handlowych
i przemystowych.

Przy takiej organizacji stuzby in-
formacyjnej za strony rzadu zdawac
by sie mogto, ze kwestja jest juz cat-
kowicie wyczerpana i ze nie moze
tu by¢ miejsca dla jakiejkolwiek
badZz dalszej inicjatywy w tym Kkie-
runku. Tymczasem poza rzadowemi
instytucjami istnieje caty szereg pry-
watnych organizacji, ktére roéwniez
majg doskonale rozbudowany aparat
informacyjny. Oczywiscie jest to juz
specjalna obstuga, bardziej zréznicz-
kowana i przystosowana do bardziej
konkretnych potrzeb os6b zaintere-
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sowanych. Na pierwszem miejscu
w tej grupie nalezy zaliczy¢ The Na-
tional iSfesociation of Manufacturers
of the United States of America,
(Og6lno Krajowy Zwigzek Przemy-
stowcdw), ktdrego sie¢ zagranicznych
korespondentéw przekracza liczbe
3 tysiecy. Zadaniem wydziatu zagra-
nicznego tego stowarzyszenia jest
dostarczenie swoim cztonkom infor-
macyj i $wiadczeA mozliwie po cenie
kosztu. Skitadka cztonkowska wynosi
100 dolaréw, upowazniajac cztonka
do korzystania z listy importeréw,
raportéw, dotyczacych zdolnosci
ptatniczej importeréw zagranicznych,
ttémaczen listow handlowych w ob-
cych jezykach, informacyj o paten-
tach i znakach ochronnych na catym
Swiecie.

Zainteresowgny moze otrzymaé w
tem zrzeszeniu raporty o kazdym
artykule kazdego kraju na S$wiecie
jak réwniez komunikowane mu sg,
mozliwe konjunktury zbytu. Towa-
rzystwo wydaje ,American Trade
Index”, bedacy spisem cztonkdw te-
go towarzystwa, z podaniem rodzaju
produkcji i zagranicznych kontak-
tow tychze. Materjal informacyjny
znajduje sie tu w szesciu jezykach.
Ksigzka ta jest rozsytana zagranice
bezptatnie, co oczywiscie przyczynia
sie w duzej mierze do spopularyzo-
wania wytwércow i wytworéw ame-
rykanskich. W ten sposob okoto
30.000 egzemplarzy bez przerwy pra
cuje dla eksportu amerykanskiego.

Niezmiernie wazng role dla eks-

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE

portu amerykanskiego odgrywa The
Philadelphia Commercial Museum
(Muzeum Handlowe w Filadelfji),
ktore posiada jedyng i niezwykig
w S$wiecie stalg wystawe surowcow
i artykutow przemystowych, zardw-
no krajowych jak i zagranicznych,
posegregowanych wedtug kraju po-
chodzenia i proces6w wytwaérczych.
Dla przemystu amerykanskiego jest
to praktyczna szkota ulepszania wta-
snej produkcji, wedtug wiasnych i
obcych wzorow, bez uciekania sie do
wyjazdu zagranice. Muzeum to stuzy
jednoczesnie jako stata wystawa pro-
dukcji amerykanskiej dla kupcow
zagranicznych, przyjezdzajgcych tu
celem robienia zakupow. Wydziat za-
graniczny Muzeum prowadzi dla
swoich cztonkéw statg kartoteke pét
miljona firm zagranicznych, o kto-
rych, informacje dostarczane sg
przez wtasnych korespondentéw Mu-
zeum. Ciekawa metoda informacji
zostata wprowadzona przez Muzeum,
a mianowicie kazdy cztonek otrzy-
muje informacje o firmach zagra-
nicznych i wzamian za to obowigzuje
sie dostarczy¢ Muzeum swoje infor-
macje ofirmach zagranicznych,z kté-
remi pozostaje w kontakcie. Specjal-
ny znéw wydzial zajmuje sie przy-
gotowaniem odpowiedniej literatury
propagandowej o przemysle amery-
kanskim na zagranice. Do najbardziej
znanych wydawnictw Muzeum nale-
zy Commercial America (Ameryka
Handlowa) i Register of American
Manufacturers (Rejestr Wytworcow
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linij okretowych

W kierunku: ROTTERDAM, RYGA,
ANTWERPJA, SZCZECIN.
HAMBURG,

Maklerstwo, zafrachtowanie, sztauerka, ekspedycja, magazynowanie
Przyjmowanie wszelkich przesytek do wszystkich zamorskich portéw

AGENCI NA GDYNIE:

Norddeutscher Lloyd — Brema
Argo Reederei A. G. - Brema
Mathies Reederei A. G. — Hamburg
H. C. Horn - Hamburg

Rud. Christ. Gribel — Szczecin
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KONTO BANKOWE:
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2078 ~ Ekspedycja
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2678 - Kierownik

PROWEGDYNIA.

Bank Gospodarstwa Krajowego Oddziat w Gdyni

Powszechny Bank Zwigzkowy w Polsce Sp. Akc. Oddziat w Gdyni.

Amerykanskich). Bibljoteka Muzeum
zawiera przeszto 50.000 ksigzek i
75.000 najprzerézniejszych broszur.

The National Foreign Trade Coun-
cil (Rada Krajowa Handlu Zagr.)
jest organizacjg og6lno krajowg in-
stytucjg opinjodawczg catosci inte-
resdbw eksportowych St. Zjedn.. Jej
funkcja $cigga do studjowania pro-
blemdédw handlu zagranicznego w od-
niesieniu do St. Zjedn. oraz wskazy-
wania drég rozwigzania tych pro-
bleméw. Doroczne Zjazdy organizo-
wane przez te organizacje w réznych
punktach St. Zjedn. nalezg do naj-
bardziej interesujgcych zaréwno pod
wzgledem organizacyjnym jak i in-
formacyjnym.

Bezposredni kontakt tych, ktorzy
sie specjalizujag w handlu zagranicz-
nym ma donioste znaczenie i dlatego

znajdujemy na terenie St. Zjedn.
szereg organizacji takich, jak The
American Exporters and Importers

Association, The American Manufac-
turers Export Association, ktore, po-
za informacja piSmienna, umozliwia-
ja personalne kontakty swoim czton-
kom. Do najbardziej ciekawych or-
ganizacji w tym Kkierunku nalezg lo-
kalne kluby tak zw. Foreign Trade
Clubs. | tak np. The Export Managers
Club of New York jestniejako clearin-
giem informacji we wszystkich dziedzi-
nach eksportu. Kazdy cztonek klu-
bu, jesli ma jaki problem w dziedzi-
nie czyto techniki eksportowej sprze-
dazy czy kierownictwa, moze bez wa-
hania ztozy¢ wizyte innemu czton-
kowi, ktéory w duchu klubowym
chetnie mu stuzy informacjg i pomo-
cg. Ponadto na wspolnych obiadach,
odbywajagcych sie w odstepach dwu-
tygodniowym w wiekszych hotelach,
rézne kwestje sg dyskutowane i wy-
mieniane wzajemne doSwiadczenia
eksportowe.

Z powyzszego widzimy wiec, jak
powazne miejsce w eksporcie amery-
kanskim zajmuje informacja. Widzi-
my, ze eksporter amerykanski nie
kontentuje sie istnieniem i dziatal-
noscig tak powaznej instytucji, ja-
kg jest National Chamber of Com-
merce w New Yorku, ktdra rowniez
pracuje w dziedzinie popierania han-
dlu zagranicznego wespot z lokalnemi
Izbami, Ze nie wystarczajg mu izby
handlowe obcych panstw na terenie
Stanéw Zjedn., lub Izby amerykan-
skie na terenie obcych panstw. Eks-
porter amerykanski organizuje sie
sam wewnetrznie, bo rozumie, Ze bez
doktadnej, S$cistej, szybkiej i zréz-
niczkowanej informacji nie moze by¢
mowy o zdobyciu i utrzymaniu ryn-
ku zagranicznego. Czujno$é bowiem
jest jedynym z najwazniejszych ka-
nonow dobrego i racjonalnego eks-
portu.



XVI Miedzynarodowy Kongres Zeglug

POLOWIE wrze$nia od-
byt sie w Brukseli
XV1 Miedzynarodowy
Kongres Zeglugi. Kon-
gresy te, urzadzane
przez statg Associacje M. K. Z. po-
wtarzajgce sie co 3—4 lata, zajmuja
sie kwestjami Zeglugi Srédlgdowej
i Morskiej—gtéwnie w zakresie
dziedziny naukowo-technicznej.

Kazdy kongres ustala szereg pro-
blemoéw do zbadania na kongresie
nastepnym. Wszyscy, zaintereso-
wani majag mozno$¢ nadestania
swych referatow do biura Associacji,
ktéra je drukuje i rozsyta wszyst-
kim cztonkom. Pozatem Biuro wy-
znacza generalnych referentow —
zwykle sposréd os6b, nalezgcych
do kraju, w jakim kongres ma sie
odby¢, ktorzy studjuja doktadnie
wszystkie, przedstawione o danem
zagadnieniu, referaty i opracowy-
wujg referat generalny, w ktorym
starajg sie sprecyzowaé ogdlne
wnioski.

Generalne referaty stanowig pod-
stawe do debat w czasie kongresu.
W nioski, przyjete przez Kongresy,
sg przyjmowane we wszystkich
krajach za wytyczne w pracach, do-
tyczacych wurzadzenia drég $réd-
ladowych i portow.

Debaty na kongresach sg prowa-
dzone w trzech gtdwnych jezykach:
angielskim, francuskim i niemiec-
kim oraz w jezyku kraju, w ktd-
rym kongres sie odbywa. W tych
jezykach sg réwniez drukowane
i prace kongresow. W czasie trwa-
nia kongresu, ktoremu zwykle pa-
tronuje Glowa Panstwa, kraju w
ktorym Kongres obraduje, sg urzg-
dzane liczne wycieczki, celem zwie-
dzenia najbardziej interesujgcych
rob6ét na drogach $rddlagdowych
i portach. Korzystajagc z kongre-
sow, na ktérych spotykajg sie
przedstawiciele techniki wszystkich
panstw, cztonkowie dzielg sie swem
doswiadczeniem, swemi spostrze-
zeniami oraz radzg sie jeden dru-
gieio w bardzo czasem trudnych
problematach, dotyczacych gospo-
darki wodnej.

XVI Kongres w Brukseli
czat sie w dniach zatoby, ktéra
okryta Belgie z racji $mierci tra-
gicznie zmartej i optakiwanej przez
catlg Belgje Krélowej. Program
miat b. interesujacy.

W sekcji zeglugi $rédlagdowej by-
ty poruszone nastepujgce zagadnie-
nia:

Regulowanie poziomu wadd na
rzekach kanalizowanych oraz re-
gulowanie odptywu wody.

Urzadzenie rzek, ujetych w obra-
mowania z punktu widzenia ze-

rozpo-

glugi, oraz ochrony terenéw nad-
brzeznych.

Forma przekroju kanatow i rzek
w zwigzku z niszczacym wplywem
ruchu statkdw. Wspodiczesne typy
ruchomych przegrod (barragea).

Przyktady budowy fundamentéw
budowli nabrzezy, $cian, $luz itd.
na ztych gruntach. Wpiyw wod
podskérnych i zmiany ich poziomu.

W sekcji zeglugi morskiej rozpa-
trywano sprawy budowy portow
na plazach piaszczystych i przy
lagunach;

Budowle w morzu o $cianach
prostopadtych. Dziatanie fal. Me-
tody obliczen i konstrukcji;

Wymiary urzadzen portowych
(basendéw, nabrzezy, S$luz itd.) w
portach morskich, w zwigzku z
wymaganiami zeglugi transatlan-
tyckiej;

Dragi wielkiej mocy. Problemat
silnikéw, wydajnos¢. Najwieksza
gtebokos$¢. Praca przy zlej pogo-
dzie, (przy fali). Sposoby ustalenia
kosztow wiasnych 1 metra szes$-
ciennego.

W szystkie te problemy majag ak-
tualne znaczenie dla Polski, ktdra
stoi przed temi samemi zagadnie-
niami. Pod tym wzgledem korzy-
stanie ze S$wiatowego doswiadcze-
nia wtej dziedzinie jest nieodzowne.

Pocieszajgcem jest, ze tym ra-
zem kongres byl lepiej obestanym
przez Polakéw, niz kongresy
uprzednie, przyczem polscy czton-
kowie wzieli udziat w pracach oby-
dwéch sekcji. Ze strony polskiej

uczestniczyli w XVI Kongresie
pp. Bomas, Romarnski, Rummel,
Tillinger, Wenda. Z Gdanska p.

Nagorski, Brunst i Dreszer.

Miejmy nadzieje, ze na nastgpne

kongresy zostang przedstawione
referaty i z Polski.
Z licznych, zorganizowanych w

czasie kongresu, wycieczek, wspom-
nie¢ nalezy o zwiedzeniu portéw
morskich w Brukseli i Gandawie,
potgczonych z morzem kanatami,
przepuszczajgcemi statki morskie,
doskonale urzadzonych portéw ry-
backich w Seebriigge i Ostendzie
i jednego z najwiekszych portow
kontynentu Europy—Antwerpji.
Niezwykle interesujgca byta wy-
cieczka do jeszcze niecatkowicie
wykonczonego kanatu Alberta o
dtugosci okoto 150 kilometrow, kto-
ry ma tgczy¢ Liege z Antwerpja.
Kanat ten, o znacznej gtebokosci,
zbudowany kosztem niemniej 2
miljardéw frs., bedzie dostepny
dla statkéw do 2000 ton pojem-

noéci. Kanat przecina na znacz-
nej przestrzeni pagérki o wyso-
kosci do 60 m., co daje pojecie

o ogromnych wykopach, jakie trze-
ba byto wykonac.

Na zachodzie Europy ogromne
znaczenie drég wodnych stanowi
dawno przyjety aksjomat. Uwazajg
tam, ze bez tych drog, bez stale
doskonalonych portéw nie moze
by¢ mowy o racjonalnem zagospo-
darowaniu kraju. Wzdtuz kanatow
sg zwykte tworzone tereny dla ce-
I6w przemystowych, na ktére po-
pyt istnieje nawet i w obecnych
kryzysowych czasach.

Z Belgji, gdzie zwiedzono tez
szereg potozonych nad wodag wiel-
kich  zaktadow przemystowych,
cztonkowie Kongresu udali sie do
Holandji, celem zwiedzenia b. inte-

Gdynia — pogtebiarki prgeujg w porcie.



resujagcych prac przy osuszeniu
Zuidersee, oraz wielkich kanatow
otwierajgcych dostep do wnetrza
kraju duzym okretom morskim.
Najbardziej interesujgcym jest ka-
nat do Amsterdamu, posiadajacy

najwieksza w Europie $luze, prze-
puszczajgcy wielkie okrety trans-
oceaniczne do stolicy Holandji.

W ielkie zainteresowanie wzbu-
dzity tu w czasie Kongresu demon-
stracje kinematograficzne badan

EU ponaty morskie
na Wystawie Wszeekswiatowej w Brukseli

YCIE Belgji zalezy od
eksportu, ktéry w zna-

cznej czesci odby-
wa sie drogg morska,
taczac ten kraj gestg

siecig linji okretowych z portami
catego Swiata. Nic tez dziwnego, iz
na tegorocznej wystawie dziat mor-
ski potraktowaty bardzo obszernie
prawie wszystkie panstwa i to za-
rowno z punktu widzenia handlo-
wego, jak i turystycznego. W szyst-
kie panstwa morskie pokazaty swe
najnowsze zdobycze zaréwno z
dziedziny budowy okretow, jak i
techniki urzadzen portowych. Dzia-
ty te, jak i cata wystawa jest za-
krojona na takga skate, iz trudno na-
wet o pobiezny przeglad w ramach
jednego artykutu.

PrzejdZzmy sie po poszczeg6lnych
pawilonach, notujgc chocby tylko
to, co najbardziej rzuca sie w oczy.
Nas, jako panstwo, ktore niedawno
rozwineto swag morskg bandere,
dziat morski winien specjalnie in-
teresowa¢ i wartoby, aby znalazt
nasze fachowe opracowanie, gdyz
wiele jeszcze musimy sie nauczy¢
i wtozy¢é ogrom pracy, nim zajmie-
my godne siebie miejsce na mo-
rzach Swiata.

Polska, ktérej udziat, jak wiemy,
jest na wystawie wiecej niz skrom-
ny, pokazata niewielkie plany Gdy-
ni i Gdanska, oraz troche foto-
grafji. Jedynym ciekawym objek-
tem w tym dziale jest tadny model
statku ,,Pitsudski”,precyzyjnie wy-
konany w warsztatach hr. Ledd-

POLKU AGENCIO PIORSKO

sp. Z 0. O.

POLISH

SHIPPING AGLENCY LTD.

adres telegraficzny PA M

G DY NIA
Suiietojanska 10, tel. 2957

G DANSK
Hopfengasse 27, tel. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE

TRANSPORTY MORSKIE

TOWAROW MASOWYCH

AGENCI LINIJ OKRETOWYCH Z GDYNI -

GDANSKA DO

Tallina, Helsinglorsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpji,

Portéw Renskich, Londynu,

Santos, Buenos Aires,

Portéw Potw.

Hull, Rio de Janeiro,

Malakka,

Chin, Japonji i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH

PORTOW

SWIATA

w laboratorjach  hydrotechnicz-
nych, ktédre stanowia obecnie waz-
ny przyczynek przy projektowaniu
budowli na wodach $rodlagdowych
i morskich.

R.

T. SOPOCKO

chowskiego, ale i on bardzo traci,
ustawiony w ciemnym Kkacie. Sta-
tek, o ktéorego modelu wtadnie
wspomnieliSmy, w czasie swej
pierwszej podrézy w drodze do
Gdyni, dziewigtego wrze$nia zarzu-
cit kotwice w Antwerpji, wzbudza-
jac duze zainteresowanie miejsco-
wej ludnosci, ktdra zna sie na mo-
rzu i okretach. To byto dobre po-
suniecie propagandowe.

ldgc w strone sekcji Wielkiej
Brytanji, mijamy maty pawilon
norweski, ukoronowany srebrzystg
todzig wikingéw. Dzi$§ go miniemy,
nie zatrzymujac sie. Caly S$rodek
hallu wielkiego gmachu, w ktérym
sie mieSci wystawa angielska, zaj-

muje olbrzymi ruchomy szklany
globus z oznaczonemi czerwong
barwg posiadtosciami Imperjum

Brytyjskiego. Sufit tworzy mapa
poinocnego nieba z kolejno zapala-
jacemi sie gwiazdami réoznych kon-
stelacji, w ktore wpatrujg sie ma-
rynarze, czuwajacy w czasie dtugich
nocnych wacht, na zagubionych
po morskich bezdrozach okretach

Po takiem wprowadzeniu nikt
sie¢ nie zdziwi, iz prawie cate jedno
skrzydto pawilonu angielskiego zo-
stato zajete przez zegluge. Poza
ruchomemi urzagdzeniami, ktére po-
ciggajg zaréwno mtodziez, jak ido-
rostych, poza redukcjami kabin
okretowych, widzimy tam caty sze-
reg mniejszych i wiekszych modeli
okretow, wsérdd ktérych najpoczest-
niejsze miejsce zajmuje wykancza-
ny obecnie wielki transatlantyk
,Queen Mary”, wtasnos¢ towa-
rzystwa Cunard White Star. Model
tego morskiego olbrzyma bardzo
ciekawie sie przedstawia w swej
drobiazgowej precyzyjnosci. Wsze-
dzie mamy statystyki, grafiki, ry-
sunki, dotyczace tego okretu, ktdry
bedzie najwygodniejszy, najszyb-
szy, najbezpieczniejszy... wszystko
utrzymane w superlatywach. Ale
najwymowniejsze ze wszystkiego
jest graficzne zestawienie tego ol-
brzyma z trzema budowlami, ktdre
wszyscy tu w Brukseli majg ciggle
na oczach. Pierwszg jest gmach
wzorowej stacji, jeden z najwiek-
szych gmachéw wystawy, druga
pozycje tworzy budynek pawilo-
nu brytyjskiego, g trzecig t. zw.



Kolumna Kongresu, pomnik, wy-
stawiony dla wupamietnienia nie-
podlegtosci Belgji, mierzacy 48 m.
wysokos$ci. Wszystkie te trzy syl-
wetki nikng na tle ,,Queen Mary”.
Imponujgce to zestawienie zajmuje
calg $ciane jednej z sal. Jak wiemy
okret ten mierzy 306 m. diugosci,
35 m. szerokosci i 70 m. od spodu
do szczytu masztow.

W chodzenie w dalsze szczegdty
wystawy angielskiej zaprowadzity-
by nas zbyt daleko, dodajemy jesz-

cze tylko, iz osobna sala posSwie-
cona jest turystyce, gdzie znéw
gtéwng role odgrywajg podrdze
morskie.

Wi iele miejsca zagadnieniom mor-
skim poswiecita Danja, ktdrej pa-
wilon sgsiaduje z angielskim. Na
kazdym kroku widzimy tu liczne
bardzo ciekawe modele okretéow,
statkow-promow do przewozenia
catych pociggéw, holownikéw, pla-
styczny plan portu kopenhaskiego
w skali 1:2000, minjatury mostéw
przerzucanych przez morskie cies-
niny i to zaréwno tych, ktore juz
istniejg, jak i tych, ktére sg do-
piero w budowie. Znajdujemy bar-
dzo liczne zestawienia, dotyczace
handlu morskiego, ekspansji prze-
mystu dunskiego, ruchu okretéw
i t. p. Wszystko przedstawione
bardzo pomystowo, jasno i wy-
mownie uzmystawiajgce suche cyfry
statystyk. Na wyzszej kondygnacji
przypominajacej réznice poziomow
dwoch poktadow, znajduje sie o-
sohny dziat poSwiecony Grenlandji.
Pierwsze miejsce zajmuje tu duza
mapa plastyczna z uwzglednieniem
nawigacji przybrzeznej, w facz-
nosci z nielicznemi drogami lgdo-
wemi, do przebycia ktérych stuzag
konie, psy, lub sanki motorowe.
Grenlandja lezy na drodze przy-
sztych wielkich linji lotniczych, co
zostato specjalnie podkreslone.

W dziale maszyn oglgdamy w
oryginale motory Diesela, przezna-
czone dla okretéw, kolei, fabryk
i samolotow. Laikom imponuje, a
inzynierow zaciekawia naturalnej
wielkosci model najwiekszego na
Swiecie motoru Diesela, zbudowa-
ny dla kopenhaskiej stacji elek-
trycznej. Model ten, posiadajacy
kilka metrow wysokos$ci, jest ru-
chomy i bardzo doktadnie obrazuje
funkcjonowanie mechanizmu.

| tu nie zapomniano o turystyce

morskiej, ktérej poswiecono wiele
miejsca.

Poza zagadnieniami, ktére nas
dzi$ obchodza, Danja wystawita

wiele rzeczy pieknych i ciekawych,
to tez kazdy ze zwiedzajgcych wi-
nien posSwieci¢ temu pawilonowi
wiecej czasu.

W pawilonie szwedzkim rowniez
znajdujemy rzeczy ciekawe, wsrod
ktorych dziat morski nie jest moze

zbyt obszerny, ale zato bardzo
starannie dobrany. Szczegdlnie
uwzgledniono linje morskie, t3cza-
ce Szwecje z Belgjg. Pokazano mo-
dele kilku okretow, wsréd ktérych,
tak wielkoscig jak i wykonaniem,
wyréznia sie ,Konung Gustaf V”.

Zywiotem Holandji jest woda,
wiec petno jej wszedzie czy to
bedzie ogréd zimowy, czy urzg-
dzenia hydrauliczne, osuszajace
wydarte morzu tereny, czy tez
Sluzy i kanaty, ktérych ruchomy
model automatycznie wypetniajacy
sie wodg jest atrakcja tego pawilonu
Dalej widzimy model najwiek-
szej na Swiecie $luzy péinocnej. Po
obu stronach tejze sali podziwiamy,
pieknie wykonane, redukcje portéw
wodnego i lotniczego Amsterdamu,
dokota ktédrych zawsze cisnie sie
miodziez zar6wno ta starsza, jak i
bardzo mtoda, a to dlatego, ze licz-
ne kontakty elektryczne pozwalajg
kazdemu osobiscie przekonac sig,
w jaki spodéb funkcjonujg rézne
portowe instalacje, jak dziata sy-
stem sygnalizacyjny i t. p. Pomy-
stowe te modele sg bardzo pou-
czajace.

Pare krokéw dalej zwraca uwa-
ge redukcja wybudowanego w Ho-
landji najwiekszego tamacza lodow
Jaakarhu, ktory oczyszcza drogi
do portow firiskich. Potem oglada-
my dwa dzwigi ptywajgce, a w
koncu uwage naszg przycigga ma-
kieta okretu ,,Marnix van sint
Aldegonde”, wyrézniona zlotym
medalem. Miniemy liczne wykazy
statystyczne, aby zatrzymac sie
jeszcze na chwile przed wyjsciem
z pawilonu, przed duzg mapa Indji
Holenderskich, na Kktérej specjal-
nie uwzgledniono linje okretowe,
porty, latarnie morskie i stacje
radjowe, wszystko przedstawione
plastycznie i bardzo pomystowo.

Witochy z ogromnym rozmachem

uczestniczg wtegorocznej wystawie.
Wsréd kilkunastu pawilonéw tego
kraju jeden poSwiecony zostatnawi-
gacji. Pawilon, urzagdzony jako kry-
ty poktad okretu, jest zawsze prze-
petniony, dzieki bardzo wygodnym
lezakom, ktére zmeczona kraze-
niem po wystawie publiczno$¢ bar-
dzo ceni i zajmuje je stale co do
jednego. Przez czas odpoczynku,
kazdy, chce czy nie chce, oglada
znajdujgce sie przed nim wykazy
i mapy, przedstawiajgce wiloskie
linje morskie i zajmujgce cate
§ciany fotomontaze, ktérych wsze-
dzie petno w pawilonach wtoskich,
a gdy sie obréci, to w oknach widzi
fotografje na szkle. | tu sg modele
statkow, ale pomys$lane syntetycz-
nie, z pominieciem wszystkich
szczeg6tdw, dajace tylko ogolne
zarysy. Jedna z zewnetrznych $cian
pokryta jest mapg S$wiata, przez
catg szeroko$¢ Kktorej widnieje ne-
onowy zarys okretu.

Teraz przechodzimy do sekcji
francuskiej. Tu napewno zatrzy-
mamy sie najdiuzej. Francja nie
wystawita oddzielnego pawilonu
dla przedstawienia swej potegi
morskiej, moze nawet mniej miej-
sca posSwiecita temu dziatowi niz
Anglja, ale kazdy, Kkto bedzie
chciat zrobi¢ bezstronne poréwna-
nie, znajdzie tu wigcej tresci, niz
gdzieindziej i zgodzi sie z nami, iz
francuski dziat morski na wysta-
wie brukselskiej jest najciekawszy
z posrod wszystkich. Eksponaty
sg bardzo liczne, starannie dobrane
i przedstawione w sposéb estetycz-
ny i pociggajacy. Widzimy tu
wszystkie dziaty aktywno$ci mor-
skiej tego narodu. Mamy obrazowo
przedstawione wielkie doki i czy-
tamy napis, iz francja ma ich 16,
zatrudniajgc stale 18.000 robot-
nikow. Ogladamy urzadzenia por-
towe, rézne gatezie przemystu mor-
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skiego, wszystko zobrazowane nie-
tylko pt>zez wykresy, djagramy i
plany, ale uzmystowione przy po-
mocy ciekawych modeli, z ktérych
kazdy nadawatby sie do muzeum
morskiego. Pokazano w ten spo-
sob rybotdstwo, fabryki przetwo-
row, hodowle ostryg, ktérych w
1934 r. spozyto 863 miljony... Wi-
dzimy wunaoczniong komunikacje
z kolonjami, dalej podziwiamy bu-
dowe okretow-cystern, stuzacych
do transportow ropy, mozemy do-
ktadnie zaznajomié¢ sie z systemem
ratownictwa morskiego, poznac
uzywanych do tego pare typow
okretéw i holownikéw, sposob jak
sie niemi manewruje, taktyke ra-
towniczg, oraz przyrzady do rato-
wania. Mamy ekwipunek nurka-
ratownika z catym kompletem

RozLuJowa

D SZEREGU lat

O Szwecji, naskutek kryzysu
wego, stale malat, mimo zamoéwien na nowe
statki. Tonaz bowiem starszy, jako nieopta-
cajacy sie, byt albo sprzedawany do krajow
zagranicznych albo rozbierany na zelaziwo.
W roku biezagcym jednak data sie zauwazyé
pewna poprawa w rozwoju floty handlowej.
W dniu 30 sierpnia flota handlowa szwedzka
liczyta 2.318 statk6w pojemnosci 1.622 110
ton brutto.

tonaz handlowy

Swiato-

W pierwszym rzedzie do wzrostu floty
przyczynito sie nabycie 4 parowcéw, wy-
budowanych na stoczniach szwedzkich, o
pojemnos$ci 4.922 ton. Dalej
pojemnos$ci 5141 ton i maty
silnikowy zostaty nabyte zagranica.

2 parowce o
zaglowiec
Wy-

szwedzkie]

przyrzagdéw, zapewniajagcych mu
mozno$¢ pracy i to zaré6wno tych,
ktére pozostaja na poktadzie, jak
i tych, ktére zabiera z sobg na dno.

Ci co nie odbywali dalszych po-
drozy morskich i nie mieli moz-
nosci zaznajomi¢ sie z wygodami
luksusowych urzagdzen wielkich
statkow transatlantyckich, wpa-
dajg w zachwyt, zwiedzajagc dwie
kabiny, w catosci przeniesione na
wystawe, ktore nietylko napetniajg
podziwem, ale i kuszg do podrézy,
co jest icli zadaniem w tem miejscu.
Szczeg6lnie kabina ze statku ,Nor-
mandie” zwraca uwage celowoscia,
wykwintem i artystyczng harmon-
jg urzadzenia. O samym tym statku
zbyt wiele juz pisano, aby tu jesz-
cze zajmowaé czas czytelnikom.
Jedno moze nie bedzie od rzeczy

marynarki
przedaz statk6w armatorom zagranicznym
ograniczyta sie w lipcu do 2 parowcow po-
jemnos$ci 2.653 ton. Pozatem rozebrano
parowce pojemnosci 1.284 ton.

W kotach armatorskich nie przewiduja

jednak narazie wzrostu ekspansji mary-

Potowy S$ledzi

KRETY rybackie szwedzkie, ktdre
O w czasie konczacego sie lata upra-
wiaty potowy $ledzi na wodach Islandzkich,
wracajg do portéow
wybrzezu Szwecji, gtownie do Goeteborga.
Wedtug przywiezionych przez nie wiesci,
potéw $ledzi w tym roku sie nie udat, a

powoli na zachodnim

W zrosi zagraniczne g,
rucLu zeglugowego w Szwecji

WEDZKIE biuro statystyczne notuje

znaczne ozywienie ruchu zeglugowego
z zagranica, w ubiegtym poétroczu w poréw-
naniu z tymsamym okresem w roku po-
przednim.

I tak weszto do
14.798 statk6w z zagranicy o pojemnosci
tacznej 8.500.867 ton, (14.038 statkow i
7.980 tysiecy t. w roku ubiegtym). Wyszto
za$§ 15.261 statk6w o 8.762.395 ton (14.433
statkach o 8.229.625 ton roku zeszlego).

Ruch zeglugowy w trzech najwazniejszych
sie odpowiednio

portow  szwedzkich

portach Szwecji
do tych liczb.

wzmagt

Do Stokholmu weszto 1.312 statkow
z zagranicy o 1.332.784 t. 1.205 o0 1.257.217 t.
w r. 1934). Do Goeteborgu weszto 2.164 stat-
kéw 02.037.933 t. (2.006 0 1.762.022 t. r. ub.).
Do Malmoe za$ weszto 3.226 statkéw o
1.600.988 t. (3.142 statkow o 1.630.099 t.
w r. ub.) Cyfry, dotyczace Malmoe, obejmuja
rébwniez rnch proméw parowych miedzy
Malmoe a Kopenhaga.

na wodach

przypomnie¢, iz jest oi1 o 13 me-
trow diuzszy od wysokosci wiezy
Eiffela, ktora, jak pamietamy, mie-
rzy 300 metrow. Wielki sze$cio-
metrowy model tego plywajgcego
miasta podziwiamy na wystawie.
Przy nim w cieA schodzag takie
arcydzieta modelarstwa jak minja-
tiira statku ,Aramis” czy ,Pre-
sident Dumer”, z ktérych kazdy,
w innych warunkach, mdgtby sie
sta¢ osrodkiem zainteresowania.

I tu, jak wszedzie, turystyka.
Tym razem pozostawmy wymow e
cyfrom. Statkéw rozrywkowych
posiada Francja 26 .426 z czego

6.953 zaopatrzonych w motory spa-
linowe!

W koncu idg statki dla celéw nau-
kowych i specjalnych.

handlowej

narki handlowej. Oczekuja, bowiem ze redu-
kowanie starego tonazu bedzie nadal pro-
wadzone i ze ilos¢ statkéw bedzie sie na-
dal zmniejszata. Nabywanie nowego tonazu
bedzie nastepowato powoli i ostroznie, w
miare potrzeby.

Islandji

ilosci $ledzi, wydobytych z morza, sg nie-
bywale mate.

Podczas gdy w roku zesztym do 24 sierp-
nia natowiono i nasolono 187.544 beczek
$ledzi, za$ w roku 1933 213.806 beczek, to
w roku biezacym do tejze daty wydostano
tylko 61.126 beczek.Potowy potrwajg jesz-
cze az do potowy miesigca wrzes$nia, ale
nie mozna sie juz spodziewaé znaczniejszej
poprawy w tym krétkim okresie czasu.

Ceny S$ledzi wzrosty juz z tego powodu

0 60 procent.

Unierucliomianie statkéw

w Szwecji

I LOSC unieruchomionych statk6w w Szwecji
A jest wcigz znaczna. Wedtug informaciji,
podanych przez Szwedzki Zwigzek Arma-
toro6w, w miesigcu sierpniu, unieruchomio-
nych statkéw szwedzkich byto 36 o pojem-
nosci 77.676 ton brutto (57 statkéw o
67.876 ton w tymze okresie roku ubiegte-
go). Jesli ilo§¢ statkow wunierucho-
mionych zmalata, to jednak suma tonazu
unieruchomionego nieco sie zwiekszyta.

zatem



Uniwersalne bagry

z praktycznem, patentowanem, dwudzwigniowem sterowaniem. Rézno-
rodnosS¢ chwytow usunieta! Wykluczone biedne chwyty! Kazda reka
spoczywa stale na jednej dzwigni! Sterowanie to wigcza sie tak tatwo
jak przektadnie w samocho-

dzie, dlatego wielka wydajnos¢.

Wysokosprawne maszyny

dla budowy drog, kanatéw i kolei. Urzadzenia i narzedzia Pneu-
matyczne, urzadzenia skrobaczkowe i transportowe, baby do
bicia i wyciggania pali.

Dostawa krotkoterminowa lub ze skiadu.

Porady techniczne na zyczenie.

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

KONCERN MASZYNOWY 3S. Akec.

WARSZAWA, MARSZ. FOCHA 12, TEL.610-08, 689-90. KRAKOW, RYNEK GLOWNY 25, TEL.140-15
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Polska w MiecizynaroJdowej

OLSKA juz od 12 lat nalezy do Miedzy-
P narodowej Rady Badan Morza w Ko-
penhadze, gdzie ludzie nauki krajow euro-
pejskich, a ostatnio nawet St. Zjednoczo-
nych i Kanady badaja problemy majace m.
in. takze wielkie znaczenie praktyczne dla
rybotédstwa morskiego. Badaniom podlegaja
Battyk, Kattegat, Skagerrak, Morze Po6t-
nocne oraz poéinocna cze$¢ Oceanu Atlan-
tyckiego.

Statym delegatem rzadu R. P. oraz prze-
wodniczacym delegacji polskiej jest profe-
sor Uniwersytetu Jagiellonskiego dr. Michat
Siedlecki.

Ostatnie doroczne posiedzenie Miedzyna*
rodowej Rady odbyto sie w Kopenhadze.
Prace odbywaty sie w poszczegblnych ko-
misjach jak battycka, tososiowa, hydrogra-
ficzna, planktonowa, statystyczna, wydaw-
nicza, morza Pdtnocnego i t. d.

Mimo, ze Polska posiadata tylko dwéch
delegatéw prof. Siedleckiego i dr.

M/S ,,Pitsudski

NIA 14-go wrze$nia rano przy pieknej,
pogodzie odbyt sie w Gdyni uroczysty

moment poSwiecenia bandery i przejecia
M/S ,Pitsudski” przez witadze polskie. Na
uroczysto$¢ te zjechaty si¢ do Gdyni ty-

sigczne ttumy, w tem wielka ilo$¢ cztonkdw
Ligi Morskiej i Kolonjalnej, oraz innych sto-
warzyszen. Polonia gdanska itd. Ze sfer
oficjalnych obecni byli: p. minister przemystu
i handlu Floyar-Rajchman, p. minister ko-
munikacji Butkiewicz, p. minister
o$wiaty Jedrzejewicz, p. kierownik mini-
sterstwa spraw wojskowych gen. Kasprzycki
pp. wiceministrowie ks. ZongoHowicz, Dole-
zal, Bobkowski i Korsak, p. prezes Jan Pit-
sudski, gen. dyw. Orlicz-Dreszer, pp. admi-
ratowie Swirski i Unrug, p. dyr. tegowski,
wojewoda Kirtyklis, pptk. Miedzinski itd.
Panna Jadwiga Pitsudska i p. Kazimierz
Pitsudski asystowali przy ceremonji, przy-
czem corce Pierwszego Marszatka Polski za-
rzad linji zeglugowych Gdynia—Ameryka
ofiarowat pieknie wykonany album, oraz me-
dale pamiatkowe wybite z okazji urucho-
mienia okretu.

Na gustownie przybranym galag flagowa
poktadzie, biskup morski i pomorski Kks.
dr. Okoniewski odprawit nabozeristwo, po-
czem w kilku stowach wskazat na doniosto$¢
chwili i prace z Bozg pomoca wykonana,
a rokujaca tak wielkie nadzieje. Wnet potem
p min. Rajchman dat rozkaz podniesienia
nowo poswieconej bandery, ta za$ wzbita
sig dumnie na rufie, wérod oklaskéw, okrzy-
koéw i dZzwiek6w hymnu narodowego. Skolei
kpt. Stankiewicz doreczyt postowi portugal-
skiemu ziemie przeznaczong na Sowiniec.
Ptomienne przemdwienie o wspo6tpracy pol-
skiego portu ze zbudowanym we Wioszech
okretem, wypowiedzial charge d’affaires
Italji, konczac je okrzykiem ,Niech zyje
Polska”. Przemawiali jeszcze—prezes rady
linji Gdynia—Ameryka sen. Szuyski oraz
W actaw Sieroszewski.

inz.

RaJzie Badan na

kiego, brata ona udziat w wazniejszych ko-
misjach. Przewodniczagcym komisji tososio-
wej obrano prof. Siedleckiego, przez co Pol-
ska uzyskata miejsce w zarzadzie rady. Po-
niewaz prof; Siedlecki opracowuje raport
o tososiu europejskim, Polska zostata wpro-
wadzona do ogdlno-$Swiatowej miedzynaro-
dowej wspdipracy naukowej w sprawach
morskich.

Duze zaciekawienie wzbudzity prace pol-
skich specjalistéw, dr. Boguckiego o wedrdw-
kach ptastug oraz prof. Dixona o skladzie
potowdédw szprotéw i badaniach tososia.

Do praktycznych wynikéw polskich ba-
dan naukowych nalezy stwierdzenie, ze okoto
16% szprotdw drobnych od-
rzuca sie, gdyz nie moga byé uzyte dla ce-
16w handlowych. Srodkami zaradczemi sa
odpowiednie wymiary oczek sieci. Dla ochro-

potowionych

w Gdyni, ttumy oblegaiy nabrzeza i tto-
czyty sie celem zwiedzenia statku. To ostat-
nie uprzystepnione byto w jaknajszerszym
zakresie staraniem zarzadu linji i samej za-
togi. Wiele oséb przybyto nawet z dalekich
stron, a wrazenie byto powszechne: nowy
motorowiec jest chlubag catego narodu.

punktualnie o g. 17-e¢j pod-
niesiono kotwice. M/S ,Pitsudski” udat sie
w swa pierwszg podr6z transatlantycka, za-
bierajac peiny tadunek pasazeréw, wsréd
ktérych byli najwybitniejsi przedstawiciele
Swiata politycznego, naukowego, literackie-
go, wojskowego, przemystowego. Towarzy-

Nazajutrz,

Jakie
w porcie gdynskim

CIAGU mies. sierpnia wykonano w por-
W cie gdynskim nastepujace inwestycje:
W dziale
nawodng konstrukcje, pochtaniajaca fale na
molo Poludniowem na przestrzeni 108 m.
Na nabrzezach molo Potudniowego wyko-
nano barjere zelazng og6lnej dtugosci 194 m.
Dla zaglowego wykonano 58 m.
$ciany nabrzeza o gtebokosci
4 m. 136 m., ramy odbojowej, 97 m. nad-
wodnej zelbetonowej konstrukcji falochro-
nu Potudniowego i 47 m. nadwodnej zelbe-
tonowej $cianki na taczacej
nabrzeze z brzegami. Dla falochronu wschod-
niego wykonano 177 m. betonowej nawierz-
chni z brukiem gruntowym i na przestrzeni
128 m. ukoriczono catkowicie falochron.

hydrotechnicznym ukofczono

basenu
nadwodnej

konstrukcji,

Roboty czerpalne wykonywano w base-
nie weglowym, basenie Prezydenta, w por-
cie rybackim w kanale portowym.
Ogotem wyczerpano 155.380 m.3 gruntu,
z czego 124.252 m3 wyrefulowano na tereny

oraz

Morzu

na podstawie studjow nad rozmieszczeniem
larw $ledzi, przepowiadajac zg6ry dobre
potowy w latach 1934/35, co sie w rzeczy-
wisto$ci spetnito. Fakt ten Swiadczy o prak-

tycznem znaczeniu naukowym badan rady.

S/S ,,Kosciuszko przeckoJzi
na linje palestynska

ZWIAZKU z przeniesieniem S/S ,Ko$-
W ciuszko” na linje palestyriska, zamie-
rzone jest zainstalowanie na tym statku,
ostatnio przebudowanym, nowych wielkich
chtodni. W ten sposéb statek zostanie przy-
stosowany do warunkéw transportowych
w klimacie cieptym, gdyz bedzie mdogt prze-
wozi¢ poza dotychczasowym frachtem réw-
niez tak bardzo w Palestynie poszukiwane

ny tososi proponowano wydanie zakazu po- polskie produkty zywno$ciowe. Bedzie to
towu sztuk ponizej 50 cm. diugosci. Do cie- miato wielkie znaczenie dla transportéw
Boguc- kawych rezultatow doszedt dr. Andersen miesa, masta, jaj i piwa.
wszedt w skitad polskiej marynarki handlowej
Przez caly czas postoju M/S ,Pitsudski” szyty mu daleko w morze statki przybrzez-

ne i motoréwki, a takze zyczenia catego

narodu polskiego.

Polska na morzu ros$nie, krzepnie, potez-
nieje. Coraz dumniej powiewa bandera Bia-

tego Orta, coraz na dalsze siega morza.
Gdy skolei przyjdzie czas na rozbudowe
naszej, dotychczas niewystarczajacej, sity

zbrojnej na morzu, bedziemy mogli stusznie
powiedzieé, ze Polska i morze to juz dwie
gwarantujace potege
do-

rzeczy nierozerwalne,
i bezpieczeAstwo panstwa, a wolnos¢ i
brobyt narodu.

/. G.

inwestycje wykonano w sierpniu

portowe, reszte za$ w ilosci 31.128 m 3 mutu
wywieziono do morza.

Z rob6t drogowych na nabrzezu Standéw
Zjednoczonych utozono 600 m2 dyliny, za-
brukowano 1100 m2 placow miedzy torami
kolejowemi oraz wykonano 281 mb krawez-
Przy magazynie Nr. 8
utozono 15 m kraweznika i 95 m2 bruku
oraz 32 m2przejazdéw przez tory kolejowe.

nika betonowego.

Na ul. Rumunrskiej w strefie wolnoctowej
wykonano 50 mb kanalizacji deszczowej,
25 szt. studzienek $ciekowych oraz zabru-

kowano 2700 m 2 jezdni i wykonano schody
na skarpie. Na wezle drogowym strefy wol-
noctowej utozono chodniki z ptyt betono-
wych na przestrzeni 650 m2. Na ul. Portowej
utozono 193 mb kraweznika, 100 mb kana-
lizacji deszczowej, 327 m2chodnika., 100 m 2
bruku oraz wykonano nowe schody beto-
nowe na skarpie. Przy magazynie gospodar-
Morskiego utozono 700 m2
miedzy magazynem Nr. 8

czym Urzedu

bruku oraz



i Cukroportem utozono 100 m2 przejazdéow
przez tory i 20 mb kraweznika betonowego.
Przy magazynie ,Emteha” wykonano 29 mb
kanalizacji deszczowej 129 m 2 bruku.

W dziale wodociggéw i kanalizacji przy-
taczono do portowej sieci instalacje wodo-
ciggowg magazynéw f-my Pantarei oraz
instalacje prowizoryczne na budowach ele-
watora zbozowego i magazynu Nr. 9. Usta-

wiono 2 studzienki czerpalne na ul Pol-
skiej i Stan6w Zjednoczonych.
W dziale budowli naziemnych, przy bu-

dowie magazynu Nr. 9 w strefie wolnocto-
wej wykonano fundamenty pod cze$¢ bu-
dynku na diugosci 25 m. Przy budowie
chtodni $ledziowej na molo rybackiem wy-
konuje sie palowanie po fundamenty. Bu-
dowa gmachu Urzedu Celnego jest juz ukonA-
rozpoczeto prace malarskie oraz
Przy budowie elewatora zbo-
Indyjskiem odbywa
sie prébne obciazanie pali i przygotowuje
sie deskowanie dla konstrukcji zelbetono-
wej. Budowa domu biurowego firmy Pol-
skarob na molo weglowem jest wykonczona.

czona i
tynkowanie.

zowego na nabrzezu

Wykonuje sie roboty stolarskie i instalacyj-
ne. Przy Imdowie magazynu i biur f-my
Spotem na ul. Polskiej odbywa si¢ montaz
konstrukcji dachowej. Przy budowie ma-
gazynu f-my Barcikowski na ul. Celnej rég
Rotterdamskiej konstrukcje
zelazng.

ustawia sie

KierunL$ Lancllu zagranicznego Polski

Polski zwiekszyt sie z 82,6% og6lnego
wywozu w czerwcu do 83,6% w lipcu b. r.,

l |DZIAL krajow europejskich w wywozie

natomiast krajow pozaeuropejskich zmniej-
szyt sie z 17,4% do 16,4%. ROwnocze$nie
zanotowano wzrost udziatu krajéw europej-
skich w naszym przywozie z 60,7% o0gdl-
nego importu w czerwcu do 65,3% w lipcu
i zmniejszenie—pozaeuropejskich z 39,3%
do 34,7%.

Zmniejszenie odsetek udzialu w wywozie
z krajow Europy wykazujg Niemcy (13,8%
w lipcu wobec 16,1% w czerwcu), Austrja
(4,7% wobec 5%), Belgja (4,1% wobec
45 %), Holandja (3,9 % wobec 4,0 %);
zwiekszenie odsetek udziatu wykazuja: An-
glja (23,6 wobec 23,2%), Szwecja (5,9 wobec
4,4%), Danja (4,0 wobec 2,8%), Wtochy
(2,9 wobec 2,1%). Z krajow pozaeuropej-
skich spadek odsetek w eksporcie wykazuja

Stany Zjednoczone 5,0% w lipcu wobec
7,1% w czerwcu), Chiny i Argentyna (po
1,4% wobec po 1,6%). Wzrost udziatu

w wywozie nastapit na rzecz Palestyny z

1,8% w czerwcu do 2,4% w lipcu b. r.

W zrost udziatu w przywozie Polski z'kra-
jow europejskich zanotowano w lipcu z An-

Ulepszenie potgczen kolejowyck z Gdynia

NOWYM rozktadzie jazdy, obowia-
W zujacym od 2wrzeénia, przy$pieszono
bieg dziennych pociggdéw pos$piesznych mie-
dzy Warszawg a Gdynig w sposéb naste-
pujacy: Pociag N. 403, odchodzacy dotych-
czas z Warszawy o ¢g. 15.20, a przychodzacy
do Gdyni o g. 22.48, odchodzi¢ bedzie ze
stolicy o 15.30, a przychodzi¢ nad morze
0 g. 22.43, co czyni réwne 15 minut zysku.
Zysk ten bedzie dla podréznych bardzo
korzystny, albowiem w Warszawie przy-
bedzie 10 minut na zjedzenie obiadu, wzgled-
nie zatatwienie spraw biezgcych, a w Gdyni
nastapi nieco wcze$niej, co ze
komunikacje autobusowga tez
Pozadanem bytoby

przyjazd
wzgledu na
nie jest bez znaczenia.
doprowadzenie pociggu tego do Gdyni na
rowne wpo6t do jedenastej. Przy tej okazji
skasowano zbedny zimga postéj w Kolib-
kach-Orlowie, skrécono postoje we
W toctawku i Wagon restaura-
cyjny biegnie, jak dawniej, w calej trasie
pociggu

Pociagg powrotny N. 404 opuszcza¢ bedzie
Gdynie o g. 15.20 (zamiast 15.17) i przyby-
waé¢ do stolicy o g. 22.31 (zamiast 22.40).
Tutaj zysk wynosi wigc 12 minut. Jest-to
najszybszy pocigg na dystansie Kutno —
Warszawa (126 km), przebywa bowiem ten
odcinek, tacznie ze skomplikowanym wjaz-
dem na rozkopany z powodu robdt dworzec
gtowny stolicy — w ciggu 102 minut, czyli
z szybkos$cia $rednig 75 km/godz., technicz-
na za$ bliskag 90 km.

oraz
w Toruniu.

Oba pociggi na terenie dyrekcji torunskiej
rozwijaja technicznie do 100 km na godzine

luzgodnione sag w Gdyni z wagonami rno-

glji (17,6% w lipcu wobec 12,9 w czerwcu),
z Niemiec (14,3% wobec 14,0%), Jugo-
torowemi, obstugujacymi Ilel. Dzieki tym

motowagonom czas jazdy: Gdynia— Hel, zo-
stat skrécony z trzech godzin, na godzineg
i trzy kwadranse.

Obecnie oczekuje sie uruchomienia specjal-
nych pociggéw transatlantyckich, uzgod-
nionych z przyjsciem i odejsciem m/s ,Pit-
sudski” i m/s ,Batory” — a przebywaja-
cych przestrzen od-
wrotnie w ciggu sze$ciu godzin z minutami,
bez zatrzymania na terytorjum w. m. Gdan-
ska i bez rewizji eelno-paszportowej w Tcze-
wie. Pociggi dostarczatyby podréznych tego
samego dnia z Gdyni i do Gdyni, przy bez-
posrednim potaczeniu z okretami na dworcu
morskim w Gdyni i zatrzymywatyby sie po
drodze tylko w Bydgoszczy Toruniu i Kut-
nie.

Gdynia—W arszawa i

slawji (4,0% wobec 0,4%); zmniejszenie
wykazuja: Austrja (4,0 wobec 4,3%), Cze-
chostowacja (3,6 % wobec 4,5%), Belgja
(3,0% wobec 4,7%), Francja (3,7% wobec
4,6%), Holandja (3,0% wobec 3,5%). Z kra-
jow pozaeuropejskich zmniejszony udziat
W przywozie naszym wykazujg Stany Zjed-
noczone (14,9% w lipcu wobec 15,1%
w czerwcu), Australja (2,7% wobec 4,7%),
Argentyna (1,1% wobec 2,7%), natomiast
wzrost—Indje angielskie (6,6% wobec 5,7%).

Wywo6z wegla kamiennego
w pierwszej potowie wrzesnia

PIERW SZEJ potowie wrze$nia r b.
W wywieziono zagranice 410 tys. ton
wegla kamiennego, a wiec o 5 tys. ton wie-
cej w poréwnaniu z przecietng za potowe
sierpnia. jednak dni roboczych
byto 12 wobec 13 w ciagu potowy sierpnia,
ton do

Poniewaz

dzienna wysytka wzrosta o 3 tys.
34. tys. ton.

Wedtug danych prowizorycznych za-
czerpnietych z tyg. ,Polska Gospodarcza”
nr. 38, wysytki na poszczeg6lne grupy ryn-
kéw przedstawiaty sie nastepujgco: (w tys.
ton—w nawiasie poréwnamu
z przecietng za potowe sierpnia) Srodkowo-
europejskie—59 (plus 13), skandynawskie
152 (plus 5), battyckie nie eksportowano, za-
chodnio-europejskie 83 (plus 21), potudnio-
wo-europejskie 76 (minus 16), wegiel okre-
towy—wykazuje spadek, Wolne Miasto
Gdansk—mniejwiecej na poziomie sierp-
niowego wywozu. Spadek wywozu na rynki
poludniowo-europejskie spowodowany zostat

ré6znica w

trudnos$ciami znalezienia odpowiedniego to-
nazu, jak réwniez zwyzka frachtow do por-
téw Morza Srédziemnego. Pomyslnie ksztal-
towat sie wywoéz do krajow Srodlcowo-euro-
pejskich, wykazujac wzrost do Austrji oraz
spadek do Czechostowacji. Na podkreslenie
zastuguje wzrost do wszystkich
krajow zachodnio-europejskich oraz
dynawskich z wyjatkiem Danji.
Przetadunek wegla w portach zmniejszyt
sie ' w poréwnaniu z przecietng za potowe
sierpnia o 19 tys. ton do 364 tys. ton, przy-
czem w Gdyni przetadowano 264 tys. t.
(minus 8 tys.), w Gdansku za$ 100 tys. t.

(minus 11 tys.).

Wywozu
skan-

ttekordowy przetadunek w porcie gdynskim

GODNIE z przewidywaniami,
L-i r. b. zaznaczyt sie¢ w obrotach towaro-
wych portu gdynskiego nietylko powaznem
ozywieniem, lecz réwniez wzrostem globalnej
sumy przetadunku do kolosalnej sumy, nigdy
dotagd nienotowanej. Dzigki powaznemu
wzrostowi przetadunku w poréwnaniu z ana-
logicznym okresem r ub. i powaznemu ozy-
notowanemu w ostatnich
réwniez w zwigzku z tem,

sierpien

wieniu obrotéw,
miesigcach, jak
ze koncowe miesigce r. b. zaznaczg sie nie-
watpliwie bardzo polcaznemi sumami obro-
tow—spodziewa¢ sie nalezy, ze globalna
liczba roczna przetadunku w porcie gdyn-
skim okaze sie w r. b. wyraZznie wieksza niz

w r. ub., kiedy réwniez stanowita rekord,

Ogélny obrét towarowy w porcie gdynskim
wyniést w sierpniu r. b. 768.914,2 ton, przy-
czem na eksport zamorski przypada
673.344,5
i na obrét przybrzezny 14.460,7 t. W po-
rownaniu z tipcem r. b. ogélny obrot byt
wiekszy 0 126.079 t. (w eksporcie o 111.221,5
ton, w imporcie o 10.841,8 t. i w obrocie
przybrzeznym o 3.915,7 t.). W poréwnaniu
z sierpniem r. ub. obrdét globalny zwiekszyt
sie 0 106.858,5 t.

Zaznaczy¢ nalezy, ze dotychczasowy re-
kord obrotu miesiecznego w porcie gdyn-
skim—w marcu r. b.—wyniést 714.485, 1 t
Rekord ten zostal wigc pobity o 54 429,1 t.

t ,na import z za morza 81.109 t.
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Rozmieszczenie

OD przewodnictwem Komisarza Rzadu
P mgr. Sokota odbyta sie konferencja w
sprawie rozmieszczenia przemystu Gdyni
oraz zaopinjowania postulatéw, wysunie-
tych przez Komisarjat Rzadu w kwestji
uprzemystowienia Gdyni. W konferencji
wzieli udziat przedstawiciele lzby Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni, Izby Skarbowej
w Grudzigdzu, Urzedu Skarbowego w Gdyni,
Urzedu Morskiego, Banku Polskiego, Banku
Gospodarstwa Krajowego, Dowddztwa Floty
Wojennej, Rady Miejskiej, K. K. O. w Gdyni,
Instytutu Battyckiego, Towarzystwa Bu-
dowy Osiedli, Rady Grodzkiej Rzemiosta,
Stowarzyszenia Architektéw R. P., Zwigzku
Inzynieréw Ladowych i Wodnych, Zwiagzku
Fabrykantow i Przemystowcéow w Gdyni,
Zrzeszenia Przemystowcdw Elektrotechnicz-
nych na Pomorzu, Stowarzyszenia Wtasci-
cieli Nieruchomos$ci w Gdyni i Rady Inte-
resantéw Portu.

Rozmieszczenie przemystu oparto na ten-
dencjach rozwojowych miasta. Znalazto
ono wyraz w zalozeniach planu
Gdyni. Rozlokowanie cigzkiego przemystu
obejmie tereny, lezace po obydwuch stro-
nach przysztego kanatu przemystowego,
czyli od granic obecnych terenéw portu
drzewnego, az do drogi Pogérskiej. Po oby-
dwu stronach tego pasa w kierunku pétnoc-
nym na Oksywiu, Obtuzu i Pogérzu oraz
w kierunku zachodnim na Chylonji, Cisowej
i Grabowku zostang dzielnice
robotnicze, celem zwigzania robotnika z jego

zabudowy

stworzone

dzielnicg pracy. Przemyst nieszkodliwy dla
zdrowia, nietamujacy niepsujacy
estetyki miasta, a zwigzany swag pracg z
pasem ciezkiego przemystu, zostanie rozlo-
kowany wzdtuz szosy gdanskiej na przydzie-
lonych terenach Grabdowka, Chylonji i Ciso-
wej. W centrum, czyli t. zw. ,,City” prze-
widziany jest pas po obu stronach tuku,
utworzonego przez trase kolejowa miedzy
przejazdami ulicy 10 Lutego a ul. Marszatka
Pitsudskiego, ktdry zostaje przeznaczony
pod dzielnice handlowo-administracyjng.
Nizej, przy szosie gdanskiej, oraz torach ko-
lejowych, przewiduje si¢ ulokowanie
szkodliwego przemystu dla zaktadéw zatrud-
niajacych powyzej 20 robotnikéw, za$ za-
ktady mate przemystu nieszkodliwego, za-
trudniajace do 20 robotnikow, beda mogty
powstawaé¢ na catym terenie miasta, za wy-
jatkiem dzielnic $cisle mieszkaniowych. Za-
tozenia Komisarjatu Rzadu w rozmieszcze-
niu przemystu zostaly uznane przez obec
nych na konferencji za stuszne.

Zwigzek Wtasdcicieli Nieruchomosdci, nie
negujac stusznos$ci rozwigzan, zobowigzat
sie w najblizszym czasie przedtozy¢ opraco-

ruchu i

nie-

wane przez Zwigzek wnioski, dotyczace roz-
mieszczenia przemystu.

Przedstawiciele Rzemiosta wystapili z de-
zyderatem przyjscia z pomoca przez miasto
w sprawie terenowej dla rzemiosta, co pod-
niesie ich wartosci kredytowe i utatwi walke
z nieracjonalnie prowadzonym rzemiostem,
ktére obecnie jest jedna z
bolagczek Gdyni.

Komisarz Rzadu wysunat konkretne spo-
soby wykorzystania ustawy z 1927 r., do-

najwiekszych

przemystu

tyczacej popierania rozwoju i rozbudowy
miasta i portu w Gdyni, a przedewszystkiem
sprawy kredytow z funduszu budowlanego
dla zaktadow przemystowych, oraz sprawy
zwolnien podatkowych, wynikajacych z tej

ustawy.
Zebrani wypowiedzieli opinje, iz w celu
uproszczenia i przyspieszenia procedury

podatkowych, bytoby pozytecz-
nem powotanie specjalnej komisji, w sktad
ktérej weszliby przedstawiciele Komisarza
Rzadu, Urzedu Morskiego, lzby Przemysto-
wo-Handlowej, oraz Bankéw Panstwowych,
a ktéra to komisja opinjowataby wnioski,

dotyczace zwolnienia z podatkéw, opierajac

zwolnien

sie na znajomosci terenu i mogac objektyw-
nie oceni¢ warto$¢ danego objektu, co nie-

w GJyni

watpliwie przyczynitoby sie do rozwoju
przemystowego Gdyni, oraz usunetoby roz-
powszechniang opinje, jakoby
otrzymuja wyltacznie
osiadte w porcie.

Na zakonczenie Komisarz Rzagdu zakomu-
nikowat zebranym, ze przystagpiono do re-
wizji obowigzujacych taryf za site, Swiatto
i wode, aby w ten sposéb przyczynié¢ sie do
kosztow handlowych objektéw go-
spodarczych Gdyni, co za$ dotyczy ulg te-
renowych dla osiadajgcego w Gdyni prze-
mystu, to Komisarz Rzadu, przyrzekt za-
stosowa¢ w granicach mozliwosci posiada-
terenéw odpowiednig poli-

zwolnienie

podatkowe firmy

znizki

nych zapaséw
tyke umozliwiajacg rozwoj

cych objektow przemystowych.

nowopowstaja-

Nowy uktad taryf towarowych P. K. P.

KONCZONE niedawno prace nad re-
Uwizjq Taryfy towarowej P. K. P
rowniez forme zewnetrzng wydaw-
taryfowych, ktéra okazata sie nie-
Taryfa towarowa— jako twor,
ciggtym naskutek
zycia gospodarczego—powinna
posiada¢ uktad, pozwalajacy na ‘tatwosé
zastepowania uchylonych przepiséw no-
wemi. Temu wymaganiu czyni zado$¢ obec-
wyodrebniajac t. dotych-

objety
nictw
praktyczng.
podlegajacy
fluktuacyj

zmianom

na reforma,
czas taryfy wyjatkowe w tomy, zbroszuro-
spos6b, utatwiajagcy wyjmowanie
kartek z taryfami zmienianemi i zastepowa-

ZW.

wane w

nie ich nowemi.

Jezeli chodzi o nomenklature taryf— to
wprowadzono nastepujace zmiany: zarzu-
cono nazwe ,,taryfa normalna”, zastepujac
ja nazwg ,taryfa zasadnicza”; dotychcza-
sowym taryfom wyjatkowym dano nazwe
taryfy specjalne”, gdyz taryfy te maja
odpowiada¢ specjalnym warunkom obrotu
danego towaru; nazwe ,,taryfa wyjatkowa”
przeznaczono dla taryf o charakterze istot-
nie wyjatkowym, t. zn. dla taryf czasowych,
ustalanych dla osiggniecia pewnych S$cidle
okreslonych celéw kolejowych lub gospodar-
czych. Taryfy wyjatkowe po spetnieniu
swego celu znikatyby automatycznie, a gdy-
by musiaty by¢é przedtuzane na czas nie-

odpowied-
nowe taryfy

okre$lony—przechodzityby do
nich grup taryf specjalnych;

wyjatkowe zastapig obecne taryfy ,anek-
sowe” .
Cze$¢ 1A taryfy, zawierajgca regulamin

przewozu towardw, nie byta objeta rewizja.
Zmianom ulegt natomiast uktad czesci I B
taryfy przez wilgczenie obecnego zeszytu |
a czesci 11, zawierajacego ogélne prawidta
obliczania przewoznego, tabele optat zasad-
niczych klas taryfowych i postanowienia
reekspedycyjne. Wobec tego nowa cze$¢ | B
1) po-
stanowienia taryfowe, 2) klasyfikacje to-
waréw, 3) ogdlne prawidta obliczania prze-
woznego wraz z tabelg zasadniczych Kklas
taryfowych i 4) optaty dodatkowe.

Czes$¢ Il taryfy bedzie sktadata sie z na-
stepujacych zeszytow: zeszyt 1 zawierac
bedzie taryfy specjalne na przew6z towarow

taryfy bedzie zawiera¢ 4 rozdziaty:

wewnatrz kraju, na import i na eksport
przez ladowa granice; zeszyt 2 obejmie
taryfy specjalne na import i eksport przez
porty polskiego obszaru celnego oraz szereg
przepiséw taryfowych, dostosowanych do
specjalnych warunkéw pracy w portach,
jak réwniez wykaz optat dodatkowych, po-
bieranych przez kolej na stacjach portowych;
tranzytowe za-
jak i przez
zeszyt 4

zeszyt 3 obejmie
rowno przez granice
porty polskiego obszaru celnego;
bedzie zawierat taryfy wyjatkowe dla wszel-
kich komunikacyj. W kazdym z pierwszych
dwuch zeszytow czesci Il bedg taryfy spec-
jalne zgrupowane w dziaty, oznaczone—tak,

taryfy
ladowe,

jak i obecnie—duzemi literami n. p. A —
ptody rolne i ro$linne, B—zwierzeta zywe
iryby it. d.

Nowa taryfa, jak to wyjasnia tyg. ,Pol-
ska Gospodarcza” zeszyt 35, przewiduje
pewne przegrupowania zaréwno w dziatach,
jak i pomiedzy dziatami. Nowy uktad gru-
puje na poczatku: ptody rolne, roslinne i
hodowlane, dalej—wytwory przemystu rol-
nego i nawozy sztuczne, nastepnie przycho-
dzi do drewna, po6zniej do przemystu pa-
pierniczego, w dalszym ciggu idg materjaty
budowlane z wytaczeniem drewna, s6l i pro-
dukty chemiczne, wegiel i jego pochodne,
ropa naftowa i jej pochodne, surowce i
wytwory przemystu hutniczego i metalur-
gicznego. Na korncu zgrupowane bedg ta-
ryfy dla wytworéw przemystowych,
mieszczacych sie w zadnej z grup poprzed-
nich.

nie-

Sprawa zniesienia ograniczen

przy

OMISJA handlowo-przemystowa, istnie-
quca przy Ministerstwie Gospodarki,
odbytem w tych
zniesieniem ograni-
szeregu  arty-
towaréw co-

imporcie Jo Estonji

wypowiedziata si¢ na
dniach zebraniu, za
przywozowych dla
oraz

czen
kutéw przemystowych
dziennego uzytku. Chodzi tu gtdwnie o to-

wary galanteryjne, przybory fotograficz-
ne, bron i materjaty strzelnicze, tapety,
szczotki, drut kolczasty, gwoZzdzie, sode,

esencje octowa, niektére gatunki farb, kon-
serwy rybne i t. d.



WYmiana handlowa polsLo-linsLa

GLOSZONA ostatnio oficjalna sta-
O tystyka handlu zagranicznego Fin-
landji za rok 1934 zawiera dane, odnoszace
sie do obrotéw handlowych z Polska i ich
struktury towarowej.

Ogo6lna warto$¢ importu z Polski do Fin-
landji, wyniosta 131.639 tys. finskich ma-
rek, ogo6lna warto$§¢ eksportu do Polski
7.418 tys. Fmk, saldo za$ obrotow byto dla
Finlandji ujemne i wynosito 124.221 tys.
Fmk. Obroty handlowe polsko-finskie wy-
kazujg zatem ogromng przewage eksportu
z Polski do Finlandji nad importem i od-
znaczajg sie pozatem duza statoscia, gdyz
w r. 1933 warto$¢ importu Finlandji z Pol-
ski wynosita 131,6 milj. Fmk, warto$¢ eks-
portu 7,6 milj. Fmk, saldo za$ ujemne dla
Finlandji—124,1 milj. Fmk. W r. 1934
udziat Polski w imporcie finskim stanowit
2,75% i w roku tym zajmowata Polska 9-e
miejsce wséréd dostawcéw Finlandji; udziat
Polski w eksporcie wynosit zaledwie 0,12%.

Najwazniejszemi towarami, importowa-
nemi przez Finlandje z Polski w r. 1934 byty
wegiel (35.205 tys. Fmk.) otreby pszenne
(18,004 tys. Fmk.), cukier (17.377 tys. FmKk),
otreby zytnie (13,707 tys. Fmk.), zyto
(8,357 tys. Fmk.), soda kaleynowana (7.943
tys. Fmk.) i saletra (6.037 tys. Fmk.).

Wedtug ogtoszonej ostatnio urzedowej
statystyki handlu zagranicznego Finlandji
w okresie od stycznia do lipca b. r. ogdlna

warto$§¢ importu Finlandji wyniosta 2,894.
milj. Mk.*fin., ogdlna warto$¢ eksportu
3.087 miljn. Mk. fin. Finlandja miata w
tym czasie saldo dodatnie w wysokosci 193
milj. Mk. fin.

W omawianym okresie import towaréw
polskich do Finlandji wynosit 65 miljn.

Mk. fin. (80 miljn. Mk. fin. w analogicznym
okresie r. ub.), eksport do Polski 5 miljn.
Mk. fin. (4 miljn. Mk. fin.). Polska w handlu
z Finlandjag miata saldo dodatnie w wyso-
kosci 60 miljn. Mk. fin. (77 miljn. Mk. fin
w tym samym okresie czasu r. ub.).

Mozliwosci
przez Polslte i

URCJA dazy do uniezaleznienia swego
I wywozu od tranzytu przez Trjest i od

zeglugi wtoskiej. Gidwnym punktem prze-

tadunkowym towarow tureckich, wywozo-
nych do krajéw $rodkowej Europy, ma
byé—wedtug zawartej miedzy Turcja a

Rumunja umowy—port rumunski Constan-

RYNEK FRACHTOWY

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO za m.sierpien i 1 potowe

A gdynskim rynku frachtowym dal
N sie odczu¢ w konAcu sierpnia brak
tonazu, szczeg6lnie je$li chodzi o transporty
majace by¢é tadowane w krdtkim
Sytuacja ta ttomaczy sie zwiekszonemi za-
tadunkami w portach Anglji, krajow skan-
dynawskich i battyckich. W zwigzku z tem
tendencja dla frachtéw gtdwnie pod koniec
sierpnia i w poczatku wrzes$nia byta zwyz-
Podaz tadunkéw specjalnie drzewa

czasie.

kowa.
i zboza byta stosunkowo niewielka.

Anglja:

Przy eksporcie drewna do Londynu w po-
czatku sierpnia ptacono sh 28 — za std.
D. B. B. na warunkach Baltwood net. Pod
koniec miesigca, jak rowniez w poczatkach

wrze$nia, w zwiazku z ogdlng sytuacja na
rynku frachtowym ptacono juz nieco wyzsze

stawki.
Belgja:
Poza statkami linjowemi zafrachtowano
szereg statkow trampowych, przewaznie

niemieckich, pod tadunki mieszane gtéwnie
zboza i drzewa. Za zboze ciezkie luzem pta-
cono sh 3.9 w zlocie za 1000 kg. podczas
gdy za owies ptacono sh 4.3 w zlocie za
1000 kg. Stawki, ptacone za drzewo, pozo-
staty na dotychczasowym poziomie.

Holandja:

Eksport do Holandji
szych zmian i towary,

nie wykazat wiek-
pojawiajgce sie na

Gdyniag

Brak towaréw w U ansltu

OBEC reglamentacji przywozu towa-
W row z Polski, wprowadzonej przez
senat gdanski, gdanskie firmy kupieckie od-
czuwajg brak Gdanskie wtadze
nie wydaja pozwoleh na przyw6z: wyrobdéw
witokienniczych i dzianych, krawatéw, para-

towardw.

solek, gorsetow, szelek i t. d., dazac do
tego, aby artykuty te byly dostarczane
przez przemyst niemiecki. Pismo gdanskie

stwierdza, ze przedsiebiorstwa gdanskie mo-
ga pokry¢ zaledwie 10—15% zapotrzebo-
wania Wolnego Miasta na te artykuty.
Pozatem nie moga one udziela¢ zadnych
kredytow i sprzedajg swoje wyroby po cenie
prawie o 100% wyzszej, niz firmy polskie.

tranzytu towaroéw tureclcicli

za. Poniewaz w komunikacji miedzy Con-
stanza a portami polskiego obszaru celnego
istnieja dogodne potgczenia, a polsko-ru-
munska taryfa portowa zapewnia duze ko-
rzys$ci w przewozie, umozliwi to wymiane
towarowa miedzy Turcjg a krajami battyc-
kiemi—Skandynawja i Anglja przez Gdynie.

wrzesnia Polskiej Agencji Morskiej

rynku, byty prawie wylacznie tadowane
na statki linjowe na, dotychczasowych wa-
runkach

Danja:

Eksport zboza polskiego do Danji w okre-
sie sprawozdawczym znacznie spadi, wsku-
tek wprowadzenia cet importowych. Wia-
domo, pozatem ze Danja zakupita w Niem-
czech okoto 10.000 to. zboza, przez co za-
potrzebowanie na zboze, pochodzenia pol-
skiego, zmalato. Stawki, ptacone za drobne
partje, wysytane statkami motorowo-zaglo-
wemi z Gdarnska do dobrego portu dunskiego
potozonego nie bardziej na péinoc, jak Aar-
hus wynosity Rmk. 4.25, wykazujagc ten-
dencje zwyzkowg.
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+ PORT PUCKI WELASNOSCIA SKARBU
PANSTWA.

Port rybacki w Pucku, ktéry byt dotych-
czas wtasnoscia miasta, zostat przekazany
przez zarzad miejski na wtasno$¢ skarbu
panstwa.

« USPRAWNIENIA ORGANIZACYINE
W PORCIE.

Na posiedzeniu Komisji Morskiej Izby
Przemystowo-Handlowej, szczegétowo prze-
dyskutowano i przyjeto tekst przepiséw,
dotyczgcych stwierdzenia wagi i ustalania
ilosci towaréw przez zaprzysiezonych Wa-
gowych i talimanéw. Przyjecie przepiséw
wprowadzi znaczny postep w organizacji
rzeczoznastwa portowego w zakresie waze-
nia i liczenia towaréw, bowiem tworzy za-
sadniczy podziat funkcji wazenia i liczenia
towaréw. O ile pierwsza funkcja dla nabra-
nia sity dowodu prawnego wymaga¢ bedzie
czynnos$ci zaprzysiezonych Wagowych, o
tyle druga takiego =zaprzysiezenia nie wy-
maga. Pozatem. dla nadania wigekszego zna-
czenia czynno$ci wazenia towar6w w porcie,
przepisy przewiduja zaprzysiezenie réwniez
i pomocnikéw Wagowych, ktérymi w zakre-
sie techniki wazenia pod swym nadzorem
wagowi beda mogli sie wyrecza¢. Pozatem
Izba bedzie rejestrowata pomocnikéw tali-
manéw. Przepisy szczegdtowo i doktadnie
ustalaja réwniez i sam sposéb wykonywania
czynnos$ci wagowych i talizmanéw, wyklu-
czajac miedzy innemi mozno$¢ wystawiania
przez wagowych specjalnych zaswiadczen
co do jakosci towaréw. Pozatem przepisy
wzmacniajg kontrole lzby nad wykonaniem
swych czynnos$ci przez wspomniane osoby.
Spodziewa¢ sie nalezy, ze przepisy znacznie
przyczyniag sie do usprawnienia fukcjono-
wania tego waznego dzialu w- porcie gdyn-
skim.

« ZABUDOWANIE NOWEGO MOLO.

Rozplanowanie zabudowania nowopowsta-
tego molo jest w opracowaniu i przewiduje
na cypiu budowe Pomnika Zjednoczenia
Ziem Polskich, za$ na samem molo, budowe
przystani Zeglugi polskiej i pawilonéw
Yacht-Klubéw. Wzdiuz molo biec bedzie
ulica oraz plantacje dekoracyjne. Prace
hydrotechniczne przy przystosowaniu ba-
senu zaglowego dla yachtéw sa tez na ukon-
czeniu i basen zostanie oddany do uzytku
Yacht-Klubéw jeszcze w roku biezacym.

Pomnik Zjednoczenia zaprojektowat inz.
arch. W. Tomaszewski.

« EGZAMINY W SZKOLE MORSKIE]J.

W Panstwowej Szkole Morskiej w Gdyni
odbyty sie egzaminy dyplomowe. Wydzial,
nawigacyjny ukonczyli: Andryszek Czestaw,
Chudecki Alfred, Boniecki Jo6zef, Hiller
Edward, Hulanicki Roman, Kowalewski Jan,
Kozios Mirostaw, Stempkowski Stefan, Stud-
nicki Stanistaw, Sznage Jan, Derezifnski
Jozef i eksternista Ossowski Jerzy, a wy-
dziat mechaniczny: Forlciewicz Jan, tadyn-
ski Jozef, Nowa]c Jan, Ochimowski Ryszard,
Piotrowski Tadeusz, Pawlak Stanistaw,

Pluta Wtadystaw, Rewkiewicz Jacek, Sta-
szewski Edward, Stefanowski Jerzy, Terli-
kowski Bolestaw, Zachurzok Jan, oraz dwaj
eksternisci Jankielewicz Zygmunt i Liess
Eugenjusz.

« URUCHOMIENIE NOWEJ LINJI
LZEGLUGI POLSKIEJ".

.Zegluga Polska” uruchomita nowa iinje
na trasie Gdynia — Ryga — Liepaja — Ktaj-
peda. Statki kursowaé¢ beda narazie dwa
razy w miesigcu. Linja ta ma dusze widoki
rozwoju. Z braku wiasnego odpowiedniego
statku ,Zegluga Polska” zafrachtowata
szwedzki statek ,,Falken” o nos$nosci 500 t.
Jest to typ najbardziej rozpowszechniony
w miedzyportowych obrotach na Battyku.

« LINJAKLAJPEDA — GDYNIA —
ANTWERPJA.

Do Urzedu Morskiego zostata zgtoszona
przez Polskag Agencje Morskag nowa regular-
na linja, ktéra bedzie utrzymywata w ty-
godniowych odstepach komunikacje na tra-
sie Ktajpeda— Gdynia—Antwerpja.

« RYBACY POLSCY NABYWAIJA
KUTRY MORSKIE.

Rybak Pawet Hallman z Helu nabyt w
Danji nowy duzy kuter morski, ktéry ma
12,77 m. dtugosci 4,6 m. szerokosci
zanurzenia. Kuter posiada 50-konny mo-
tor Diesel-Deutz. Cena kupna wynosi
23.400 zt. Gotéwka rybak uiscit 16,200 zl.
za$ reszte ma sptaci¢ w ciaggu kilku lat.

+ ROBOTY PRZY CHELODNI SLEDZIO-
WEJ W GDYNI.

Roboty przy budowie chtodni $ledziowej
w Gdyni prowadzone sg obecnie na dwie
zmiany. Ukonczenie robdt przy stawianiu
pali jest obliczone na koniec pazdziernika.

Nowo-budujaca sie chtodnia $ledziowa
bedzie trzech pietrowa i jest obliczona na
blisko 5.000 ton, czyli jednorazowo mozna
bedzie ztozy¢ okoto 5 miljonéw kilogramoéw
$ledzi.

« RYBNA HALA TARGOWA.

Celem wusuniecia dotychczasowych niesa-
nitarnych warunkéw sprzedazy ryb mor-
skich na rynku Gdynskim, co bezsprzecznie
tamowato rozwéj konsumcji, Morski Insty-
tut Rybacki przy pomocy Komisarjatu
Rzadu wybudowal nowoczesng hale targo-
wa na 20 stoisk.

+ MAGAZYN SLEDZIOWY W GDYNI
BEDZIE GOTOWY W TYM ROKU.

Morski Instytut Rybacki powierzyt bu-
dowe nowego magazynu S$ledziowego miej-
scowej firmie budowlanej. Magazyn stanie
na nabrzezu Angielskiem w poblizu zabudo-
wan firmy Polmin. Zostanie on oddany do
uzytku w koncu r. b., co umozliwi sktado-
wanie $ledzi z potowéw w nadchodzacym
sezonie i powaznie zwiekszy znaczenie gdyn-
skiego portu rybackiego.

i 1,7 m.

« PAKOWANIE SLEDZI W GDYNI.

W zwigzku z pomyS$lnie rozwijajacemi
sie polskiemi potowami $ledzi na Morzu
Pétnocnem w porcie rybackim w Gdyni zor-
ganizowano fachowe przepakowywanie S$le-
dzi. nad czem juz pracuje 60 ludzi pod kie-
rownictwem 2-ch instruktoréw holendrow—
za$ przy produkcji beczek jest zatrudnio-
nych 25 bednarzy.

+ ORGANIZOWANIE NOWEJ SPOL-
DZIELNI RYBACKIE]J.

W iasciciel najstarszej polskiej wedzarni
ryb w Gdyni i jeden z pionieréw wedzarni-
ctwa na naszem wybrzezu, rybak Jézef
Kakel, przystapit do zorganizowania nowej
spotdzielni rybackiej.

«+ SYTUACJA NA RYNKU SLEDZIO-
WYM.
Sytuacja na rynku S$ledziowym w dal-
szym ciggu jest mocna. Sezon angielskich

potowdéw $ledzi szkockich zakonhczyt sie,
wykazujagc znaczng poprawe w stosunku
do roku ubiegtego. Ogdtem zasolono 608

tys. duzych beczek podczas gdy w zesztym
roku tylko 426 tys. beczek. Potowy S$ledzi
islandzkich zupeinie nie dopisaly. Na mat-
jasy zasolono zaledwie kilka tysiecy be-
czek, reszte za$ przyprawiono korzeniami
it. p. Do Gdyni nadszedt pierwszy transport
islandzkich matjaséw w ilosci 1260 duzych

beczek i 220 potéwek. Pozatem nadeszto
985 beczek $ledzi norweskich, 349 beczek
§ledzi jarmuckich, 300 skrzyhn zamrozo-
nych $ledzi i 50 skrzyn zamrozonych ma-
kreli, oraz 580 kantjes (beczek morskich)
$ledzi, pochodzacych z naszych potowéw

na Morzu Poéinocnem.

« NOWY HOLOWNIK ZEGLUGI POL-

SKIEJ.

.Zegluga Polska” zaméwita w Stoczni
Gdanskiej duzy holownik, ktéry bedzie po-
siadat 33 m. diugosci i 8,20 m. szerokosci
oraz motor o sile 750 km. Holownik bedzie
rozwijat szybkos$¢ 11 weztéw. Bedzie on
zaopatrzony w przeciwlodowe wzmocnienia
oraz najnowsze urzadzenia przeciwpozarowe
i ratownicze. Termin wykonania zostat wy-
znaczony na koniec marca 1936 r.

« POLOWY RYB MORSKICH.

W potowach nabrzeznych ztowiono w
sierpniu og6tem 168,8 tys. kg. Z tej liczby
na poszczegdlne miejscowosci wybrzeza
przypada: na Hel 50,9 tys. kg., Gdynie
62,3 tys. kg.. Jastarnie—-Wielka Wie$ 23,6
tys. leg., Chlapowo—Karwie 7,8 tys. kg.,
Puck i wioski zatoki 24,1 tys. kg. Najwiecej
ztowiono (w tys. kg.): storni—101,4, wego-
rzy—15,3, zimnicy — 12,7, wattuszy 11,3,
wegorzyc—7,6. W poréwnaniu z lipcem po-
towy zmniejszyty sie o 25,5 tys. kg.

W ciggu pierwszych 8-miu miesiecy br.
og6lna ilos¢ potowéw wyniosta 8.468,7 tys.
kg-

« OBROTY RYBNE W GDYNI.

Obroty rybne w porcie Gdynskim w
sierpniu osiaggnety nienotowany dotad wy-
nik 4.103.000 kg. z czego przypada na port



handlowy 634.000 kg., na port rybacki
3.469.000 kg. Z obrotu portu rybackiego
przypada na potowy przybrzezne 62.000
kg., na potowy dalekomorskie 323.000 kg.
i naimport 3.084.000 kg. Z portu rybackie-
go wyszto 248 wagondéw S$ledzi, z czego
wgtab kraju 229 wag. do Gdanska 15 wag.
i do Rumunji 4 wag.

« OBROTY PORTU RYBACKIEGO

W GDYNI.

W pierwszej potowie wrzesnia do portu ry-
backiego w Gdyni przywieziono 3.024 du-
zych beczek i 606 potéwek, zawierajgcych
$ledzie. W tej liczbie na potowy wtasne
przypada 1.444 duzych beczek. Zatadowano
i wystano z portu kolejg 97 wagondw S$ledzi
solonych.

« PRZEWOZY STATKOW POLSKO-
BRYTYIJSKIEGO TOWARZYSTWA
OKRETOWEGO.

Statki Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa
Okretowego przewiozty w sierpniu r. b.
og6tem 10.343 t. towardw i 49 koni. Z og6l-
nej liczby przypada na eksport 8.207 t.
i 49 koni, na import za$ 2.136 t.

« PRACA STATKOW ,ZEGLUGI POL-

SKIEJ” W SIERPNIU.

Statki ,Zeglugi Polskiej” przewiozty w

sierpniu 48,914 ton tadunku, z czego przy-
pada na eksport 29,335 t., na import za$
19,579 t.

« ZOLADEK M/S ,PILSUDSKI".

M/S ,Pitsudski” w pierwszej swej podré-
zy z Triestu do Gdyni zuzyt na zaprowian-
towanie pasazero6w nastepujace ilosci arty-
kutéw: 70.000 jaj, 9.000 kg. miesa, 6.000
sztuk roéznego drobiu, 1.400 kg. wedlin,
7.000 kg. r6znych kompotéw, 6.000 owocow,
1.000 kg. serow, $mietanki i S$mietany,
1.000 puszek skondensowanego mleka, 3.000
kg. cukru, 400 kg. herbaty i kawy, 600 kg.
roznych przypraw, 800 beczek piwa, 3.000
butetek temonjady, 2.600 butelek réznych
win i wédek oraz 140.000 papieroséw. Liczby
te aznadto wymownie méwia same za siebie.

« WYCIECZKA POLSKA Z AMERYKI.

S/S. ,Putaski” przywi6zt do Gdyni wy-
cieczke z Klubu Wielkopolan, Slazakéw i
Pomorza ze Stanéw Zjednoczonych. Wy-
cieczkowcy przywiezli ze soba ziemie na
kopiec Marszatka Pitsudskiego, pochodzgacya
z 48 Stanéw Ameryki Pdtnocnej. Ziemie
pobrano z miejsc historycznych jak Groby

Linkolna i Waszyngtona, z wazniejszych
miejsc pobytu Kos$ciuszki i Putaskiego,
miast i miejscowos$ci o nazwach polskich,

z Alaski, Wysp Hawajskich i innych. Ziemia
narazie zostanie zdeponowana w Zarzadzie
Gtéwnym Swiatowego Zw. Polakéw przez
prezesa Klubu p. Piskorskiego, ktdry przy-
widzt ze sobag pisma 48 gubernatoréow St. Zj.
Am. Poéinocnej, stwierdzajace, ze ziemie te
Stany sktadaja na kopiec Marszatka Pitsud-
skiego. Jest to pierwsze wydarzenie w hi-
storji, aby caty kraj zagraniczny uczcit
w tak doniosty sposéb pamie¢ bohatera na-
rodowego innego kraju.

« ZJAZD ELEKTRYKOW
POMORSKICH.

W Gdyni odbyt sie Zjazd Elektrykéw Po-
morskich, w ktérym wzieto udziat okoto 80
os6b. Zjazd powotat do zycia Zrzeszenie
Przemystowcéw Elektrotechnicznych.

+ BRAK MIESZKAN W GDYNI.

Mimo wielkiego tempa rozbudowy Gdyni
w dalszym ciggu odczuwa sie dotkliwy brak
mieszkan, a przedewszystkiem mieszkan do-
stepnych dla urzednikéw i pracownikéw pan-
stwowych. ICwestja mieszkaniowa jest jed-
nem z najbardziej palacych zagadnien Gdy-
ni. W zwiagzku z tem w Komisarjacie Rzadu
odbyta sie konferencja z przedstawicielami
nauczycielstwa, urzednikéw skarbowych,
pocztowych i kolejowych w sprawie budo-
wania mieszkan dta urzednikéw i funkcjo-
narjuszéw panstwowych. Komisarz Rzadu

postanowit wystagpi¢ do Tow. Osiedli Ro-
botniczych w Warszawie z motywowanemi
wnioskami o przydzielenie odpowiednich
kredytow, celem zrealizowania planu budowy
tanich mieszkan dla sfer urzedniczych.

« KURS PRZESZKOLENIA URZEDNI-

KOW AKCYZOWYCH W GDYNI.

W obecno$ci podsekretarza stanu w Min.
Skarbu p. Wernera, przedstawiciela komi-
sarza Rzadu, dyr. Urzedu Morskiego—inz.
tegowskiego, przedstawicieli lzby Skarbo-
wej oraz Urzedu Celnego w Gdyni dokonano
w Gdyni zamkniecia wyzszego kursu prze-
szkolenia urzednikéw akcyzowych. Kurs
ukonczyto 87 stuchaczy, przyczem 20 z wy-
nikiem bardzo dobrym. Wicemin. Werner
podkreslit w przemdwieniu znaczenie spec-
jalnego przygotowania urzednikéw na tak
trudnym odcinku gospodarki panstwowej
oraz wskazat na konieczno$¢ nalezytego
ustosunkowania sie do wspo6tobywateli i
godnego reprezentowania czynnika urze-
dowego.

« OZYWIENIE W RUCHU BUDOWLA-
NYM NA POLSKIEM WYBRZEZU
MORSK1EM.

W wiekszej czesci kapielisk nadmorskicli
ruch budowlany trwa nadal w przys$pie-
szonem tempie. Wykanczane sg wille i pens-
jonaty. Najwiekszy ruch budowlany na
potwyspie Helskim wykazuje Jurata, a nad
otwartym Battykiem — Jasny Brzeg.

« WYSTAWA PRZEMYSLOWO-RZE-

MIESLNICZA W GDYNI.

Wystawa Przemystowo-Rzemie$lnicza w
Gdyni, trwata 2 miesigce. Ogétem w W ysta-
wie brato udziat 224 wystawcéw, z czego
114 otrzymato nagrody. W ciggu trwania
Wystawy zwiedzito jg okoto 100 tysiecy
0s6b. Koszty administracyjne wyniosty za-
ledwie 8% budzetu Wystawy.

« ZWROTY ROZNICY NALEZNOSCI
CELNYCH.
W Nr. 202 ,Monitora Polskiego” z dn.

4. wrzes$nia ukazato sie zarzadzenie ministra
Skarbu z dn. 29 sierpnia br. w sprawie
upowaznienia Dyrekcyj Cet i Urzedu Cel-
nego w Gdyni do zarzadzenia zwrotéw réz-
nicy naleznosci celnych, powstatych wsku-
tek dodatkowego zastosowania cta znizo-
nego tub zwolnienia od cta.

*« SPADEK PRZELADUNKU W PORCIE
GDANSKIM.

W sierpniu b. r. przetadunek towaréw w
porcie gdanskim wynosit (w tonach—w na-

wiasie liczby za sierpien r. ub.) :w imporcie
84.927,0 (93.068,9) w eksporcie 360.210,1
(458.115,4). Z cyfr tych wida¢, ze przeta-

dunek towaréw w porcie gdanskim w mie-
sigcu sierpniu zmniejszyt sie w poréwnaniu
z analogicznym miesigcem r. ub. 0 9% w im-
porcie, a okoto 20% w eksporcie.

W okresie od stycznia do sierpnia b. r.
przetadunek towaréw w porcie gdanskim
przedstawiat sie nastepujaco :(w tonach —
w nawiasach dane za ten sam okres r. ub.):

import 446.728 (389.936), w eksporcie
2.778.802 (3.776.399). Z zestawienia tego
wynika, ze eksport towaréw z Gdanska w

okresie pierwszych 8-u miesiecy b. r. wyka-
zuje znaczny spadek w stosunku do tego
samego okresu czasu r. 1934.

« LINJA OKRETOWA ,BALTIC LINE”
LIKWIDUJE REJSY DO GDANSKA.
Jak stychaé, linja okretowa Baltic Line,

ktéra utrzymywata dotad regularne rejsy
do Gdanska, zdecydowata sie poczawszy
od drugiej potowy b. m. zaprzesta¢ wysyta-
nia okretow do Gdanska, ttumaczac swdj
krok brakiem frachtow, zanotowanym
ostatnio w zwigzku z reglamentacja dewi-
zowg w Wolnem Miescie.

« IMPORT RYB PRZEZ GDANSK.

W sierpniu przywieziono do Polski zGdan-
ska (w tys. kg.) 82 — ryb $wiezych i we-
dzonych oraz 57,2 — réznych konserw
rybnych,

« RUCH OKRETOWY W PORCIE GDAN-

SKIM.

Ruch okretowy w porcie gdanskim wy-
niést w sierpniu r. b. na wejsciu 439 statkow
0 poj. 251.747 trn., na wyjsSciu za$ 458
jednostek o poj. 240.207 trn. W lipcu r. b.

zanotowano: na wejsciu 478 statkéow i
241.303 trn., na wyjsciu 473 statkéw i
245.961 trn., natomiast w sierpniu r. ub.

odpowiednio 490
trn. oraz 487 statkow i

statkbw o poj. 285.270
271.023 trn.

e« DYREKTOR PORTU FINLANDZKIE-
GO OPISUJE WALORY GDYNI.

Dyrektor portu w Wyborgu Eerikiinei,
ktéry bawit niedawno w Gdyni, opisuje na
tamach ,Kariala” swe wrazenia z pobytu
w Polsce i podkre$la wielkie walory technicz-
ne i handlowe portu polskiego. Dyr. Eeri-
kainei podnosi réwniez wyjatkowg goscin-
nos$¢, z jaka podejmowano w Polsce dele-
gacje finska.

« IMPORT DRZEWA POLSKIEGO DO
GRECIJI.

Na podstawie porozumienia ministra Skar-
bu i Gospodarki Narodowej Grecji zostat
dozwolony przyw6z drzewa polskiego bez
potrzeby wuzyskiwania uprzedniego zezwo-
lenia. Rozmiary importu zostang okres$lone
na podstawie umowy stron.

+ OBNIZKA CLA NA ZYTO |
ZYTNIA W FINLANDIJI.
Finska Rada Ministrow wystapi¢ ma

z wnioskiem o obnizenie cta przywozowego
na zyto i make zytnig na jednem z pierw-
szych posiedzen parlamentu. Zmiany te
wesztyby w zycie dopiero z poczatkiem
przysztego roku. Droga obnizenia cta im-
portowego rzad chce zmusi¢ rolnikéw do
przejscia na kulture innych zbéz i zmniej-
szenia uprawy zyta, ktére jest produko-
wane w nadmiarze na potrzeby rynku
wewnetrznego. Pozatem rzad liczy nie-
watpliwie, ze przez obnizke stawek cel-
nych na zyto i make zytnig zapewni sobie
gtosy partyj lewicowych przy przysztych
obradach budzetowych.

MAKE

«+ O OBNIZKE CEt W CZECHOSLO-
WACII.

Krajowa rada gospodarcza w Brnie Mo-
rawskiem zwro6cita si¢ do rzadu czechosto-
wackiego z proshg o obnizke cet na przywo-
zone do Czechostowacji ziemniaki i miegso.
Zadanie to jest motywowane koniecznoscia
powstrzymania wzrostu cen artykutéw zyw-
nosciowych.

« NOWE PRZEPISY O IMPORCIE DRO-
BIU DO PALESTYNY.

Z dn. 1 wrze$nia r. b. weszty w zycie
w Palestynie nowe przepisy, dotyczace
wymiaréw i wygladu kojcéw, w ktdérych

przesytany jest dréb importowany do Pa-
lestyny tub przechodzacy przez Palestyne
tranzytem.

17
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STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA SIERPIEN

. UWAGI

Ogdblny obrét towarowy portu gdynskiego w sierpniu r. b. wy-
niést 768.958,3 ton, wobec 642.835,2 ton, w lipcur. b. oraz 662.055,7
ton w sierpniu 1934 r.

Miesigc sprawozdawczy jest rekordowym w dotychczasowej dzia-
talnosci portu. Poprzednie rekordowe wyniki miaty miejsce w marcu
1935 r. (714.485,1 ton).

Ruch statkéw w sierpniu r. b. analogicznie do obrotéw towaro-
wych wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnosci statkéw. Przyszito
bowiem 411 statkéw (403) o pojemnos$ci 419.748 n. r. t. (402.002 n. r. t)
wyszto za$ 429 statkéw (402) o pojemnosci 440.872 n. r. t. Wzrosta
rébwniez praca statk6w na wejsciu i wyjsciu. Przyszto bowiem stat-
kéw z tadunkiem 162 (154), wyszto za$ 338 (320). Powaznie wzrdst
$redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni z 997.5 n. r. t. (w lipcu) na
1021,2 n. r. t. (w sierpniu) Przyczynit sie¢ do tego przyjazd francus-
kiego transoceanika ,,Colombie®.

Sredni postéj statku wyniést 55 godzin wobec 53 godz. w lip-
cu b. r.

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Anglja, Niemcy,
Wtochy, Danja, Norwegja, Stany Zjedn. Am. P., Finlandja, Francja
it. d. wykazujac klorzystne przegrupowanie Anglji z 4-go (w lipcu)
na 3-e miejsce (w sierpniu) na niekorzy$¢ Danji, ktéra z 3-go m.
(w lipcu) przesuneta sie obecnie na 7-e miejsce. Ogdtem reprezen-
towanych byto 19 parnstw wobec 18 panstw w lipcu.

Grecja,

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
754 448,5 ton wobec 632.390,2 t., w lipcu r. b. oraz 655.277,6 ton
w sierpniu 1934 r. Obroty zamorskie wykazaty rekord wobec po-
przedniego rekordu w marcu 1935 r. (704.683, 5 t.). Obroty zamor-
skie w sierpniu r. b. wykazaly 19.3%-owy wzrost w poréwnaniu
z ub. mies. lipcem, 15,1%-owy wzrost w stosunku do sierpnia
1934 r. oraz 7,06%-owy wzrost w poréwnaniu z poprzednim rekor-
dem w marcu 1935 r.

Na uzyskanie tych obrotéw ztozyt sie przywo6z zamorski—

81.104 ton oraz wywoéz zamorski — 673.344,5 ton.

Przywéz zamorski (81.104 t.) w miesigcu sprawozdawczym wy-
kazuje 15.4%-owy wzrost w poréwnaniu z lipcem r. b. oraz 0,2%-
towy wzrost w stosunku do sierpnia 1934 r. Wzrost przywozu
w mies. sierpniu r. b. wywotaly pozycje: ryz sur. — 7 408 t. (2.782 t.),
§ledzie— 3.657 t. (895 t.), zuzle, Thomasa— 7.700 t. (4.500 t.), rudy
rézne i wypatki pirytowe—17.830 t. (1.536), miedz— 1.659 t. (1.535 t.),
papa, tektura i papier—1.450 t. (1.218 t.), oraz sdl potasowa —
3.445 t. (2.286 t.). Do pozycji importu, ktére wykazaty spadek
naleza: owoce suszone—289 t. (520 t.), kawat kakao i herbata—
941 t. (1.036 t.), fosforyty— 1.595 t. (6.437 t.) ttuszcze zwierz,
sur.—1.021 t. (1.207 t.) skory—1. 875 t. (3.098 t.), nasiona ole-

OGOLNE

iste—1.270 t. (2.683 t.), zywica—417 t. (846 t.), asfalt—460 t
(896 t.), garbniki—1.086 t. (1.677 t.) ztom ze).— 15.129 t. (J6.252 t.)
bawetna i odpadki—3.796 t. (7.249 t.) juta— 1.290 t. (2.298 t.), wet-
na i odpadki—1.085 t. (2.813 t.), przetwory chemiczne— 164 t.
(658 t.) oraz siarka—243 t. (344 t.).

Wywoéz zamorski (673.344,5 t.) w miesigcu sprawozdawczym
wykazuje 19,7%-owy wzrost w poréwnaniu z ub. mies. lipcem
(562.123 t.), oraz 17,2%-owy wzrost w stosunku do sierpnia 1934 r.
(574.335,7 t.). Ten powazny wzrost wywozu spowodowany zostat
grupa wytworéw pochodzenia mineralnego—jak wegiel eksportowy—
515.140 t. (432.546 t.), bunkrowy—47.435 t. (32.600 t.) oraz koks—
30.257 t. (14.848 t.). Poza grapa mineralng wzrosty pozycje: be-
kon6w—2 171 t. (1.667 t.), jaj — 4.108 t. (1.521 t.), masta—872 t.
(782 t.), cementu—762 t. (554 t.) makuchéw—1.187 t. (917 t.), soli
potasowej— 1.645 t.— (11 t.), drzewa tartego—33.449 t. (31.462 t.),
papy, tektury i papieru—1.165 t. (973 t.), i handl.—
4.546 t. (4.093 t.), materjatéw nawierzchni kolej—3.674 t. (w lipcu
brak), szyn kolejowych—3.129 t. (w lipcu brak) oraz rur zelaz-
nych i zeliwnych—2.338 t. (1.854 t.). Spadek natomiast wykazaty
pozycje: maki ryzowej i pastewnej—876 t. (1.855 t.), stodu— 135 t.
(1.274 t.) cukru—8.240 t. (10.842 t.), bali i stupéw—289 t. (1.895 t.),
celulozy— 683 t. (700 t.), cynku-—741 t. (1.382 t.) oraz blachy cyn-
kowej — 201 t. (851 t ).

zelaza sur.

Obroty przybrzezne tacznie z W. M. Gdanskiem wykazujg
wzrost przywozu— 1.040,9 t. (735 t.), oraz nieznaczny spadek wy-
wozu—1.952,6 t. (1.987,5 t.). Z wazniejszych pozycji przywozu
wymieni¢ tu nalezy: garbniki—227 t. (501.), ryby z potowdéw wtas-
nych—62 t. (44 t), papier—21 t. oraz asfalt—29 t. W obrocie
z wnetrzem kraju drogg wodng przywieziono 6.055,5 ton (2.500,2 t.)
oraz wywieziono 5.460,8 t. (5.222 t.). Ten powazny szczegélnie na

przywozie wzrost obrotow z wnetrzem kraju zawdzigecza¢ nalezy

poz. cukru, ktérego przywieziono 4.555 t. wobec 500 t., w lipcu
r. b. Poza cukrem z wazniejszych pozycji przywozu wymieni¢ na-
lezy: zboze—283 t. (2 t.), make—299 t. (212 t.), sode — 449 t.

(928 t.) oraz wyroby Zzelazne i metalowe— 168 t. (134 t.). Na wy-
wozie sg do zanotowania pozycje: ryzu wyt—1.241 t. (2.686 t.),
zywicy—504 t. (104 t.), weiny—650 t. (449 t.), miedzi—239 t
(214 t.), maszyn i cz.—115t. (2 t.), sk6r—239 t. (226 t.), thuszczy
zwierz, sur.—311 t. (86 t.), ttuszczy ro$l.—156 t. (25 t.), $ledzi—
64 t. (42 t.), owocow Swiezych— 217 t. (453 t.) oraz kakao— 241 t.
(48 t.).

Ruch pasazeré6w w zwiazku z sezonem wycieczek morskich ozy-
wia sie nadal. Przyjechato pasazeréw 2.275 (2.405) wyjechato za$
3.227 (2.605) osob.



Poz. tar. cel.

Caly przywoéz

I. Wytwory pochodzenia
ro$linnego
(agricultural products)

w tem m. in.:

Nasiona oleiste
(various oil seeds)

30/12. Ryz surowy (rice)

53-66'. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

24-26. rézne

69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds) .

76. Kawa (coffee)

78, Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa)

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie e,

IIl. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

177. Rudy ro6zne i wypatki
pirytowe (uarious ores and
bum, pyriles) ...

177/1c. Piryty (pyrites). .

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia ro$linnego i
zwierzecego, oprocz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
sive of those specified)

205-214. Ttuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
uegetable origin)

215-217-218. Tiuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...

V. Przetwory spozywcze,

tyton

(loodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cakel.
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
bacco) .
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(Chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints)

424-428. Garbniki (tanning
EXITACES) i e

473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (1'ho-
MeS S1ag) oinnneiiiieienes

.479. S6l potasowa (potas-
sium salts)

VII. Skéry, futra, wyroby

skorzane

(hides, furs,leather goods)

492-513. Skoéry (hides and
SKINS) v

II. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON
OBROT ZAMORSKI

Przywéz (imports)

1.

Sierpien
(August)

81104 —

115556

127073
7 408 —

13107

57
190-1
73-2
677-3
478

37846

3 656-5

19377 2

17 830-9

14571

2237

10206

5284

100 —

247 —

14 348 9

1085-7
15946

7700 —

3 445 —

19023

1875 4

A.

Lipiec
(Julyd

70 287-2

90571

2683 3
2 781-7

1512-2

31-5
538 5
101-8
395-4

46 7

9996

894-6

3 086-4

15498
1-2

17651

2053

1207-2

258 8

1733

16 1145

1677-2

6 437 —

4 500"—

22856

3106 7

30975

Od poczatku
roku

(January-
mtAugust!

71 197'5

153 2252

ai iatio
4 Agfz*@
54 44/(5

53 112 3

BN

27272

699.9
5233'5

797*5

17127*5

15979 7

73 040 6

52 7168
11908 1

9175 —

2 152'3

5 995-5

55498

304 1

37937

85082 8

o £884

28 451"1

8893'6

21 553-3

21 223 6

Errata: Nr.8. nasiona oleiste —jest: 49 529T, winno by¢: 30 167 5.
ryz surowy—Jest: 45019'7, winno by¢: 45019'8.

(OVERSEAS TRAFFIC)

poz t J Sierpien Lipiec roku
' ' ' (August) (July January-
-August
VIIl. Surowce wtokiennicze
i wyroby z nich 70723 135774 83 637 5
(raw textile materiais and
fabria)
589-590:592. Wetna i padki .
(woor] anei1 Woelfed‘yu‘g)1 .o ‘%@@55 2@%6 f@% f
606-609. Brw6lii& i odpadki ,
 {nddom § robom ockde) » - B7Q8P 1 H4Q- BB
¢al  Tuta finto) 198QQ 9 9Q7-Q Q9486
Y, Kaucziuki] ipda sof@dizriy
wyiaby & Gyoh miatesijaiow 0 X JTO = 9 1449
(ruber 8z rubber goods)
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie 40*3 162*2 703*5
(wood, corkwood, wood pro~
dukets & baskets wares)
XI, Papier i wyroby z niego 20475 2 066'7 158951
(paper & paper wares)
006 619 -Ri8 PPAIBY P oo.cm~
ki papierowe (paper and
aper wesig ......................... 1450'— 12185 10 398 3
. 7B, Baluid28 (celLulose) 5508 8884 o Togss
XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane 89'5 98 6 683 4
(stone, ceramic 8 glass
wares)
XIIl. Metale i wyroby z nich 175657 183791 2343505
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
170N ) e 15 129'4 16 251"7 1 221 353.—
977. Miedz (copper) 1658 7 15355 7 555T
XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny 407 4 443"7 2790"2
1(machinery, apparatus, ele¢-
tric products)
XV. Srodki transportowe 444 4 769 4 52543
(means of transport)
XVI. Wagi, narzedzia, in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-
gy dov pisania, zegaryy in- )
alrymenty muzyczne i fn iU 01’8
(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical ap-
paratus, typewriters, musical
instruments)
XVII—XX. Towary rozne,
uuurieiuie  RIBWMHTgLintie 99 95 Q@ A

(Sundry goods non specified)

Od poczatku

owoce $wieze i suszone —jest: 51 902 6, winno byé: 51 901°6.

piryty — jest:

12908'!, winno by¢:

11 908T.
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Poz. tar. cel.

Caly wywoz

I. Wytwory pochodzenia
ro$linnego

(agricultural products)

2. Zyto (rye)
9-16. Straczkowe (suliguose)
2711-2. M 3K a e,
27/3-32. M aka pastewna i ry-

zowa (feeding meal and

rice flour)
35. Stod (Mmalt) .

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry pochodzenia zwierzecego
(live animal & animal pro-
ducts)

121/3a. Bekony (bacon)

125. Jaja (€09 0S) cuemrerieniennenn

127. Masto (butler)

Il. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

154. Cement (cement)

174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (coke)

197-200. Oleje i
(oils & paraffines)

parafiny

IV. Woski, tluszcze, oleje,

pochodzenia  ro$linnego i

zwierzecego, oprocz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats and oils of uege-
table and animal origin ex-
cluswe of those specified)

V. Przetwory spozywcze,

tyton
(foodsiuffs, tobacco)
259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake) .
288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beetl . . ,

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

chemicals, pharmaceutic
p
products, paints)

299/18. Soda (soda)

300/4, 481-485. Nawozy azo-
towe (nitrates)

479. S6l potasowa
sium salts)

......... (potas-

VIl. Skéry, futra, wyroby

skorzane

(hides furs, leather goods)

B,
Sierpien Lipiec
(August)  (July)
GB33445 502123—
18327 35772
125.- —
8759 1855 —
135.3 12743
73905 4164 2
2171 2 1666 7
41084 1520 6
872-3 782-3

594 868 1 481 794 6

761,6 554 1

30 — 30 —
515 1402 432 546 4

47 435.— 32 600 3
30 256.5 14 847 5
52 1—
7385 7173
9850-7 214293
82395 1084f5
1187.— 9166
102 9 307 2
28355 1502 3
673 3 815-9
1645 — 11-2
1198 1298

Wywobdz

Od poczatku
roku
(Janucry-
August)

4105155-3

54580 -

237931
601
1354 2

10 663-6
11 957-2

332125

14 220 9
13 244 3
3 171-7

3684 152 —

5 332-2

509 3
3318 051-7

232 457-2
121 803 —

656

3008.1

95 943-2

70 452-6
11 526-1

1931-6

26 931 2

5806 3
9256 7

4952 9

890 7

(exports)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce witokiennicze

i wyroby z nich

textile materials and
fabrics)

(raw

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatéw

(rubber, its substitutes and

rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

747/3, 4, 5, Stupy telegraficz-

ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles 8z mining)
749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) .
752. Podktady kolejowe (pro-
gi) (sleepers) ...
757/3. Klepki (staues) . .
772-773. Forniery i dykty

(ueneers & plywoods)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper Sz paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe /paper
and paper weste)

794, 795. Celuloza (cellulose)

XI1l. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic
and glass-ware)

goods

XIIl. Metale i wyroby z nich

(metals & metals products)

925, 926, 928 931, 966, 977-981.
Metale rézne (uarious metals!
932/1. Szyny kolejowe (rails)
937-938, 955. Kury zeliwne,
zelazne istalowe iron pipes)
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) .

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
trical materiat)
XV—XX. Towary roézne,
oddzielnie niewymienionc

(Sundry non specified goods)

Sierpien
(August)

13069

846 2

23

36 292 —

287-7

33 448 5

46-5

1851-4

18615

10085
6833

889

16 057 9

61 2

38-

Lipiec
(July)

13595

9324

89

36168 —

18947

31 461-8

3085

18155

16991

903 2
700-3

493

94499

4219 1

1854 —

22333

344

392

C. 0Ogolny obroét towarowy zamorski (total oyerseas traffic)

od pocz. roku (January—August) 1935 — 4.876.352 8
1934— 4.566.366'3

sierpien (August) .
lipiec(July)
sierpien(August)

Errata:

Errata:

Nr. 7

1935 — 754.448 5
1935 — 632 390 2
1934 — 655.277 6

Nr 8 ” . ” »
Metale ré6zne — jest: 20874'4 t, winno
t, winno

» ”

— jest;

Maka pastewna iryzowa —

czerwiec

od pocz. roku ”

— jest:

848'7 t, winno by¢: 1023'8 t.

" od pocz. r.— jest: 77576 t, winno by¢: 7 932'7 L.

29T

jest: 9612.6 t,
28 587 51t.
42191 t.

by¢:
byé¢:

winno byé: 9 787"7 t.

Od poczatku
roku
(January-
August)

82268

4576.2

1764

141 809 6

8 125-2

117 6383

626 9

10 819-4

11941 2

6322.1
3 953-6

689 1

102 587 4

33 170 —
225226

7 165-6

142351

580 1

427 -



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M.

24/26

30/1- 2
27/3—32
40—50

53-58,60 —64— Owoce Swieze
59, 61-63,66— OwoCe suszone .

69—72
76
78— 79
80
81—82
95—97
116
117

Poz. tar. cel.

Przywéz
(imports)
— Nasiona oleiste

Sier,— Lipiec

pien
(August) (July)

1040-9  735- -*

(oil seeds)
— Kyz (rice)
— Maka pastewna
— Warzywa
(uegetables)

500 —
20-2

302.4

16.—

/dried truits)
— Orzechy i migdaly
(nuts and atmonds)
— Kawa (coffee)
— Herbata (tea)
—mKakao (cocoa) . -
— Korzenie (spices) 5
—mZywica (resin) m = 4— 14-8
— Ryby potowy wias. 62'— 44—
(fishe)
— Sledzie fherrings) =

2'-

61 3

24*2

170/1, 2 - 171/1, 2

198— 199
215—218
259— 260
205—214
295491
299/18
424—428
429— 454
466, 470
480— 485
492—515
606, 609
719

725— 746

749—751,753— Dr/ewo tarte

757, 778
742—803
896—927
925—0981

930—966

24—26
30/1—2

40— 50

53—58. 60— 64

— Materj. szlifierskie
(grinding materials)

— Asfalt (asphali) .

— Ttuszcze zwierz, sur.
(animal origin)

— Cukier.e.

— Tthuszcze i oleje
ro$linne .

— Przetwory chemicz.
(chemicals)

— Soda (soda) L |

— Garbniki .

— Artykuty kosmet. .
(cosmetics)

— Klej (glue) = m m

— Nawozy azotowe
(nitrates)

— Skéry
(skins and hides)
— Bawetna i oduaaai
(cotton & cotton odds)
— Szmaty (rags) m =
— Wyroby gumowe
(rubber goods)

28 9

395
15'4

(sauwd timber)
—aWyroby z drzewa
(wood goods)

— Papier (paper) .
—aSzkto (glass) -

— Metale r6ZDe
(uarious metals)

— Wyr. zel. i metal.
(iron and Steel goods)

— Rézne (uarious) .

21'—
13 —

7*6 44

4%4 3.8
Wywobz
(exports)

Nasiona oleiste rézne
(uarious oil seeds)
Ryz wytuszczony
(husked rice)
Warzywa (greens) m
Owoce S$wieze
(fresh fruit)

1952’6  1.987-5

119'5
10125 861-9

Od pocza-
tku roku
(January
August)

B.G62-9

500'—
322.6
25

268.7

66. -
17'6

F

277 2

96

12.166-5

530 7

6 634-6

37-5
1422

GDANSKIEM (coastal traffic Dancing included)

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river iraffic)

Sier- [ipiec
Poz. tar. cel. pien
(August) (July)
Przywaz 6.055%5  2.500*2
(imports)
Zb0oZe e, 283-1 1-5
(grain)

Od pocza-
tku roku
(January-
August)

50 999*2

2882

Sier-  Lipiec
Poz. tar. cel. pien
(August) (July)
59, 61— 63, 66— Owoce suszone 96 71
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe - 3.—
(fruit preserues)
69, 72 — Orzechy i migdaty - —
(nuts 8 almonds)
76 — Kawa (coffee) 30 — 334
78 — Herbata (tea) = = 12 03
Kakao (cocoa) 58-1 38 4
81, 82 — Korzenie (spices) m 08 2.8
95—97 — Zywica (resin) 96-7 227-—
104/1,3 — Trawa morska,
trzcina . . 08 —
fsea grass, seed)
117 — Sledzie (herrings) m — 08
137/2—3 — Jelita (casings) — 189
142— 143 — Gabki i muszle 7-1 —
(sponges and shells)
200/8 — Wazelina (uaseline) — 15-1
205—214 — Ttuszcze i oleje
roslinne . 40-6 512
(Fats & oils uege-
table origin)
148— 162 — Kamienie (stones) = 18'8 15
156/1—2 — Talk (tale) = m = - 91
197, 200 — Oleje (oils) . — —
203—204 — Wosk (wax LI 2-5 31
215—218 — Ttuszcze zwierzece
surowe 298-3 267-—
(raw fats of animal
origir.
216 — Tran . _ 31-7
(cod-liuer-oil)
254— 256 — Ryby (fish) = m 31 —
201 — Maczka rybna — -
(fish meal)
295/6 — Siarka (sulphur) — 16-—
295—491 — Przetwory chemi-
czne (chemicals) . 24°7 345
405—425 — Farby (paints) = = — 29
404 — Sadze (sootj . — 7.6
424—428 — Garbniki . 60-3 102.7
481— 485 — Nawozy azotowe - —
(nitrates)
492—513 — Skory (skins) = m 1335 1248
589/1. 2, 592— Weina (wool) — —
597— 622 —= Tkaniny (textiles) = — —
625, 626 — Sizal (sisal) 1-5 —
720— 724 — Kauczuk (rubber) = 11*3 5 —
757— 778 — Wyroby z drzewa — oT
(wood goods)
779 — Korek iwyr. z korka — —
794, 795 — Celuloza (cellulose) 184 —
792-803
809 -819.826 — Papier i obcinki
papierowe . . = 2'— 53
(paper and paper weste)
925-981 — Metale rézne . 11 —
(rarious metals)
930— 965 — Wyroby zel imetal. — 01
(iron ware Steel ware)
997 — MiedZ . 106-7
1037— 1092 — Maszyny, aparaty
t r7Péri ...
(machinery)
— Rozne 02 9.5
(uarious)
Przywéz i wywoZ razem 2935 2725
Sier- | ipiec
Poz. tar. cel. pien
(August) (July)
17, 23, 25 m— Nasiona R — 0-i
(seeds uarious)
24— 26 — Nasiona oleiste
FOZNe v
(uarious oil seeds)
31, 32 Krochmale (starch) 35 2-5

Odpocza-
tku roku
;January-
August)

681
21 —
5-8
87-4
7-3
432 7

184
515-8

153.7
1161
7-1

336 2
267
9-1
67

938-7

125 —
391
13 8
163 —

6782
321 —
1-5
51-1
295

48-2
18-4

1049
42
106-7
11
176 6

188294

Od poczag-
tku roku
(January-
August)

41-2

101

21



22

Sier- o Od pocza-
Poz. tar. cel. pien Lle:ec (Sk;nurgl:;_
(August)  (July) Angust)
i
27/1—3 — Maka 298.7 2118 1338-8
27/3—32 — Maka pastewna . 404'5 404-5
(flour)
40—50 u— Warzywa 203 119 58 5
luegetables)
53, 58, 60—64— Owoce Swieze 20 — 1'6 24-1
(fresh fruit)
59, 61—63, 66 Owoce suszone 36 1'— 161
"dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 36 1'3 6-2
¢/ruil preserues)
76 B~ Kawa (coffee) . =m — 4.4 62
7 — Cykorja (succory) u 1— 1— 3—
78 — Herbata . 0-5
I'tea)
80 m— Kakao — 0'1 1—
(cocoa)
81, 82 — Korzenie 06 07 4-6
(spices)
95, 97 — ZYWiCa. e 57
(resin) .
121/26 — Ptactwo bite o-i 2'— 36
(poultry)
125 — JAJA s 36 2'7 64
(eggs)
127—200 — O leje i 1-7 3y 23 —
(oils)
128/1—4 —2 S BT e 1— 1—
"cheese)
131 — Pierze — g 67
(feather)
137/2a, b — Jelita 11— 2'9 239
(casings)
205—214 — Ttuszcze i oleje
roslinne . 19 47 187
(Fats & oils of ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierz.
surowe o - — 1.9
(raw fats of animal origin.)
228 — Makaron o 11*8 36 21.5
(macaroni)
243/1, 2 «— Konserwy miesne 0-7 2'7 62
(meat preserues)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne Iishesi , 2— 47
259, 260 — Cukier (sugar) m =m 4555'— 500 — 42 7937
272, 273, 276 278
— Napoje alkoholowe 693 632 315-5
(spirits)
280—282  — Wina (wine). 153 10'6 27-1
292/2 Pasza..u. — 398-8
295—491 — Przetwory chemi-
czne . . 65 28 6 828
(chemlcals)
299/18 — Soda 4488 975 32083
(soda)
411/2 — Biel cynkowa — —
(zinc white)
429—454 — Artykuty kosmety-
czne 254 262 995
(cosmetlcs)
466—470  — Klej i zelatyna . 01 — 07
(glue and gelatlne) )
492—513 — Skory oo 04 45 io-i
(skins)
534—559  — Wyroby skérzane . 07 0.2 41
(Leather goods)
757—778  — Wyroby z drzewa 21 9-8 535
(wood goods) ,
563—622  — Tkaniny 281 17-8 1331
(textile fabrlcs)
589/1, 2 592 — W etna ... — 06
(uiool)
606/1, 2ab — Odpadki bawetny. - — —
(cotton Waste) ;
646—648  — SZNUIY  ecovosreoeorreene 19 15 8-4
(ropes)
720, 724 — Kauczuk . . — — 61 —
725—746 — Wyroby gumowe 14 3— 31--
(rubber goods)
752 =~ Podkiady kolejowe — — 75 —
(sleeDers)
776 — Meble 16 3 16 5 42—
(bentwood furnlture) J

Od pocza-

Sier- -
Poz. tar, cel. pien Isz:eg (Elél:];gljt;
u -
(August] J August)
779—787 — Korek, wyr. z korka —
(cork wood and cork
oods)
792, 803, 809, 826
— Papier .. 209 30-2 147-
(paper)
836—847 Ksiazki i broszury — 14 6-5
(books)
862—887  —= Wyroby ceram. . 5-7 5— 38-3
(ceramic products)
896—927 — Szkto i wyroby . 133 29-5 8l-—
(glass and glass ware)
930—965 — Wyr. stal. i metal. 167-9 133-7 8664
(iron & steel goods)
968 — Cynk - — 585
(zinc)
— Ro6zne 11-2 229 1095
(uarious)
Wywodz 5460 B 52223 30 G595
(exports)
7 — Kukurydza — — 133
fmaize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych 1-2 1-6 58
(fruit stones)
24—26 — Nasiona oleiste . 327 06 238-5
(oil seeds)
17, 23, 25 — Nasiona . 2-2 52-4 142 1
(seeds uarlous)
24/1—3 — M gKa . 29 — 90-7
(flour)
28 — K asza ... 05 — 22-1
(grits)
30 — Ryz wyluszczony 12408 26861 8665-
(husked rice)
31 — Krochmal . . . . 2 — 13-8
(starch)
53,58, 60 64— Owoce $wieze 216-8 453 — 23401
(fresh fruit)
59,61—63,66— Owoce suszone . 89 — 407 985-7
(dried fruit)
62—72 — Orzechy i migdaty 11 2— 435
(nuts and almonds)
67, 68 — Konserwy owoco-
WE v 91 14 335
(fruit preserues)
76 — Kawa e 87-5 224 2376
(coffee)
78 — Herbata 345 79 839
(tea)
80 — Kakao . 240-7 47-9 11737
/cocoa)
81—82 — Korzenie 339 2-9 85-
(spices)
95, 97 — ZYWiCa.erereenae, 5036 104.4 13388
(resin)
104 — Trawy morskie,
trzcina . 12 — 2-2 188
(sea grass, reed)
117 — Sledzie . 63 5 42-4 2393
(herrings)
127—200 — Oleje 289 25-1 63 4
(oils)
128/1—4 — S eTrY i — — —
(ehese)
129/1—5 — Kazeina — 0-5 05
[ caseine)
137/2a, b — Jelita e 27-3 357 209 8
(casings)
143/1—3 Muszle. ... — 05 1-5
(shells)
148 — Kamienie 8-3 — 192
(stones)
154 — Cement (cement) — — 04
156/1—2 Talk (lale) 15— - 15'-
169 1—2 Azbest (asbestos) 10— 10 —
170 — Art. szlifierskie 61 2-1 679
(grinding materlals)
177 Rudy rozne 67.9 — 67 9
(uarious ores)
198—199 Asfalt (asnhalt . 401 — 401
200/8, a, b, c — Wazelina (uaseline) 79 27 325
203—204 — Wosk (wax) . . = 18 01 10-3



. Odpocza- . Od poczg-
Sier- Sier- L
Poz. tar. cel. pien Lipiec (t}:nlrjzkru Poz. tar. cel. Lipiec (thaljnL:;tu
(August) (July) August)y (August) (July) August);
205, 214 — Ttuszcze i olejero- 623 —e Len i konopie 02
$linne A 156-1 246 13155 (flax and hemp)
(uegetable oils and 625— 626 —- Sisal (sizal) . . 3P6 10.1 122—
fats) 646—648 — Sznury (ropes) . , 109 163 50 4
213/1—3 — Pokost (varnish) 08 04 138 720, 724 — Kauczuk (rubber) m 60— 929 4992
215, 217—218— Ttuszcze  zwierz. 725, 746 — Wyroby gumowe 6-8 31 244
sur. . 310-9 857 2 105-3 (rubber goods)
(raw fats) 750 — Drzewo egzotyczne — 343 38-8
216 — T ran . 267 8-5 52-5 (exotic wood)
(whale oil) 757, 778 — Wyroby z drzewa. 65 6-2 46-2
254, 256 — Ryby i konserwy fwood goods)
rybne (fish) m m = 5-7 53 431 779 — Korek, wyroby
259—260 — Cukier.enns _ _ _ z korka , . - 24 13-—
sugar) (cork goods)
272—273, 276, 278 792, 803, 809
— Nap. alkoh. 1— 1-6 5-5 826 — Papier (paper) . 599 33-3 1356
(alcohols) 794/1,2 795 — Celuloza (cellulose) — 7-5 95
286, 287 — Otreby i makuchy — — 34 — 807—808 — Fibra (fibrg) m = 5-3 2'5 21-7
(hran 8z oil cokes) 862—887 — Wyroby ceramiczne 15.- — 15 —
295/6 — Siarka (sulphur) 35'4 193 173-6 (ceramic goods)
295—491 z wyj, osobno wym. 896—927 — Szkto i wyroby . 19 — 19
— Przetwory chemi- (dass and glass ware)
czne (chemicals) 1656 115 3 535-2 925—981 — Metale rézne 51 — 96 88'4
299/18 — Soda (soda) m [ ] 103 112 21-5 (uarious metals) .
408 — Sadze (soot) m m m 188 — 18 8 927 — Zelastwo ztom) . — 8-8i 24-3
405, 407, 409 (scrap iron)
412, 418, 420 930—965 — Wyroby stal, i ze-
423 — Farby (paints) . 55 31 626 lazne hardware 56 7 103 1935
424—427 — Garbniki . 3296 243-1 987-4 966/1—4 — Cyna (lin) 123 13— 60-2
(tanning extracts) 977 — Miedz (copper) 239 - 213-7  1-422-7
429, 450—454— Artykuty  kosme- 1037, 1098 — Masz. apar. icze$ci 1145 2-4 234-5
tyczne (cosmetics) 31 —_ 13'4 (machinery appara-
466, 470 — Kilej i zelatyna . 04 1-2 42 tus parts)
(glue and gelatine) 1099— 1132 — Mat. elektrotechn. 01 0-3 31
487 «— Celuloid (ce luloidj _ 16'4 16-4 (electric products)
492, 513  — Skéry  (skins) 238-6 2255  244P3 — Rozne (uarious) 16-2 27-9 77—
589/1,2592 — Wetna (wool) 649 8 4486 3393-3
597, 605, 613 Przyw6z i wywdéz razem 11.5163 77225 81.658.7
622 — Tkaniny (textiles) 36 — 188 (total exports and
606, 609 — Bawetna (cotton) 9-5 — 115 imports)
4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnouer)
sierpien (August) ...ceiiiins 1935 — 768 958'3
lipiec (July) 1935 — 642.835'2
sierpien (August) .eeiiirennn 1934 — 662.0557
od poczatku roku (Janury-Augast) 1935 — 4976 8409
od poczatku roku 1934 — 4.636.401'8
II. RUCH STATKOW <MOVEMENT OF SHIPS)
Przyszto statkéw (ships incoming Wyszto statkow ships ouigoing) Kolejne 1
Suma miejsce J
ogb6tem w tem ztad. o og6l. poj. ogétem wtem ztad. o og6l. poj. rubr. 3 6 (place
(total) (loaded) (n. r. t) (total) (loadea) (n. r. t) ’ occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) . 49 26 60.671 54 45 65.320 125.991 2
Anglja (Great Britain) ... 30 10 47.692 32 22 49.501 97.193 3
AUSHIA s 1 — 134 1 1 134 268 19
Danja (Denmark) 47 23 28.517 50 37 30.629 59.146 7
Estonja (Estonia)... 8 2 3.884 6 6 2.986 6.870 15
Finlandja (Finland) 1 5 14.158 12 10 14.770 28 928 10
Francja (France) ... 1 — 7.554 1 — 7.554 15.108 11
Grecja (Greece).... 14 1 33.999 16 14 39.059 73.058 5
Hiszpanja (Spaine) 1 — 2 276 — —_ —_ 2.276 18
Holandja (Holland)... 6 5 5.987 6 4 5.987 11.974 12
Jugostawja (Jugostocia).. 1 — 2.712 1 1 2.712 5.424 16
totwa (Laluia)....... 4 2 4.373 5 3 6.279 10.652 14
Niemcy (Germany) 59 30 38.045 55 40 36669 74 714 4
Norwegja (Norway)... 28 18 26.557 29 24 29.629 56.186 8
Rumunja (Romania) .. 3 — 7.108 2 2 4.820 11.928 13
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A) 8 4 25.120 8 4 25.120 50.240 9
Szwecja (SWeden) s 128 35 82.441 138 113 85.167 167.608 1
Wiochy (1taly) e 9 1 26 407 11 10 32.978 59.385 6
W. M. Gdansk F. C. of Danzig 3 — 2 113 2 2 1.558 3.671 17
Razem (tolal) 411 162 419.748 429 338 440.872 860.620 —
Miesigc poprzedni (preuious month) 403 154 402.002 402 320 403.773 805.775 —
Ten sam miesigc 1934 r. (August 1934) 430 150 391.358 432 358 389.396 780.754 —
Od pocz. r. 1935 (sifice beginning of 1935) 3.073 1.313  2949.543 3.083 2.524  2972.028 5.921.571 —
Od pocz. r. 1934 sifice beginning of 1934 3.037 1.318  2.672.537 3.048 2377  2.696.530 5 369 064 —
Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w sierpniu 1.021.2 n. r. t; b) $rednia ilo$¢ statkow, przebywajgcych
jednocze$nie w porcie: 46; c¢) Sredni postdj statkéw: 55— godzin,
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IV, POLSKIE

POLOWY

MORSKIE W SIERPNIU

w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg

P oto wy

Gatunki ryb .
: Jastarnia
Hel Gdynia W. Wieé

Tro€ e — — —
Ptastugi: a) Stornia. 33100 40140 9500
b) Zimnica 8950 3330 110
c) Giladzica n 570 200
i d) Skarp 610 4850 70

Sledzie morskie . 590 170 —
W egorze. oo 890 3090 7240
W attusze 5590 2850 2050
Wegorzyce.... - 7420 300
Makrele — — 520
Szczupaki 240 10 1770
Okonie.... 900 — 1700
(2 101 4 FO RO — 100
Razem sierpien 35 50 870 62250 23 560
ubiegty miesigc 76.950 43.170 41.560
od poczatku roku 3,582.990 2,792.810 1,484.100

b at ty c k i e

Chiapowo Puck iwioski Potowy

Karwia Zatoki dalsze

— 400 -

6300 12100 250

300 — —

410 — —

190 1650 —

550 3480 —

— 790 —

— 2920 —

— 1450 —

— 1350 —
7.750 24.140 250
11.900 19.890 800
78.760 260.190 269.430

+ 4001

1) przeniesiono zt 400 z rubryki ,Potowy dalekomorskie".

V. RUCH

Antwerpja...
D anja .
Grendbor
Halen
Kopenhaga
Skire
Estonja
Tallin
Finlandja
Helsinki
Kotka
Francja.
Le Havre
Holandja
Amsterdam
Rotterdam
itw a
Klajpeda
Lotwa
Ryga
Niemcy.
Brema .
Hamburg
Liibeck .
Norwegja
Bergen
Nord-Kap
Oslo .
StanyZjedn.
New-York
Szwecja
Karstad
Nynasham
Stockholm
Malmo .
Inne porty
via W. M, Gdansk
G dansk

L

Razem .

Od poczatku roku 1935 (sifice beginning of 1935) =m

PASAZEROW

RUCH ZAMORSKI

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zrédto

Ceny ogtoszen:

1/1 str. zh

500.—, 1/2 str.

(PASSENGER TRAFFIC)

(Owersea traffic)

Potowy

daleko-

Razem

morskie

400
101.390
12.690
1.180
7.370
760
15.250
11.280
7540
520
4940
4050
1.450

168.820
194.270

8,468.680

Pr yjechato Wyjechato
Jpassengers incoming) (passengers outgoing)
N Lipiec P Lipiec
Sierpien  (August) (uly) Sierpien (August) (uly)
Razem Razem : Razem Razem
I kl. 1L kL 11Kl (total)  (total) fkl. n ki Il KL (total)  (total)
,,,,,,,,,,,,,,,, 31 40 48 119 127 32 88 119 239 81
,,,,,,,,,,,,,,,, — 16 — 16 29 — 52 — 52 33
31 24 48 103 98 32 36 119 187 48
................ 6 — 580 586 26 — — — — 1
6 — 580 586 26 — — — — 1
28 — 424 452 48 — — 1281 1281 587
— — — — — - — — 3
...... — — — — 3 — — — — —
28 — 424 452 42 — — 1278 1278 584
— — — — 3 - — 3 3 —
,,,,,,,,,,,,,,,, 41 6 — 47. 24 12 8 260 280 1
35 6 — 41 10 12 — — 12 1
...... 6 — - 6 14 — 8 260 268 —
— 27 — 27 26 — 10 254 264 397
— 27 — 27 26 — 10 254 264 397
39 9 10 58 31 — — — — 1
7 — — 7 — — — — - 1
32 9 10 51 31 — — — — —
- — 3 3 1 — — — — —
— — 3 3 1 — — — — —
1 — 1 — — — — — 1
................ 1 — — 1 — — — - — 1
1 — 1 2 14 — — — — —
1 — — 1 — — — — — —
............... — — 1 1 10 — — — — —
J— J— J— J— 4 J— J— J— J— J—
— — 6 6 469 — — 1 1 475
p— J— J— J— 1 —_ —_ —_ —_ —_
— — — — 468 — — — — 475
— — 6 6 — — — 1 1 -
8 — 323 331 886 11 — 534 545 380
8 — 323 331 866 n 534 545 380
1 12 573 586 665 — 2 593 595 659
- - - - - - _ — — 3
J— J— J— J— 5 —_ J— J— J—
............... — 12 566 578 660 — 1 586 587 656
— — 1 1 — — — — —_ —
1 — 6 7 — - 1 7 8 —
............... 6 41 10 57 5 — 1 20 21 22
............... 6 41 10 57 5 — 1 20 21 22
162 135 1978 2275 2305 56 109 3062 3227 2605
576 323 7.022 7921 — 237 430 9131 9798 —
Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zt. 1.50
zt. 300.—. 1/4 str. zt. 150.—. Ogtoszenia drobne zi, 0,50 za m/m przez 1 szpalte

w uktadzie 3 szpaltowym, Tabele w tek$cie 50% drozej.

Drukarnia PaiAstwowa Nr 79052.






Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.



