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GDIMERIKA

LINJE ZEGLUGOWE
Sp. Ak

CENTRALA

WARSZAWA.PL.MALACHOWSKIEGO 4
Telefon 5.47-46

ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski,tel. 19-11
KRAKOW - ul. Lubicz 3,tel. 133-92
LWOW — ul. Kopernika 3,tel. 210-29
RZESZOW -ul. Grottgera 20, tel.  3-13

LINJA PALESTYNSKA

Regularna komunikacja
pasazerska i towarowa
NA TRASIE
KONSTANCA - ISTANBUL-JAFFA-
HAIFA-PIREUS-ISTANBUL-KONSTANCA
STATKAMI:

S/S ,POLONIA™"
S/S ,KOSCIUSZKO”

Najblizsze odjazdy z Konstancy:

S/S ,,Polonia" dn. 6 X1.35
S/S ,,KoSciuszko" , 13X1.35
S/S ..Polonia" . 20.X1.35
S/S ,,KosSciuszko" , 27.X1.35

PODROZUIJCIE
POD POLSKA BANDERA!

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdynig, Gdanskiem a portami:

WSCHODN. NORWEGIJI:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODN. NORWEGII:
Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECIJI:
Baltic Line
Helsingborg, Malmoé, Goéteborg.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.
SZWECJI oraz LITWY:

Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona,
Kiajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie
runkach.

HISZPANJI, PORTUGALU,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy raz na miesigc.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porgy Potudniowej Hiszpanji,
Srédziemnomorskie pow Francji,

porty Zachodnich Wioch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach  Specjalna linja do
transportu owocdw potudoiowych.

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

ZACHODN. WYBRZEZA
STANOW ZJEDN. A. P.

Fruit Ezpress Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.

Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finlond Syd Amerika Linien
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.
Odjazdy 2 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.:

Guli Gdynia Line
New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah
Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALJI:
Wllb. Wilhelmsen
Cape Town, Fremantle, Adelajda,
Melburn, Sydney, Brisbane.
Odjazdy raz na miesiac.
Rederioktiebolaget
Transatlantic
Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,

. Marques.
Odjazdy raz na miesiac.
INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhelmsen
Svenska Ostosiatiska
. Kompanie!
Karachi, Bombaj, Madras,
~ Kalkutta, Rangoon. .
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmule sie towary ra

konosament przejSciowy do Irian-

dji, Kanady, U.S.A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskiej, Indji, Wschod-
niej Azji i Australji

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje
u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,
Jon Wojnar, Szkolna 2, tel.

KATOWICE,

220-42

Witodzimierz Rymarkiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75.

tODZ,

Sktady Towarowe ,WARRANT”,

Al. Koiciuszki 15, tel. 203-98.

SVENSKA ORIENT LINIEN,

szybka komunikacja statkami motorowemi miedzy:
POLSKA A BLISKIM WSCHODEM
Miesiecznie 3—4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdarisk — Aleksandria —Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Istanbul oraz inne porty Lewantyriskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje u agentow:
Polska —Lewant, Agencja Okretowa, Sp. z o. p.

Adr. Tel. POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-11.
BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G.

Gdansk, tel.

225-41.
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M/S ,PitsudsKki

FZECZ najwiekszej wagi:
ze jest on nasz.
Polska na morzu, —
w tem zdaniu zawiera
sie wszystko. Statek no-
si niedarmo to piekne Imig, — Imie
Cztowieka, ktdry wywalczyt Polske.

M/S ,Pitsudski” jest naszg dumg
narodowg i pionierem walki o prawo
do morza, — bo zeby utrzymacé sie
posréd zwyciezcow w walce o byt,
trzeba nie dac¢ sie zdystansowac¢ w po-
stepie, mocy i pewnosci, — trzeba
podkreslic swojg réwnos$¢ z innymi,
idgcymi w pierwszym szeregu, —
trzeba wywalczy¢ sobie prawo istnie-
nia.

Nasz statek, cho¢ nie jest tak wiel-
ki, jak inne zagraniczne i tak roz-
rzutnie luksusowy, odpowiada prze-
ciez wszelkim postulatom techniki
nowoczesnej, a jednocze$nie arty-
stycznego wykonczenia. Ma szla-
chetny umiar i wszystko, co potrze-
ba dla nowoczesnej nawigacji. Wiec
przedewszystkiem: posiada motory
Dieslowskie typu Sulzera, — jakie
dotychczas zastosowane sg tylko w
3-ech najnowoczes$niejszych statkach
Swiata.

Ale nim przejdziemy do opisu szcze-
gotowego, chciatbym podaé¢ pare da-
nych, dajacych wyobrazenie, jak wy-
glada statek.

Liczy on 160 m. dtugosci, 21,5 m.
szerokosci, 11,43 m. wysokosci ka-
dtuba i 7,5 m. zanurzenia. Wypornosé
15.000 ton, pojemno$¢ brutto— 14.400
ton, pojemnos$¢ netto 8.650 ton.

Statek posiada siedem pokiadow,
potagczonych wygodnemi schodami,
dobrze oS$wietlonemi, oraz dwiema
windami elektrycznemi (osobowa i
towarowa).

Przeszto 60 telefonow wewnetrz-
nych utatwia szybkie porozumienie.

Powyzsze dane okre$laja wielkos¢
statku, ale najciekawsze sa cyfry i
wiadomosci z dziedziny mechaniki,
Swiadczace o nowoczesnej kostrukcji
statku. To bowiem jest przedmiotem
naszej dumy.

Zacznijmy od mostku kapitanskie-
go, — to jakby mozg okretu.

Chlubg M/S Pitsudski sg urzadze-
nia sterowe, pozwalajagce na zasto-
sowanie najdalej idacych dokitad-
nosci, i sterowanie z mostka kapi-
tanskiego 5-tonowym sterem, ktory
lekko wprawiany jest w ruch przy
pomocy mechanizmu elektro-hydro-
pneumatycznego. Poprawki odrazu
sg uwzgledniane precyzyjnem urza-
dzeniem mechanicznem.

Rzeczg godng uwagi jest, ze na
polskim statku po raz pierwszy zo-
stat zastosowany giro-pilot czyli ster-
nik automatyczny.

Druga zdobycza najnowoczesniej-
szej techniki jest giro-kompas, syste-
mu sherry, ustalajagcy kurs. Nastep-
nie: echo-sonda. Najnowsze instalacje
podwodne dZzwiekowe zapewniajg do-
ktadne Ilgdowanie oraz pozwalajg
wykryé przeszkody podwodne i uta-
twiajg odbiér sygnatdw latarin mor-
skich.

Wkraczamy juz w dziedzing do-
stepng jedynie dla fachowcow, wiec
ograniczymy sie do stwierdzenia, ze
M/S ,,Pitsudski“ zaopatrzony jest we
wszystkie nowoczesne urzadzenia na-
wigacyjne, pozwalajagce na prowa-
dzenie statku zawsze pewne i spraw-
ne, bez wzgledu na warunki atmo-
sferyczne, i wszystko, co gwarantuje
bezpieczenstwo podréznych. Podwdj-

ne dno statku, — przegrody ognio-
trwate, gasnice i urzadzenia ttumigce
ogien, — podziat statku na 6 grodzi
wodoszczelnych, wreszcie specjalne

ADMINISTRACJA:
1 11.80-15 KONTO P.K.O. 730.

REDAKTOR OSKAR STEMPEL.

STANISLAW BIELSKI

instalacje sygnalizacyjno-alarmowe,
Swietlne i dzwiekowe.

W razie wypadku, uszkodzenia,
rozbicia, czy pozaru utozony jest ca-
ty plan ratowniczy, caly system sy-
gnatéw alarmowych. Na mostku
kapitanskim widniejg instrukcje w
razie gdyby powstat alarm 1) ratun-
kowy, 2) pozarowy i 3) cztowiek za
burta.

Niebezpieczenistwem na morzu i to
najgrozniejszem jest pozar. Dla u-
nikniecia tego, na M/S ,Pitsudski"
uzycie materjatdw palnych zostato
ograniczone do minimum, a tam
gdzie to byto niemozliwem, zastoso-
wano je w stanie odpowiednio spre-
parowanym przeciw-ogniowo. Na wy-
padek gdyby jednak powstat pozar,
na mostku kapitanskim miesci sie
specjalna kompletna instalacja dla
samoczynnego wykrywania zrodia
ognia, sygnalizowania, oraz tlumie-
nia ognia. Urzadzenie, nazywajgce
sie ,zenit” daje zna¢ o pozarze, kto-
ry powstal w kabinach pasazeréw.
Urzadzenie sygnalizujgce ogien okre-
§la tez jego miejsce, a raczej grupe
kabin, gdzie sie pali. Drugie urzg-
dzenie alarmowe — ,luks-rich” stuzy
do wykrywania pozaru w pomieszcze-
niach, nie zamieszkanych przez lu-
dzi. Instalacja ta jednocze$nie stuzy
do gaszenia ognia, a ze czynione to
jest za pomocg CO, nie moze wiec
by¢ zastosowane w kabinach pasa-
zerskich. (CO — tlenek wegla, czad,
trujgcy dla organizmoéw zywych).

Urzadzenie ,Luks-rich” jest skon-
struowane w spos6b nastepujacy:
W pomieszczeniach niezamieszka-
nych jak tadownie, bagazownie, sa-
le, sktady i t. p. umieszczone sg od-
powiednio urzgdzone zakratowane
otwory, potgczone z rurkami, idace-
mi az na mostek kapitanski. W ra-



zie powstania ognia dym idzie przez
te rurke i*juz w najmniejszej iloSci
moze by¢é wykryty przez dyzuruja-
cego na mostku kapitanskim przy
pomocy 3-ech rodzajow wrazen: op-
tycznie, — gdyz kiebi sie i maci w
przezroczystej szklanej matej rurce-
zbiorniku, ktéra znajduje sie na
mostku kapitanskim, dalej akustycz-
nie, gdyz wchodzac, porusza dzwo-
neczek i zapomocg wechu. Stwier-
dziwszy ogieAd, dyzurujagcy zamyka
rurke i specjalng instalacjg przets-
cza do danego pomieszczenia, gdzie
wybucht pozar, dostep CO ze zbior-
nikbw mieszczacych sie w kominie.

Instalacja powyzsza zastosowana,
ze wzgledu na tlumienie ognia tru-
jacym CO, w pomieszczeniach nie-
zamieszkanych ma wtasnie z tego
wzgledu specjalnie donioste znacze-
nie. W pustych tadowniach, baga-
zowniach, gdzie niema ludzi tem
trudniej jest zauwazy¢ pozar i predko
nan zareagowac i ugasi¢, jak to mo-
ze by¢ zrobione w kabinach np. ga-
$nicami. Oprécz urzadzen alarmo-
wych, samo-wykrywajagcych i ewen-
tualnie gaszacych ogien, statek po-
dzielony jest ogniotrwatemi przegro-
dami, uniemozliwiajagcemi przerzuca-
nie sie pozaru z jednego przedziatu
do drugiego.

W razie rozbicia lub uszkodzenia
statek podzielony jest na 6 grodzi
wodoszczelnych, ktére mogg by¢ za-
mykane bezposrednio na miejscu i
takze z mostka kapitanskiego, bo-
wiem sg to komory automatyczne,
zasuwane elektrycznie.

Podczas pierwszej podrézy amery-
kanskiej urzagdzono 2 prébne alarmy
(specjalny, umowiony ryk syren) i
zbiorke przy todziach w petnym ryn-
sztunku korkowym dla pasazeréw,
oraz to samo dla zatogi, ze spuszcze-
niem jeszcze dwoch szalup z ludzmi
na wode. todziratunkowych jest 16,
z ktérych 2 motorowe, zaopatrzone
w radjostacje nadawczo-odbiorcze.
Kazda t6dz ratunkowa obliczona jest
na 72 osoby.

W sumie ilo$¢ os6b, mogaca sie po-
miesci¢ na todziach przekracza znacz-
nie ogoblng ilo$¢ pasazerow i zatogi.
Oprécz todzi jest jeszcze 7 desek, ro-
dzaj kwadratowych platform-tratew,
obliczonych na ok. 20 oséb, plywa-
jacych po wodzie i pozwalajacych
utrzymac sie na nich rozbitkom az
do czasu ratowania ich przez wezwa-
na pomoc.

A teraz hala maszyn. Jest ona
ogromnie czysta, nie ma w sobie nic
z tej atmosfery, ziejagcego upatem
piekta, jakie znajdujemy w parow-
cach. Hala maszyn na M/S Pitsudski
jest petna Swiatta i powietrza. Chlu-
bg naszego statku sg motory Diesla,
typu Sulzera, o ktérych wspomnie-
liSmy wyzej. Dwa gtéwnepo 9 cylin-
dréw, dajace naped statku, maja site

taczng 13.000 HP, — 4 pomocnicze
po 6 cylindréw dajg tacznie site 2.000
HP, — w sumie 15.000 HP i 4 dy-
namo a 1000 kilowattow (elektrownia
Warszawska ma 20.000 KW), z4 po-
mocniczych motoréow jeden jest za-
pasowy, 3 za$ pracujg dla pomp,
wentylatoréw, elektrycznosci, chto-
dni, urzadzen gimnastycznych i t. p.
Motoréw wentylacyjnych jest 45.
Motory gtdwne (napedowe) 9-0 cy-
lindrowe majg dtugo$¢ 17 metrow i
wage 450 ton kazdy, pojemnos¢ je-
dnego cylindra — 509 litrow. 2 Sru-
by mangano-bronzowe, wagi po 7.700
kg kazda. Waly stalowe obracajgce
Sruby mierza po 60 m. diugosci.
W kazdym motorze jest w obiegu
16 ton oliwy na raz, — w Kkarterze
pompy oliwne. Do czyszczenia ropy
sg 3 wirowki.

Oto sg wszystkie dane i cyfry, da-
jace wyobrazenie o mocy maszyn
w statku. Dla ciekawos$ci przytoczy-
my jeszcze cyfry nastepujace: na bu-
dowe statku uzyto: zelaza 6.000 ton,
nitow 400 ton.

Kierowanie tg potezng maszynerjg
jest utatwione dobremi warunkami,
jasnosciag, czystoscig i dobra wenty-
lacjg i wszelkiemi nowoczesnemi in-
stalacjami. Motory pedzone sg ropa,

dajag prace wydatniejszg i o wiele
oszczedniejszg niz parowce. Poza
tem nie wydzielajg dymu i sadzy,

ktére sg plagg parowcéw, a kominy,
ktore wiasciwie wiec sg tylko wielka
dekoracjg, odprowadzajg na ,Pit-
sudskim” jedynie produkty spalin.
Ropa ogrzewa sie rowniez kuchnie,
piekarnie, ciastkarnie i t. d.

Wréémy do motoréw. Pozwalajg
one rozwing¢ szybkos$¢ do 20 weztdw
(przecietnie 18,7), co pozwala na
przebycie trasy Gdynia — Nowy
Jork w 8¥2 dnia. Warto zauwazy¢,
ze kursujgce dotychczas polskie statki
np. ,Kosciuszko”, ,Putaski”, mu-
siaty te droge robi¢ w ciggu dni 12,
czasem nawet 14. Na linji GAL ma-
my do przejscia 3.820 mil morskich =
7.000 km (7.105), skrécenie czasu o 4
dni w tej drodze jest zapewne naj-
WyZszg przewagg nowego motorow-
ca.

Zbiorniki ropy, oliwy i wody stod-
kiej zajmujg dot statku. Tej ostatniej
dla zuzycia na potrzeby statku i pa-
sazerow zabiera sie 1.300 ton. Star-
czy to na Va rejsu, czyli w Gdyni
i Ameryce nabiera sie wody do zbior-
nika. Rope zabiera sie raz w Gdyni
na caty rejs t. j. na droge do Ame-
ryki i z powrotem. MieSci sie jej
w zbiorniku 1.150 (1.100) ton. Oliwy
zabiera sie réowniez z Gdyni na caty
rejs (do Ameryki i z powrotem) w ilo-
$ci ok. 50 ton. Zuzycie dzienne wody
wynosi 100 ton, — zuzycie ropy 40
do 42 ton na dobe, co po 65 zt tona
(62,5 -|- 1,5 zt obliczone jest na tran-
sport i t. d.) czyni ok. 2.600 zt dzien-

nie. W porownaniu z cyframi, doty-
czacemi statkow parowych, opala-
nych weglem, — praca motoréw na
»Pitsudskim” jest spotegowana i kal-
kuluje sie bezwzglednie najtaniej.
Dalej: pod wzgledem ilosci zatogi,
to M/S Pitsudski jest bezkonkuren-
cyjny. 25 ludzi stanowi catg obstuge
maszyn. A lacznie ze stewardami,
stewardessami, kuchnig, pralnigit. p.
zatoga liczy 305 ludzi (25 plus 280).

Wspominajgc o kuchniach, musze
zaznaczy¢, ze sg one rowniez wyko-
nane z uwzglednieniem najbardziej
nowoczesnych wymagan. Ogrzewane
sg rowniez ropa, posiadajg wszelkie
nowoczesne urzadzenia z dziedziny
gospodarstwa domowego. Ta sama
uwaga dotyczy piekarni, ciastkarni,
dalej pralni, suszarni i prasowalni
elektrycznej i t. p. Niezmiernie cen-
nemi sg dla celow aprowizacji dosko-
nate chtodnie w liczbie 9, na mieso,
owoce, ryby, jarzyny i t. p. i t. p.
Statek, wyruszajagc w droge zaopa-
truje sie w zapasy w Gdyni, (oprécz
konserw, potraw puszkowych, te je-
dnak przewaznie zakupuje sie w fir-
mach polskich) i owocow, w ktore
zaopatruje sie w portach Kopenha-
gi, Nowego Jorku i Halifaksu. Inte-
resujgce sg cyfry, ktére obrazuja roz-
miar zapaséw aprowizacyjnych. Sta-
tek zabiera w podréz: 15.000 kg. mie-
sa, 40.000 kg. jaj, 1.500 kg. masta,
3.000 kg. sztuk drobiu, 6.000 kg. ma-
ki, 1.000 kg seréw, 2.500 kg cukru,
1.000 kg soli, 2.500 kg ryb, 40.000
kg. jarzyn, 20.000 kg konserw, 15.000
kg. owocow, 1.000 puszek mleka
skondensowanego i t. d.

Spozycie w podrézy wynosi: 15.000
butelek piwai lemoniady, 1.200 bu-
telek alkoholi, 2.000 litrow wina,
120.000 papieroséw i cygar.

Chtodnie majg pojemnos¢ 6.900 st.8,
prowiantura 12.000 st.3.

Cyfry przedstawiajg nam, jak po-
jemny i zartoczny jest ,zotagdek” na-
szego transatlantyku.

Dot statku zajmuje takze czescio-
wo bagazownia i obszerny garaz (na
przeszto 12 aut) tem wygodniejszy,
ze samochody nie potrzebujg by¢ za-
tadowywane przy pomocy dZzwigow,
ale zjezdzajg wprost z brzegu po
moscie bezposrednio do okretowego
garazu, przez drzwi, otwierajgce sie
w burcie statku. Garaz bowiem znaj-
duje sie w poziomie nabrzezy porto-
wych. Nizsze poktady zajmujg row-
niez pomieszczenia dla zatogi, sy-
pialnie stewardow, jadalnie i t. d.

Z korytarza stuzbowego, réwniez
oddzielone od kabin pasazerskich,
znajdujg sie 4 sale szpitalne, o0g6-
tem 28 t6zek. 4 sale, — bo 2 dla
choréb zakaznych i 2 dla niezakaz-
nych, z posrod tych oddzialy zen-
skie i meskie. Obok apteczki w ga-
binecie doktora jest nawet stét opera-
cyjny. Ambulatorjum i lekarz sg na



ustugi pasazerow w czasie podrdzy
bezptatnie.

Na tym samym pokiadzie znajduje
sie okretowa drukarnia. Stad wy-
chodzi gazetka: ,,Kurjer Morski” roz-
dawana bezptatnie wszystkim pasa-
zerom. Jest to pierwsza gazeta mor-
ska w dziejach piSmiennictwa pol-
skiego. Oprocz tekstu polskiego za-
wiera depesze, redagowane w jezyku
angielskim dla cudzoziemcéw. In-
formacje ~Kurjera Morskiego”
dotyczg wazniejszych wydarzen w
Polsce i w catym Swiecie, sytuacyj na
gietdach i t. p. Wiadomosci ,Kurjer
Morski” otrzymuje od najwiekszej
amerykanskiej agencji Tuckera. No-
woczesna drukarnia zmontowana na
statku moze wykonywac¢ nawet dru-
ki wielobarwne. Ustawienie linoty-
pu na statku jest niemozliwe ze wzgle-
du na niebezpieczenstwo rozlewania
sie ptynnego matalu w czasie pochy-
lania sie statku podczas wiekszej fali.
Zecernia zatem jest reczna, obstugi-
wana przez 2 sktadaczy. Telefon tgczy
drukarnie z redakcja. Najwiekszym
atutem dla ,,Kurjera Morskiego” jest
radjotelegraf. Codziennie Polska A-
gencja Telegraficzna nadaje radjo-
gram specjalnie dla ,Kurjera Mor-
skiego”. W poblizu Europy wiado-
mosci transmitowane sg na statek
przez radjostacje w Radomiu, kto-
rej zasieg dochodzi do potowy ocea-
nu. Dalej transmituje Warszawska
Stacja Transatlantycka. W ten spo-
s6b podrozni nawet przy brzegach
Ameryki sa informowani o najwaz-
niejszych wypadkach, jakie zaszly
w kraju. Radjotelegram i radjote-
lefon sg do uzytku pasazeréow. Zwta-
szcza wielkiem udogodnieniem jest
mozno$¢ nadawania przez pasaze-
réow radjolistéw do Polski, ktore ko-
sztujg 4 zt i moga liczy¢ 25 stow,
sg wiec niestychanie tanie. Wszyst-
kie te, w najdrobniejszych szczeg6-
tach obmys$lane wygody lub przy-
jemnosci dla pasazerow, sktadajg sie

na piekng cato$¢ podrézy, nie nuza-
cej, a peinej wrazen.

*
* *

Chcac przystagpi¢ do opisu pokia-
dow, przeznaczonych dla pasazerdéw
statku M/S Pitsudski, musimy prze-
dewszystkiem podkres$li¢ jedng rzecz,
a mianowicie: niema prawie zadnej
réznicy pomiedzy kabinami klasy tu-
rystycznej i klasy Ill-ej. Réwnie sg
wygodne, tadne i dobrze pomyS$lane.
Réznice stanowi iloSC i urzadzenie sa-
lonéw, bary, wiecej miejsca na spa-
cery i gry sportowe na pokiadach.
Ta demokratyczno$¢ naszego statku
jest jego charakterystyczng cecha i
zupetng nowosciag — wprost rewolu-
cyjng, w dotychczasowym ruchu pa-
sazerskim. Nawet ptywalnie i sala
gimnastyczna sg dostepne w okre-
Slonych godzinach dla klasy I1ll-ej,
czego niema dotad na zadnym dotad
statku Swiata. Nawet wspaniata
~Normandie” — najwiekszy ogrom
79.000 tonowy, — o ile ma wspa-
nialsze od M/S Pitsudskiego kabiny
klasy | i turystycznej — o tyle ka-
biny 11l klasy ani troche nie doro-
wnujg naszym. Nie potrzebujemy
wiec rozwodzi¢ sie diuzej nad rézni-
ca, jaka jest miedzy luksusem podro-
zujacych dla rozrywki a neglizowa-
niem podr6zujagcych z potrzeby.

Druga nowoscia jest podziat pasa-
zeréw tylko na te dwie klasy i nie
zréznicowanie klasy turystycznej,
czyli nie wyodrebnienie z niej klasy
I-ej. Klasa turystyczna posiada ka-
biny w rd6znych cenach, za pewna
doptata mozna mie¢ je coraz bar-
dziej luksusowe — ale wszyscy pa-
sazerowie razem potagczeni sg w jedng
grupe. Stanowi to wazny moment
dla samopoczucia pasazeréw i jest
pomys$lane z gteboka znajomoscia
psychologji ludzkiej. W ten sposob
udostepniono inteligencji, nieposia-
dajgcej zbytku pieniedzy na wy-
rzucenie i nawet najmniej zamoz-

M/S ,Pitsudski" wchodzi do Hoboken w N.-Jorku

nym podrézowanie i turystyke w do-
godnych i przyjemnych warunkach.

Na naszym M/S Pitsudskim pomy-
$lane jest wszystko, co stuzy wygo-
dzie pasazeréw i zadowoleniu este-
tycznemu. Wszystko cechuje celo-
wy wykwint i dystyngowany umiar.
Niema bijagcych w oczy luksusem
marmurow, ztocen, kotar, — urzg-
dzenia sg nowoczesne, proste, czy-
ste i jasne, kazda sala czy kabina
tak tatwa jest do przewietrzenia i
ISnigca czystoscig. Wentylatory da-
jace ciepte lub zimne powietrze (o-
grzewanie kontrolowane indywidu-
alnie), liczne telefony (przeszto 60),
windy, szerokie i dobrze osSwietlone
schody oraz tysigczne szczegoty skia-
dajg sie na wygode podrézujacych.

Miejsc dla pasazeréw jest na 773
osoby.

Z 7 poktadow statku, — 5 stuzy
na pomieszczenia pasazerskie, to zna-
czy poktady C, B, A oraz spacerowy
i todziowy. Pasazerowie sg zupetnie
odseparowani od czeSci stuzbowej i
zatogi. Posiadajg w klasie turystycz-
nej 371 miejsc w kabinach jedno
i dwu-osobowych i w klasie 3-ej 402
miejsca w kabinach jedno-, dwu-,
i cztero-osobowych. Wliczywszy za-
toge i obstuge mozemy mieé: (371
plus 402 = 773), (25 plus 280 = 305)
773 plus 305 = 1078 ludzi na statku.

W dwéch jadalniach ilos¢ miejsc
wynosi 182 plus 242 = 424 przy sto-
likach  cztero- i dwu-osobowych.
O ile jest peilny komplet pasazeréw
positki wydawane sg dla dwoch grup
jedzacych po kolei. Na zagdanie, spe-
cjalni stewardzi mogg roznosi¢ posit-
ki Zle czujagcym sie pasazerom do
kabin. Wogdle statek zaopatrzony
jest we wszystkie wygody, jakich
moze dostarczy¢ pierwszorzedny ho-
tel na ladzie.

Kabiny zaopatrzone sg w wentyla-
tory, dajgce ciepte lub zimne po-
wietrze, w t6zka a nie koje, w szafy,
przewaznie posiadajgce drzwi lustrza-

Wejscie do N.-Jorku



ne, krzesfe, biurka do pisania, tuale-
ty, umywalnie z biezagcg wodg stodka,
zimng i goraca.

Niektore kabiny majg swe wtasne
tazienki lub natryski. Wszyscy za$
pasazerowie dostajg codziennie ka-
piel na Zzadanie, gdyz jest wystar-
czajaca ilos¢ tazienek na kazdym
pokiadzie.

Nie zapomniano tez o potrzebach
kulturalnych i tesknocie kazdego
cztowieka za czem$ pigknem. To tez
wszystkie kabiny przyozdobione sg
drzeworytami, litografjami, akwafor-
tami i t. p.

Zyciu towarzyskiemu stuza salony
i bary.

W klasie turystycznej wcliodzi sie
przez wielki hall, do ktérego przyle-
ga biuro informacyjne z telefonami,
sklep zaopatrzony w rézne drobiazgi
galanteryjne, artykuty tualetowe, pa-
pier listowy, pocztéwki i marki. Stad
tez prowadzg korytarze do kabin;
z drugiej strony mamy jeszcze zaktad
fotograficzny, i ciemnie oraz zaktad
fryzjerski, posrodku klatke windy.
Z tej strony takze sg dwa wejscja do
ogromnej sali jadalnej (300 m. kw.)
o $cianach wyktadanych drzewem
cytrynowem, na ktérem wykonane
sg intarsje, przedstawiajgce fragmen-
ty z zycia fauny morskiej, oraz hi-
storje zeglugi. Kartonéw do tych
intarsji dostarczyli arty$ci malarze:
Eugenjusz Szparkowski, Jerzy Sko-
limowski i Andrzej Stypinski. Gdzie-
niegdzie na $cianach tkaniny z firmy
Sbad”.

Stoliki dwu- i oztero-osobowe luzno
porozstawiane, pozwalajg na swo-
bodne poruszanie sie miedzy nimi.
Jadalnia jednocze$nie pomiesci¢ moze
nakrycia dla 182 os6b. Fotele wy-
godne palisandrowe, wyscietane zie-
long materjg, sag przytwierdzone na
tancuchach do podtogi. Przewaza
w ogdlnem wrazeniu catoSci kolor
zielony. Jadalnia cata, meble, za-
stawa, porcelana, szkto, srebro, pla-

Gen. Bolestaw Wieniawa-Dtugoszowski,

tery i t. p. wykonane zostaty wedtug
szkicow i pod kierunkiem komisji ar-
tystycznej profesoré6w Wydziatu Ar-
chitektury Politechniki oraz Aka-
demji Sztuk Pieknych w Warszawie.

O pietro wyzej pokitad spacerowy
stanowi gtéwne ognisko zycia towa-
rzyskiego. Punktem centralnym jest
tu hall, wytozony drzewem jesiono-
wem i palisandrowem, gdzie na S$cia-
nie honorowej widnieje portret Mar-
szatka Pitsudskiego, pedzla artysty
malarza Z. Grabowskiego. Przed por-
tretem zawsze lezag zywe Kkwiaty.
Z hallu prowadzag drzwi do 3 salo-
néw. Z jednej strony biblioteka, czy-
telnia pism i wypozyczalnia ksigzek,
—utrzymana jest w stylu nowocze-
snym. Do obicia $cian uzyto perga-
minu, podfoga purpurowa i meble
z biatego metalu, pokryte tkaning
»tadu”, barwy bronzowej. Najwiek-
szym akcentem dekoracyjnym jest
tu ogromna mapa S$cienna ladow i
morz $wiata oraz artystyczne foto-
grafje Polski z lotu ptaka. Bibljoteka
zaopatrzona jest w ksigzki bardzo bo-
gato, a pisma roztozone na stole re-
prezentujg rozne jezyki (polski, an-
gielski, francuski, niemiecki, rosyj-
ski, dunski i czeski).

Odpowiednikiem biblioteki jest
drugi maty salonik, tak zwany ,dla
pan” (tak zwany, — bo jeszcze nigdy
pan samych tam nie widzieliSmy).
Salonik ten w przeciwieAstwie do bi-
bljoteki nie robi wrazenia nowocze-
snego. Utrzymany w tonach ziota-
wych i blado-btekitnych, ze $cianami
czesciowo obitemi tkaninami jedwab-
nemi ,tadu”, a czesciowo pokryte-
mi kompozycjami malarskiemi, $cien-
nemi, pedzla artysty malarza Jere-
miego Kubickiego, w calosci daje
nastréj spokoju i wykwintu. Za-
rowno kompozycja malarska, przed-
stawiajgca sceny zabaw wiejskich,
tak modnych wczasach rococco, jak
i Swiatta przy¢mione abazurami, ra-
czej staroSwieckiemi, wreszcie miekie

Gen. Juljusz Orlicz-Dreszer,

Gen. Aleksander Osinski.

fotele, czynig ten maty salonik przy-
tulnym i zacisznym. Obydwa te poko-
je, t. j. salonik i bibljoteke, #tacznie
z hallem, otacza pierscieniem oszklo-
na kryta weranda spacerowa z barem
posrodku i muzyka, umeblowana ko-
szykowemi meblami, udekorowana
palmami drzewiastemi, z firankami
w oknach z barwnego kretonu, w
stylu stonecznych, pasiastych mar-
kiz i parasoli krajow potudniowych.

Po drugiej stronie hallu ponad ja-
dalnig poktadu A, znajduje sie ogrom-
ny salon klasy turystycznej — z4 ma-
lenkiemi salonikami po rogach, za-
suwanemi czasem kotarami. Za roz-
suwang S$ciang miesci sie kapliczka.
Ottarz z ptaskorzezbg Matki Boskiej
Ostrobramskiej dtuta Antoniego Ke-

nara. Inne fragmenty ottarza pro-
jektu prof. Wojciecha Jastrzebow-
skiego. W dni powszednie kapliczka
jest zastonieta $ciang zamykana.

Ogromna sala stuzy wiec do modlitwy
i wszelkich uroczystosci, akademij,
koncertow, oraz kina, ktdre czynne
jest co drugi dzien, i do tafAca. Po-
$srodku jest krag dancingowy, oto-
czony fotelami, pomiedzy 4-ema stu-
pami, — dalej kanapy wzdtuz $cian,
stoty i fotele mahoniowe dla publicz-
nosci, pragnacej rozmowy i muzyki.
Jest tu bardzo dobrze rozwigzana
kwestja podziatu miejsca dla tancza-
cych i nietanczacych, ktorzy zwykle
wzajemnie sobie przeszkadzajg. For-
tepian na estradzie i aparatura glo-
$nikowa uzupetniajg wszechstronnos¢
przeznaczenia tego wielkiego salonu
towarzyskiego. Cato$¢ salonu deko-
rowana jest w tonacji zielono-bte-
kitnej, o przewadze zielonego. Twor-
cg projektu tego salonu jest wybitny
artysta Wactaw Borowski, ktory tez
wykonat malowidto plafonowe we
wnetrzu koputy w Srodku sali oraz
16 freskow S$ciennych (przedstawia-
jacych martwg nature) i przyozdobit
dekoracjami figuralnemi 4 stupy, pod-
trzymujace te kopute nad Kkregiem
dancingowym. Miedzy stupami znaj-
dujg sie 2 posagi w bronzie dtuta prof.
Tadeusza Breyera (z Akademji Sztuk
Pieknych w Warszawie), przedstawia-
jace Europe z zaglowcem w dioni,
i Ameryke witajacg ten okret z po-
sagiem Wolnosci.

Ofiarowujac tak piekny salon zy-
ciu towarzyskiemu pasazeréw statku,
goscinni gospodarze nie zapomnieli
tez i o malutkich, najmniejszych pa-
sazerach. Bowniez na pokiadzie spa-
cerowym miesci sie pokdj dziecinny
zawierajacy moc przer6znych zaba-
wek, przewaznie zwierzat, a kompo-
zycja freskow na S$cianie wyobraza
Noego zwotujgcego wszystkie zwierze-
ta do arki. Dekoracje pokoju dziecin-
nego wykonane sg przez artystow ma-
larzy Antoniego Wajwodda, Michata
Byling i Jadwige Htadkdwne. Pokitad
spacerowy dopetniajg po dwéch stro-
nach otwarte werandy (jedynie pod



dachem, lecz z otwartemi bokami),
przeznaczone dla tak zwanego ,foo-
ting’u” i lezakowania. tgczg sie one
z dwodch stron z oszklong werandg,
otaczajacg kotem salonik dla pan i
bibljoteke.

Wogéle, na M/S Pitsudski uderza
nas przedewszystkiem przestronnos¢,
duza bardzo przestrzen niezabudowa-
na, przeznaczona na spacery na Swie-
zem powietrzu, gry sportowe, leza-
kowanie i t. p. Jest to jak gdyby
ptywajacy ogrdéd lub boisko sporto-
swe, dostarczajgce pola dla ruchu,
zdrowia i radosci. M/S Pitsudski jest
pod tym wzgledem takze bardzo no-
noczesny, idagcy za wskazaniami hi-
gjeny i postepu. Dostarcza swoim
pupilom okoto 2.000 m2 wolnej prze-
strzeni, co jest bardzo powazng
pozycja.

Gtoéwny teren sportéw znajduje sie
na poktadzie todziowym. Miejsce
gier przez ogromng oszklong S$ciane
i drzwi tgczy sie z weranda i palarnig
—barem, gdzie zmeczeni sportami
lub zzigbnieci podrézni mogag sie
schroni¢ i wypocza¢ na wygodnych
fotelach. Weranda owa jest swego
rodzaju arcydzietem smaku i pomy-
stowosci. Posiada 3 S$ciany szklane
jak gdyby olbrzymie okna. Srodko-
we, wychodzace na poktad todziowy
pozwala obserwowac grajacych spor-
towcdw i dalej otwiera perspektywe
na morze. Poprzeczne $ciany tworzg
podwdjne okna, wypetnione rzadkie-
mi i pieknemi okazami roslin ozdob-
nych. Sg to cieplarnie, chronigce ro-
§liny od zimna i osiadajacej z wody
morskiej soli. Razem, tworzy to piek-
ny ogrod zimowy peten egzotycznego
czaru tak niespodziewany, jak cu-
downa bajka na tle niezmierzonych
wod Atlantyku. Podloge tworzy mo-
zaika, wyobrazajgca chaos, moderni-
stycznej kompozycji arch. Eugenju-
sza Szparkowskiego, utozona przez
wioskich mistrzow tej techniki. Ar-
tystyczne meble koszykowe, z czer-
wonemi poduszkami na fotelach i
dtuga kanapa na wprost $ciany —
okien $rodkowych, wychodzacych na
morze, rowniez koszykowa z czerwo-
nemi poduszkami, dopetniajg kom-
pozycji wnetrza. Nad dtugg kanapag,
zawieszony jest piekny kilim wedtug
kartonu Zofji Stryjenskiej.

Weranda odpoczynkowa taczy sie
z wytworng w kompozycji palarnig.
Wytozona drzewem cytrynowem po-
siada prawdziwy kominek z marmu-
ru, na ktérym stoi przeSliczna rzezba
Alfonsa Karnego, wykonana w bron-
zie, ,Dziewczynka ze skakanka” od-
znaczona Swego czasu pierwszg na-
grodag na konkursie rzezby sportowej
Instytutu Propagandy Sztuki. Vis-
a-vis, ustawiono bar, wykonany w
rzadkiej odmianie mahoniu, —piekny
kontrast z jasnem ttem $cian. Dwa
ciemne stupy, podtrzymujgce strop
wykonczajg tez kompozycje kolory-

styczng. Na S$cianach obrazy. Trzy
kanapki po bokach i naprzeciw ko-
minka wygodne fotele i liczne stoliki
bridge’owe stanowig umeblowanie pa-
larni — baru.

Jakze inteligentnie  pomyslane
jest umieszczenie drugiego baru, na
poktadzie todziowym, gdzie jest cen-
trum sportow. Po zmeczeniu ruchem
nie trzeba schodzi¢ do salonéw niz-
szego poktadu szuka¢ baru w drugim
koncu statku dla pokrzepienia sie lub
ugaszenia pragnienia. Mamy wszyst-
ko na miejscu. Weranda odpoczyn-
kowa — o temperaturze przejsciowej,
0 kojacym widoku roslin, stoneczne-
go blasku za oknami i morza. Wresz-
cie palarnia ogrzana i zaciszna z ko-
minkiem i barem, i stolikami do
bridge’a.

Najwyzszy poktad, na ktéry dosta-
jemy sie schodkami z ,todziowego”,
nazywa sie ,stoneczny”. Jego prze-
znaczenie — to réwniez sporty. Kort
dla tenisu kdétkami gumowemi, pitka,
—plazowanie, o ile ustonecznienie na
to pozwala. Peini zycia sportowego
zado$¢ czyni luksusowa piywalnia,
zainstalowana na pokitadzie ,,D”, do-
kad oprdécz schodéw dochodzi winda
1ligczy jg bezposrednio z najwyzsze-
mi poktadami. Ptywalnia w tonach
jasno zielonych. Basen o wymiarach
4,80X9.00 wytozony jest kafelkami
o zielonym kolorycie adrjatyckim.
4 stupy z czerwonej majoliki pod-
trzymujg strop. Plywalnia taczy sie
bezposrednio bez $cian z salg gim-
nastyczna, dzieki czemu cata sala i
basen majg obfito$¢ powietrza i Swia-

tta. Najnowocze$niejsze przyrzady
gimnastyczne dajg moznos$¢ kultywo-
wania sprawnosci fizycznej i moznosé
statego treningu sportowego. Aparat
do suchej zaprawy wioS$larskiej, ro-
wer, elektryczny kon, wielblad, pit-
ka do boksu stanowig sprzet sali
sportowej. Nie brak nawet lampy
kwarcowej i przyrzadu do elektrycz-
nego masazu dla odchudzania.
* * *

Trzecia klasa ma dostep do pty-
walni i przyrzadéw gimnastycznych
w okre$lonych godzinach. Ma tez swdj
wiasny poktad spacerowy i miejsce
gier. Brak jej oczywiscie tylu salo-
néw, werand, baréw. Ma przeciez du-
73 jadalnie, oryginalnie ozdobiong
rysunkami miast polskich, wycinane-
mi na linoleum koloru kosci stonio-
wej (technika drzeworytniczg) pro-
jektu artysty malarza Edwarda Man-
teuffla i Antoniego Wajwoda. Stoty
rowniez na 4 i 2 osoby, wygodne fo-
tele w kolorze niebieskim Zastawa
i wyposazenie tej sali potraktowane
z rébwng starannos$cig jak i w tury-
stycznej. Sala liczy 300 m2; jedno-
cze$nie pomiescic moze 242 osoby,
spozywajagce positek. W godzinach
rannych i w niedziele sala speinia
role kaplicy, gdyz za rozsuwang S$cia-
ng we wnece miesci sie ottarz. Jest
to tryptyk pedzla artysty malarza
Ktopotowskiego i przedstawia Chry-
stusa, kroczgcego po falach, a po bo-
kach Sw. Jana Chrzciciela i Sw. Krzy-
sztofa. Po bokach rzezby w drzewie
Swietych Antoniego i Jacka, dtuta
Zofji Kaminskicj.

Ng poktadzie M/S ,Pitsudski” w N.-Jorku odbyt sie bankiet w ktérym wzieli udziat pp.:
(siedzq od lewej) prezydent St. Starzynski, Mayor N.-Jorku La Guardia, Sekretarz Przem.
i Handlu Mr. Roger, min. A. Koc, Radca Ambasqdy R P. Sokotowski — stojg pp.. Radca

Ambasady Zo6ttowski,
szynski,

Kapitan Mamert Stankiewicz,
Dyr. G.A.L. R. Kutytowski

Dyr. Naczelny G.A.L. A. R. Lesz-



I w trzeciej klasie jest pokdj dzie-
cinny, co zapewnia spokéj i wy-
tchnienie rodzicom, a bezpieczen-
stwo malcom. Dekoracje bardzo po-
mystowe Jadwigi Htadkéwny. Ba-
wialnia Il klasy na tym samym
poktadzie co pokdj dziecinny, tgczy
sie tez z hallem wejsciowym (i jadal-
nig). Urzadzona jest skromnie lecz
artystycznie, jako gtéwnag dekoracje
posiada dowcipng mape catego $wia-
ta, pogladowo i humorystycznie
przedstawiajacg charakterystyczne
cechy r6znych krajéw na Swiecie.
Projekt artysty malarza Lipskiego
z Akademji Sztuk Pieknych w War-
szawie. Artystyczne fotografje, ilu-
strujagce piekno polskiego krajobrazu
i barwno$¢ obyczajéw ludowych réz-
nych dzielnie naszych oraz malo-
widto dekoracyjne Mieczystawa Szy-
manskiego uzupetniajg dekoracje.
Wygodne kanapy, fotele klubowe,
stoliki do bridge’a, pokryte polskie-
mi kraciastemi materjatami, skia-
dajg sie na calosé¢ wesolg i mila.

Poktad spacerowy, miejsce na gry
sportowe, dostep do piywalni i sali
gimnastycznej specjalne, osobne kino
dla Il klasy—wszystko to dowdd
dbato$ci o pasazera i dowdd demo-
kratycznego i bardziej serdecznego
ustosunkowania linji GAL do wszyst-
kich swoich klijentow. 0 kabinach
111 klasy wspominaliSmy juz na po-
czatku opisu statku—wiec dorzuci-
my tu jedynie, Zze oprocz wygody
pomyslano takze i o potrzebach
estetycznych. Nie zapomniano jed-
nocze$nie o szerzeniu polskiej kultu-
ry, to tez w kazdej kabinie znajduje
sie jakie$ artystyczne powiekszenie
fotografji pieknych zakatkéw ziemi
polskiej. Pod kazdym wzgledem po-
ziom artystyczny M/S Pitsudski jest
bardzo wysoki i stawia go w rzedzie
najpiekniejszych statkow $wiata.

Zbyt trudno bytoby wyliczaé
wszystko co sktada sie na to piekne
wykonczenie. Zacytuje tylko n. p.
tkaniny z firmy ,,kad”, kilimy, drze-
woryty projektu znakomitej Zofji
Stryjenskiej, liczne rzeZzby, grafike,
drzeworyty i akwaforty.

Mozemy by¢é dumni z naszego
statku, i z tego, ze pracami artys-
tycznemi kierowata specjalna polska
podkomisja, powotana z inicjatywy
Ministra W. Jedrzejewicza, jako ciato
doradcze Komisji Nadzorczej Budo-
wy Statkow. Komisja liczyta w swo-
im skiadzie wielu wybitnych artys-
tow, profesoré6w Akademji Sztuk
Pieknych i Politechniki Warszaw-
skiej w osobach: J. M. Rektora Pro-
fesora Tadeusza Pruszkowskiego,
prorektora Prof. Wojciecha Jastrzeb-
skiego, Prof. Dr. Inz. Lecha Niemo-
jewskiego i Inz. Architekta Stanista-
wa Brukalskiego.

Przy dekoracji statku pracowato
ogotem 80 artystow— (78 plastykow
ztozyto sie na ozdobienie swemi pra-
cami wnetrz statku), (185 dziet gra-
ficznych).

Musimy tu podkresli¢ ze polska
jest nietylko strona artystyczna M/S
Pitsudski. Jeszcze i duzo wykonczen,
jak caly szereg wyrobow stalowych
i zelaznych zostato wykonanych cat-
kowicie w kraju. Nastepnie wiele
przyrzadéw, jak sprezarki, pompy,
radjostacje i t. p. Mimo wiec zbu-
dowania statku w stoczni wtloskiej,
jest caly szereg dodatkéw polskich,
wykonczenie, artystyczny wyglad.

To tez, M/S ,Pitsudski” jest
stusznie naszg dumg i wielkim atu-
tem propagandy, moéwiacym o pol-
skiej kulturze i dazeniu ku pieknu.
Wygodny, szybki, nowoczesny —
przedstawia wiele waloréw dla ruchu

Kapitan M/S ,Pitsudski" —Mamert Stankiewicz, p. min. Halina Matuszewska i p. Znamigcka
w pierwszej podrézy amerykanskiej

pasazerskiego na
Ameryka.

linji Gdynia —

Postuchajmy zresztg wymowy cyfr
Bierzemy dane z Kurjera Morskiego,
drukowanego na poktadzie M/S Pit-

sudski w powrotnej drodze z New
Yorku do Gdyni.

»M/S Pitsudski rozpoczat swojg
prace na linji transatlantyckiej w do-
bie przesilenia, jakie przechodzg juz
juz od paru lat wszystkie przedsie-
biorstwa zeglugowe. Mtoda stosun-
kowo polska linja zeglugowa, jak to
przewidywaty sfery fachowe, stata
sie powaznym konkurentem linji za-
granicznych.

Najbardziej miarodajnym wskaz-
nikiem frekwencji pasazerskiej jest
klasa Ill. Ponizej podajemy zesta-
wienie iloSci pasazerow klasy 111 na
statkach, ktore w ciggu ubiegtego
tygodnia opuscity New York udajac
sie do Europy.

Pierwsza liczba po nazwie statku
oznacza tonaz, druga ogo6lng ilos¢
pasazerow 111 klasy, za$ trzecia
ilos¢ pasazeréw, udajacych sie do
panstw kontynentalnych.

Berengaria (angielski) 52.000 ton,
114, 68.

Statendam
ton, 32, 29.

W ashington (U. S. A.) 24.000 ton,
118, 41.

Champlain (francuski) 28.000 ton,
116, 43.

Normandie (francuski) 79.000 ton,
91, 68

Aquitania (angielski) 44.000
80, 18

Deutschland (niemiecki) 20.000 ton.
216, 206.

(holenderski) 28.000

ton,

Stuttgart (niemiecki) 16.000 ton,
43, 43.
Pitsudski (polski) 14.000 ton, 224,

224.

taczna liczba pasazeréw w klasie
turystycznej na wszystkich cudzo-
ziemskich statkach wynosita okoto
900 o0s06b.

Krotkie zestawienie cyfrowe daje
z jednej strony obraz frekwencji na
olbrzymach transoceanicznych, zdru-
giej za$ uwypukla role nowego pol-

skiego statku na wielkim szlaku
Atlantyckim.”
Zestawienie to, tak wymowne,

pozwala nam na dobre wrézby dla
naszego motorowca. JesteSmy z nie-
go dumni i pewni jego sukcesu na
wielkim szlaku, taczgcym dwa kon-
tynenty.

W ten sposdéb zaznaczyliSmy naszg
obecno$¢ na morzu.



Zastosowanie radjopelengdw w nawigacii

.ROMIENIE fal elektro-
magnetycznych rozcho-
dzg sie w przestrzeni na
og6t prostolinijnie po-
dobnie jak promienie fal

Swietlnych. Wogole fale elektromag-
netyczne i fale Swietlne sa co do swej
natury zupetnie identyczne, a roznig
sie jedynie diugoscig fal wzglednie
czestosScig. Fale, ktédrych osrodkiem
jest hipoteczny eter kosmiczny, a
skala diugo$ci zawarta jest pomie-
dzy 0,39 — 0,76, dziataja na nasz
zmyst wzrokowy w postaci Swiatta,
natomiast fale o dtugosci liczacej sie
na centymetry, metry lub setki met-
row nazywajg sie falami elektromag-
netycznemi. Stacja radjowa nadaw-
cza jest w radjotechnice temsamem
co zrédto Swiatta w optyce, a stacja
radjoodbiorcza odgrywa niejako role
oka, lub aparatu fotograficznego.

Im wieksza jest dtugos$¢ fali, tem
wiekszg zdolnos$¢ uginania sie wyka-
zujg promienie tej fali. O ile wiec
promienie fal zaréwno optycznych
jak elektromagnetycznych rozcho-
dzg sie zasadniczo po linjach pros-
tych, o tyle promienie Swietlne ule-
gaja minimalnemu uginaniu sie nie-
dajagcemu sie w normalnych warun-
kach zauwazy¢, natomiast promie-
nie fal elektromagnetycznych uginajg
sie W znacznym stopniu, dzieki cze-
mu kulisto$¢ ziemi nie stanowi gra-
nicy styszalnos$ci (odbioru) stacji na-
dawczej, tak jak stanowi ona gra-
nice widoczno$ci przedmiotéw na
powierzchni ziemi.

O promieniach fal elektromagne-
tycznych mozna powiedzie¢, ze roz-
chodzg sie one w przestrzeni od an-
teny nadawczej prostolinijnie, a
oprécz tego—dzieki uginaniu sie —
wzdtuz kot wielkich na powierzchni
ziemi.

Miarg pelengu jest w powyzszym

znaczeniu kat, zawarty pomiedzy
potudnikiem obserwatora, a kotem
wielkiem, tgczacem stacje pelengo-

wang z obserwatorem. Definicja po-
wyzsza dotyczy w réwnej mierze
pelengéw optycznych jak i radjo-
wych. Jezeli np. na biegunie umies-
cimy Zrédto Swiatta to promienie
Swietlne rozchodzi¢ sie bedg wzdtuz
linij prostych, stycznych do potud-
nikéw, natomiast promienie fal elek-
tromagnetycznych, ktorej stacja na-
dawcza znajdowataby sie na biegu-
nie, rozchodzityby sie réwniez wzdtuz
potudnikow.

W  rzeczywisto$ci promienie fal
elektromagnetycznych nie trzymaja
sie scisle kat wielkich, a to dzieki za-
tamywaniu sie promieni przy przej-

$ciu z jednego osrodka do drugiego,
oraz z innych przyczyn natury ele-
ktromagnetycznej, wptywajgcych na
odchylanie sie biegu tych promieni.
Szybko$¢ rozchodzenia sie promieni
jest inna nad morzem, a inna nad
lagdem, wskutek tego promien prze-
chodzgc przez linje brzegowg ulega
zatlamaniu. Jest to zjawisko podob-
ne, ale niezupetnie identyczne i bar-
dziej skomplikowane do zatlamywa-
nia sie promieni Swietlnych przy

W pierwszej podrézy M/S ,Pitsudski® do
N. Jorku wzigt udziat J. E. ks. biskup
morski Okoniewski

przejsciu z jednego os$rodka do dru-
giego. Zatamania te nie dadzg sie
uja¢ w Scisle okreslone prawidta i po-
wodujg odczytanie pelengu, rdéznia-
cego sie od teoretycznej jego war-
tosci. Jest to zjawisko niepozadane

i komplikujgce prawidtowe wyko-
rzystywanie radjopelengdw.
Réznica pomiedzy teoretyczng

wartoscig pelengu a warto$cig od-
czytang nazywa sie radjopoprawka.
Radjopoprawke mozna podzieli¢ na
dwie cze$ci, a mianowicie na odchy-
lenia w drodze od stacji nadawczej
do stacji odbiorczej, czyli na t. zw.
odchylenia drogowe, oraz na odchy-
lenia, spowodowane tuz przy samym
okrecie® na skutek wtasnosci elektro-
magnetycznych okretu, czyli t. zw.
radjodewjacje.

Odchylenia drogowe mozna jesz-
cze podzieli¢ na takie, ktére zalezg
od tereniu ¢zyli podioza drogi za-
kreslonej przez promien fali, oraz
na takie, ktore zalezg od czasu, a
w szczeg6lnosci od pory dnia. Prak-
tyka wykazata, ze odchylenia drogo-
we sg za dnia mniejsze, a w nocy

ANTONI kr. LEDOCHOWSKI
prof. nautyki

wieksze. Najwieksze odchylenia wy-
stepujg w czasie mniejwiecej od go-
dziny przed do godziny po wscho-
dzie, lub zachodzie stofAca. Odchy-
leA drogowych niestety przewidziec,
a temsamem uwzgledni¢ nie mozna,
nalezy przeto wedle moznos$ci pe-
lengowa¢ w takim czasie, oraz do-
biera¢ takie warunki terenowe, przy
ktorych odchylenia drogowe sg przy-
puszczalnie najmniejsze, a wiec be-
dziemy wybierali takie stacje na lg-
dzie, ktérych peleng przecina linje
brzegowa wedle moznosci prosto-
padle, a unika¢ bedziemy pelengéw
idgcych wzdtuz lgdu, lub przecina-
jacych cyple i t. p. Bedziemy uni-
kali brania pelengéw w czasie zbli-
zonym do wschodu, lub zachodu
stonca, pomietajac o tem, ze dzien-
ne pelengi sa doktadniejsze od noc-
nych. Rdwniez w czasie burz i wy-
tadowan atmosferycznych nie mozna
polega¢ na radjopelengach.

Przestrzegajagc powyzsze wskazow-
ki, oraz opierajgc sie na doSwiadcze-
niu nabytem przy czestem poréowny-
waniu w réznych okolicznosciach
pelengéw radjowych z optycznemi,
mozemy w praktyce unikng¢ odchy-
len drogowych, wiekszych od % —
1 stopnia.

Inaczej przedstawia sie sprawa
z drugg czescig radjopoprawki, czyli
z dewjacjg. Dewjacja moze nawet
dochodzi¢ do dziesieciu stopni i po-
nadto jednakze dewjacje te mozna
dla gonjometru zainstalowanego na
danym okrecie empirycznie wyzna-
czy¢, atemsamem mozna jg uwzgled-
ni¢, a nawet czeSciowo skompenso-
wac.

Dewjacja gonjometru wykazuje
zupetng prawie analogje z przebie-
giem i charakterem dewjacji kom-
pasu. Tak jak dewjacja kompasu
zalezna jest od okretu, od miejsca
instalacji kompasu i od kursu, po-
dobnie radjodewjacja zalezna jest
od okretu, od miejsca instalacji an-
teny kierunkowej, oraz od kata kur-
sowego. Pozatem dewjacja gonjo-
metru zalezy jeszcze od diugosci fali.

Podstawiajagc do uproszczonego
wzoru Archibald’a Smith’a katy kur-
sowe zamiast sterowanego Kkursu
kompasowego, otrzymujemy wz0r na
dewjacje goniometru. Rozrézniamy
zatem dewjacje poétokrezng, Cwierc-
okrezng i stata, podobnie jak przy
kompasie magnetycznym i obliczamy
wspotczynniki tym samym sposobem
jak przy kompasie magnetycznym.
Istnieje réwniez mozliwo$¢é przepro-
wadzenia czesciowej kompensacji,
lecz narazie jeszcze rzadko sie jg sto-
suje w praktyce. Przewaznie zada-



walamy sie przy prawidtowo i ko-
rzystnie zainstalowanym gonjomet-
trze wyznaczeniem dewjacji dla po-
szczeg6lnych katéw kursowych dro-
gag empiryczna i sporzadzeniem ta-
beli dewjacyjnej. Sposéb postepo-
wania jest rowniez zupetnie analo-
giczny do sposobu okreSlania dew-
jacji kompasu magnetycznego. Aby
otrzymaé¢ dewjacje nalezy poréwnaé
radjopelengiem rzeczywistym, w tym
celu pelengowana stacja nadawcza
musi by¢ widoczna, aby jg méc row-
noczes$nie spelengowa¢ nad kotem
azymutowem kompasu.

Pomijam teorje dewjacji radjo-
gonjometru, oraz sposoby oblicze-
nia i ewentualnej kompensacji, gdyz
przekroczytoby to ramy niniejszego
artykutu, a przechodze do wykorzy-
stania radjopelengéw do celéw nau-
tycznych.

O ile odlegto$¢ pelengowanej stacji
nie przekracza 40 — 50 mil morskich,
wowczas wykorzystuje sie radjope-
lengi w zupeinie jednakowy sposob
jak pelengi optyczne, r6znica polega
tylko na tem, Ze z gonjometru nie
odczytujemy bezposrednio pelengu,
czyli kata zawartego pomiedzy linja
p6inocno-potudniowg, a kierunkiem
na obserwowany przedmiot, tylko
kat kursowy t. j. kat, zawarty po-
miedzy ptaszczyzng symetrji okre-
tu, a kierunkiem na pelengowang
stacje. Chcac otrzymaé¢ wilasciwy
peleng nalezy do odczytanego kata
kursowego, poprawionego o dewjacje,
doda¢ kurs rzeczywisty. W tym celu
nalezy w momencie odczytywania
kata kursowego odczyta¢ rdéwniez
doktadnie sterowany kurs. Powyz-
sza manipulacja jest bardzo utatwio-
na, jezeli ruchomy przyrzad do pe-
lengowania zainstalowany jest bez-
posrednio nad r6zg kompasu repe-
tytora zyroskopowego tak, jak to
ma miejsce na bardziej nowoczes-
nych jednostkach. W podobnym wy-
padku mozna nawet bezposrednio
odczyta¢ peleng, uzyskujac temsa-
mem wiekszg doktadnosé.

Przy odlegtosciach przekraczaja-
cych 50 mil, wykre$lanie pelengéw
na mapie w postaci linji prostych
jest naog6t niedopuszczalna, a to z
tego powodu, ze peleng, wzglednie
kierunek na jaki$ przedmiot odrzu-
towany na powierzchnie ziemi nie
jest loksodromg, a wiec nie przed-
stawia sie na mapie morskiej w po-
staci linji prostej. Wykre$lajagc tym
sposobem pelengi optyczne, popeinia
sie teoretyczny biad, ktéry jednakze
nie odgrywa praktycznie roli, gdyz
przedmioty pelengowane nie sg wi-
doczne z odlegtosci przekraczajacych
40 — 50 mil.

Poprzednio wspominatem juz, ze
promienie fal elektromagnetycznych
rozchodzg sie po powierzchni ziemi
wzdtuz kot wielkich, czyli t, zw.

w zegludze ortodrom. Ortodroma
przedstawia sie na mapie morskiej
w postacji linji krzywej, zwrdconej
strong wypukta do bieguna; pozatem
ortodroma przecina kazdy potudnik
pod innym katem, dlatego tez dwa
punkty na powierzchni ziemi pelen-
gujac sie wzajemnie, otrzymajg pe-
lengi roznigce sie o warto$¢ inng
niz 180°. Wyjatek bedzie stanowic
wypadek, jezeli obydwa punkty lezg
na wsp6lnym potudniku, albo na

rowniku, w tych bowiem wypad-
kach loksodromg i ortodroma zle-
wajag sie. Zasadniczo nalezatoby

przeto wykres$la¢ pelengi na mapie
w postacji ortodrom, jest to jednak
technicznie niewykonalne i dlatego
w praktyce stosuje sie inne metody,
celem okreslenia pozycji.

Istniejg dwie zasadnicze metody
wykorzystywania radjopelengéw dla
celéw nautycznych (przy odlegtos-
ciach wiekszych od 50 mil), a mia-
nowicie jeden uproszczony sposob,
dajgcy wystarczajagco doktadne wy-
niki przy odlegtosciach nieprzekra-
czajagcych okoto 300 mil i bedacy
powszechnie w uzyciu, drugi sposob
wymagajgcy nieco wiecej rachunku,
ale zupetnie Scisty.

Pierwszy uproszczony sposéb moz-
naby nazwa¢ metodg kata zbiez-
nosci. Katem zbieznosci nazywa sie
kgt zawarty pomiedzy ortodroma
i loksodromg, #t3czacg obserwatora
z pelengowang stacjg.

Wykres$lajagc na mapie odczytany
peleng w postaci linji prostej, tak
jak sie to czyni z pelengami optycz-
nymi, otrzymuje sie pozycje zawsze
nieco blizej réwnika, chcac zatem,
aby ta prosta przechodzita przez po-
zycje obserwatora, nalezaloby ja
przekreci¢ o pewien kat w kierunku
do bieguna. Katem tym jest wilasnie
kat zbieznosci. Metoda kata zbiez-
nosci polega wiec na tem, ze pelengi
wykres$la sie w postaci linji prostych,
podobnie jak przy pelengach optycz-
nych z tem jednak, ze poprzednio
uwzglednia sie kat zbieznoSci, prze-

krecajac peleng dookota obserwo-
wanej stacji do bieguna.
Obliczanie kata zbieznoS$ci jest

bardzo tatwe i szybkie. Potowa roz-
nicy diugosci pomiedzy obserwato-
rem a stacjg pelengowang, pomno-
zona przez sinus $redniej szerokosci
rowna sie katowi zbieznosci. Dla
morza poéinocnego oraz kanatu ang.
otrzymamy kat zbiezno$ci z wystar-
czajagcg w praktyce doktadnoscia,
mnozac réznice diugosci przez 0,4.

Metoda kata zbieznosci stataby sie
zbyt niedoktadng przy odlegtosciach
przekraczajgcych okoto 300 mil, jed-
nakze narazie nic stosuje sie jeszcze
pelengéw na takie odlegtosci, a je-
zeli w przysztosci rozwéj techniki
umozliwi nam branie tak odlegtych

pelengéw, wowczas trzeba
stosowa¢ metode S$cisty,
tode linji pozycyjnej.

bedzie
czyli me-

Linjag pozycyjng nazywamy miej-
sce geometryczne wszystkich punk-
tbw na powierzchni ziemi, dla ktd-
rych pewna $ci$le okreSlona obser-
wacja daje taki, a nie inny wynik.
W danym wypadku miejscem geo-
metrycznem wszystkich punktéw,
z ktoérych dana stacja styszana jest
pod jednakowym pelengiem, bedzie
jakas$ linja, przechodzaca przez tg
stacje, oraz przez obserwatora. Linja
ta jest dosy¢ skomplikowang krzy-
wa, ktoéra nazywa sie krzywg Cassi-
ni’ego. Wykre$lanie pelengéw op-
tycznych w postaci prostej jest ni-
czem innem, jak wykres$laniem czesci
krzywej Cassini’ego zastgpionej linjg
prostg na tej zasadzie, ze kazda linja
krzywa moze by¢ zastgpiona prosta,
o ile rozpatrywana jest odpowiednio
mata jej czasteczka. W tym wypad-
ku kierunek tej czasteczki w poblizu
stacji pelengowanej zgodny jest z od-
czytanym pelengiem. Inaczej przed-
stawia sie sprawa na wiekszych od-
legtosciach, tam bowiem kierunek
linji pozycyjnej jest inny, aczkol-
wiek rozpatrujac matg jej czasteczke
zawsze bedziemy mogli zastepowac
ja prosta.

Przy wiekszych odlegto$ciach od
pelengowanej stacji nalezy obliczy¢
linje pozycyjna, podobnie jak w za-
gadnieniach astronomji morskiej obli-
cza sie linje Sumnera.

Obliczy¢ linje pozycyjng znaczy
obliczy¢ te elementy, ktére linje po-
zycyjng wyznaczaja. W praktyce
nie jest nam potrzebna cata linja po-
zycyjna, a tylko drobna jej czastecz-
ka w poblizu pozycji zliczonej. Czas-
teczka ta jest w praktyce zawsze
taka drobna, ze mozna jg zastgpic
linjg prostag. Elementy wyznaczajace
linje prosta sa dwa punkty, albo
jeden punkt i kierunek. Obliczanie
linji pozycyjnej polega zatem na
obliczaniu wspdétrzednych dwéch do-
wolnych punktéw, lezagcych na tej
linji, albo jednego punktu i Kkie-
runku.

Istniejg najrozmaitsze sposoby ob-
liczania wsp6trzednych takich punk-
tow i najrozmaitsze mniej, lub wie-
cej pomystowe tablice, utatwiajace
te obliczenia, ktére sg naogdt o wiele
prostsze i mniej skomplikowane od
obliczen astronomicznych przy linji
Sumnera. Sposob ten moze by¢ z po-
wodzeniem stosowany nawet przy
odlegtosciach ponizej 200 mil mor-
skich, sprawiajgc nawigatorowi mniej
ktopotu jak wykreslanie dtugich pe-
lengéw z uwzglednieniem kata zbiez-
nosci, szczegdlnie w tych wypadkach
kiedy obserwowana stacja oraz po-
zycja obserwatora nie znajduje sie
na tej samej mapie.



J. JANITAK

Prywalua akcja pionierska w polskiej zegludze

WESTJA gospodarczego

uniezaleznienia Panhstwa

Polskiego od zagranicy

na poszczeg6lnych od-

cinkach jego handlu za-
muiomcgu jest jednem z naczelnych
zagadnien polskiej polityki morskiej.
Nalezy przytem podkresli¢, ze nie-
odzownym czynnikiem racjonalnego
wykorzystania Gdyni, jako wiasnej
bramy wypadowej w S$wiat dla pol-
skiego handlu zamorskiego jest wtas-
na flota handlowa.

M S ,Pionier I"

Analiza ruchu portowego w Gdyni,
jakotez zamorskich obrotéw towaro-
wych tego portu pozwala stwierdzi¢,
ze kapitat obcy spotyka w dziedzi-
nie zeglugowej podatny grunt i ko-
rzystne warunki dla rentownej eks-
ploatacji naszego handlu zamorskie-
go. Przekona¢ sie o tem nietrudno
przez sprawdzenie statystyk prze-
wozoéw towarowych w obrotach por-
tow polskiego obszaru celnego, w kt6-
rych obca flota handlowa partycy-
puje ponad 90% og6lnego obrotu
zamorskiego. Podobnie przedstawia
sie sprawa z klarowaniem statkow,
gdzie okoto 50% ogdélnej ilosci tona-
zu statkdw, zawijajagcych do naszych
portow zatatwiajg rdwniez obcy
maklerzy.

W dazeniu do zmiany wytworzo-
nego stanu obserwuje sie fakty gdzie
wysitki czy to indywidualne, czy tez

zbiorowe coraz pewniej wkraczajg
w orbite interesbw morskich, nie-
wykorzystanych dotad przez nas

z rozmaitych wzgledow: albo z bra-
ku fachowcéw, albo doswiadczenia
lub tez braku tradycji handlu za-
morskiego. W tych warunkach na-

bycie kazdej nowej jednostki pty-
wajacej jest dla nas faktem niezwyk-
le doniostym, a zarazem nadzwyczaj
radosnym, radosnym  temwiecej,
gdy powstaje nowe polskie przedsie-
biorstwo zeglugowe o rodzimym ka-
pitale prywatnym.

Wyraznem dazeniem w tej dzie-
dzinie jest fakt zwigzania sie no-
wego przedsiebiorstwa zeglugowego
pod nazwg ,Pionier”. Stanowi ono
wyraz zdrowej inicjatywy w miedzy-
narodowym wyscigu pracy na mo-
rzu. Zadaniem tego przedsiebior-
stwa jest utrzymanie zeglugi niere-
gularnej w granicach ,zeglugi malej”
t. j. na Battyku i na Morzu Po6inocne-
nem.

Pod koniec wrzes$nia przedsiebior-
stwo to nabyto w Finlandji niewiel-
kich rozmiaréw statek motorowy,
ktory jako zaczatek taboru miodego
towarzystwa otrzymatl nazwe ,Pio-
nier 1”. Jest to jednostka zbudowa-
na ze stali w r. 1919 w finskiej
stoczni, posiadajgca pojemnos$¢ 540
ton brutto 264 ton netto i noSnosc¢
DWT. Statek ten wyposazony jest
w podwojne dno i wzmocnienia prze-
ciwlodowe, pozwalajace na uprawia-
nie zeglugi w* okresie zimy. Motory
Bollindersa o tgcznej sile 350 KM
zapewniaja ,Pionierowi |I” szybkos$é
od 9— 10 weztdw na godzine. Z po-
wyzszego mozna wnioskowac, ze jest
to statek nowoczesny, ktéry jako
tramp moze przynie$¢ pozadane ko-
rzy$ci polskiemu handlowi zamor-
skiemu.

W dniu 10 pazdziernika r. b. od-
byto sie uroczyste podniesienie ban-
dery na ,Pionierze 1”7 w porcie
drzewnym w Gdansku, przy udziale
wiadz portowych i zeglugowych.

M S

Statki tego typu co ,Pionier 1”
t. j. mniejsze motorowce oraz szku-
nery motorowe ze wzgledu na swe
stosunkowo nieduze zanurzenie z tat-
woscig docierajg do mniejszych por-
tow a nawet przystani rzecznych do
ktérych nie moga zawija¢ statki
wieksze. Speiniajg wiec w ten spo-
séb role aparatu dowozowego, zwta-
szcza mniejszych partyj towarow,
ktére dotad z Gdyni i Gdanska wy-
wozity jedynie statki obcych naro-
dowosci, wskutek nieposiadania po-
dobnych jednostek morskich przez
naszg marynarke handlowa.

~Pionier 1” jest zatem pierwszym
polskiem statkiem o matym tonazu,
ktory zapoczatkowat pozytywne roz-
wigzanie wymienionego wyzej prob-
lemu: rozdziatu towarowego miedzy
naszemi portami, a licznemi portami
o charakterze dowozowym. Stad tak
wielkie jego znaczenie dla naszej
zeglugi i handlu zamorskiego.

Nawiasem mozna w tem miejscu
doda¢, ze ze wzgledu na istnienie
wielkiej iloSci mniejszych frachtow,
ktére nietrudno stagd uzyskac zardw-
no do portéow battyckich, jak i skan-
dynawskich, towarzystwu ,Pionier”
mozna rokowac¢ powodzenie i rozwoj
na przyszto$é, zwiaszcza, ze w tycli
warunkach moze ono $miato liczy¢
na rentownos$¢ eksploatacji tego ty-
pu statkow.

Dotychczas wykorzystano statek
w nastepujgcy sposob: po dokonaniu
niezbednego remontu w Helsinkach
»Pionier 1” poptyngt z tadunkiem
500 ton drzewa do Kopenhagi, stad
zabrat ca 550 ton zlomu Zelaznego
z przeznaczeniem do Gdyni. Po wy-
tadowaniu tego tadunku, ,Pionier I'

»Pionier I"
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przyjat w Gdansku nowy tadunek
drzewa do Rygi, a stamtagd do Wy-
borga zyto — dalej z Wyborga do
Odensee zabierze prawdopodobnie
drzewo.

Kierownictwo tego przedsiebior-
stwa spoczywa w rekacb zatozyciela
tej nowej placowki zeglugowej ofi-

cera marynarki handlowej W. Mila-
nowskiego, ktory skupia w swych
rekach nie tylko obowigzki armato-
ra, lecz rowniez maklera. Cze$¢ za-
togi statku stanowi miody element
wychowankéw Panstwowej Szkoty
Morskiej w Gdyni z kapitanem
J. Swiechowskim na czele.

Akcje powyzszag wypada przyjaé
z duzem uznaniem, tembardziej, ze
zmierza ona do podjecia racjonalnej
pracy na odcinku handlu zamorskie-
go przy niewielkim wprawdzie —
jak na poczatek — kapitale pieniez-
nym, zato duzym kapitale moralnym:
inicjatywie i milodzienczym zapale

STANISLAW BELZECKI
(Universily of Wisconsin)

Czy Polska moze oprzeC sie w wymianie towarowe]
na Polonjl Amerykanskiej

TALA od szeregu lat dys-
proporcja obrotéw towa-
rowych pomiedzy Pol-
skag a Stanami Zjedn.
Am. Péin. zmusi¢ winna
nasze sfery gospodarcze do wszech-
stronnej, wnikliwej i nie dorywczej
analizy tego zagadnienia. Nie tylko
wszakze ta dysproporcja wzajem-
nych obrotow towarowych winna
sie sta¢ przedmiotem dyskusji na ta-
mach pism gospodarczych ale i fakt,
ze Stany Zjedn., stanowigce 6— 7%
zaludnienia globu ziemskiego sg kon-
sumentem prawie potowy gtéwnych
produktéw Swiata. Co nalezy wiec
nam uczyni¢, aby nie tylko wyrow-
na¢ ujemny bilans handlowy z tym
krajem, ale moze nawet otrzymac
nadwyzke wywozu nad przywozem,
biorgc pod uwage konieczno$¢ do-
ptywu do Polski kapitatow, ktére
sg nam tak potrzebne. Gruntowna
analiza najwiekszego konsumenta
Swiata, jakim sg Stany Zjedn., jest
ze wszech miar zagadnieniem nie
tylko aktualnem ale i koniecznem,
zwiaszcza teraz, gdy nasz M/S ,Pit-
sudski” rozpoczat regularng komu-
nikacje pomiedzy Gdynig a Nowym
Jorkiem, za$ M/S ,,Batory” rozpocz-
nie ja w roku przysztym. Linjow-
com tym musimy daé zatrudnienie,
ktérego sktadnikiem, poza ruchem
pasazerskim jest przewdz towaréw.

Poniewaz duzy odtam spoteczenst-
wa amerykanskiego stanowig amery-
kanie polskiego pochodzenia wzgled-
nie polacy urodzeni w Polsce a od
dfuzszego czasu tam zamieszkali,
zastandbwmy sie, jaka role mogliby
oni odegra¢ i w jaki sposéb zawazy¢
na obrotach pomiedzy Polskg a Sta-
nami Zjednoczonemi.

Liczebnie element ten przed-
stawia sie tak imponujaco, ze magt-
by z powodzeniem odegraé role nie-
jednego panstwa europejskiego (Fin-
landja, Litwa, Estonja, Norwegja,
Szwajcarja, Danja) o ktérego wzgle-
dy nie omieszkalibySmy sie ubie-
ga¢, wysytajac tam swoje misje hand-
lowe, reprezentacje dyplomatyczng
i konsularng, zawieralibySmy caty

szereg traktatow, tworzyli izby hand-
lowe etc. A panstwo to, jesli tak
mozna nazwa¢ polonje amerykarnska
dla celéw niniejszego argumentu,
jest przeciez jaknajprzychylniej i
najzyczliwiej usposobione do Rze-
czypospolitej Polskiej, bedac jednej
z Nig krwi i jezyka. Majatek naro-
dowy tego panstwa obliczany jest
na okoto 5 miljardow dolarow, wy-
trzymujgc poréwnanie z majatkiem

narodowym innych pomniejszych
panstw.
Sita nabywcza ludnosci,

wazny czynnik w handlu miedzyna-
rodowym, jest réwniez bardzo znacz-
na, w kazdym razie wieksza niz w
niejednem panstwie europejskiem.

Obrét towarowy z tg lud-
noscig wyniostby rocznie 40 milj. zt
obliczajgc skromnie na glowe im-
port towaru z Polski na zt 10 (gdy
w Polsce wynidst on w r. 1932 okoto
30 zt na gtowe). Oczywiscie zdolno$é¢
konsumcyjna tej ludnosci jest daleko
wieksza, niz przyjmowana wyzej i
mogtaby sie sta¢ przedmiotem cie-
kawych wnioskéw, gdyby posSwie-
cono nieco uwagi studjum. Te ostat-
nie warte sa zabiegéw, gdy pomysli-
my o 40 milj. ztotych eksportu lub
wiecej pod warunkiem, Zze towar znaj-
dzie sie pod rekg konsumenta.

Rozmieszczenie tej lud-
nosci jest takie, ze umozliwia kalku-
lacje eksportowag. Wprawdzie lud-
no$¢ ta jest rozrzucona na olbrzy-
miem terytorjum, ale nie jest ona

rozrzucona i rozproszkowana, gdy
natomiast handel wymaga pewnej
koncentracji. Ludno$¢ polska znaj-

duje sie w dwodch wielkich skupis-
kach na terenie Stanow Zjedn. —
jedno w poblizu ,krainy wielkich
jezior” — drugie w ,,Nowej Anglji”
w poblizu Nowego Jorku, w okre-
gach wielkiego przemystu i gérnictwa.
W tych skupiskach gros ludnosci
polskiej osiadto w miastach bo okoto
90%, mniejszo$¢ bo 10% na ,far-
mach”. Najwieksze skupienia miej-
skie znajdujg sie w Chicago okoto
500 tys., w Detroit 200 tys., Buffalo
przeszto 100- tys., Nowym Jorku

100 tys., Filadelfji okoto 100 tys.,
Po kilkadziesiagt tysiecy majg (blisko
sto) Pittsbourgh, Toledo, Baltimore
dalej szereg miast liczy po 20 — 30
tysiecy, a sg mate kilkunastotysiecz-
ne miasteczka w stanach Pensyl-
wanji i Wisconsin prawie wytacznie
zamieszkate przez Polakéw. Noszg
one nawet typowo polskie nazwy

jak: Radom, Warszawa, Krakdéw
etc. W takim miescie jak np. Ham-
tramic w stanie Michigan zarzad

miasta znajduje sie prawie catkowi-
cie w rekach polskich. Stopien kon-
centracji uwidoczniony jest nietylko
w postacji tych dwoch skupisk, wy-
zej wzmiankowanych, ale rdéwniez
spostrzegamy to samo zjawisko w
wielkich osSrodkach miejskich. W
wielkich miastach bowiem Polacy
zajmujg osobne dzielnice polskie z
polskiemi sklepami, co przy odpo-
wiednio organizacji utatwiatoby zna-
komicie rozprowadzenie towaru.

Upodobaniami, zwycza-
jami, gustem i smakiem
ludno$é ta jest bardzo zblizona do
naszego rynku wewnetrznego, co
wyjatkowo utatwia uplasowanie to-
waru polskiego pochodzenia na tym
rynku, ktéry specjalnym sentymen-
tem otacza towar z Polski, oczy-
wiscie jeSli ten sentyment nie jest
przekreslany wysoka ceng, obliczo-
na wytgcznie na ten sentyment, lub
niewtasciwem opakowaniem albo
niedociggnieciem metod handlowych.

Sita finansowa tej lud-
nosci jest bardzo znaczna pomimo
nawet kryzysu o czem $wiadczy ma-
jatek organizacji typu spoteczno -
ubezpieczeniowego jak Zwigzku Na-
rod. Polskiego z majatkiem dwudzies-
tu kilku miljonéw dolaréw, Zjedno-
czenie Polskie Rz. Katolickie o pra-
wie-rownym majatku, Zwigzku Po-
lek kilka milj. dolaréw, oraz dziesig-
tek innych towarzystw z powaznym
w sumie kapitatem. Istnieje tez caly
szereg bankéw w ktérych czesciowo
lub nawet catkowicie zaangazowany
jest kapitat polski. Polacy znani sg
tu ze swojej oszczednosSci i poza pol-
skiemi instytucjami finansowemi lo-



kujg swoje oszczednosci w obcych
bankach, ktore baczniejszg juz zwré-
city na element polski, a dla pozys-
kania wzgledéw zatrudniajg perso-
nel witadajacy jezykiem polskim i
sowicie im sie to optaca. Na skutek
bowiem matego wyrobienia gospo-
darczego tej ludnosci, pienigdz pol-
ski stuzy dla rozwoju obcych tej lud-
nosci interesow. Kapitaty te jednak
wspoélnie z kapitatem z Polski, przy
wspélnej inicjatywie z tej jak i z tam -
tej strony, pod kierunkiem solidnych
i zdolnych ludzi, mogtyby by¢ skie-
rowane na zorganizowanie duzych
przedsiebiorstw handlowo-importo-
wych w ktérych pracowatby i ciag-
nat korzysci tamtejszy polak, gdy
dzisiaj korzysta z niego obcy interes.
Smiato rzec mozna, ze kapitat polski
w Ameryce czeka na inicjatywe so-
lidnych i zdolnych ludzi. Pamigtac
jednak nalezy, ze przykre doswiad-
czenia organizowania w chwili po-
wstawania niepodlegtego panstwa
polskiego wielu imprez, obliczonych
na wspotprace z Polska, ktore jed-
nak byty najczeSciej naduzyciem
tatwowiernosci, wytworzyty atmo-
sfere braku zaufania, ktérg oczyscic¢
moze tylko solidna, rzeczowa, po-
wazna i ugruntowana na autoryte-
cie inicjatywa.

Jak widzimy z powyzszego, krotka
analiza rynku kilkumiljonowej po-
lonji amerykanskiej, ktérg dla uta-
twienia tej analizy uwazaliSmy za
odrebne panstwo, wykazuje dla nas
duzo korzystnych momentow, jakie-
mi sa: liczebno$¢, tatwo$é porozu-
mienia— jezyk? sita nabywcza, wiel-
ko$¢ mozliwych obrotéw, smak i zwy-
czaje, ustosunkowanie sie do towaru
polskiego, koncentracja ludnos$ci i
jej sita finansowa — t. j. szereg czyn-
nikéw, ktére warunkujg racjonalny
eksport.

Rola naturalnego agen-
ta handlowego dla Polski tej
ludnosci wyptywa juz dodatkowo z
faktu, ze ludno$¢ ta zyje i wspoétzyje
ze studwudziestoma miljonami innych
ludzi na tym samym terenie. Dotych-
czas wsrod naszych sfer gospodar-
czych fakt ten jest albo niedostrze-
gany, albo niedostatecznie ocenia-
ny. UsSwiadomiony w patrjotyZzmie
gospodarczym polak amerykanski
nietylko sam stanie sie konsumen-
tem towaru polskiego ale propago-
waé go bedzie ws$réd obcych, co
zresztg juz dzisiaj mozna zaobser-
wowacé. Zna on teren, jezyk, ludzi i
ma juz do$¢ wyrobione stosunki,
aby sta¢ sie posrednikiem tego to-
waru wséréd obcoplemiennej nawet
ludno$ci. W pewnej mierze moze on
nawet narzuci¢ juz swéj smak i gust.

Nie sg to bynajmniej teoretyczne
rozwazania, ale zaczerpniete z ob-
serwacji obcej ekspansji. Ta droga

szta ekspansja niemiecka, tg tez
droga eksport czeski opanowat rynek

amerykanski, jakkolwiek ludnos$é
czeska w Stanach Zjedn. jest mniej-
sza od polskiej liczebnie. Narazie
posrednictwo to wynika z pobudek
czysto sentymentalnych, ale gdy do
sentymentu przytgczy sie interes,
wowczas akcja tego agenta handlo-
wego nabierze na sile. Jak kazde
przedsiebiorstwo, tak tez i import
amerykanski, jest pod wpltywem
pewnej rutyny, pewnych zakorze-
nionych przyzwyczajen i jesli chodzi

| oficer M7 ,Pitsudski” p. J. Gotszalk

0 nowe zrodta zakupu, nowe kontak-
ty, to importer dosy¢ niechetnie
zmienia i swoje przyzwyczajenia, chy-
ba, ze jest wiedziony widokiem nad-
zwyczajnych zyskéw. Polska jako
eksporter na rynku amerykanskim
jest stosunkowo jeszcze nieznana i
w swojej ekspansji eksportowej szu-
ka¢ musi nowych drog, nowych lu-
dzi, ktérych znajdzie ws$rod tamtej-
szej Polonji, oczywiscie, jesdli ich
zechce sobie przygotowaé. Nawet
zyczliwi nam amerykanie dla kto-
rych zaliczyé nalezy p. E. de St.
Plialle, dyrektora Baldwin Locomo-
tive Works w Filadelfji oddawna
zwracajg nam uwage na wielomiljo-
nowga rzesze polakéw w Stanach
Zjedn. jako czynnik rozwoju sto-
sunkéw handlowych polsko-amery-
kanskich. Ten ostatni rzuca nam
hasto: ,przez polakéw amerykan-
skich, stopniowo i stale do rozsze-
rzenia wywozu polskiego na calg
ludno$é Stanéw Zjednoczonych.”

Organizacja gospodar-
cza Polonji amerykan-
skiej jest wprawdzie bardzo staba
1 to moze stanowi jedynie ujemny
czynnik w tej chwili. Nie jest jednak
to czynnik, ktéry w przysztosci nie
mogtby ulec zmianie na lepsze. By-
toby wprawdzie pozadane, gdyby
juz dzisiaj istniaty olbrzymie pol-

skie domy handlowe, sprowadzajgce
towary z zagranicy z ktéremi wy-
starczatoby wejs¢ w kontakt i po-
prosi¢, by zwekslowaly na towar
polski, zamiast faworyzowania to-
waru panstw konkurencyjnych. Ist-
nieje jednak juz obecnie szereg hur-
towni polskich a w ostatnich latach
powstato kilka doméw handlowych
jak ,Ampol” i ,Centropol”. impor-
tujacych towar z Polski, prowadzac
prace pionierska na tem polu z dob-
rym rezultatem, za co nalezy sie im
uznanie.

Pomys$inym jednak faktem dla
eksportu polskiego jest to, ze na te-
renie Standw Zjedn. jest juz dzisiaj
dos¢ liczny stan drobnego kupiectwa
obliczany na kilkanascie tysiecy
przedsiebiorstw indywidualnych. Jest
to organizacja, ktorej dzisiaj two-
rzyé nie potrzeba, a cenna do roz-
prowadzenia towaru ws$rod szero-
kich mas przedewszystkiem wsrod
naszego wychodztwa. ROwniez w
ostatnich kilku latach, poza ruchem
organizacyjnym w kierunku bran-
zowym, rozpoczat sie réwniez ruch
konsolidacyjny w postaci powsta-
wania federacyj kupieckich na tere-
nie jednego lub kilku stanéw. Ta-
kich federacyj lub stowarzyszen pol-
skich kupcoéw liczy sie juz obecnie
na terenie Standw Zjedn. okoto 40.
Majacy sie odby¢ og6lnokrajowy
Zjazd kupiectwa polskiego w Cleve-
land w r. 1936 by¢ moze doprowadzi
do stworzenia centralnej organizacji
kupiectwa polskiego w Stanach
Zjedn., ktérej wysitek zmierzatby do
podniesienia o0g6lnego poziomu te-
goz kupiectwa oraz do Scislejszej
pracy z Macierzg. Oczywiscie tatwiej-
sze wowczas byloby omawianie tej
wspdtpracy z jednag centralng orga-
nizacjg, niz z poszczegdlnymi kup-
cami, czy tez nawet z 40 oddzielnemi
federacjami. JeSli sie teraz zwr6ci
uwage na fakt, ze kupiectwo polskie
w Ameryce powstalo w ostatnich
kilku dziesigtkach lat, ze jest ono
prawie bez zadnych kupieckich tra-
dycyj, jakkolwiek w srodowisku wy-
soce merkantylnem, ktdremu na ser-
cu nie lezy bynajmniej dalszy rozwdj
kupiectwa polskiego, to jasnem sie
staje, ze potrzebna tu jest sita z ze-
wnatrz, ktéraby dopomogta temu
kupiectwu do wydZwigniecia sie i
zajecia wilasciwego miejsca w calo-
ksztalcie organizacyjnym  Polonji
amerykanskiej z jednej strony, a
wspotpracy gospodarczej z Macierzg
—z drugiej strony. Kupiectwo to
organizacyjnie jest jeszcze zbyt sia-
be, by da¢ sobie rade, zwtaszcza
jesli chodzi o wspdiprace gospodar-
czg z Macierzg. Jak nie mozna kon-
taktu gospodarczego pozostawi¢ wia-
snemu losowi, tak réwniez praca ta
nie moze mieé¢ charakteru jedno-
stronnego. Wysitek musi by¢é¢ dwu-
stronny i polskie sfery gospodarcze
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w kraju, jako majgce ze sobg wiek-
szg tradycje gospodarczg, winny is¢
z pomocng rekg na wszelkie wezwa-
nie tam, gdzie tego zachodzi po-
trzeba. 0 ile dotychczas dokonane
zostato bardzo wiele na polu zbli-
zenia kulturalnego, o tyle nasze sfery
gospodarcze nawet we wiasnym in-
teresie zbyt mato dokonaty, aby
przys$pieszy¢ proces zblizenia gospo-
darczego i wspotpracy dla wspél-
nych korzys$ci. Nie mozna odpowie-
dzialnoscig obcigza¢ bynajmniej tej
drugiej strony—robi ona bowiem
czasami wiecej niz jest w stanie.
Czas najwyzszy, aby$my i my spet-
nili swoja role, nie czekajagc na goto-
we rezultaty.

W jakim kierunku ta pomoc moze
pojsc?

W pierwszym rzedzie my sami
musimy wiedzie¢ doktadnie co sie
po tamtej stronie dzieje. Pozgdanem
np. bytoby aby nasze organy gospo-
darcze poswiecity nieco uwagi spra-

wom tamtejszego kupiectwa aby
we wiasciwym czasie pojawity sie
monografje dotyczace tego przed-

miotu. Nalezatoby kogo$ posta¢ tam,

Jak powstaje stocznia polska w Gdyni

POPRZEDNICH nume-
rach W. P. G. omawia-
liSmy potrzebe posiada-
nia wiasnej stoczni i jej
znaczenie dla naszego zy-
cia gospodarczego.
Obecnie pragniemy podzieli¢ sie
blizszemi szczeg6tami, dotyczacemi

ktoby nam to kupiectwo doktadnie
opisat, zebrat nieco statystyki, co
przydatoby sie tez dla orjentacji i
poczynan tak tutejszego jak i tam-
tejszego kupiectwa.

Nastepnie poniewaz podniesienie
kultury gospodarczej i uswiadomie-
nia celdw i Srodkéw okazuje sie ko-
niecznem, gdy chodzi o skompliko-
wany mechanizm wymiany miedzy-
narodowej, nalezatoby wykorzystac
w tym celu tak potezny czynnik i
instrument uswiadomienia, jakim
jest prasa polska w Stanach Zjedn.,
ktéra podkresli¢c to nalezy z uzna-
niem, nietylko do tej wspotpracy
jest sktonna, ale nawet z wiasnej
inicjatywy, cho¢ w skromnym za-
kresie, stara sie budzi¢ instynkt i
zmyst gospodarczy naszego wychodz-
twa. Trzeba jej w tem dopoméc.
Dotychczas nie doceniamy tej prasy,
a jednak moze ona sta¢ sie pozytecz-
nym czynnikiem informacyjnym wo
géle o rynko amerykanskim, zaste-
puje nam wiele kosztownych rapor-
tow i referatow w wielu wypadkach.
Wszak w prasie tej pracuje wiele
mozgéw, ktére do tej pracy nalezy
odpowiednio nastawic.

budowy stoczni w Gdyni, ktére za-
czerpneliSmy z interesujgcego odczy-
tu, wygtoszonego w ostatnich dniach
przez komandora inz. Ksawerego
Czernickiego w lokalu Ligi Morskiej
i Kolonjalnej w Warszawie.

Prace przygotowawcze pod budo-
we stoczni sg juz na ukonczeniu. Wie-

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE 1 AGENTURA MORSKA

FERDYNAND PROWE

SP. Z OGR. ODP. W GDYNI

Ekspedycja i odprawa regularnych linij okretowych

W kierunku: ROTTERDAM, RYGA,
ANTWERPJA, SZCZECIN.
HAMBURG,

Maklerstwo, zafrachtowanie, sztauerka, ekspedycja, magazynowanie
Przyjmowanie wszelkich przesytek do wszystkich zamorskich portow

AGENCI NA GDYNIE:

Norddeutscher Lloyd — Brema

Argo Reederei A. G. = Brema

Mathies Reederei A. G. — Hamburg
H. C. Horn — Hamburg
Rud. Christ. Gribel — Szczecin

ADRES

KONTO BANKOWE:

TELEGRAFICZNY:

TELEFONY Nr. 1878 - Maklerka
2078 — Ekspedycja
2378 — Magazyn
2678 — Kierownik

PROWE GDYNIA.

Bank Gospodarstwa Krajowego Oddziat w Gdyni

Powszechny Bank Zwigzkowy W Polsce Sp. Akc. Oddziat w Gdyni.

Przydatoby sie réwniez utworze-
nie kilku stypendjéw handlowych
zarobwno po tej jak i po tamtej stro-
nie dla mitodziezy polsko-amerykan-
skiej i polskiej z funduszu sfer gospo-
darczych ze szczeg6lnem uwzgled-
nieniem stosunkéw polsko-amerykan-
skich. Mtodziez polsko-amerykanska
w drodze konkursow mogtaby by¢
zachecona do opracowania tema-
tdw gospodarczych, ktére dla obu
stron przysporzytyby cennego ma-
terjatu orjentacyjnego. Sg to zresztg
sugestje, ktére mogtyby byé pogte-
bione i rozszerzone przez specjalne
ciato powotane przez sfery gospodar-
cze dla wytgcznie tej sprawy. Nate-
zenie tych prac winno jednak is¢
w parze z rozwojem widokéw i moz-
liwosci.

O eksport trzeba walczyé, toro-
waé¢ mu droge i tu sfery gospodarcze
winny wzig¢ inicjatywe w swoje
wiasne rece, a wtedy dopiero rynek
amerykanski stanie nam otworem,
stale pamietajgc jednak, ze Polonja
amerykanska jest tym pomostem
przez ktory wiedzie droga do calego
spoteczenstwa amerykanskiego.

le trudéw i wysitkow kosztowato przy-
gotowanie  odpowiedniego terenu,
gdyz port gdynski potozony jest na
dawnych torfowiskach, ktére trzeba
dopiero zasypywaé piaskiem. Stad
ptynag wielkie koszta robdt czerpal-
nych, obliczonych ogoétem na 4 mil-
jony ztotych.

Kazdy zaktad budowy okretéw
sktada sie z dwdch zasadniczych cze-
§ci: z czesci ladowej i basenu . Po-
wierzchnia terenu, jaki zajmie stocz-
nia gdynska wynosi 46 hektaréw,
w tem 36 ba lgdu i 10 ha morza (ba-
sen). Dotychczas wybudowano cat-
kowicie basen dla stoczni oraz 400
m. b. wybrzeza i przygotowano te-
ren pod budynki. Og6lna dtugo$¢ na-
brzezy stoczni wyniesie ok. 1000 me-
trow, a koszt wybudowania jednego
metra biez. nabrzeza obliczony jest
na 1.200 ztotych.

Gtownym osrodkiem kazdej stocz-
ni jest t. zw. pochylnia, czyli funda-
ment, na ktérym buduje sie kadiub
okretu. Pochylnia posiada zwykle
spadek 1:9 w strone morza, przyczem
w 1/4 diugosci znajduje sie pod wo-
da. Pochylnie buduje sie obecnie
z zelazo-betonu, przyczem dla ma-
tych statkéw uzywane sg jeszcze po-
chylnie drewniane. Kiedy kadtub
okretu jest juz zasadniczo usztyw-
niony, wéwczas spuszcza sie go z po-
chylni do basenu (wodowanie).

W stoczni gdynskiej projektowane
sg 4 pochylnie. Bedg one skierowane
w kierunku zachodnim, w ten spo-



sél), aby okrety wodujgce miaty przed
sobg dostateczng przestrzen morza
(ok. 600 metrow). Musimy sie jednak
liczy¢ z funduszami i dlatego wybu-
dowane bedg poczatkowo tylko dwie
pochylnie. Na pierwszej z nich mon-
towaé sie bedag statki do 2500 ton
pojemnosci, druga, obliczona na
12000 ton, pozwoli na budowe pan-

cernikdw i wielkich okretéw pasa-
zerskich. Koszt tych dwu pochylni
wyniesie odpowiednio: 500.000 i

900.000 ztotych.

Obok pochylni miesci¢ sie beda
przer6zne warsztaty, stuzace do
przygotowania poszczegblnych ele-
mentéw  okretéw oraz specjalne
dzwigi do podawania materjatu.
W arsztaty znajdg pomieszczenia pod
jednym dachem w hali o wymiarach
100 na 60 metrow. Zmiesci¢ tu trze-
ba okoto 32 bardzo duzych i ciezkich
obrabiarek okretowych, obok kto-
rych musi by¢é sporo miejsca na
ciezkie materjaly. Wysokos$¢ hali
wyniesie 9 metrow, a wzdluz niej
bedzie biec pomost, stuzgcy do
przewozenia ciezar6w. Warsztaty
sktada¢ sie bedag z szeregu czesci, jak
kotlarnia, kuZnia, montownia, na-
rzedziarnia, odlewnia, warsztaty $lu-
sarskie i dla obrobki blach, warsztaty
zeglarskie, stolarnia, tartak, suszar-
nia, sprezarki, sitownia i elektrownia.
W najblizszem sasiedztwie warsz-
tatow urzadzona bedzie wielka sala
t. zw. trasarnia, gdzie wykreslane
beda poszczego6lne czesci okretu w
naturalnej wielkosci. W arsztaty maja
poczatkowo przerabia¢ okoto 4,5 ton
stali dziennie a wydajnos$¢ ta po-
zwoli na wybudowanie w dwu naj-
blizszych latach 2 jednostek mor-
skich po 2.500 ton i 3 po 3000 ton.
Plany stoczni gdynskiej sg zakrojo-
ne zreszta na szerszg skale i w na-
stepnych latach, w miare moznosci
finansowych, wybudowane bedg dal-
sze dwie pochylnie. Zwigkszy sie
rowniez wtedy wydajno$¢ warszta-
tow, ktére bedg mogly przerabiaé
do 42 ton stali dziennie.

Po spuszczeniu usztywnionego Kka-
dtubu okretu na wode basenu, dal-
sze prace odbywajg sie w specjal-
nej pracowni, gdzie montowane sg
dalsze wurzadzenia. Basen stoczni
gdynskiej ma gtebokos¢ 9— 10 met-
row a na nabrzezu jego stang dzwigi
do 30 ton nos$nosci. W przysztosci,
o ile budowane bedag wieksze jed-
nostki morskie np. pancerniki, zaj-
dzie konieczno$¢ wurzadzenia wiel-
kiego dzwigu ptywajacego do 30 ton
nosnosci.

Obok basenu projektowany jest
suchy dok do reparacji okretow o
wymiarach 220 na 20 metréw, ktory
mozna bedzie wrazie potrzeby napet-
nia¢ woda. Dzi$ uzywane sg réwniez
doki ptywajace a obecne warsztaty
Marynarki Wojennej w Gdyni po-

siadajg taki dok, skromnych zreszty
rozmiarow. W arsztaty te, mieszczace
sie w prowizorycznych budynkach

Licznie zebrani polacy amerykanscy owa-
cyjnie witali M S ,Pitsudski"w porcie N-Jorku

i zatrudniajgce obecnie okoto 500
robotnikéw, po zbudowaniu stoczni
beda przeniesione do niej.

Dziatalno$¢ stoczni opieraé sie be-
dzie catkowicie na wytwaérczosci pol-
skiego przemystu. Stad otrzymajg
zamoOwienia polskie huty i odlewnie.
Polscy inzynierowie i robotnicy znaj-
dg prace w stoczni i w zaktadach
z nig zwigzanych. Wiele miljonow
ztotych, ptaconych obecnie obcym
stoczniom za budowe polskich okre-
tow, pozostanie w kraju. Wiasna
stocznia przyczyni sie wiec nietylko
do uniezaleznienia nas od zagranicy,
ale takze do ozywienia zycia gospo-
darczego panstwa. Dlatego fundusze
potrzebne do wykonczenia stoczni
musza sie bezwzglednie znalez¢, (t.p.)

Ckaraklerystyka statkow zawijajacycli Jo Gdyni

w okresie 3-CH kwartatéw 1935 r.

CZASIE od 1-go stycz-
nia do 30 wrzes$nia r. 1).
zawineto do portu gdyn-
skiego ogdtem 3.492 stat-
kéw o og6lnej pojem-
nosci 3.367.519 nrt, w tem 3.030 stat-
kéw parowych o tacznej pojemnosci
3.074.269 nrt. Stanowi to 91,3%
og6lnej pojemnosci. Motorowych
statkbw zawineto 186 o tgcznej po-
jemnosci 264.777 nrt — 7,8 % ogol-

nej pojemnosci. Pozatem statkow
zaglowo-motorowych zawineto 276
0 #gcznej pojemnosci 28.473 nrt, co

stanowi 0,9% ogdlnej pojemnosci.
Ponizsza tabela przedstawia szcze-
gotowe zestawienie ruchu statkow

wedtug bander z podziatem na statki
parowe, motorowe i zaglowo-moto-
rowe, ktdre zawinety do portu gdyn-
skiego w okresie 3-ch kwartatdw.

1lo§¢ i rodzaj statkéw, ktére weszty do portu w czasie od 1.1.35 do 3ft.1X.35

P r z y z 1o st at LOwW

KRAJ parowych mo torowych zaglowo-motor. Ogodtem

1los¢ NRT 1lo$¢ NRT llos¢ NRT los¢ NRT
Polska .. 414 428.567 1 8.170 4 1.959 419 438.696
W. M. Gdansk . 21 11.868 — — — — 21 11.868
198 350.026 1 3.158 — — 199 353.184
— — — — 1 134 1 134
342 297.352 35 9.448 119 10.242 496 317.042
2 5.387 —_ — —_ — 2 5.387
Estonja R 60 29.450 —_ — 750 66 30.200
Finlandja . . . . 107 139.399 2 421 3 1.267 112 141.087
Francja . . .. 7 20.561 — — — — 7 20.561
G recja . 64 164.143 — — — — 64 164.143
Holandja . . . . 53 39.988 12 1.522 9 884 74 42.394
Islandja . . . . 1 435 — — — — 1 435
JapoNja. ... 1 4.266 — — — — 1 4,266
Jugostaw ja 4.916 — y — — — 2 4,916
Litw a 6 3.377 — — — — 6 3.377
totw a 36 47.784 — — — — 36 47.784.
Niemcy 471 320.732 7 11.249 62 5.524 540 337.505
Norwegja . . . . 256 171.704 38 100.019 , b 1.079 299 272.802
Panama . . .. 5 735 — — — — 5 735
Rumunja A 16 38.578 — — - — 16 38.578
Stany Zjedn. A. P. 67 209.957 1 3.775 — — 68 213.732
Szwecja 819 572.940 85 114.316 67 6.634 971 693.890
1 1.476 — — — — 1 1.476
W QY moeienis 1 2.737 — — — — 1 2.737
Wiochy 75 201.308 4 12.699 — — 79 214.007
Z. S. R. R. .o 5 6.583 — — — —_ 5 6.583
Kazein 3.030 3.074.3(59 < 2(51.777 27(5 28.473 3.492 3.367.519
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S p LeopoU KotnowsLi

W dniu 15 pazdz. niespodziewanie
zakonczyt zycie w zaktadzie leczni-
czym $w. Jézefa w Warszawie §. p.
Leopold Kotnowski, prezes i zatozy-
ciel Tow. Polsko-Amerykanskiego i
Polsko-Amerykanskiej lzby Handlo-
wej.

S. p. Leopold Kotnowski nalezal
do wybitnych postaci w naszem zyciu
spotecznem. Dziatalno$¢é jego obej-
mowata wszystkie dziedziny stosun-
kéw polsko-amerykarnskich od chwili
odrodzenia Polski.

W okresie przedwojennym L. Kot-
nowski mieszkat w Petersburgu, zaj-
mujgc w Rosji stanowisko przedsta-
wiciela najpowazniejszych firm prze-
mystowo - handlowych, organizacyj
handlowych i spoteczno-handlowych.
Wdéwczas tez nawigzat bliski kontakt
z zyciem gospodarczem zagranicy,
zwiaszcza za$ Standw Zjednoczonych
A. P.

Po przewrocie rewolucyjnym w Ro-
sji L. Kotnowski osiedlit sie w W ar-
szawie i tu posSwiecit swe zycie roz-
wojowi stosunkéw kulturalnych, go-
spodarczych i handlowych miedzy
Polskag i Stanami Zjednoczonemi A.P.
Od przybycia do Warszawy w r. 1918
L. Kotnowski odrazu nawigzat nici
tej wspotpracy, dajac inicjatywe wie-

lu poczynaniom i biorgc czynny u-
dziat w akcji w réznorakich dziedzi-
nach, zarébwno w rozwoju kolejnictwa,

jak niezbednej wéwczas pomocy dla
Polski. Od poczatku tej rozlegtej
pracy L. Kotnowski zyskat sobie bar-
dzo wielkg popularno$¢ i uznanie.

Hodowla lisbw srebrnych w Szwecji

OSTEPUJACE szybko tepienie zwie-
P rzat futrzanych w puszczach Sybiru
i pétnocnej Ameryki zrodzito mys$l hodowli
cenniejszych pod wzgledem futra zwierzat
pétnocy. Poczynione préby wykazaty, ze
do takiej hodowli nadajg sie bardzo, m. in.
biate lisy t. lisy srebrzyste.

Pierwsza hodowla w Szwecji zostata za-
tozona w 1925 roku, kiedy to

ZW.

z Kanady
sprowadzono kilka par lisow zarodowych.
Klimat okazat sie odpowiedni,
a poniewaz ceny futer lisich tego gatunku

szwedzki

utrzymuja sie na znacznej wysokosci i daja
przedsigbiorcom hodowlanym dobry
robek, wiec od tego czasu ilo$¢ zaktadéw
hodowlanych szybko sie rozmnozyta. Istnieje
w obecnej chwili 1.700 hodowli liséw pé#t-
nocnych, przewaznie w reku matych rol-
nikéw ktérzy te hodowle uprawiaja jako
dodatkowg gatez swego gospodarstwa.
Wywéz skoér lisich ze Szwecji rozpoczat

zZa-

sie w roku 1930 ale juz w roku 1934 z calej

produkcji wynoszacej 24.000 skér, wywie-
ziono okoto 85%, przedstawiajagcych war-
tos¢ 4 milj. koron. Wywo6z ten szedt w prze-
waznej mierze do Anglji, gdzie sa
dawane na aukcjach w Londynie.
Lisy sa trzymane w wielkich klatkach
pozwalajacych na swobodne
sie zwierzat. Karmione s3
W ielkie
rozrodczych.

sprze-

poruszanie
odpadkami

znaczenie
Dobre

miesnemi i
ma dobér

rybnemi.
zwierzat

Szwecja broni

ZAD szwedzki odmoéwit zezwolenia na
R nabycie przez Tow. Kruppa pewnej

ilosci udziatbw w szwedzkiem Tow. Routi-

vare w po6inocnej Szwecji.
Tow. Routivare Spo6tka Akc. posiada
rozlegte ztoza rudy zelaznej na poéinocy,

w Laponji szwedzkiej. Ztoza te, aczkolwiek

Kierowane przez niego instytucje
w krotkim czasie zajety b. powazne
miejsce w dziale wspo6tpracy polsko-
amerykanskiej.

S. p. prezes Kotnowski, odznacza-
jacy sie zadziwiajagcg jak na swoj
wiek (691.) energja i zywotnoscia, brat
jeszcze udziat w inauguracyjnej po-
drézy M/S ,Pitsudski” do Nowego
Jorku, skad wrdcit przed tygodniem.
Drobna stosunkowo operacja wrzodu
na karku, wywotata komplikacje na
tle cukrzycy i niedomogi serca, ktére
przecieto pasmo jego zastuzonego zy-
cia.

S. p. prezes Kotnowski odznaczony
byt krzyzem komandorskim ,Polski
Odrodzonej”.

W szerokich kotach zaréwno ko-
lonji zagranicznych w Warszawie,
jak spoteczenstwa polskiego zgon $. p.
L. Kotnowskiego odbit sie bardzo
zywem echem.

S. p. Zmarly zasilat pismo nasze
licznemi artykutami i stale stuzytnam
Swiatlg radg i pomoca szczegodlnie
w zakresie informacyj dotyczgcych
stosunkow Polski ze St. Zjednoczo-
nemi.

Cze$¢ Jego pamiecil

okazy ptacone sg bardzo drogo. Futra sa
najlepszego gatunku w jesieni, w miesigcu
pazdzierniku. Ceny utrzymujg sie na wy-
sokim poziomie i mimo istnienia dzi$ licz-
nych hodowli daje sie zauwazy¢ brak ma-
terjatu na rynku.

Na skutek rozwoju hodowli liséw wzmogto
sie¢ zapotrzebowanie drutu uzywanego do
okratowania terenéw zajetych na hodowle.
Przemyst ten przysporzyt tez dobrze opta-
canego zajecia licznym pracownikom w réz-
nych gateziach.

sie przeJd kapitatem obcym

bogate, nie zuzytkowanie
za pomocg obecnie praktykowanych metod

metalurgicznych. Tow. Kruppa wynalazto

nadajg sie na

specjalny proces stapiania owej rudy i chcia-
to dostosowaé¢ go do
Rzad szwedzki jednak nie udzielit towa-
rzystwu niemieckiemu koncesji.

zt6z w Routivare.



Tonaz unieruchomiony

raportu Zwigzku armatoréow

EDLUG
W szwedzkich

ilo§¢ statk6w powyzej
100 ton pojemnosci unieruchomionych u
schytku miesigca wrzes$nia, wynosita 40
0 pojemno$ci razem 76.228 ton hrutto
a nosnoséci 111.440 ton. Wobec tego ze
w sierpniu cyfry te wynosity 36 statkow

0 77.676 ton brutto a 108.592 ton nosnoéci,
ilo§¢ tonazu wunieruchomionego nie zmie-
nita sie w sposéb znaczniejszy, a w poréwna-
niu z wrze$niem roku poprzedniego pod-
niosta sie dos¢ znacznie. W dniu 30 wrzes$nia
1934 r. ilo$§¢ statkéw unieruchomionych
wynosita 68 o pojemnoséci 70.526 ton hrutto
a 98.181 ton nos$nosci.

Okazuje sie zatem, ze ilo$¢ statk6w ma-
tych, zmniejszyta sie,
natomiast zwiekszy! sie stosunek wunieru-
chomionych statkéw wiekszych. 1 tak
w roku zesztym byt unieruchomiony tylko

statek powyzej 5000 ton brutto,

unieruchomionych,

jeden

W mies. wrzesniu

w roku biezacym za$ 6 statkéw powyzej

5000 ton.

Z grupy statkéw o pojemnosci od 100—
— 999 ton brutto, byto unieruchomionych

15 statlééw, zgrupy od 1000—1.999 ton
14 statkéw, zgrupy od 2.000—2.999 ton
2 statki, z grupy od 3.000—3.999 ton
2 statki za$ zgrupy od 4.000—4.999 ton
1 statek.

Zadania Biura Importowego

Utworzenie

Biura Importowego w Szwecfi
ZWEDZKI| Zwigzek Eksportowy, be-

qucy naczelng organizacjag trudniaca

i nadzorem nad szwedzkim

Im -

si¢ popieraniem
eksportem, postanowit utworzy¢ Biuro
portowe. Utworzenie nowego biura ma na
celu S$cislejsze zespolenie eksportu z impor-
tem, dzieki czemu kota gospodarcze spo-
dziewaja sie uzyska¢ powazniejszy wzrost
wywozu.

przy Szwedzkim Zwigzku Ek: iportowym

IURO Importowe, ktérego utworzenie

przy Szwedzkim Zwigzku Eksporto-
wym zostalo juz postanowione, bedzie
miato na celu badanie tych zagadnien
importowych, ktére moga mie¢ wptyw na
rozw6j szwedzkiego eksportu. W szcze-
gdélnosci okazuje sie ostatnio koniecznem

rozwiktywanie réznych tranzakcyj kompen-

PrzeJdtuzenie ograniczen Jewizowycli w Danji

OBEC tego, ze pertraktacje rzadu
W z poszczeg6lnemi ugrupowaniami par-
lamentarnemi w sprawie przedtuzenia usta-
wy walutowej, ktérej wazno$¢ uptywa
z dniem 31 grudnia b. r. nie daty rezulta-
zostata druga lzba Parlamentu
nowych wyborach zamierza
rzad przedtozy¢ parlamento-
wi projekt nowej ustawy walutowej, kté-
obowigzujace postanowienia

tow, roz-
wigzana. Po

niezwtocznie

ra dotychczas

Przerwanie ,,strajku walutowego

ZWIAZKU z
mentu dunskiego

rozwigzaniem parla-
W i rozpisaniem
wych wyboréw na koniec pazdziernika ko-
mitet wykonawczy organizacyj rolniczych,
stojacy na czele akcji t. zw. ,strajku wa-

postanowit zarzadzi¢ przerwa-

no-

lutowego”,
nie strajku walutowego do czasu utworze-
parlamentu.

nia nowego

zmienia¢ bedzie w niektérych szczegoétach.
W szczeg6lnosci ma by¢ zagwarantowany
wplyw organizacyj gospodar-
czych na przydziat pozwoleA walutowych,
jak ma by¢ zasada
zastrzezenia 45% importu dla nowych firm
importerskich. Odstepowanie i sprzedaz
walutowych majg zosta¢ bez-

zwigzkow i

rowniez zmienione

pozwolen
wzglednie zakazane.

w Danji
Jak wiadomo, rolnicy dunscy, pragnac
rzagd do przeprowadzenia nowej
dewaluacji korony dunskiej, zaniechali do-
starczania do banku emisyjnego dewiz
otrzymywanych z eksportu swych artyku-

zmusicé

téw zagranice oraz podjeli wszelkie S$rodki

Straty linji okretowyck w komunikacji ze St. Zjedn.

YREKTOR Zjednoczonych Towa-
D rzystw Zeglugowych o$wiadczyt przed-
stawicielowi pisma ,Politiken”, ze przed-
siebiorstwo to nie bedzie mogto prowadzic¢
dalej komunikacji ze St. Zjednoczonemi
bez panstwowej subwencji. Wszystkie pot-
nocne linje amerykanskie otrzymuja obecnie

majace na celu postawienie Dunskiego
Banku Narodowego w trudnej sytuacji.
znaczne zapomogi panstwowe. Spowodu

zahamowania emigracji i spadku przewozu
towaréw do Stan6w Zjednoczonych, duriska
linja okretowa od diuzszego czasu praco-
wata ze stratami, tak ze z poczatkiem
roku 1936 bedzie musiata zaprzesta¢ dzia-
talnosci na tym odcinku.

sacyjnych oraz wspdtdziatanie i nadzér nad

wykonywaniem uktadow clearingowych.
Pierwszym etapem pracy organizacyjnej
bedzie sporzadzenie katalogu wszystkich
importer6w  szwedzkich, ktéry umozliwi
$ciSlejsza wspdtprace wszystkich zaintere-
sowanych zwigzkoéw.

Nowy ukiad kekonowy
dunisko-angielski

T Y 7TEDLTJIG doniesien prasy dunskiej
* * zostaly ostatnio zakonczone -trwa-

jace od pewnego czasu rokowania dunsko-
angielskic o nowy kontyngent dla beko-
néw. Kontyngent ustalony zostat na 65
tysiecy angielskich
przyczem gdyby popyt na
wzrastat,
tego kon-

cetnarow tygodniowo,
na wypadek,
angielskim

bekony na rynku

przewidziane jest powiekszenie

tyngentu.
Nowe optaty przywozowe

od zkez w Danji
MINISTERSTWO Rolnictwa ustalito no-

we stawki optat, pobieranych przy
imporcie zb6z i niektérych produktéw
zbozowych do Danji. Nowe optaty obo-

wigzujag od dnia 12 b. m. Dla niektérych
towaréw, najhardziej interesujagcych Pol-
ske, wynosza one (w koronach dunskich
od 100 kg.): dla zyta 0,90, jeczmienia 3,50,
maki zytniej pytlowej 4,70, maki zytniej
niepytlowej 2,95, grochu tuszczonego 4,80,
fasoli i wyki 3,60.

Miedzynarodowa konferencja
w sprawie ryLotoéstwa na BaHyku
\WJ~ DUNSKICH kotach gospodarczych
' utrzymuje sie przypuszczenie, ze w naj-
blizszym czasie zwotana bedzie w Kopenha-
dze miedzynarodowa konferencja w spra-
wie rybotdwstwa na Battyku. W konferencji
maja wzigé udziat Niemcy, Polska, kraje
skandynawskie i battyckie. Ze strony dun-
skiej ma by¢ podobno poruszona na konfe-
rencji sprawa podwyzszenia minimalnych
wymiarow towionych tososi.
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Zamierzenia gospodarcze totwy

IESIACE letnie w totwie, jak i w sze-
Mregu innych panstw, byly okresem
pogtebionej stagnacji, zadnych wiegk-
szych wydarzen na froncie gospodarczym.
Ruch zaczal sie dopiero pod gdy
wie§ przystapita do tego-
rocznych zbioréw, a opracowy-
wania nowego preliminarza budzetowego
i nowych wytycznych dla polityki gospo-

bez

jesien,
realizowania
rzad do

darczej.

Sezon gospodarczy, jezeliby tak mozna
powiedzie¢ otworzyt min. finanséw EKis
deklaracjg udzielong przedstawicielom prasy
ryskiej. W deklaracji tej min. Ekis zobra-
zowat obecng sytuacje gospodarczg totwy,
oraz przedstawit plany rzadu w dziedzinie
polityki gospodarczej na najblizszg przysz-
tos¢. Jak wynika z os$wiadczenia tego —
rzagd totewski nie ma bynajmniej
hotdowa¢ doktrynom deflacyjnym, prze-
ciwnie projektuje on ozywienie zycia gospo-
darczego przez wprowadzenie do obiegu
kapitatow zgromadzonychw Kasach Oszczed-

zamiaru

nosci, jak rowniez przez wykorzystanie
zasobéw finansowych samorzadéw, oraz
kapitatéw prywatnych ,ciutaczy”.

Najwiekszy nacisk potozony zostanie na
dalszg rozbudowe Banku Kredytowego, kté-
ry sta¢ sie ma niejako regulatorem totew-
skiego zycia gospodarczego. Kapitat Banku
tego ma by¢ zwiekszony z 10 na 15 milj.
tatow, przyczem 3 milj. uzyskane bedzie
z r-ku wktadéw Pocztowej Kasy Oszczed-
noéci, za§ 2milj. z wolnych zasob6w samo-
rzadéw wiejskich. Celem przyciagniecia
kapitatow prywatnych akcje Banku pusz-
czone beda na prywatny
Jednoczesnie

rynek pieniezny.
projektuje sie zwigkszenie

o 7 ipo6t milj. tatow kapitatu zaktadowego

Banku Rolnego, co znowu da moznos¢
rozszerzenia akcji sanacyjnej w stosunku
do zadtuzonych gospodarstw rolnych.

Ciekawem posunieciem jest uchwalenie
ustawy, przewidujagcej przymusowa

likwidacje prywatnych przedsiebiorstw han-

nowej

dlowych i przemystowych,
w trudno$ci ptatnicze.
przeprowadzac
nym?”

ktére popadty
Likwidacje taka
ma ,w trybie uproszczo-
Bank Kredytowy na zlecenie mini-
stra Finansow. Wydanie tej rzadkiej skad-
ingd ustawy min. EKkis
ze w totwie istnieje duzo przedsiebiorstw,
ktére gospodarce nietylko nie
przynosza zadnych korzys$ci —
wiecej wyrzadzaja jej

Niektére takie przedsiebiorstwa
sie¢ uszanowaé przez

motywowat tem,

narodowej
lecz co
szkody.
starano
wprowadzenie przy-
musowej administracji — nie dato to jednak

znaczne

peinych rezultatéow.

biorstwa

Istniejg tez przedsie-
powyzej uszu z ktd-
rych ciagnag wielkie dochody poszczeg6lne
osoby i grupy os6b, natomiast
i gospodarka narodowa ma z nich bardzo
mato korzysci lub wogdle nic. Maja by¢
rowniez likwidowane przedsiebiorstwa, kt6-
rych funkcjonowanie natrafia na trudnosci
wskutek istniejgcych nieporozumien wsrdd
wiascicieli i akcjonarjuszéw, a takze spotki
akcyjne ktérych istnienie nie
darczego uzasadnienia.
kwidacji
wego lub przemystowego nie
zaskarzone w drodze sadowej.

zadtuzone

pafnstwo

ma gospo-
Postanowienie o li-
danego przedsiebiorstwa handlo-

moze by¢

t olewslto-francuslta umowa Kontyngentowa

W Y NIKU dtuzszych rokowan miedzy
WLotwq i Francja zawarta zostata
umowa kontyngentowa okreslajagca o0go6ling
warto$¢ oraz liste towar6w w wymianie
towarowej miedzy obu krajami na
pétrocze r. b. Umowa ta opiera sie na po-
rozumieniu handlowem z kwietnia r. b.,
wprowadza jednak nieznaczne zmiany na
korzy$¢ eksportu francuskiego do totwy.

Obroty handlowe miedzy Francjg i Lotwga

Il-ie

za okres pierwszych 8 miesiecy r. b. wyka-

zujag w poréwnaniu z tym samym okresem

NiemiecLo-totewskie rokowania

RYDZE przebywa obecnie delegacja
W niemiecka dla rokowan handlowych
z Lotwga. Szef delegacji dr. Hemmecn przy-
jety byt przez
i min. spraw zagranicznych IC. Ulmanisa
przyczem w audjencji miaty by¢
zasadnicze podstawy obopdlnej

prezesa Rady Ministrow
czasie
omoéwione
mozliwos$ci co
Lotwie

wymiany towarowej,
do wzajemnych koncesyj.

oraz
zalezy
gtéwnie na zwiekszeniu wywozu artykutéw
rolnych, a zwtaszcza nabiatu, natomiast
strona niemiecka domaga¢ sie ma ulg cel-

Okroft towarowy z Sowietami

I IANDEL z Sowietami nietylko nie daje

totwie oczekiwanych korzysci, lecz

przeciwnie przynosi staty niedobdr, ktéry
zazwyczaj z wielkiemi trudno$ciami tatany

jest przed zamknieciem roku budzetowego.

Jezeli wezmiemy dla przyktadu okres
7-u pierwszych miesiecy za ostatnie 3 lata
to obroty handlowe ze wschodnim sasia-

dem ksztattuja sie dla Lotwy jak nastepuje:
Rok 1933: wywoéz 494 ton, 657 tys. tatow,

przywéz 17.660 ton, 2.364 tys. tatow;
Rok 1934: wywdz 304 ton, 614 tys. tatow,
przywéz 13.707 ton, 1.646 tys. tatéow;

Rok 1935: wywdz 708 ton, 1.120 tys. tatéw,

przyw6z 27.428 ton, 1.939 tys. fatéw.

Gtéwne artykuty wywozu totewskiego
do Sowietow stanowity w tym roku mieso
i thuszcze (248 t. na sume 131 tys. latow)

dalej nasiona koniczyny oraz skory surowe

i nie garbowane, natomiast w imporcie
z Rosji sowieckiej pierwsze miejsce w r. b.
zajeta s6l (7.904 t.), nastepnie za$ ida:
nafta, ropa naftowa, fosforyty, zelazo,
benzyna, maszyny i narzedzia rolnicze,
oraz surowce tytoniowe.

roku ub. dos¢ spadek. Wywobz
francuski do totwy spadt z 13,29 milj. fr.

na 6,38 milj., eksport totewski zmniejszyt

znaczny

sie z 13,76 milj. na 11,66 milj. frankéw.
W 1934 r. totwa wywiozta do Francji
towaré6w na sume 16,83 milj.,, natomiast

przyw6z z Francji osiagnat 18,03 milj. fr.
Na podstawie
kontyngentowej

zawartej ostatnio umowy
osiggnieto pewne
ulgi na wwéz do Francji drozszych gatun-

min.

kéw ryb, jak toso$, pstragi i t. d.

liandlowe

nych dla swych towaréw przemystowych.
Rokowania dotkng sprawy spo-
regulowania przez Niemcy naleznoédci
eksportu to-

rébwniez
sobu
za otrzymywane
tewskiego.

towary z

HanJel wtotwie za koncesjami

AK podaje prasa totewska min. finan-
Jséw zamierza wprowadzi¢ system kon-
cesyjny przy otwieraniu nowych przed-

siebiorstw handlowych. System koncesyjny
wprowadzony juz zostat dla przedsiebiorstw
przemystowych i zaktadow

Dotychczas

rzemie$lniczych.
czy obo-
wigzek uzyskiwania koncesyj dotyczyé¢ be-
dzie wszystkich bez wyjatku przedsiebiorstw

niewiadomo jeszcze

handlowych, czy tez tylko tych, ktére wy-

kupuja wyzsze kategorje S$wiadectw.

Nowe kanknoty w totwie

TYCH dniach Bank totwy wypuscit
W na rynek nowe banknoty 50-cio bi-
towe z wizerunkiem twdércy przewrotu ma-
jowego, obecnego prezesa Rady Ministrow
i min. spraw zagranicznych Karla Ulmanisa.

W arto§¢ nowego banknotu odpowiadac

ma cenie 14,51613 gr. ztota.



Uregulowanie rynku jajczarskiego na totwie

zostaly ostatnio przepisy

YDANE
Wo ustawowem uregulowaniu rynku
jajczarskiego na totwie, jako dalsze po-
ciggniecie w kierunku regulowania rynku
na produkty rolne i hodowlane przez panist-
Masta bedzie prze-
we wszystkich
po jednolitych cenach,

wo. Centrala Wywozu
prowadzaé

ciach kraju

skup jaj czes-
usta-
lonych przez ministra Rolnictwa. Pozatem
jednak skupem i eksportem jaj beda mogty
trudni¢ sie firmy prywatne lub spdétdzielnie,
ktérym odnosne uprawnienia zostanag prze-

kazane przez Centrale. Zakres uprawnien

firm prywatnych i swoboda ich dziatania
beda ustalone w rozporzadzeniu wykon aw-
czem, ktére spodziewane jest w najbliz-

szym czasie.

Smieré wice-dyrektora
Departam. Morskiego w totwie

O KROTKIEJ chorobie zmart w Rydze
P wice-dyrektor Departamentu Morskiego
Juris Kalei, wybitny inzynier, oraz znany
dziatacz na polu rozbudowy portéw totew-
skich i totewskiej floty handlowej.

Wymiana handlowa polsko-finska

GLOSZONA ostatnio oficjalna staty-
O styka handlu zagranicznego Finlan-
dji podaje, ze warto$¢ ogo6lna importu

finskiego w okresie pierwszych 8-iu mie-

siecy b. r. wynosita 3.351 milj. finskich mk.,

warto$§¢ eksportu — 3.810,5 milj. Fmk.,
saldo za$ obrotéw byto dla Finlandji aktyw -
ne i wyniosto 459,4 milj. Fmk. W tym

samym okresie czasu ogdlna warto$¢ impo-
rtu z Polski do Finlandji wyniosta 76.554

tys. Fmk., warto$¢ eksportu do Polski —
5.899 tys. Fmk., saldo za$ byto dla Fin-
landji ujemne i wyniosto 70.656 tys. Fmk.
W odpowiednim okresie r. 1934, ogélna
warto$§¢ importu z Polski wynosita 87.542
tys. Fmk., ogdlna warto$¢ eksportu do
Polski 4.132 tys. Fmk., saldo byto
rowniez dla Finlandji ujemne i wynosito
83.410 tys. Fmk.

za$

Eksport drzewa z Finlandji

RWAJACA od pewnego czasu staba
T konjunktura na miedzynarodowym ryn-
ku drzewnym odbita sig
rzystnie i na eksporcie materjatow lesnych
z Finlandji, przyczem najwiekszy spadek
zauwazy¢ sie daje w eksporcie okraglakow,

rowniez nieko-

gdy natomiast wywo6z papierowki wykazat

nawet niewielkg zwyzke.

Wystawa przemystowa

w Helsingforsie

W

wystawa przemystowa na
zentowane byty

PIERW SZEJ potowie pazdziernika
urzgdzona zostata w stolicy Finlandji
ktérej repre-
najwazniejsze dziaty wy-
tworczosci krajowej.
duzem powodzeniem.

W ystawa cieszyta sie

Dziennikarz finlandzki o stabi-

lizacji gospodarczej w Polsce

ELSINGIN SANOMAT” zamieszcza
I I korespondencje swego warszawskiego
przedstawiciela, ktory podkresla, iz
gospodarcze Polski wykazuje

i stopniowe przezwyciezanie

zycie
stabilizacje
kryzysu.

W sierpniu wywieziono:

W  roku okraglakéw 753.900 m.
kub., tartych 172.300 Stds,
papierowki 9.238 t.; w roku 1935 okragla-
kéw 684.200 m. kub., materjatéw tartych
166.800 Stds., 10.440 t.

1934:
materjatow

papierowki

Finska flota kandlowa

EDLUG oficjalnej statystyki stan
W finskiej floty handlowej wyrazat sig

na | stycznia r. b. ogélnym tonazem w su-
mie 487.429 BRT 2z czego 385.726 BRT
przypadato na 535 statkéw parowych,
za$ 101.703 BRT na statki motorowe
i zaglowce.

Protesty wekslowe

INLANDJA nalezy do tych szczedli-
F wych krajow, gdzie protesty wekslo-
we nalezg do W sierpniu r. b.
w catej Finlandji zaprotestowano zaledwie
198 weksli na og6lng sume 500 tys. Mk. f.
t. j. niewiele wiecej ponad 60 tys. ztotych.
W sierpniu r. uh. protesty wekslowe sie-
gaty jeszcze 2 milj. Mk. finskich.

rzadkosci.

totwa na paryskiej

wystawie wszechsSwiatowej

OTEWSKA Rada Ministrow powzieta
L uchwat® co do udziatu Lotwy w wy-
stawie wszechSwiatowej, ktéra odbedzie sie
w Paryzu w 1937 r. Na koszta urzadzenia
pawilonu totewskiego maja by¢ wyasygno-
wane specjalne kredyty.

Ujemne saldo
kilansu handlowego totwy

LANS handlowy +totwy za wrzesien
r. b. jest ujemny, przyczem ujemne

saldo wyniosto 2,2 milj. tatow.

Zmiana stawek celnych
w Finlandji

ZAD finski zgtosit do parlamentu wnio-
R sek w sprawie zmiany stawek celnych
na szereg artykutow
projekt przewiduje minn. znizke
zyto, pszenice, make zytnig, kawe,
kier i t. d. Na niektore artykuty przemy-
stowe stawki celne maja by¢ natomiast
podwyzszone. Clo na cement podniesione
zostato do 12 MKkf. za 100 kg.

importowych. Nowy

cet na

cu-

Projekt wprowadzenia
przepiséw antidumpingowycli

w Finlandji

INSKI Zwigzek Przemystowcow, ktory
F reprezentuje interesy przemystu pro-
dukujacego na rynek wewnetrzny a nie

na eksport, wystapit ostatnio w memorjale
wystosowanym do rzadu z wnioskiem
o wprowadzenie przepisow antidumpingo-
wyeh do obowigzujacego w Finlandji prawa

celnego.

17



18

Motoryzacja
CIAGU ostatniego roku Estonja zro-

W bita duzy krok naprzéd w kierunku

motoryzacji kraju. Wptyneta na to z jednej
strony wyjatkowo pomys$ina konjunktura,

z drugiej za§ — co jest bodaj najwazniej-

sze — stosowanie przez rzad liberalnej
polityki celnej i podatkowej.
Dos$¢ powiedzie¢, ze w ciggu 8-iu mie-

siecy r. b. mata bo liczagca niewiele wiecej
ponad miljon spro-
wadzita zgérag 600 samochoddéw, oraz prze-

mieszkancow Estonja

Eston |,

szto 300 motocykli. Rozwojowi motoryzacji
sprzyja rowniez w duzym stopniu to, ze
istnieja w kraju wtasne materjaty pedne
dobywane z tak zw. tupkéw palnych.
Posiadanie tanich materjatdw pednych wpty-
neto dodatnio zwtaszcza na rozwdj transportu

W Eslonji obserwuje sie zwyzLe cen

D PEWNEGO obserwuje sie
O rowniez i w Estonji, podobnie jak
innych krajach, zwyzke cen prawie
wszystkich artykutéw pierwszej potrzeby
i artykutéw spozywczych. W szczegdlnosci

czasu

i w

przyczynity sie do tego zjawiska wyjatkowo
zte zbiory zb6z w r. b.

Ceny masta wzrosty o 25—30%.
Analogiczne sto-
sunku do jaj, chleba, serow i mleka. Ceny
obuwia wzrosty o 10—15%. Zwyzka cen
Swiatowym doprowadzita

ok.

zjawisko zanotowano w

cukru na rynku

samochodowego, co znowu pociagneto za
sobg wzrost importu samochodéw cieza-
rowych. W roku ub. wwieziono 295, a w
ciggu 8-iu miesiecy r. b. 292 samochody
ciezarowe.

do masowych zakupéw cukru przez lud-
nosé¢, ktoéra obawia sie zwyzki cen tego
artykutu réwniez w Estonji. W zwigzku

z tem daje sie juz odczuwaé brak cukru.

Stan estonskiej fioty lianJlowej

STONSKA flota handlowa liczyta na
E 1 stycznia r. b. 93.544 BRT. W ciagu

b. r. flota estoiska zwiekszyta sie juz o 12
jednostek morskich obejmujacych 17.696
BRT.

Koleje zelazne w Estonji

ARTOSC estoriskich kolei zelaznych
W oceniona zostata 75.440.866 Kr. E.,
z czego przeszto 33 milj. przypada na sieé
drég zelaznych, okoto 28 milj. na tabor
kolejowy i okoto 12 milj. koron na budynki.
W roku uh. koleje estonnskie osiggnety 12
i p6t milj. koron dochodu, wydatki
wyniosty 11 milj. kor. W poréwnaniu z 1933
rokiem wpltywy zwiekszyty sie o 15,8%,
a wydatki o 4,7%. Spédtczynnik kosztow
eksploatacyjnych spadt z 97,91 na 88,54
kor. est. W r. b. na kolejach estoAskich
dat sie zauwazy¢ spadek przewozéw to-
warowych przy jednoczesnem
ruchu pasazerskiego.

za$

zwiekszeniu

Bilans ptatniczy Estonji

EDLUG danych estoiskiego Biura
W Statystycznego bilans ptatniczy Esto-
zji za 1934 r. zamkniety zostal niedobo-
rem w wysokos$ci 2,1 milj. koron. Za ostatnie

lata bilans ptatniczy Estonji ksztattowat
sie jak nastepuje:

)1 J— 3,5 milj., 1930 — +2.6 milj.,
1931 — +4,3 milj.,, 1932 — +5,2 milj.,
kR — 3,6 milj. i 1934 ——-2,1 milj. kor.

KOMPANJA HANDLU ZAMORSKIEGO

Kapitat zaktadowy 1.000.000zt. ¢

SPOLKA AKCYJNA

Spotka

eksportuje na

zatozona w potowie

Warszawa, Moniuszki 6.

1933 .

rynki pozaeuropejskie

artykuty polskiego przemystu.

Kompanja posiada wtasne

placowki

w Shanghaju, Rio de Janeiro, Buenos

Aires, Londynie, oraz ajencje w innych

wazniejszych portach $Swiata.



Nowoczesne,
szybkie przetadowy-
wanie wegla w ze-
laznych skrzyniach
wagonowych

Przetadowywanie
wegla i koksu
z wbudowanymi si-
tami i sorio wniq

DZWIGI | URZADZENIA PRZELADOWCZE
dla wszelkiego rodzaju towarow

Mosty przetadunkowe od 20 do 200 m rozpietosci, réwniez z wbudowanymi
bunkrami, tasmy transportowe i urzgdzenie rozdzielcze, krany wytadowcze z zasiegiem
ramienia do 35 m.

Dzwigi obrotowe, przesuwalne na torach normalnych lub ggsienicach do 10 ton
nos$nosci.

Elektryczne, szybkobiezne podnosniki dla magazyndéw i warsztatobw, normalne
suwnice i lekkie przesuwalne dzwigi wiszqce, specjalne chwytaki dla réznorodnych
towardw, dla przegtebi statkéw, jednolinowe i motorowe, chwytaki ,Polyp".

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

KONCERN MASZYNOWY Sr. Akc

WARSZAWA. MARSZ. FOCHA 12, TEL.610-08,689-90. KRAKOW, RYNEK GLOWNY 25, TEL.140-15
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Handel zagraniczny Polski we wrzesniu Jat saldo dodafinie 12,7 milj. zt.

ILANS handlu zagranicznego Rzeczy-

pospolitej Polskiej i W. M. Gdanska,
wedtug tymczasowych obliczen Glédwnego
Urzedu Statystycznego, przedstawiat sie
we wrze$niu r. b. nastepujaco:
Przyw6z 206.267 ton, warto$ci 63.866
tys. zt
Wywo6z 1.184.336 ton, wartos$ci 76.607
tys. zh
Dodatnie saldo we wrze$niu r. b. wy-

niosto wiec 12.741 tys. zt. W poréwnaniu
z sierpniem r. b. wyw6z spadt o 419 tys. zt,
natomiast przyw6z zmniejszyt sie o 8.080
tys. zh

Zwiekszyt sie wywodz nastepujacych arty-
kutdw (w milj. zt): jeczmienia o 2,4, cynku
i pytu cynkowego o 0,9, owsa o 0,8, nasion,
ziarn i owocéw oleistych o 0,4, szczeciny
o 0,4, wegla o 0,4.

Inwestycje w Gdy

We wrzes$niu r. b. w porcie gdynskim wy-
konano nastepujace inwestycje:

W wydziale hydrograficznym: Ukohczono
falochron potudniowy w basenie zaglowym
0 diugosci 197 m. h.

Roboty drogowe: Stanow
Zjednoczonych w wolnej strefie ukoriczono
catkowicie zabrukowanie na diugosci maga-

Na nabrzezu

zynu nr. 6. Na ul. Rumunskiej utozono 100
m. b. kanalizacji deszczowej, 130 m. b. kra-
weznika, 1260 m2 chodnika z ptyt betono-
wych, zabrukowano 3300 m2 jezdni i wy-
konano 64 m2przejazdow przez tory kolejo-
we. Na wezle drogowym strefy wolnoctowej
utozono 62,6 m3 chodnikéw z ptyt betono-
wych. Na ul. Wegtowej przy potaczeniu z ul.
Portowg wykonano 1000 m3robd6t ziemnych,
utozono 60 m. b. kanalizacji deszczowej,
300 m2bruku, oraz 200 m2przejazdow przez
tory kolejowe. Na placu przy magazynie go-
spodarczym U. M. wykonano 167 m2bruku,
oraz 176 m3robot ziemnych. Na ptacu przy
mag. nr. 5 (za chtodnig) wykonano 135 m3
robdt ziemnych oraz utozono 60 m3 krawez-
nika i 500 m 3bruku poligonalnego Na placu
miedzy mag. ,Panterei” i American Scantic
Line wykonano 476 m3robdt ziemnych i uto-
zono 300 m2 bruku poligonalnego.

Wodociagi i kanalizacja:
sieci portowej

Przytagczono do
instalacje prowizoryczng na
budowie mag. $ledziowgo. Wykonano ktad-
ki drewniane pod pomostami ,Pagedu” dla
rewizji przewodéw wodociggowych.

Budowle nadziemne: Przy budowie mag.
nr. 9 w wolnej strefie wykonano catkowicie
fundamenty, ustawiono deskowania dla kon-
strukcji zelbetowej dla 2/3 czeSci parteru
1 przystapiono do zbrojenia slupéw. Przy
budowie chtodni $ledziowej na nabrzezu An-
gielskiem zabito potowe pali pod fundamenty.
Przy ul. Polskiej rozpoczeto budowe pocze-
kalni dla kranistébw. Na nowym gmachu
Urzedu Celnego przy ul. Rotterdamskiej wy-
konywane sg roboty malarskie oraz ktadze-
nie posadzek Przy budowie elewatora zbo-
zowego P. Z. P. Z. na nabrzezu Indyjskiem

wykonano stropy nad parterem czesci pod-

Zmniejszyt sie wywoéz nastepujacych arty-
kutéw (w milj. zt): bali, desek, tat, opotéw
o 1,1, zyta o 1,0, nawozéw o 0,8, szyn
kolejowych o 0,7, tkanin wetnianych, po6t-
o 0,5.
nastepujacych
skor

wetnianych
Zmniejszyt

odziezowych
sie przywoz
(w milj. zt):

artykutéow futrzanych

o 1,2,
skor

miedzi, blachy miedzianej o 0,8,
surowych o 0,7, tytoniu i wyrobéw
tytoniowych o 0,6, zelastwa o 0,6, ryzu
o 0,5, ¢ledzi S$wiezych, solonych o 0,5,
nawozéw o 0,5, $liwek o 0,4, wetny owczej
surowej niepranej o 0,4,
pranej o 0,4.

welny owczej

Stan polskiej fioty kandlowej w pazdzierniku

OKRESIE pierwszych trzech kwar-
tatéw r. b.

W polska flota handlowa

rozszerzyta sie o 22 jednostki o pojemnosci

powyzej 20 ton rej. brutto kazda. W zrost
tonazu w tym okresie wyrazit sie liczba
20.640 t. rej. h.

Jak informuje tyg. ,,Polska Gospodarcza”
(zeszyt 40 z dn. 5 b. m.) na dzieA 1 h. m.
polska flota handlowa posiadata 101 jed-

ni
togowej i ustawiono deskowanie dla kon-
strukcji zelbetowej I-go pietra. Prace przy
budowie domu biurowego f-my ,Polskarob”
przy ul. Weglowej zostaty ukohAczone. Przy
budowie magazynu i biur firmy ,Spotem”
na ul. Polskiej wykonywane byty roboty tyn-
karskie.

cikowski”

Przy budowie mag. firmy ,Bar-
na ul. Celnej rozpoczeto krycie
dachu. Przy budowie mag. $ledziowego Mor-

50-ty rejs slalLu ,Polonia na

OLSKA linja okretowa do Palestyny,
P utrzymywana przez towarzystwo Gdy-
nia—Ameryka Linje Zeglugowe S. A., jest
obecnie obstugiwana przez statki
S/S S/S ,Koséciuszko”, ktére
co tydzien odptywajag z rumuriskiego portu
w Constancy do jaffy, Haify,
i Istambutu.

dwa
~Polonia” i

Pireusu

nostek, ktoérych tonaz rejestrowy brutto
wynosit 86,3 tys., a tonaz rejestrowy netto
49,0 tys. Parowcow posiadamy 56 o po
jemnosci 64,4 tys. ton rej. brutto i 36,0 tys.
ton rej. netto. Zaglowcéw i lichtug mamy
13 o pojemnosci 1,7, 1,5
ton rej. Motorowcow7 i zaglowcdéw z po-
mocniczemi motorkami posiadamy 32 o to-
nazu brutto 20,2 tys. i netto 11,5 tys.

wzglednie tys.

skiego Instytutu Rybackiego na uabrz. An-
gielskiem wykonano wykopy, oraz przysta-
piono do budowy fundamentéw. Przy bu-
dowie garazu i mieszkan dla pracownikéw
Pomorskiej Elektrowni Krajowej ,,Grédek”,
w poblizu drogi okreznej na Oksywie wyko-
nano wykopy, zatozono fundamenty i wy-
prowadzono $ciany do potowy wysokosci par-
teru

linji palestynskiej
odbedzie swa podréz po raz 50-ty z rzedu.

W arto przy tej okazji przypomnie¢, ze
w ciaggu 2-letniej pracy na tewancie S/S
,Polonia” przewi6zt okoto 45.000 pasaze-
row, 18.000 ton tadunku i 2.000 workéw
poczty. Jest to bardzo powazna pozycja
polskiej handlo-

jak stuszng byta

w dziatalnosci marynarki

wej, $wiadczaca, mysl

Rejs rozpoczety w dn. 10 pazdziernika uruchomienia linji okretowej do Palestyny
jest jubileuszowym rejsem S/S ,Polonji” pod polska banders.
na linji palestynskiej, gdyz statek ten
RalJjotelefon na »Pitsudski

ZED powtérnem wyjsciem M/S ,Pit-

sudski” do Ameryki PaAstwowe Zakta-

dy Teletechniczne zainstalowaty na statku
stacje radjofoniczng zawdzieczajac czemu
w dniu 12. b. m. w dwie i p6t godziny po

wyjsciu naszego transatlantyku z Gdyni
zostata przeprowadzona pierwsza rozmowa
telefoniczna ze statkiem na morzu. Rozmo-

wa prowadzona byta z amatorskiej stacji
krotkofalowej, zarejestrowanej w Minister-
stwie Poczt i Telegraféow pod znakiem S. P.
I.C.C, wtascicielem ktdérej jest naczelnik
oksywskiej radjo-stacji p. Emil Jurkiewicz.
Rozmowa odbywata sie¢ duplexem, t. j. nor-
malnie jak kazda zwykta rozmowa telefo-
niczna i stychaé¢ byto znacznie lepiej, anizeli
w telefonicznych rozmowach miejskich.

Dwustronny zasieg stacji wynosi 200 mil-
morskich i podaz odbywa sie na fali 85 od-
biér za$§ na fali 182. Jednostronny zasieg
siega 100 mil.

W tymze dniu byta przeprowadzona po-
wtérna rozmowa telefoniczna o godz. 22
i prowadzona byta na odlegtosci 90 mil i sty-
cha¢ byto réwniez b. dobrze. Trzecia roz-
mowa odbyta sie' o godz. 1 w nocy na od-

legtosci okoto 150 mil i byta znacznie utrud-
niona, trzeba byto postugiwaé sie gtosni-
kami, ktére niewiele pomagaty, dawato sie
stysze¢ zaledwie oddzielne stowa. Nalezy
przypuszcza¢, ze powodem tego byly wa-
runki atmosferyczne, bo nastepna rozmowa,
prowadzona o godz. 8 min. 30 rano wogdle
nie doszta do skutku, woéwczas kiedy rozmo-
wa prowadzona po wyjsciu m/s ,Pitsudski”

z Kopenhagi okoto poéinocy z niedzieli na
poniedziatek dala pozytywne rezultaty i
trwata przeszto Da godziny, przyczem sty-

cha¢ byto doktadnie kazde stowo. Nastepna
rozmowa odbyta sie¢ 14 b m.. o godz. 22,
kiedy m/s ,Pitsudski” znajdowat sie w po-
zycji 58 — 20 Nord i 00 — 33 Ost, gdzie
panowat silny potudniowo-zachodni wiatr,
jednak stychaé¢ byto doktadnie.

Rozmowy bedg kontynuowane do ostat-
niej chwili, jak starczy zasiegu stacji.

Od chwili wyjscia z Gdyni m/s ,Pitsudski"
ptynie z przecietng szybkos$cig 18,2 mil
okoto 33 kim.), na statku wszystko w po-
rzagdku, pasazerowie czujg sie doskonale
i nastréj panuje mity i wesoty.



Konieczno$¢ Ludowy portu rykackiego w Wielkiej

OSUWAIJAC sie od Helu wzdiuz na-
P szego brzegu od strony petnego morza,
nie spotykamy az do granicy niemieckiej
ani jednego portu, czy tez schroniska dla

flotylli rybackich kutréw motorowych. Baza

operacyjna naszego rybotéwstwa, znajdu-
jaca sie w portach rybackich, potozonych
w Zatoce (Gdynia, Hel, Jastarnia, Puck),

stwarza dogodne warunki potowdw jedynie

dla terenéw Zatoki oraz bliskich brzegu.
ry-
rentownego
zatrudnienia w Zatoce, bo teren ten jest
coraz ubozszy w ryby. Zachodzi wiec po-
trzeba wykorzystania nowych terenéw na

petnym Battyku, a przedewszystkiem wzdtuz

ilos¢ kutrow
backich nie moze juz znalez¢

Tymczasem wzrastajgca

naszego brzegu. Tam znajduja sie naj-
wczedniejsze szproty, najwieksze fladry i wy-
sokocenne tososie.

Brak portu rybackiego w poblizu
miejsc powoduje niewykorzystanie
jacych mozliwosci potowdédw. Znaczna odle-
gto$¢ bazy operacyjnej pociagga za soba
duze koszta eksploatacji kutrow, przyczy-
niajac sie tem samem do podrozenia ryb
morskich. Béwnie wazng jest sprawa bez-
pieczenstwa floty rybackiej Uzaleznionego
od portu rybackiego, do ktérego moznaby

sie szybko schroni¢ podczas burzy. Dotych-

tych
istnie-

czas nasze kutry zaskoczone burzg podczas
potow6éw od strony peinego morza w oko-

licach Karwi, czy Wielkiej Wsi, zmuszone
sg czesto szuka¢ schronienia w portach
niemieckich. Ostatnie lata daty nam przy-
ktady szeregu awarji kutrow, a nawet
statk6w w tamtych stronach.

Pomijajac sprawy rybackie, port ry-

backi w Wielkiej Wsi przyczynitby sie do
aktywizacji tej czeSci naszego wybrzeza,
stwarzajagc warunki dla uprzemystowienia
tycli okolic z chwilg powstania handlu
i przemystu rybnego.

Dowodem wagi projektowanego
rybackiego w Wielkiej
interesowanie sie prasy niemieckiej ta
budowg. Prasa ta wspomina, ze Niemcy
w czasach przedwojennych zamierzaty przy-
stagpi¢ do budowy portu w tych stronach.

portu
Wsi jest zywe za-

Nalezy podkres$li¢, ze wybdr miejsca pod
budowe portu rybackiego byt poprzedzony
$cistemi badaniami naszych fachowcow,
przeprowadzonemi na polecenie Morskiego
Instytutu Bybackiego. W badaniach tych
podkreslono, ze najlepszem miejscem do
tego celu jest wybrzeze w poblizu Wiel-
kiej Wsi.

Bybacy zamieszkali nad peinym Batty-
kiem i niemogacy uprawia¢ aktywnych po-
towoéw wobec braku portu, przyjeli z wielka
rado$cig wiadomo$¢ o rozpisaniu przetargu
i otwarciu ofert na budow ¢ portu rybackiego
w Wielkiej Wsi.

* *

Ponizej podajemy szczeg6ty projektu
budowy portu w Wielkiej Wsi. Port znaj-
dowac sie bedzie od strony petnego morza
w miejscu gdzie tor linji kolejowej dochodzi
od stacji Wielka Wie$ i biegnie réwnolegle
do brzegu. Port rybacki nie bedzie kopany
gdyz mola stawiane

w ladzie, wszystkie

beda w morzu. Port
jak gdyby c¢wiartki kota, przyczem jedno
proste stanowi¢ bedzie wybrzeze,
drugi promien tworzy¢ bedzie molo wschod-
a oc| zachodu port bedzie zamykaé
molo tukowe dtugos$ci 758 metrow.

bedzie miat wyglad

ramie

nie,

Port bedzie styka¢ sie z brzegiem na
dtugosci okoto 500 in., molo wschodnie
za$ liczy¢ bedzie 320 m. Powierzchnia

portu obliczona jest na 14 ha. Luk mola
zachodniego bedzie nieco wychodzit poza
prostopadta do brzegu i mola wschodniego,
tworzac dogodny wjazd do portu od strony
potudniowo-wschodniej. Szeroko$¢ wjazdu
wyniesie okoto 60 m.

Bownolegle do brzegu wewnatrz portu
znajdowac¢ sie bedg 4 mola, stykajgce sie

z brzegiem, z czego 3 mola o dtugosci kazde

Rozwdj polskiej flotylli

TAN naszej flotylli rybackiej ulega statej
S poprawie. Od szeregu lat daje sie zaob-
serwowac zar6wno wzrost liczby kutrow mo-
torowych rybackich, jak i mocy zainstalo-
wanych silnikéw. Na dzien 1-go stycznia
1934 r. na polskiem wybrzezu morskiem byto
125 kutrow motorowych mocy
2.137 HP, za$ w dniu 1 stycznia 1935 r.
ilo$¢ kutrow wniosta 150 o mocy 3.149 HP.
Zatem w r. 1934 przybyto 25 nowych kut-
row, z czego 7 zbudowano w stoczni ,.Mor-
skiego Instytutu Bybackiego w Gdyni.

Boéwniez w roku biez. powiekszyta sie

rybackich,

W si

100 m. i szerokos$ci po 5 m., przeznaczone
sg dla postoju kutréw, podczas gdy czwarte
molo, najblizsze wschodniego, posiada¢ be-
dzie 12 m. szerokosci i bedzie przeznaczone
do obstugiwania pasazerskiej zeglugi przy-
brzeznej. Diugo$¢ mola pasazerskiego wy-
120 m. Pozatem wewnatrz portu
znajdowac sie bedzie t. zw*. molo wewnetrzne
o dtugosci 160 m.,
dzie ochrona wtasciwego portu.
Gtebokos$¢ portu wyniesie od 3 do 5 me-

niesie

ktérego zadaniem be-

trow. Wzdtuz portu bedzie biegta na brzegu

bocznica kolejowa o diugosci ok. 600 m.
Budynek administracji portu zostal juz
zbudowany przed Kkilku laty i znajduje

sie na brzegu w miejscu, gdzie molo za-

chodnie zamykac¢ bedzie port.

rybackiej

znacznie
nasi

ilo§¢ kutrow rybackich. Bybacy
zakupujag statki przewaznie w Danji
oraz w Niemczech. W wiekszos$ci sg to kutry
uzywane, sprzedawane po cenach—bardzo
niskich z powodu kryzysu panujacego w ry-
botdstwie zagranicznym. Zaréwno statki ku-
zagranica, jak i budowane przez
stocznie rybacka, posiadajg wieksze rozmia-
ry i sa odpowiednie do dalszych potowdw
na Battyku.

W pierwszej potowie pazdziernika b. r.
flotylla rybacka powiekszyta sie znowu o

dalsze 3 kutry.

powane

Z lzky Przemystowo-HanJdlowej w Gdyni

odbytem w dniu 7. X. Plenarnem Ze-
braniu Izby Przemystowo-Handlowej

Izba stwierdza, ze ze szkoda dla naszego
zycia gospodarczego odsunieto zostato na

w Gdyni zostato przez dyrektora lzby Mgr.dtuzszy okres czasu przygotowanie terenéw

Kawczynskiego ztozone wyczerpujgce spra-
wozdanie z dziatalno$ci lzby za okres od
28.111 do 1.X.rb.

Zebranie odbyto sie pod znakiem prac
nad uchwaleniem preliminarza budzetowego
na r. 1936 i przy tej okazji Prezes lzby se-
nator Tor wygtosit obszerny i wyczerpujacy
program prac lzby na najblizszg przysztos$¢,

a w wyniku obszernej dyskusji Zebranie
uchwalito rezolucje, ktére przestanG Panu
Ministrowi Przemystu i Handlu z prosbha

0 rozpatrzenie i powziecie decyzji, wzglednie
interwencje w odpowiednich resortach mi-
nisterjalnych w nastepujacych sprawach:

1) Sytuacja gospodarcza
Pomorza:

Z uwagi na eksponowane pod wzgledem
gospodarczym potozenie okregu lzby i jego
znaczenie, jako dostepu Polski do morza,
zachodzi pilna potrzeba otoczenia specjal-
na troska naszego okregu izbowego, ktéraby
przy$pieszyta tempo rozwoju gospodarczego
1zwiekszyta udziat elementu polskiego w zy-
ciu gospodarczem.

2) Dalsza rozbudowa portu:
Powodujac sie troskg o dalszy rozwdj
portu gdynskiego, ktédry przy dzisiejszym

stanie rozbudowy i wyposazenia, dla braku
odpowiednio przygotowanych terenéw i po-
trzebnej ilasci magazynow, nie moze zwiek-
szy¢ swego przetadunku w szeregu artyku-
téw, prosi lzba Pana Ministra o zapewnie-
nie portowi dalszych mozliwos$ci jego roz-
budowy.

wzdtuz projektowanego kanatu przemy-
stowego, wskutek czego nie moze by¢ zwiek-
szony eksport niektérych artykutéw maso-
wych przez Gdynig i op6zniony zostaje roz-
woéj przemystu portowego.

3) Bozszerzenie kompetenciji

wtadz administraciji ogoblnej
w Gdyni.
Wobec silnego wzrostu zainteresowania

Gdynia ze strony kapitatow prywatnych tak
polskich, jak i zagranicznych i zywiotowego
naptywu do niej elementéw twoérczych z ca-
tego kraju, uwaza lzba za wysoce szkodliwe*
trudnoéci, na jakie inicjatywa ta napotyka,
naskutek niedostosowania szeregu przepi-
séow prawnych do warunkéw rozwojowych
miasta portowego, jak réwniez z powodu
braku na miejscu kompetentnych wiladz.

Dlatego zwraca sie Izba do Pana Ministra
z prosbhg o interwencje we wtasciwych re-
sortach ministerialnych, by nadane zostaty
gdynskiej wtadzy administracji ogdélnej kom -
petencje, niezbedne do skutecznego i samo-
dzielnego regulowania spraw, zwigzanych
z rozbudowg i gospodarczym rozwojem
Gdyni, oraz najblizszego okregu, stanowia-
cego sfere jej zainteresowan.

Ponadto podkres$la lzba koniecznos$¢ za-
instalowania w Gdyni wszystkich instytu-
cyj, niezbednych dla administrowania spraw
natury gospodarczej, socjalnej i innej, kt6-
rych duzy zakres koncentruje sie w Gdyni
z uwagi na jej wybitng pozycje gospodarcza
i to tak dalece, ze uzaleznianie w tym
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wzgledzie Gdyni od urzedéw, znajdujacych
sie w odlegtych miastach, jest w obecnych
warunkactrWysoce szkodliwe dla jej rozwoju.

4) Zabudowa Gdyni:

lzba poczuwa sie do obowigzku zwrécenia
uwagi czynnik6w miarodajnych na wysoce
nieodpowiedni i szkodliwy dla rozwoju
Gdyni sposéb jej zabudowy. Stwierdzajac,
Ze przyczyng tego stanu rzeczy jest w pierw-
szym rzedzie nierozstrzygniecie przez Mini-

sterstwo Komunikacji sprawy poziomu to-
row kolejowych, przecinajacych Gdynie w
catej jej dtugosci, jakotez nieustalenie miej-
sca przysztego dworca kolejowego, ktére to
sprawy wstrzymujg prace nad planem regu-
lacyjnym i spowodowaty catkowite zatrzy-
manie zabudowy centrum miasta, a nastep-
nie niedostateczne wyposazenie organéw
wykonywujacyeh nadz6r nad budownictwem
gdynskiem, uprasza Pana Ministra o spowo-
dowanie wtasciwych resortéw do usuniecia
tych brakow.

RYNEK FRACHTOWY

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO aa caas oJ 16.1X Jo 15X 1935 r.

D CZASU ostatniego sprawozdania
O data sie odczu¢ na tutejszym rynku
frachtowym dos$¢ znaczna zwyzka stawek
frachtowych, bo dochodzaca do 6d a na-
wet 9d na tonie dla transportéw w gra-
nicach Morza Battyckiego i Pdinocnego.
Zwyzka ta ttomaczy sie zwiekszonem
potrzebowaniem tonazu, gtéwnie w zwigzku
z transportami wtoskiemi do Afryki Wschod-
niej.

zZa-

Anglja.

Eksport z Gdyni i Gdanska do portéw
angielskich utrzymywat sie na dotychcza-
sowym poziomie przy tendencji zwyzkowej,
wywotanej brakiem tonazu. Poza statkami
linjowemi wyekspedjowano caly szereg stat-
kéw trampowych, przedewszystkiem skan-
dynawskich i niemieckich. Stawki frachto-

we wynosity do Londynu okoto 29/— za

POLKU - AGENCIO- MORSKO
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5) Stosunki gospodarcze
z Gdanskiem:

Poniewaz trudno$ci, wywotywane zarza-
dzeniami Senatu W. M. Gdanska, powzie-
temi niezgodnie z tre$ciag obowigzujgcych
umow polsko-gdanskich, oddziatywujag wy-
soce niekorzystnie na zycie gospodarcze
okregu lzby, narazajac je na ciezkie straty,
prosi lzba Pana Ministra o wywarcie swego
wpltywu, aby interesy gospodarcze okregu
Izby bytly nalezycie uwzgledniane przy za-
wieraniu umoéw z Gdarnskiem.

Polskiej Agencji Morskiej
std. D. B. B. na warunkach Baltwood net,
sh 47/6 za obrzynane drzewo twarde i ca.
52/6 za nieobrzynane drzewo twarde. Oba
ostatnie notowania rozumiejg sie na wa-
runkach Baltwood gross. Za zboze ciezkie,
luzem ptacono sh 8/— za 1000 kg. W re-
lacji Gdynia— Gdannisk—Hull stawki ksztat-
towaty sie nastepujaco:

sh 34/— za std. D.B. B.

sh 50/— za std. obrzynan. drzewa twardego
sh 55/— za std. nieobrzyn. drzewa tward.
sh 9/— za zboze cigzkie, luzem za 1000 kg.
Belgja.

Na eksport do Belgji sktadaty sie gtownie
tadunki zboza, luzem, ktére w swej wiek-
szosci byty rzekomo kierowane przez Szwaj-

carje do Wtoch. Za zboze ciezkie, luzem
ptacono sh 3/9 w ztocie za 1000 kg, za$
za owies sh 4/3 w zlocie. Pozatem szty
drobne ilosci debiny nieobrzynanej, za

ktora ptacono sh 6/6 w zlocie za cbm.

Holandja.

Wywéz do portéw holenderskich byt
stosunkowo nieznaczny, tak ze statki linjo-

we wystarczyty catkowicie.

Danja.

Eksport polskiego zboza do Danji utrzy-
mywat si¢ na niskim poziomie, wobec dos¢
znacznych zakupéw w Niemczech. W zwiaz-
ku z tem wiekszos$¢ statkéw zaglowo-moto-
rowych znalazta zatrudnienie z portéw
niemieckich, przedewszystkiem z Kroélewca.
Stawki frachtowe, ptacone w Gdansku,
wynosity okoto Rmk. 5 za 1000 kg ciez-
kiego zboza, luzem do dobrego portu dun-
skiego, potozonego nie bardziej na poéinoc
od Aarhus, przy dotkliwie
odczu¢ braku tonazu.
wspomnie¢ o Gdynie—
Gdansk makuchéw pochodzenia rumun-
skiego w niewielkich partjach, zabieranych
przez statki motorowo-zaglowe. Stawka
frachtowa wynosi Rmk. 550 za 1000 kg.
Wréd tutejszych eksporteré6w zboza obie’
gaja pogtoski o majacem nastapi¢ w nie-
dalekiej przyszto$ci zniesieniu cta importo-
wego na zboze pochodzenia polskiego, co
prawdopodobnie
obrotow.

dajacym sie
Pozatem nalezy

eksporcie przez

wptynie na zwigkszenie
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+ GOSCIE GDYNI.

Bawigcy w Polsce generalny dyrektor Cen-
tralnego Komitetu Przemystu Belgijskiego
p. Gustave L. Gerard przybyt do Gdynii w
towarzystwie konsula belgijskiego p. Giaco-
mini ztozyt wizyte dyrektorowi Urzedu Mor-
skiego, poczem wymienieni zwiedzali port,
oraz urzadzenia przetadunkowe.

Prezydent policji stanu Alberta w Kana-
dzie p. Hugh Scott bawitw Gdyni, zwiedza-
jac port oraz urzadzenia przetadunkowe.

*« POSIEDZENIE RADY PORTU W GDY-

NI.

Dnia 1 pazdziernika w Urzedzie Morskim
w Gdyni odbyto sie posiedzenie Rady
Portu. Oméwiono sprawy inwestycyj, optat
magazynowych na zmienionych zasadach
oraz usprawnienie ruchu kolejowego w
zwigzku z rozwojem turystyki, wreszcie
zagadnienie eksploatacji. Po zebraniu na-
stapito wys$wietlenie filmu, przeznaczonego
dla propagandy portu gdynskiego zagranica.
e« Z MORSKIEGO INSTYTUTU RYBAC-
KIEGO.

Pod przewodnictwem prof. Siedleckiego
odbyto sie posiedzenie zarzagdu Morskiego
Instytutu Rybackiego. Na zebraniu omoé-
wiono szereg spraw, zwigzanych z rozwo-
jem przemystu i handlu rybackiego w por-
cie gdynskim.

W posiedzeniu wziat réowniez udziat dy-
rektor departamentu w M. P. i H. p. Moz-
dzenski, ktéory dokonal nastepnie inspekcji

portu i magazynéw portowych.
« RUCII W PORTACH POLSKICH.
W artykule p. t. ,Ruch statkéw na

Battyku” tyg. ,Polska Gospodarcza” (zesz.
42 z dn. 19 b. m.) analizuje ruch statkéw
w portach battyckich w zestawieniu z ru-
chem S$wiatowym, a takze role poszczegdl-
nych narodowych grup portéw.

Jes$li chodzi o porty polskiego obszaru
celnego, to ruch statkéw w tych portach
jest mniejszy (biorgc pod uwage tonaz
netto statkéw na wejsciu), niz w portach
Danji i Szwecji. Ruch w portach Danji
jest 2,2 razy wiekszy niz w portach polskich,
a ruch w portach Szwecji jest 2,5 razy
wiekszy. Natomiast ruch w portach Fin-
landji stanowi tylko 73% ruchu statkéw
w portach polskich, ruch w portach Estonji
— 19%, totwy — 20%, Litwy — 9%.
Sama Gdynia ustepuje tylko Kopenhadze,
gdzie ruch portowy jest o 18% wiegkszy,
natomiast w innych portach battyckich
ruch statkéw jest mniejszy niz w Gdyni,
np. w Gdéteborgu o 10%, w Malmoe o 18%,
w Sztokholmie o 33%, w Helsingforsie
0 65%, w Tallinie o0 77% i t. d. Jesli cho-
dzi o porty niemieckie, to port w Krolewcu
wykazuje ruch statkbw, wynoszacy 75%
ruchu w Gdyni, a port w Szczecinie — 64%.

+ RUCH STATKOW W PORCIE GDYN-

SKIM WE WRZESNIU.

W ciggu wrzeé$nia do portu gdynskiego
weszto 420 statkow o pojemnosci 420.262
trn., za$ wyszto 407 jednostek o pojem-
nosci 409.604 trn.

Bandera polska zajeta drugie miejsce
(101 statk6w o pojemnodci 115.472 trn.).
Sredni tonaz statku, zawijajacego do
portu w Gdyni, wynosit 1000,6 trn. Srednia
ilo§¢ statkow, przebywajacych jednocze$nie

w porcie, wynosita 39, a $redni postdj
statku — 54,9 godzin.
« RUCH PASAZERSKI W PORCIE
GDYNSKIM.
We wrze$niu ruch pasazerski w porcie

gdynskim wynosit 3.170 os6b (przyjechato
1.254, wyjechato 1916).

Cyfry te $wiadcza o wzmozeniu ruchu
pasazerskiego, do czego przyczynito sie
niewatpliwie wprowadzenie regularnej Kko-
munikacji na linji Gdynia—Ameryka za
posrednictwem motorowca M/S ,Pitsudski”.

« OBROT PORTU GDYNSKIEGO WE
WRZESNIU.

Ogo6lny obrét towarowy portu gdyn-
skiego wyniést we wrze$niu 647.769,5 t.
(659.747,1 t. w analogicznym miesigcu

r. ub.), z czego na eksport zamorski przy-
pada 575.213,7, na import z za morza
64.632,9 i na obrdt przybrzezny 7.922,9.

Nalezy podkresli¢, ze cyfry obrotu gdyn-
skiego we wrze$niu sg wyzsze od wszyst-
kich miesiecy b. r. z wyjatkiem sierpnia
i marca b. r., kiedy zanotowano rekordowe

ilosci przetadunku. W ciggu pierwszych
trzech kwartatdéw biezacego roku og6liny
obrét towarowy portu gdynskiego wy-
niést 5.619 tys. t., wobec 5.296 tys. t.
w roku 1934 i 4.403 tys. t. w roku 1933.
Z cyfr tych wida¢, ze obrot towarowy
portu gdynskiego w roku biezagcym jest

wyzszy, niz w roku ubiegtym oraz w 1933.

+ PRACA STATKOW POLSKO-BRYTYJ-
SKIEGO TOW. OKRETOWEGO.
Statki Polsko Brytyjskiego Towarzystwa

Okretowego (Polbryt) we wrzed$niu prze-

wiozty ogétem 8.313 ton towaréw i 44 ko-

nie. Z og6lnej sumy na import przypada

1.973 t., za$ na eksport 6.340 t. oraz 44

konie.

« OBROT ,ZEGLUGI POLSKIEJ”.
Obrét ,Zeglugi Polskiej” wynosit we

wrzesniu 44.309 t., z czego na eksport

przypada 26.538 t., na import za§ 17.771 t.

« PASAZERSKI RUCH PRZYBRZEZNY.

Zegluga Polska, w przybrzeznem ruchu
pasazerskim od poczatku r. b. do wrze$nia
przewiozta statkami 160.866 oséb, z czego
przypada na trase Gdynia—Hel 116.706,
Gdynia— Jastarnia 40.356 i Gdynia— Orto-
wo 3.804. Najwiekszy ruch byt w miesigcu
lipcu i wyniést na tych trzech trasach
59.878 pasazerow.

*« NOWY HOLOWNIK.

Zegluga Polska zamoéwita w Stoczni
Gdanskiej duzy holownik, ktéry bedzie
posiadat 33 m. dtugosci, 8,20 m. szerokosci,
motor 750 K. M., szybko$¢ 11 weztow
i bedzie <zaopatrzony w przeciwlodowe
wzmocnienia oraz najnowsze urzadzenia
przeciwpozarowe i ratownicze. Termin wy-
konania zostat wyznaczony na koniec
marca 1936 r.

« URZADZENIE DLA PRZEtLADUNKU
ZWIERZAT W PORCIE GDYNSKIM.
W poblizu magazynu nr. 5 wybudowano

specjalng rampe dtugosci 50 metréow, prze-

znaczong do przetadunku Kkoni i innych
zwierzat zywych, jakie beda przechodzity
przez port gdynski.

« KANAL KAMIENNY.

Omawiajac w obszernym i Zrédlowym
artykule stan i potrzeby gospodarki wodnej
oraz program ich rozbudowy, tyg. ,Polska
Gospodarcza” (zesz. 42 z dn. 19 b. m.)
wymienia m. in. spos$réd szeregu projekto-
wanych kanatébw — Kanat Kamienny. Ka-
nat ten, potgczytby kamieniotomy wotyn-
skie w Klesowie z Prypecig pod Pinskiem,
a dalej przez kanat Krélewski — z Wistg.
Przewé6z kolejg tony granitu do centrum
kraju na odlegtosci 500 kim. kosztuje
zt. 6,20 t. j. 1,24 gr. za tono-klm., a wiec
znacznie ponizej wtasnych kosztéw. Wo-
bec coraz intensywniejszego zapotrzebowa-
nia granitu wotynskiego, jako podstawy
dla budowy drog kotowych — kwestja bu-
dowy kanatu Kamiennego dla tanich ma-

sowych przewoz6éw, zamiast deficytowego
przewozu koleja —e nabiera aktualnosci.
+ SYTUACJA NA RYNKU SLEDZIO-
WYM.
Ceny wszystkich gatunkéw $ledzi maja
tendencje zwyzkowga. Zapotrzebowanie na

§ledzie szkockie z polskich potowdw jest
tak duze, ze nie mozna wykonaé wszyst-
kich zaméwien. Swiadczy to dodatnio o
idei rozwoju wtasnego rybotéstwa $ledzio-
wego pod polskag bandersa.

Ze $ledzi importowanych najsilniej zwyz-
kujag szkockie matjasy, przechowywane
w chtodni, oraz $ledzie norweskie. Duzy
brak $ledzi islandzkich, ktére osiagnety
na rynku polskim nienotowang jeszcze
cene zt. 130 za beczke, powoduje wieksze
zapotrzebowanie $ledzi norweskich, zbli-
zonych wielkosciag do typéw islandzkich.
Zapasy Sledzi w Norwegji sa niewielkie,
co przyczynia sie do obecnej zwyzki cen.
Znaczniejsza zwyzka cen $ledzi norweskich
solonych moze spowodowaé, ze gatunek
ten zniknie z polskiego rynku, gdzie zo-
stat wprowadzony dzigki niskim cenom.

Jesli chodzi o nowy sezon jarmucki, to
wedle ostatnich wiadomosci potowy znacznie
sie poprawity. Jednakze potawia si¢ nadal
drobne $ledzie. Ceny majg tendencje zwyz-
kowa, bowiem sprzedano juz naprzéd znacz-

ne ilosci towaréow, a do tej pory jeszcze
niewiadomo, jak udadzg sie potowy. Jest
to tez przyczynag zwyzkowania starych

$ledzi jarmuckich z ubiegtego sezonu. Pierw-
sze transporty nowych $ledzi jarmuckich
nadejdg do Gdyni z koncem pazdziernika

i poczatkiem listopada.

« PRZYWOZ SWIEZYCH SLEDZI Z
ANGLIJI.
Statki Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa

Okretowego zaczety przywozi¢ z Anglji
transporty S$wiezych $ledzi. Pierwszy sta-
tek s/s ,Lublin” dostarczyt 339 skrzyn.
Na kilogram przypada 9—10 szt. $ledzi
Za 100 kg. netto z ctem loco wagon Gdynia
cena wynosi ok. 54 zl.
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« ZAKONCZENIE IMPORTU SWIEZYCH

SLEDZI Z NIEMIEC.

Do Gcfyni nadszedt bodajze juz ostatni
transport Swiezych $ledzi w todzie z Nie-
miec w ilosci 400 skrzyn. Wszystko za-
braty wedzarnie po cenie 42 zt za 100 kg
loco Gdynia.

« ROZPOCZECIE SEZONU POLOWU

SLEDZI YARMUCKICH.

Rozpoczety ostatnio sezon potowéw Sle-
dzi yarmuckich zapowiada sie stabo. Wo-
bec zakupienia w biez. sezonie przez So-
wiety 50 tys. beczek tych $ledzi, nalezy
spodziewa¢ sie mocnych cen. Importerzy
polscy zakupili pierwsze partje po cenach
wyzszych niz zesztoroczne. Tendencja na
§ledzie szkockie pozostata bez zmian.

« WEDZARNIE W POWIECIE MOR-

SKIM.

Na terenie powiatu morskiego czynnych
jest 16 wedzarni, zatrudniajacych 114 pra-
cownikow.

Produkcja tych wedzarn wynosi okoto
800 ton ryb, z czego przeszto */4przetwarza
najwieksza wedzarnia w Jastarni.

« PRACE PRZY RUDOWIE CHLODNI

SLEDZIOWEJ W GDYNI.

Prace przy budowie chtodni $ledziowej
w Gdyni postepujg w szybkiem tempie
naprz6d. Na og6lng ilos§¢ 220 specjalnych
zelazobetonowych pali, na ktérych stanie
chtodnia, zatozono juz 117.

¢« POLOWY RYB MORSKICHWE WRZE-

SNIU.

Potowy ryb morskich we wrze$niu wy-
niosty 1.120,1 tys. kg., z czego na potowy
battyckie przypada 260,3 tys. kg. a na
dalekomorskie 859,8 tys. kg.

Ztowiono (w kg.) 913,3 tys. $ledzi, 100,8
tys. storni, 49,0 tys. wegorzy, 13,4 tys.
zimnicy, 11,8 tys. wattuszy, 10,4 tys.
skarpi oraz mniejsze ilosci innych gatunkéw.

Na poszczeg6lne miejscowosci wybrzeza,
przypada (w tys. kg.) na Hel 105,7, Gdynie
59.7, Jastarnie-Wielka Wie§ 54,6, Puck
i wioski zatoki 24,6 oraz Chitapowo-Karwieg
15.7.

W poréwnaniu z sierpniem ogdlna ilos¢
potowéw znacznie wzrosta ze wzgledu na
dalekomorskie potowy $ledzi.

Od poczatku b. r. potowy ryb wyniosty
(w tys. kg.) na Battyku 8.729,0, za$ dale-
komorskie 1.741,3, ogbétem 10.470,3.

« WYNIKI KAMPANIJI POLSKIEJ FLO-
TY SLEDZIOWEJ NA MORZU POt-
NOCNEM.

Lugry S$ledziowe ,Mewy” po wyjezdzie
z Gdyni rozpoczety potowy na morzu Poét-
nocnem w czerwcu. Wyniki 3-miesigcznej
pracy wniosty ogétem w czerwcu 1.459
kantjes, w lipcu 3.048 kantjes, w sierpniu
4.308 kantjes. Czas trwania rejsu jednego
statku wynosit okoto 2 tygodni. Niektére
statki zrobity najwyzej 2 lub 3 rejsy w mie-
sigcu. Waga S$tedzi netto jednej kantjes
wynosi okoto 100 kg., waga brutto 160 kg.

« OBROTY PORTU RYBACKIEGO W

GDYNI WE WRZESNIU.

Ogdlne obroty portu rybackiego w Gdyni
wyniosty 2.190 ton ryb i przetworéw ryb-
nych. Z ilosci tej przypada na import
1.244 t, na przywéz z polskich potowdw
na morzu Poétnocnem 354 t, na wtlasne
potowy przybrzezne 60 t i na import to-
waréw przez port handlowy 535 t.

Z portu rybackiego wystano kolejg 157
wagonéw z rybami, z czego 32 wagony do
Gdanska.

« PIERWSZY STATEK ZE SLEDZIAMI
SWIEZEMI W LODZIE Z ANGLIJI
W GDYNI.

W sobote dn. 5 pazdziernika przybyt do
portu rybackiego statek-chtodnia, wiozac

1.077 skrzyh angielskich $ledzi $wiezych

w lodzie, oraz 400 skrzyn zamrozonych
$ledzi norweskich. Sledzie $wieze w lodzie
nadeszty w bardzo dobrym stanie. Cena

sprzedazna od 25 zt. do 30 zi. franco wagon
Gdynia za 50 kg. netto $ledzi $wiezych.
Podr6z statku z Anglji trwata 90 goddn.

«+ DOWOZ DO GDYNI SLEDZI Z NA-
SZYCH POLOWOW NA MORZU POL-
NOCNEM.

Wobec duzego oddalenia Gdyni od miejsc
potowéw $ledzi na morzu Poéinocnem —
jednym z waznych zagadnien jest transport
beczek ze $ledziami do Gdyni oraz przewo6z
materjatoéw potrzebnych (s6l, puste beczki,
zywnos$¢ i t.p.) z Gdyni do bazy operacyjnej
w Holandji. Do tego celu nie moga by¢
uzyte lugry, uprawiajace potowy $ledzi.
Dlatego tez Towarzystwo Okretowe Poto-
wéw Dalekomorskich ,Mewa” wynajeto
do transportéw tych motorowiec holen-
derski ,,Hennie”. Statek ten przybyt juz
do Gdyni w dniu 2 b. m., majac jako ta-
dunek 1.930 kantjes $ledzi solonych z pol-
skich potowéw. Z Gdyni statek ten zabrat
dla bazy holenderskiej 215 ton soli i zyw-
no$¢ dla zatogi ludrow $ledziowych. O ile
préba ze statkiem transportowym wy-
padnie pomyS$lnie, ,Mewa” zamierza za-
kupi¢ odpowiedni statek dla swoich po-
trzeb, aby w ten sposéb obnizy¢ koszty
transportu.

« MOTORYZACJA KUTROW
KICH.

Liczba kutréw morskich zwiekszyta sie
0 jeden nowy, ktéry przybyt niedawno
do Jastarni z Danji. Kuter ten zbudowany
zostat w dunskiej stoczni za cene. 22.000 zt.
Posiada on diugos$¢ 13,8 m., szerokosé
4,8 m., zagtebienie 1,75 m. oraz 60-konny
motor.

Pozatem w dwéch kutrach zmieniono
stare motory na motory Diesla, celem
zaoszczedzenia na kosztach materjatow ped-
nych.

RYBAC-

« BEDNARSTWO POLSKIE NIE MOZE
NADAZYC ZAMOWIENIOM PRZE-
MYStU SLEDZIOWEGO.

Juz drugi rok z rzedu odbywa sie w Gdyni
przepakowywanie $ledzi z beczek morskich
do beczek handlowych, ktére produkuje
sie catkowicie w kraju. Roczne zapotrzebo-
wanie jedynego obecnie towarzystwa po-
towéw $ledzi na Morzu Pétnocnem ,Mewy”
wynosi okoto 50.000 beczek warto$ci okoto
300.000 =ztotych. Krajowe wytwoérnie beczek
nie moga nadazy¢ z wykonaniem zamodwien

otrzymywanych od towarzystwa ,Mewa”.
« INSTRUKTORZY RYBACCY.

Cate wybrzeze jest podzielone miedzy
instruktoréw rybackich, ktérzy sa orga-

nem wykonawczym Morskiego Urzedu Ry-
backiego w Gdyni. Do Instruktora w Helu
nalezg Hel, Jastarnia i Bér, do instruktora

w Pucku — Kuznica, Chatupy, Wielka
Wie$, Chitapowo, Tupadty, Ostrowo, Kar-
wia, Dabek, Swarzewo, Gniezdzewo, Puck,
Btadzikowo, Rzuczewo, Oslanino, Mrze-
zino i Beka, do instruktora w Gdyni —
Rewa, Mechlinki, Obtuze, Gdynia, Ortowo
1 Kolibki.

Instruktorzy dla petnienia swych funkcji
kontrolnych posiadaja kutry motorowe.

« BUDOWA STATKU DOZORCZEGO
DLA MORSKIEGO URZEDU RY-
BACKIEGO.

Do Morskiego Urzedu Rybackiego wpty-

neto na rozpisany przetarg na budowe
statku dozorczego 5 ofert, z ktédrych dwie
krajowe i trzy zagraniczne. Decyzje bu-
dowy statku wyda Ministerstwo Przem.
i Handlu. Istniejagce dwa statki dozorcze
,,Gazda” i ,,Tryton” sa juz niewystarcza-
jace dla obecnych potrzeb. Nowy statek

bedzie miat IOm. dtugosci i szybkos¢ 10 mil..
Koszt wynosi¢ bedzie okoto 100 tys. zt

« SPRAWA UJEDNOSTAINIENIA RE-
GULAMINOW DLA PUBLICZNYCH
SKLADOW CELNYCH.

Przy udziale przedstawicieli Urzedu Mor-

skiego, Urzedu Celnego, firm portowych
oraz zwigzku przedstawicieli i dzierzaw-
cow magazynéw portowych odbyto sie

w lzbie Przemystowo-Handlowej w Gdyni
zebranie, na ktérem poruszona byta spra-
wa ujednostajnienia regulaminéw dla pu-
blicznych sktadéw celnych. W wyniku
dyskusji wytoniono komisje, ktérej zlecono

opracowanie projektu ramowego regula-
minu dla wszystkich magazynéw porto-
wych.

« USPRAWNIENIE PRZEWOZU PRZE-

SYLEK LOTNICZYCH Z GDYNI ZA-
GRANICE.
Do niedawna przesytki lotnicze, nada-

wane w Gdyni zagranice, przewozone byty
koleja do Warszawy i stad wysytane pocztag
lotnicza do miejsca przeznaczenia. Powo-
dowato to niejednokrotnie opdznienie od-
bioru przesytek przez adresatéw. W zwiagzku
z tem kota gdynskie zwrécity sie do Mini-
sterstwa Poczt i Telegrafow z memorjatem
wykazujgcym potrzebe usprawnienia ob-
stugi pocztowej Gdyni z zagranicg. Mini-
sterstwo uwzglednito Zzyczenie ko6t gospo-
darczych Gdyni i wydalo odpowiednie
zarzadzenia, usprawniajgce poczawszy od
10 b. m. sposéb przekazywania poczty
lotniczej z Gdyni zagranice.

« SPRAWOZDANIE I1ZBY PRZEMYSLO-
WO-HANDLOWEJ W GDYNI.

Wyszto z druku sprawozdanie lzby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni za r. 1934,
przedstawiajagce potozenie gospodarcze okre-
gu gdynskiego we wszystkich gateziach
zycia oraz ilustrujgce rozwdj pracy w dzie-
dzinie spraw morskich.

« PLENARNE ZEBRANIE 1ZBY PRZE-
MYSLOWO-HANDLOWEJ W GDYNI.
Pod przewodnictwem prezesa lzby sen.

S. Tora odbyto sie w dniu 7 b. m. plenarne

zebranie Jzby Przem.-Handlowej w Gdyni,

na ktérem zatatwiono szereg waznych
spraw.

Dyrektor Izby p. Kawczynski ztozyt
wyczerpujace sprawozdanie z dziatalnosci

lzby za okres od marca do pazdziernika
b. r., referujagc stan dokonanych prac.

Bardzo obszernie omoéwit zadania Izby
gdynskiej oraz plan jej dziatalnosci na naj-
blizsza przyszto$§¢ sen. Tor, poruszajac
szereg doniostych zagadnien.

Po wyczerpujacej dyskusji powzieto jed-
nogtosnie uchwatly w sprawie sytuacji go-
spodarczej Pomorza, dalszej rozbudowy
portu gdynskiego, rozszerzenia kompeten-
cji wtadz administracji og6lnej w Gdyni,
zabudowy Gdyni oraz stosunkéw gospo-
darczych z Gdanskiem.

+ STATKI RUMUNSKIE LICZNIEJ ZA-
WI1JAJA DO PORTU W GDYNI.

W r. b. bandera rumurniska pojawita sie
w porcie gdynskim w wiekszych ilosciach
(15) niz w latach poprzednich. W latach

1933 i 1932 do Gdyni zawijaty po 2 statki
rumuriskie, za$ w r. 1934 juz 5 jednostek.

« PRZEWOZ MORSKI EMIGRANTOW
POLSKICH DO STANOW ZJEDNOCZ.

W ,Monitorze Polskim” 2z dnia I-go
pazdziernika ukazato sie zarzadzenie mi-
nistrow Opieki Spotecznej oraz Przemysthu

i Handlu o warunkach przewozu morskiego
emigrantéw, obywateli polskich do Stanow
Zjednoczonych A. P. Wedtug zarzadzenia
tego, przew6z emigrantow — obywateli
polskich, wyjezdzajacych do Stanéw Zjed-
noczonych A. P. w czasie od 1. X. 1935 r.

do 31. XIl. 1935 r. powinien sie odbywa¢
z portow polskiego obszaru celnego bez-
posrednio.



« UNORMOWANIE CEN ARTYKULOW
PIERWSZEJ POTRZEBY W GDYNI.

Kupiectwo gdynskie odbyto zebranie w
sprawie unormowania cen i uzdrowienia
stosunkéw handlowych. Omdéwiono stosunki
panujagce w handlu nabiatem na terenie
Gdyni i okolicy oraz wytoniono staty ko-
mitet cennikowy, ktory bedzie regulowat
ceny na artykuty pierwszej potrzeby.

« WYCIECZKA BULGARSKA.

Bawiaca w Polsce wycieczka kolejowcow
butgarskich odwiedzita Gdynie pod prze-
wodnictwem naczelnika Wydzialu Zeglu-
gowego Generalnej dyrekcji butgarskich
kolei i portéw p. Georga Slawjanoffa oraz
inspektora inz. W. Madjanoffa. GoScie
zwiedzali port, kierownicy za$ wycieczki
specjalnie zaznajamiali sie z urzadzeniami
przeladunkowemi, co jest w zwigzku z mo-
dernizacjg tych urzadzen w butgarskich
portach Burgas i Warna.

« WALNE ZEBRANIE KORPORACII

KUPIECKIEJ W GDYNI.

Korporacja kupiecka odbyta walne ze-
branie nadzwyczajne, w ktérem wzieli
udziat przedstawiciele Komisarjatu Rzadu
oraz lzby Przemystowo-Handlowej. Ze-
branie poswiecone byto najardziej aktual-
nym zagadnieniom organizacyjnym i go-
spodarczym, jak réwniez kwestji skonso-
lidowania kupiectwa gdynskiego.

Wytoniono delegatéw na zjazd zwigzko-
wy, ktéry odbedzie sie w Gdyni dn. 10 li-
stopada.

Na zakonczenie kpt. Tadeusz Meissner
wygtosit odczyt o podrézy statku szkolnego
.,Dar Pomorza” naokoto S$wiata.

« BUDOWA ELEKTROWNI W GDYNI.

Pomorska Elektrownia w Grédku przy-
stagpita — na podstawie koncesji M. P. H.
do budowy w porcie gdynskim elektrowni,
ktéora obstugiwa¢ bedzie port i miasto.

Uruchomienie elektrowni nastapi z kon-
cem przysztego roku.

« ZIEMIA Z DNA MORSKIEGO NA SO-
WINIEC.
Rybacy naszego wybrzeza wobec wtadz
oraz przedstawicieli spoteczenstwa gdynskie-
go wyszli z portu rybackiego na 20 kutrach

w morze, gdzie dokonali pobrania ziemi z dna
morskiego w celu przewiezienia jej na Kopiec
Marszatka Pitsudskiego na Sowinhcu.

« ZIEMIA NA KOPIEC MARSZALKA.

W dniu 1.3.X. na lotnisku Rumja-Zagdrze
pod Gdynig odbyto sie uroczyste pobranie
ziemi przy udziale wtadz na czele ze starosta
morskim Wendorffem, dowd6dcg obrony wy-
brzeza Kom. Frankowskim, przedstawicie-
lem Komisarjatu Rzagdu w Gdyni, przedsta-
wicieli L. O. P. P., stowarzyszen, organi-
zacji, mtodziezy szkolnej oraz publicznosci.
Po przeméwieniu Kom. Frankowskiego zie-
mie pos$wiecit miejscowy proboszcz, poczem
ztozono ja do samolotu, ktéry wystartowat
do Torunia, skad tacznie z ziemig innych
lotnisk samolot aeroklubu gdanskiego prze-
wiezie do Krakowa celem ztozenia na So-
wincu w Kopcu §. p. Marszalka Pitsudskiego.

« ZARZAD ZW. LEGJONISTOW.

Na odbytem zebraniu Zw. Legjonistow w
Gdyniustgpit dotychczasowy Zarzad, w miej-
sce ktérego wytoniono nowy z rotm. Jerzym
Jabtonowskim na czele.

« TOW.POPIERANIA BUDOWY SZKOL.

W Gdyni zawigzato sie T-wo popierania
budowy szkdét powszechnych na czele Zarza-
du ktérego stanat prezes lzby P.-H. Senator
St. Tor.

« EKSPORT MAStEA DO ANGLIJI.

Eksport masta do Anglji w ciagu 8-miu
miesiecy r. b. w pordwnaniu w tym okre-
sem r. ub. wzrést w swej wartosci o 45,9%
i wyniést 160.640 £, Ten okres r. ub. wy-
nosit 110.201 t.

« ,POLITIKEN” O M/S ,PILSUDSKI".

Dziennik dunski ,Politiken” w zwiazku
z pierwszym pobytem M/S,.Pitsudski"w Ko-
penhadze podat, ze jest to jedyny statek
na ktéorym pasazerowie 3-ej klasy korzy-
stajg z wygo6d i komfortu, jakie dotad byty
dostepne tylko pasazerom 2-ej klasy, pod-
kredlajac, ze M/S,Pitsudski" jest wiekszy od
najwiekszego statku, jaki Danja posiada,
prze$ciga statki skandynawskie w podrézy
do Ameryki o 2 do 3-ch dni, a dyrektor
linji skandynawsko-amerykarnskiej p. Cor-
bing w rozmowie z przedstawicielem tego
pisma wyrazit uznanie dla doskonatosci
i celowos$ci urzadzen, oraz organizacji admi-

nistracji statku, wyrazajac poglad, ze Pol-
ska w swej pracy na morzu nie tylko do-
pedza, lecz na pewnych odcinkach dystan-
suje najstarsze narody morskie.

« NOWE AUKCJE OWOCOWE.
W Gdyni powstaty nowe aukcje owocowe

pod firma ,Gdynskie Targi Owocowe”,
ktéore beda prowadzone na podstawach
kompensacyjnych. Gitéwnymi udziatowca-
mi nowo powstatej placéwki sg Chtodnia

Portowa i Polski Zwigzek Bekonowy, a ka-
pitat zaktadowy wynosi 12 miljona ztotych.

« EKSPERCI PRZYSIEGLI.

Zaprzysiezonymi w porcie gdyAskim zo-
stali:

1. prébobiorca dla cukru i nawozow
sztucznych — p. Zofja Dowgiato-Narbut.

2. dispatcher — p. Wactaw Fedorowicz,

3. rzeczoznawcag dla drzewa — p. Cze-
staw Jakubowski.

4. rzeczoznawcg dla kawy, herbaty,
orzechéw, jader orzechowych, kakao, owo-

cow suszonych, sardynek i konserw — p.

Franciszek Rytlewski.

« EKSPORT POLSKI DO U. S. A.
Eksport nasz do St. Zjedn. Ameryki

Pétn. powoli, lecz systematycznie z roku

na rok wzrasta. O ile warto$¢ naszego

wywozu w roku 1933 wyniosta niespeina
16 miljonéw zt., to juz w roku 1934 wzrosta
do prawie 23 miljonéw, a pierwsze 8 mie-
siecy r. b. wykazujg sume przekraczajaca
35,5 miljona ztotych. Najwazniejsze po-
zycje w wywozie stanowia: zboze (zyto,
jeczmien), stoéd, futra, skorki, wedliny
(szynki, poledwica, suszone kietbasy), me-
ble (przewaznie giete), szczecina, wyroby
skorzane (przewaznie rekawiczki), grzyby
suszone.

+ STRZELCY PODHALANSCY W GDYNI

W dniu 3. X. przybyta do Gdyni pod
dowddztwem putk. dypl. Rybotyckiego
kompanja szlachecka z orkiestrg 5 putku
Strzelcow Podhalanskich z PrzemysSla.

W godzinach potudniowych podhalanie
w obecno$ci Witadz Wojskowych wreczyli
w porcie wojennym dowddztwu torpe-
dowca ,,Podhalanin” odznake swego putku

WIADOMOSCI CELNE | TRANSPORTOWE

+ OBROT TOWAROWY W PORCIE

GDANSKIM WE WRZESNIU.

Obrét towarowy w porcie gdanskim we

wrzeéniu r. b. przedstawiat sie nastepujaco
(w tonach — w nawiasie pierwsza liczba
oznacza obr6t w sierpniu r. b., druga —

we wrze$niu r. ub.): (wytadunek 75.316,5
(84.927 — 62.137,8). zatadunek 390.096,4
(360.210,1 — 513.244,5).

+ RUCH PORTOWY W GDANSKU WY -
KAZUJE SPADEK.

W mies. wrze$niu ruch portowy w Gdan-
sku wyniést na wejsciu 383 statki, pojem-
noéci 248.940 trn a na wyjsciu 381 jednos-
tek o pojemnosci 242.884 trn.

W poréwnaniu z sierpniem b. r. ruch por-
towy w Gdansku zmniejszyt sie na wejsciu
0 56 statko6w o pojemnosci 2.807 tr. za$ na
wyjsciu o 77 jednostek pojemnosci 6.323 trn.

W stosunku do wrzes$nia ub. r. ruch stat-
kéw w porcie gdanskim zmniejszyt sie na
wyjsciu o 73 statki pojemnosci 63,941 trn
1 na wejSciu o 65 jednostek pojemnosci
52.137 trn.

Zmniejszenie ruchu portowego w Gdan-
sku niewatpliwie spowodowane zostato wpro-
wadzonemi przez senat Wolnego Miasta
ograniczeniami dewizowemi i handlowemi.

« RADA INTERESENTOW PORTU

GDANSKIEGO.

W dn. 23 1). m. odbyto sie konstytuujace
posiedzenie Bady Interesentéw Portu Gdan-
skiego, majacej za cel utrzymywanie i roz-
budowe stosunkéw gospodarczych W. Mias-
ta, jako portu R. P.

« ZMIANA KIERUNKU
CHOSLOWACKIEGO.

IMPORTU CZE-

Jak donosi ,Prager Tageblatt”, czecho-
stowacki przemyst baweiniany skierowat
transporty baweiny z Triestu na Gdynig i
Hamburg, spowodu wielkiego wzrostu kosz-
tow ubezpieczenia transportéw, przestanych
drogg morskg na Triest. Zdaniem pisma na-
stapi to réwniez i w innych gateziach prze-
mystu czechostowackiego.

« PODROZENIE FRACHTOW DO POR-
TOW SRODZIEMNOMORSKICH.

Z ko6t portowych dowiadujemy sie, iz
frachty na przew6z towaréw morzem z Gdyni
i Gdanska do portéw $rédziemnomorskich
zostaty podwyzszone o 10%. W zwigzku
z tem wykazuja pewng tendencje zwyzkowa
frachty morskie do pozostatych portéw euro-
pejskich.

Zwyzkowa tendencja zanotowana na ryn-
ku frachtéw pozostaje w zwigzku z ozywio-
nemi obrotami i przesadnemi obawami, co
do utrudnien dla zeglugi na tle zatargu
wtosko-abisyriskiego.

« SANKCJE WOBEC STATKOM
WLOSKICH.

Do agencyj okretowych w Pireusie na-
deszty depesze z Londynu, donoszace 0 roz-
poczeciu stosowania sankcyj zeglugowych
przeciwko Wtochom. Ponadto przedstawi-
ciele towarzystw okretowych otrzymali za-
wiadomienie, ze angielskie towarzystwa
ubezpieczeniowe nie przyjmujg asekuracyj
towaréw, przewozonych statkami wtoskiemi.
Greckie agencje przewozowe otrzymaty po-
lecenie, aby towary przeznaczone dla Syrji,
Palestyny, Egiptu, Rumunji, Turcji, Bui-
garji i Jugostawji tadowaty na staki nie pod
wtoskg bandersg.

« ZAKAZ TRANZYTU LNU LITEW -
SKIEGO PRZEZ NIEMCY.
Prasa litewska, donosi, ze czynniki nie-

mieckie zabronity kupcom Inu z Wroctawia
posredniczy¢ w przysztos$ci przy tranzycie
Inu litewskiego przez Niemcy. W kotach
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tych kupcow miata zapanowaé konsternacja,
poniewaz dotychczas prowadzili oni zyskow-
ne dla siebie tranzakeje, posredniczac przy
sprzedazy Inu litewskiego do Szwajcarji.

« FLOTA NIEMIECKA A ZAOPATRZE-
NIE W DEWIZY.

Z zestawienia wydatkéw i dochodow floty
niemieckiej za ostatnie kilka lat wynika, ze
jest ona waznym czynnikiem w gospodar-
ce niemieckiej w dziedzinie dostarczania
dewiz. W ciggu 6 tat od 1929 r. do 1934 r.

nadwyzki dochodéw nad rozchodami floty
wyniosty przeszto 2 miljardy RM, czyli
przecietnie po 350 milj. RM rocznie. Przy-

chody floty niemieckiej od r. 1929 do 1934
wynosity kolejno (w milj. RM): 986, 873,
680, 477, 407, 426. Wydatki w tym czasie
przedstawiaty sie (w milj. RM): 441, 391,
305, 237, 214, 193. Nadwyzka dochodoéw
nad wydatkami w omawianym okresie wy-
nosita rocznie kolejno (w milj. RM): 545,
482, 375, 240, 193, 233.

Nalezy podkresli¢, ze flota niemiecka za-
opatruje sie prawie wytacznie w potrzebne
materjaty w Niemczech, kupujac zagranicg

tylko to, co jest bezwzglednie konieczne.
Przytoczone cyfry wskazujg nadzwyzke,
uzyskang przy przewozie towaru miedzy

portami obcemi a niemieckiemi, lub tez
miedzy portami obcemi.

« POLACZENIE KANALEM RZEKI WE-
ZERY Z EMS.

Dokonano otwarcia kanatu przybrzeznego,
ktory taczy Wezere z rzekg Ems. Kanat ten
rozpoczeto budowaé¢ w r. 1921. Zostat on
obecnie wykonczony w ramach akcji stwa-
rzania pracy w Niemczech. Koszt budowy
wyniést 44 milj. RM. Kanat jest dostepny
dla statkéw o pojemnoéci do 1000 ton. Jedna
§luza znajduje sie w Dorpen przy ujsciu ka-
natu do rzeki Ems, posiada dtugo$¢ 105 m.
oraz szeroko$¢ 12 m. Druga $luza kanatu
znajduje sie w Oldenburgu.

Spodziewaja sie, ze kanat ten przyczyni
sie do ozywienia gospodarczego okolic, przez
ktére zostal przeprowadzony.

Projektuje sie zatozenie w poblizu kanatu
80 wiosek, w ktérych ma znalezé pomiesz-
czenie 5.000 rodzin.

Nowe potaczenie wodne skraca znacznie

droge z przemystowego okregu Ruhry do
dolnej Wezery.
* KOMUNIKACJA MIEDZY PORTAMI

WLOCH | GDYNIA.

Towarzystwo Italo Soniala utrzymujace
od przeszto roku regularng komunikacje
miedzy portami Wtoch i Gdynig, w ostat-
nim czasie zmuszone byto do przerwania
chwilowo ruchu na tym odcinku. Obecnie
towarzystwo to komunikuje, ze regularnos¢
linji bedzie nietylko utrzymana, ale obstuga
zostanie ulepszona. W krotkim czasie zosta-
nie ustalony nowy rozktad jazdy. Towarzy-
stwo wspomniane buduje dla utrzymania
z Gdynig regularnej komunikacji trzy szyb-
kobiezne wspo6tczesne motorowce, dostoso-
wane do przewozu owocow.

« OZYWIENIE RUCHU PASAZERSKIE-
GO NA POLNOCNYM ATLANTYKU.

Ruch pasazerski na pétnocnym Atlantyku
wykazat w okresie od 1l-go stycznia do po-
towy wrzeénia r. b. w poréwnaniu z analo-
gicznym okresem r. ub. wzrost o 25.000
0s6b i wyniést 384,4 tys. oséb. Udziat posz-
czegblnych towarzystw okretowych byt na-
stepujacy (w tys. oséb—przewozy w jed-
nym i drugim kierunku #acznie): Cunard-
W hite Star— 105,5, Norddeutscher Lloyd—
55,8, Canadian Pacitic—42,9, Comp. Gen.
Trans.—41,9, Hapag— 35,8, U. S. Lines —
32,5, Schwed. Am. Line— 13,3, Anchor Li-
ne— 11,4, Holland—America Line—11,0,
Norw. American Line—6,3, Donalesen At-
lantic Line—5,3, Henderson Bros, 5,0, Gdy-

nia—Ameryka—4,8, Arnold Bernstein— 3,9,

Scandinav. America Line— 3,6, Red Star
Line— 3,6, American Scantic Line—1,4,
Cosulich — 0,5. Ogo6lna ilo$¢ podrézy do

U. S. A. i Kanady wyniosta 509 czyli o 10
mniej niz w analogicznym okresie r. ub.
Wynik linji Gdynia—Ameryka uwaza¢ na-
lezy za bardzo pomysiny.

« POLACZENIA MORSKIE HAMBURGA.

Jak wiadomo, wéréd portéw europejskich,
Hamburg zajmuje jedno z czotowych miejsc
pod wzgledem statych potaczen morskich.
Wedtug danych urzedu handlowo-statysty-
stycznego w Hamburgu, najwieksza ilos¢
linji i wyjazdéw regularnych zanotowano
w r. 1929, a mianowicie 209 statych potaczen
i 8.785 wyjazdéw. W skutek kryzysu nasta-
pito zmniejszenie tej liczby tak, ze w koncu
1934 r. byto 193 potaczen z 8.142 wyjaz-
dami. 1lo$¢ linij zmniejszyta sie 0 16. W tym
czasie obroty towarowe portu zmniejszyty

sie 0 8%.
Z og0blnej ilosci potaczen przypada na
ruch europejski 89 linij i 6.135 odjazdéw

rocznie. W ruchu zaeuropejskim istniaty 104
potaczenia przy 2.007 odjazdach rocznie.
Ruch zaeuropejski trampowy jest niski.
W komunikacji z krajami zaeuropejskimi
przypada 86% potaczen na ruch w ramach
tinji regularnych, natomiast w ruchu euro-
pejskim — 40%.

W ruchu z krajami zaeuropejskimi portu
hamburskiego przewaza flaga niemiecka
zajmujaca 54,2% ogo6lnego ruchu zamor-
skiego linji regularnych.

e« WPLYW KONFLIKTU WEOSKO-ABI-
SYNSKIEGO NA OBROTY PORTOW
POLSKICH.

W czechostowackich kotach gospodar-
czych omawia si¢ obecnie skutki, jakie kon-
flikt wtosko-abisynski moze wywrzeé po-
$rednio lub bezposrednio na gospodarstwo
narodowe Czechostowaciji.

W szczegélnosSci przemyst bawetniany
zmuszony zostat ostatnio do przerzucenia
transportow baweiny egipskiej z portow w
Trjescie na porty w Hamburgu i Gdyni.
Réowniez szereg innych transportow ekspor-
towych zostat skierowany na Gdynige i inne
porty poéinocne.

Przerzucenie transportéw tych zostato wy-
wotane znacznem zwiekszeniem premij ubez-
pieczeniowych od ryzyka wojennego, ktére-
go nie mogty skompensowaé zapomogi, wy-
ptacane przez rzad wtoski zarzadowi portu
w Trjescie na potanienie kosztéw transportu
przez ten port.

+ WZROST KOSZTOW TRANSPORTU
PRZEZ KANAL SUEZKI.

W zwigzku z zatargiem wtosko-abisyn-
skim i dziataniami wojennemi w Abisynji,
Towarzystwo Ubezpieczeniowe Lloyds usta-
lito ostatnio premje, za ubezpieczanie okre-
tow, przeptywajacych przez kanat Suezki,
od ryzyka wojennego na 5 pro mille, co przy
niskich stawkach frachtowych niektérych
towarzystw zeglugowych spowodowato
znaczne podrozenie transportu.

Sprawa ta jest szczegdlnie wazna dla nie-
ktérych towarzystw zeglugowych greckich,
ktére obecnie badajag mozliwo$é skierowania
transportéw na Daleki Wschéd dookota
Przyladka Dobrej Nadziei, zamiast przez
kanat Suezki. Dwa statki greckie, powraca-
jace z portdéw wchodnio-azjatyckich z ta-
dunkiem do Anglji, otrzymaty juz polecenie
obrania drogi dookota Afryki w celu spraw-
dzenia przewidywanej kalkulacji kosztow
transportu na nowej drodze.

¢« WZROST RUCHU OKRETOWEGO
W PORCIE ANTWERPIJI.

Ruch statkéw w porcie Antwerpji wyka-
zuje w ostatnich miesigcach powazng popra-
we w pordwnaniu z analogicznym okresem
r. ub. llustruja to nastepujace liczby iloSci
statk6w na wejsciu i wyjsciu (w nawiasie

dane za analogiczny miesiac r. ub.): wejscie:
styczen 751 (875), czerwiec 879 (887), lipiec
1.125 (861); wyjscie: styczen 917 (815), czer-
wiec 1.002 (733), lipiec 1.108 (768).

« WPLYW WOINY ABISYNSKIEJ NA
TRANSPORTY PRZEZ MORZE SROD-
ZIEMNE.

Dziatania wojenne w Abisynji wywieraja
ujemny wptyw na stosunki transportowe na
morzu Srédziemnem i w kanale Suezkim.
Ostatnio konferencja wschodnio-azjatycka
wprowadzita— obok obowigzujacej dotad we
wszystkich konosamentach i umowach frach-
towych klauzuli wojennej — nowe zastrze-
zenia, mianowicie wszystkie stawki frachto-
we podawane bedag dla orjentacji i moga
byé¢ w kazdej chwili zmienione lub uniewaz-
nione bez uprzedniego zawiadomienia. W ten
sposéb zmieniona zostata zasada, ze poda-
wane stawki frachtowe obowigzuja na okres
7-dniowy.

~HOLLAND—AMERIICALIJN” BUDUIJE
NOWY WIELKI TRANSATLANTYK.

Dyrekcja holenderskiego towarzystwa
okretowego ,Holland—Amerika Lijn” po-
stanowita wybudowaé nowy transatlantyk.
Po dtugich rokowaniach rzgd holenderski
udzielit wreszcie potrzebnych kredytéow, dy-
rekcja towarzystwa za$ zdecydowata sie—
po dtugotwatych wahaniach— powierzy¢ bu-
dowe statku stoczniom holenderskim. Nowy
statek, podobny do bedacego w eksploatacji
»Statendam”, bedzie sie nazywat ,Prinsen-
dam”, albo tez ,,Nieow—Amsterdam”. Bu-
dowa kosztowaé bedzie okoto 12 miljonéw
florenéw, trwa¢ ma po6ttora roku i zatrudni
okoto 4.500 robotnikéw.

Statek bedzie miat dtugo$é 229,05 metrow,
szeroko$¢ 26,82 mtr., wysokos$¢ do pokiadu
B—16.75 mtr., tonaz brutto okoto 33.250,
szybko$¢ 21 weztéw, sita maszyn 34,000 HP.
Statek bedzie miat miejsce na 1300 pasa-
zerow; zatoga wyniesie 580— 600 ludzi. Trans-
atlantyk bedzie miat 2 kominy i 10 pokta-
déw, znaczonych literami alfabetu, poczyna-
jac od dotu. Specjalna troske poswieca sie za-
bezpieczeniu od pozaru zapomocg uzycia
azbestu i farb przeciwpozarowych.

« WZROST EKSPORTU POLSKIEGO DO

UNJI POLUDNIOWO -AFRYKAN-
SKIEJ o 36%.
Statystyka handlu zagranicznego Unj

Potudniowo-Afrykanskiej za pierwsze pot-
rocze b. r. wykazuje znaczny rozw6j gospo-
darczy tego kraju. Warto$¢ importu w okre-
sie sprawozdawczym wynosita 35,5 milj.
funtow szterlingéw wobec 29,9 miljonéw
funtéw w analogicznym okresie r. ub.

Powazny wzrost wykazuje réwniez im-
port towaréw polskich do Unji Potudniowo-
Afrykanskiej, wynoszacy w omawianym
czasie 94 tys. £. wobec 60,4 tys. £. w pierw-
szem po6itroczu ub. roku. Eksport towaréw
polskich do Unji Potudniowo-Afrykanskiej
wzrost o 35,9%. Wywéz z Unji do Polski
nie wykazat powazniejszych zmian w sto-
sunku do roku ub. i wyniést w okresie spra-
wozdawczym 91,8 tys. £. Skutkiem powaz-
nego wzrostu importu z Polski saldo obro-
tow handlowych po raz pierwszy uksztat-
towato sie dodatnio dla Polski w wysokosci
2,3 tys. k.

« PRASA HAMBURSKA Z UZNANIEM
OMAWIA URUCHOMIENIE M/S ,PIt-
SUDSKI”.

Uruchomienie nowego transatlantyku
polskiego M/S ,Pitsudski” omawiane byto
obszernie w prasie codziennej i fachowej
Hamburga. Szereg notatek, zaopatrzonych
w ilustracje, wyrazat sie z uznaniem o statku
i jego urzadzeniach. Podkre$lano rozw6j ma-
rynarki polskiej i stanowisko, jakie zdoby-
wa ona na p6tnocnym Atlantyku przez uru-
chomienie nowoczesnej i szybkiej jednostki.



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA WRZESIEN

Uw AGI

Og6lny obrét towarowy portu gdynskiego w m. wrzeéniu r. b.
wyniést 647.759,6 ton, wobec 768.958,3 ton w sierpniu r. b. oraz
649.853,4 ton we wrze$niu 1934 r.

Miesigc sprawozdawczy przynosi spadek obrotéw w poréwna-
niu z miesigcem ubiegtym, jak réwniez z tym samym miesigcem
1934 r.

Ruch statkéw w nr. wrze$niu r. b. wykazuje wzrost ilosci oraz
pojemnos$ci statkow jedynie na przyjsciu, natomiast na wyjsciu —
spadek. Przyszto bowiem 420 statkow (411) o pojemnos$ci 420.262
n.r.t. (419.748 n. r.t.), wyszto za$ 407 (429) o pojemnosci 409.604
(440.872 n. r.t.). Analogicznie wzrosta praca statkéw na
wejsciu i zmalata na wyjsciu. Przyszto bowiem statkéw z tadun-
kiem 167 (162), wyszto za$ 336 (338).

Sredni postdj
w sierpniu r. b. Srednia ilo$¢ statkéw 39 (46).

n.r.t.

statku wyniést 54,9 godzin wobec 55 godzin

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Niemcy, Norwegja, Anglja,
Danja, Stany Zjedn. Am. P., Wtochy, Finlandja, Grecja, Francja,
Holandja i t. d., wykazujac pewne niekorzystne przegrupowanie
sie Anglji z 3-go (w sierpniu) na 5-e miejsce (we wrze$niu) na ko-
rzy$¢ Niemiec, ktére przesunety sie z 4-go (w sierpniu) na 3-e miejsce
we wrze$niu. Podkres$li¢c nalezy powazne przesuniecie sie bander
painstw $rédziemnomorskich, jak Wtoch z 6-go (w sierpniu) na
8-e miejsce (we wrzeé$niu) oraz Grecji z 5-go (w sierpniu) na 10-
Pozostate bandery bez powazniejszych
byty bandery 20 panstw wobec

miejsce
zmian.

(we wrzesniu).
Ogoétem reprezentowane
19 panstw w sierpniu r. 1).
Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
639.836,7 ton, wobec 754.448,5 ton w sierpniu r. b. oraz 639.959,7 ton

we wrze$niu 1934 r.

Obroty zamorskie w m. wrzes$niu r. b. wykazujag spadek 15,1%

— w poréwnaniu z ub. mies. sierpniem oraz nieznaczny 0,01%
spadku w poréwnaniu z mies. wrze$Sniem 1934 r.
Na uzyskanie tych obrotéw ztozyt sie przywdz zamorski —

64.623 ton oraz wywdéz zamorski — 575.213,7 ton.

Przyw6z zamorski (64.623 ton) w miesigcu sprawozdawczym
wykazuje 20,3-owy spadek w poréwnaniu z m. sierpniem r. b.
(81.104 t.) oraz 26,1%-owy spadek w stosunku do m. wrze$nia
1934 r. (87.444,7 t.). Spadek przywozu w m. wrze$niu r. b. wywo-
taty pozycje: ryzu — 306 t. (7408 t.), owocow Swiezych — 938 t.
(1022 t.), $ledzi sol. — 1480 t. (3469 t.), rud réznych i wypatek
piryt. — 3444 t. (17830 t.), ttuszczu zwierz, sur. — 495 t. (1021 t.),
soli potasowej «— 3250 t. (3445 t.), juty — 771 t. (1290 t.), miedzi —
1073 t. (1659 t.) oraz samochodéw, motocykli i cz. — 91 t. (104 t.).
Do pozycji importu, ktére wzrosty naleza: nasiona oleiste — 1751 t.
(1270 t.), tran — 483 t. (191 t.), siarka — 467 t. (243 t-), garbniki

OGOLNE

— 1204 t. (1086 t.), skéry — 2276 t. (1876t.), szmaty — 1017t
(660 t.), kauczuk — 1017 t. (660 t.), papier — 1589 t. (1431 t.),
celuloza — 928 t. (553 t.) oraz zlom zel. — 24.653 t. (15.129 t.).

Wywoz zamorski (575.213,7 ton) w miesigcu sprawozdawczym
wykazuje 13%-owy spadek w poréwnaniu z ub. sierpniem
r. b. oraz nieznaczny 4,1%-owy wzrost w stosunku do mies. wrzesnia
1934 r. (552.515 t.). Ten spadek wywozu wywotata przedewszyst-
kiem grupa wytworéw pochodzenia mineralnego: wegiel eksport. —
439.185 t. (515.140 t.), wegiet bunkrowy — 28.195 t. (47.435 t.),
koks — 24.444 t. (30.257 t.). Poza grupa mineralng ulegty obnizce
pozycje: bekonéw — 2071 t. (2171 t.), jaj — 3126 t. (4108 t.), ma-
sta — 744 t. (872 t.), cukru — 8.133 t. (8.240 t.), soli potasowej —
200t. (1.645 t.), tkanin — 517 t. (846 t.), drzewa tartego — 30.178t.
(33.449 t.), oraz dykt i 1.394 t. (1.851 t.). Wzrosty
natomiast pozycje: cementu — 1.404 t. (762 1)),
1.260 t. (1.187 t.), melasy — 5.846 t. (brak), wytlokéw buracza-
nych — 452 t. (103 t.), karbid — 305 t. (brak), bali i slupéow —
1.907 t. (288 t.), papieru — 1.210 t. (1.009 t.), celulozy — 969 t.
(683 t.), zelaza handl. — 6.092 t. (4.546 t.), szyn kolejowych —
3.984 t. (3.129 t.), rur zeliwnych i zel. — 2.503 t. (2.338 t.), cynku —
1.225t. (741t.) oraz blachy cynkowej — 377 t. (201 t.).

mies.

fornierow —
makuchéw —

Obrét przybrzezny tacznie z W. M. Gdarnskiem wykazuje spa-
dek importu — 71,1 t. (1040,9 t.) oraz eksportu — 1822 t. (1952,6 t.).
Na przywozie sa do zanotowania pozycje: ryby z potowdédw witasnych
— 60t. (62t.) oraz wyroby z drzewa — 10t. (1t.). Na wywozie
z wazniejszych pozycji: garbniki — 614 t. (60 t.), wetna — 220 t.
(brak), zywica — 198 t. (97 t.), ryz wytuszczony — 163 t. (1013 t.),
skory — 84 t. (134 t.), $ledzie — 95 t. (brak), ttuszcz zwierz, sur. —
65 t. (298 t.), ttuszcz 52't. (41t.), 58 t. (2 t.),
miedz — 36 t. (brak), wyroby zel. i metal. — (brak) oraz
siarka — 34 t. (brak).

Obrét z wnetrzem kraju drogg wodng wykazuje réwniez spa-
dek przywozu — 1440,8t. (60555 t.), 4589 t.
(5460,8 t.). Z wazniejszych pozycji przywozu sg do zanotowania:
soda — 413 t. (449t.), maka — 3251t. (2991t.), 224 t.
(4555 t.), wyroby zelazne i metalowe — 138 t. (168 t.) oraz tkaniny
— 39 t. (28 t.). Na wywozie za$: ryz wytuszczony — 1822 t. (1241 t.),
skory — 380 t. (239 t.), miedz — 428 t. (239 t.), owoce Swieze i su-
szone — 299 t. (306 t.), kawe, kakao i herbate — 2141t. (363 1t.),
ttuszcze roélinne — 171 t. (156 t.), kauczuk i wyroby — 181 t.
(67 t.), nasiona oleiste — 34 t. (33 t.), bawetna — 40 t. (10 t.), ce-
luloid — 51 t. (brak) oraz metale ré6zne — 56 t. (51 t.).
sie sezonu wy-

ro$l. — papier —

42 t.

oraz wywozu —

cukier —

Ruch pasazerow w zwigzku z zakonczeniem
cieczek morskich ostabt bardzo powaznie.

Przyjechato bowiem pasazerow 1254 osoby (2275), wyjechato
za$ 1916 os6b (3227).

27
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Poz. tar. cel.

Caty przywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tem m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rozne
(uarious oil seeds)

30/12. Ryz surowy (rice)

53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

oy-/z. urzecny i migdaly
(nuts and almonds)

76. Kawa (coffee)

78. Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa)

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(liue animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie ..

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego
(minerat products)

177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (uarious ores and
burn, pyrites) ...

177/lc. Piryty (pyrites). . .

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia  ro$linnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
siue of those specified)

205-214. Ttuszcze i oleje ro-

$linne (fats and oils of
uegetable origin) .
215-217-218. Thuszcze zwie-

rzece surowe (raw fats ot
animal origin) ...

V. Przetwory spozywcze,

tyton
(foodstuffs,

R salfi 4

bacco)

tobacco)

ioil cake). .
& 1yted 1io-

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints)

424-428. Garbniki (tanning
EX:IracHS) e

473/3. Fosforyty (phosphates)
Al 74 "i nomasa (?‘t#jo~

sium salts)

VII. Skory, lutra, wyroby
skdrzane

(hides, furs,leather goods)

492-513. Skory (hides and
STKINS) i

Errata: Nr.9.

II. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON
OBROT ZAMORSKI

1.

Wrzesien
(Sepiem-
ber,

84 623*-

50954

1751m
306*2

14621

6*4
1502
1345
2694
10T9

17313

1604 9

4 990*2

3 443*9

1341'—

2586

494%9

3023

112"—

68459

1204*3

1500'—

3250'—

23379

22763

A.

Sierpien
(August)

81104*-

115556

1270-3
7408 —

13107

57
190-1
732
677 3
47-8

37846

3 656-5

19 377 2

17 830-9

1457-1

2237

1020-6

5284

100 —

247 —

14 348 9

1085 7
15946

7 700-—

3445 —

19023

18754

owoce $wieze isuszone

(OVERSEAS TRAFFIC)

Przywo6z (imports)

Od eg%qtku
(January-
-September)

775 820*5

1533206

i00.Q
49 744

54 674 4

91,
2877*4

5502 9
8994

18858 8

17 620 6

78 030 8

56 160 7
11908 1

10 516-—

24109

6490 9

58521

304 1
39057

91 928 7

r A-ia-n
33553 8

29951 1
12 143 6

23 891-2

234999

— od poczatku

papier i odcinki papierowe — sierpien

celuloza

— od poczatku

r,

0z‘ ar*ce'’

VIIl. Surowce witdkiennicze

i wyroby z nich

(raw textile materials and
,abrics)

jo7"j7u’j76, Welna i oeparllivi
(wool and wool odds) .

606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds) .

624. Juta (jJute) .vnnnn

IX. Kauczuk, jego surogaty
wYr°by z tych materjatéw

(ruber & rubber goods)
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie
(wood, corkwood, wood pro-

dukcts & baskets wares)

xi. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe, (paper and
paper westla)

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane
(stone, ceramic & glass
wares)
XIIl. Metale i wyroby z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap

iron)
977. Miedz (copper)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machmery, apparatus, elec-
tric products)

XV. Srodki transportowe

(means of transport)

XVI. Wagi, narzedzia, in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-
szyny do pisania, zegary, in-
strumenty muzyczne

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical ap-
paratus, typewriters, musical
instruments)

XVII—XX.
oddzielnie

Towary rézne,
nieivymienione

(Sundry goods non specified)

roku — jest: 53 112'3

V\ll\rzesier’] C.

(Seotem-

cer

10 309-5

1090 —

7 058-5
7705

552'4

254*5

2615T

15864

928*2

94 4

26 694*7

24 653"
1073*4

361*6

1044 —

13*3

395

— jest: 1 450"-------- winno byé¢:
— od poczatku roku — jest: 10398 3 — winno by¢: 10 379*4.

roku — jest: 3708 5

— winno by¢:

oierpien
(August\

7072*3

1085*3

3796 2
1289*%9

443*2

40*3

2 047*5

1431 1
553*8

89"5

17 565*7

15 129%4
1658'7

407 4

444°4

176

22 —

— winno by¢: 53 21273.

14311.

3 808*5.

d P°czdtku
roku

(January-
-September)

93 947-—

19 673*4

55 555.—
15019.1

32969

9588 -

18 510 2

#8688

4.636.7

T777*8

261 045 2

246 006.
8 628*5

3151*8

6298 3

1449

292 2



B.
Poz. tar. cel V\érzetsien Sierpiefi
. . . eptem-
( bgr) (August)
Caty wywoz 5752137 673 3445
I. Wytwory pochodzenia
ro$linnego 30095 18327
(agricultural products)
2. ZYto (FYe) oo 16’3 —
9-16. Straczkowe (suliguose) 5'—
27/1-2. M gKa .o 25'— 125.—
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour) e, 502 1 875-9
35. Stod (malt) ., 977.9 135.3
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 6188 3 73905
(live animal & animal pro-
ducts)
121/3a. Bekony (bacon) 20708 21712
ALNNEY - 10170 ) J—— 31259 41084
127. Masto (butler) . A m 743-8 872-3

IIl. Wytwory pochodzenia

mineralnego 494 2389 594868 1

(minerat products)

154. Cement (cement) 14035 761.6
174. S6l kuchenna i przemy-

stowa (edible 8z industrial

SAIL) e 75 — 30—

180. Wegiel kamienny (coal) 439 1846 515 1402

180. Wegiel bunkrowy (bun-

ker coal) 28 195 — 47 435.—

182. Koks (COKE).orrrmmmrrrnnnnnn 24 444 2 30 256.5
197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines) 08 52
IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia ro$linnego i
zwierzecego, oprocz oddziel-
nie wymienionych 146-7 7385
(wax, fats and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusiue of those specified)
V. Przetwory spozywcze,
tyton 16 160 3 9 850-7
(foodstuffs, tobacco)
259-260. Cukier (sugar) . 81326 82395
287. Makuchy (oil cake) . = 1260-  1187.—
288. Wyttoki buraczane {re-
siduum of beet) 4515 1029
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby 19168 28355
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
299/18. Soda (soda) 601-9 6733
300/4, 481-485. Nawozy azo-
towe (nitrates) ... — —
479. S6l potasowa (potas-
SiUmM Salts) s 200"— 1645 —
VII. Skoéry, futra, wyroby
skérzane 94’— 1198
(hides furs, leather goods)

Wywoz

Od poczatku
roku
(January-
September)

4740 369 —

57 589-5

23 809'4
651
13792

11 1657
12953 1

39 400 8

16 291-7
16 370-2
3915-5

41783909

67357

584-3
3757 236 3

260 652-2
146 247 2

664

31548

1121035

78 585-2
12 786-1

2 353-1

28 848 -

6408 2
9 2567

51529

984-7

(exports)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce witokiennicze

i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk,
wyroby z

(rubber,

jego surogaty
tych materjatow

its substitutes and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) R

752. Podktady kolejowe (pro-
gi) (sleepers) ...

757/13. Klepki (staues) . . .

772-773. Forniery i dykty
(ueneers & plywoods) .

XI1. Papier i wyroby z niego

(paper 8 paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste) . . .

794, 795, Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
(stone-ware, ceramic goods

and glass-ware)

XIIl. Metale i wyroby z nich
(metais & metais products)

925, 926, 928 931, 966, 977-981.
Metale r6zne (uarious metaisl
932/1. Szyny kolejowe (rails)
937-938, 955. Kury zeliwne,
zelazne istalowe iron pipes)
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) .

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

trical materiat)

XV—XX.
oddzielnie

Towary rézne,
niewymienione

(Sundry non specified goods)

\(I\érzetsmn Sierpien
eptem-
ber 1 (August)
7551 13069
516-9 8462
237 23
34692 — 36292 —
19072 287-7
30 178-1 334485
3448 46-5
13938 18514
2297 - 18615
1210-4 10085
968.6 6833
792 889
154686 16057 9
6091 5 45825
39843 31288
2 503-2 23376
1602 — 9419
1084 612
35-2 38 —

C. Ogdlny obrét towarowy zamorski(total oyerseas traffic)

wrzesien (September)

sierpienn (August)

wrzesien (September)
od pocz. roku (January — September)
od pocz, roku ”

...... 1935 — 639.836'7
...... 1935 — 755.448’5
...... 1934 — 639.9597

1935 — 5.516.189-5

1934 — 5.206.326'0

Od poczatku

roku
(January-
September)

89819

5093-1

2001

176 501 6

99324
147 8164

917.7
122132

14 238-2

75325
4922-2

768 3

118 056 —

39 261-5
26 506 9

9 668-8

15837 1

6885

4622

29



30

2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M.

GDANSKIEM (Coastal traffic Dancing included)

Wrze- Sier- Od pocza- Wrze-
sien .. tku roku sien
Poz. tar. cel. Septem- (A'Z'el?st) (January- Poz. tar. cel. Seutem-
ber 9 Septemb.) ber
Przywoéz 7H  1040-3 6.734*— 59, 61—63, 66— Owoce suszone 126
(imports) (dried fruit)
) ] 67, bo — Konserwy owocowe 12
24/26 — Nasiona oleiste . , — — - (fruit preserues)
(oil seeds) 69, 72 — Orzechy i migdaty -
30/1-2 — Ryz (rice) — 500 — 500 — (nuts 8 aimonds)
27/3—32 — Maka pastewna — 20-2 3226 76 — Kawa (coffee) m 5.6
40—50 — Warzywa - — 25 73 — Herbata (tea) —
(uegetables) Kakao (cocoa) 148
53-58, 60 —64— Owoce $wieze . . -- — 16— g1 g2 — Korzenie (spices) = —
59, 61-63,66— Owoce suszone . — — 12 9597 — Zywica (resin) = 198-2
ldried truitsj . 104/1,3 — Trawa morska,
69—72 — Orzechy i migdaty -, 2— 2— trzcina . . —
(nuts and aimonds) tsea grass, seed)
76 — Kawa coffee) 6P3 61-3 117 — Sledzie (herrings) 951
78—79 — Herbata (tea) . . 81 81  137/2—3  — Jelita (casings) 27
80 —» Kakao (cocoa) . = — - 142—143 — Gabki i muszle -
81—82 — Kor;enlefsplces) - 1-5 15 (sponges and shells)
95—97 — Zywica (resin) . - — 4— 188 200/8 — Wazelina (uaseiine) 6-—
116 — Ryby potowy wias. 60'- 62— 42227 205-214  — Thuszcze i oleje
(fishe) ) roslinne . 516
117 — Sledzie (herrings) -« — 24-2 24 2 (Fats & oils uege-
17011, 2—17111, 2 L table origin)
— Materj. szlifierskie - — - 148—162 — Kamienie (stones) . —
(grinding materials) 156/1—2 — Talk (tale) = m = 1-0
198—199 — Asfalt (as”halt). — 289 289 197, 200 — Oleje  (oils) = —
215—218  — Ttluszcze zwierz, sur. — — 73 203—204 — Wosk (wax . . m 77
(animal origin) 215—218 — Thluszcze zwierzece
259—260 — CU@i€l.erennnn. — — 268.7 surowe . 65-4
205-214 — Thluszcze i oleje (raw fats of animal
roslinne .o 395 66.- origin.)
205—491  — Przetwory chemicz. — 15-4 176 716 — Tran.. 29-3
, (Schdemit(:alz) ) (cod-liuer-oil)
299/18 — Soda (soda LI - — - 254— 256 — Ryb fish ] —
424—428  — Garbnini . — 227.2 2772 Hq1 — M%c)z/ka (rybn)a —
429—454 — Artyku+y kosmet. . — — 0-8 (fish meal)
(cosmetics) 295/6 — Siarka (sutphur) 341
492—515 — S k_o MY i, - 295—491 —se Przetwory chemi-
(skins and hides) i czne (chemicals) . 91
606, 609  — Bawetna i odpadki — = 1033 405425  — Farby (paints) m 06
(cotton & cotton odds) 404 — Sadze (soot) . 13.7
719 — Szmaty (rags) . — — — 424—428 — Garbniki . 614.6
725—746 — Wyroby gumowe — — —  481—485 — Nawozy azotowe —
(rubber goods) (nitrates)
749—751,753— Dr/ewo tarte — — 563 - 492513 —aSkéry (skins) = = 839
(sawed timber) 589/1. 2, 592— Wetna (wool) =m 220-3
757, 778 — Wyroby z drzewa 10— 06 698 597622  — Tkaniny (textiles) —
(wood goods) 625, 626 — Sizal (sisal) = 176
742—803  — Papier (paper) - 2P— 40— 720724  — Kauczuk (rubber) —
896—927  — Szklo (glass) m m  — — 41 757778 — Wyroby z drzewa 0-8
925—981  — Metale rézne — 13 — 13— (wood goods)
(uarious metals) 779 — Korek iwyr. zkorka 46
930—966  — Wyr. Zzel. i metal. 06 76 833 794, 795 — Celuloza (celiulose) 4—
(iror] and steel goods) 792-803
— Ro6zne (uarious) . 0.5 4-4 101 809 —819,826 — Papier i obcinki
) papierowe .o 578
Wywoz 1.822 - 1952 6 13.908-5 (paper and paper weste)
(exports) 925-981 — Metale rézne . —
. (uarious metals)
23 - Egvsvtkc'hdrzew owo- 25 1 o5 1 930—965 ~ — Wyroby zel imetal. 423
p y ...................... (iron ware & steel Ware)
(fruits stones) 997 — MiedZ s 35-8
24—26 — Nasionaoleiste rozne 1195 5307 1037—1092 — Maszyny. aparaty
(uarious oil seeds) a Sse* 04
30/1—2 — Ryz wytluszczony 162'7 1012-5 6 797-3 (machinery)
(husked rice) — RO6zne Y 4-2
4050 — Warzywa (greens) 37.5 (uarious). .....................
53—58, 60—64 Owoce $wieze 01 — 1423 L 5
(fresh fruit) Przyw6z i wywoZ razem 1.893!
3. OBROT Zz WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)
Wrze- Sier Odpocza- Wrze-
sief = tku roku sien
Poz. tar. cel. Septem- (Agleunst) (anuary- Poz. tar. cel. Septem-
ber g Septemb) ber
Przywoz 148 60665 40— 17225 — Nasiona . . . 1
(imports) (seeds uarious)
24—26 — Nasiona oleiste
1—4 — ZbDOZE e — 2831 2882 rozne SN
(grain) (uarious oil seeds)
9 , 31. 32 Krochmale (starch) 5—

30 —
1-2

58-1
0-8

96-7

08

02

2 093-5

Sier-
pien
(August)

35

Od pocza-
tku roku
(January
Septemb.)

807
222
5-8
93—
73
447-5
184
714 —
119
2488
1188
7-1
392
387-8
267
9-2
14-4

1.004-1

68.6

1093
134-1
39-7
275
777 6

762-1
541 3
12
191
51-1
303
528
22-4
81-6
1049
46 5
142-5
15

180 8

19.722-5

Od pocza-
tku roku
(January-
Septemb.)

53-1

25-5



Poz. tar. cel.
27/1—3 — Maka .
27/3—32 =~ Maka pastewn
(fiour)
40—50 — Warzywa

(uegetables)

53, 58, 60—64— Owoce $Swieze

59, 61—63,
67, 68
76

77

78

80

81, 82
95, 97
121/26
125
127—200
128/1—4
131
137/2a, b

205—214

215,217,218

(raw
228

243/1, 2
254, 256
259, 260
272, 273, 276,

280—282
292/2
295—491
299/18
411/2

429—454

466—470
492—513
534—559
757—778
563—622
589/1, 2 592
606/1, 2ab
646—648

720. 724
725—746

752

776

(fresh fruit)

66 Owoce suszone

/dried fruit)

Konserwy owocowe

(fruit preserues)

Kawa (coffee) . m

Cykorja (succory) .

— Herbata . . . .
(tea)

— Kakao
(cocoa)

— Korzenie
(spices)

—BZYWiCa i
(resin)

— Ptactwo bite
(poultry)

— Jaja
(eggs)

— O leje
(oils)

— S BT e
1cheese)

— Pierze
(feather)

— Jelita s
(casings)

— Thuszcze i

ro$linne . .
(Fats & oils of ue-
getable origin.)

— Tluszcze zwierz.

surowe o
fats of animal origin.)

— Makaron o
(macaroni)

— Konserwy miesne
(meat preserues)
Ryby i konserwy

rybne (fishes)

oleje

— Cukier (sugar)
278
— Napoje alkoholowe
(spirits)
— Wina (wine) =
Pasza....
— Przetwory chemi-
CZNE e
(chemicals)
— Soda
(soda)

— Biel cynkowa
(zinc white)

—e Artykuty kosmety-
czne
(cosmetics)

—uKlej i zelatyna .

(glue and gelatine)
— SKOTY i
(skins)

— Wyroby skdrzane .
(Leather goods)

— Wyroby z drzewa
(wood goods)

— Tkaniny . . .
(textile fabrics)

— Wetna.
(wool)

— Odpadki baweiny.
(cotton waste)
—aSznury

(ropes)
— Kauczuk . , .
— Wyroby gumowe

(rubber goods)

— Podkiady kolejowe

(sieeaers)

— M eble.

(bentwood furniture)

W _rze Sier-
sien
Seg;term— (August)
324-7 298.7
129 203
159 20 —
— 36
51 36
_ 1
02 06
— 01
1-1 36
— 1-7
1-4 11 —
1— 1-9
5'— —
35 118
— 0-7
2243 4555—
38— 69 3
1-6 15-3
98 65
413 — 4488
0-3 —
23 8 254
06 01
39 04
— 07
1-9 21
38-6 28-1
C-6
59 -
0.9 1-9
1-5 1-4
37 163

Od pocza-
tku roku
fjanuary-
Septemb.)

1-6635
404-5

714
40 —

161

62
3
0-5
1—
4-8
5-7
3-6
75
23
1—
67

253

197

6.9
25 —
62
4-7
43 018 —
3535

287
398-8

92-6
3621.3

0-3

1233
13
14—
41
554
1717
1.2
59
93

61 —
325

75 —

457

. tar, cel.

779—787 — Korek, wyr. zkorka
(cork wood and cork
goods)

792, 803, 809, 826

— Papier
(paper)

836—847 Ks gzki i broszury
(books)

862—887 — Wyroby ceram. .

\ (ceramic products)

896—927 — Szkio i wyroby .

(glass and glass ware)

930—965 — Wyr. stal. i
(iron & steel goods)

968 — Cynk
(zinc)

— RoézZne..
(uarious)
Wywoz

(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-

cowych
(fruit stones)

24—26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)

17, 23, 25— Nasiona .
(seeds uarious)

24/1—3 — M gkKa .
(fiour)

28 — Kasza ...
(griis)

30 — Ryz wyluszczony
(husked rice)

31 — Krochmal .
(starch)

53, 58, 60- 64— Owoce $wieze
(fresh fruit)

59,61 63,66— Owoce suszone .
(dried fruit)

62—72 — Orzechy i migdaty
(huts and almonds)

67, 68 — Konserwy owoco-

WE e
(fruit preserues)

76 — Kawa (coffee)

78 — Herbata (tea)

80 — Kakao (cocoa)

81—82 — Korzenie (spices)

95, 97 — Zywica (resin)

104 — Trawy morskie,

trzcina .
(sea grass, reed)

117 — Sledzie (herrings) =

127—200 — Oleje (oils) .

128/1—4 — Sery (chese)

129/1—5 — Kazeina
(caseine)

137/2a, b — Jelita s
(casings)

143/1—3 — Muszle (shells) .

148 — Kamienie (stones) .

154 «— Cement (cement)

156/1—2 Talk (tale)

161 — Mineraty zawier.
bor (minerals bor)

169 1—2 Azbest lasbestos) .

170 — Art. szlifierskie

rinding materials

177 (Rg’,udy rc'?zne ).
(uarious ores)

198—199 Asfalt (asnhaii .

200/8, a, b, c — Wazelina (uaseline)

203—204 — Wosk (wax) .

205, 214 — Ttuszcze i olejero-
slinne ..
(uegetabie oils and
fats)

213/1—3 — Pokost (uarnish)

215, 217--218— Ttuszcze

sur. .
(raw fats)

zZwierz.

Wrze-
sien
Septem-
ber

277
72
138
1378

982

Sier_

(August)

209
5-7
133
1679

112

Od pocza-
tku roku

iJanuary-
Septemb.)

174-7
6-5
45-5
948
1004-2
58-5
2077

4589- 54608 352485

32
343
103
85
1.8217
42.2
179 —
120-4

01

83

7-9
29.

1775

36.5

327
22

29

05
12408
2__
216-8
89 —

11

91
87-5
345

240-7
339
503 6

6-1
67.9
401

7-9

18

156-1

08

310-9

133

10 4867
56'-
25191
11061
43 6

41-8
245-5
112-9

1351-2

131-3
13753

61-2
7
67 9
40-1
356
176

14868

138

2 256-9

31
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- Wrze- Sier- Olg pocliq- Wrze- Sier Ct>|2| pociq-
® sien tku roku sien L u roku
Poz. tar cel. Septem- Aplen (January Poz. tar. cel. Septem- Aplent (January
ber  AUIUS Sontemb.) ber  (AUOUSD Septemb.)
216 Tran ... 267 525 720, 724 — Kauczuk (rubber) m 1641 60 — 663-3
(whale oil) 725, 746 — Wyroby gumowe 173 68 41-7
254, 256 — Ryby i konserwy (rubber goods)
rybne (fish) .om 27-9 5-7 71— 750 — Drzewo egzotyczne — — 38-8
259—260 — Cukier.. — — — (exotic wood)
(sugar) 757, 778 — Wyroby z drzewa, 16-5 65 62-7
272—273, 276, 278 (wood goods)
- Nap. alkoh. .o 02 T— 5-7 779 — Korek, wyroby
(alcohols) z korka . . . 12 — 14-2
286, 287 — Otreby i makuchy . — — 34 — (cork goods)
lbron & oil cokes) 792, 803, 809
295/6 — Siarka (sulphur) 334 354 207 — 826 — Papier (paper) . . 62-4 599 198-—
295—491 z wyj osobno wym. 794/1,2 795 — Celuloza (cellulose) 62 — 15-7
— Przetwory chemi- 807—808 — Fibra (fibre) = =m 2-4 53 24-1
czne (chemicals) 8T5 1656 6167 862—887 — Wyroby ceramiczne 113 15.- 26-3
299/18 — Soda (soda) [ ] 103 103 31-8 (ceramic goods)
408 — Sadze (soot. m m . — 18-8 188 896—927 — Szkto i wyroby . . — 19 1-9
405, 407, 409 (dass and glass ware)
412, 418, 420 925—981 — Metale rézne 588 51— 1442
423 — Farby (paints) . 182 55 808 (uarious metals)
424—427 — Garbniki 471 3296 1034-5 927 — Zelastwo zlom)m . —_ — 24-3
(tanning extracts) (scrap iron)
429, 450—454— Artykuty  kosme- 930—965 — Wyroby stal. i ze-
tyczne (cosmetics) 11 31 14'5 lazne hardware 266 56.7 220 1
466, 470 — Klej i zelatyna . . 28 04 7-— 966/1—4 — Cyna (tin) . 8-5 12-3 68-7
(glue and gelatine) 977 —=aMiedzZ (copper) 427-9 239- 1.850-6
487 — Celuloid (celluloidj 50 6 — 67 — 1037, 1098 — Masz. apar. iczesci 98 1145 2443
492, 513 — Skoéry  (skins) 380 — 2386 2 82t"3 (machinery appara-
589/1,2592 — Wetna (wool) 1-3 649 8 33946 tus parts)
597, 605, 613 1099—1132 — Mat. elektrotechn. 0-2 01 3-3
622 — Tkaniny (textiles) 0.5 36 193 (electric products)
606, 609 — Bawelna (cotton). 399 9-5 51-4 —= Rozne (uarious) 17— 1672 94 —
623 — Len i konopie . . — - 0-2
(flax and hemp) Przywdz i wywéz razem 60298 11.5163 87.688-5
625—626 — Sisal (sizal) . . . 8.4 316 130-4 (total exports and
646—648 Sznury (ropes) . . 02 109 506 imports)

4, OGOLNY OBROT TOWAROWY (general goods turnouer)

wrzesien (September)
sierpien (August)
wrzesien (September)

od poczatku roku (Janury. September)
od poczatkuroku . ...

1935 — 647.759 6
1935 — 768 958'3
1934 — 649853 4
1935 — 5.624.600.5
.................. 1934 — 5.286.255.2

I1l. RUCH STATKOW <MO\EMENT OF SHIPS)

Przyszto statkéw (ships mcoming Wyszto statkow (ships oulgoing) Kolejne
3 3 . i i . Suma miejsce
og6tem w tem ztad. 0 0gol. poj. ogdtem wtem ztad. o ogdl. poj. br 3i 6 (place
(total)  (loaded)  (n. r. t)  (total)  (loaded) (n. r. t) Yo" occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (P O1and) oo 52 26 58.727 49 42 56.745 115.472 2
W. M. Gdansk F. C. of Danzig) 23 7 40.480 22 18 39.870 80.350 5
Angljia (Great B ritain) .. 44 21 30.515 40 33 28 479 58.994 6
Danja (Denmark) ... . 1 — 2.701 1 1 2.701 5.402 14
Egipt (Egvrt)...... 5 3 2.045 6 6 2.426 4471 17
Estonja (Estonia).. 18 5 19.049 18 16 19.050 38.099 9
Finlandja (Finland).. 2 1 9.214 2 2 9.214 18,428 11
Francja (France) .. . 7 — 17.770 6 6 14 929 32.699 10
Grecja (G reecCe) i — — 1 1 2.276 2.276 18
Hiszpanja (Spaine) .o R 7 4 6 095 7 6 6.095 12.190 12
Holandja (Holland) .. 2 1 2.253 2 1 2.253 4.506 16
Islandja Wsland)... 64 35 47 135 65 43 45573 92.708 3
totwa /Latuia)... 49 22 44.760 48 37 41.937 86 697 4
Niemcy (Germany).. 1 — 2.599 2 2 4.888 7 487 13
Norwegja (Norway)... . 7 3 22,022 7 4 22.022 44 044 7
Rumunja (Romania) ... 127 35 90.732 119 106 84 929 175.661 1
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A) 7 1 20,193 8 8 23.102 43.295 8
Szwecja (SW eden) e, 2 1 2.125 3 3 2.680 4.805 15
Wiochy (lta Iy) ..................................... 1 1 1.412 — — — 1.412 19
Z. S.S.R.(U.S S.R .) e, 1 1 435 1 1 435 1 870 20
Razem (total) 420 167 420 262 407 336 409.604 829.866 —
Miesiagc poprzedni (preuious month) 411 162 419 748 429 338 440.872 860.620
Ten sam miesigc 1934 r. (August 1934) 376 145 365.142 367 310 342.122 707.264 —
Od pocz. r. 1935 (sifice beginning of 1935) 3.493 1.480  3.369 805 3.490 2.860  3.381.632 6.751.437
Od pocz. r. 1934 sifice beginning of 1934 3.413 1463  3.037,679 3.415 2687  3.038.652 6.076.331
Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajgcego do Gdyni we wrze$niu 1.000.6 n. r. t; b) $rednia ilo§¢ statkbw, przebywajgcych

jednocze$nie w porcie: 39;

c) Sredni post6j statkéw: 54,9 godzin.



Gatunki ryb
TrOC e
Plastugi: a) Stornia.

b) Zimnica

¢) Gtadzica
) d) Skarp
Sledzie morskie .
WEQOIZe oo

W attusze
W egorzyce.....
Makrele

Szczupaki
O konie....

Razem wrzesien
ubiegly miesigc

od poczatku roku .

*) dotyczy potowow S$ledzi (dalekomorskichl za miesiac sierpien b. r.
145.900 kg. za lipiec b. r. 304.800 kg. = 450.700 kg. + sierpieA b.r. 430.800 kg. Od poczatku roku 1,741.300 kg.

b. r.

POLSKIE POLOWY MORSKIE WE WRZESNIU
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg

Poto wy b at ty c k ie Potowy
. S daleko- Razem

: Jastarnia Chtapowo Puck i wioski Potowy -

Hel Gdynia W. Wie$ Karwia Zatoki dalsze morskie
- - 190 — — 190
35300 34880 6850 9800 14000 - — 100.830
9500 3260 50 570 — — 13.380
1820 500 950 — - — 3.270
3250 4720 200 480 1770 - — 10.420
49470 1200 8150 280 400 - 859800 919.300
2940 2550 37480 3350 2660 — — 48.980
4410 6250 50 250 840 - — 11.800
— 5000 300 - — - — 5.300
- - 20 - — - — 20
150 - 1000 - 3470 - — 4620
660 - - — 650 - — 1.310
- - - - 650 - — 650
30 — — — — - — 30
105710 59 680 54 600 15 680 24.630 — 859800 1.120.100
50.870 62.250 23.560 7.750 24.140 250 430800* 599.620
3,688.700 2,852.490 1,538.700 94.440 284.820 269.830 1741300") 10,470.280

V. RUCH PASAZEROW

(PASSENGER TRAFF1C)

**) dotyczy potowow Sledzi

RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

(dalekom.) za czerwiec

Przyje hato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)

Wrzesien (September) (SA'euré)JeST) Wrzesien (September) S,_{i;pu'gg

Razem Razem Razem Razem

I kl. 11kl 1kl (total)  (total) Ikl 1 KL 1K (total)  (total)

Anglja 57 20 32 109 119 — 45 12 57 239
Hull — 20 10 30 16 - 21 12 34 52
Londyn 57 — 22 79 103 — 23 — 23 187
Argentyna —a — 3 3 — — — — — —
Santa Cruz — _ 3 3 — _ _ _
Belgja 12 — 5 17 586 - - — — —
Antwerpja 12 — 5 17 586 — — - — —
Danja 10 — 1 11 452 — — — — 1281
Aarhus — — 1 1 — — — — — —
Kopenhaga 10 — — 10 452 — — — — 1278
Inne porty — — - — — — — — — 3
Estonja 2 — — 2 — — — — — 1
Tallin 2 — — 2 — — — — — 1
Finlandja 26 — 1 27 47 — — 1 1 280
Helsinki 26 — 1 27 41 — — — - 12
Innne porty . — — — — 6 — — 1 1 268
Francja. — 9 — 9 27 — 8 478 486 264
Le Havre — 9 — 9 27 — 8 478 486 264
Holandja 15 — 3 18 58 2 1 — 3 —
Rotterdam 15 — 3 18 51 2 1 — 3 —
Inne porty — — — — 7 — — — — —
Litwa _ — — — 3 — — — — —
Klajpeda — — — — 3 - — — — —

totwa — 2 175 177 1

Ryga — 2 175 17T 1 — — — — —
Niemcy 2 — 2 4 2 — — 1 1 —
Hamburg 2 — 1 3 1 — — — — —
Lubecka — - 1 1 — — — 1 1 —
Inne porty — — — 1 — — — — —
Norwegja — 1 2 3 6 — — - 1
Flekhefjord — — 1 1 —
Fredrihstad — — 1 1 —
Oslo - 1 - 1 6 - - - - 1

Rumunja - - — - - - - 480 480 -

Costanca — - - — — _ _ 480 480 _
Stany Zjedn. Am. P. 6 - 140 146 331 - - 711 711 545
New-York 6 - 140 146 331 - - 711 711 945
Szwecja - - 2 2 586 - - - - 595
Goteborg - - 2 2 - - - - - —
Inne porty — - - - 586 — — — — 595
Wiochy — — 690 690 — — — — —
Triest . — — 690 690 — — — — — —

via W M Gdansk — 24 12 36 57 — 5 16 21 21
Gdansk — 24 12 36 57 — 5 16 21 21
Wyspy Kanaryjskie — — — — — — — 2 2 —
Tenerifa — 2 2 —
Z S. R R, — — — — — 111 — 43 154 —
Leningrad — — — — — 111 — 43 154 —
Razem . 130 56 1068 1.254 2.275 113 59 1744 1916 3227

Od poczatku roku 1935 (sifice beginning of 1935) = 706 379 8.090 9175 — 350 489 10875 11714 -

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zrédto Cena prenumeraty zt 15.— rocznie, numer pojedyriczy zt. 1.50
Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt. 300.—. 1/4 str. zt. 150.—. Ogtoszenia drobne =zt 0,50 za m/m przez 1 szpalte

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w tek$cie 50% drozej.

Drukarnia Panstwowa Nr 79533.



Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.



