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GDOHIA-ANERIKA

LINJE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA.PLMALACHOWSKIEGO 4
Talaton 5.47-46

ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 19-11
KRAKOW - ul. Lubicz 3,tel. 138-92
LWOW — ul. Kopernika 3,fel. 210-29
RZESZOW —ul. GroHgera 20, tel. 3-13

LINJA PALESTYNSKA

Regularna komunikacja
pasazerska itowarowa

N A TRASIE

KONSTANCA - ISTANBUL-JAFFA -
HAIFA-PIREUS-ISTANBUL-KONSTANCA

STATKAMI;

S/IS ,POLONIA”
S/S ,KOSCIUSZKO™
Najblizsze odjazdy z Konstancy:

S/S ,,Polonia" dn. 8 1.36

S/S ,,Polonia" . 22.1.36

S/S ,,Polonia" . 5.11.36

PODROZUJCIE
POD POLSKA BANDERA!

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdynie, Gdanskiem a portami:

WSCHODN. NORWEGIJI:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie porty.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODN. NORWEGII:
Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECIJI:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Gfiteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.
SZW ECJI oraz LITWY:

Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:
Oldenburg-Portugiesische
Dampfmchifffs-Rhederei

Odjazdy raz na miesiac.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpanji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesiac w obu
kierunkach. Specjalna linja do
transportu owocéw potudniowych.

Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesiac.

ZACHODN. WYBRZEZA
STANOW ZJEDN. A. P.

Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.

Odjazdy do Gdyni raz na miesiac.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finland Syd Amerika Linien
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie,
Odjazdy 2 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.

Gulf Gdynia Lina
New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.
Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALIJI:
Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda
Melburn, Sydney, Brisbane.
Odjazdy raz na miesigc.
Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,
Margues.

Odjazdy raz na miesigc.

INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhelmsen
Sventka O stasiatiska
Kompaniet
Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przylmule si¢ towary na

konosament przejSciowy do Irlan-

dii, Kanady, U.S, A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskie|, Indji. Wschod-
niej Azji i Australji.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje
u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel. 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,
Jan Wo|nar, Szkolna 2, tel.

KATOWICE,

220-42

W todzimierz Rymarkiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75.

tO0DZ,

Sktady Towarowe ,WARRANT",

Al. Kosciuszki 15. toi. 203-98.

SVENSKA ORIENT LINIEN,

szybka komunikacja stoikami motorowemi miedzy:

POLSKA A BLISKIM WSCHODEM

Miesigcznie 3—4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdansk — Aleksandria —Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Istanbul oraz inne porty Lewantynskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkdéw, wymiana konosamentdéw, informacje u agentéw:
Polska —Lewant, Agencja Okretowa, Sp. z 0- p.

Adr. Tel. POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-11

BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G.

Gdansk, tel.

225-41.



ROK V.

Il?'%UDG YN &E&%

REDAKCJA |
WARSZAWA, MIODOWA 22 P.A.T.

WYDAWCA -

Rysy ckarakierystyczne zeglugi

Wewnetrzny a zewnetrzny
ruch zeglugowy na Battyku

''/EGJON battycki obej-

muje kraje lezace przy

Battyku. Sg one zaple-

czem dla portéw bat-

tyckich. Begjon battycki

tak ujety liczy okoto 100 miljonow

mieszkancow, czyli 1/5 ludnosci

Europy. Obro6t towarowy w portach

regjonu battyckiego wynositw 1934 r.
okoto 60 milj. ton.

Mniej wiecej 15 milj. ton towaru,
czyli 25% catego ruchu na Battyku
przypada na ruch miedzy réznemi
krajami Battyku, tylez przypada
na ruch krajowy przybrzezny, a
30 milj. ton, czyli 50%—na obrét
towarowy z krajami pozabaltyckie-
mi. Wydaje sie dziwnem, ze obrét
miedzy krajami baltyckiemi jest tak
duzy. Warto tez zaznaczy¢, ze z
0ogo6lnej ilosci 70 milj. ton obrotu
towarowego portow battyckich przy-
pada 1/3—czyli 20 milj. ton na
Szwecje. Czesto uwazano kraje bat-
tyckie za punkty zbiorcze i rozdziel-
cze dla transportéw zamorskich, a
czesciowo zachodnio-europejskich i
srodziemnomorskich. 1| rzeczywiscie
—Battyk jest otoczony licznemi kra-
jami o silnie rozwinietym przemysle
i o gestem zaludnieniu. Zaplecze
portéw potudniowych na Battyku
siega daleko wgtab Europy i z tych
portbw prowadza najwazniejsze z
gtownych drég Swiatowych do ryn-
kéw amerykanskich. Dlatego tez
wielkie niemieckie towarzystwa okre-
towe staraty sie staé ogniwem i3-
czacem Battyk z krajami zamor-
skiemi. Dazytly one celowo do zor-
ganizowania witasnych linij battyc-
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kich jako zbiorczych i rozdzielczych,
obstugujacych duze linje zamorskie.
A jednak, jak juz wspomniano, po-
towa obrotu battyckiego przypada
na ruch wewnetrzny, nie dotyczacy
portdéw lezacych poza Battykiem.

Pochodzi to z geologicznej struk-
tury"battyckich krajow. Zimne kraje
poinocne sg ubogie w glebe orna,
lecz obfite w lasy, kamien, rude
i sity wodne. Kraje wschodnie i po-
tudniowe naodwrot obfituja w glebe
orng i w jedng z podstaw rozwoju
przemystu — w wegiel; pozwolito to
na rozwdéj Srodkowo-europejskiego
przemystu. W ten sposob powstaty
warunki umozliwiajgce wymiane to-
warowg miedzy po6inoca i potudniem
i stworzyt sie wewnetrzny ruch bat-
tycki.

Zapewne, lata wojny i kryzysu za-
znaczyty sie na rozwoju: Sowiety
nie znaczg tyle, co dawna Bosja,
a nowe granice odciety kraje przy-
brzezne od ich naturalnych stosun-
kow z zapleczem, co wptyneto na
zmniejszenie ruchu. Pomimo to
jednak zwiekszyly sie mozliwosci
rozwoju wewnetrznego ruchu batty-
kiego. Mam na mysSli przedewszyst-
kiem olbrzymi rozwéj polskiego wy-
wozu wegla przez Gdynie, ktdra wy-
rosta, co do ilo$ci obrotu towarowe-
go, (z 7 milj. ton towaru), na naj-
wiekszy port Battyku (Kopenhaga—
6 milj. ton, Szczecin—6 milj. ton,
Sztokholm—ca 4 milj. ton). W ten
sposéb obrot z Angljg i czesciowo
z Niemcami zostat zastgpiony czysto
wewnetrznym ruchem battyckim.

Linje transportowe.

Wegiel, koks, ruda, zelazo, ka-
mienie, oleje mineralne, zboze, ma-
kuchy, pasza, sél kuchenna, drze-

na Battyku

wo, masa papierowa i cement, oto
gtéwne towary krajow baltyckich.
Najbardziej typowemi transportami
na Battyku sg dla przywozu gtdwnie
wegiel, a dla wywozu drzewo i rudy.
Jedng z najwazniejszych podstaw
rozwoju przemystu i transportow
jest wielka obfitos¢ laséw, do czego
jeszcze dochodzi dla Szwecji obfitos¢
rud. Wieksza cze$¢ transportow skita-
da sie z towaru masowego, ciezkiego
a zajmujacego duzo miejsca. Stad
moznaby przypuszczac¢, ze caly we-
wnetrzny miedzypanstwowy ruch
battycki skiada sie z transportow
trampowych (trampfahrt). Tak jed-
nak nie jest. Dawniej mniemano,
ze morze z tak krotkiemi przewo-
zami, jak na Battyku, ktére mozna
obstugiwa¢ matemi statkami, nie
nadaje sie do tworzenia statych linij.
Poglad ten zostat zmieniony i na
Battyku powstata cata sie¢ linij.
Mamy gtéwng linje miedzy Sztok-
holmem a Finlandjg oraz Bosjg i

krajami przybrzeznemi, dalej linje
taczacqg z Gdynig i z Gdanskiem,
oraz potudniowg cze$¢ Szwecji z

Szczecinem i Lubeka, a nadto linje
Tralleborg — Sassnitz.

Gtéwne transporty battyckie od-
bywajag sie wzdtuz wybrzezy i ma-
jg raczej charakter ruchu przy-
brzeznego. Ma on przedewszystkiem
znaczenie dla Szwecji, nastepnie dla
Niemiec, Danji i Finlandji. Wtasci-
wy szwedzki ruch przybrzezny, kté-

ry waha sie miedzy 5—7 milj. ton
towaru, uwarunkowany jest od-
miennym ustrojem ekonomicznym

p6inocnej i potudniowej czesci kraju.
Z chwilg, gdy transporty na blizszg
przestrzen zostaly przejete przez
kolej i samochody, utrzymaty sie



morskie trlnsporty na dtuzszej prze-
strzeni tam, gdzie droga morska jest
tansza. Wielkie miasta wptywajg na
zwiekszenie ruchu. Sztokholm ma
duzy wwoz wewnetrzny (1—2 milj.
ton towaru). Pochodzi to stad, ze
miasto i okolica jest powaznym ryn-
kiem konsumcyjnym, i stad, ze tu
przetadowuje sie towar do dalszego
przewozu do portow szwedzkich i
zagranicznych. Ruch wewnetrzny
wywozowy ma duze znaczenie dla
prowincji Norrland i stanowi po
wiekszej czesci dalszy przewéz to-
warow importowanych. Ruch mie-
dzy portami Norrlandu jest bardzo
nieznaczny, natomiast idg stad du-
Ze transporty drzewa.

Dwie najwazniejsze tendencje ewo-
lucji na Rattyku sg poza wspom-

nianemi poprzednio: 1) bajeczny
wprost rozwéj Gdyni, powstatej z
niczego lub $cislej z matej osady
rybackiej w 1922 r., by sta¢ sie

w 1934—35 r. najwiekszym portem
z wihasnemi linjami zamorskiemi,
oraz 2) zmniejszenie ruchu rosyj-
skiego i upadek ruchu battyckiego.
Leningrad miat przed wojng 5—
6 milj. ton ruchu towarowego i byt
najwiekszym portem na Battyku.
Po wojnie ruch spadt do 1 milj. ton,
lecz w ostatnich latach wzrést zno-
wu i osiggnat w 1934 r. przeszto
4 milj. ton. Leningrad jest obecnie
jedynym portem sowieckim na Bat-
tyku i dlatego wykazuje obecnie
zwiekszenie ruchu. Waielkie zaszty
zmiany w skladzie transportéw le-
ningradzkich. Zmniejszyt sie eks-
port zboza, a zwigkszyt sie eksport
drzewa. Rosyjska flota handlowa,
ktora przed kilku laty jeszcze byta
wcale nieznaczna, wzrosta obecnie
do 1 milj. ton brutto i stale ro$nie.

Kanat Kilonski
— cie$niny Sundskie.

Obrét miedzy krajami battyc-
kiemi i innemi wyraza sie, jak juz
wspomniano, cyfrg okoto 30 milj.

Polska zdobywa klijentele zagranicznag

HERWSZE trzy regularne
rejsy motorowego stat-
ku ,Pitsudski” na tra-
sie Gdynia—New York
wykazaty owocno$é na-

szych wysitkéw w kierunku rozbu-
dowy naszej ekspansji morskiej. Co
najwazniejsze stwierdzity one ze wy-
szediszy przez gdynskie wrota na
szeroki Swiat szlakiem morskim, mo-
zemy przy rozbudowie naszej ma-
rynarki handlowej liczy¢ na klijen-
tele obca.

Ten moment zdawatby sie najwaz-
niejszym, bowiem ukazuje nam cat-

ton towaru i odbywa sie na dwoch
gtéwnych szlakach: Oeresund i ka-
nat Kilonski. Szlak waski i krety
poprzez Maly Belt nie ma znacze-
nia dla zeglugi battyckiej. Szlak
przez Duzy Belt posiada wpraw-
dzie dostateczng gteboko$¢ (conaj-
mniej 11 metréw), ale z uwagi na
ilo§¢ skretow i niebezpieczenstwa nie
jest tubiany przez marynarzy. W r.
1930, ktory walczy z 1929 rokiem
0 pierwszenstwo przed kryzysowym
1931 rokiem, wynosi caly ruch stat-
kow w kanale Kilonskim 22 milj.
ton netto. Dla poréwnania nad-
mieniam, ze ruch przez kanat Sueski
wynosi 24,7 milj., a przez Panam-
ski—22 milj. ton netto. Ruch stat-
kéw zatem przez kanat KiloAski
jest mniejwiecej taki sam, jak i ruch
na szlakach S$wiatowych. Kryzys
jednak dotkngt kanat Kilonski sil-
niej niz inne kanaty, tak, ze w r.
1933/34 stracit on 1/3, utrzymujac
tylko 14 milj. ton netto, kiedy
kanat Sueski miat 23,6 milj. ton,
a Panamski 18 milj. ton.

Co do ilosci statkéw, to gdy przez
kanat Sueski i Panamski przechodzi
rocznie po ca 5 tysiecy statkdw,
czyli 13— 14 dziennie, przez kanat
Kilonski przechodzi 40 tysiecy stat-
kéw, czyli 100 dziennie. Przez ka-
naty na Swiatowych szlakach prze-
chodzg wytgcznie tub przewaznie
bardzo statki, przecietnie ca 4 tys.-
tonowe, podczas gdy przez kanat
KiloAski przechodzg statki przewaz-
nie 300—400-tonowe. Maty ten
tonaz statkOw nie jest jednak uza-
lezniony od gtebokosci kanatu, kté-
ra jest dostateczna, bo siegajagca
az 11,3 metrow, ale statki w ruchu
battyckim sg wogéle mate, w szcze-
gbélnosci te, ktdre przechodza przez
kanat i obstugujg przewaznie nie-
mieckie porty, potozone na morzu
Pétnocnem lub Battyckiem.

Jezeli chodzi o obrot towardw,
to wynosit on w 1934 r., przez ka-
nat Sueski— 28 milj. ton, przez
Panamski—26 milj., a przez kanat

kiem realne mozliwosci rozwoju, od-
kad Polska staneta do walki konku-
rencyjnej o zdobycie klijenteli za-
granicznej. Jesli chodzi o frekwencje
pasazer6w cudzoziemcow, to w pierw-
szych trzech podrézach M/S ,Pit-
sudski” wynosita mniejwiecej 30%.
W pierwszym rejsie t. j. w pierwszej
regularnej podr6zy odsetek polski
byt znacznie wiekszy spowodu spec-
jalnej wycieczki i delegacji na po-
witanie statku w Nowym Yorku.
Odsetek cudzoziemcOw w nastep-
nych podrézach zwiekszyt sie po-
kaznie; wskazuje on na dalsze mozli-

KiloAski nie wiecej niz ca 7 milj.
Zatem, co do obrotu towarowego
nie mozna zaliczaé kanatu Kilon-
skiego do klasy szlakow Swiatowych.

Wsrod 40 tys. statkdw, przepty-
wajacych przez kanat KiloAski w
1933 r., byto 24 tys. zaglowcéw, kt6-
re czesto majg tadunek tylko w jed-
nym kierunku. Dla zaglowcéw ka-
nat ma duze znaczenie, bo skraca
im droge. Z 17 tys. okretow paro-
wych i motorowych, ktore przeszty
przez kanat w 1933 r., byto niemniej
niz 16 tys. statkow pasazerskich, kté-
re jak wiadomo, majg mniejszy ta-
dunek, przewaznie drobnice. Natu-
ralnie, ze dla statkéw pasazerskich
zysk na czasie ma wieksze znacze-
nie niz dla statkéw towarowych.

Powyzsze uwagi dajg nam do-
ktadniejsze pojecie o znaczeniu ka-
natu Kilonskiego. Wynika z nich,
ze kanat nie ma wielkiego znaczenia
dla ruchu towarowego, a jeszcze
mniej dla miedzynarodowego.

Co sie tyczy szlaku przez Oeresund,
to przechodzi tu znacznie wiecej to-
waru, niz przez kanat Kilonski. Nie-
stety, nie posiadamy S$cistych da-
nych o ruchu na szlaku przez Oere-
sund. Oblicza sie liczbe statkow,
ktore przeszty w 1933 r. przez Oere-
sund, na okoto 32 tys. Liczba ta jest
zatem mniejsza w poréwnaniu z ru-
chem przez kanat Kilonski. Prze-
cietna wiec wielko$¢ statkow wy-
pada na 800 — 900 ton netto, t. j.
dwa razy wiekszg niz dla statkéw
przeptywajacych przez kanat Ki-
lonski. Liczba tonazu wynositaby
zatem 27 milj. ton netto, a wiec
w poroéwnaniu z obrotem przez ka-
nat Kilonski obrét przez Oeresund
jest prawie dwa razy wiekszy. Co
sie tyczy obrotu towarowego wy-
nosi on prawdopodobnie ca 23 milj.
ton towaréw, t. j. prawie trzy razy
tyle, co przez kanat Kilonski. Oere-
sund jest zatem naprawde linjg ru-
chu Swiatowego.

na szlaku morskim

woséci, zwtaszcza w odniesieniu do
krajow skandynawskich. W porzad-
ku kolejnym udziat pasazeréow cu-
dzoziemcow przedstawiat sie jak na-
stepuje: Danja (okoto 6%), Pale-
styna (4% %)i Kanada (3%), Cze-
chostowacja (1% %); dalej idg: Szwe-
cja, Z. S. S. R., Rumunja, totwa,
Wegry, Austrja, Litwa, Finlandja
i Syrja.

Drugi skolei wazny punkt oma-
wianych mozliwosci stanowi prze-
woéz poczty. Godnym uwagi jest
fakt, ze wzrastajacy stale przewéz
poczty M/S ,Pitsudski” wykazat w



pomienionych podrézach 32% obro-
tu miedzy obcemi portami, do kt6-
rych statek zawija, t. j. miedzy New-
Yorkiem a Kopenhaga i Halifaxem.
W trzeciej podrézy w Kkierunku
wschodnim, t. j. w drodze powrotnej
z New-Yorku do Gdyni, na og6lng
liczbe 455 workéw — 263 worki sta-
nowit transport poczty do Kopen-
hagi. Tutaj podkres$li¢ nalezy fakt,
ze MJ/S ,Pitsudski” jest najszyb-
szym statkiem kursujacym regular-
nie miedzy St. Zjednoczonemi i Ka-
nadg a Kopenhagg i ze mozna sie
spodziewaé¢ dalszego rozwoju prze-
wozu poczty, zwhaszcza po urucho-
mieniu na tej trasie drugiego na-
szego statku M/S ,Batory”.
Trzecim waznym punktem na-
szych mozliwosci rozwojowych jest
fracht, czyli przew6z towaréw. Tutaj
widzimy postepy powazne, nietylko

Gtosy prasy zagranicznej o M/S

INAUGURACYJINE po-
droze pierwszego w Pol-
sce nowoczesnego statku
transatlantyckiego M/S
P ilsudski” zostaly

przez prase obu kontynentéw przy-
jete z nadspodziewanym entuzjaz-
mem i serdecznos$cig. Prawie we
wszystkich krajach Europy i Ame-
ryki prasa zamieScita mniejsze lub
wieksze wzmianki, artykuty i foto-
grafje, dotyczace uruchomienia no-
wej polskiej jednostki morskiej i pra-
wie wszedzie gtosy prasy brzmig w
tonie przyjaznym dla Polski i dla
jej nowego nabytku na morzu. To
tez stwierdzi¢ wypada, ze sukces pra-
sowy nowego statku przeszedt wszel-
kie oczekiwania i przyczynit sie nie-
mato do popularyzacji Polski poza
jej granicami. Szczego6lnie, podkresli¢
to trzeba, prasa amerykanska przy-
czynita sie do rozpowszechnienia

Flota brytyjska na morzu Srédziemnem odbywaj/manewry.

H. M. S Barham.

przy tadunkach do lub z Gdyni, lecz
i pomiedzy portami obcemi. Naj-
wieksze pozycje wywozowe z Polski
w kolejnosci tonazu i warto$ci sta-
nowig: drzewo i dykta, stéd, prze-
twory .miesne (szynki i bekony),
maka, cynk elektrolityczny, biel cyn-
kowa, meble giete i bibutka papie-
rowa. Z tych pozycyj drzewo sta-
nowi 50% og6étu wywozu motorow-
cem M/S ,Pitsudski”. Najwazniejsze
pozycje przywozowe stanowig: owo-
ce, maszyny, czesci samochodowe,
skory, instrumenty techniczne, kon-
Sserwy owocowe i jarzynowe, miedz,
rodzynki, $liwki suszone, pestki mo-
relowe i weglik krzemu.

W zrost frachtu na M/S ,Pitsudski”
w kierunku zachodnim, t. j. do Ame-
ryki przedstawial sie w ogdlnych
cyfrach, jak nastepuje:

wiadomoséci o pierwszej podrézy i
wygladzie M/S ,Pitsudski”. 2 glo-
sow prasy amerykanskiej przytacza-
my w skrécie najciekawsze ustepy,
charakteryzujace ogo6lny ton dzien-

nikéw amerykanskich w zwigzku
z przybyciem M/S ,Pitsudski” do
Ameryki:

»~New York Sun” na widocznem
miejscu podaje fotografje naszego
motorowca na tle wyspy Manhattan,
ponizej umieszczono fotografje wice-
ministra pik. Adama Koca, przewod-
niczacego delegacji polskiej, gen.
Wieniawy Diugoszowskiego, gen. Or-
licz-Dreszera i gen. OsiAskiego. Tytut
artykutu brzmi: ,Nowy okret — du-
ma Polski—przywozi Dar dla Prezy-
denta”. ,New York Herald Tribu-
ne” zamieszcza artykut pod tytutem
»Polski statek zostat powitany przez
miasto New York od strony ladu,
morza i powietrza”. ,Herald Tribu-
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I podré6z — 914 tonn
11 " - 1392 "
11 " — 1024 »
v ” — 1344 "
W kierunku wschodnim, t. j. z

New Yorku do Gdyni przew6z to-
waru przedstawiat sie, jak nastepuje:

Ipodr6z — 670 tonn
Il " — 750 "
11 " — 909 »

Jak wida¢ z powyzszego, dane do-
tyczace naszego nowego motorowca
wskazujg na to, Ze element presti-
zowy, ktéry dotychczas odgrywat
gtowng role, ustepowat zaczyna ele-
mentowi handlowemu, co najlepiej
dowodzi koniecznosci statego i kon-
sekwentnego rozwoju polskiej ma-
rynarki handlowej.

,,Pltsudski

ne”, witajac polski statek, pisze:
~Przybycie polskiego statku uprzy-
tomnito Amerykanom fakt, iz Polska
jest mocarstwem morskiem. Przyby-
cie statku ,,Pitsudski”, ktéry nawia-
zuje jeszcze Scislejszg tgcznosé Polski
ze Stanami Zjednoczonemi spotyka
sie ze strony Ameryki, a w szczegdl-
nosci ze strony obywateli New Yorku
z jaknajlepszemi zyczeniami. Oby
polska linja rozwijata sie jaknajpo-
myslniej ”

»World Telegramm?” pisze: ,Kie-
dy piekny polski motorowiec zblizat
sie do portu, wielu obecnych mu-
siato z zalem pomysle¢ o wielkim
polskim zeglarzu, ktéry umart zbyt
wczesnie i nie mogt by¢ Swiadkiem
tego szczeSliwego wydarzenia... Do-
step do morza, utrwalona pozycja
nad morzem — byty zawsze jednemi
z najwazniejszych elementéw istnie-
nia narodéw. Przybycie M/S ,Pitsud-

calowki H M. S, Revenge.



ski” do Nowego Jorku jest symbo-
lem tej dumnej pozycji, jaka zajeta
Polska”. ,New York Times” pisze o
darze Prezydenta Moscickiego dla
Prezydenta Roosevelta.

Pozatem w innym artykule czy-
tamy: ,Obecno$¢ w naszym porcie
przy brzegach amerykanskich pol-
skiego statku transatlantyckiego daje
nam sposobno$¢ przypomnienia z
wdziecznoscig daréw, jakie Polska
ofiarowata S$wiatu calemu... Zycie
Ameryki rozpoczeto sie pod auspic-
jami Kopernika. Stusznem jest, aby
kraj, w ktérym urodzit sie Kopernik,
ktory kiedys$ rozciagat sie od Battyku
do Czarnego Morza, posiadat witasny
port, taczacy go z wszystkiemi mo-
rzami i lgdami naszej planety. ,,Flag-
ship” polskiej floty handlowej, no-
szacy imie wskrzesiciela Polski, wita-
ny jest wiecej niz z serdecznoscig
przez kraj, za ktérego niepodlegtosé
walczyt Kosciuszko... Okret ten jest
symbolem Polskie odrodzonej, od-
zyskujacej nalezne jej miejsce wsrdd
najpierwszychb narodéw tego $wiata,
ktory Kopernik puscit w ruch do-
okota stonca”.

Z gtoséw pracy kanadyjskiej na
wyrdéznienie zastuguje artykut p. t.
,Kontrasty i podobienstwa”, za-
mieszczony wraz z piekng ilustracja
M/S ,,Pitsudski” w porcie Halifax,

Pietnastolecie

HA 8.XIl. PaAstwowa
Szkota Morska w Gdyni
obchodzita uroczyscie
pietnastolecie swego ist-

nienia.
W uroczysto$ci wzieli udziat Dy-
rektor Departamentu Morskiego Min.
P. i H. inz. L. Mozdzenski, Naczel-

w miesieczniku tamtejszym ,Port
and Province”. Autor zastanawia
sie przy okazji spotkania sie z p. pre-
zydenta m. st. Warszawy ministra
Starzynskiego z p. E. J. Cragg
.mayorem” miasta Halifax nad tem,
co dzieli i co taczy Polske i jej ludzi
z Kanadg i jej ludZzmi. Przychodzi
tez do przekonania, ze tem, co dzie-
li i jednocze$nie faczy, jest wiasnie
morze. W artykule nie brak spo-
ro bardzo tresciwych i dodatnich
informacyj o Polsce.

»The Halifax Mail”—najpoczyt-
niejszy dziennik miejscowy, opisu-
jac przybycie nowego ,flagowca”

polskiego, czyni to z entuzjazmem,
zachwycajgc sie nietylko linjg statku
i jego ,zewnetrzng elegancjg”, lecz
rébwniez artystycznem pieknem deko-
racyj oraz urzadzen wewnetrznych.

Z prasy europejskiej—prasa dun-
ska rozpisuje sie najszerzej o urucho-
mieniu naszego nowego statku. Pra-
wie wszystkie dunskie dzienniki za-
mieszczajg fotografje statku, poda-
jac doktadne dane dotyczace jego
technicznych urzadzen, przyczem
zgodnie wzmiankuja, ze ,Pitsudski”
jest najwiekszym i najbardziej nowo-
czesnym statkiem na Batyku. W
prasie francuskiej i niemieckiej znaj-
dujemy przychylne, cho¢ ze zrozu-
miatych powoddéw kréotkie wzmianki o

Szkoty Morski

nik Wydziatu Zeglugowego tegoz Mi-
nisterstwa mgr. T. Ocioszynski oraz
Radcowie S. Gebetner i R. Pitsudski,
Komisarz Rzagdu w Gdyni mgr. F.
Soko6t, Dyrektor Urzedu Morskiego
inz. St. Legowski, Komandor Majew-
ski, jako przedstawiciel K-Admirata
Unruga, Prezes Zwigzku Armatoréw

Marynarka niemiecka rozbudowuje sie.
Przewodnik flotylli ,,F 1" wszedt do stuzby. ,,F 1" w Kilonji.

statku, jednakze fachowe pismo mor-

skie ,Journal de la Marine Mar-
chande” zamieszcza wyczerpujacy
artykut, zawierajacy opis naszego

motorowca. Francuska prasa w Al-
gierze zachwyca sie wygladem stat-
ku, o ktérym pisze, ze jest to naj-
nowocze$niejszy statek, jaki kiedy-
kolwiek zawitat do Algieru. Prasa
gdanska donosi: ,Pitsudski” wywie-
ra imponujagce wrazenie. Nalezy do
grupy wielkich statkéw transatlan-
tyckich zaréwno pod wzgledem roz-
miaréw jak i technicznych urza-
dzen”. Prasa totewska w licznych
korespondencjach i artykutach daje
wyraz swemu uznaniu dla nowego
statku. W ,,Rits” ryskiem czytamy:
»,O ,Pitsudskim” styszalem piesni
pochwalne, ale kiedym go ujrzat mu-
siatem przyznaé, ze ten nowy okret
jest naprawde gustownie urzadzony.
Najwiekszg chlubg ,Pitsudskiego”
jest jego maszynerja... Tylko dwa
okrety obecnie na Swiecie posiadajg

takie maszyny... Trudno dostrzec
réznice pomiedzy klasg trzecig a
turystyczng...” i t. d. i t. d.

W kazdym, jak widzimy, kraju,
gdzie wzgledy natury konkurencyj-
nej nie sg brane pod uwage — nasz
nowy statek spotkat sie z gorgcem
przyjeciem.

€]

Kollat, liczne grono przedstawicieli
miejscowych Organizacyj, Stowarzy-
szeh i Zwiazk6w, zaproszeni goscie,
pedagodzy oraz absolwenci.

Po uroczystem nabozenstwie od-
byta sie w auli Akademja, zagajona
przez Dyrektora Szkoty Komandora,
Adama Mohuczego, ktory wyglosit
sprawozdanie z dorobku szkoty.

P. Sz. M. posiada obecnie war-
sztaty mechaniczne, wzorowa kuznig,
warsztat robdt linowych i zaglowych,
sale gimnastyczng, gabinety: fizycz-
ny, elektrotechniczny, chemiczny i
materjatoznawstwa, pracownie de-
wjacji, nawigacji, stacje meteorolo-
giczng, dziat radjotechniczny wraz
z krotkofalowg stacjg nadawcza,
liczne zbiory towaroznawstwa, izbhe
chorych z ambulansem, gabinet den-
tystyczny oraz basen do nauki ptywa-
nia.

Bandera Polska przez statki szkol-
ne ,Lwoéw” i ,Dar Pomorza” zostata
obniesiona po wodach catego $wiata.
~Lwow” odbyt 9 podrozy, przeby-
wajagc na morzach 818 dni i kryjac
63.165 mil morskich, a ,Dar Pomo-
rza” 648 dni i 88.812 mil morskich.
Przez czas istnienia Szkoty zgtosito
sie 1.743 kandydatéw, z ktérych od-
padto przy badaniach lekarskich 334,
wskutek niezdania egzamindw wstep-



nych 566 i zostato przyjetych 843,
z ktérych 327 otrzymato Swiadectwa
dojrzatosci, 326 zdato egzaminy dy-
plomowe (186 wydziat nawigacyjny
i 140 wydziat mechaniczny). Z liczb
tych widoczny jest stopien selekcji,
prowadzony przez szkote. Z liczby
dyplomowanych 184 pracuje na stat-
kach handlowych, jako oficerowie po-
ktadowi, wzglednie oficerowie mecha-
nicy, 3 na statkach cudzoziemskich,
5 w zarzadach polskich towarzystw
okretowych, 12 w firmach technicz-
nych i handlowych, 25 odbywa obo-
wigzkowg stuzbe wojskowg, 5 zostato
zawodowymi oficerami marynarki
wojennej, 11 studjuje w zaktadach

Kompas

YZYSKIWANIE kom-

pasu magnetycznego dla

celéw zeglugi utrudnio-

ne jest zdwdch przyczyn

Pierwszg przyczyng jest
ta okoliczno$¢, ze kierunek linij mag-
netyzmu ziemskiego tworzy naogdl
mniejszy lub wiekszy kat z kierun-
kiem rzeczywistego potudnika, wo-
bec czego iglty kompasu ustawiajg
sie rowniez w kierunku odmiennym
od kierunku geograficznego potud-
nika.

Kat, zawarty pomiedzy geogra-
ficznym potudnikiem a kierunkiem
dziatania magnetycznie ziemskiego,
nazywa sie deklinacjg magnetyczng
Zeglarz, chcac odczytaé prawidlowe
kierunki przy pomocy kompasu,
musi stale deklinacje magnetyczng
uwzglednia¢, co komplikuje nawiga-
cje, tembardziej, ze deklinacja mag-
netyczna jest nietylko dla réznych
miejscowosci inna, ale nawet na jed-
nej i tejsamej miejscowosci ulega
z czasem powolnym zmianom.

Druga przyczyna, sprawiajgca zeg-
larzowi jeszcze wiecej ktopotu, ani-
zeli deklinacja magnetyczna, polega
na tem, ze okret zelazny, posiadajgcy
w mniejszym lub wiekszym stopniu
wiasciwosci magnetyczne, odchyla
igty kompasowe z kierunku dziatania
pola magnetycznie ziemskiego. Igia
kompasowa ustawia sie na okrecie
w kierunku wypadkowym pomiedzy
sitg magnetyzmu ziemskiego i sitg
magnetyzmu okretowego. Kat, o jaki
magnetyzm okretowy odchyla igte
kompasowga, nazywa sie dewiacja.
Zeglarz musi zatem oprécz dekli-
nacji magnetycznej uwzglednia¢ row-
niez dewiacje, przyczem z dewiacjg
ma on czasami wiele kiopotu.

Magnetyzm okretowy wplywa na-
096l ujemnie na wtasnosci kompasu,
a przedewszystkiem ostabia on site

wyzszych, 9 pracuje w Ministerstwie
P. i H., Urzedzie Morskim, pilotazu,
innych instytucjach, o 64 szkota nie
posiada doktadnych danych i 8 zmar-
to. Z pracujacych na statkach 12 zaj-
muje stanowiska kapitanow i 15
pierwszych mechanikow.

Podkresli¢ nalezy, ze P. Sz. M. zor-
ganizowata funkcjonujace kursy ry-
backie dla Kaszubow, kursy zeglar-
skie P. W. i W. F., kursy radjotele-
graficzne dla oficerow marynarkihan-
dlowej, kursy dla rybakow, wreszcie
przeprowadza szkota egzaminy pan-
stwowe dla szyprow i maszynistow
okretowych.

zyroskopowy

ustawiajgcg kompasu, czyli te site,
ktéra igte kompasowy utrzymuje
w pewnym Kkierunku. Z powyzszych
przyczyn konieczng jest kompen-
sacja kompasu na okrecie. Kom-
pensacja polega na przymocowywa-
niu w poblizu kompasu takich mag-
nes6w wzgl. mas zelaznych, ktérych
dziatanie jest odwrotne do dziatania
zelaza okretowego. Wtiasnosci mag-
netyczne okretu sg jednakze tak
skomplikowane, ze idealna kompen-
sacja jest niemozliwa, mozna zatem
w najlepszym wypadku zmniejszy¢
dewiacje do minimum, a pozostatg
dewiacje nalezy dla kazdego kursu
wyznaczyé, celem uwzgledniania jej
w przysztosci.

Czasami bywa tak, ze kompas na
statku wogo6le nie daje sie skompen-
sowac i staje sie zupetnie nieuzytecz-
ny, szczegolnie na pancernikach, w

Na przyszto$¢, szkota kroczy¢ be-
dzie po dotychczasowej linji, dgzac
stale i wytrwale do wydatnego i po-
trzebnego dla naszej marynarki han-
dlowej podniesienia poziomu wiedzy,
ulepszania programow i metod, do
przygotowywania zawodowcow i ura-
biania charakterow.

Po szeregu przemowienn odbyty sie
produkcje muzyczne wychowankdéw
P. Sz. M., a na zakonczenie Akademji
Kapitan St. Kosko opowiedziat bar-
dzo ciekawe fragmenty z podrozy
.Daru Pomorza” naokoto $wiata.
W godzinach wieczorowych odbyta
sie wspolna wieczerza uczniéw, absol-
wentéw i personelu szkoty.

ANTONI kr. LEDOCHOWSKI
prof. naufyki

opancerzonych wiezach, oraz na to-
dziach podwodnych. Wogole kom-
pas, otoczony ze wszystkich stron
powtoka zelazng, traci zupetnie zdol-
nosci wskazywania statego kierunku,
gdyz powtoka zelazna, wchtaniajgc
w siebie linje magnetyczne, wytwarza
wewnatrz pole magnetycznie obo-
jetne. W podobnych wypadkach
kompas zyroskopowy staje sie ko-
niecznoscig.

Nowoczesne kompasy zyroskopo-
we wskazujg stale kierunek potudni-
ka rzeczywistego z doktadnoscig do-
chodzacg do jednej minuty, przy-
czem niepotrzeba uwzglednia¢ zad-
nych poprawek za wyjatkiem tylko
jednej drobnej poprawki, dajacej sie
bardzo tatwo obliczy¢é w zaleznosci
od szybkosci okretu, kursu i szero-
kosci geograficznej. Przy kompasie
zyroskopowym typu Sperry nie-

Praca nad wydobyciem S/S Otto Alfred Muller po awarji na redzie gdynskiej.



potrzeba uwzglednia¢ nawet tej po-

prawki, gdyz specjalny przyrzad
uwzglednia te poprawke automa-
tycznie.

W marynarce polskiej mamy do-
tychczas zainstalowane kompasy zy-
roskopowe na okretach wojennych
0. R. P. ,Wicher” ,Burza” ,Wilk”

.Zbik” i ,Ry$” oraz na statkach
pasazerskich M/S ,Pitsudski”, ,Po-
lonia” i ,,Putaski”. Na okretach wo-

jennych zainstalowany jest najnow-
szy typ kompasu Anschiitza
t. zw. kompas kulowy, natomiast
na S/S ,Polonia” i ,,Putaski” zain-
stalowane sg kompasy Anschut-
t za starszego typu t. zw. trojbako-
we. Na M/S Pitsudski ukazat sie po
raz pierwszy w polskiej marynarce
kompas Sperry. 0 zasadniczych
roznicach pomiedzy wymienionemi
typami bedzie mowa ponizej.

Najwazniejsze zalety kompasow
zyroskopowych w poréwnaniu do
kompaséw magnetycznych sa: 1) Zu-
petna niezalezno$¢ wskazan kompa-
su od witasnosci magnetycznych okre-
tu. 2) Wskazywanie kierunku po-
tudnika rzeczywistego, dzieki czemu
nie potrzeba uwzglednia¢ zadnych
poprawek. 3) Mozno$¢ przenoszenia
wskazan wiasciwego kompasu, czyli
t. zw. kompasu gtéwnego na dowolng
ilo$¢ repetytoréow czyli powtarzaczy.
4) Wiegksza doktadno$¢ i wigksza
sita ustawiajgca. 5) Mozno$¢ wyzy-
skania obrotdw powtarzaczy do au-
tomatycznego sterowania i do gra-
ficznego rejestrowania sterowanych
kurséw.

Jedyng wada kompaséw zyrosko-
powych sg stosunkowo wieksze koszta

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE

w zwigzku z bardziej skomplikowang
instalacjg i aparaturg, to tez w dobie
dzisiejszej kompasy te stosowane s3
przewaznie tylko na okretach wo-
jennych i statkach pasazerskich.

Zasada kompasu zyroskopowego
polega na witasnosciach baka, czyli
na wtasnosciach bryty, wirujacej
szybko dookota osi symetrji mas.
OS$ takiego bagka wykazuje dwie cha-
rakterystyczne witasnosci. Pierwsza

Kompas zyroskopowy

wiasnos$¢ polega na tem, ze 0$ wiru-
jacego bgka wykazuje wiekszg bez-
wiadnos$¢ kierunkowa anizeli 0$ nie-
wirujgcej bryty, czyli wszelkiej sile,
starajgcej sie zmieni¢ kierunek osi
bagka w przestrzeni, stawia ona do-
datkowy op6r bezwladnosci, wzra-
stajacy proporcjonalnie do szybkosci
wirowania.

I AGENTURA MORSKA

FERDYNAND PROWE

SP. Z OGR. ODP. W GDYNI

Ekspedycja i odprawa

regularnych

linij okretowych

w kierunku: ROTTERDAM, RYGA,
ANTWERPJA, SZCZECIN.
HAMBURG,

Maklerstwo, zafrachtowanie, sztauerka, ekspedycja, magazynowanie
Przyjmowanie wszelkich przesytek do wszystkich zamorskich portéw

AGENCI NA GDYNIE
Norddeutscher Lloyd — Brema
Argo Reederei A. G. — Brema
Mathies Reederei A. G
H. C Horn — Hamburg

— Hamburg

Rud. Christ. Gribel — Szczecin

ADRES

KONTO BANKOWE

TELEGRAFICZNY:

TELEFONY Nr. 1878 - Maklerka
2078 — Ekspedycja
2378 — Magazyn
2678 — Kierownik

PROWE GDYNIA.

Bank Gospodarstwa Krajowego Oddziat w Gdyni

Powszechny Bank Zwigzkowy w Polsce Sp. Akc. Oddziat w Gdyni.

Druga wtasno$¢ baka polega na
tem, ze pod wptywem sity, starajacej
sie zmienié kierunek osi bgka w prze-
strzeni, o$ ta odchyli sie, lecz nie
w kierunku dziatania tej sity, tylko
w kierunku do niej prostopadtym.
Powyzsze zjawisko mozna zauwazy¢
obserwujac zabawke dziecinng. 0O$
takiego bagka nachylona jest do pod-
togi pod pewnym katem, przyczem
sita przyciggajagca ziemi stara sie
przewrdci¢ bak, czyli stara sie prze-
kreci¢ o$ bagka w ptaszczyznie piono-
wej, tymczasem odchyla sie ona pod
wptywem tej sity w bok, opisujac
w rezulatacie bocznice stozka.

Odchylanie sie osi bgka w kierunku
prostopadtym do odchylajagcego mo-
mentu obrotowego nazywa sie ru-
chem precesyjnym. Przy matej szyb-
kosci wirowania bagka, ruch prece-
syjny jest nieregularny, gdyz w tym
wypadku o$ bagka wykonuje oprocz
witasciwego ruchu precesyjnego jesz-
cze t. zw. ruch nutacyjny. Przy
kompasach zyroskopowych nutacja
nie odgrywa roli, gdyz bagki kompasu
obracajg sie z ogromng szybkoscia.
(Przy kompasie Anschutza do 20000
obrotéw na minute).

Szybko$é katowa ruchu precesyj-
nego osi bgka jest proporcjonalna
do wychylajgcego momentu, oraz
odwrotnie proporcjonalna do impul-
su. Impulsem nazywa sie iloczyn
momentu bezwtadnosci bagka przez
szybko$¢ wirowania, jest to zatem
warto$¢, bedaca niejako miarg bez-
wiadnosci kierunkowej osi bagka.

O$ bagka zmontowana w podwoj-
nym pier$cieniu Cardan’a ma moz-
no$¢ ustawienia sie w kazdym dowol-
nym Kkierunku w przestrzeni. O ta-
kim baku powiadamy, ze ma zupet-
ng swobode ruchdéw, albo, ze ma
trzy stopnie swobody ruchéw, gdyz
ma on woéwczas moznosS¢ obracania
sie dookota trzech prostopadtych do
siebie osi. O$ takiego baka (szybko
wirujgcego) zatoczytaby w ciggu do-
by pozornie bocznice stozka. W rze-
czywistosci 0§ baka nie zmieniataby
przez caly czas kierunku w prze-
strzeni, tylko nasz horyzont opisuje
w przestrzeni bocznice stozka na
skutek obrotu ziemi dookota swej
osi. Gdyby$Smy ustawili poczatkowo
0$ takiego bgka w kierunku réwno-
legtym do osi ziemskiej, wowczas
0§ baka, zachowujgc ten kierunek,
nie zmieniataby nawet pozornie swe-
go potozenia wzgledem horyzontu
i lezalaby stale w ptaszczyznie po-
tudnika, wskazujgc temsamem Kie-
runek pétnocno-potudniowy.

Przyrzad taki nie nadawatby sie
jednakze jako kompas, gdyz po
pierwsze, poczatkowe ustawienie osi
baka réwnolegle do osi ziemskiej by-
toby technicznie bardzo trudne do
wykonania, a po drugie, przyrzad



ten musiatby by¢ na czas calej po-
drézy idealnie odizolowany od wszel-
kich zewnetrznych wptywéw mecha-
nicznych, jak tarcia, kotysania,
wstrzasy i t. p. Jezeli bowiem o0$
takiego bagka, pod wplywem cho-
ciazby najdrobniejszej, a nieuniknio-
nej sity, zostataby raz wyprowadzo-
na z pierwotnie nadanego jej Kkie-
runku, wowczas przestataby prawid-
towo wskazywac¢ i nie mielibySmy
nigdy pewnosci, pomimo najwiek-
szej bezwitadnosci kierunkowej, jak
dtugo przyrzad jeszcze prawidtowo
wskazuje.

Nalezy sobie zdaé¢ sprawe z tego,
ze, jezeli 0$ baka ma odgrywac role
kompasu t. j. wskaznika linji NS,
wowczas nie wystarcza choc¢by naj-
wieksza bezwtadno$¢é kierunkowa osi
baka, lecz linja NS musi sie stac
kierunkiem réwnowagi dla osi baka,
tak, aby o$ baka stale do tej linji
dazyta, podobnie jak igta kompaso-
wa dgzy stale do kierunku NS kom-
pasowego, albo wahadto dazy stale
do kierunku pionowego, a wychylone
z potozenia rownowagi wraca z po-
wrotem do tego potozenia. Innemi
stowy musi istnie¢ t. zw. sita usta-
wiajgca.

O$ baka szybko wirujgcego ulega
takiej sile ustawiajgcej, wzglednie
linja NS staje sie dla osi bagka kie-
runkiem réwnowagi, o ile ograniczy-
my jeden stopien swobody ruchéw,
a mianowicie, jezeli odbierzemy osi
baka mozno$¢ swobodnego nachyla-
nia sie do poziomu, pozostawiajgc
jej mozno$¢ swobodnego poruszania
sie tylko w ptaszczyznie poziomej.
Podobne ograniczenie trzeciego stop-
nia swobody ruch6w mozna uzyskaé
przez umieszczenie $rodka ciezkosci
baka (r6zy kompasu bgkowego) po-
nizej punktu zawieszenia. To samo
mamy przy kompasie magnetycz-
nym: igty kompasu magnetycznego
majg mozno$¢ swobodnego porusza-
nia sie tylko w plaszczyznie pozio-
mej, dzieki umieszczeniu $rodka
ciezkosci rozy ponizej punktu za-
wieszenia. Jezeli nachylimy igty kom-
pasowe do poziomu, to sita ciezkosci
sprowadzi je z powrotem do pozio-
mego potozenia.

Sita ustawiajagca kompasu zyrosko-
powego powstaje na skutek obrotu
ziemi dookota swej osi, dzieki ogra-
niczeniu trzeciego stopnia swobody
ruchu wediug powyzej opisanego
sposobu. Przypu$¢my obecnie, ze
o$ takiego bagka ustawimy poczatko-
wo w dowolnym kierunku (oczywis-
cie poziomym), tworzacym z linjg
NS pewien kat. O$ takiego baka,
starajac sie zachowa¢ w przestrzeni
kierunek, nachyli sie po pewnym
czasie do poziomu o bardzo maty
kat, przyczem wschodni koniec osi
baka zawsze sie podniesie, a zachodni

sie obnizy. Sita ciezkosci, dziatajaca
na r6ze kompasowg przeciwstawia
sie temu nachyleniu wywotujagc mo-
ment obrotowy w plaszczyznie pio-
nowej. Pod wptywem tego momentu
obrotowego 0§ bagka zacznie wyko-
nywac ruch precesyjny w plaszczyz-
nie poziomej, przyczem ruch ten be-
dzie trwat tak ditugo, jak dtugo jeden
koniec osi bgka bedzie skierowany
na wschdd, a drugi na zachéd. Po

Kompas zyroskopowy

pewnym czasie wschodni koniec osi
baka osiaggnie kierunek poétnocny
albo potudniowy i przejdzie na stro-
ne zachodnig, stajgc sie temsamem
kornicem zachodnim. Obecnie koniec
ten zacznie sie obniza¢, a temsamem
nastapi odwrotne zjawisko. W rezul-
tacie linja NS stanie sie kierunkiem
rbwnowagi osi bagka, a 0§ baka usta-
wiajagc sie w kierunku NS wykona
dookota tej linji ruch wahadtowy o
okresie wahan réwnym niespeina
iy2 godziny. Proces ustawiania sie
osi bagka w kierunku NS odbywa sie
przytem w nastepujacy sposob: po-
czatkowo o$ bagka nachyli sie o bar-
dzo matly kat do poziomu, a temsa-
mem powstanie bardzo maty moment
obrotowy, przeciwdziatajagcy temu
nachyleniu. Jak diugo jeden koniec
osi bagka, nazwijmy go a, wskazywac
bedzie na wschod, a drugi b na za-
chéd, tak diugo ten kat nachylenia
bedzie wzrastat, a temsamem bedzie
wzrastat moment sity przeciwdziata-
jacej temu nachyleniu, proporcjonal-
nie za$ do tego momentu wzrastac
bedzie pozioma szybko$¢ precesyjna.
W szystkie te trzy wartosci osiggng
najwiekszg swoja wartos¢ w chwili,
kiedy o$ bagka zleje sie z kierunkiem
NS. Po przekroczeniu kierunku NS

kat nachylenia osi do poziomu be-
dzie malat, gdyz koniec a stanie sie
obecnie zachodnim koncem, a pro-
porcjonalnie do tego kata nachyle-
nia bedzie malata szybko$¢ prece-
syjna do chwili, gdy obie wartosci
osiggng wartos¢ zerowa. Nastgpi to
teoretycznie wtedy, kiedy koniec
osi a osiggnie amplitude zachodnia,
rowng  poczatkowej amplitudzie
wschodniej.

Dzieki specjalnemu urzadzeniu,
hamujgcemu ten niepozadany ruch
wahadtowy, amplitudy wahan
szybko malejg, tak iz po 2— 3 wy-
chyleniach wahanie ustaje, a 0$ baka
zatrzymuje sie w kierunku NS, czyli
w kierunku potudnika geograficznego.

Od chwili puszczenia kompasu zy-
roskopowego w rucli, do chwili usta-
lenia sie osi bagka w kierunku NS
uptyna zatem 2—3 godziny, wobec
czego nalezy kompas uruchomi¢ co-
najmniej 3 godziny przed wyjSciem
w morze.

Bytoby rzeczg zupetnie niemozliwg
podaé w ramach takiego artykutu
chociazby przyblizony opis samego
przyrzadu, wobec tego ogranicze sie
tylko do kilku luznych danych, do-
tyczacych samego przyrzadu.

Bozrézniamy dwa zasadnicze typy
kompaséw zyroskopowych a miano-
wicie kompasy suche i kompasy
w ptynie. Przy kompasach suchych,
r6za kompasowa, sktadajgca sie za-
sadniczo z baka (ew. bakdéw) oraz
z wiasciwej rézy z podziatkg stop-
niowg, stanowi niejako system wa
hadtowwy, zawieszony przy pomocy
odpowiedniej nitki w taki sposob,
ze $rodek ciezkosci rézy znajduje sie
nieco nizej punktu zawieszenia. Dzie-
ki takiemu urzadzeniu sita ciezkosci
stale stara sie ustawi¢ o$ bgka pozio-
mo. Przy kompasach w plynie r6za
kompasowa zanurzona jest w cie-
czy, przyczem $rodek wyporni ptywa-
ka znajduje sie ponad $rodkiem
ciezkosci rozy, skutkiem czego osie
bagkoéw réwniez stale dazg do poto-
Zenia poziomego.

Zupetnie analogiczne réznice mamv
przy kompasach magnetycznych. Na
tem polega tez gtdwna réznica pomie-
dzy zyrokompasem Anschutza i
Sperry. Kompas Anschutza jest kom-
pasem w ptynie, a kompas Sperry
jest suchym kompasem, Pozatem ro-
za kompasu Anschutza ma trzy baki,
wzglednie najnowszy typ kulowy ma
dwa baki, natomiast Sperry ma tylko
jeden bak.

Baki napedzane sg pradem tréjfa-
zowym o wysokiej czestotliwosci.
Pradu tréjfazowego dostarcza prze-
twornica, zmieniajgca staty prad
sieci okretowej na prad trojfazowy.

Na kazdym okrecie znajduje sie
tylko jeden kompas gtéwny (czasem



drugi zapasowy nieczynny). Kom-
pas ten nie znajduje sie na mostku,
tylko w specjalnej kabinie, znajdu-
jacej sie przewaznie pod pokiadem.
Przy stanowiskach sterowych, oraz
na mostkach znajdujg sie tylko t. zw.
repetytory albo powtarzacze.

Zasada repetytorow jest mniej
wiecej ta sama jak zasada zegaréw

Uruchomienie Linji

O UKONCZENIU badan eksploatacyj-
P nych nad mozliwos$ciami ruchu pasazer-
skiego i frachtowego z Polski do kraj 6w Ame-
ryki Potudniowej, jak réwniez iz Ameryki
Potudniowej do Polski, ,,Gdynia Ameryka
Linje Zeglugowe S. A.” uruchamia statg ze-
gluge pasazersko-towarowag z Gdyni do
portéw Potudniowej Ameryki: Rio de Ja-
neiro, Santos, Montevideo, Buenos Aires
i Wiktorji.

Stalg komunikacje na nowej Potudniowo-
Amerykanskiej Linji petni¢ bedzie statek
transatlantycki S/S ,Putaski”, przeniesiony
z Linji Pétnocno-Amerykanskiej. S/S ,Pu-
taski” poddany zostat gruntownemu remon-
towi i przebudowie w stoczni kopenhaskiej,
przyczem w zwigzku ze specjalnem przezna-

MarynarlLa Lancdiowa

1 stycznia 1935 r. liczyta 2.315 okre-
pojemnosci

MARYNARKA handlowa Szwecjiw dniu

tow powyzej 20 ton o tacznej
1.638.566 ton brutto. W poréwnaniu ze
stanem na 1 stycznia 1934 r. ilo$¢ statkow
zmniejszyta sie o 56 szt.,, co odpowiada
69.457 ton br. Poraz trzeci juz w ostat-
nich latach flota handlowa wykazuje zmniej-
szenie; w 1933 r. ilos¢ statkow
ulegta redukcji o 75 o pojemnosci 42.124
ton br., a w 1932 r. 0 50 — o pojemnoSci
48.700 ton br. A zatem zmniejszenie to
wyrazito sie w latach 1932— 1935 cyfrg 181
statkbw o pojemnos$ci 160.281 ton br., w
poréwnaniu ze stanem 1931 r.
Zmniejszenie tonazu w 1934 r. przypisac

bowiem

nalezy przewaznie sprzedazy zagranice (49
statkow — 64.467 ton br.). Reszta za$
statkow czyli 43 o pojemnos$ci 55.776 ton br.)
zostata rozebrana, za$ 16 statkow o 5.776
ton br. zagineto.

Natomiast wybudowano 22 nowych stat-
kéw o pojemnos$ci 13.823 t. br. wobec
17-tu o 18.606 t. br. w 1933 r. oraz przebu-
dowano 14, o pojemnos$ci 4.347 t. br., za-
granica zakupiono 16 statkéw o pojemnosci
11.389 t. br.

Powyzszy tabor ptywajacy byt zatrud-

niony w 1934 r. jak nastepuje.

elektrycznych, ktére dzieki zsyn-
chronizowanym motorkom elektrycz-
nym wykonuja jednakowg ilo$¢ obro-
tow jak witasciwy zegar wahadiowy.
Podobnie réze repetytoréw wykonuja
wzgledem swych puszek takie same
obroty jak r6za kompasu gtéwnego.
Do napedu motorkéw repetytoro-
wych stuzy prad staby, zaczerpniety

czeniem statku na podréze potudniowe, do-
konano szeregu zmian i ulepszen, zmierzaja-
cych do zastosowania statku dla jego przy-
sztej stuzby.

Szczegblng uwage zwrocono na racjonalng
wentylacje wszystkich pomieszczen na statku
oraz zbudowano specjalne chtodnie, stuzace
zarébwno do przewozu towaru jak i konser-
wacji produktow zywnos$ciowych. Najbliz-
szy, inauguracyjny rejs nowej Linji odbedzie
sie dnia 28 lutego r. b. i od tej pory regu-
larnie w odstepach dwumiesiecznych S/S ,,Pu-
taski” odptywac¢ bedzie z Gdyni do Potudnio-
wej AmeryKki.

Uruchomienie nowej Linji Potudniowo-
Amerykanskiej oczekiwane jest z duza nie-

zwec)m

Kursowato miedzy portami szwedzkiemi

a zagranicznemi:

1os¢ Pojemnos¢
t. br. t. br. t. n.
Parowcéw 557 853.034 592.496
Motorowcow 105 361.893 262.639
Zaglowcéw z siln. 560 51.997  38.819
Zaglowcoéw innych 22 8.722 7.449
Razem 1.244 1.275.646 901.403
Kursowato wytgcznie miedzy portami
szwedzkiemi:
1lo$¢ Pojemnosé
t. br. t. br. t.n.
Parowcéw 39 87.625 62.513
Motorowcow 21 171.271 114.202
Zaglowcow z siln. 1 251 204
Razem 61 259.155 176.919

OlLrzymi

ALACE wszedzie zagadnienie zabezpie-
P czenia starcow, chorych i inwalidow
warstw niezamoznych przed nedzg starano
sie ¢wieré wieku temu we Szwecji, rozwia-
za¢ ustanawiajgc ogoélno-narodowe i przy-
musowe ubezpieczenie catej ludnosci szwedz-
kiej. W tym celu stworzony zostat Panst-

z sieci okretowej, albo z haterji.
Tylko przy najnowszym typie kom-
pasu Anschutza motorki repetytoro-
we napedzane sg réwniez pradem
zmiennym, dzieki czemu repetytory
wskazuja za kompasem gtownym
sposobem ciggtym, a nie skokami,
tak jak to ma miejsce przy napedzie
pragdem statym.

Potudniowo - Amerykanskiej

cierpliwoscia i zainteresowaniem przez kolo-
lonje polskie w Ameryce Potudniowej oraz
sfery handlowe, oznacza ono bowiem nawia-
zanie $cislejszego kontaktu z licznie repre-
zentowangw Ameryce Potudniowej emigracj-
ja polska a Macierza i wrozy tak pozadane
zblizenie pomiedzy Polskg a krajami zamor-
skiemu

Wiadomo$¢ o uruchomieniu statej komu-
nikacji pomiedzy Polskg a Ameryka Potud-
niowa zostata powitana entuzjastycznie przez
Polakéw w Brazylji, o czem $wiadczy fakt
zamierzonej przez Naczelng Rade Junacka
w Kurytybie wycieczki do Polski. W tej
sprawie zostatl nawigzany juz kontakt ze
Swiatowym Zwigzkiem Polakéw z Zagranicy.

Uderzajacy jest szybki spadek ilosci
zaglowcéw. Od 1913 r. ilo$§¢ zaglowcow
spadta z 1.446 na 51 w 1934 r. tonaz za$
z 173.671 t. br. na 11.140 t. br.

Stopien zatrudnienia floty handlowej nie
obnizyt sie, gdyz handel morski ulegt ozy-
wieniu. Wobec zmniejszenia tonazu ozna-
cza to, ze pozostaty tonaz byt lepiej wyko-

rzystany i dal lepsze zyski.
Unieruchomionych statk6w byto na 1
stycznia 1935 r. — 110 o pojemnos$ci 35.109

t. br., wobec 196 statkéw (94.163 t. br.)
na przetomie 1933— 1934 r. oraz 255 stat-
kéw (130.834 t. br.) w 1932/1933 r. Cyfry
te wszakze obejmuja jedynie statki, ktdre
byty unieruchomione przez catoroczny okres

czasu.
Z. B.

fundusz ubezpieczeniowy w Szwecji

wowy Zaktad Emerytur Narodowych do
réznicy zawodu
czy zamoznosci, jest od 15

roku zycia wptacaé pewnag sktadke, pobie-

ktérego cata ludnos$é, bez
obowigzana

rang w zwigzku z innemi podatkami, w za-
mian zaco, osoby ktére osiggnety pewien
wiek lub, z powodu choroby albo niezdol-



noséci do pracy z innych powodéw, otrzy-
mujg zasitek w postaci emerytury zastepu-
jacej dotychczasowe zapomogi z instytucji

charytatywnych lub z ofiar oséb prywat-
nych.
Z optat wyzej wymienionych zostat

utworzony osobny Fundusz Emerytur Na-
rodowych, ktéry do obecnej pory dosiegna!
olbrzymiej, jak na ludnos$¢ zaledwie szes-
ciomiljonowa, kwote 727 miljonéw koron
w dniu 30 czerwca r. b. Odsetki tego fun-
duszu maja stuzy¢ na wyptacanie ustalo-
nych Okazuje sie niestety, ze
emerytury owe obliczone ¢wieré wieku temu

emerytur.

nie odpowiadajg dzisiejszym kosztom utrzy-

Na JroJdze

RZEDWCZESNIE jeszcze bytoby mé-
P wi¢, ze totwie udato sie pokonac¢ kry-
zys i wyprowadzié¢ swoje gospodarstwo na-
rodowe na droge pomys$lnej konjunktury
rozwojowej-—niemniej dajg sie juz zauwa-
zy¢ objawy, wskazujace na pewng poprawe
og6lInej sytuacji ekonomicznej kraju. Wi-
dzimy to przedewszystkiem ze sposobu wy-
konywania tegorocznego budzetu, ktéry we-
dtug wszelkiego prawdopodobiefistwa zamk-
niety zostanie bez deficytu, lub conajwyzej
z 2—3 milj. niedoboru. Nowy budzet ma
by¢ ustalony w granicach 151 do 152 milj.
tatow, juz bez deficytu. Pewne polepszenie
wida¢ réwniez w dziedzinie handlu zagra-
nicznego. Gdy w roku ub. bilans handlowy
za pierwsze 9 miesiecy wykazat niedobdr
w sumie 12,7 milj.—to w tym samym cza-
sie r.b. deficyt zagranicznych obrotéw
handlowych spadt do 5,5 milj. tatow., wy-
kazujac jednocze$nie zwiekszenie obrotéw
po stronie eksportu o 14,2 milj., a po stro-
nie importu o 7 milj. tatéow.

W zakresie handlu rzad
totewski trzyma sie nadal zasady, ze moze

sprzedaje,

zagranicznego

kupowa¢ za tyle tylko—za ile
to tez Komisja walutowa uzaleznia zawsze
wydawanie zezwoled importowych od przy-
ptywu operacyj eksportowych.
Nazywa sig to tutaj stosowaniem ,klauzuli
Polega ona na tem, ze
importer przed zawarciem tranzakcji wi-
nien wyszuka¢ takiego eksportera, ktdry
wywozi towar do danego panstwa i uzyskac

walut z

eksportowej”.

od niego zgode na przelew czesci walut na
pokrycie naleznos$ci za importowane to-
wary. Nie trzeba dodawac, ze eksporterzy
sytuacje taka czesto wykorzystujg i sprze-
dajg waluty po wyzszej cenie niz ptaci Bank
totwy, przyczyniajac sie temsamem do
deprecjonowania lata, oraz do$¢ znacznego
zwiekszenia ceny towaréw importowanych.

Stosowanie obostrzen przywozowych nie
lezy w interesie kraju—to tez, jak wynika

mania, ktoére podniosty sie o kilkadziesiat
procent. Pozatem ulokowanie pieniedzy
wptywajacych do Funduszu w sposéb abso-
lutnie bezpieczny, a zarazem rentowny,
napotyka na coraz wigksze trudno$ci wo-
gospodarczego,
pienigdza i stopy pro-
O0l1 w moznosci

tym sy-

bec ditugotrwatego zastoju
obnizenia wartosci
centowej, tak ze nie jest
dotychczas uisci¢ poleganych w
stemie nadziei. Dalszy wzrost
z biegiem czasu, przy lepszej konjunkturze
gospodarczej, zwiekszy odsetki,
zem tez i ilo§¢ oséb uprawnionych do eme-
rytury. gdyby koszta pozostaty
niezmienione na przyszto$¢, to mate sa

Funduszu

ale zara-

Nawet

Lu poprawie

z niedawnego os$wiadczenia min. finansow
Ekisa — totwa chetnie zgodzitaby sie na
wprowadzenie zasad liberalnej polityki tak
w zakresie importu, jak i obrotéw waluto-
gdyby panstwa nie stawiaty
ograniczen ‘totewskiemu Poki
jednak kazde panstwo =zastania sie¢ barje-
rami celnemi, totwa—mowit minister—musi
ochrania¢ swo6j handel zagraniczny i swoje
gospodarstwo narodowe.

wych, inne

eksportowi.

Z innych spraw zastuguje na uwage akcja
rzgdu, zmierzajaca do uzdrowienia stosun-
kéw na rynku pienigznym, $cislej mowiac,

w dziedzinie bankowos$ci. W ciggu ostat-

widoki aby kiedykolwiek mégt ustanowiony
fundusz wywigza¢ sie ze swego zadania.

Wobec tego, zastanawiajg sie czynniki
kierownicze nad zmiang pierwotnych po-
stanowien co do wysokosci optat emery-
talnych oraz wyptacanych emerytur, a tym-
czasem Skarb Panstwa rok rocznie dopetnia
brakujace sumy z budzetu ogélnego. To
samo czynig tez gminy. W 1934 roku do-
ptaty te wynosity przeszto 70 milj. kor.
z czego Skarb wyptacit 56 milj. kor. gminy
za$ 17,5 milj., na og6lng ilos¢ 4.136.100
0s6b ubezpieczonych w 1934/35 r.

Z. B.

nich kilku miesiecy zlikwidowano 7 bankdéw
akc. z 8-iu oddziatami, oraz 6 Tow. wza-
jemnego kredytu. Akcja likwidacyjna trwa
dalej, prowadzona energicznie przez pan-
stwowy totewski Bank Kredytowy. Re-
zultatem tej akcji ma by¢ potanienie kre-
dytu i oparcie zycia gospodarczego o wiasne
zrédta finansowe. Taka sama sanacja ma
by¢ réwniez przeprowadzona na terenie spo-
tek akcyjnych—odpowiednia ustawa ma
sie¢ ukaza¢ w najblizszym czasie. Trzeba sie
wiec liczy¢ z tem, ze caty szereg spotek ak-
cyjnych, stabszych finansowo,
wkrétce przestanie istnie¢, ustepujac miej-
sca instytucjom, opartym o mocniejsze za-
totewska ideologje naro-

zwtlaszcza

soby finansowe i
dowa. (St.)

Z rynku widékienniczego w +totwie

OTEWSKI rynek witékienniczy prze-
’L zywa obecnie okres walki o znizke
cen, w ktorej biorg udziat nietylko sfery
kupieckie i fabrykanci, ale réwniez przed-
stawiciele instytucyj panstwowych z Ko-
misja Walutowa na czele. Kilka wspdélnych
posiedzen, jakie odbyto w tej sprawie nie
przyniosty pozytywnych rezultatow i
na materjaty witékiennicze utrzymane zo-

ceny

staty na dotychczasowym, do$¢ wysokim
poziomie.
Obecnie rozwazany jest projekt dopusz-

zagranicznych, aby przez
spowodowaé ob-

czenia towarow

wywotanie konkurencji

Sankcje i handel
i idace za

PROWADZENIE sankcyj

W tem ograniczenie wymiany towarowej
z Wiochami na zycie gospodarcze Lotwy nie
wywarto zadnego prawie wptywu. Od sze-
regu lat bilans handlowy z Wiochami ukta-
dat sie dla Lotwy niekorzystnie i Witochy
juz chociazby ze wzgledu na swoje potoze-
nie geograficzne nie mogty i nigdy nie od-
grywaty wiekszej roli w eksporcie fotew-
skim.

nizke cen do granic odpowiadajgcych zdro"
wej kalkulacji kupieckiej.

Poniewaz przemyst witdkienniczy w tot-
wie jest opanowany przez kapitat zagra-
niczny, ktéry z tego zrddta czerpat dochody
bardzo czesto przekraczajgce granice nor-
malnej, zdrowej kalkulacji kupieckiej, liczy¢
sie trzeba z mozliwos$cia cze$ciowego otwar-
cia rynku totewskiego dla zagranicznych
wyrobéw witokienniczych. W pewnych wa-
tego bliskiego nam
rynku maégtby sie ubiegaé i przemystpolski—
mozliwe tu sa jednak tylko tranzakcje za-
(Sst.)

runkach o zdobycie

mienne.

z Wiochami

Szty tam gtéwnie kopalniaki, len i siemig
Iniane, oraz niewielkie ilosci masta.

Z Wtoch natomiast sprowadzono owoce
potudniowe, gtdwnie pomararicze, manda-
rynki i cytryny.

W ciggu 9 miesiecy r. b. Lotwa importo-
wata z Wtoch towaré6w na sume 1.164 tys.,
wywiozta za 483 tys. tatow. Saldo pasywne
wynosi zatem 681 tys. tatéw. W roku ub.

saldo ujemne wynosito 545 tys. latow. (t.)
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Battycha konferencja gospodarcza

NFERENCJA min. spraw zagranicz-
K(p)ych totwy, EstonjiiLitwy, ktéra ostat-
nio odbyta sie w Rydze—ws$réd szeregu in-
nych spraw—zajmowata sie rowniez kwestja
rozszerzenia stosunk6w gospodarczych mie-
dzy temipanstwami. Omoéwieniem catoksztat-
tu tych spraw zajmie sie specjalna Konfe-
rencja Gospodarcza, ktérej termin nie zostat
jeszcze doktadnie wyznaczony, ale w przy-
blizeniu okreslono go na druga potowe
1936 r.

Opracowaniem programu Konferencji ma
sie zajac¢ totewskie Min.
nych, ktére w tym celu zwotaé ma w naj-
blizszej przyszto$ci narade ekspertow. Trud-
no w tej chwili powiedzie¢ czy i w jakim

Spraw Zagranicz-

zakresie uda sie tworcom koncepcji o sze-
rokiej kooperacji ekonomicznej 3 panstw
Battyckich zrealizowac¢ ich projekty, tem-
bardziej, ze ma sie tu do pokonania caty
szereg przeszkéd—nietylko natury politycz-
nej, ale i gospodarczej.

Naturalnie, ze takie sprawy, jak ujedno-
stajnienie nomenklatury celnej, unifikacja
prawodawstwa gospodarczego itd. przepro-

wadzi¢ bedzie tatwo, ale juz sprawa unji
celnej natrafi niewatpliwie na duze trudnosci
i duze sprzeciwy, co si¢ prawdopodobnie
ujawni juz w czasie narad ekspertéw. W at-
pliwem jest réwniez, aby doszto do stworze-
nia wspo6lnego Biura handlu zagranicznego,
a tembardziej do urzeczywistnienia takich
projektéw, jak specjalizacja kazdego pan-
stwa tylko w pewnej dziedzinie przemystu,
aby wykluczyé moment konkurencji wza-
jemnej.

Zreszty, jezeli chodzi o projekty—to jest
ich wiele i bedzie jeszcze wiecej—zycie jed-
nak przejdzie prawdopodobnie nad wiek-
szoscig z nich do porzadku i dotychczasowy
stan rzeczy nad Battykiem wielkim zmianom
nie ulegnie. (St.)

PrzyJdziat pozwolen

na przywoéz wegla na totwie
ODANIA o przydziat kontyngentéow

P na przywo6z wegta i koksu dla celow

przemystowych na Ltotwe w pierwszym

kwartale roku 1936-go moga by¢ wnoszone

najp6zniej do dnia 15 grudnia b. r.

totewsho-francushie e@hwoty handlowe

TATYSTYKA totewska wykazuje, ze
SLotwa wywiozta do Francji w' ciagu
pierwszych 9 miesiecy r. b. towaréw na
sume 1.220 tys., import natomiast osiggnat
w tym 2.250 tys. tatéow.
Czynniki zabiegajag obecnie o
wyréwnanie tego salda w drodze rozszerze-
nia kontyngentéw dla towaréw totewskich-
W czasie tych pertraktacji stwierdzono po-
dobno, ze dane przytoczone przez statysty-
ke totewska nie odpowiadaja cyfrom sta-
tystyki francuskiej, przyczem rozbiezno$¢

jest do$¢ powazna.

samym czasie

totewskie

Statystyka francuska oblicza bowiem
eksport totewski do Francji na sume 12,7
milj. (okoto 2,3 milj. tatow), swoj za$ eks-
port do totwy okre$la sumg 6,3 milj. fr.
(ca 1.25 milj. #s.). Wynika z tego,
totwa moze mie¢ pretensje do Francji o

ze nie

wyréwnanie pasywnego bilansu handlowe-
go, lecz naodwrét—strona francuska moze
sie domaga¢ poczynienia przez totwe za-

kupéw na sume przeszto miljona fatéw.
Przyszto$¢ pokaze, po czyjej stronie jest
stusznos$¢. (St.)

Zmiana na sftanowislcu posta R. P. w Helsinkach

TYCH dniach
W 7-letnim pobycie poset R. P. p.Fran-
ciszek Charwat, aby obja¢ takie same sta-
nowisku w Rydze. Pozegnanie min. Char-
wata nosito wyjatkowo serdeczny charakter
udziat

opuscit Helsinki po

tem brali
i korpus dyplo-

przyczem w pozegnaniu
nietylko cztonkowie rzadu
matyczny, ale rowniez szerokie sfery spote-
czenstwa finskiego, oraz kolonja polska,
z ktéremi parnstwo Charwatowie w czasie
swego pobytu w stolicy Finlandji utrzymy-
bliskie, na wzajemnem
stosunki.

wali zrozumieniu
oparte,

Postem R. P. w Helsinkach mianowany
zostat dotychczasowy radca Ambasady pol-

skiej w Moskwie Sokolnicki, pozostajacy

juz od szeregu lat w polskiej stuzbie dy-
plomatycznej. Jednocze$nie nastgpita zmia-
na na stanowisku sekretarza Poselstwa.
Stanowisko to po ustepujacym p. Romanie
Huzarskim objat p. Tadeusz Narzymski
z centrali M. S. Z. (St.)

W ptywy i wyJdatlci

panstwowe Finlandji

TPLTW Y skarbowe za czas od stycz-
* » nia do listopada wtacznie wyniosty w
tym roku 2.740,3 milj., wydatki za$ 2.458,2
marek finsk. W tym samym okresie
dochody wynosity 2.999,6 milj.,
(St.)

milj.
roku ub.
a wydatki 2.578,2 milj. mk. f.

OLroty towarowe z Sowietami

ILANS handlowy z Rosja
ksztattuje sie dla Lotwy w dalszym
ciggu niekorzystnie. Za czas od stycznia do
totwa importowata z
towaréw na sume

sowiecka

wrze$nia witgcznie
Rosji réznych
2.559 tys., wywiozta za$ za 1.020 tys. ta-
tow. Deficyt wynosi zatem prawie miljon,

SOwW.

tatow, co w warunkach totewskich stanowi
powazng pozycje. Réwniez rok ub. zakon-
czyt sie dla totwy bilansem pasywnym,
jednak w sumie znacznie mniejszej, bo tylko
200 tys. tatow. (St.)

Obnizka emerytur na totwie

ABINET totewski zakonczyt debate
G nad sprawg obnizki emerytur do 70%
pensji zasadniczej. Dotychczas emerytury

wynosity 80% pensji zasadniczej.
Zmiany taryfy celnej natotwie

ADA Ministrow zatwierdzita zmiany
R taryfy celnej, ktéra zostata obnizona
w stosunku do: ryzu, bananéw, winogron,
futer luksusowych, niektérych mechaniz-
mow zegarowych, czesci kottdw parowych,
produktow chemicznych i farmaceutycznych
oraz niektérych samochodéw. Podwyzszono
cto na elektryczne zegary oraz kiszki su-
rowe i solone.

Uktad kandlowy
niemiecko - totewski

T 17 DNIU 4 grudnia podpisany zostat
* * w Rydze uktad w sprawie wymiany
towarowej miedzy totwg i Niemcami na

okres 1936 r. konwencja wetery-
naryjna. Uktad wejdzie w zycie w dn. 1
stycznia 1926 r. i moze by¢ automatycznie
przedtuzony, jezeli nie zostanie wymowiony
na miesigc przed terminem. Uktad nie moze
trwaé diuzej, niz podstawowy traktat han-

oraz —

dlowy miedzy obu krajami z 1926 r.

Konjunltlura

w przemysle finskim

RZEMYSt finski przezywa obecnie
P okres wyjatkowo pomys$lnej dla siebie
konjunktury, zwtaszcza jezeli chodzi o zapo-
rynku Wigze
sie to $cisle ze wzrostem zamoznosci kraju,
oraz zdolno$ci nabywczej jego mieszkancow.

trzebowanie wewnetrznego.

Jezeli warto$¢ produkcji w stosunkowo
nieztym okresie, bo w 1926 r. okreslimy
cyfrg 100, to Ill-ci kwartat r. b. wykazuje

135. W ciggu 3 lat poprzednich index ten

wynosit 117, 104 i 95. Widzimy stad, ze
pod wzgledem rozwoju krajowego prze-
mystu Finlandja przebrneta juz przez

okres kryzysu, wchodzac na droge peinego
rozwoju. (St.)



Finsko-Francuska lzLa

ZIEK staraniom kot finskich oraz po-
D selstwa francuskiego wkrdtce powstac
ma w stolicy Finlandji ,Finsko-Francuska
Izba Handlowa”, majaca stuzyé nietylko
interesom handlowym, ale rozwo-
jowi miedzy obu krajami stosunkéw finan-
kulturalnych.

rowniez

sowo-gospodarczych i

Francja w zyciu gospodarczem Finlandji
nie odgrywata dotychczas i w dalszym cia-
gu nie odgrywa jeszcz wybitniejszej roli—
juz chociazby, ze nie znajduje
sie w rzedzie gtéwnych odbiorcéw towarow
finskich, ani tez nie bierze wiekszego udziatu
w finansowaniu finskiego przemystu.

przez to

Gospodarczemu zblizeniu obu krajow
przeszkadzaty takze niezbyt przychylne
dla Francji nastroje polityczne wséréd Fin-
néw, ktérych tagczg od dawna zazyle sym-
patje z Niemcami. Francji uwazaja rowniez

Estonska Wystawa Krajowa

RGANIZACJE gospodarcze wespot z
O z Min. gospodarki narodowej opra-
cowuja obecnie projekt Estonskiej W ysta-
wy Krajowej, ktérej termin wyznaczony
zostat na 1938 r.

W ystawa ta ma byé najwiekszag tego ro-
czasu istnienia niepod-
(St.)

dzaju impreza od
legtego panstwa estoAskiego.

Ograniczenie

przesytek pienieznych
D 22 LISTOPADA r.b.

O w Estonji nowe rozporzadzenie o

przekazach pienieznych. W mys$l tego roz-

porzadzenia kazdy mieszkaniec moze na-

poczcie prze-

obowigzuje

dawaé¢ dziennie na tej samej
kazy zagraniczne do wysokos$ci 10 Kor. est.

Na przekazywanie wyzszych sum ko-
niecznem jest uprzednie uzyskanie zezwo-
lenia Banku Estonskiego. (St.).

Handlowa w Helsinkack

za zte ,bratanie si¢ z odwiecznym wro-
giem Finlandji — Rosja” tak za czasow
carskich, jak i obecnie przy rezimie sowiec-
kim. (St.)

Bilans handlowy Finlandji

ANDEL zagraniczny w dalszym ciggu
H ksztattuje sie dla Finlandji korzyst-
nie. W listopadzie nadwyzka bilansu hand-
lowego osiagneta 50,1 milj. marek finskich,
a za okres pierwszych 11 miesiecy r. b.
saldo dodatnie wynosi 707,4 milj. mk. f.

Zastuguje na podkreslenie fakt, ze wyjat-
kowo pomys$iny stan handlu zagranicznego
osiggnieto nie w drodze stosowania ograni-
czen przywozowych, do ktérych Finlandja
ucieka sie naog6t rzadko, lecz przez utrzy-
manie na wysokim poziomie swego eks-

portu. (St.)

Oknizka dyskonta w Estonji

STONSKA lIzba Przemystowo-Handlo-
E wa wypowiedziata sie za obnizeniem
stopy dyskontowej do 5% . Jak podaje pra-
sa obnizka ta ma by¢ wkrotce wprowadzo-

na w zycie. (St.)

Nowa umowa kandlowa
z Niemcami

KONCU listopada r.b. nastagpita w
WTaIIinie podpisanie nowej estonisko-
nieinieckiej umowy handlowej, opartej o
traktat handlowy z 4 stycznia 1935 r. No-

szereg przy-
produktow

wa umowa zapewnia Estonji
wilejow w zakresie eksportu
rolnych, zwtaszcza $win tucznych i masta.

Estonja przyznata ze swej strony Niem-
com pewne ulgi w dziedzinie importu arty-

Strajk

a dunskie zakupy wegla na

gornikéw angielskich

iebezpieczenstw o strajku weglo-
N wego w Anglji spowedowato, ze duriscy
kupcy weglowi tworza znaczne zapasy.
W skutek tego powstaty w Anglji trudnosci
w zaokretowaniu wszystkich zamdéwionych
ilosci wegla przez Danje. Trudnosci te wy-
wotaty mozliwos¢, ze Danja bedzie
mogta w biez. miesigcu sprowadzi¢ z Anglji
tych ilosci wegla, ktore zostaty ustalone
w uktadzie handlowym dunsko-angielskim.
Wobec tego jednak, ze Danja zakupita
w Danji w ciggu b. r. o 74 tys. ton wegla
wiecej, niz byta do tego zobowigzana przez
umowe, Anglja miata sie zgodzi¢ na to, aby

nie

Ogtoszenie protokutu taryfo-

wego polsko-finlandzkiego
DZIENNIKU Ustaw Nr. 87 z dn.
2 grudnia r. h. opublikowany zostat
pod poz. 540 protokut taryfowy miedzy
Polskag a Finlandja, podpisany w W arsza-
wie dn. 30 czerwca 1934 r. oraz — pod
poz. 541 — os$wiadczenie rzgdowe z dn. 20
b. w sprawie wymiany doku-
tego protokutu.

listopada r.
mentow ratyfikacyjnych

Nowy syndykat w Finlandji
ARBARNIE finskie, produkujgce sko-
G ry podeszwowe, zawarty ostatnio umo-
we w sprawie utrzymania jednakowych cen
na rynku wewnetrznym, oraz uregulowania
og6lnych warunkéw sprzedazy. Porozumie-
nie to niezawodnie rozciaggniete zostanie
takze na dziedzine produkcji, aby unikng¢
przesycania rynku nadmiarem towaru. (St.)

kutéw galanteryjnych, chemikalji, maszyn

itd. Podpisanie umowy poprzedzity kilku-

dniowe rokowania, prowadzone w Tallinie.
(St.)

Handel z Witochami
zycie sankcyj

prowadzenie w
W przeciw Wiochom, przeszto w Estonji

bez wiekszego wrazenia. Obroty handlowe
miedzy obu temi panstwami nigdy nie byty
ozywione, a w ciggu ostatnich lat spadty
do minimum. W 1934 r. eksport estonski do
Wioch wyrazit sie w sumie 500 tys. ko-
ron, za$ import —900 tys. kor. est.

W ciaggu pierwszych 10 miesiecy r. b.
wywieziono do Wioch towaréw (drzewo i
kartofle) wszystkiego za 100 tys. kor., gdy
natomiast import z Wtoch osiggnat 900 tys.
koron. Bilans handlowy z Witochami ksztat-
stale niekorzystnie.

(St.)’

towat sie dla Estonji

innych rynkach

w grudniu b. r. Danja zakupita na innych
rynkach 20 tys. ton wegla. [Ilo$¢ ta nie
bedzie wliczona do stosunku procentowego,
ustalonego w umowie pomiedzy obu kra-
jami.

Przyjecie ustawy walutowej

w Danji

ARLAMENT przyjat t. zw. ustawe wa-
P lutowg, stanowiacg podstawe obecnej
polityki handlu zagranicznego rzadu dun-

skiego.



12

Plan

TJIOLACZONE komisje radzieckie odbyty
A- pod przewodnictwem Komisarza Rzadu
posiedzenia, na ktérych rozpatrzono opra-
cowany plan zabudowy Gdyni. Plan obejmu-
je sprawy, dotyczace zagadnien komunika-

cyjnych, przeznaczenia terenéw, sposobu
zabudowania oraz inwestycyj miejskich.

Plan przewiduje rozwéj Gdyni do 250
tys. mieszkancéow, dla ktérych pomiesz-

czenia przewidziane jest 19CO ha terenéw
budowlanych. Srédmiescie zabudowane be-
dzie zwarto blokami o wysoko$ci 5—7 kon-
dygnacyj; dzielnice mieszane otrzymajg za-
budowania oraz grupowe
0 wysokos$ci doméw od 3 do 4 kondygnacyj,
za$ dzielnice mieszkaniowe zostang zabu-
dowane luzno domami o wysokosci 2 i 3
kondygnacyj.

Dla przemystu przeznaczona bedzie dziel-
nica przy projektowanym kanale przemy-

rowniez zwarte

stowym.
Dzielnica letniskowo-kuracyjna
utworzona w Ortowie, za$ Kamienna Goéra

zostanie
w Gdyni zostanie przeznaczona wytacznie
na dzielnice willowa.

Plan przewiduje podziat terenéw budo-
arterjami promenad, pokrytych
potaczenie z lasem redtowskim

wlanych
zielenig, i
1 iasem chylonskim.

zaLuJdowy Gdyni

W dziedzinie komunikacyjnej
dziana jest m. in. budowa dworca osobo-
wego przy ul. Swietojariskiej oraz stacyj

kolejowych w Ortowie, na Grabéwku, w Chy-

przewi-

lonji, Rumji i w Oksywiu.
Wspomniany plan przedstawiony bedzie
w dniach najblizszych Radzie Miejskiej do

formalnego zatatwienia, poczem zostanie
przedtozony do zatwierdzenia witadzom nad-
zorczym.

Handel

ILANS handlu zagranicznego Rzeczy-
B pospolitej Polskiej i W. M. Gdanska
w listopadzie r. b. przedstawiat sie — we-
dtug tymczasowych obbczen Gt Urz. Stat.—
jak nastepuje:

Przyw6z —«211.029 ton, warto$ci 76.973
tys. zh

Wywo6z — 1.237.779 ton, wartosci 82.373
tys. zl.

Dodatnie saldo wyniosto wiec w listo-
padzie r. b. 5.400 tys. zh
W poréwnaniu z pazdziernikiem r. b.
wywo6z spadt o 1.096 tys. zt., przywdz za$

02.264 tys. zl.

POLSKA  AGENCJA  MORSKA

SP.z 0. 0.

POLISH

SHIPPING AGENCY LTD.

adres telegraficzny PA M

GDYNIA

Smietojariska 10, tel. 2957

G DANSK

Hopfengasse 27, tet. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE

TRANSPORTY MORSKIE

TOWAROW MASOWYCH

AGENCI LINIJ OKRETOWYCH Z GDYNI -

GDANSKA DO

Tallina, Helsingiorsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpji,
Portow Renskich, Londynu, Hull, Rio de Janeiro,

Santos, Buenos Aires,

Portow Pélw.

Malakka,

Chin, Japonji i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH

PORTOW

SWIATA

zagraniczny Polski w

Nowy przewodniczgcy Rady In-
teresantow Portu Gdansltiego

A NADZWYCZAJNEM walnem ze-

braniu Rady Interesantéw Portu Gdan-
skiego wybrano na miejsce dotychczasowe-
go przewodniczacego dyr. Konderskiego,
ktory opuscit Gdansk, prezesem dr. Stani-
stawa Goldmana, dotychczasowego drugiego
wiceprezesa, a na jego miejsce dyr. Piotra
Blitka.

listopadzie

Zwiekszyt sie wywo6z nastepujgcych arty-
kutow (w milj. zI1.): wegla o 1,4, fasoli o 1,1,
maki zytniej o 1,0, gesi o 0,9, chmielu o0 0,8,
Inu i odpadkéw o 0,8, ziemniakéw S$wie-
zych o 0,5, masta o 0,5, cukru o 0,5.

Zmniejszyt sie wywéz nastepujacych arty-
kutdw (w milj. zt): bali, desek, tat, opoléw,
o 2,0, bekonéw o 1,4, jeczmienia o 1,3,
szyn kolejowych o 0,7, zelaza i stali o 0,6,
parafiny 00,5, cynku i pytu cynkowego 0 0,5,
jaj o 0,4, koksu o 0,4.

Zwiekszyt sie przyw6z nastepujacych
artykutow (w milj. zt): tytoniu i wyrobow
tytoniowych o 2,3, $ledzi $wiezych, solo-
nych o 1,3, silnikéw ttokowych, lokomobil,
turbin o 0,9,

Zmniejszyt sie nastepujacych .
artykutéw (w milj. zt): wetny owczej cze-
sanej o 1,3, zelastwa o 1,2, welny owczej
pranej o 1,0, alumjnjum, blachy aluminjo-
wej 0 1,0, skor futrzanych 00,9, szmat o 0,6,
bawetny i odpadkéw o 0,4, miedzi, blachy

kopry o 0,7.
przywoéz

miedzianej o 0,4.
N ow a lzLa
Przemystowo-Handlowa
w Gdansku

W DNIU 23 grudnia nastgpito w Gdan-
sku uroczyste wprowadzenie w urze-

lzby
jak

dowanie nowych cztonkéw Gdanskiej
Przemystowo-Handlowej, ktéorzy —

wiadomo — nie sg juz wybierani przez kola

gospodarcze, lecz mianowani przez preze-
sa lzby.

Wiér6d nowych cztonkéw znajduje sie
dwéch Polakéw, a mianowicie dyrektor

oddziatu P. Z. P. Z., poset
gdanskiego oddziatu
Kierski.

lzby pod-

gdanskiego
Budzynski oraz dyr.
Banku Kwilecki- Potocki, p.

Podczas dyskusji cztonkowie
kreslili m. in. bardzo powazne straty, jakie
poniosto gdanskie zycie gospodarcze na
skutek przeprowadzonej przez Senat de-
waluacji guldena. Jeden z méwcow wskazat
na pogtoski, wedtug ktérych Senat zamierza
wprowadzi¢ nowy podatek od dochodéw,
uzyskanych z obrotow dewizami na terenie
W. Miasta.

W odpowiedzi wiceprezydent Senatu Huth
zapewnit zebranych, ze pogtoski te nie od-
powiadaja prawdzie, i ze Senat, zamierza-
jac przeprowadzi¢ jakiekolwiek zarzadze-
nia gospodarcze, nie uczyni tego bez wy-
stuchania opinji gdanskich organizacyj go-
spodarczych.



Inauguracyjna wycieczka M/S

OWIADUJEMY sie, ze dragi wspa-
D niaty transatlantyk m/s ,Batory”,
bedacy juz na ukorczeniu w stoczni wioskiej
w Monfalcone, odbedzie okrezng podréz
z jednego z portéw na Adrjatyku do portu
macierzystego w Gdyni. Podr6z ta bedzie
nosita charakter wycieczki inauguracyjnej.
Wycieczka ma sie odby¢ w kwietniu 1936 r.

Rada

ZBA Przemystowo-Handlowa w Warsza-
I komunikuje, iz sprawa powotania
do zycia Rady Handlu Zagranicznego na
terenie Zwigzku Izb Przemystowo-Handlo-
wych wkroczyta juz w stadjum realizacji.
Sprawa ta wigze sie z tendencjg skoordy-
nowania prac instytucyj, dziatajacych w za-
kresie handlu zagranicznego, celem zapew-

wie

nienia jednolitej polityki na tym odcinku
zycia gospodarczego.
Jak wiadomo w chwili obecnej na polu

handlu zagranicznego dziata — poza Radg
Traktatowg i jej biurem — 8 instytucyj o
charakterze mniej lub wiecej spoteczno-

gospodarczym, stanowigcych niejako po-
mocnicze instrumenty polityki panstwowej
w zakresie pomocy dla wywozu lub regla-
mentacji eksportu i importu. Sg to: Rada
Polityki Kompensacyjnej, Centralna Ko-
misja Przywozowa, Miedzyizbowa Komisja

PrzyLrzezne potowy ryL

TIRZYBRZEZNE potowy ryb morskich
w listopadzie wyniosty ogétem 1.250,3
tys. kg., warto$ci 264,6 tys. zt. W poréwna-
niu z listopadem r.
wieksze ilosciowo o 730 tys. kg., za$ war-
tosciowo o 88 tys. zt. Listopad r. b. stal pod
znakiem potowu szprotéw, ktérych ztowio-
no 1.119,5 tys. kg. wartosci 223,9 tys. zi,
t. j. okoto 90% ogdlnej
wszystkich gatunkéw ryb w miesigcu spra-
wozdawczym.
W potowach ryb przodujace miejsce zaj-
muje Hel z iloScig 858,7 tys. kg, wartosci

ub. potowy obecne sa

ilosci potowow

W zrést obrotéw portu

GOLNY obrét towaré6w rybnych w
O porcie rybackim w Gdyni w listopa-
dzie wynidst 6,5 tys. t, t. j. 0 2% tys. t.
wiecej, niz w tym samym miesigcu r. ub.
Z og6lnej ilosci obrotu przypada 2.207 tys.
kg. na potowy wtasne, na import 4.314
tys. kg. Z ogélnej liczby potowéw wiasnych

przypada 1.616 tys. kg. ryb na potowy na
morzu Po6tnocnem, 160 tys. kg. na Gdynie,

RYNEK

rybackiego w Gdyni

,Batory
Czas jej trwania wyniesie okoto 23 dni.
Trasa wycieczki przewiduje postoje w

Barcelonie, Casablanca, na Maderze, w Liz-
bonie i w Londynie. Swieta Wielkiejnocy
wypadng na Maderze.

Przypuszczalnie juz w poczatkach stycznia
ustalone zostang tej niezwykle
interesujgcej imprezy.

szczegoOty

liandlu zagranicznego

Obrotu Towarowego, Polskie Tow. Handlu
Kompensacyjnego, Powiernicze Tow. EKk-
sportowe, Polska Centrala Importu Kawy,
Kompanja Handlu Zamorskiego, Tow. Han-
dlu Zagranicznego. Wszystkie te instytucje
powstawaty niezaleznie jedna od drugiej
w miare rozszerzania sie zakresu prac sa-
morzadu przemystowo-handlowego na polu
organizacji handlu zagranicznego. DoSwiad-
czenie, wynikajace z dotychczasowej dzia-
talnosci wspomnianych instytrcyj, wykazuje
konieczno$¢ przeprowadzenia odpowiednich
koordynacyj o komasacyj ich prac, co nie-
watpliwie wptynie na usprawnienie reali-
zacji przez Zwigzek lzb Przemystowo-Han-
dlowych ciagle sie jego
zadan w dziedzinie organizacji handlu za-

rozbudowujacych

granicznego.
W dn. 12 grudnia odbyto sie konstytu-
cyjne zebranie Rady Handlu Zagranicznego.

morskich w listopadzie

175,9 tys. zl. Z innych miejscowos$ci wy
brzeza polskiego przypadajag nastepujace
ilosci potowéw (w tys. kg.): na Gdynie 167,1,
Jastarnie — Wielkg Wie$ 164,3, Chtapowo—
Karwie 32,4 Puck—Obluze 10,3, na pozo-
state 17,5.

Najwiekszym odbiorcg ztowionych ryb
sag Wedzarnie na wybrzezu, ktére zakupity
1.107,7 tys. kg. wartosci 226,4 tys. zt. Na
rynku miejscowym sprzedano 138,2 tys. kg.
ryb wartosci 36,6 tys. zt. Do Gdanska wy-
wieziono minimalng ilo$¢ 4,4 tys. kg. ryb
wartosci 1,6 tys. zt
w listopadzie
za$ na dowdz z Helu i innych miejscowosci
wybrzeza 424 tys. kg. Na import ryb sktada

sie dowoéz z Anglji w ilosci 3.737 tys. kg.
i z Norwegji 577 tys. kg.
Z portu rybackiego w Gdyni wystano

w listopadzie wgtab kraju 270 wagonéw ryb.

W arto podkres$li¢, ze z posréd 18 statkow,
jakie w listopadzie zawinety do portu rybac-
kiego w Gdyni, zaledwie 1 statek byt polski.

FRACHTOWY

Wydawanie zaswiadczen

o ocleniu

towaréw zagranicznyck

iejednokrotnie importerzy to-
zagranicznych, pochodzacych
stosujacych ograni-

im

warow
z niektérych krajow,
dewizowe,
specjalnych zaswiadczen,
zostat oclony, zaswiadczenia takie maja na

czenia proszg o0 wydanie

ze dany towar
celu umozliwienie otrzymania naleznos$ci za
towary wywiezione do tych krajéow. W zwigz-
ku z tem, Ministerstwo Skarbu wyjasnito
okélnikiem z dn. 5. X 11, ze jezeli importe-
rzy zwrécag sie do urzedéw celnych o wyda-
nie takich zaswiadczen, to nie powinny one
im tego odmawia¢ pod pewnemi warunkami.

Wniosek o wydanie takiego zas$wiadcze-
nia powinien by¢ ztozony na piSmie, przy-
czem powinno by¢ wskazane, jakiej wiadzy,
instytucji ma by¢ przed-
Wniosek po-
dlega optacie stemplowej w wysokosci 3 zh

wzglednie jakiej

stawione to za$wiadczenie.

Wydane zaswiadczenie podlega optacie stem-
5 zl.

plowej w wysokosci
Wydawanie pozwolen
na przywo6z pomarancz

O MINISTERSTWA Przemystu i Han-
dlu wptywajag podania instytucyj i or-

ganizacyj spotecznych, m. in. zwigzanych
z przysposobieniem wojskowem lub innemi
instytucjami humanitamemi — o udzie-
lenie pozwolen na przywéz pomarancz.

Poniewaz wspomniane instytucje i
nizacje nie majg nic wspélnego z handlem

orga-

pomarafnczami, przeto uzyskane pozwolenia
mogtyby jedynie sprzeda¢ badz posredni-
kom, badz firmom zajmujacym sie
handlem pomarafczami, osiggajac przytem
cze$¢ ich zarobku na swoje cele spoteczne.

W dalszej wiec konsekwencji tego
dzaju postepowanie bytoby réwnoznaczne
z popieraniem handlu pozwoleniami przy-
wozu, przez M. P. i H. co
uzna¢ nalezy za rzecz niedopuszczalng. Wo-
bec tego Min. Przem. i Handlu zaznacza,
ze podobnie jak w roku ubiegtym
pozwolenia przywozu udzielane bedg tylko
firmom, zajmujacym sie dotychczas han-
dlem pomarainczami i posiadajagcym S$wia-

tez

ro-

wydawanemi

dectwa przemystowe na prowadzenie przed-
siebiorstwa handlowego.

Zt6z grosz na F. O. M.

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO za ni. listopad i grudzien 1935 r. Polskie) Agenc)i Morskie)

Wegiel.

Eksport wegla z Gdyni i Gdanska byt
w miesigcu listopadzie szczeg6lnie ozywio-
ny i to przedewszystkiem do portéow wtos-
kich oraz innych $r6dziemnomorskich. Staw -
ki frachtowe w tym kierunku wykazaty pe-

wien wzrost ze wzgledu na ooczekiwane
sankcje, tak, ze statki 7— 8000 ton nowe
do zachodnich portéw wtoskich mozna byto
otrzyma¢ po stawce sh 10/3, a 5000 ton
po sh 11/3. Te stawki frachtowe w potowie
mie,s. listopada wykazaty wzrost o dalsze 6d.

tadunki 5—6000 odptynety
z przeznaczeniem do Piraeus, Aleksandrji,

Liczne ton
Bony i Algieru.

Z wzrostem stawki frachtowej w
kierunku wzmocnit sie rownoczed$nie frach-
rynek dla innych krajéw. Tak n.p.

tym

towy
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stawki za wegiel do Poinocnej Francji
wzrosty o fr. frcs. 1 za to., do Belgji za$
0o 6 d. do 9 d. Je$li w pazdzierniku mozna
byto jeszcze otrzyma¢ statek 3.000 ton do
Antwerpji za sh 4/—do 4/3, to juz w mie-
sigcu listopadzie ptacono za statek tej sa-
mej wielko$ci sh 4/9.

Pewng tendencje zwyzkowg wykazaty
stawki frachtowe do Szwecji, a mianowicie
o sh 1/—, np. w pazdzierniku ptacono za
3000 ton do Stockholmu sh 4/—, gdyz tym -
czasem w listopadzie ptacono juz sh 5/—.
W niektérych wypadkach osiggano nawet
stawki wyzsze i to za statki terminowe.
Eksport do Szwecji i Danji hyt bardzo
gdyz kopalnie chciaty
wykorzysta¢ swdj tegoroczny kontygent.
Précz tego odprawiono mniejsze statki
weglowe od 1— 1200 ton do Islandji. Dalej
poszukiwany byt réwniez tonaz terminowy
od 1500— 1800 ton do portéw potudniowo-
finskich, gdzie takze stosunkowo otrzymy-
wano wysokie stawki a mianowicie sh 5/9

ozywiony, jeszcze

za to.

W miesigcu grudniu dat sie odczu¢ znacz-
ny zwrot w eksporcie. Co sie tyczy Wtoch,
to w miedzyczasie uchwalone sankcje orga-
niczyty bardzo eksport, poniewaz w tym
kierunku wolno byto odprawia¢ jedynie
statki z tadunkiem, ktéry hyt kompensacja
za statki ,Pitsudski” i ,Batory”. Ze wzgle-
du na znaczny wzrost stawek frachtowych
do Wtoch, armatorzy wykazali wielkie za-
interesowanie dla tych tadunkoéw, jednak-
ze zwyzej wymienionych powoddéw (sankcje)
ilos¢ tadunkoéw byta ograniczona i wykazat
Skutkiem
tego stawki frachtowe obnizyty sie jak n.p.
do Wtoch Zachodnich do sh 10/—a nawet
w potowie grudnia juz z tatwo$cig mozna
byto otrzymac¢ tonaz kazdej wielkosci po
sh 9/—. To samo mozna réwniez powiedzie¢
o innych portach $rédziemnomorskich jak:

sie¢ zbyt wielki nadmiar tonazu.

Aleksandrja, Piraeus i o portach Morza
Adrjatyckiego.

Stawki frachtowe do portéw Morza P6t-
Battyckiego pozostaty niezmie-

tutaj zaznaczyl si¢ pewien

nocnego i

nione, gdyz

KRONIKA PORTOWA |

« GOSCIE GDYNI.

Dn. 1. XIl. r. b. przybyli do Gdyni, w to-
warzystwie Wiceministra M. P. i Il. p. Do-
lezala oraz Dyrektora Departamentu Mor-
skiego M. P. i H. p. Mozdzenskiego, goscie
francuscy w osobach deputowanego p. Gas-
ton Martin z matzonka i senatorem p. Ana-
téle de Monzie. Przybytych na dworcu po-
witaty miejscowe Witadze Administracyjne

brak ktéry zostat spowodowany
przez wzrost eksportu Gdanska
i innych portéw battyckich do portéw Mo-

tonazu,
zboza z

rza Pétnocnego. Précz tego dos$¢ duza ilos¢
statkOw byta zainteresowana w tadunkach
drzewnych, gdyz finscy i szwedzcy ekspor-
terzy drzewa starajg sie przed zakoncze-
niem sezonu oprézni¢ swoje sktady, wobec
tego ptaca stosunkowo wyzsze stawki.

Nadmieni¢ nalezy eksporcie
wegla do Ameryki Potudniowej, ktéry row-
niez pozostaje pod wptywem sytuacji poli-
tycznych. Tutaj ptacono z poczatkiem listo-
pada za 8000 ton do Buenos Aires sh 11/—
a z koncem tego miesigca sh 10/6, za$ z po-
czatkiem grudnia odprawiono 2 statki okoto
8000 ton juz tylko po sh 10/—.

jeszcze o

Sumujac powyzsze dane dochodzimy do
wniosku, ze w por6wnaniu z rokiem poprzed-
nim zaznaczyt sie ogdlny spadek eksportu
wegla w r. biez., gdyz wywoéz do Irlandji
zupetnie ustat, ponadto za$ znane kontrakty
miedzy polskiemi kopalniami i Angljg do-
prowadzity do wustalenia pewnych granic
w eksporcie wegla i skutkiem tego nie moz-
na byto tyle towaru sprzedaé, azeby za-
doscuczyni¢ zapotrzebowaniom rynkowym.
Znaczne zapotrzebowanie polskiego wegla
okazaty rowniez kraje skandynawskie, Ame-
ryka Potudniowa i Las Palmas. Spowodu
wyzej przytoczonych kontraktéw kopalnie
polskie nie mogty jednak uwzgledni¢ ogél-
nego zapotrzebowania. Bytoby zatem wska-
zane, by w roku 1936 staraty sie kopalnie o

rozszerzenie eksportu.

Cukier

W miesigcu listopadzie i grudniu ekspor-
towano okoto 10.000 ton do portéw po-
tudniowo finskich i Wazy. Stawki frachto-
we do Potudniowej Finlandji wynosity dla
partji 1.2000 ton listopada
sh 6/-, by pdzniej jednak w $lad ogdlnych
rynku frachto-

z poczatkiem

tendencji
wym, podnie$é
Okoto 10.000
jeszcze do Hull.

zwyzkowych na
a nawet 6/6.
pozatem

sie na 6/3
ton eksportowano

i Portowe. W ciggu dnia goscie zwiedzili
miasto, port i urzadzenia przetadunkowe,
wyrazajac gtebokie uznanie dla dokonanych
prac przy budowie portu gdynskiego, po-
czeri po obiedzie wydanym na Ich cze$¢,
goscie o godz. 19 min. 15 wyjechali do
Poznania.

Pod przewodnictwem prof. Oberlandera
bawita w Gdyni w dn. 2 grudnia wycieczka

Amoniak

Eksport amoniaku do Hiszpanji z chwilg
zawarcia traktatu handlowego miedzy Pol-
ska a Hiszpanjg zostal znacznie ozywiony
w drugiej potowie listopada. Wywo6z utrzy-
mat sie jednak tylko do poczatku grudnia,
gdyz pdzniej nie mozna byto otrzyma¢
dalszych kontyngentéw eksportowych na
ten rok. Przypuszczalnie ozywi sie znowu
wywo6z w styczniu przysztego roku. Godny
uwagi jest jeszcze eksport wiekszej ilosci
amoniaku do Japonji (ca. 8.000 ton).

Sole potasowe

Towar ten jak zwykle corocznie ekspor-
towany jest do portéw potudniowo-fifiskieh
i to w ilosciach okoto ¢—8.CCO tor, prze-

wozonych statkami linji regulainyrh.

Kartofle

Nalezatoby jeszcze wymieni¢ eksport kar-
tofli, ktéry przedewszystkiem skierowany
byt do Hiszpanji, Wtoch i Malty i to w part-
jach okoto 500 ton, zatadowanych réwniez
na statki linij regularnych w Gdyni. Précz
tego warto wspomnie¢ jeszcze o mniejszych
partjach do Anglji.

Zboze

Uwzgledniajac poczatek sezonu, zauwaza
sie znaczny wzrost eksportu zboza w listo-
padzie i grudniu. Najwiekszym odbiorcg
byta Belgja. W listopadzie np. eksporto-
wano tylko z Gdanska do Antwerpji 35.000
ton a w grudniu 25.000 ton.

Stawki frachtowe wynosity sh 3/6 w zi
za ciezkie zboze, a sh 4/- w zt za lekkie
zboze.

Drzewo

Frachtowanie drzewa ucierpiatlo do pew-
nego stopnia pod wpitywem zmniejszonych
dowozoéw z Polski i to dotyczy przedewszyst-
kiem drzewa miekkiego. Mimo to jednak
dat sie zauwazy¢ pewien wzrost stawek
frachtowych do réznych portéw i to za
drzewo twarde okoto sh 2/-
miekkie okoto sh 3/- do 4/-.

a za drzewo

MIEJSKA

40-tu stuchaczy seminarjum dla badan za-
gadnien gospodarczych Wschodniej Europy
przy Uniwersytecie w Krélewcu. Dyrektor
Urzedu Morskiego wygtosit przybytym re-
ferat o rozwoju portu Gdyrnskiego, poczem
zwiedzano motoréwkami baseny portowe,
urzagdzenia przetadunkowe, a nastepnie
miasto. Wieczorem wycieczka udata sie do
Gdarnska.



« DELEGACJA U P.
KACIJI.

MIN. KOMUNI-

Delegacja sfer portowych na czele z Pre-
zesem Rady Interesantéw Portu inz. N. Ko-
rzonem zostata przyjeta przez Pana Mi-
nistra Komunikacji inz. Butkiewicza. De-
legacja ztozyta Panu Ministrowi obszerny
memorjat, dotyczacy spraw Icolejowo-por-
towych.

« RUCH STATKOW W GDYNI.

W listopadzie r. b. weszto do portu gdyn-
kiego 463 statkéw o pojemnosci 425.713 t.,
a wyszto z portu 443 statki o pojemnosci
429.875 t.. Bandera Polska zajeta 2-ie miej-
sce, za szweckg 170.553 t. i przed niemiecka
99.944 t..

Przecietna ilos¢ statkéw, przebywajacych
jednoczesnie w porcie, wyniosta 68, postdj
statku wyniost 48,6 g., a $redni tonaz statku

zawijajacego do portu wyniést 918,8 t.
+ RUCH PASAZERSKI.
W listopadzie ruch pasazerski w porcie

gdynskim wyrazit sie iloscia 1.452 pasaze-
row, z czego przyjechato 441 i wyjechato
1011.

« PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH.

W listopadzie urzadzenia przetadunkowe
w porcie gdynskim przepracowaty ogétem
13025 godzin 45 minut, zuzywajgc 95210
kWh. Przetadowaty one 211505 t. drobnicy
i towaréw masowych. Wykorzystanie urza-
dzern przetadunkowych w okresie sprawo-
zdawczym wyniosto 132,9%, co w stosunku
do listopada r. ub. dato wzrost o 35,9%.

« WIELKIE OZYWIENIE W
GDYNSKIM W LISTOPADZIE.

PORCIE

W listopadzie r. b. obrét towarowy w por-
cie gdynskim byt bardzo duzy i réznit sie
zaledwie o pare tysiecy ton od rekordowego
obrotu w sierpniu r. b. Blizsze szczegoty
sg nastepujace (w tonach): obrét globalny

763.789, w tem: obrot zamorski 729.122,3,
obrét z W. M. Gdanskiem 3.623,8, obroét
obrét droga wodnag z wnetrznem kraju

31.042,9. Import z za morza wynidst 111.273,
eksport za morze 617.849,3 ton. Z obrotu
z Gdanskiem przypada na przywoéz 1.432,6 t.,
na wywo6z 2.191,2 t.; z obrotu z wnetrznem
kraju—na przyw6z 25.503,5 t., na wywoéz
5.539,4 t.

W poréwnaniu z pazdziernikiem r. b.
ogblny obrot portu gdynskiego wzrést o
165.969,3 t., przyczem eksport zamorski

wzrést o 105.202,1 1., import za§ o 35.963,7 t.

*« ORGANIZACJA GOSPODARCZEGO
ARCHIWUM MORSKIEGO W GDYNI.

Dyrektor Instytutu Battyckiego dr. Bo-
rowik wraz z docentem dr. Winidem przy-
stagpili do utworzenia w Gdyni gospodar-
czego archiwum morskiego stosownie do

decyzji Instytutu Battyckiego w tej spra-
wie. Archiwum zgromadzi materjaty, od-
noszace sie do naszego handlu morskiego,
pracy naszej zeglugi morskiej oraz innych
panstw battyckich. Pozatem bedzie to pla-
céwka badawczo naukowa, prowadzaca
studja nad zagadnieniami, zwigzanemi z
handlem morskim. Przy archiwum stwo-

rzona bedzie biblioteka, zawierajgca dzieta
z dziedziny handlu i zeglugi morskiej.

+ PRACA STATKOW POLSKO-BRYTYJ-
SKIEGO TOWARZYSTWA OKRETO-
WEGO.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego (Polbryt) przewiozty w listopadzie
ogbtem 7.427 ton towaréw, z czego na eks-
port przypada 4.389 ton, za$ na import
3.038 ton.

« OBROTY ZEGLUGI POLSKIEJ.

Obrét ,Zeglugi Polskiej” w listopadzie
wyniést 37.628,9 t. w czem import stanowi
10.838,9 t., a eksport 26.790 t.

« KOSZTY ZYWNOSCI W GDYNI.

Ogdlne koszty zywnos$ci w Gdyni w listo-
padzie w stosunku do pazdziernika spadty
o 1,03%. W zestawieniu do stycznia r. b,
listopad byt jednak drozszy o 1,35%.

« GDYNIA NAJDROZSZEM MIASTEM
W POLSCE.

Wedtug ogtoszonej statystyki kosztow
utrzymania w Gdyni w okresie od pazdzier-
nika 1934 r. do wrze$nia b. r. wynika,
ze koszt zywnos$ci w Gdyni jest wyzszy o
0,5% niz w Katowicach o 2,7%niz w W ar-
szawie, 0 6,7% niz w Poznaniu i o 7,2%
niz w Bydgoszczy. Jezeli poréwnaé koszty
utrzymania, w sktad ktérych wchodzi
drogie komorne w Gdyni, to okaze sie,
ze Gdynia jest najdrozszem w Polsce mias-
tem.

+ ZNAKI NABIEZNE.

ruchu statkéw oraz
dojécia do nabrzezy i pomostéw w kanale
przemystowym portu gdynskiego, Urzad
Morski ustawit dla orjentacji znaki nabiez-
ne, posiadajace raomboidalne tarcze czarno-
z6lte i zO6lto-pomaranczowe. Tarcze stuzg
w dzied, w nocy za$ Swiatta. Linja nabiezni
przechodzi przez o$ kanatu przemystowego.

W celu utatwienia

« DOM ROBOTNIKA PORTOWEGO.

Zgodnie z powzieta w swoim czasie uchwa-
la, celem uczczenia pamieci zgastego Wodza,
sfery portowe przystepuja do budowy
w Gdyni ,Domu Robotnika Portowego
Imienia Marszatka Jézefa Pitsudskiego”.
Dom stanie przy ul. Portowej.

* GDYNIA—PORTEM PODSTAWOWYM

W KOMUNIKACJI Z D. WSCHODEM.

Angielski parowiec ,City of Hereford”,
utrzymujacy regularng komunikacje z Da-
lekim Wschodem poza wiekszg iloScig drob-
nicy i towaréw po6tmasowych zabrat do
Szanghaju lokomotywe z tendrem, ktorag
wykonata fabryka Cegielskiego w Poznaniu
dla kolei chinskich. Zatadunku dokonata
Stocznia Gdynska za pomoca piywajacego

kranu. Lokomotywa wazyta 54 tony.
Pozatem, drugi statek tejze linji ,Gle-
napp”, jeden z najwiekszych statkéw to-
warowych, jakie zawijaja do Gdyni (po-
jemnos$¢ 12.000 t.) zabrat wieksze ilosci
siarczanu amonu, zelaza i cukru réwniez
na Daleki Wschéd. Wzmozenie kontaktu
z rynkami daleko wschodnimi zawdziecza

polski eksport istnieniu statej trzytygodnio-
wej komunikacji, obstugiwanej przez Polska
Agencje Morska w Gdyni. Port Gdynski
zostat uznany przez Konferencje Daleko-
wschodnig za port podstawowy i fracht jest
notowany w tej samej wysokos$ci z Gdyni,
jak z portow zachodnio-europejskich, co
daje te same mozliwos$ci konkurencyjne na-
szym eksporterom, jak eksporterom Ham-
burga, Rotterdamu czy Antwerpji.

e ZE ZW. PROPAGANDY TURYSTYCZ-
NEJ.

Na dorocznein Zebraniu Gdynskiego
Zwigzku Propagandy Turystycznej wyto-
niono nowy Zarzad na czele ktérego stanat
dyr. Juljan Rummel, jako prezes i Vice-Ko
misarz Rzadu inz. W4 Szaniawski, jako
Vioe-Prezes.

e MIEJSKIE ZAKL. ELEKTRYCZNE.

Miejskie Zaktady Elektryczne w Gdyni
zastosowaty z dniem 1l-go stycznia zbliza-
jacego sie nowego roku obnizke ceny za uzyt-
kowanie pradu, ktéra w zasadzie zmniejszy
koszt za kilowatogodzine z 67 gr. na 60 gr..
M. Z. E. byty pierwszemi w Kraju, ktére
wprowadzity w 1932 r. taryfe blokowg dla

mieszkan. Zasada blokowa polega na tem,
ze blok I-szy jest kontyngentem kilowato-
godzin, zaleznym od wielko$Sci mieszkania

i miesigca. W tym bloku kilowatogodzina
bedzie liczona po 60 gr. Blok 2-gi jest sztyw-
ny i zalezny wytacznie od wielkosci miesz-
kania. Drobny kontyngent kilku kilowato-
godzin obliczony jest po 35 gr. za kWh.
i jest przejsciem do bloku 3-go, ktéry sta-
nowi catg nadwyzke zuzytej energji bloku
1-go i 2-go. Cena w 3-im bloku stanowi
20 gr. za kWh., za$ przy zuzyciu 30 kWh
juz 15 gr. a przy zuzyciu 80 kWh, tylko
12 gr.. Stawka 12 gr. za kW h zostata wpro-
wadzona w celu zachecenia odbiorcéw pradu
do uzywania grzejnikéw elektrycznych, jak
kuchnie, warniki tazienkowe i kuchenne
it p.

Dla rzesz niezamoznych jest przewidziana
w bloku I-szym taryfa jednoizbowa, gdzie
kontyngent wynosi zaledwie 30 k\Vh na
rok.

Dla handlu i przemystu zostata réwniez
wprowadzona taryfa blokowa, w ktdrej
cena 1-go bloku wynosi 60 gr., a w 2-im
bloku 30 gr. za kWh. Do bloku I-go zalicza
sie 75% zuzycia w ciggu 12-tu miesiecy, za$
25% przechodzi do 2-go bloku. Dla nowych
odbiorcéw blok I-szy oblicza sie za pomoca
licznika dwutaryfowego.

Taryfa blokowa dla handlu i przemystu
bedzie stosowana na zyczenie odbiorcy.
Dla reklam $wietlnych (neony i t. p.) taryfa
zostata obnizona z 40 na 30 gr. za kWh.

Znizka objeta rowniez taryfe dla sity.
Wprowadzono taryfe normalng i specjalna.
Taryfa specjalna zostata przeznaczona dla
cegieln, mtynéw, tartakéw, stolarin, chtodni,
olejarni, gazowni i stacji pomp i bedzie
obliczana po 19 gr. za kWh, dla reszty od-
biorcow stosowana bedzie taryfa normalna
po 25 gr. za kWh.

Zaznaczy¢ nalezy, ze zuzycie pradu dla

celéw grzejnych, t. j. kuchen, warnikéw
i t. p. stale wzrasta i ilo§¢ odbiorcow tej
kategorji stale sie zwieksza.

Biorac pod uwage znizki w poszczegélnych
blokach wynika, ze znizka energji elektrycz-
nej w Gdyni wyniesie od 10 do 25%, a w prze-
liczeniu na walute, Gdynia w ciggu roku
zaoszczedzi na pradzie zi 138.000.

Stan rozwoju M. Z. E. wykazuje tabela,
z ktoérej wynika, ze w 1930 r. byto abo-
nentéw 2.127 zuzywajacych pradu 1.262.168
kWh., w 1931 r. 3.249 — 1.721.038, w
1932 r. 4.649—2.267.876, w r. 1933 r. 5.929—
2.825.511, w 1934 r. 7.604—3.248.646 i w
1935 r. 10.300— przeszto 4.000.000 kWh.
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« AWARJA |/S OTTO ALFRED
MUELLER.

Dnia 21. XII. niemiecki statek ,Otto
Alfred Mueller” otonazu okoto 800 trn. sto-
jac na redzie na kotwicy zostat uderzony
w okolicy pierwszej tadowni przez wycho-
dzacy z portu do Damsjo (péin. Szwecja)
rowniez niemiecki statek ,Kerstem Milles”
0 pojemnosci 2437 trn. Uderzenie byto na
tyle silne, ze s/s Mueller zaczat szybko po-
graza¢ sie dziobem i dopiero gdy dziéb
statku opart sie o dno morskie, statek prze-
stat dalej tong¢. Rufa wysoko podniesiona.
Na ratunek pos$pieszyt Wydziat Holowni-
czo-Ratunkowy Zeglugi Polskiej, 3 holow-
niki z Gdanska i 2 lichtugi z Hamburga.

lzba Morska pod przewodnictwem se-
dziego Speicherta, ktéra w tymze dniu od-
byta posiedzenie w Sadzie Grodzkim w Gdy-
ni wydata orzeczenie tre$ci nastepujacej:
wine awarji ponosi dowddztwo s/s,,Kerstem
Milles*1 Zachowanie si¢ dowo6dztwa obu stat-
kéw po awarji byto .bez zarzutu.

« WIDOKI
LIN.

POWSTANIA FABRYKI

Na terenie Gdyni istniejag duze mozliwosci
dla fabryki lin manilowych. Zainteresowane
osoby fachowe moga otrzymaé wyczerpuja-
cych informacji w tut. Zwigzku Fabrykan-
tow i Przemystowcow.

« NOWE TARGI OWOCOWE.

W obecnosci Naczelnika Wydz. Zeglugo-
wego Ministerstwa P. i H. Ocioszynskiego,
przedstawicieli Urzedu Morskiego, Izby
Przemystowo-Handlowej, oraz Sfer Porto-
wych odbyto sie w Gdyni otwarcie Gdyn-
skich Targéw Owocowych. Spétka ta roz-
porzagdza znacznemi kapitatami i jednoczy
w sobie eksport, spétdzielczo$¢ i bankowos¢,
co niewatpliwie przyczyni sie do uzdrowie-
nia panujacych stosunkéw w branzy handlu
owocami potudniowemi. Przeprowadzona
aukcja skupita znaczng ilo$¢ kupcéw z catego
kraju i dala bardzo dodatnie wyniki. Sprze-
dano 60.000 kg. mandarynek i prawie
35.000 kg. pomaranczy.

« DAZENIA DO UTRZYMANIA WYSO-
KICH CEN NA SZPROTY PRZEZ
OGRANICZENIE POLOWOW.

Spétdzielnia rybacka,
miedzy rybakami mierzeji helskiej a we-
dzarnikami, skupuje catkowite potowy i
sprzedaje je nastepnie wedzarnikom po
ustalonych przez siebie cenach. W razie
nadmiernych potowoéw, spdétdzielnia, dazac

posredniczaca po-

WIADOMOSCI

« RUCH STATKOW W PORCIE GDAN-
SKIM W LISTOPADZIE.

Ruch statkéw w porcie gdanskim w listo-
padzie przedstawiat sie nastepujaco (w na-
wiasach pierwsza liczba oznacza dane z paz-
dziernika r. b., druga — z listopada r. ub.):
na wejsciu 365 jednostek (398—404) o ogd6l-
nej pojemnos$ci 258,6 tys. trn. (264,3 tys.—
300,2 tys.), za$ na wyjsciu 377 statkow
(388—386) o pojemnosci 270,3 tys. trn.
(266,5 tys. — 290,3 tys.).

« OBROT TOWAROWY PORTU GDAN-
SKIEGO W LISTOPADZIE.

Obro6t towarowy portu gdanskiego w listo-
padzie b. r. przedstawial sie nastepujaco

CELNE |1

do utrzymania cen, zarzadza wstrzymanie

potowéw. Spoidzielnia stara sie utrzymac
cene szprotdbw na poziomie zt. 9 za 50 kg.
gdy w tym samym czasie r.ub. ptacito

sie od 3 do 4 zi

« WYSYLKI SZPROTOW DO AUSTRII

i U. S. A

Jak dotychczas jedna z wedzarh rozpo-
czeta regularne wysytki wedzonych szpro-
tow do Wiednia. Sg to narazie mate trans-
porty. Wkrétce ma by¢ wystana prébna
partja wedzonych szprotow w skrzynkach
po U2 kg. do Standéw Zjednoczonych A. P.

+ IMPORT SLEDZI Z NORWEGIJI.

Import $wiezych $ledzi norweskich do

Polski w roku

1930 wynidst 5780 skrzyn

1931 " 7386 ”
1932 ” 14369 ”
1933 ” 19652
1934 " 7326,
1935 » 12237duzych skrzyn (okoto

100 kg. netto), natomiast mrozonych w roku
biezacym ogoétem 2.249 t.

«+ TEGOROCZNE POLOWY SLEDZI IS-
LANDZKICH.

W sezonie tegorocznym przyrzadzono
ogotem w Islandji 92 tys. beczek $ledzi, gdy
w roku ubiegtym 216,7 tys. beczek. Z ogdl-
nej ilosci potowdédw zasolono na matjasy
6.3 tys. beczek, z czego tylko cze$¢ wysta-
no do Polski.

« POLSKO - GDANSKIE OBROTY RYB-
NE W LISTOPADZIE.

W listopadzie Gdansk wywi6zt do Polski
188.3 tys. kg. ryb. (z czego 23,2 tys. kg.
ryb $wiezych i 165,1 tys. kg. wedzonych i
przerobionych). W tym samym czasie z Pol-
ski wywieziono do Gdanska tylko 31,3 tys.
kg. Swiezych ryb. Warto$ciowo obroty tc
ksztattuja sie dla Polski jeszcze bardziej
niepomys$lnie z uwagi na to, ze W. M. Gdansk
wywozi ryby gtdwnie w stanie przerobionym.

« POWAZNE STRATY
W LISTOPADZIE.

RYBACKIE

Tegoroczne burze morskie w listopadzie
wyrzadzity naszemu rybotéwstwu na mo-
rzu Poéinocnem i Battyckiem bardzo dotkli-
tkliwe straty, siegajace w sumie zt 90,6 tys.
Zatonagt kuter ,Gdy, 34” i luger $ledziowy
,Gdy, 132 M. X.”. Pozatem zniszczone

(w tys. ton. w nawiasach pierwsza liczba
oznacza dane z pazdziernika b. r. — druga
z listopada ub. r.): przywéz 99,3 (87,6 —
73,8), wywoéz 403,4 (425,8—487,8). W okre-
sie od stycznia do listopada b. r. obrot
towar6w w porcie gdanskim wynosi (w tys
ton—w nawiasach dane za analogiczny
okres r. ub.): przywé6z 708,9 (600,5), wywoéz
3.998 (5.255).

« RUCH W PORCIE TRIESTU.

Od pewnego czasu jest brak materjatéw
i danych, dotyczacych ruchu statkéow i to-
waréw w porcie Triestefiskim. W skazuje to
na nienormalne warunki pracy tego portu,
powodem czego sg niewatpliwie warunki,
wytwarzajgce sie wskutek wojny.

zostaty sieci za sume 10,6 tys. zt. Jak wia-
domo, w rybotéstwie nie sag stosowane ubez-
pieczenia.

« PODWYZSZENIE CEN NA PRZEDZE

DLA SIECI RYBACKICH.

Rybacy wuskarzaja sie na wzrost cen
przedzy, ktéra ostatnio jest notowana po
zt 8,80 za 1 kg. wobec zt 8.— poprzednio.
Rzeczg charakterystycznag jest, ze artykut
ten zwyzkuje w okresie znizki szeregu in-
nych podstawowych artykutéw.

« STAN ROBOT PRZY BUDOWIE

CHLODNI SLEDZIOWEJ W GDYNI.

W sobote dn. 7 grudnia zakonczono przy
budowie chtodni $ledziowej betonowanie fi-
larow | pietra. Obecnie za$ bedg prowadzo-
ne roboty murarskie, na parterze i | pietrze
oraz te prace, ktore dadzg sie wykona¢é
w czasie zimy.

« RUCH BUDOWLANY.

Ruch budowlany w Gdyni bez nowoprzy-
taczonych dzielnic Ortowa Morskiego i Ci-
sowej wyraza sie liczbg 57 rozpoczetych bu-
dynkéw (state i prowizoryczne) na 85 wy-
danych zezwolen, co w zestawieniu do paz-
dziernika r.b. wykazuje spadek w rozpocze-
tych budowlach o 16 jednostek.

«+ Z ANGIELSKIEGO RYNKU SLEDZIO-
WEGO.

Interesujgce dane wykazuje statystyka
w stosunku do angielskiego eksportu $ledzi,
ktéry stanowi najwazniejsza pozycje w an-
gielskiem rybotéwstwie. W 1913 r. Anglja
eksportowata 440.000.000 kg. $ledzi solonych
wartos$ci £. 5.300.000i 58.000.000 kg. Swie-
zych $ledzi w todzie wartos$ci £.590.000,—.
W 1934 r. pozycja I-sza stanowi 141.000.000
kg. wartos$ci £. 1.860.000.—, a pozycja 2-ga
29.000.000 kg. warto$ci £.355.000.—. An-
gielskie czynniki rzadzace wydaly szereg
zarzadzen, ograniczajacych swobode dzia-
tania rybakéw, solarzy i eksporteréw i zo-
stata utworzona Rada Sledziowa, ktéra
dysponuje odpowiednim kapitatem dla
wszelkiego rodzaju interwencji.

« ZWIEKSZENIE RUCHU WE FLOCIE
NORWESKIE]J.

Porty norweskie zdotaty uruchomi¢, znaj-
dujaca sie bez ruchu cze$¢ swej floty handlo-
wej. Po Danji jest to drugi kraj, ktory
w ostatniem poétroczu zdotat przezwyciezy¢
bezrobocie w marynarce handlowej.

TRANSPORTOWE

« RUCH STATKOW W LONDYNIE.

Jak podaje ,Port of London Authority”
ruch statkébw w porcie Londynskim prze-
kroczyt w roku 1934/35 ruch najlepszej
konjunktury powojennej z roku 1930/31,
ktéory wowczas osiagnat blisko 58.100.000 t.
i wyniést prawie 59.000.000 t.

¢« OBROTY PORTU ROTTERDAM-

SKIEGO.

Jak wykazujg dane, dotyczace portu Rot-
terdamskiego, ruch statk6w w ciggu pierw-
szych 10-iu miesiecy r. b. spadt w poréw-
naniu do r. ub. prawie o 10%.

« OPLATY PILOTAZOWE W HOLANDJI

Porty Holenderskie obnizyty
optaty pilotazowe.

znacznie



« KONTROLA DEWIZOWA W PORCIE
HAMBURSKIM.

W zwiagzku z rozporzadzeniem o zakazie
przywozu banknotéw markowych do Rze-
szy, ukazato sie rozporzadzenie wykonaw-
cze, dotyczace przywozu banknotéw do
portu hamburskiego. Poczawszy od 10 grud-
nia r. b. kazdy wptywajacy do portu okret
tacznie z zatoga i pasazerami podlega specjal-
nej kontroli dewizowej. W tym celu zgta-
sza sie telefonicznie nazwe towarzystwa
okretowego, okretu, date przybycia i miejsce
postoju okretu oraz liczbe pasazeréow, a
specjalnie urzednicy, bedacy stale do dyspo-
zycji, dokonywuja w najdogodniejszej po-
rze odprawy pasazeréw i zatogi. O ile liczba
pasazer6w przekracza 50 o0séb, woéwczas
przewozi si¢ ich w zamknietych autobusach
do granicznego urzedu celnego, gdzie na-
stepuje kontrola dewizowa.

+ PODWYZKA STAWEK FRACHTO-
WYCH PRZEZ KONFERENCIJE POLN.
ATLANTYCKA.

Konferencja po6inocno-atlantycka, grupu-
jaca, jak wiadomo, towarzystwa okretowe,
utrzymujace komunikacje na poéitnocnym
Atlantyku, postanowita podnie$s¢ z dniem
1 stycznia 1936 r. stawki frachtowe prze-
cietnie 0 10%, z uwzglednieniem towardéw,
czutych na zwyzke frachtéw. Nowe frachty
bedg miaty wazno$¢ na linjach do Nowego
Jorku, portow amerykanskich na zachod-
niem wybrzezu, portéw kanadyjskich oraz
portéw zatoki Meksykanskiej.

« KOMITET NADZORCZY PRZEDSTA-
WICIELSTWA P. K. P. I PORTOW
POLSKICH W PRADZE.

W tych dniach odbyto sie posiedzenie
Komitetu Nadzorczego Przedstawicielstwa
Kolei Polskich oraz Portéw Gdyni i Gdan-
ska w Pradze. Obradom przewodniczyt
naczelnik wydziatu portowego w M. P. i H.
inz. Bomas. Na zebraniu rozpatrzono budzet
przedstawicielstwa na rok przyszty oraz
omoéwiono i zatatwiono szereg spraw Towa-
rzystwa Czechostowacko-Polskiego w Mo-
rawskiej Ostrawie oraz szereg spraw bie-
zacych.

« OMIJANIE KANALU
Z POWODU WYSOKICH
ASEKURACYINYCH.

SUESKIEGO
STAWEK

Agencja Stefani donosi z Londynu, ze
dwa towarzystwa okretowe brytyjskie —
skutek bardzo wysokich stawek asekura-
cyjnych na morzu Srédziemnem i m. Czer-
wonem — zdecydowaty sie kierowa¢ swoje
statki w drodze do Australji naokoto Przy-
ladka Dobrej Nadziei, jakkolwiek droga ta
jest o wiele diuzsza i diuzej trwajaca. Jak
wiadomo, wysokie stawki asekuracji mor-
skiej sa skutkiem napiecia politycznego,
wywotanego wojng wtosko-abisynska.

« KONIEC KARJERY S/S ,MAIJESTIC”.

S/S ,Majestic” o pojemnos$ci 56.600 trb.,
wiasno$¢ Cunard W hite Star, przeznaczony
zostat na rozbiérke po odbyciu swej ostat-
niej podr6zy transatlantyckiej w lutym
1936 r. Statek ten zastgpiony zostanie w
stuzbie na trasie poéinocno - atlantyckiej
przez ,Oueen Mary”, ktéra wraz z S/S
.Berengaria” i S/S ,Aaguitania” bedzie

utrzymywata potaczenia pospieszne z No-

wym Jorkiem. S/S ,Majestic”, dawniejszy
niemiecki ,Bismarck”, zbudowany zostat
w r. 1921 w Hamburgu i byt w swoim

czasie najwiekszym transatlantykiem $wiata.
W r. 1922 zostat on odstapiony Anglji i od-
tad ptywat pod banderg angielska.

« PLYWAJACE LOTNISKO DLA NIE-
MIECKIEJ KOMUNIKACII
RYKA POLUDNIOWA.

Z AME-

Niemiecka , Lufthansa” zamoéwita w stocz-
ni hamburskiej okret, przeznaczony na pty-
wajagce lotnisko dla komunikacji lotniczej
z Ameryka Potudniowg. Dotad znajdowaty
sie na potudniu dwa niemieckie statki, be-
dace ptywajgcemi lotniskami: ,,Westfalen”
i ,Schwabenland”, z ktérych jeden stat
u brzegow afrykanskich, drugi zas$—u
potudniowo-amerykanskich. Statki te sa
oparciem i stacjami pomocniczemi dla sa-
molotéw pocztowych ,Lufthansy”. Nowy
statek, ktdry ma byé wykonczony w maju
1936 r., ma stuzy¢ do wymiany na wypa-
dek, gdyby jeden z juz czynnych okretéw
musiat by¢ przesuniety do Europy celem
naprawy lub przegladu.

« NOWE STATKI WLOSKIE.

Wtochy bardzo intensywnie idg w kierun-
ku rozwoju stosunkéw handlowych z Dale-
kim Wschodem. Lloyd Triestino przyste-
puje do budowy nowego motorowca 0 po-
jemnosci 20.000 t., szybkos$¢ ktorego zo-
stata okre$lona na 24 wezty. Jednostka ta
zostanie wprowadzona na Linje ,Genua —
Shanghai”, poczem dwa statki, kursujace
na tej linji, ulegng kolejnej przerébce,
zwiekszajacej znacznie dotychczasowga ich
szybko$¢. Pozatem beda utrzymywaty re-
gularng komunikacje dwie jednostki po
18.000 t. i 20 weztéw szybko$ci kazda na
linji ,,Triest — Shanghai”.

« STATKI HOLENDERSKIE BEDA
OMIJALY PORTY WLOSKIE.

W ielkie linje zeglugowe holenderskie po-
wziety ostatnie decyzje zaniechania na pe-
wien okres czasu kierowania swych statkéw
do portéw wtoskich. Wobec tego statki ho-
lenderskie w drodze do Indyj Holender-
skich nie beda zawijaty do Genui i Neapolu.

« POLACZENIA OKRETOWE PORTOW
POLSKICH Z HOLANDIJA.

Zrodta holenderskie podaja, ze z dniem
4 b. m. potaczenia okretowe miedzy por-
tami polskiemi i Holandjg beda czestsze,
gdyz statki odchodzi¢ beda co tydzien za-
miast co dwa tygodnie, jak dotad.

« UMOWY TRANZYTOWE.

Wegry podpisaty z Polska umowe, ktéra
od nowego roku zapewnia im taryfe od i do
Gdyni. Umowa ta zapewnia réwniez Polsce
taryfy tranzytowe dla towaréw, kierowa-
nych z Gdyni i Gdanska do Jugostawji i Ru-
munji oraz w kierunku odwrotnym.

« Z TOW. HANDLU KOMPENSACYJ-
NEGO.
Gdynska lzba P.-H. podaje do wiado-
mosci, ze mieszczac sie¢ dotad przy lzbie

w Gdyni biuro delegata T-wa dla handlu

kompensacyjnego, zostato przeniesione do
Bydgoszczy Nowy Rynek 10 i miesci¢ sie
bedzie w lokalu Ekspozytury lzby.

+ REORGANIZACJA GDANSKIEJ IZBY
PRZEMYSLOWO-HANDLOWE]J.

Zmiana struktury Gdanskiej lzby Prze-
mystowo-Handlowej dokonana przez senat
nie na podstawie wyboru poszczeg6lnych
cztonkéw Izby, lecz wedtug zasady ,przy-
wodztwa" wywotata wielkie niezadowolenie
w tut. kotach gospodarczych. Szereg czton-
kéw nie chce przyja¢é nominacji.

« GDANSKIE BEKONIARNIE
*« NOSZA SIE DO POLSKI.

PRZE-

Naskutek uchwaty gdanskich zwigzkéw
aprowizacyjnych, bekoniarnie gdanskie
przeniosty wieksza cze$¢ swych przedsie-
biorstw do Polski. W zwiazku z tem Gdan-
skie Zaktady Przemyslowem, bedace naj-
wiekszym producentem wyrobéw blasza-
nych w Wolnem Miesécie, postanowity prze-
nie$¢ sie do Bydgoszczy. W Gdarnsku pozo-
stang jedynie warsztaty, ktére produkowac
bedg wyroby blaszane dla potrzeb Wolnego
Miasta.

« POPRAWA POLOZENIA ROLNICTWA
GDANSKIEGO.

Na zebraniu Gdanskiej Ilzby Rolniczej
wygtosit przemoéwienie dyrektor Izby Rang,
ktéry stwierdzit, ze naleznosci rolnictwa
gdanskiego, zamrozone w Niemczech,wyno-
szag obecnie 1 miljonéw guldendéw wobec

15 miljonéw guldenéw na wiosne b. r. Na-
skutek poprawy cen artykutéw rolniczych
potozenie rolnictwa gdanskiego poprawito

sie. W dalszym ciggu mdwca powiedziat,
ze W. M. Gdansk bedzie mogto eksporto-
waé — na podstawie umowy handlowej
polsko-niemieckiej — artykuty rolnicze war-
tosci 8,7 miljonéw guldenow.

+ PRASA GDANSKA O POROZUMIENIU
W SPRAWIE KONTYNGENTOW
PRZYWOZOWYCH.

,Der Danziger Vorposten” wyraza zado-
wolenie z faktu dojscia do porozumienia
w sprawie protok6tu, przedtuzajacego na
dalszy rok kontyngenty przywozowe dla
Gdanska. Pismo zaznacza, ze kontyngenty
te dotycza réwniez gdanskiego obrotu hand-
lowego z Polskg.
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K OMUN.I

o zmianacli zeglugowycti

K AT

na wylLrzezu polslciem, pozostajacyek w zarzaJda

Urzedu Morskiego

1) Gdynia reda. stozkowa, o$wietlong w nocy Swiattem ptawe te mijaé po jej stronie pdinocnej,
a) Potozenie uszkodzonego s/s O. A. automatycznem btyskowem o charakterze t. j. pozostawia¢ po lewej.

Muller i jego oznacznie. b*fk 03 sek.lco ;rzy sek. 0 ) Uwaga: Zmiany powyzsze pozostana
Dnia 21 grudnia r. b. na redzie gdyn- rzejscie. wolne do portu po potnocne] do czasu wusuniecia statku uszkodzonego

skiej zostat ciezko uszkodzony statek (Otto
Alfred Muller) Dziéb statku osiadt na dnie,
rufa wynurzona zwrécita sie w kierunku

b) Plawa

stronie wymienionej bojki zielonej i statku.
docelowa

Z potozenia dotychczasowego zdjeta zo-

z redy Gdynskiej.
Gd. Przestawiona. y y !

Ostrzezenie: Wzbronione jest sta-

wianie na kotwicy przed portem gdynskim

Nord. stata czerwona, docelowa ptawa swietlno
o . . na po6tnoc od linji Ost-West przeprowadzo-
Potozenie statku: Sz. — 54 st. 32,3 Nr; dzwonowa i ustawiona opodal na N. ) crodek als o ¢
DI. 18 st. 3595 Ost. Potozenie obecne: Sz. — 54 st. 32,35 N. nej przez srodek glownego wejscla porto-
p k’ Ay . hol . Dt 18 st. 36.3 Ost wego oraz na Ost od potudnika ptawy
’ rzy stat_u znajduje sie grupa holowni- , docelowej GD.
kéw ratowniczych. Za rufg statku, okoto Statki zdazajace od Helu bezposrednio
50 m na N, pozostawiono bojke zielong, od gtéwnego wejscia portowego powinny (—) Inz. A. Garnuszewski.

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA M.LISTOPAD

. UWAGI

Ogoélny obrot towarowy portu gdynskiego w m. listopadzie
r. b. wyniést 763.951,6 ton wobec 597.819,7 ton w pazdzierniku
r. b. oraz 703.943,9 ton w listopadzie 1934 r.

Miesigc sprawozdawczy przynosi obrotéw
i jest zaledwie o 5006,7 ton mniejszy od

w mies. sierpniu b. r. (768.958,3 ton).

powazny wzrost
rekordowych obrotéw

Ruch statkéw w m. listopadzie r. b. wykazuje analogicznie
do obrotow towarowych powazny wzrost iloSci oraz pojemnosci
statko6w na wejsciu i wyjsciu. Przyszto bowiem 463 statki (394)
0 pojemnos$ci 425.713 nrt. (366.778 nrt.), wyszto za$ 443 statki (406)
o pojemnos$ci 429.873 nrt. (362.498 nrt.). W tem statkéw z tadunkiem

przyszto 194 (152), wyszto za$ 357 (329).

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w listopadzie r. b.
wyniést 910,8 nrt. (930,9 nrt.). Srednia ilo$¢ statkéw, przebywaja-
cych jednocze$nie w porcie wyniosta 68 (35). Sredni postéj statku
wynidst 48,6 godzin (47,2 godzin).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Niemcy, Anglja, Danja,
Norwegja, Stany Zjedn. Am. P., Grecja, Finlandja, Wiochy i t. d.,
wykazuje pewne korzystne przegrupowanie sie Niemiec z 4-go na

3-e miejsce na niekorzy$¢ Anglji. Pozostate bandery bez wazniej-

OGOLNE

szych zmian. reprezentowane byty bandery 18 panstw

wobec 21 panstw w pazdzierniku r. b.

Ogdtem

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
729.284,9 ton,wobec 587.956,6 ton w pazdzierniku r. b. oraz 685.348,9
ton w listopadzie 1934 r. Obroty zamorskie w m. listopadzie r. 1).
wykazujg wzrost 24,01% w poréwnaniu z ub. miesigcem pazdzier-
nikiem r. b., 6,3% -owy wzrost w stosunku do mies. listopada 1934 r.
oraz nieznaczny 3,3%-owy spadek w poréwnaniu z rekordowym
mies. sierpniem r. b. (754.448,5 ton). Na uzyskanie ogdlnej sumy
obrotow ztozyt sie przyw6z zamorski — 111.436,5 ton, oraz wywéz
zamorski — 617.849,3 ton. Przyw6z zamorski w miesigcu spra-
wozdawczym (111.436,5 ton) wykazuje wzrost 47,7%-owy w po-
rownaniu zub. m. pazdziernikiem r. b. (75.309,3 ton) oraz 19,2%-owy
wzrost w stosunku do m. listopada r. b. (93.319,3 ton). Od rekor-
dowego importu zam. w m. marcu r. b. (138.588,6 ton) import
w miesigcu sprawozdawczym wykazuje 19,6%-owy spadek. W zrost
importu spowodowaty przedewszystkiem pozycje: rud réznycli
i wypatkéw pirytowych — 25.588 t. (21.247 t.), owocéw Swiezych —
4.712 t. (1.128 t.), $ledzi solonych — 5.378 t. (2.441 t.), nasion
oleistych — 6.240 t. (1.713 t.), zywicy — 1.391 t. (441 t.), fosfo-
rytéw — 6.502 t. (brak w m. pazdzierniku), soli potasowej — 2.850 t.



(100 t.), bawetny — 9.940 t. (6.238 t.), ztomu zel. — 25.386 t.
(18.865 t.) oraz juty — 2.095 t. (824 t.). Zmniejszyty sie pozycje:
garbnikéw — 989 t. (1.291 t.), skéry — 1.826 t. (2.246 t.) oraz
$ledzi $wiezych — 361 t. (543 t.).

Wywoéz zamorski w miesigcu sprawozdawczym (617.849,3 t.)
wykazuje 20,5%-owy wzrost w stosunku do m. pazdziernika r. b.
(512.647,2 t.), 4,3%-owy wzrost w poréwnaniu z m. listopadem
1934 r. (592.029,6 t.) oraz nieznaczny 8,2%-owy spadek w stosunku
do rekordowego m. (673.344,5 t.). Wzrost wywozu
wywotany zostat w gtéwnej mierze grupa mineralng: wegiel ekspor-
towy — 485.295 t. (406.104 t.) i wegiel bunkrowy — 44.344 t.
(27.015 t.). Poza weglem wzrosty pozycje: cukru — 12.700 t. (6.497 t.),
makuchéw — 5.222 t. (849 t.), maki pastewnej — 3.020 t. (325 t.),
zelaza handlowego — 6.580 t. (4.249 t.), wyrob6w zelaznych i meta-
lowych — 4.926 t. (2.170 t.) oraz rur zeliwnych i zelaznych —
3.480 t. (1.548 t.).

Do pozycji, ktore wykazatly spadek nalezg: bekony — 1.692 t.
(1.749 t.), jaja — 1.685 t. (2.245 t.), rudy rézne — brak (1.921 t.),
koks — 7.920 t. (18.827 t.), soda — 966 t. (1.705 t.), saletra —
3.877 t. (4.304 t.), drzewo tarte —m11.055 t. (14.383 t.), dykty
i forniery — 1.345 t. (1.644 t.), papier — 1.078 t. (1.104 t.) oraz
cynk i blacha cynkowa — 1.114 t. (1.968 t.).

sierpnia r. b.

Obrot przybrzezny tacznie
wzrost z 2.274,3 t. w pazdzierniku r.

z W. M. Gdanskiem wykazuje
b. na 3.623,8 t. w listopadzie

r. b., w tem przywieziono — 2191,2 t. (375,5 t.), wywieziono za$
1.432,6 t. (1.898,8 t.). Na przywozie sg do zanotowania pozycje:
maki pastewnej — 458 t., ryb, z potowéw wtasnych — 490 t., wy-
rob6w z drzewa — 66 t., ttuszczu tech. — 25 t., skor — 27 t.,
maki — 20 t. oraz kauczuku — 18 t. Na wywozie za$: garbniki —e
980 t., tkaniny — 109 t., asfalt — 60 t., owoce suszone — 74 t.,
ttuszcz ro$l. — 36 t., $ledzie — 34 t., tyton — 31 t., oraz tran —
25 t.

Obrét z wnetrzem kraju drogag wodna wykazuje réwniez po-
wazny wzrost z 7.588,9 t. (w pazdzierniku) na 31.042,9 t. (w listo-
padzie), przyczem przywieziono — 25.503,5 t. (2.503,9 t.) oraz wy-
wieziono — 5.539,4 t. (5.085 t.). Ten powazny wzrost obrotéw
spowodowata przedewszystkiem pozycja cukru — 22.207 t. (131 t.)
kampanji. Poza cu-

soda —e« 1.368 t.,
krochmal — 425 t.,

przywiezionego barkami z ostatniej jesiennej
krem sga do zanotowania pozycje na przywozie:
wyr. zelazne i metalowe m 148 t., magka — 723 t.,
maka pastewna — 305 t. oraz papier — 51 t. Na wywozie za$: ryz
— 2.009 t., zywica — 603 t., tluszcze zwierz, sur. — 355 t., garb-
niki — 380 t., tluszcze ro$linne — 275 t., miedz — 225 t., owoce
205 t., $ledzie «— 157 t., kawa, kakao, herbata —
oraz skory — 127 t.

suszone —
197 t.,

Ruch pasazeréw ostabt, jak zwykle w sezonie zimowym. Przy-
jechato bowiem pasazeréw 441 oséb (494), wyjechato za§ — 1011 t.
(1c01 t.).

TABELA RUCHU STATKOW ZA M WRZESIEN 1935 R

(podana btednie w Nr.

10 W. P. G))

RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)

Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw ships outgoing) Kolejne
oI tem ztad. o og6l. poj ogoétem tem z tad. o og6l. poj suma miejsce
ogotem w z tad. . poj. w z fad. . poj. .
(total)  (loaded) (n.r t) (total) (loaded) (n.r. ty U306 (PEce
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland).. 52 26 58.727 49 42 56.745 115.472 2
W- M. Gdansk (F. C. of Dan2|g .o 2 1 2.125 3 3 2.680 4.805 15
Anglja (Great Britain) . . - 23 7 40.480 22 18 39.870 80.350 5
Danja (Denmark) 44 21 30.515 40 33 28.479 58.994 6
Egipt (Egypt) 1 — 2.70! 1 1 2 701 5.402 14
Estonja (Estonia).. . 5 3 2.045 6 6 2.426 4.471 17
Finlandja (Finland) . . . . . . . 18 5 19.049 18 16 19.050 38.099 9
Francja (France) 2 1 9.214 2 2 9.214 18.428 n
Grecja (Greece).. 7 — 17.770 6 6 14 929 32699 10
Hiszpanja (Spaine).. — — — 1 1 2.276 2276 18
7 4 6.095 7 6 6095 12.190 12
Islandja (Island) . 1 1 435 1 1 435 870 20
totwa (Latuia) 2 1 2.253 2 1 2.253 4.506 16
Niemcy (Germany).. 64 35 47.135 65 43 45.573 92.708 3
Norwegja (Norway) 49 22 44.760 48 37 41.937 86.697 4
Rumunja (Romania) . . 1 — 2.599 2 2 4.888 7.487 13
Stany Zjedn. Am. P. (U. SIA) 7 3 22.022 7 4 22 022 44044 7
Szwecja (Sweden) . 127 35 90.732 119 106 84.929 175.661 1
Wiochy (Italy) . s 7 1 20.193 8 8 23.102 43.295 8
Z.S.S.R. (U.S S R) 1 1 1.412 — — — 1.412 19
Razem (total) 420 167 420.262 407 336 409.604 829.866

Miesiac poprzedni (preuious month) 411 162 419.748 429 338 440.872 860.620 —
Ten sam miesigc 1934 r. (Septemb. 1934) 376 145 365.142 367 310 342.122 707.264 —
Od pocz. r. 1935 (sifce beginning 1935) 3 493 1.480 3.369.805 3.490 2.860 3.381.632 6.751.437 —
Od pocz. r. 1934 (sifnce beginning 1934) 3.413 1.463 3.037.679 3.415 2.687 3.038.652 6.076.331

Uwagi: a) $redni tonaz statku zawijajacego do Gdyni

jednocze$nie w porcie: 39;

we wrzes$niu:

c) Sredni postdj statku:

1.000'6 n. r. t; b) $rednia ilos¢ statkéw, przebywajacych

54 9 godzin.
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Poz. tar. cel.

Caly przywoz

. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tem m. in.:
Nasiona oleiste
(uarious oil seeds) .
30/12. Ryz surowy (rice) m
53-66'. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)
76. Kawa (coffee)
78. Herbata (tea)
80. Kakao (cocoa)
81-82. Korzenie (spices)

24-26. rézne

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie e,

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

177. Rudy rdézne i wypatki
pirytowe (uarious ores and
burn, pyrites) ..

177/lc. Piryty [pyrites).

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia roslinnego i
zwierzecego, opr6cz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
sive of those specified)

205-214. Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
uegetable origin)

215-217-218. Ttuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...
V, Przetwory spozywcze,

tyton
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake).
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
DACCO) i
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints)

424-428. Garbniki (tanning
eXITacts) e

473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (Tho-
MeS S1ag) e

479. S6l potasowa (potas-
sium salts)

VIIl. Skory, futra, wyroby
skérzane

furs, leather goods)
Skéry (hides and

(hides,
492-513.
sfoins)

II. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON

1. OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)
A. Przywo6z (imports)
Listopad Pazdzier od przckialtku Listopad Pazdzier-
Nouem- nik January- Poz. tar. cel. Novem- nik
ber October o ember ber October
mas6 7HI3B3 R 5bh4 VI Surowce widkiennicze
i wyroby z nich 14 163-5 8702 3
(raw textile materials and
152992 50697 178 689 5 fabrics)
589-590-592. Wetna i odpadki
(wool and wool odds) 11903 7268
606-609. Baweina i odpadki
6240 — 17128 41 14P7
250-2 88-5 53 072-7 (cotton & cotton odds) . 10008 1 63492
624. Juta (jULE) oo 2 095-2 824-4
5 454-4 1610-4 61 7392
IX. Kauczuk, jego surogaty
2784 658 765-5 S
23.7 162-4 3 063-5 wyroby z tych materjatow 908.1 6082
102-1 54.4 9899 (ruber Sz rubber goods)
1131-5 456-4 7090 8
151-5 105 1 1156-
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie 444 — 2048
58025 30524 27 713 7
(wood, corkwood, wood pro-
dukcts & baskets wares)
57382 29838 263426 x| Papier i wyroby z niego 2 375-7 24297
(paper & paper wares)
262813 25745 — 130 057 1
803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper W este) .. 1651-2 1514-3
794, 795. Celuloza (cellulose) 600 - 824-8[-
25588-4 21 246-6 102 995 7
2 198 — -
14 006-1 XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane 131 785
(stone, ceramic & glass
wares)
27955 27599 16 0714
XIIl. Metale i wyroby z nich 217838 20757-4
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
24P5 6147 3267 1 P70 N ) e 25 386-- 18 864-7
977. Miedz (copper) 8585 7012
1610-1 1442-7 9543 2
X1V. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny 2896 2197
9343 313 5 7099 9 i
(machinery, apparatus, elec-
tric products)
153-8 457-9
6167 124-1 46465 XV. Srodki transportowe 6479 3828
(means of transport)
11 762-8 2 651 — 106 342 5
XVI1. Wagi, narzedzia, in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-
szyny do pisania, zegary, in-
988-9 1291-3 109147 strumenty muzyczne 181 94
6 502-4 40 056-2
(balances, tools, instruments,
29 951-1  apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical ap-
2850 — 100— 15093-6  paratus, typewriters, musical
instruments)
18559 2 273-9 28 021 —
XVIl— XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione 60-3 511
1825-8 22426 27568 3  (Sundry goods non specified)
Nr. 11. Celuloza — od poczatku roku — jest: 5461'5 — winno by¢: 5561'5.

Od poczatku
roku
January -
Nouember

116 812 8

21 626.5

71 912.3
12 938.7

48132

1606 8

233156

15619-9
6 161-5

8694

309 586 4

290 256 9
10 188-2

36611

7329-

1724

4036



Poz. tar. cel.

Caly wywaéz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego

(agricultural products)

2. Zyto (rye) . . . . . .
9-16. Straczkowe (suliguose)
27/1-2. M aKa .,
27/3-32. Maka pastewna i ry-

zowa (feeding meal and

rice flour) s
35. Stod (M alt) s

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

& animal
ducts)

(live animal pro-

121/3a. Bekony (bacon) .
125. Jaja (eggs)
127. Masto (butler)

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

154. Cement (cement)

174. Sél kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt) . P

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (coke). .
197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines) . . .

IV. Woski, ttuszcze, oleje,

pochodzenia roslinnego i

zwierzecego, oprocz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusiue of those specified)

V. Przetwory spozywcze,

tyton
(foodstuffs, tobacco)
259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake) .
288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) Lo,

VI. Przetwory chemiczne
i iarmaceutyczne, larby

(Chemicals, pharmaceutic
products, paints)

299/18. Soda (soda)

300/4, 481-485. Nawozy azo-
towe (nitrates) ...

479. S6l potasowa (potas-
SiUM Salts) i

VII. Skéry, iutra, wyroby
skorzane
(hides furs, leather goods)

B.

Listopad Pazdzier-

Novem- nik
ber October
67 893 5HR2GI2
78395 4 674 8
50 —
793 29 —
127.7 4-8
31649 2774 1
15632 619 1
48619 5 034-6
16915 17492
16847 2244 9
982 6 722 9

538 450 7 455169 3

261 1

207-7

150 —

492-—

485295 1 406 103 6

44 343 5

7920 —

55

287 6

19 885 2

12 699 8
52223

11 3641

1149

27 015 2
18 826 5

06

358 6

8 008 6

6496 5
848 7

6719 5

17051

4 304-2

1311

Wywobz
Od poczatku

January-
Nouember

580855

70 103 8

23 8594
173-4
15117

17 103-7
15 117-4

49 297 3

19732 4
20299 8
5621 —

5172 010 9

7 146 8

1284 —
4 648 635 —

332012 9
182 993 7

725

3801 —

139 997 3

97 781 5
18 857 1

2 353-1

46 931 6

91789
225179

5564 1

12306

(exports)
Poz. tar. cel.
VIIl. Surowce wtdkiennicze

i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)
563-570, 576-588, 597-605,

613-622. Tkaniny (textiles)
IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatéw
(rubber, its substitutes and

rubber goods)
X. Drewno, korek, wyroby

z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-

ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)
749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) .
752. Podktady kolejowe (pro-
gi) fsleepers) ...
757/3. Klepki (staues) . .
772-773. Forniery i dykty

(ueneers & plywoods)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper wesie) . . .

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl, Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
(stone-ware, ceramic goods

and glass-ware)

XIIl. Metale i wyroby z nich
(metals & metals products)

925, 926,
977-981.
Metale rézne fuarious mefals)
932/1. Szyny kolejowe (rails)
937-938, 955. Rury zeliwne,
zelazne istalowe liron pipesl
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) .

927, 928-931, 966,

X1V - XVI.
ty,

Maszyny, apara-
sprzet elektrotechniczny

§rodki transportowe, instru-
menty muzyczne
(machinery, apparatus, elec-

trical materiat, motorcars, mu-
sical instruments).

XVIIl- XX. Towary ro6zne,
oddzielnie niewymienione
(Sundry non specified goods)

Listopad Pazdzier-
Novem- nik
ber October
9767 6268
525-1 369-4
3-7 188
13 461 — 17 588-4
— 850-4
11-054-7 14 3832
1344 8 16443
33146 2558
1077-5 11039
2077 4 1273 —
1079 823
16 965 6 11 394 7
7367 2 5689 6
— 195
34798 1547-5
11136 1968 1
140 - 2205
77-9 613

C. 0Ogblny obrot towarowy zamorski (total overseas traffic)

listopad (November) . . . .
pazdziernik (October).......

listopad (Nouember)

od pocz. roku (January—Nouember)
od pocz. roku

. 1935 — 729.2849
1935 — 587.956 5
............. 1934 — 685.348'9

1935 —6.833.430'9

1934 — 6.519.480'8

Od poczatku
roku

January-

Nouember

10 585 4

5987 6

2226

207 551 —

10782 8

173 254 3

917.7

15202.3

20110 8

97139
8 272-6

9585

146 416 3

52 462 8

30.006-3

189188

1049 —

5994

21



2. OBROT PRZYBRZEZNY tACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal #raffic Dancing included)

Paz- Odpocza- . Paz- Odpocza-
dziernik tku roku Listopac dziernik tku roku
Nouem- Octo- January- h/ouem-  Octo- January-

Listopac¢

Poz. tar. cel. Poz. tar. cel.

ber ber Nouember ber ber Nouember
Przywo6z (imports) 21912 3755 9300-7 59, 61— 63, 66—- Owoce suszone 737 53 4 207-8
. . (dried fruit)
24/26 —_ Na_smna oleiste . . — — — 67, 68 — Konserwy owocowe 154 376
(oil seeds) , (fruit preserues)
30/1—2 — Ryz (rice) . . . — - 500'_ 69, 72 — Orzechy i migdaty — 01 59
31, 32 —mKrochmale (siarch 20.— 20'— (nuts & almonds)
27/3— 32 — Maka pastewna 4784 304*8 11058 76 — Kawa (coffee) . 04 93-4
40— 50 — Warzywa . . ., — - 2% 18 — Herbata (tea) . . _ 7-3
(uegetabtes) Kakao (cocoa) . . 24 3T5 481-4
53-58,60 —64— Owoce Swieze . . - - 16.— g1, 82 — Korzenie (spices) m  — 08 19 2
59, 61-63,66— Owoce suszone . .  —-  — L2 9597 — Zywica (resin) . . - 759  789.9
(dried truits) 104/1,3 — Trawa morska,
69— 72 — Orzechy i migdaty - - 2— trzcina . . . _ _ 1.9
(nuts and almonds) tsea grass, seedl
76 — Kawa (coffee) . . - - 61-3 117 — $ledzie (herrings) . 344 08 284'—
78— 79 — Herbata (tea) . . - - 81  137/2-3  — Jelita (casings) 1— 119 8
80 — Kakao (cocoa) . - - - 142— 143 — Gabki i muszle - — TI
81— 82 — Korzenie (spices) — — 1-5 (sponges and shells)
95— 97 — Zywica (resin) . . - — 18-8  200/8 — Wazelina (uaseline) 0*8 0.6 406
116 — Ryby potowy wtas. 490'— 50*— 47627 05214 — Ttuszcze i oleje
(fishe) _ roslinne . . . 36— 393 463-1
117 — Sledzie (herrings) = — — 242 (Fats & oils uege-
134/1--3 — Szczecina (bristle) . — 4*5 45 table origin)
198—199  — Asfalt (asphalt). . - - 289 148 162  — Kamienie (stones) . — 53 32-
215—218  — Ttuszcze zwierz, sur. 24'8 — 32-1  5g/1— 2 — Talk (tale) . . . 10-4 — 196
(animal origin) 197, 200 — Oleje (oils) . . . — 272 20%2
259— 260 — Cukler....: ......... e 1033 2 _ 13079 198, 199 — Asfalt (asphalt) L 60 2 209 811
205— 214 — T}}J_szcze i oleje 203— 204 — Wosk (wax>. . . — 5-3 19.7
rodlinne . . . . - - 66.- 515 218 — Tthuszcze zwierzece
295— 491 — Przetwory chemicz. 11 58 245 surowe . . . . - 136-7 1.140-8
(chemicals) (raw fats of animal
299/18 — Soda (soda) [ I | - — — origin )
424— 428  — Garbniki . . . . 196 - 2968 516 — Tran (cod-liuer-oil) 25-4 17 4 111-4
429— 454 — Artykuty kosmet. . -- - - 08 554 256 — Ryby (fish) . — 02 4.—
(cosmetics) 2T 7 293-294/12,3,6, Tyton (lobaco) . . 30 6 — 306
492— 515 — S k.O Y e — —  295/6 — siarka (sulphur) — 1— 110-3
(skins and' hides) 295—491 — Przetwory chemi-
606, 609 — Baweina i odpadki — 103-3 czne (chemicals) . _ 306 173-7
(cotton & cotton odds) 299/18 — Soda (soda) . . . —u 43.3 43.3
719 — Szmaty (rags) . — - —  405—425 — Farby (paints) = =  — 16 41-3
720— 724 — Kauczuk (rubber) . 17*5 — 17 5 404 — Sadze (soot) . . . — 169 A4-4
725— 746 — Wyroby gumowe . — 0-2 02 A24—428 — Garbniki . . . . 980-4 378'— 2136-
(rubber goods) 481—485 — Nawozy azotowe — - -
749—751,753— Drzewo tarte .o — — 563 — (nitrates)
(sawed timber) 492—513 — Skoéry (skins) m . 5'— 158-6 925-7
757, 778 — Wyroby z drzewa 657 95 145 — 5gg/1. 2, 592— Wetna (wool) . . — 180 — 7213
(wood goods) 597—622 — Tkaniny (textiles) . 1085 — 1097
742—803 ~ — Papier (paper) = w  — — 40— 625 626 — sizal (sisal) . . . — 21 212
896— 927 — Szkto (gla_ss) LI — — 41 450_724 — Kauczuk (rubber) . 107 44%6 1064
925— 981 — Metale rézne . . — — 18— 57778 B Wyroby z drzewa 6-4 — 367
(uarious metals) wood goods
930— 966 — Wyr. zel. i metal 13*9 — 972 449 — £<orek igwyr.gkorka — — 52-8
(iron and steel goods) 794 795 — Celuloza (cellulose) - 48 272
— Ro6zne (uarious) . . 0.7 108 ;95 503
809-819,826 — Papier i obcinki
Wyw Oz (exports) UR G 188 173190 papierowe . . . — - 81-6
. aper and paper weste)
23 — Pestki drzew owo- ¢ .
. 925—981 — Metale rézne . . . — —
cowych(bin7s stones) 0*5 101 357 (uarious metals) 1049
24— 26 - ’(\lua:rlioonuasmoﬁ:ﬂs‘z;gz;e 2556 786-3  930—965 — Wyroby zel.imetal. 5-3 518
131, 3 — Krochmale (siarch) 10— 10— 997 (iron l\\l/lvairgd&z’ steel ware) — 866 229-1
2r/sms = l\(/lﬂa,ka)pastewna, ' 116 116 10371092 — Maszyny, aparaty
our : 2
5 I czegscr . . . .
30/1— 2 — Ryz wytuszczony . 37*%2 225-3 7 059 8 (mach?nery) 02 1
(husked rice)  bas f _
40— 50 — Warzywa (greens) . 375 Rozne (uarious) 84 189 2
53— 58, 60-—64 Owoce S$Swieze . . - _— 142-3 L, . ,
(fresh fruit) Przywdz i wywo6z razem 3@8 27243 XBBG
3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (riner traffic)
. Paz- Od.pocza- . Paz- Odpocza-
P tar. cel Listopad dziernik tku roku Poz. tar. cel Listopad dziernik tku roku
0z. tar. : Nouem- Octo- January- ’ ' ' Nouem- Oc/o- January-
ber ber Nouember ber ber  Nouember
s PR i - J— *
Przywoz 255035 2503-9 o0 474 172325 Nasiona . . . . 19 2. >7
(imports) (seeds uarious)
P 24— 26 — Nasiona oleiste
14 — ZDOZE e, _ — 288 2 rozne . . . to1

(grain) (uarious oil seeds)
g 31, 32 Krochmale [siarch) 4249 24 6 475-—



Poz. tar. cel.

27/1—3
27/3—32

35
40— 50

— M gka .

— Maka pastewna
(fiour)

— Stéd (malt)

— Warzywa
(uegetables)

53, 58, 60— 64—- Owoce $wieze

59, 61— 63,
67, 68
76

7

78

80

81, 82
95, 97
121726
125
127— 200
128/1— 4
131

137/2a, b

205— 214

215,217,218

(raw
228

243/1, 2
254, 256
259, 260

272, 273, 276,

280— 282
292/2
295— 491
299/18

41172

429— 454

466— 470
492— 513
534— 559
757— 778
563— 622
589/1, 2 592
606/1, 2ab
646— 648

720. 724
725— 746

752

776

(fresh fruit)

66 Owoce suszone
"dried fruit)

— Konserwy owocowe
(fruit preserues)

m Kawa (coffee) m

— Cykorja (succory) m

— Herbata (tea) . =

-- Kakao
/cocoa)

— Korzenie
(spices)

— ZYWiCA s
(resin)

— Ptactwo bite
(poultry)

— J@JA
(eggs)

— O leje e
(oils)

(cheesej

— Pierze
(feather)

— Jelita .
(casings)

— Ttuszcze i oleje

roélinne .

(Fats & oils of ue-
getabie origin.)

— Ttluszcze zwierz.
surowe R
fats of animal origin.)
— Makaron . . .
(macaroni)

— Konserwy migsne
(meat preserues)
Ryby i konserwy

rybne (fishes)

— Cukier (sugar) .

278

— Napoje alkoholowe
(spirits)

— Wina (wine).
Pasza ..

— Przetwory chemi-

(074 1 - TN
(chemicals)

— Soda
(soda)

— Biel cynkowa
(zinc white)

— Artykuty kosmety-
(074 1 - T
(cosmetics)

Klej i zelatyna

(glue and gelatine)

— SKOTY i,
(skins)

— Wyroby skoérzane

(Leather goods)

Wyroby z drzewa

(wood goods)

— Tkaniny Lo
(textile fabrics)

— Wetna . . . .
(wool)

— Odpadki bawetny.

(cotton Waste)

SZNUIY e

(ropes)

— Kauczuk .o
— Wyroby gumowe
(rubber goods)

— Podktady kolejowe
(sieepers)

— Meble .
(bentwood furniture)

Listo-
pad
Nouem-
ber

723 —
3054

150 —

101

38

38

09

08

1-5

04

21

22 206 9

27-3

1—

5 —

13679

53

09

11

0.3

63

155

Paz- Odpocza-
dziernik tku roku
Octo- January-
ber  Nouember
534.7 2-921-2
— 7099
— 150"—
34'- 1155
17-6 61-4
10 3 302
01 12.3
02 89
— 3 —
0-5
1.4 2-4
4-2 9—
01 58
36
—e 83
2-2 267
— 1—
— 67
03 258
— 201
— 6.9
2.4 295
01 63
— 4-7
131'— 653559
375 418 3
1-2 309
— 3988
75 1051
1203 6 6 192.8
— 03
371 1657
01 23
11-7 268
1-2 56
84 701
705 2577
— 1.2
— 59
1-6 17-3
- 61-—
2-7 37-3
_ 75 —
124 61-4

Listo- Paz-

Poz. tar, cel. pad dziernik

hlouem- Octo-
ber ber
779— 787 — Korek, wyr. z korka
(cork wood and cork
goods)
792, 803, 809, 826
— Papier (paper) 507 59 1
836— 847 Ksiazki i broszury 09 08
(books)
862— 887 — Wyroby ceram. . . 64 56
(ceramic products)
896— 927 — Szkto i wyroby . . 4-2 10 —
(glass and glass ware)
930— 965 — Wyr. stal. i metal. 147-8 200- -
(iron & steel goods)
968 — Cynk — —
(zinc)
— RoOzne.. 129 67-7
(uarious)
Wywébz 5.533-4 5085.-
(exports)
7 — Kukurydza
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych . . . . 58 1—
(fruit stones)
24— 26 — Nasiona oleiste . . 724 369 2
(oil seeds)
17, 23, 25 — Nasiona o 32 2-5
(seeds uarious)
24/1— 3 — M gKa . — —
(fiour)
28 — K aSZa s 0-6 36
(grits)
30 — Ryz wyluszczony . 2009 — 12299
(husked rice)
31 — Krochmal . . . . - 51
(starch)
53, 58, 60- 64—- Owoce $wieze . . 1409 236-9
(fresh fruit)
59,61—63,66— Owoce suszone . . 204-7 297 3
(dried fruit)
62— 72 — Orzechy i migdaty 5-2 17
(nuts and aimonds)
67, 68 — Konserwy owoco-
WE i 92 98
(fruit preserues)
76 — Kawa (coffee) . m 104 235
78 — Herbata (tea) . . 268 308
80 — Kakao (cocoa) . . 1598 106-1
81— 82 — Korzenie (spices) . 16-5 201
95, 97 — Zywica (resin) . . 6025 623
104 — Trawy morskie,
trzcina . . . . 06 03
(sea grass, reed)
117 — Sledzie (herrings) m 157 — 88 3
127— 200 — Oleje (oils) . . . 63-— 13 1
128/1— 4 — Sery (chese) . . . — —
129/1—5 — Kazeina P 11 24
(caseine)
137/2a, b — Jelita i 87 135
(casings)
143/1—3 — Muszle (shells) . . - —
148 — Kamienie (stones) . 46-6 211
154 — Cement (cement) = — —
156/1— 2 Talk (tale) . . — _
161 — Mineraty zawier.
bor (minerals bor)

169 1—2 Azbest (asbesios) . — .
170 — Art. szlifierskie 22 7-9
(grinding materials)

177 Rudy rézne . . . — —

(uarious ores)
180 Wegiel antracyto-
wy (coal) 250 —
198— 199 Astalt (asphait . . 4-8
200/8,a, b, ¢ — Wazelina (uaseline) 39 09
203— 204 — Wosk (wax) m . . 6-4 13 —
205, 214 — Ttuszcze i olejero-
slinne e, 275-3 113-5
(uegetable oils and
fats)
213/1— 3 — Pokost (uarnish) 21 -

215, 217--218— Ttuszcze zZwierz,
sur. (raw fats) 3549 516 —

Od pocza-
tku roku

January-
Nouember

284 5
8-2

109 —

1352 —

585

2883

45.872 9

13 3

353

13 7256

61-1

28969

1608-1

50-5

608
279-4
1705
1617-1
167-9
20401

298

534-5
204-7

4 —

241-8

1-5
86 9

15-5
61-2

10—
812

250 —
44 9
40 4
37-

1875-6

159

31278

23



24

Paz-

Od pocza- Listo- Paz- Odpocza-
ad dziernik tku roku ad dziernik tku roku
Poz. tar. cel. Nouem-  Octo- January Poz. tar. cel. Nouem- Octo- January
ber ber  Nouember ber ber  Nouember
216 Tran . 1009 27 1 1805 720, 724 — Kauczuk (rubber) m 962 1588 9183
(whale oil) 725, 746 — Wyroby gumowe 43 12— 58 -
254, 256 - Ryby i konserwy (rubber goods)
rybne (fish) m m m 17 5 261 1146 750 —mDrzewo egzotyczne - - 388
259— 260 — Cukier... — — - (exotic wood)
(sugar) 757, 7718 — Wyroby z drzewa . 6-5 96 78-8
272— 273, 276, 278 (wood goods)
Nap. alkoh. 06 oT 6-4 779 — Korek, wyroby
(alcohols) z korka . . - - 14-2
286, 287 — Otreby i makuchy - - 34 — (cork goods)
ibron & oil cokes 792, 803, 809
295/6 — Siarka (sulphur) 263 28 — 2613 826 — Papier (paper) 957 105 6 399-3
295— 491 z wyj osobno wym. 794/1,2 795 — Celuloza (cellulose) — — 15-7
— Przetwory chemi- 807— 808 — Fibra (fibrg) = — 37 27-8
czne (chemicals) 493 114-6 7806 862— 887 — Wyroby ceramiczne - 0.3 26-6
299/18 — Soda (soda). 79 372 769 (ceramic goods)
408 — Sadze (soot, 11-8 9-7 40 3 896— 927 — Szkto i wyroby. 1-6 2 — 5-5
405, 407, 409 (glass and glass ware)
412, 418, 420 925— 981 — Metale rézne 254 2.8 1724
423 — Farby (paints) . 319 22 114-9 (uarious metais)
424— 427 — Garbniki . 3795 1499 15639 927 — Zelastwo \ztom) . — — 24-3
(tanning extracts) (scrap iron)
429, 450--454— Artykuty  kosme- 930— 965 — Wyroby stat. i ze-
tyczne (cosmetics) m — 37 18 2 lazne lhardware, 351 336.— 288-8
466, 470 — Klej i zelatyna . — 21 91 966/1— 4 — Cyna (tin) Th 77-5 153-8
(glue and gelatine) 977 —e+ Miedz (copper) 224-7 3405 24158
487 — Celuloid (celluloidj 161 139 97— 1037, 1098 — Masz. apar. iczesci 02 37 2482
492, 513 — Skoéry  (skins) 1273 2194 3 168-— (machinery appara-
589/1,2592 — Weilna (wool) 511 1962 36411 tus parts)
597, 605, 613 1099— 1132 — Mat. elektrotechn. — — 33
622 — Tkaniny (textiles) 1.1 1-9 223 (electric products)
606, 609 —= Bawetna (cotton). P - 11-2 636 — Roézne (uarious) 13-7 9-2 1173
623 — Len i konopie — — 02 L. 3
(flax and hemp) Przywo0z i wywo0z razem 310429 75889 126.4203
625— 626 Sisal (sizal) . 8.— 15.8 154-2 (total exports and
646— 648 Sznury (ropes) . 4-5 268 81-9 imports)

4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)

listopad (Nooember)

pazdziernik (October)
listopad (Nooember)
od poczatku roku [Janury-Nooember).

od poczatkuro k u

og6tem w tem z fad. o ogdl. poj.

RUCH STATKOW (MOVEMENT OF

Przyszto statkow (ships incoming) Wyszto statkéw (ships oulgoing)

.................... 1935 — 763.951 6

1935 — 597 819'7

1934 — 703.943 9

1935 — 6.986.371'8

.................... 1934 — 6.638.575 8
SHIPS)

(total) (loaded) (n. r. t) (total) (loaded) (n.r. t)
1 2 3 4 5 6

Polska (Poland) ... 53 22 63.189 51 46 60.526
W. M. Gdansk F. C. of Danzig 1 1 221 1 — 221
Anglja (Great Britain) ... 25 4 44.716 24 20 46.699
Danja (Denmark) 70 40 40.803 63 54 40.146
Estonja (Estonia).. 5 - 1.295 6 6 1.512
Finlandja (Finland) 24 9 24.850 23 22 22.885
Francja (France) 1 — 2.741 1 1 2.741
Grecja (Greece) . 9 — 23.548 10 10 26.237
Hiszpanja (Spaine)... 1 1 2.807 1 — 2.807
Holandja (Holland) 17 9 7.892 15 10 7.662
totwa (Latuia) ... 3 1 2.130 3 3 2.130
Niemecy (G ermany) .. 79 40 50.523 73 46 49.421
Norwegja (NOrway) ... 44 23 37.663 46 33 37.589
Rumunja (Romania) 1 - 2.599 1 1 2.599
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A)) 8 4 25.144 9 5 28.238
Szwecja (SWeden) . 118 38 86.809 110 95 83.744
Wiochy (Italy) . o 3 1 7.731 5 5 13.664
Z.S.S.R (U.S S. R) 1 1 1.052 1 — 1 052
Razem (total) . . 463 194 425.713 443 357 429.873

Miesigc poprzedni (preuious month) 394 152 366.778 406 329 362.498
Tensammies. 1934r. (Nouember 1934) 420 767 403.639 397 334 382.584
Od pocz. r. 1935 (sifAce beginning of 1935) 4.350 1.826 4.162.296 4.339 3.546 6.174.003
Od pocz. r. 1934 sifice beginning of 1934) 4.213 1.759  3.799.821 4.203 3.347  3.797 504
Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w listopadzie 910,8 n. r. t; b) $rednia ilos¢

jednoczes$nie w porcie: 68;

c) $redni postdj statkéw: 48,6 godzin.

ogb6tem w tem z tad. o og6l. poj.

Kolejne
Suma miejsce
rubr. 3 i 6 (place
occupied)
7 8
123.715 2
442 18
91.415 4
80.949 5
2.807 16
47.735 9
5.482 13
49.785 8
5.614 12
15.554 11
4.260 15
99.944 3
75.252 6
5.198 14
53.382 7
170.553 1
21.395 10
2.104 17
855.568
729.276
786.223 —
8.336.299
7.597.326 —

statk6w, przebywajacych



V.
Gatunki ryb
tLososie..

Tro¢..

Ptastugi: a) Stornia.
b) Zimnica
c¢) Gtadzica
d) Skarp

Sledzie

Szproty

W egorze

W attusze

W egorzyce

Sieja

Szczupaki
O konie..
Ptotki .
Certy

Razem listopad
Miesigc ubiegty .

Razem od poczatku roku

Anglja
Hull
Londyn
Belgja
Antwerpja
Danja
Kopenhaga
Estonja
Tallin
Finlandja
Helsinki
Kotka
Francija.
Le Havre

Holandja
Amsterdam
Rotterdam
Inne porty

Lotwa
Ryga

Niemcy
Hamburg
Lubeka
Inne porty

Norwegja
Oslo

Stany Zjedn.
New-York

Szwecja

Helsingborg

Kalmar .

Stockholm

Inne porty . . .

W. M. Gdansk

Gdansk

Am.

via

Od poczatku roku 1935 (sifce beginning of 1935) -«

POLSKIE POLOWY MORSKIE W LISTOPADZIE

w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg

P ot o w y b a t+ t y ¢ k i e
. Jastarnia Chtapowo Puck i wioski
Hel Gdynia W. Wie$ Karwia Zatoki
170 — — — —
- - 10 300
2120 4860 1400 100 3020
20 — — —
- 320 50 — —
24240 4870 8100 1000 —
816000 146700 140800 15950 —
30 — 1120 170 50
13470 10240 10050 15200 5630
— 50 50 — —_
— — 50 — 240
— — 700 — 900
350 — 750 — —
- — 1200 — 200
2300 — — — —
858 680 167 080 164 280 32 420 10.340
121.920 49.640 54.590 13.400 18.630
4,669.300 3,069.210 1,757.570 140.260 313 790

V. RUCH PASAZEROW

Przedruk dozwolony z powotaniem

Ceny ogtoszen: 1/1 str.

zt.

500.—,

Razem .

sie na zrodto

1/2  str.

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w teks$cie 50%

RUCH ZA.MORSKI (Oversea traffic)

Przyjechato

(passengers incoming)

Listopad iNooember)

Pazdziernik

(October)
Razem Razem
I kL. 11 kI 111Kl (total) total)
15 10 12 37 50
5 5 7
15 5 12 32 43
3 1 9 13 37
3 1 9 13 37
6 4 10 28
6 4 10 28
8 3 11 5
7 3 10 5
1 1
3 3 8
3 3 8
1 12 13 7
1 1
10 10 6
2 2 1
1 1
1 1
1 1 3
1 1 2
1
1
1
1 347 348 324
1 347 348 324
3 3 23
3 3
2 2
19
4
1 1 8
1 1 8
34 14 393 441 494
828 431 8.851 10 110 —
Cena prenumeraty zh
zt. 300—, 1/4 str. zt. 150.—.

Drukarnia Panstwowa Nr 80759.

drozej.

Potowy

daleko-
morskie

Potowy
dalsze

17500

287.330

(PASSENGER TRAFFIC)

1711.500

Razem

170
310
11.750
20

20
370
38.210
1.119.450
1.370
71 840
100
29]
1.600
1.100
1.400
2 300

1.250 300
258 180

11,978.760

W yjechato
(passengers outgoing)

Listopad iNooember)

Ikl 1P kI 1kl
17 15 117
3
17 12 117

7
7
2 529
2 529
1
1
5 315
5 315
1
1
2
2
30 19 962
421 535 12770

15.— rocznie, numer pojedynczy zi

Pazdziernik

(October)
Razem Razem
(totat) ftotall

149 98
3 6
146 92
7
7

7

7
531 499
531 499
2
2

1

1
320 379
320 379
1 1
1 1
2 15
2 15
1011 1001
13726 —

1.50

Ogtoszenia drobne zt, 0,50 za m/m przez 1 szpalte



Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.



