Numer jest poswiecony szkolnictwu

mechanicznemu. Zawiera wiadomos$ci nie-
zbedne dla rozpoczynajacych ksztalcenie
zawodowe oraz bogata kronike samochodo-
wo-lotniczg.
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Bancabeille na czele zwiedzajg lotniska Po prawej stronie — amerykanski akrobata automobilowy popisuje sie przed

Przedstawiciele francuskich linji lotniczych z jen.
Francuzi publiczno$cig paryska.

amerykanskie i badajg ich organizacje, aby zastosowa¢ najnowsze metody u siebie
w Los Angelos przy samolocie Forda.

Szybkie, ekonomiczne Hamulce na 4 kota

wygodne, eleganckie, (Koncernu Willys-Knight) Zuzycie benzyny 9 litréow

na 100 kim.
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A UTOLOT

STAN TECHNICZNY
SAMOCHODOW REIDOWYCH

Dos¢ trudne warunki VII rejdu Miedzy-
narodowego A. P., ktdére zmuszaty kierowcow
do przebiegania znacznych odlegtosci z za-
plombowanymi najwazniejszymi organami wo-
z6w i z uniemozliwionym dostepem do silni-
kéw, przyczem na wszelkie naprawy kierdw
cy nreli codziennie przed startem zaledwie
30 minut czasu, daty szerokie pole ao dysku
sji nad jakoscig poszczeg6lnych wozow, oraz
nad wyrobieniem i warto$cig kierowcow
i mechanikéw. Scista kontrola techniczna
przed i po biegu wykazata doktadnie rolnice
w starre maszyn i na tej zasadzie mozna by-
to wyrobi¢ sobie pewne zdanie, zresztg, za
strzegamy sie, $cisle subjeKtywne.

Oczywiscie nie mozna klasyfikowaé sta-
nu maszyn na zasadzie ilosci punktéw dodat-
nich, czy ujemnych poszczeg6lnych kierow
cow, gdyz punkty te zalezaty czasem od wig-
cej, lub mniej szcze$l wego zbiegu okolicz
no$ci, ze wspomne tylko inz. Krzeczkowskie-
go, Swietnego i niezmiernie opanowanego
kierowce o europejskiej stawie, ktory stosun-
kowo duzg ilo$¢ punktéw karnych zawdzie-
cza jedynie swym oponom, zbieranym
gwozdzie w postepie geometrycznym. Tutaj
ani kierowca, ani tez jego Chrysler mc ie
zawinili, to tez obydwum towarzyszyto tylko
szczere uznanie i serdeczne wspOiczucie
wspotzawodnikow Tak samo Tatra Kuczew-
skjego pozostata wtyle za swemi kolezanka-
miljppudetkiem zapatek" Kozianskiego i ,ma-

szyng do szycia" (jak nazywali staruszke
Rychtera), jedynie przez brak opanowania
i doSwiadczenia rejdowego kierowcy, Kktory

zapewne zapomn.at, ze rajd, to nie jazda do
dancingu podmiejskiego, lecz trudny konkurs,
gdzie kazda biawura, lub przeciezenie maszy-
ny daje nieobliczalne nastepstwa.

Jak wszystkim wiadomo, niespodziankg
i to mitg zrobity male Fiatki 509, przycho-
dzac do mety w doskonatej formie. Zastuga
to nie tyle maszyn, ktore, jako wybitnie tanie
wbzki potrafig rozsypa¢ sie w dos$é krotkim
czaoie, ale przedewszystkiem doskonatych
w swem opanowaniu i zrdwnowazeniu kie-
rowco w. llliano, Kannenfelda i Perczynskie-
go, oraz pp dyr. Marchlewskich, ktérzy opie-
kowali sie az do przesady swymi kierowcami,
nie pozwalajgc im jecha¢ zbyt predko, obli-
czajagc im czasy i dbajagc, by na etapach
~chtopcy” mieli jaknajwygodn:ejsze mieszka-
nia i iaknajmu ej kitopotéw, przez co ki =row
cy byli zawsze wypoczeci i petni nadziei.
0 Adeerach (Austro-Daimler) nie potrzeba
nic moéwic¢, gdyz wiadomem byto zgoéry, ze
potaczenie takiej marki z *-akimi kierowcami
(Liefeldt, hr. Potocki i Dzieilinski) musi da¢
wyniki doskonate.

Na najwieksze uznanie zastugujg bez-
sprzecznie dzieci hr. Tyszkiewicza, znane
Stetysze, ktoére, jadac na raid w stanie zu-
petnie nieprzygotowanym (zmontowane bez
préby na kilka minut przed ri.jdem), idac
w trudnych dla siebie warunkach (proby szyb-
kosci, préby instalacji elektrycznej, z powo-
du braku czasu, ad hoc zatozonej it. d), wy-
kazaty nadzwyczajng zdolno$¢ do przeby-
wania ztych drég ibardzo powazng wytrzy-
mato$¢, potaczona z idealnem przystosowa-
niem do polskich warunkéw terenowych.
Drobne ich uszkodzenia spowodowane zosta
ty przedewszystkiem brakiem czasu na odby-
cie diuzszej proby przedrejdowej, oraz tern,
iz kierowcy, a wsrod nich i sam konstruktor,
staneli do rejdu przemeczeni forsowng pracg
przy montazu i przy zwalczaniu trudnosci,
ktére nieorjentujgce sie w doniostosci ich
tworczej pracy spoteczenstwo polski * pietrzy
na kazdym kroku, mniemajgc z gruntu bled-
nie, ze co polskie, to musi by¢ gorsze od
zagranicznego. Szkoda tylko, Ze druga pol-
ska marka, samochdd Inz. Tanskiego C.W.S.
nie stangt do walki Sportowej, gdyz napewno
osiggnatby réwniez bardzo dobre wyniki po-
twierdzajac raz jeszcze, ze krajowe wozy nie
sg absolutnie gorsze od zagranicznych a cze-
sto przewyzszaja je znacznie z powodu przy-
stosowania do naszych warunkdw. Mozna
wiec S$miato wyrazi¢ nadzieje, ze krajowa
produkcja doczeka sie nareszcie uznania i po-
parcia, na jakie w zupetnosSci zastuguje, zwa-
zywszy na trudne warunki tak handlowe, jak
1 techniczne polsk.ego przemystu samocho-
dowego.

Tatry raz jeszcze odniosty powazny
sukces. K’erowcy ich zgdry deklarowali, ze
jada ,na przegrang", albowiem wozy te nie
sa budowane na szybkos$¢, a jedynie na wy-
trzymato$¢ i pewnos$é, oraz niezawodno$¢
pracy, tak, ze byto do przewidzer a, iz nie
spetnia one warunk jw prob szybkosci, tak
gérskiej, jak i ptask'ej. Jednak charaktery-
stycznem jest, ze dwa wozy, (Nr 24 . 26)
nie wykazaty po ukonczeniu rejdu zadnych
uszKodren, ani defektéw. Koziansk, na swej
uzywanej maszynce nie mial potrzeby ani
razu podnosi¢ maski, nawet podczas sakra-
mentalnych 30 minut przed startem i tiakto-
wat rejd na 3116 km. jako ,mitg przejazdzke",
a Rychter dat dowdd niezwykiego <zauiania
do swej maszyny, jadac na rejd i konczac go
z wynikiem dobrym, mimo, iz jego ,mitynek
do kawy" wykrecit juz przeszto 190.000 kim.

i rr.ial dopiero raz zmienione cyliudry i ttoki,_

zresztg bez koniecznej potrzeby. Zaznaczy¢
nalezy, iz Rychter brat udziat w rejdzie ze-
sztorocznym 1 bez defektu chlubnie go ukon
czyt na tej samej witasnej maszynie.

Musimy w tern miejscu jednak zwrdcic,
komu nalezy, malenka uwage: s/,K.oda t~go
Wytrawnego kierowcy na takg starg i zuzy-
tg maszyne; czas nejwyzszy da¢ mu do rak
nowy woz wyzszej klasy, na kicrym maégiby
on co$ naprawde tadnego pokazaé, ustepujac
wreszcie swego pierwszego miejsca w moto-
cyklizmie. ktére winien juz zostawi¢ miod-
szym ,asom".

Doskonale spisata sie zgrabna Lancia
ptk. Grabowskiego, przychodzac w doskona
tym stanic do mety. Zastuge nale,Ly tu w ré-
wnej mierze rozdzie i¢ miedzy kierowce, a ma-
szyne, ktéra raz jeszcze potwierdzita swa
wysokag klase sportowg i turystycznag.

Gorzej przedstawia je sprawa z piekny-
mi wozami ,Bugatti”, ktore w komplecie nie
doszty do mety. Wina lezy tu przedewszyst
kiem we wiascicielach, ktérzy zapomnieli, ze
sg to maszyny rasowe, o klasie wozow wy-
scigowych, i nie nadaje, sie zupetnie do da-
lekiego tu./zmu w trudnych warunkach dro-
gowych Trudno wszak wymagac, by brzy-
twa wytrzymata temperowania otowkow.
Moga one spisywaé sie Swielnie na wysci-
gach i wszelkich zawodach szybkosci, ale
re;d tej szybkosci zupeinie prawie nie wy-
maga; co do nas, to uwazamy, ze szkoda by-
to te przepiekne wozy zmusza¢ do pokony-
wania piaskéw, btot i ztych drdg; marno
trawstwem swego dobra byto mordowanie
motoréw wybitnie szybkoobrotowych w cig-
gu kilkunastu godzin dziennie bez przerwy,
bez chwili odpoczynku i bardzo starannej oa-
stugi, ktéra niemozliwa byta znéw bez otwar-
cia maski i bez znacznej straty czasu. | tak
maszyny i kierowcy dokazali cudu, przeby-
wajac najgorszg cze$é drogi, czego, nawia-
sem mowigc, nikt sie nie spodziewat.

W kofhcu z przykroscig nalezy poruszyi
sprawe wozéw marki ,Renault”, ktdrych byto
cztery. Tutaj zdan;a sg podzielone. Jedni moé-
w.3, ze zawinity maszyny, inni, ze kierowcy
byl przewaznie ,do niczego". 1 jedna i dru-
ga strona ma cze$¢ rac;,- Prawdopodobnie,
gdyby tréjka k.erowcéw z Daimlerow, 1ud
z Fiatow prowadzita ,Renowki" (czytaj ,Ro-
v 6wki"), nie dosztoby do tak przykrego nie
porozumienia, jak stan wozOow po redzie.
Rzeczywiscie stan wiekszosci Renault ,w byt
optakany, ale przeciez nie mozna sadzaé¢ czto-
wieka, ktéry nigdy kierownika w reku nie
trzymat, na silny samochdd i kazaé mu jechai
na trudny reid; ani tez zwyciezcy wyst igow
w Marokko nie mozna zmusza¢ do jazdy
w odmiennych, znacznie tatwiejszych warun-
kach, gdyz nieokietznany temperament moze
zaprzepasci¢ dotychczas dobrg reputacje tych
wozOw. A poza tem trzeba wiedzie¢, ile mo-
zna zadac¢ od maszyny, ktora popedzana usta-
wicznie i zmuszana clo maksymalnego wysit-
ku, rozsypie sie w korncu na drobne kawatki.

Patrzac jednak ogo6lIni' na stan technicz-
ny maszyn po rejdzie, mozna $miato potwier-
dzi¢ dotychczasowe zdanie, ze obecnie nie-
ma juz wozow ztych; sg tylko lepsze i gor-
sze, drozsze i tafnsze, ale kazdy samochid
w dobrych rekach jest dobry i potrafi cu-
doéw dokonaé, nawet w tak trudnej imprezie,
jak VII reid A. P.

r.

. Nr. 5 kl. D,

NAGRODY
A. Klasyfikacyjne:
| nagroda — puhar Automobilklubu Polski —

Cipriano Illiano (Nr. 27, sam. Fiat, Itr. 0,990, klasa Gj.

Il nagrode (otiarowana przez "ice-prezesa A.P.,
p. Stefana)- rlenryk hr. Schonfeld (Nr. 18, sam. Steyr,
Itr. 1,495, Kkl. F).

Il nagroda (ofiarowana przez firme Standard
Nobel) — Henryk Liefeldt (Nr. 5, sam. Aust.o-Daimler,
ti 2,999, kI D).

B. Specjalne:

1) Nagroda p. ministra spraw wojskowych

regularnos$¢ jazdy (na razie nie ustalono). 2>1 nagroda
ministerjum robdt publicznych za najlepsze wyniki
2 samochodéw polskiej konstrukcji, firma ,Stetysz"
(Stefan nr. Tyszkiewicz).,. 2 sam. Stetysz, Itr. 2,700,
mkl. D). 5) Il. nagroaa ministerjum robét publicznycn
.yprzechocmu) za najlepsze rezultaty bez wzgledu na
proby szybkos$ci — Adam hr. Potocki (sam. Austro-
Daimler, “r. 2,999, kl. D) 4) nagroda dla zespotu fabry-
cznego—firma ,,Austro-Daimler” W Warszawie. 5) Na-
groda komisji sportowej A. P, dla cztonka jednego z
klubéw automobilowych, wuznanych Ilub afiljowanych,
ktéry prowaczgc wiasny samochdd, osiagni najlepsze
rezultaty — Henryk Liefeldt (sam. A.istro-Oaln.ler, Itr.
2,999, kl. D). 6) nagroda prezesa Automobilklubu Polski,
§. p. Stanistawa Grodzkiego, dla jednego z klubéw uzna-
nych lub afiljowanych, k 6rego cztonek osiagnie najlep-
sze rezultaty — Henryk Schonfeld (sam. Sleyr, Itr. 1,495,
kl. F, dla Oesterr. Automobil- ( .ut w Wiedniu). 7) Na-
groda prezesa Automobilklubu Polski, Karola hr. Ra-
czynskiego, dla cztonka jednego z klubéw automobi-
lowych uznanych lub afiljowanych, Kktéry prowaazac
maszyne o zamknietej karoserii, nalezacej do jednej
z klas D lub E, osiagnie najlepsze wyniki — Stefan hr.
Tyszkiewicz (sam. Stetysz, Itr.2,700 kl. D). 8) Nagroda
prezesa komisji sportowej A. P, p. Janusza Regulskie-
go” dla zespotu klubowego (przechodnia) — Autumobil-
klubpwi Polski, zdobyta poraz pierwszy przez zespol,
sktadajacy sie z pp.: HenrykalLiefeldta, Jozefa Grabow-
skiego 1 Stefana hr. Tyszkiewicza. 9) Nagroda czaso-
pisma ,,Auto’”, dla kierowcy, jadnemu 2z pos$réd dwu
pierwszych grup, ktéry ukoniczy raid bez punktéw kar-
nych i posiadaé¢ bedzie nejtansze podwozie — Cip-iano
Illiano (sam. Fiat, Itr. 0,990, kl. G). 10) Nagroda firmy
»Standard-Nobel™ w Warszawie — za najwieksze od-
chylenie od przepisanej szybkosci na prébie wytrzy-
matosci—Henryk Liefeldt(sam. Austro-Daimler, Itr. 2,999,
kl. D) 11) Nag.oda pahAstwowego monopolu tytuniowe-
go—za najlepsze rezultaty na mieszance spirytusowi—
Witold Rychter (sam. Tatra, Itr. 1,038, Ul G). 12) Na-
groda Tow. ,Vacium Oil Company" — zs najwieksza
przecietng szybko$¢ na wszystkich etapach tgcznie —
Jbézef Grabowski (sam. Lancia, Itr. 2,750, kl. D). 15) Na-
groda panstwowej fabryki olejéow mineralnych ,Pol-
min" — za najlepszg klasyfikacje w swej kategorji
Henryk Liefeld (sam. Austro-Daimler, Itr. 2,999, kl. DI.
14) Nagroda akademickiego klubu samochodowego
w Warszawie — za najwyzsze p-ocentowe odchylenie
od minimalnej szybkosci, przepisanej dla gérskiej pro-
by szybkosci na Kocierzy — Zygmunt Re infeld (sam.
Fiat, Itr. 999, kl. G). 15) Nagroda Tow. ,Karpaty"— za
najlepsze rezultaty na olejacn ,Gaikar" — Adam hr
Potgcki (sam. Austro-Daimler, Itr. 2,999, kl. D). 16) Na-
groda S. K F szwedzkie tozyska kulk,we — za naj-
lepsze wyniki nn samochodzie polskiej konstrukcji —
Stanistaw hr Gnrzenski - Ostrorég (sam. Stetysz, itr.
2,700, kI D)

Plakiety ziote i dyplomy za ukonczenie raidu ze
znakomitym wynikiem: ra Cin-iano llliano. 2) Henryk
hr. Schonfeld. 5) Henryk Liefeldt. 4) Zygmunt Rahne .-
feid. 5) W=*adyslaw Perczynstci. 6) Adam hr. Potocki.
7) Charles B-tague. 8) .uzebiusz Dzierlinski. 9) Got-
fryd Zangl, 10) Jézel Grabowski® 11) Wtiadystaw Zu-
kowski. 12) Tadeusz Kojiansk’.

Plakiete srebrng i dyplom za ukohczenie raidu
z dobrym wynik era: 1) Witold Rychter.

Plakiety bronzuWe i dyplomy za ukorniczenie raidu:
1) Wactaw Krzeczkoo-ski. 2) Stanistaw Gorzenski-Ostro-
rég. 5) Zdzistaw Skarbek - Tiuchowski. 4) Stefan hr.
Tyszkiewicz. 5) Pani Franciszka Liining, 6) Marcel Bar-
thes. 7) Robert Korybut-Daszkiewicz.

Klasyfikacja ogélna: C. llliano (sam Fiat, Nr. 27,
kl. G, Itr. G990, suma punktéw + 67 i pol); 2) H. hi.
Schonfeld (sam Steyr, Nr. 18, kl. F, Itr. 1,495, suma
punktéw + 65,89); 5, H. Liefeldt (sam. Austro-Daimler,
Itr. 2.999, su na punktéw + 65,84); 4) Z
Rahnenfeld (sam. Fiat, Nr. 28, kl. G Itr. 0,990, suma
punktéw + 65); 5) W. Perczynski (sam. Fiat, kr. 29,
kl. G, Itr. 0,990, suma punktéw + 65); 6) A. lir. Potocki
(sam. Austro-Daimler, Nr. 5 kl. D, itr. 2,999, tuma
punktéw + 59 ; 7) Ch Betague (sam. Steyr, Nr. 17,
kl. F, 'tr. 1,495. suma punktéw + 50,91); 8) E. Dzierlin-
ski (sam. Auslro-Dainiier, Nr. 4, kl. D Itr. 2,999, suma
punktéw + 50,69), 9) G.Zangl (san Steyr Nr. 1, kl C
itr. 4,890, suma punktéw + A7 i 0dl) 10) J. Grabowski
(sam. Lancia, Nr. 9, kl. D, Itr. 2,570, suma punktow
+ 45); 11) W. Zukowski (-ani. Steyr, Nr. 19, kl. F. Itr.
1,495, suma punluow + 57 i pol); 12) T Kozia ski
(sam. Tatra, Nr. 28 kIl G, Itr. 1,058, suma punktéw
+ 10 i pol); 151 W. Rychter (sam. Tatra, Nr. 24, kl. G,
Itr. 1,058, suma punktéw — 22 i pol); 14) W. Krzecz-
kowski (sair Chrysler, Nr. 2, kl. C, Itr. 4,775. suma
punktow — 125 i pdl); 15) St. Gorzefiski-Ostrorég (sam.
Stetysz, Nr. 8, kl. D, Itr. 2700, suma punktéw — 156);
161 Z. Skarbek-Tiitchowski (sam. Renault, Nr. 22, kl. F,
itr. 1,476, suma punktéw — 156 i p6t= 17) St. hr. Tysz-
kiewicz (sam. Stetysz, Nr. 7, kl. D, Itr. 2,700, suma
punktéw - 252 i pét); 18) Pani F. Liining (sam. Steyr,
Nr. 20, kl. F, Itr. 1,495 suma punktéw — 505); 19j M.
Barthés (sam. Renault, Nr. 21, kl. F, . Itr. 1,746,. suma
punktéw  412); 20) Ko ybut-DaszkieWicz (sam. Renault,
Nr. 14. kl. D, Itr. 2,120, suma punktéw — 1014 i pol)

Przebyli po .adto catg trase raidowa, poza kon-
kursem: Nr. 25, latra — Tadeusz Kuczewski; Nr. 15,
Ansaldo — dr Stark; Nr. 25, Renault — Courtin.

Plakiety honorowe przyznano: ztotg — komando-
rowi Raidu. p. Januszéw-' Reguiskiem ; srebrne — wice-
komandorom, pp. Zaleskiemu i hr. Krasinskiemu. Na-
grode kolezeiskg — rf-zymaia p. Franciszka Liining,
tbdarzona burza oklaskéw (Steyr).



Sygnalizujemy;

»otetysze™.

W roku 1928 ma wyj$¢ z warsztatow okoto 300 no-
wych ,,Stetyszéw'. Sprzedano juz 7 tych maszyn, znacz-
nie ulepszonych, posiadajagcych blokowane dyferencjaly,
poteznag rame, doskonate amortyzatory, niezawodne reso-
rowanie. W warsztatach przy ul. Fabrycznej Nr. 3 ogla-
daliSmy hale montazowa, szeregi obrabiarek, warsztaty
karoseTyjne — wszystko petne pracowitego po$piechu ro-
botnikéw i majstrow Czuwajg nad A“vszystkiem inzynie-
rowie: hr. Tyszkiewicz i ks. Lubomirski. Przystosowanie
fabryki do produkcji czynnej ,Stetyszéww jest no ukon-
czeniu.

Targi w Lazienkach.

Targi samochodowe, ktore juz za dni pare urzadzo-
ne beda na dochéd Polskiego Komitetu Olimpijskiego
w Stadjonie w ktazienkach, otrzyma¢ majg zakres nieco
ciaaniejazy niz z poczatku zamierzony. Wystawiaja gtéw-
nie firmy polskie, natomiast szereg powaznych przedsta-
wicieli zagranicznych odmoéwito wudziatu, gtéwnie z tego
powodu ze lipiec uwazany je t w handlu samochodo-
wym za miesigc martwy. W ten spos6b Targi beda
miaty raczej charakter ciekawego pokazu, dokumentujg-
cego rozwoj automobilizmu w Polsce.

44-ech.

44 mtodziencow ukonczyto miejska szkote samo-
chodowo lotniczg na Lesznie. Nie nadestano nam obie-
canej listy tych absolwentéw, ktérzy juz wkrétce stang
u startu, abjf w Wysécigu pracy walczy¢ o miejsca naj-
lepsze. Pozegnani krzepigcem, zoinierskiem stowem dy-
rektora szkoty, ptk. Meyera znajda by¢ moze rychto oka-
zje do wprowadzenia czynnika energji i po$piechu w bez-
tadng, uciekajgca od postepu i wszelkich nowinek plata-
nine niejednego warsztatu  Niech sie tern nie Zrazajg —
i bron Boze nie zarazaja. Szkoda bytoby czterech lat
dobrze poprowadzonej, praktycznej nauki.

~Zlot gwiazdzisty".

Na wielkie uroczysto$ci lotnicze, zorganizowane na
placu manewr w Vincennes pod patronatem syndykatu
prasy francuskiej, przewidziane byto przybycie wojsko-
wych eskadr lotniczych Belgji, Turcji, Rumunji, Polski i in-
nych krajow. Pierwsza przybyta goraco oklaskiwana
przez publicznos¢ eskadra polska, ztozona z 3-ch samo-

lotdbw. Zatoge samolotéw stanowili piloci; ptk. Sendo-
rek, majorowie Makowski i Widen, oraz obserwato-
rzy mjr. Rychtowski, Kalinowski i Fryzer. Eskadra pol-

Cgzaminator mowi:
iuz na szczescie czasy, gdy moz-
sie przed znajomym', ze
s’; jeszcze nigdy nie ,echato autem. Obec-
nie kazdy przecietny obywatel nietylko jez-
dzi samochodem, ale uwaza sobie za punkt
honoru po przejsciu kursu w szkole samo-
chodowej (patrz ogtoszenia, ,dobdr towarzy-
stwa", ,bezrobotnym bezptatnie”., samochod
o dwoéch sterach"...) stangé¢ do egzaminu na
prawo jazdy, by uzyska¢ pozwolenie urzedo-
we na prawo samodzielnego rozbijania stu-
péw telegraficznych, oraz przejezdzania adzi,
0 czem gazety zwyjcie piszag w rubrykach
‘,orgje samochodowe" Jednak egzamin taki
jest dos$¢ trudny, zwazywszy na to, iz egza-
minator jest zazwyczaj cztowiekiem ,bez Ser-
", niewrazliwym na wysokie stanowisko

Minety
na byto pochwalic

ca",
spoteczne kandydata, obietnice gor ztotych ze
strony starego ojca delikwenta, lub wreszcie
na ,oko" pieknej pani, ktdérej zbyt czesto
zmuszony jest po egzaminie komunikowac¢, ze
»N0zKi pani sa prze$liczne, ale z jazdy to jest
zupetnie nie zupetnie"... A wszystko dlatego,
ze przystowiowa trema kaze egzaminowane
mu czyni¢ niezliczong 'to$¢ gtupstw, wpadac
na chodniki, zatrzymywac¢ sie w miejscach,
gdzie takie zatrzymanie grozi zderzeniem zin-
nemi wel/kutami, pedzi¢ naoSlep wsrod zdgza-
jacej do tramwaj i publicznos$ci, tragbigc przy-
tkng zawziecie i czynigc nieopisany zamet
w ruchu ulicznym. A wszystkiemu jest win-
na trema, lub zbytnia pewno$¢ siebie! Czesto
zdarza sie#:ze egzaminator w obliczu bezpo$-
redniego niebezpieczenetwa ciggnie za dZwig-
nie hamulca, zatrzymujagc samocho6d w ostat-
niej chwili i spotyka sie z gwaltownym wy-
rzutem ze strony nadobnej kandydatki: ,a bo
to wszystko przez panal

Dlatego tez pozwalam sobie skreslic¢
kuka ponizszych uwag, ku po: ytkowi spor-
towcow i krerownw zawodowych, ktorzy
zgtaszajg sie do egzaminow.

Kochany kierowco! Przed przyjsciem
na egzaminjz tzdy zechc';j nauczy¢ sie prze-
pi 6w o ruchu ulicznym, by$ nie robit bte-
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ska odleciata z Warszawy w sobote o ( rano i przybyta
do Vincennes punktualnie o godz. 3.30 w chwili przyby-
cia prezydenta Doumergue'a. Lotnicy nasi zostali przed-
stawieni p. Prezydentowi, ktéry goraco winszowat im
sukcesu.

Dwaj szoferzy'paryscy.

Organ sowieckiego pisma automobilowego ,,Aw-
todor* Nr. 2|28 zamieszcza wielce charakterystyczne
opowiadanie pewnego dygnitarza bolszewickiego bawig-
cego chwilowo w Paryzu. Jadac takséwka, wszczat
on rozmowe z szcierem, jak sie okazato bytym ofice-
rem gwardji rosyjskiej, ktéry dowiedziawszy sie, ze
ma do czynienia z cztowiekiem przybylym z Rosji
mimowoli wykrzyknagt: ,Jak sie Pan stamtad wyrwal"
Bolszewik mu odrzekt, ze nie wyrywat sie ircale, lecz

przyjechat legalnie, i oczywiscie powraca do Rosji.
Na to mu szofer powiedziat; ,Pan nie przyjecna'
z Rosji — bo Rosji niema. Myé$my ja ze soba zabrali.

Wy macie jaki$§ tam zwigzek sowiecki, stanowiacy
s ironisko dla wrogéw wspoétczesnej cywilizacji, spi-
skujacych przeciw braterstwu narodow, zwalczajgcych
mwszystko, co Swietego na ziemi i w niebie”. Dygnitarz
sowiecki niezrazony cierpkiemi stowami oficeis-szofera
zaczat mu opowiada¢ o nowej Rosji i przy pozegnaniu
miat mu powiedzie¢, by wychowat sweco syna na lojal-
nego obywatela i budowniczego Zw.gzku Sowieckiego,
a moze kiedy$ 6w syn wystara sie o amnestje dla ojca,
zebrzgcego na tulwarach Paryza.

Ostre, nabrzmiate goryczg stt wa nienaaawaiy sie
do powtdrzenia na tamach urzedowej prasy sowieckiej.
Nalezato wiec skombinowaé cigg dalszy, powtarzajac
rzekomo prawdziwe opowiadanie innego szofera tym
razem francuza, z ktérym sie zetknt nasz dygnitarz.
Szofer ten miat mu zazdrosci¢ statego pooytu W
Mosk,vie i podobno powiedziat, ze uwaza jg za swoje
rodzinne miasto. ,,Bylbym iajszcze$liwszym cztowie-
kiem, gdybym mogt stale pracowa¢ w Moskwie” —
miat wyrzec szofer. Bolszewik koriczy swe opowiada-
nie, méwigc ze sztucznym patosem: ,Moskwa stracita
biatogwardziste — zyskata francuza. Pierwsi stanowig
tysigce, drudzy dzi§ tniljony, a jutro setki miljonéw
we wszystkich cze$ciach $wiata. Biatlogwardzista po-
wiedziat: ,,Rosji niema — ona tutaj z nami na wygna-
niu". ,, Tak ona tutaj pomys$latem, po stowach szofera™.

Bolszewicy sg zdania, ze stowa starczg za czyny,
lecz potok najbardziej kwiecistych stéw nie z.nyjp
straszliwej pratedy, ze w panstwie najwiekszego ter-
roru na $wiec ie coraz to straszliwsza jedza moralna
i materjalna szczerzy swe sprochniate zeby. W istocie
trzeba by¢ bardzo naiwnym, by i$¢ na lep siow,
rzucanych na wiatr bez glebszego wewnetrznego
przekonania. )

moga wydaé niezbyt pochlebne
0 Tob:e swiadectwo! Piekne Panie, nie rob-
cie ,oka" do egzaminatora, lecz kierujcie
je w Kkierunku jazdy, a w zadnym razie, gdy
sytuacja staje-sie grozna, nie puszczajcie kie-
rownika, nie chwytajcie sie kurczowo egza-
minatora, gdyz ten Was od katastrofy nie
uratuje.

Ruszajgc z miejsca, upewnijcie sie, czy
silnik wogole pracuje irie zapominajcie wig-
czy¢ prawidtowo pierw szej przektadni, tago-
dnie puszczajgc pedat sprzegta. Gdybym sie
Wam zdarzyto zgasi¢ motor, nie przejmujcie
sie tern zbytnio, gdyz egzaminator jest czto-
wiekiem wyrozumiatym i\ ,e, co to znaczy
zdenerwowani: *

Podczas jazdy nie trgbcie w miejscach
pustych, a tylko w razach rzeczywistej po-
trzeby, gdyz ustawiczne trgbienie bez potrzeby
zdenerwuje tylko egzaminatora, nie przyno-
szac Wam zadnej korzysci-

Gdy macie wolng droge, jedZcie $miato,
by nie tracié¢ drogiego czasu, jednak w tloku
ra przystankach tramwajowych, naskrzyzo-
waniach i zakretach =zwalniajcie znacznie,
by nikomu nie wyrzadzi¢ krzywdy. Nie ha
mujcie zbyt gwattownie, jezeli nie ma nie-
bezpieczenstwa, gdyz moze wtedy na Was
co$ z tytu najechac ipodaw: licie zawsze zaw-
czasu znaki reka.

Przy skretach nie przejezdzajcie na le-
wa strone i zmiehAcie w chwili wtasciwej
przektadnie na nizsza. Nie tamujcie swym
Whippetem nigdy ruchu ulicznego i -iie na-
razajcie sie na uwagi policjantéw. Pamietaj-
cie, ze znak posterunkowego ,stoj" i Was
tez obowigzuje, wiec dawai e na te znaki
pilne baczenie.

Unikajcie gwattownego wyjezdzania z za
wyprzedzonych wozow i badZzcie zawsze przy-
gotowani na to, ze z za wyprzedzonego wozu

dow, ktore

kto$ nieostrozny wyskoczy wprost pod Ito'a
waszej maszyny. Nigdy nie skrecajcie w le-
wo, o ile egzaminator zyczy sobie jecha¢
W prawo

Unikajcie blizszego zetkniecia z tramwa-
jem, latarnig i teSciowg, jako, :e sg to objek-

Lot dookota Francji.

W dniu 21 z. m. 34 eskadra lotnicza
francuska dokonata okreznego lotu w —licz-
bie 55 aparatow — dookota Francji.

Trasa obejmowata: Tours, Avord, Cho-
teauroux, Caseaux, Pau, Tuluze, Marsylje,
Lion, Dijon, Thionville i przybyta 23 b. m.
do le Bourget pomiedzy 6 — 7 wieczorem
w dobrej kondycji, pomimo kilku ,,pann“i nie
dajacych sie unikngé drobnych uszkodzen
niektorych aparatow.

Urzedowy biuletyn zaznacza, ze ze wgle-
du na Fczbe biorgcych w tym locie aparatéw
duzg trase i szybko$¢, lot ten ma nader po-
wazne znaczenie ze wzgledoéw strateg”znych.

Lksplozja rakietowego ,,automobilu
na szynach".

W dniu 25 z. m. odbywaly sie w Niemczech na
odcinku kolejowym St. Klein — Burgwedel a Celle —
préby z rakietowym automobilem, biegngcym po szy-
nach.

Pierwszy start t. zw. ,Raka M 5" o godzinie
21, po pot. wudat sie znakomicie. Podczas przebiegu
wybuchty przedwczesnie dwie przednie rakiety t. zw.
hamulcowe, rozsiewajgc geste kieby dymu wznoszgce
sie ku obtokom. W6z zatrzymat sie okoto trzech ki-
lometréw poza celem i przy pomocy motorowej dre-
zyny byt przyprowadzony z powrotem na start.

Przy tej pierwszej prébie wykonat on szybkos¢
254 godzino-kilometréow. Poczatki.we szybkosci wyno-
sity 62, 159, 190, £54, poczem wskutek dziatania sity
hamujacej przednich rakiet szybko$¢ spadla na 159,
204 i 16C kilometréw (patrz zdjecie nu str. 1)

(  godzinie 4 min. 20 przystagpiono do drugiej
proby. Startowanie nie szto tak gtadko jak przy pierw-
szej, wobec czego wtasciciel warsztatéow, ktére wyko-
naty wéz, p. Fryc Opel, przyblizyt sie do wozu w celu
sprawdzenia przyrzadu stuzgcego do zapalania rakii ty.
Jest to kabel diugosci £0 r.ietréow, przy pomocy kto-
rego uruchamia sie mechanizm, znajdujacy sie wew-
natrz wozu. Natlok publicznosci zwiekszat sie z kaz-
da chwilg, policja z trudnoscig mogta utrzymacé jaki
taki porzadek.

Z chwilg gdy rozlegt sie gtos wystrzatu na star-
cie, oznajmiajagcy o rozpoczeciu proby, wéz z ogtusza-
jacym hukiem sloczyt sie z nasypu, k'eby dymu wzbly
sie w gére, tlumy oszotomione nar azie ogarneta pan
Gdy rozwiat sie d)m ujrzaro tlejagce juz tylko szczatk

ty mocne, a potezne, ktére ze zderzenia wyj-
da zawszt bez szwanku, a Wasze reputacje
zupetnie popsujg. Ze strony rowerzystow
i matych dzieci badZcie przygotowani na naj-
bardziej nieoczekiwane niespodzianki, do
rzucenia sie pod kota wigcznie. Pamietajcie
wtedy, ze n_» sztukg jest m ¢ wypadek bez
witasnej winy, ale sztukg jest tego wypadku
uniknag,

Szanr cie swoje nerwy, nerwy egzami-
natora i w konAcu nerwy swej maszyny.
WiedZcie, ze Wasze zdenerwowanie pociggnie
za sobg przedewszystkiem zdenerwowanie sa-
mochodu, a objawi sie to w silnem rzucaniu
i niespokojnym biegu maszyny, co nigdy nie
bedz.e sw toczyto o Was dodatnio.

BadZcie zawsze swobodni i spokojni, na-
wet w obliczu groznego niebezpieczernstwa
i miejcie pewno$¢, ze egzaminator jest czto-
wiekiem wyrozumiatym dbatym o Wasze
i otoczenia bezpieczefistwo, aw zadnym zad-
nym razie oceny nie stawia strom.iczo Ale
rowniez wiedzcie, iz jest on istotag uprzejma,
wiec, gdy powie ,dobrze", znaczy to ,zaled-
wie dostatecznie"... | dlatego nie mysSlcie,
iz jezdzicie juz jak sam Bitschan, Liefeldt,
lub Grabowski i trzymajcie swe wysc gowe
popedy przez dobry roczeic na uwiezili

Gdy znacie doktadnie przepisy i wez-
miecie do serca powyzszg uwag gar$¢, mo-
zecie by¢ pewni, ze decyzja egzaminatora
nie bedzie zbyt sroga, a wtedy uradowani
uchylcie lekko kapelusza (Panie — daj< 3
piekng raczke do pocatowania) i idzcie nie-
zwtocznie do kosciota, poltt ¢ sie na przysz-
tos¢ szczeg6lnej opiece sw. Krzysztofowi, pa-
tronowi aulomobilizmu-

Co do mnie osobiscie
stawi¢ sie i naczelnikowi Olechnowiczowi,
oraz komendantowi Fuchsowi z 0Oddz:’atu
Ruchu Ulicznego, a to w mys$l znanej staro-
rzymskiej maksymy: ,Panu Bogu Swieczke,
a djabtu ogarek.

Na tem zegnam moje kochane Auto—
czytelniczki i Lot — czytelnikéw do nastep-
nego numeru.

radzitbym przed-
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samochodu. Na szczes$cie wypadkéw z ludzmi udato
sie uniknac.

Przyczyna wypadku byt przedwczesny wybuch
hamulcowej rakiety, ktéry iniat nastgpi¢ dopiero na
drugim kilometrze.

Okazato sie Wiec, ze aparat rakiet hamulcowych
pozostawia duzo do zyczenia i dalsze préby z nim gro-
zg duzem niebezpieczenstwem nie tylko pragngcym
uzy¢é emocjonujacej przejazdzki ale i przygladajacej sie
publicznosci, Wobec czego do nastepnych do$wiadczen
publiczno$¢ nie bedzie dopuszczona.

0]

Silniki a benzyna.!

Nonsensem bytoby kupowaé¢ licencje na takie sil-
niki, ktére, cho¢ nadzwyczajne, funkcjonowa¢ potrafia
sprawnie tylko na benzynie zagranicznej, jakiej w Pol-
sce -nie mamy i mie¢ nie mozemy. Dlatego Ministerjum
Komunikacji, zamawiajgc jakiekolwiek silniki niechybnie
pomyélato a tem, ze musza one byé dostosowane do
paliwa polskiego. W i*azie przeciwnym albo: 1) silniki
przystosowane do benzyny nadzwyczaj lekkiej, funkcjo-
nowatyby wadliwie na ciezszej, polskiej (co mozna za-
obserwowaé¢ na lotnisku) albo 2) dla nowo-zamoéwionych
takich kilkudziesigciu silnikéw nalezatoby nabywaé ben-
zyne zagranicg — co jest niedopuszczalne z wielu
wzgledow

Za$ rafinerje polskie maja tak ze wzgledu na ga-
tunek surow-ca, jak i z powodu swych urzadzen Sciéle
Ograniczone mozliwos$ci w zakresie wytwarzania benzy-
ny super-lekkiej.

Tyle mozemy powiedzie¢ gto$no. | bardzo pro-
simy o blizsze informacje, J
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Rozmach ,Ursusa"

Niebywaty j-ak na polskie stosunki rozmach pracy
widzimy w zaktadach ,Ursusa". Wyprodukowaty one do-
tychczas okoto 60 samochodéw pétciezarowych ,Spa*,ado
konca roku wypuszczg ich razem 500, czyli ze uwzgled-
niajac dni nierobocze, fabryka ,Ursusa" wypuszcza S$red-
nio 2 samochody dziennie.

Poczynajac od odlewdéw, konczac na Kkaroserji —
wszystko jest wykonane w Kkraju.

Na terenach fabrycznych (okoto 30 ha) pracuje
okoto 400 obrabiarek i maszyn, kierowanych przez pol-
ski personel i obstugiwanych przez polskiego robotnika.
Hala maszyn ma okoto 20.000 m. kw. powierzchni.

W tych dniach wypuszcza fabryka 2 prébne samo-
chody ciezarowe. Oprécz tego ukonczone bedg wkrétce
przygotowania do seryjnej produkcji wozéw terenowych
3-Osiowych (6-cio kotowych) i aut osobowych—wszystko
wedtug planéw polskich, opracowanych przy udziale
szefa biura konstrukcyjnego inz. JakuSZa i kierownika
technicznego inz. Kraczkiewkza.

Wreszcie i polskie traktory ,Ursusa™ na jesieni
roku przysztego po6jda do pracy na role, tymczasem trwa
uzgodnianie pogladéw co do typu traktora — miedzy
rolnictwem a wtadzami wojskowemi, jako ze kazda rzecz
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pracujgca podczas pokoju, musi sie przydaé¢ i podczas
wojny,

90 proc. akcji ,Ursusa" znajduje sie w posiadaniu
Banku Gospodarstwa Krajowego.

'iGdzie szkoli¢ kierowce?

Wydziat ruchu kotowego Komisarjatu Rzadu wy-
dat szkotom kierowcoéw samochodowych zakaz uprawia-
nia nauki w $§rédmieséciu. Przepisy groza karg do 500 =z
kandydatom na szoferéw, uczacym sie jazdy w miescie.
Zarzadzenie jest stuszne i celowe w zasadzie, sa jednak
w Warszawie ulice zupetnie pozbawione ruchu, gdy tym-
czasem np. SZOSa do WilaflOWa (i inne), cho¢ bedaca po-
za 'miastem, jest bardzo ruchliwa i nie nadaje si¢ do
eksperymentéw mtodego kierowcy. O ile nam wiadomo,
wielkie stolice europejskie poprostu przeznaczyty na te-
ren nauki niektére odludne wielkie place i szerokie ulice,
co wydaje sie najlepszem wyjsciem. Publiczno$¢ i szo-
ferzy wiedza gdzie trzeba szczegdlniej uwazac; szkoty sa-
mochodowe za$ nie majg kilopotu z szukaniem coraz to
innych terenow.

Anarchja,wér6d autobusow.

Autobusy, krazace miedzy Warszawg, a miastecz-
kami i miastami w wojewo6dztwie warszawskiem odchodza
z placu Unji Lubelskiej, z ulicy Groéjeckiej i t. d.—kiedy
chcag i jak chca. Dotychczas tylko jedna linja autobu-
sowa, —,Skowar", utrzymujaca komunikacje ze Skolimo-
wem i Konstancinem, mogta okaza¢ nam rozkiad jazdy.
Sprawa wprowadzenia rozktadu jazdy na linjach autobu-
sowych powinna by¢ jaknajszybcej uregulowana.

Pech.

Jak si¢ komu nie wiedzie — to nie wiedzie. Pe-
kata mi kierownica, teraz odlatujg kota, Tak mogthy
powiedzie¢ o sobie jeden z najdrozszych automobili —
gdyby potrafit moéwié. Ale on nie przemoéwi — jest za
dumny w swej pysze. W kazdym razie nie ufamy mu
i nie bedziemy ufaé dotychczas, dopdki 1116 wyttumaczy
nam doktadng ekspertyzg labaratoryjng przyczyn kaz-
dego ze swych niepowodzen.

Klub Tatry.

Grono — do$¢ liczne —e zwolennikéw Tatry ma
zatozy¢ z poczatkiem sezonu jesiennego ,Klub Tatry
Jest to bardzo sympatyczna inicjatywa J$tyczylibysmy,
aby powstaty takze kluby Stetyszéw, Steyeréw, Fiatéow,
Chrysleréw, Daimleréw. i t.d. C6z za przedziwnie wesote
i mite wyniktyby stad konkurencje — o liczbe czton-
kéw, o najpiekniejsza defilade,o najoryginalniejsze uszerego-
wanie klubowych karoserji!

Zarty na bok — zatozenie takich klubéw datoby
korzysci nietylko propagandowe dla firm, juz i tak maja-
cych ustalong renome, lecz i posiadaczom aut, ktérzy
mieliby obszerne pole do stworzenia sobie praktycz-
nych i tanich sposobéw wspoélnej konserwacji maszyn.

Kursy kierowcow samochodowych
A TUSZYNSKIEGO

Adam Tuszynski, organizator i wieloletni kierownik referatu wyszkolenia

Wojsk samochodowych, oraz autor licznych podrecznikéw

samochodowych

i tablic, zaktadajagc swa szkote kierowcéw samochodowych (Ztota 25), posta-
wit sobie za zadanie stworzenie kadr prawdziwych kierowcow, doskonale

orjentujagcych sie w zasadach dziatania motoru.

Wyposazenie szkoty w najnowsze modele,

przyrzady, narzedzia i sa-

mochody; organizacja pracy wedtug metod amerykanskich; personel fachowy

pod sprezystem kierownictwem — oto elementy,

tak wielkiego powodzenia szkoty.

ktore staty sie podwaling

Szkota prowadzi trzy zasadnicze kursy: Kurs zawodowy ogoOlny (teorja
i przepisy policyjne; éwiczenia garazowo-warsztatowe, nauka jazdy); kurs za-
wodowo-Fordowski (prowadzony na zasadzie jedynej w Polsce koncesji); kurs

samochodowy amatorski i dwa
kursy dodatkowe: kurs moto-
cyklowy (zawodowy i amator-
ski) i kurs mechanikéw trak-
torowych, przygotowujacy wy-
kwalifikowanych mechanikéw
traktorowych.

Warunki sg przystepne;
czas trwania kursu zalezy od
pilnosSci i pojetno$ci ucznia.
W ciggu kursu odbywajg sie
repetycje. Wypadki niezdania
egzaminu przez wychowanka
kursu sg nader rzadkie — cho¢
szkota p. Tuszynskiego liczy
swych wychowankéw na ty-
sigce.

Oto prawdziwy, niekta-
many tryumf pracowitosci, fa
chowosdci i rzetelnoSci.

SALA WARSZTATOWA

Ua mirazu...

GLAZ

Niepodobna zapomnie¢: parg lat temu, gdy
setki samochodéw wracaty do Warszawy z kilo-
metru lance pod Wyszkowem — na drodze —
gdzie$ niedaleko Radzymina znalazt sie olbrzy-
mi gtaz. Musiatlo go zatoczy¢ na $rodek dro-
gi — z mozotem i wysitkiem niematym az Kkilku
ludzi, pracowicie, szykujacych te straszliwg nie-
spodziankg pedzacym w obtokach kurzu maszynom
Jakim sposobem nie pozostata tam kupa drzazg,
spietrzajgca sie z przybyciem kazdego nowego
wozu — teg® nie moge zrozumied. Kto$
cudem gtaz wymingt; kto$ utkngt w rowie
raptem skreciwszy; kto$ popedzit z powrotem, za-
trzymujac tempo powrotu; kto$ zajgt sie uprzat-
nieciem gtazu ze $rodka drogi.

Kilku chtopcow przygladato sie temu wszystkie-
mu ztoSliwu ijakby z pewnym zalem. Bo przeciez
spodziewali sie¢ tu trupbw — a moze trupow bo-
gatych w ,,zygorki ztotne” i ,,dulary” i ,,Srybne
papierosnice”?

Na szczeScie — nikt sie nie zabit i zadna
maszyna nie zgineta

Ale ten gtaz na drodze? Czy to nie symbol
przerazajgcej ciemnoty i ztosliwosci? Czy co$ sie
wiasciwie od tego czasu zmienito?

Na mito$¢ boskg—uczcie, uczcie w szkotach

NA] DRODZE.

bez wytchnienia — ze samochdd i motor — to nie
wrogowie, to najwieksi przyjaciele cztowieka.
Jest to Wazniejsze dla szkot powszechnych — niz

nauka francuskiego. — —

HYMN MOTORU

Kubala i ldzikowski by¢ moze lecg wiasnie
nad kotyszacymi sig, zielonemi falami Atlantyku.
Nad nimi pierzaste chmury, i stoice, zachodzgce
im tak diugo, jak nigdy przedtem — gdyz gonig
zachdd stoneczny, kryjgcy sie wreszcie przed nimi
za dalekim amerykanskim far West emn.

Tak przeming godziny i dziesigtki godzin,
kotyszgce sie w rytm motoru, a potem — z ulgg
dla aparatu i lotnikéw, spadajace gdzies wdot,
w tyt, na samo dno oceanu wiecznosci. Im wiecej
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spadnie tych godzin, tem predzej wschodzgce stonce
rozztoci olbtzymia Nowa Stolice S$wiata, lub nie-
objete tuny gorejace nad New Yorkiem, — niczem
opar stawy — otoczg polskich lotnikow, apostotow
imienia polskiego.

Albo tez — wséréd gwattownych wichréow, w
nieodgadnionym mroku, w nawatnicy S$lepiacej
i wyrywajgcej energje z mieéni najbardziej har-
townych — zabraknie naraz krwi w monotonnem
zyciu motoru. Niczem puls gorgczkowy lub zcmie-
rajacy — zagra lotnikom motor przyspieszone n.
prawidtowe takty, #tudzgaco ozywione, podniecone
szalenstwem kleski — lub omdlewajac powoli i nie-
ustannie, bedzie skarzytsie gtosem ludzkim w prze-
czuciu konca ostatecznego. } oto nie olbrzymia
stawg — o0 nie lecz topocgcg catunem S$mier-
cig — nie imieniem wielkiem, lecz zgubg niemal

Szkolnictwo

Szkoty dla mechanikéw-szoferow

Do szkdt technicznych przyjmowani sg
kandydaci majacy skohczone 4 klasy szkoty
Sredniej og' ino ksztatcacej, lub 7 oddziatow
szkoty powszechnej, albo peing szkote rze-
mieSHiczo przemystowga: précz tego wymaga-
ny jest egzamin wstepny z jezyka polskiego,
rratematyki i rysunku odrecznego.

Wydziaty samochodowo-lotnicze posiada
caly szereg szkét: w W arszawie — Pan-
stwowa Szkota Techniczna (Hoza 88) i Szko-
< Rrzemies$lnicza im. Konarskiego (Leszno
72) przodujg w urzadzeniach personelu na-
uczy¢ 'slskim. Bydgoszcz ma przy Pan-
stwowej Szkole Przemystowej (ul. Sw. Trdj-
cy I1) wydziat samochodowo-lotniczy o kur-
sie P/2 rocznym (3 semestry). Przyjmowan’
sg kandydaci lat 17— 24, ktérzy ukonhczyli
badZz 3 letnig szkote rzemieSiniczo-przemysto-
wa (oddziat $lusarski), baciz szkote mistrzow-
mechaniKOw, badZ s3 zawodowemi $lusarza-
mi, moga wykazac¢ sie praktyka 4-letnia i pré~>-
ng pracg czeladniczag. (Przy sktadaniu poda-
nia zatgczy: nalezy: zyciorys, metryke, Swia-
dectwo szkolne, lub czeladnicze, S$wiadectwo
moralnosci, zasSwiadczenie o obywatelstwie
polskiem). Nauka jest bezptatna, lecz kaz-
dy absolwent obowigzany jest odstuzyé, 18
miesiecy w formacjach lotniczych wzglednie
samochodowych Wo ska Polskiego, niezi lez-
nie od obowigzujacej stuzby wojskowej. Go-
dz,a zaje¢ jest 40 — 43 tygodniowo W Gru-
(I7*adzu Panhnstwowa Szkota Budowy Ma-
szyn, w Krakowie Panstwowa Szkota Pi ze-
omystowa (Al. Mickiewicza 7) na wydziale
mechaniczno-technicznym, w Wilnie — Pan-
stowa. Szkota techniczna ksztatcgca technikéw-
mechanikéw i szoferébw. Pozatem w War-
Szat-ie istmsjg, organizowane przez Towa-
rzystwo Kurséw Technicznych (Mokotowska 6)
sporadycznie, kursy samochodowe, przyjmu-
jace kaodytatow wedtug warunkéw podanych
na wstepie. ldentyczne Towarzystwo istnieje
w Poznaniu.

?

Kursy kierowcow samochodowych

Do wiosny 1925 r. istniuto zaledwie Kkil-
ka kurséw, przewaznie naterenie Warszawy,
ktére byty prowadzone na zasadach, ustalo-
nych jeszcze przed wojng. Z chwilg gwat-
townego wzrostu ruchu samochodowego wy-
nikta potrzeba dostarczenia znacznej ilosci
kierowedéw Zaczety powstawaé kursy w tak
szybkiem tempie, zf w ciggu bardzo Kkrotkie-
go czasu w samej Warszawie istniato ich 16.
Okres rozwoju kurséw trwat jednak zs ledwie,
niecaty rok, gdyz naptyw kandytatéw zaczat
gwattownie spadac¢. Niektore koncesje wsku-
tek tego nie zostaty nawet wyzyskane- Po-
zostato w Warszawie ledwie 5—6 kursow,
ktorych istnienie i organizacje byty oparte
ta zdrowszych podstawach i te przetrwaty
dotychczas,

Zadaniem ich jest wyszkolenie zawodo-
wych kierowcéw i amatorow przez elanie im
podstawowych wiadomos$ci o prowadzeniu
samochodu, obstudze, montazu, zaznajomienia
z dziataniem silnika spa nowego, materjatami
Pednemi, budowag samochodéw, wreszcie —
z przepisami obowigzujgcemi dla ruchu ko-
towego.

Kursy sg przewaznie 3-miesieczne, obuj-
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bezimienng, ws$rdd tylu innych ofiar mato dostrze-
galng z wysokosci przysztych tryumjow — oto
czem stanie sie czyn polskich lotnikow.

Cata Polska pragnie Wszystkiemi nerwami,
zeby dole1 iii. Cata Polska wie, ze doleca! Dolecg
napewno! napewnoll

Ale — gdy dolecg —bedziemy toiedzieli—ze
to motor, kochany motor, niezawodne i genjalne
dziecie mysli ludzkiej miat decydujgcy gtos
w ludzkich zmaganiach sie miedzy wszystkiem,
a niczem, gtos—ktérem upostuszne byty Wszystkie
zywioty, petajace na wschéd i zachéd od Azoréw
wole i sity polskich lotnikow.

Oto dlaczego $piewamy nowe hymny: hymny
motoru.

Twos

mechark icZlke

mujg cykl wyktadéw w godzinach wieczoro-
wycn, co umozliwia nauke ludziom zarobku-
jacycm w ciggu dnia. Pla utfatwienia rozpo-
czynania nauki w kazdym czasie catkowity
kurs podzielony jest na poszczegOlne dziaty,
obejmujace nprz kaioserje, podwozie, silnik,
elektrotechnike w zakresie samochodu i t. d.
Kazdy z tych dziatdw stanowi cato$¢ i moze
by¢ przestuchany niezaleznie od innych- Za-
tem kolejno$¢ przestuchania wszystkich dzia-
16w nie gra roli. Jest to znaczne udogo-
dnienie dla stuchaczy, wymagajgce jednak
systematycznego uiet ie zagadnien w poszcze-
gélnych dziatach nauki przez kierownictwo
kursow.

chwili obecnej na catym terenie
paristwa istnieje przeszto 30 kurséw z licz-
bg uczacych sie od kilku do Ir Ikuset na po
szczegOblnych kursach.

Naogut wyniki wyszkolenia sg niezte.
Pozadane jednak bytoby, aby wtasciciele kur-
sOw traktowali swoje zadanie m liej oglada-
jac sie na zyski, a przedewszystkiem by nie
dazyt ao masowej fabrysacji kierowcoéw, nie-
dostatecznie przygotowanych do swego zawo-
du. Ztozenie bowiem egzaminu przed komi-
sja wojewoOdzka, ktéra bada jedynie umiejet-
no$¢ prowadzenia samochodu i znajomos¢
obowigzujacych przepiséw o ruchu kotowym,
nie przesadza sprawy, czy kandydat na kie-
rowce ma pojecie o konserwacji samochodu,
oszczednej ezd ie, umiejetno$ci radzenia so-
bie w wypadkach wreszcie — wogdle o ob
chodzeniu sie z samochodem. Ostatnie zaga-
dnienie ma bodaj najwazniejsze znaczenie ze
wzgledu na, ze umiejetne obchodzenie sie
z maszyng decyduje o czasie jej pracy ilosci
przejechanych kilometrow, a zatem est to
zagadnienie ekonomiczne, majgce wazne
znaczenie dla panstwa.

W chwili obecnej kierownicy kurséw
poczuli sie zagrozeni w swej egzystencji
w zwigzku z ostatniem rozporzadzeniem
p. Prezydenta Rzplitej o unorrnowan u ruchu
kotowego pojazdéw mechanicznych —Rozpo-
rzgdzenie to bowiem nie wspomina o koniecz-
nosci wylegitymowania sie przed komisjg
wojewo0dzkyg Swiadectwem z ukornczenia kur-
sOw. Nieporozumienie to $wiadczy wia nie
o wypaczonych pojeciach wielu obywateli,
upatrujgcych w samym fakcie posiadanej kon-
cesji zrodto zyskdw, zupetnie niezaleznie od
wynikéw swej pracy nauczajgce!. Witadze
miarodajne juz wj asnity niektérym bardzie,
zaniepokojonym wtascicielom koncesji, ze
kursy te istniejg dla szerzenia fachowej
wiedzy, a nie dla przygotowania kandy-
datow do _egzamindéw przed komisjg woje-
wddzka. N;e komisja ta ma obowigzek ba-
dania czy kandydat posiada wiedze technicz-
nag fachowo, lecz wtasciciele samochodow
0sadza, czy kursy spetmai- swoie zadanie.
Racja ich bytu sg wynik szkota, dbajaca
0 swoje dobre imig, winna baczyé by Swia-
dectwo nie dostato sie w niepowotane rece.
Przesadem jest, zc samo S$Swiadectwo ukon-
czenia jakiej$ szkoty tego czy innego zakresu
daje przywileje w zyciu. O powodzeniu
w pracy decyduje fachowos$é cztowieka.

Szkota pilotéw.

Sprawa wyszkolenia dostatecznej liczby
pilotdw i mechanikéw lotniczych, jest kwestjg
pierwszorzednej wagi, niezmiernie ,doniosta
dla lpomysiniejszego rozwoju naszego lot-
nictwa i obrony powietrznej panstwa".

SzKolenie personelu lotniczego nie moze
spoczywac¢ tylke na lotnctwie wojskowem.
ktére pokrywa jedynie wtasne zapotrzebowa-
nie, p: Astwo nasze za$ nie ma odpowiedn.ch
funduszéw (szKolenie pilotéw i mechanikéw
jest bardzo kosztowne) aby sprosta¢ zadaniu.

Zagranicg role te speinia przemyst lot-
niczy, ktéry jeanak w Polsce jest jeszcZ¢ na
to zbyt staby.

Dlatego tez kwestja szkolenia pi.otéw
i mechanikéw lotniczych musi sitg rzeczy na-
razie spas¢ ,na barki spoteczenstwa".

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej jeszcze w poczaticach r. 1925 zorgani-
zowata cywilng szkote pilotow przy tabryce
»Samolot" w Poznaniu, pokrywajgc catkowicie
koszt szkolenia ucznidéw, ktéry wyniost przeszto
300 009 ztotych.

Kurs nauk teoretycznych i praktycznych
poczatkowo miat trwac¢ rok, jednakze szereg
przyczyn ztozyto sie na to, iz szkolenie trwato
dtuzej i ukoriczone zostato latem 1926r. Szkét;
ukoriczyto 50 absolwentéw, ktérzy otrzymali
dyplomy pilotéw. Wiadze wojskowe przyznaty
im szereg ulg, przedewszystk’em do$¢ znacz-
ne skrécenie stuzby wojskowe”-

DosSwiadczenie wykazato jednak, iz pro-
wadzenie wtasnej szkotly pilotow bedzie zna-
cznie tansze, niz pokrywanie kosztéw szkole-
nia, wyzywienia i umundurowania uczestnikéw
kursu przy fabryce ,Samolot". W zwigzku
z tern Zarzad Giéwny L. O. P. P. rozpoczat
energiczne kroki celem stworzenia wtasnej
szkoty pilotbw- W porozumieniu z miarodaj-
nymi czynnikami przedewszystkiem wojsko-
wymi, postanowiono umie$c¢:: jg w okolicach
Radomia.

Ministerstwo Rolnictwa przyznato bez-
ptatnie L. O. P. P. teren wielko$ci okoto 100
hektaréw, przeznaczony na pomieszczenie bu-
dynkéw szkoty i lotniska.

Na powyzszym terenie wzr esione bedg’
inrernat wraz salami wykfadowemi, hangary,
magazyny i sktady. Lotnisko bedzie aokta _nie
zniwelowane i zdrenowane. Og6lny koszt tych
wszystkich robét wynies e od 900,000 zt. —
1.000,000 zi. stanowi w’ec inwestycje bardzo
powaznj.

Roboty przy Dudowie pomieszczen i ni-
welacji terenu rozpoczng sie juz niedtugo, tak
ze w koncu 1929 r. szkota bedzie catkowicie
gotowa do rozpoczecie kursu.

Szkota pilotdw pod Radomiem obliczona
jest na 50 uczniéw. Warunki przyjmowania
nie sg jeszcze doktadnie ustalone, w kazdym
razie jednak kandydaci bedag musieli znajdo-
waé sie w wieku przed poborowym

Nauka i utrzymanie w szkole bedzie
bezptatna

Szkoty mechanikéw lotniczych.

Liczne, fachowo wyszkolone kadry me-
chanikdw lotniczych, to sprawa nie mniej
wazna niz szkolenie pilotow. Dobry mechanik
to czestokro¢ gtéwna przyczyna powodzenia
pilota, zwtaszcza przy dalekich raidach. Wszy-
scy doskonale wiemy ile zawdziecza kpt. Or-
linski swemu mechanikowi st. sierz. Kubia-
kowi podczas olbrzymiego przelotu z Warsza-
wy do Tokjo i z powrotem. L. O. P. P. tez
otacza szkolenie mechanikéw me mniejsza
opieka niz ksztatcenie pilotow.

W Bydgoszczy istr >eje juz od kilku lat
szkota cywilnych mechanikéw lotniczych utrzy-
mywana catkowicie przez Lige.

Pierwszy kurs nauki, ktory trwat 18 mie-
siecy ukonczyto juz 50 uczniow.

Na jesieni 1927 r. otwarto w Bydgoszczy
I'-kurs obliczony na 70 uczniow, kt >ry trwad
bedzie dtuze zapewne okoto 2 lat.

Na kursach tych uczniowie ksztatceni sg
na razie tylko na mechanikéw lotniczych,
nastepny lll-kurs jednak bedzie ksztatcit row-
niez i na mechai kéw samochodowych.

Ci, ktérzy koncza szkotg mechanikdéw
lotniczych uzyskujg znaczne ulgi i przywileje.

Przedewszystkiem majg skrécong stuzbe
wojskowag o 12 miesiecy, pozatem szkota po-
siada te wszystkie prawa, co wojskowe szkoty
podoficerskie.

W ieSieni r. 1927 rozpoczeto w Byd-



goszczy budowe internatu wraz z salami
wyktadowemi, gdyz szkota miescita sie do-
tychczas w kilku punktach miasta, co spra-
wiato zaréwno wuczniom, jak i nauczycielom
Wijle trudnosci.

Gmach ten, ktéry kosztowac bedi..e prze-
sz 0 400,'uO0 zt. zostanie wykonczony na je-
sieni r. b.

Warunki przyjecia do szkoty
mechanikow.

Warunki przyjecia do szkoty mechanikéw
sg nastepujace: kandydat musi by¢ catow cie
zdréow (kategorja ,,A“) i znajdowac sie w wie-
ku przedpoborowym, wymagane S$wiadectwo
czeladnika $lusarskiego, lub ukonczenie szkoty
prz.;myctowej.

Nauka i catkowite utrzymanie wraz z u-
mundurowaniem jest bezptatna.

mNiezaleznie od Bydgoszczy, L. O. P. P.
zaktada drugq szkote mechanikdw lotniczych
we Lwowie. Na jesieni r. 1927 rozpoczeto
budéw ; internatu i objektow pomocniczych,
ktéra postepuje szybko naprzéd, tak, ze jesz-
cze w tym roku druga szkota mechanikow
obliczona na 50 uczniéw bedzie otwarta.

Niezalezrie od systematycznego szkolenia
mechanikéw lotniczych, poszczegdlne komitety
Wojewddzkie L. O P. P- otwieraty dorywczo
kursy pomocniczych mech lotn. jak w War-
szawie, Lwowie, Wilrie i t. p.

Metoaa ta jednak wykazata liczne braki,
dlatego tez kursy takie bedg zaniechane, jako
dorywcze i me daje gruntownego wyksztat-
cenia, wszystkie natomiast wysitki L. . P. P.
skierowane beda na systematyczne ksztatce-
nie mechanikow lotniczych.

Pt

fiezpfatny kurs
szb/erski.

Osobami, ktére otrzymajg bezptatnie bony na
ukonczenie pierwszorzednych kurséw Kkierowcow
samochodowych inzyniera Frotna sg pp.: Stanistaw
Machnicki (Smolna 40 m. 10) i Antoni Kopei
(Krochmalna 13 m. 93), studenci, ktérzy pierwsi
odnalezli btad, ukryty w ogtoszeniach Nr. 1 , Au-
tolotu*.

Dalsze dwa bony na bezptatne ukoriczenie
szkoty p. Froma (wraz z zalatwieniem formulnos-
ci egzaminacyjnych) bedg przaznaczone dla tych
dwuch czytelnikédw , Autolotu*, ktdrzy pierwsi na-
deszty trafng odpowiedZ na pytania: 1) Dlaczego
polski samochdd ,,Stetysz’ tatwo przebywa najgor-
sze drogi; 2) czem tlumaczyé sobie nalezy fakt,
ze samoloty Polskiej Linji Lotniczej ,,Aerolot'
nie mialy ani jednego wypadku, pomimo kilku
lat codziennego latania.

Panom: Rymaszewskiemu, Machnickiemu i Ko-
perowi Wysytamy bezptatne bony na ukonczenie
szkoty kierowcéw p. Fioma zyczac im, aby ukon-
czyli kurs z powodzeniem, powiekszajac zastepy
polskich kierowcdw.

. M

WARSZAW

Firma nagrodzona

dyplomem uznania w 1927 r.
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N awalony hawat.

Miat 24 lata, na imie Felek i wlasnego, za
,uciutane raty" Forda, zawodowe prawo jazay
i kochat sie!

Koledzy $miali sie z niego, bo oprécz tego
byt matoméwny, gapowaty i stale zamys$lony, ale
on nie Wiele sobie z tego robit. Jezdzit po 16 go-
dzin na dobe, wodki nie pit, wozu pilnowat, a od
kolegbw, hucznych zabaw i innych ponet Zzycia
doczesnego zawzigcie stronit.

Zr.awcy utrzymywali, ze zdazyt zrobi¢ pie-
nigdze, ale to byta niepraioda. Prawie wszysiko
co zarobit sktadat u ndg swego ideatu ....

Ideat, imieniem Walentyna (ktére on jednak
zdrabniat zawsze w swych mys$lach) miata oczy ja-
sne, wiosy jasne i ausze jasng, ale rece ciemne
i poktote, zajmowata sie bowiem haftem, a pienig-
dze otrzymywane od niego skitadata (ten ide-
at) zgadnijcie na co?... na S$lub i na ich miesz-
kanko...

Panna Walentyna doktadata nawet co$ nieco
ze swych oszczednosci do tego zelaznego kapitatu,
tak, ze upragniona chwila zblizata sie coraz bar-
dziej.

Tak sobie zyt cichy Fordzista, az nagle
gruchneto miedzy kolegami, ze on, spokojny chto-
pak zostal aresztowany za awanture i pobicie pa-
sazeral!l!l

Nikt nie mogt zrozumie¢ jakim sposobem
Felek moégtby sie zdoby¢ na podobny wybryk i nikt
nie wiedziat jak to byto,.-, a to bylo tak:

Wio6zt ci Felek jakiego$ troche trynknietego
pasazera i wi6zt go z placu Aleksandra na Or-
dynacka. A, ze to magistrat porozkopywat ulice,
ze az wstyd, trzeba bylo sporo objezdzaé i na-
ktada¢ drogi. Gos¢, ktéry wida¢ w drodze drze-
mat, zdziwit sie przy ptaceniu, ze tak duzo.

— Co, do cholery, dlaczego 2.20 Kkiedy
zawsze 1.407?

Felek nic nie odpowiedziat, tylko naburmuszyt

sie troche.

— Pan jest kanciarz — krzyczat tym cza-
sem go$¢ — pan jest kanciarz i pan nawala
tez!

Felkowi buchneta krew do gtowy
— Panna Wala? — wstrzasngt wSciekly
i gruchnat goscia w czypryne:

— Masz za panng Wale! Fe es.

Hasl pionierzy

Od roku 1922 w Warszawie przy ul.
Hoz jj 33 mieszczg si- Zaktady Zyg. Poptaw-
skiego. Jest to wybitny fachowiec o wielkim
zmyS$le handlowym iniespozytej energji, ktory
zaktady swoje w isc.e amerykanski sposoéb
rozwija.

Jedynie w ciggu f927 roku zaktady
Magnet" wyremontowaty 2466 szt. magnet,
1638 szt. dynamo-maszyn, 1864 szt. akumula-
toréw nie liczac catych kompletnych instala cji.

W ciggu 1927 r. przez zaktaay Poptaw-
skiego przesuneto sit okoto 10.000 klijentéw.

stalona est op.nja, ze mato gdzie klijent
moze byt tak znakomic ie isprawnie obstuzo-
ny, jak w zaktadach p. Poptawskiego

Dnia 30 grudnia 1927 r. L. O P.P. przy-
znata zaktadom ,Magnet* dyplom uznania.

W ostatnim za$ raidzie Automobilklubu
Polski maszyny: ,Renault” — Ttuchowskiego,
.Lancia" — Grabowskiego, ,Bugatti" — Win-
nickiego, , Tatry" — Richtera, Kuczewskiego
i Kozianskiego oraz ,Stetysz" — hr. Tyszkie-
wicza byty instalowane czeSciowo przez za-
ktady ,,Magnet" Poptawskiego i Ska.—Jednem
stowem, poniewaz w 99 na 100 w}-padkow,
dobre dziatanie miInika jest uzalezi one od
dziataniu bez wad tak waznych organdéw, jak
czedci instalacji elektrycznej, zaktady ,,Magnet"
ODstugujac maszyny najwiekszych aséw auto-
mobilizmu Polski, tern samem bez watpienia
przyczynity sie do sukcesu maszyn, biorgcych
zwyciestwa w raidach automobilowych, kon-
kursach wytrzymatosci samochodow etc ...

Nalezy podziwia¢ tak Swietny i szybki
ozwo6j zaktadéw p. Poptawsl ,ego, zyczy¢
Mu powodzenia w tej pracy stowami przysio-
v'’a- ,dobry wysitek cztowieka moze zdziataé
cuda". — W Polskim Wyscigj Pracy Zygmunt
Poptawski ma jedno z p.erwszych miejsc.

Swiadek.

Licytacja
Dnin 5 lipca o godz. 10-ej rano
w warsztatach SpoOtki Akcyjnej

.,BELPOL?"

Warszawa, Leszno 128

odbedzie sie licytacja samochodu tak-
sowki marki ACJSTRO-FIAT.

Szofer mtody, trzezwy, poszukuje posady na pry-
watny woéz osobowy. Oferty do Autolotu pod ,Solidny*.

AGNE T ...

TELEFON

>

,HOZA 33,

S, IL. V - (Francja)

t AWS K
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19-31

Firma nagrodzona

dyplomem uznania w 1927 r.

Generalne Przedstawicielstwo na Rzeczposp. Polskag i w. m. Gdansk
Magneta — Swiece— Startery — Dynama— Czes$ci stale na sktadzie. I

Najwieksze
warsztaty

reperacyjne

Wytaczna sprzedaz akumulatorow Swiatowej stawy.

L JC AS*™ (aAngljaj

Instalacje etektryczne-samochodowe.

,FORD?"

T UDOR?"

-V ULGANIT"

Pudetka ebonitowe do akumulatoréow i t. d.

Ceny

fabryczne

Autoryzowane warsztaty i sklad oryginalnycn czesci zapasowych.



Wypadki iragiezne

W tygodniu ubiegtym Ws$réd wielu wypadkéw
pomniejszej Wagi, zakonczonych nieznacznem uszkodze-
niem maszyn, notujemy nastepujgce wypadki o wyniku
tragicznym:

Na ul Solec samochéd najechat na motocykl.
Motocykliste przewieziono do szpitala Dziecigtka Je-
zus W stanie ciezkim.

Przed gmachem poczty gtdwnej takséowka prze-
jechata kobiete. Rany ttuczone. Wstrzags moézgu. Na
Targowej taksdwka najechata na przechodnia. Szofer
sam odwib6zt swojg ofiare do szpitala. Pozatem notu-
jemy wypadki przejechania na placu Grzybowskim, na
Mazowieckiej, na Brackiej. Trzem osobom poszkodo-
wanym udzielito pomocy Pogotowie.

Na pl. Trzech Krzyzy dorozka konna zderzyta
sie z samochodem.

Miejskie auto ciezarowe na Pradze napetnione
kostkami granitowemi uderzyto o stup telegraficzny.
Ciezarowiec stoczyt sie¢ do rowu, robotnicy, jadacy na
tadunku pospadali, ranigc sie ciezko.

Wykryto sprawce strasznego wypadku samocho-
dowego na ul. Freta. Samochéd, ktéry przejechat Dy.
dynskiego i wlékt go na przestrzeni kilkudziesieciu
metréw po jezdni, skrecit nastepnie W ul. Konwiktor-
skg i tam, uderzywszy o stup, rozbit sobie przednie
latarnie. Sprawca, szofer Edward Galej, zeznat, ze bat
sie zatrzymaé¢ po przejechaniu cztowieka, aby nie by¢
zlinczowanym przez tinm.

W sobote padta pastwg ognia pierwsza polska
fabryka silnikéw ,, Avia“, pracujaca gtéwnie dla M. S.
Wojsk. Warto$¢ spalonych silnikéw wynosi okoto mil-
iona ztotych. Sledztwo w toku.

Na prowincji poktosie wypadkéw przedstawia sie
nadal obficie. Przyczyny, uwypuklajgce sie¢ przy ugru-
powaniu katastrof, wskazujg niestety nietylko na oma-
wiang juz wielokrotnie przez prase bolaczke naszych
szosowych drdég, lecz réwniez podkreslajg niedosta-
teczne przygotowanie techniczne kierowcow, jak réw-
niez, w niektdrych wypadkach, wprost karygodng lek-
komys$lno$¢. Na pierwsze miejsce wybijaja sie dwa
wypadki: we Lwowie na jednej z ruchliwych ulic szo-
fer pozostawit auto, wytgczajac jedynie motor z biegu,
poczem udat sie do bramy pobliskiego domu. Do sa-
mochodu zblizyta sie grupa malcéw i poczeta mane-
wrowaé. W pewnym momencie maszyna ruszyta wdél
ul. M ochnackiego, wywotujac panike. Samochdd Wije-
chat catym pedem na chodnik pod pomnikiem Fredry,
ranigc ciezko dwie osoby i zatrzymujac sie dopiero
pod pomnikiem, po uprzedniem zerwaniu ‘tancuchéw.
Szofera aresztowano.

Na szosie Kaliskiej pod Wsig Kros$niewice auto
jadace z szybkoscig 80 kim. skrecito raptownie i wpa-
dio na pizydrozng topole, rozbijajac sie doszczetnie.
Jak sie poézniej okazato bezpos$rednim sprawcag kata-
strofy byt jeden z pasazeréw, ktéremu, na skutek na-
tarczywych nalegan, kierowca ustgpit na prébe miejsce
przy kierownicy. Szofer poniést S$mier¢ na miejscu,
pasazerowie ciezko ranni. Jeden z pasazeréw zmart
z ran po przewiezienia go do szpitala miejskiego
w Kutnie.

A U T OUL OT

Wypadek trzeci wskazuje juz wyraznie na zig
Wole, przyczem Winnym tym razem jest kierowca war-
szawskiej taksdéwki. Mianowicie, za rogatka Wolska
pod Chnarowem, zamknieto szlabanem potowe szosy.
Na beczce z cementem, obok szlabanu, siedziat do-
zorca. Takséwka w peinym biegu uderzyta w szlaban,
odrzucajac W ten spos6b drag, ktéry ugodzit dozorce
w gtowe, zadaja¢ mu dwie ciezkie rany. Kierowca, nie
zwracajac uwagi na rannego, umknat.

Donosza ze Starogaidu, ze samochod wojskowy
przejechat rowerzyste. Kota samochodu zerwaty rowe-
rzyscie skére z gtowy. Stan ofiary beznadziejny.

Na szosie Inowroctaw— Bydgoszcz, Cadillac, ja-
dacy z szybkoscig 75 kim. uderzyt przedniem kotem
w kamien, znaczacy kilometry. Auto uczynito mlynca
i runeto na tagke. Szofer omdlat. Dwuch pasazeréw
zabitych.

Na szosie, w kierunku Strugi, pedzit w zawrotnem
tempie motocykl. Wpawnym momencie maszyne podrzuci-
to na wyboju. Z tylnego siedzenia spadta jadaca pasazer-
ka. Grozne rany gtowy. Przed przybyciem lekarze zmarta.

it Samochéd adw. Halsberga z Warszawy, prowadzo-
ny przez szofera Terehunienke, w drodze z Lublina do
Warszawy, najechat na stup telegraficzny z powodu de-
fektu w kierownicy Wypadek zdarzyt sie na terenie gmi-
ny Kuréw w powiecie putawskim.
Na szczes$cie jadacy autem wyszli z wypadku bez
szwanku, samochéd za$ zostat tylko czesciowo uszkodzony.

Na 68-ym Kkim. szosy, wiodacej z Warszawy do
Siedlec, w poblizu wsi Bojnie pow, wegrowskiego wpadto
auto ciezarowe, jadace z Parczewa do Warszawy, na stup
telegraficzny z powodu zepsucia sie kierownicy i ulegto
rozbiciu.

Szofer Stanistaw Tymoszuk, dwaj wtasciciele tego
mamochodu Arka i Lichman z Warszawy ulegli ogdlnym
pottuczeniom, dwaj inni pasazerowie, jadacy z Warszawy,
wyszli bez szwanku.

Ofiary wypadku przewiozto przejezdzajace auto do
szpitala w Minsku Mazowieckim.

Kursujacy na szosie Zamo$§é— Szczebrzeszyn auto
bus pasazerski, prowadzony przez szofera Michata Kinaka
z nieustalonej dotad przyczyny przewr6cit sie i wpadt do
rowu. Autobus ulegt zupetnemu rozbiciu, na szcze$cie
jednak obeszto sie bez wypadku z ludzmi.

Z wypadkéw lotniczych notujemy 3:

We Wsi Potutory koto Brzezan dokonat na sku
tek zepsucia sie motoru przymusowego lgdowania sa-
molot wojskowy 6 p. lotniczego We Lwowie ,,Potez*’
Samolot powaznie uszkodzony, pilot bez szwanku, na-
tomiast obserwator por. Miesiewicz ulegt ciezkim
obrazeniom.

Lotnicy rumunscy ulegli w drodze powrotnej
z Warszawy powtérnej katastrofie. Aparat rozbity. Lo
tnicy bez szwanku.

Mieszkancy Pragi byli wczoraj Swiadkami opadania
ptonacego samolotu wojskowego i niezwyktej przytomno-
$ci lotnikéw, ktérzy w ostatniej chwili zdotali wyskoczy¢
z pedzacego samolotu. U'egli oni (por. Krasko i mech
Ortowski) niewielkim obrazeniom. Aparat Breguet spto-
nat. Powodem wypadku byto =zapalenie si¢ =zbiornika
z benzyng.

SAMOCHODY
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Catkowicie wykonane w kraju.

Zagranica: Z wypadkéw lotniczych notuje-
my: Francuski lotnik Frenyal padt ofiarg wybuchu nu
lotnisku pod Paryzem. Na startujgcy jego aparat spadt
inny, ktory wiasuie lgdowat. Aparat Frenyala wywrocit
sie i stangt W ptomieniach. Lotnik sptonat.

W czasie uroczystosci lotniczej w Vincennes je-
den z samolotéw zapalit sie w powietrzu i spadt mie-
dzy publicznoé¢. Ciato lotnika zweglone. Dwie osoby
odniosty rany.

Z wypadkéw samochodowych notnjemy dwa: Na
szosie koto Florencji zderzenie samochodéw. 4 osoby
ranne. W Wiedniu ulegta wypadkowi samochodowemu
znana berlifnska artystka dramatyczna Charlotta Ander.
Artystka odniosta powazne rany. /

. B.

HomeksigzkKi.

»Przedegzaminacyjny podrecznik szoferat czyli
kontrolny egzamin kierowcy w 400 pytaniach i odpo-
wiedziach jest pozyteczng, lecz nieco zbyt drogg jak na
swoja broszurowang forme publikacja.

Autor p. Tadeusz Garbowiecki jest obecnie wy-
trawnym kierowca jednej z pieknych rendwek.

. Europa Touring((.

Przewodnik dla automobilistow—turystow po Euro-
pie, wyszedt naktadem Szwajcarskiego Touring Clubu
pod redakcjag O. R, Wagnera.

Okoto 60 map, i planéw wielkich miast i stolic
europejskich, zbiér przepiséw paszportowych, celnych
i tryptykowych, opisy marszrut i szlakéw najciekaw-
szych, oto co mozna znalezé w tym pieknym tomie, wy-
sytanym za 20 ztotych przez ,Revue Automobile*, w Ber-
nie (Suisse).

N. 6 wytwornego ,Auta’, s$wietnie redagowanego
przez p. inz. Morsztyna przynosi m. in., précz doboru
ilustracji, dowcipny artykut -Stwoérzmy turystyke samo-
chodowa*, sprawozdania turystyczne i wyscigowe pp. Kry-
nickiego, M. K., Janusza Regulskiego, bogate dziaty:
oficjalny Automobilklubu i techniczny. Na Specjalna
uwage zastuguja trafne Rozwazania na temat urzadzen
kierowniczych samochodu'. Technika wydawnicza
na wysokim poziomie mjlepSZycH wydawnictw lukSUSO-
WyC.l zagranicy.

Odpowiedzi Redakcji.

P. Z. K. Tak jest. Uwzgledniamy stuszne 2zycze
nie. Sprawa ubezpieczenia Kkierowcy i maszyny od wy
padkéw, bedzie przez nas niejednokrotnie poruszona.

P. S. i L. Bardzo zatujemy, ze uprzedziliSmy ta-
kze i zamiary Panéw wydawania pisma dla zwolennikéw
motoru. Wszelka wspoétprace chetnie przyjmujemy.

p. Zabielle Prosimy o przybycie do redakcji dla
blizszego porozumienia sie.

FABRYKI

ZARZAD:

Warszawa, Skierniewicka 27 — 29

tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA:
Czechowice pod Warszawag.

Idealne na zte drogqi.
Oszczedne 1 trwate.
Przystepne w cenie.

Dogodne warunki sptaty.

Kosztorysy wysylamy na zgadanie. Kosztorysy wysytamy na zgdanie.
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NAJWIEKSZY N A RZECZPOSPOLITA POLSKA
WARSZAWSKI PAROWY ZAKEAD WULKANIZACYJINY

WINCENTEGO OSOWIEC KIEGO

WARSZAWA* BRACKA 22, TELEFON 250-05.

Wykonywa wszelkie reperacje opon i detek samocho- Sprzedaz opon i detek uzywanych réznych rozmiaréw, sprze-
dowych, jak nakladanie protektordw, reperacje rantéw, daz autoptyty w dobrym gatunku do wulkanizacji opon
oraz lamowanie opon nowym ptdétnem po cenach znacz- i detek w kazdej ilosci po cenie niskiej oraz gumowe piers-

nie znizonych, konkurencyjnych. cienie uszczelniajace, gumowe pakunki i t. p.
szybka Aparaty najnowszej KonstruKcji, urzadzone systemem amerykansKim. szybka
RZETELNA _ ] ] RZETELNA
obstuga Na zadanie wysytam wykonane roboty kolejg lub poczta. Zaktad otwarty od g. 8—19 bez przerwy, w soboty do 18 obstuga

S W I E C E

DO STARCZA

BELGIJSKO-POLSKIE E
TOWARZYSTWO HANDLOWO - PRZEMYStLOWE

N ZADAJCIE WSZEDZIE
BELPOL opony ek

SAMOCHODOWE

BELGIJSKIEJ SWIATOWEJ SLEAWY

WARSZAWA, ZORAWIA 15 TEL.. 274-63, 274-03. I |: B E R I

SAMOCHODY

Sp. Akc.

2 —zapisane na VIl Miedzynarodowy
raid Automobilklubu PolsKi...

2-ukonczyly raid

zdobywajac 4 nagrody na 16 rozgrywanych,
a mianowicie:

1) firma ,STETYSZ” — zaproponowana przez jury,
nagroda Ministr. Rob. Publ. — ztoty medal za
dwa wozy polskiej konstrukcji, ktére spetnity wa-
runki “regulaminu.

2) Stefan hr. Tyszkiewicz, nagrode Prezesa Automo-
bil Klubu Polski na wozie Nr. 7, za karete, ktdra
ukonczyta raid.

3) hr. Gorzenski — Ostrorég i p. Nowicki — nagrode
firmy S. K F. na wozie Nr. 8.

4) Stefan hr. Tyszkiewicz, na wozie Nr. 7, jako jeden
z trzech cztonkdw i team’u Automobilklubu Pol-
ski zdobywa nagrode zespotdw klubowych Prezesa
Komisji Sportowej A. P. dla Automobiluklubu
Polski.

Stronica frontowa 60 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie i za tekstem 40 gr. za cm

C E N Y 0O G t 0 § Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujacych prace do 3 wierszy gratis.

Prenumerata kwartalna , Autolotu” 3 zt. z odnoszeniem do domu lub z wysytkg na prowincje 3,50 zt. Numer pojedynczy 30 gr.
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