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Miedzynarodowy WysScig Tatrzanski

RiAR knietej szosie w dn.ach 15-18 sierpnia. Karty
treningowe wyda klub

Samocnody zgtoszone do wys$cigu muszg
dnia 19 sierpnia przed godzing 10-tg stangé
na LYSEJ POLANIE przy mosScie na Biatce
(kilm 21.) Zawodnicy muszg sie stawi¢ naj-
pézniej do godz. 12. Kolejko ci wyznaczonej
przez startera opuszczaé¢ nie wolno.

Start odbywac¢ sie bedzii z miejsca, po-
jedynczo, w pewnych odstepach czasu. Brak
balastu lub jego zagubieni 5sie dyskwalifikuje
zawodnikow.

Klasyfikacja w odnosnych kategorjach

klasach odbedzie sie wediug osiggnietego
bezwglednego czasu. W razie braku conaj-
mniej dwéch zawodnikdw poszczegdlnej ka
tegorji, klasyfikacja, oraz rozegranie nagréd
odbedzie sie tylko w wypadku, gdy zawodnik

Krakowski Klub Automobilowy z upo-
waznienia Automobilklubu Polski, urzadza
w dniu 19 sierpnia r. b. wys$cigi samochodo-
we pod nazwg ,Wyscigu Tatrzanskiego"
na ktl-rym m. in. bedzie rozegrana Wielka
nagrrda Tatr. Wysécig Jest wyscigiem
miedzynarodowym, otwartym. Tor wys$cigu
tworzy czes¢ szosy Zakopane-Morskie
(co. sStart wyscigu przy kilom. 21, meta przy
kilom. 28.500. Na torze tym ditugosci 7500
mtr. przecietne wzniesienie wynosi
a maksymalne wzniesienie 6°[Q

Do wyscigu dopuszcza sie samochody
Wyscigowe i sportowe podzielone na Kkate-
gorje  klasy w spos6b nastepujacy!

|l. Kategorja—samochody wyscigowe.

Klasa!3 Pojemnosé¢ 11o$¢ minimalnaJ . K K I idzi
cylindrow: pasazerow osiggnie maksymalny czas, przewidziany, w po-
{60Icg. na osobe): nizszej tabeli:
I. grupa A ponad 8.000 ¢cm 3 1 Kategorja samochody *
: B az do 8.000 ) wyscigowe Czasy maksymalne:
11. w C . . 5.000 4 1
111. D v w 3.X)0 £ Klasa A 3 min. 7,30
V. yw E w 2000 |* " . C * 8,00
V. 1l F * 1500 11 H » D - 8,30
V. G » . 1100 1 i - E - 9,(0
VII. H 1 Jo 750 1 H . F - 9,30
B G . . . ,» 10,00
Il. Kategoeja—samochody sportowe. ” H. 1.J. . , 11,00
Klasa Pojemnos¢ Waga minim. ilo$¢ Kat . hod )
Cylindrow: miejm. paspzeréw ) _ ) ) aerrJi samochody Czasy maksymalne:
(60 kg. na osobe): przyjmowane bedg do dnia 10 sierpnia do sportowe
L grupa A ponad 8.0G0 cm' 1.800 kg. 4 godz. 18 w sekretarjame'Krakowsklego Kl_ubu Klasa A B min. 8.30
. B az do 8.000 1680 4 Automobilowego w Krakdéw e za optaceniem C R 90T
n c . 5.000 1200 , 4 wpisowego zi. 100 dla I-szej kategorji i zk ) 9.30
Il D - 3,000, 861 ., 2 75 dla 2-ej kategorji. Zgtoszenia spoZnione " ” ’
¢ E 2.000 780 H 2 . . R . ' E ,» 10,00
V. E 1500 | 660 5 (do dnia 17 sierpnia) przyjmowane beda za T E 10,00
VI. G 1 100 420 1 dodatkowg o 50 proc. wiekszg optats. G 12.00
Vil H 750 350 1 W razie przekroczenia liczby 30 zgtoszen " " '
1 n 500 dozwolona 1 H ; ' H H éniai ” H,o Lo ' » 13,30
?: ") 350 | lista moze by¢ zamku ieta i wczes$niej. Po od-
: byciu oficjalnych biegobw mozliwe bedg biegi Osiagniete bezwzglednie czasy stanowic¢

Wage podang rozumie sie jako wage mi-
niirv 'nag. Samochody beda wazone bez ma-
tc“iatow pednych, wody, narzedzi, czesci za-
pasowych.

- innych warunkdw konkursu przytaczamy
nastepujace: zapuszczenie silnika startem jest
obowiazuigce. Osoby, uczestniczagce w wysci-
gu w chakakterze pasazeréw, muszg mieé wa-
ge minimalng 60 kg. Miejsca nieobsadzone
winny by¢ zastgpione balastem. Zgloszenia

pozakonkursowe.

Zawodnicy beda musieli byé ubezpie-
czeni przynajmniej na zi. 10.000 od zranio-
nej lub zabitej osoby, na zi. 40.000 od zbio
rowego W3padku, na zt. 2000 od uszkodzenia
cudzej witasnosci i na zi 30,000 na wypadek
trwatej niezdolnosci do pracy. KKA nie
przyjmuje na siebie zadnej odpowiedzialnosci
na mogace wyniknaé nieszcze$liwe wypadsi.

rening odbywaé sie bedzie przy zam-

beda o klasyfikacji ogdlnej.

Wielka Nagroda Tatr przyznana be-
dzie kierowcy, ktéry uzyska lajlepszy czas,
bez wzgledu na kategorje. Nagroda bedzi*
rozgrywana corocznie w ramach wys$cgu ta-
trzanskiego, posiadajacego swoj regi amin

O nagrode mogg sie ubiegaé samochody
tak wyscigowe jak i sportowe. Przechodzi ona
na wtasno$é zawodnika po kolejnem trzy-
krotnem zdobyciu.

11ROt MALYCH SAMOCHODOW

Jeneralne PrzedstawicC elstwo na Polske: Austro-Daimler S. A.

WARSZAWA, WIERZBOWA 6.

TEL. 9-86.



Regulaminy nagrdd przechodnich z roku
1927 oraz wielu nagréd statych beda ogtoszo-
ne przez KKA. Pozatem wszyscy startujacy
zawodnicy otrzymajag plakaty pamigtkowe
bez wzgledu na otrzymane wyniki.

Polski wys$cig tatrzanski, wygrany w ro-
ku zesztym przez p. Liefeldta na Austro-Daim
lerze (najlepszy czas dnia 6 minut 48, 6 sek.)
est jedng z najtrudniejszych tego rodzaju kon-
kurencji w Europie. Pieknie wydane, w trzech
jezykacn regulaminy i prospekty WYSCIGU
TATRZANSKIEGO nie zdazytly jeszcze do-
trze¢ do wielkich europejskich osrodkow spor-
tu automobilowego, a juz ,estesmy w mozno-
§ci oznajmi¢ Czytelnikom, ze konkurencja
tegorocznego wyscigu przedstawiac¢ sie bedzie
nadzwyczaj ciekawie. Istnieje prawdopodo-
bieAstwo, ze lista zgtoszen, juz obecnie za-
powiedzianych, zostanie zamknieta przed ter-
minem. Wielokrotny zwyciezca w konkursach
0 szybko$¢ Austro-Daimler ma szanse
najpowazniejsze. Swietne wyniki moga daé
Lancia, Bugatti, niezawodnie tez doskonate
1w catej Europie Srodkowej cenione, popu-
larne wozy Steyr pokusza sie po aobrze za-
stuzong palme pierwszeAstwa w swei Kkate-
gorji Napewno wezmg udziat w wyscigu nie-
zawodne i w gorach Fiaty i Tatry,

Nalezy sie spodziewac, ze samochody,
przeznaczone specjalnie do komunikacji miej-
skiej, nie bedg wystawiane na te ciezka gor-
skg prébe; po mimo to jednak, cho¢ nieobli-
czone na rozwianie specjalnie duzej szybko-
sci, bezwglear'a powinny wzigé udziat w Pol-
skim WysScigu ' atrzanskim polskie samocho-
CWTf, Sietysz i niedawno wypuszczone
polskie samochody As.

Jak styszeliSmy niektdre z nowoutworzo-
nych przedstawicielstw samochodowych w
Warszawe wystapig po raz pierwszy na WY -
SCIGU TATRZANSKIM W ten sposéb wy-
§cig bedzie ciekawszy od Kkilku konkurencji
ostatnich zbyt monotonnie rozgrywajgcych
sie przy udziale wcigz tych samych Kkilku, do-
brze juz znanych i ocen:onych, marek samo-
chodowych.

Wybor samochodu.

{Artykut nadestany nam przez doskona-
tego znawcg spraw samochodowych p. 147-
toldu Rycluera)

Niema chyba cztowieka, ktéry nie chciat-
by mie¢ wiasnego samochodu. | gdy los
szcze$liwy, lub wytezona praca pozwolg mu
wkornicu naby¢ sobie jaki$s ,wdzek", jezdzi
nim az do znudzenia, lub, az do .. rozbicia.
Bardzo czesto jednak po krétkim czasie
rozkoszowania sie tym genjalnym wynalaz-
kiem XX wieku, wychodzg na wierzch . i-
ne defekty, co$ zaczyna sie psué, co$ jest
ustawicznie nie w porzadku i wkoncu szcze-
$liwy wiasdciciel, klngc dang marke, na czem
Swiat stoi, szuka pociechy w firmie konku-
rentow. Taki wypadek powtarza sie dopoty,
dopdki nowokreowany automobilista n e na-
trafi na maszyne, kt6.a nareszcie stuzy bez
zarzutu. Oczywiscie twierdzi on, ze wszyst-
kie poprzednio posiadane samochody byty nic
nie warte i nie nadawaty sie do uzytku.

iW obecnych czasach niema juz samo-
chodow ztych; musi wiec byr jakU biad w po-
wyzszem rozumowaniu. | biad jest, a miano-
wicie laki, ze dany sportsmen, czy zawodo-
wiec wybrat typ i marke nieodpowiednig do
jego celéw. Jasnem jest, ze doskonaty i ra-
sowy silnik Bugatti nie popract ie dtugo na
do-ozce samochodowej, jak rowniez, ze mata
Tatra nie moze daé 120 km. na godz. Jako
przyktad ztego zastosowania tego typu, po-
dam, iz pracujgce Swietnie w starannych pry-
watnych ekach duze ,szdéstk' “ Tatry, sg po-
wodem ustawicznego narzekania wojskowych
szoferow, naduzywajgcych w sposéb karygod-
ny doskonatego resorowania i nie stosujgcych
sie zupetnie do fabrycznych instrukcji, psujac
opinje i podrywajgc zaufanie do tej Swietnej
morlei y

By uchroni¢ cho¢ w drobnej cze=ci no-

wonabywcéw od przykrych niespodzianek
i zawodoéw, wywotanych kupnem nieodpo-
wiedniej maszyny, pozwalam sobie skresli¢

tych uwag kilka, zastrzega ac sie, ze sad mdj
jest cpinja Scisle subjektywnag.

A U TOUL OT

CelGwosc polskich raidow przez Atlantyk.

Polski lot przez Atlantyk rrajoréw ldzi-
kowskiego i Kubali, odraczany welekro¢ ra-
zy z powodu fatalnych warunkéw atmosfe-
rycznych, wywotat na tamach prasy stotecz-
nej i prowincjonalnej zar6wno codziennej jak
i perjodycznej szereg sprzecznych gtosow,
opowiadajacych sie za i przeciw namierzone-
mu raidowi. Cze$¢ gtoséw, zniecierpliwionych
przydtugiem nieco oczekiwaniem, uwaza za

konieczne zrezygnowanie z lotu, bo trudno
liczy¢, ze moze kiedy$ zaSwita dzionek pro-
mienny i ,Marszatek Pitsudski", poszybuje

zwyciesko nad falam Atlantyku. Cze$¢ prasy
fachowo-lotniczej jest zdania, ze lot na pta-
towcu produkcji zagranicznej nie przynosi
nam specjalnege zaszczytu, gdyz nie propa-
guje polskiej wytworczosci lotniczej, a wiec
trzeba zaczeka¢ dopo6ki nie zdobedziemy sie
na oryginalny witasny samolot.

Czes$¢ prasy nie bez pewnej racji twier-
dzi, ze kandydaci na bohater6w niczego nie
dokonali, a juz hatasliwa reklama usituje
umiesci¢ ich na p;edestale stawy. Wreszcie
wiekszo$¢ jest zdania, »e nalezy wytrwale
czekaé¢, udany bowiem raid bedzie dowodem
tezyzny naszego narodu i koszta wilozone
W jego organizacje stokrotnie sie zwr6cg w po-
staci olbrzymich Waloréw propagandowych.

Przewazna cze$¢ prasy ujmuje sprawe
dos¢ powierzchownie i jedynie ,Lot Polski"
potraktowat ia w szerszej ptaszczyznie. W nu-
merze czerwcowym tego miesiecznika znaj-
dujemy obszerny artykut p Z- M. P pod ty-
tutem ,,O polityce wielkich raidow lotni-
czyh.“ Autor wychodzi z zalozenia, ze po-
wodzame kazdego raidu zalezy przedewszy-
stkiem od wartosci technicznej materjatu lot-
niczegc (silnik, platowiec, wszystkie akceso-
ria), a dalej juz od kwalifikacyi osobistych
zatogi i sumiennego opracowania organizacyj-
nej ttrony raidu. Jednakze dotychczas rola
i bezwzgledna wazno$¢ materiate lotniczego
nie jest nalezycie doceniang przez opmje pub-
liczng i w razie szcze$liwego wudania sie rai-
du o wielkiej doniosto$ci—ogot powtarza je-
dynie nazwiska zatogi, niemal zupetnie po-

Przed kupnem musimy zastanowi¢ sie
i ustali¢ kilka wytycznych, odpowiadajgce na
nastepujgce pytania:

do czego ma stuzy¢ nasz samochod,

2) po jakich drogach bedzie on chodzit,

3) Jaka ma mie¢ szybko$¢ maksymalng
i Srednig,

4) czy oszczedno$¢ benzynv r sn.arow
fest wazna.

5) czy bedziemy posiadali stalego szo-
fera

,6) w jakich porach roku bedziemy uzy-
wali najwiecej maszyny,

7) czy bedziemy duzo jezdzi¢ w nocy,

8) czy bedziemy jezdzili niezaleznie od
temperatury i pogody,

91 czy auto ma byc komfortowe,

10) jakg suma pieniedzy rozporzgdzamy.

Najwazniejsze sa punkty 1, 2 i fO. Po-
staram sie jednak omowi¢ wszystkie.

A wiec zrébmy przedewszystk.em po-
dz at na samochody t. zw. prywatne, t. j- do
uzytku wtasnego . na dQJJOZkI ty niniejszym
numerze zajme sie pierwszg grupa, odktada-
jac  omoéwienie dorozeic do numeru nastep-
nego.

Jezeli mam do dyspozycji dziewie¢ do
dwunastu tysiecy ztotych i chce miec wbdzek
uniwersalny, tak do jazdy bez szofera na mie$-
cie, jak i do krotszych, czy diuzszych wycie
czek, a nawet dalekich wypraw Kkilkotygodnio
wych, z wytgczeniem jednak wszelkich wy-
§cigow, to kupie wuzywang, lub lepiej nowa
Tatre, z silnikiem dwucylindrowym, chtodzo-
nym powietrzem, dzieki ktéremu bede mdgt
w zimie zostawi¢ maszyne na mrozie bez
zadnych obaw O zamarzniecie wody. Szcze-
gblnie polecam te mate maszynki na zte dro-
gi, piaski blota, gdyz tam sg one bez kon-
kurencji. Doskonate resorowanie pozwoli nam
przy dos$¢ ograniczonej szybkos$ci maksymal-
nej (do 65 km na godz.) odbywaé¢ dalekie
iazdy z szybkos$cig $rednig bardzo wysoka, bo
45—52 km. na godz.

Rowniez doskonale noszg zgrabne Lancie
ztym dodatkiem jednak, ze sg to maszyny wyz-
szej klasy, drozsze, ale i znacznie szybsze
(do 110 km. na godz.). Wymagaja one jed-
nak dobrej reki kierowcy i starannej opieki.

f

mijajac milczeniem role materjatu lotniczego,
ktéra znajduje zrozumienie tylko ws$réd me
licznych tachowcéw lotniczych.

Zdaniem autora panstwo nie powinno

udzielaé swego autorytetu i pomocy dla wiel-
kich raidow w wypadkach, gdy w gre wcho-
dzg mato uchwytne wzgledy propagandowe,
gdyz w razie nieudania sie przedsiewziecia
skutki rzekomej propagandy mogg by¢ wrecz
szkéd we. Panstwo moze sie angazowal tyl-
ko w tych wypadkach, gdy raid ma na celu
uwzglednienie bezposrednich intereséw ogdl-
no-panstwowych, do ktérych zaliczy¢ nale-
zy:
Y 1) Interesy zwigzane z przestudiowaniem
m< zliwocci szybkiego potgczenia miedzy Me-
tropolja a poszczegdlnemi kolonjami danego
panstwa, wzglednie miedzy danym Kkrajem,
a krajaird oddalonemi, a to w celu przetoze-
nia nowych drég powietrznych i zapewnienia
sobie tern samem uzyskania koncesji na linje
lotmcze, przechodzace przez te panstwa, kto-
re nie sg w starie zatozy¢ tych linji witasne-
mi dam Odnoszg sie tu raidy: francuskie
do Indo-Chin i Madagaskaru, angielskie do
Indyj, belgijskie do Konga i t. p.

2) Raidy wojskowe o charakterze repre-
zentacyjnym np. w Polsce loty Orlinskiego do
Japonji i ptk. Rayskiego do Turcji.

3) Udziat w konkursach i zawodach
miedzynarodowych, ktére w najblizszej przy-
sztosci stang s:¢ prawdopodobnie jedyng for-
ma miedzynarodowej ¢conkurencji lotniczej.

Dalej panstwo moze popierac raidy, urzg-
dzane w interesie og6lnym przemystu lotni-

czego danego kraju, ktore majg za zadanie
wykaza¢ zagranicg wazno$¢ materjatu lotni-
czego danego kraju, a takze loty, zwigzane

2 wyprobowaniem wtasnego materjatu lotni-
czego dla pdzniejszego przystosowania go do
celow wojennych lub szeroko pomys$lanej eks-
ploatacji handlowej

Zgadzajac sie zasadniczo z wywodarr..
autora, chce oswietli¢ celowos$¢ lotu majoréw
ldzikowskiego i Kubali Trudno tu méwic¢ o
mozliwo$ciach nawet w dalekiej przysztosci

Z dobrych ioszczednych wozow wybijajg
sie dalej; maty Steyr, popularny w Europie,
niedoceniony jeszcze nalezycie w 1lolsce
Renault, Fiah Peugeot. Morris, Citrobn i in-
ne tej klasy, w ktorej wskaznikiem solid-
nosci wykonania jest przedewszystkiem cena
Wszystkie te wozy nadajg sie szczegdlnie do
jazdy bez szofera i dlatego majg duze po-
wodzenie ws$rdd sportowcéw i turystéw dla
ktorych wieksze wydatki na utrzymanie sa-
mochodu sa niewskazane. Trzeba jednak
przyja¢ za zasade, bfy zadnego z tych wozow
nie przecigza¢ nadmiernie i obchodzi¢ sie
z nim ,po ludzku", gdyz w przeciwnym razie
nie mozna mie¢ do fabryki pretensji, ze wébz
zniszczyt sie w krotk.m czasie.

Kazdy samocho6d posiada oczywiscie swe
zalety i wady, ale kazdy jest aoDry w dob.ych
rekach. | tak: RenOwkl cechuje oszczedno$c,
Fiaty — solidnos¢, Peugeoty — czesciowo
jedno i drugie, Citroeny — zastuzong popu-
larnosé, Steyr — elegancje i szybko$é i t.wd.

Kogo sta¢ na wdz drozszy ina utrzyma-
nie szofera, ten mu do wyboru eliganckie,
fiaty 520, Tatry —,szostki", Austro-Daimlery
Talboty, znakomite duze Steyry, doskonate
polskie Stetysze, oraz w 'przysztosci C. IV.S.
i Ursusy.

Wspomnie¢ nalezy réwniez o luksuso-
wych Minerwach, Benz-Mercedesach, Skodach,
Hotchkissuch, DelagRach, Lnicach i t p.
Wszystkie te wozy sg doskonate, przyczem
duze Tatry i Austro- Daimlery i Lancie
odznaczajg sie Swietnie opracowanem resoro-
waniem, pozwalajagcem na szybka jazde po
najgorszych dziurach.

Ludzie bogaci lubig by ich maszyny by-
ty dos¢ drogie. Poieci¢ im moge HIspanO-
Suiza. Alfa, Romeo i Mercedes-Benz typ S.

Osobno sklasyfikowa¢ musze samocho-
dy amerykanskie. Tutaj mamy olbrzymig
ilos¢ marek itypow dc dyspozycj" aczkolwiek
wszystkie typy od najtanszych do najdroz-
szych majag cechy zblizone, a mianowicie: sto-
sunkowo duze silniki o $wietnej akceleracji,
miekkie resorowanie (koniecznie zalozy¢
amortyzatory) i wygoae prowadzenia. Cena
wptywa jedynie na wykonczenie i solidnosé
budowy. W zasadzie nalezy przyjag.., ze



nawigzania bezposredniej komunikacji trans-
atlantycznej drogg powietrz ig pomiedzy Pol-
ska a Ameryka, niemozliwoscig jest twier-
dzi¢, ze chodzi o propagande polskiego prze-
mystu lotniczego, gdyz lot ma sie odby¢ me
stety na ptatowcu konstrukcji zagranicznej, a
wiec powstaje pytanie z jakich wzgleddw
rzad polski moralnie i materjalnie popiera to
ryzykowne przedsiewziecie. Ot6éz chodzi tu
bezwatpienia O Obrzymh walory prnpagan
dowc, o zaszczyt, jaki spadnie na Polske,
ktora moze zdoby¢ palme pierwszenstwa
w vryczynie Swiatowym, jakim jest lot z Pa-
ryza do Nowego-Jorku. Dokonanie lotu odbi-
toby sie najglos$niejszem echem na obu pét
kulach, stanowigc gwo6ZdZ tegorocznego se
nonu lotniczego. By¢ moze, ze udany lot poi
ski, (wierzymy w to mocno, jest on bowiem
opracowany w najdrobniejszych szczegdtach
bez zarzutu z najdrobnlejszem uwzglednie-
niem mozliwych przewidywan! wzmocni sta-
nowisko Polonji amerykanskiej i oddziatywu-
jac na ambicje narodowg zadzierzgnie jeszcze

silniejsze wiezy ' Polakéw amerykanskich
z Macierza.
Badzmy cierpliwi! chodzi tu gtéwnie
o wartos$ci moralne.
B |
Europa weszy.
Zginat, czy nie zgingt? Afera finansowa

w wielkim stylu na miarg trustébw i repiezentowa-
nyrh przez siebie miljonéw — czy tragedja czto
wieki!*, ztamanego zyciem, ktoremu starczyto od
Wagi — stuchajcie! Dech zapiera — skoczy¢ z wy-
sokoéci 1000 metréw w otchtan powietrza i morza? —

Mowa oczywiscie o Loeoensteinie.

Europa od czasu do czasu musi miec jaki$
dreszczyk, musi co$ przewidywacj nad czems szlo-
cha¢, nad czem$ zatamywac¢ rece — a nadewszy-
stko waszyé, chociazby to byt zapach krwi.

Zdawatoby sie — tak wiele jej byto. Coz
(zdawatoby sie) moze wstrzagsng¢ nerwami ludzkie-
go stworzenia, nerwami targanemi przez 14 |lal
groza najwieksza jakg mozna bylo sobie wyobra-
zi¢ — ba! ponad wyobraZnie ludzkg — grozg $mier-

wszystkie amerykanki sg dobre, niezaleznie
od ceny.
Zaczynajac od tanich i popularnych

WiluppcTow, Chevrolet. Kugby, Durantow,
racjonalnie opracowanych nowych Fordow,
Esac.row i t. p., przechodzac przez klase Potl-
tiadow, Btiic/cow, Oaklandow, Hudsonow,
Chryslerow, Dodge’ow, Auburnéw, a konczac
wreszcie na wszelakich drogich Packurduch,
CadillaPach, La Sullach, Lincolnach, S/u-
tz'ach, jako na maszynach o szczycie luksu-
su — mozna stwierdzi¢, iz wszystkie te ma-
szyny budowane sg wedtug zasady: wygoda,
cicho$¢, sprawno$é! Oszczedno$¢ schodzi tu
poniekad na plan drugi, a gdzieniegdzie
i trzeci. Wozy amerykanskie cechuje naogot
do$¢ duzg wytrzymatos¢ i prostota budowy.

Nie kupujemy wozu, do ktérego niema
na miejscu wszystkich czesci zapasowych,
gdyz to jest rzecz bodaj najwazniejsza. Nie
kupujmy wozu o niewyrobionej opinji, bySmy
sie na lom nie zawiedli.

Jezeli jezdzié mamy stale w mrozy sto
ty, kupmy bez namystu karetke lub ,trans-
formable”. O lie jezdzi¢ mamy czesto noca-
mi, baczmy, by Swiatto byto pierwszorzedne:
jest to troska bardzo powazna przy tanich
wozach amerykanskich, w ktéorych Kklijenci
czesto zmieniajg nieco za stabe Swiatta fa-
biyczne na os$wietlenie marki Bosch, Zeiss
lub Scirtilla.

Jezeli prébujemy jaka$ maszyne, to nie
przypisujemy wielkiej wagi do szybkosci; b3
do 85 km.Jgodz. powinno nam na poczatek
najzupetniej wystarczy¢, lecz zwrdéémy prze-
dewszystkiem uwage na dobre noszenie po
ztej drodze, oraz na tatwo$¢ kierowania i wy-
miany cze$ci. A przedewszystniem nie stu-
chajmy pseudo-znawcéw, ktorzy wszystko za-
wsze bez sensu krytykujg, nie majac w da-
nej sprawie ..zielonego" pojecia. Raczej
zwazcie spokojnie i trzezwo wszystkie ,za"
1 >przeciw", a wybor Wasz padnie na samo-
chdéd dla Waszych celow odpowiedni. Gdy-
byscie mieli pewne watpliwosci, zwré6cécie sie
do redakcji ,Autolotu", ktdéra, posiadajac
wséréd swego grona wybitnych fachowcdw,
moze Wam duzo w tej mierze dobrych rad
udzielié.

A UTOLOT

ci codziennej dziesiatkéw tysiecy sooie podobnych
istnien.

Groza ta stata sie niemal regularng - juz
niczego nie trzeba bylo przewidywaé; krwig tak
pachniato, Ze nie trzeba bylo jej weszyc.
Europejczyk przestat odczuwaé dreszce Kata-
strofa— oto stowo, ktore go zawsze zelektryzuje.
Co$, co spada jak grom, w nieregularnosci swej
potworne, nieprzewidziane, nie ujete w zadne kar~
by. Spada z wysokosci 1000 meiréw — z otchta
ni w otchtan —bankier istota zwigzana z ziemig
miljonami ztotych wezetkow —istota, ktdiej zycie
przewidziane i uregulowane., nie dopuszcza podob-
nych wyskokéw i skokow ------

Jakze to?

I weszy, penetruje wielki Nos Europy — jej

prasa: moze wysiadt przed katastrofg, moze wo-
gble nie wsiadat? Jesli za$ tak zrobit, to poco ?
W, jakim stopniu zareagowata gietda? Czy aby

kto po cichu nie wykupuje za bezcen akcji pana
bankiera?

Milczg, lub niewyraznie odpowiadajg wiadze
do tego powotane. Kto$ badat drzwi kabiny, ale
wynik budania w tajemnicy. Co$ zeznawat pilot —
w tajemnicy; co$ widziat rybak, przeszukano wy
brzeze -------

I nic ?

Milczy morze. Ono jedno wie napewno. Jest
tak ogromne, ze iednakowo zdolne jest pochtongc
kolosalng ludzka afere, jap i mate, rozerwane na-
parem oszalatej ze strachu krwi— ludzkie serce.

»NOsy" Wwesza.

Laik.

Inz. Bolestaw From

SzKota Kierowcéw Samochodowych

- WARSZAWA. HOZA 35.

NAJSZYBCIEJ DAJE PRAWA JAZDY.

PROBNE JAZDY BEZPLATNIE.

- ~™M  wPntirftri wim ak-ammaml— w— — ] cm— w

Dodac¢ jeszcze musze, iz bardzo waznem
jest racjonalne i celowe wyekwipowanie sa-
mochodu w odpowiednie narzedzia i przyrza-
dy pomocnicze, o ktérych pomoéwie osobno
w jednym z nastepnych numerdéw.

\kilold Rychter.

m wirazu...

KPINY Z PUBLICZNOSCI

Cel — bardzo szlachetny — poprze¢ zwiazki
sportowe, szykujace sie do Olimpjady. Teren—
cudowny: piekny stadjon w tazienkach Krdlew-
skich. Czas pomimo ogorkéw niezty: wiele
wycieczek przewija sie przez stolice. Tre$¢ wy-
stawy arcyciekawa: polski pizemyst sportowy i targi
samochodowe,...

A wszystko razem - — — —_ — —
zdecht pies mm

JffléierWszy termin otwarcia szcze$liwie minagt.

W drugim terminie otwarto pozal sie Boze —
te guasi — wystawe. Wiekszo$¢ stoisk pusta, lub
zapetniona cze$ciowo. Miejsca me wykorzystano —
tak samo, jak i wielu dziedzin sportu. Katalog
wystawy —nie gotowy. Czy warto go zresztg
drukowac¢? Kazdy — kto pizyjdzie — i tak wie
0 co chodzi.

Nie przygotowano ani wystawcOw, ani pu-
bliczno$ci do zainteresowania sie wystawg. Wie-
kszo$¢ pism dowiedziata sie o niej— z ogloszen—

szumnych i obiecujgcych. Lekcewazenie ustug
prasy zemscito sie.
Pismom specjalnym zaproponowano udziat

w wystawie: ile§ tam dziesigtkbw ztotych za metr
kwadratowy Na szlachetnego celu poparcia — do-
brze Ale na ratowanie kompromitacji nieudol-
nych i lekkomys$inych organizatoréw ? — poco ?
Niech zbierajg ogtoszenia, piszg na maszy-
nie, robig wreszcie, co sami zechcg —tylko niech
nie ,,0rganizuja“ tego, 0 czem nie maja pojecia-
Najnowsza kompromitacjg wielkiej, miljonowej,
polskiej stolicy, jest ten ubogi i marny Wysitek,
ogladany w tazienkach przy stuku miotkow.
Idjotycznie wyglada tuzin takséwek i nie tak-

Sygnalizujemy:

,,AS”

Na wystawie przemystu sportowego, oprécz ,,Ste-
tysza“ i ,,Ursusa", o ktérych to polskich wytwérniach
pisaliSmy w poprzednich numerach, posiada jeszcze
kiosk polskie towarzystwo budowy samochodéw , As*“
J. Laskiego. Pierwsze podwozia ,,As“ byly ukonczone
jeszcze w styczniu, sitarosowane za$ byly na wiosne
w Szydiowieckiej fabryce karoserji samochodowych.
WidzieliSmy karoserje- sportowa, burdzo efektowng,
torpedo i landolete. Nowos$cig jest hamowanie dodat-
kowe przy skrzynce biegéw, p.dcz hamuica normalne-
go na cztery kota.

Pierwszy typ S. 1 6j17 K. M. ma cechy naste-
pujace:

Silnik czterocylindrowy monoblok. Srednica cy-
lindra 60 mm. Skok ttoka 8bmm Pojemnos$é cylindréw
950 cm3 Ilo$¢ oomtéw od 500 do 22u0 na minute. Za-
wory boczne. Gtlowica cylindrow systemu ,,Ricardo”
Smarowanie pod ci$nieniem. Chtodzenie wodne termo-
syfonem. Gaznik ,,Zenit". Zapalanie iskrownikiem wy-
sokiego napiecia, (magneto). Dynamo 6-0 voltowe.
Rozruszniit elektryczny. Sprzegto tarczowe suche.
Skrzynka biegéw o trzech szybki $ciach naprzéd ijednej
wstecznej. Dodatkowy hamulec przy skrzynce b.egéw.
Hamulec na 4 kota 5 kot tarczowych z oponami 730 130
lub 13 45 (Bibendum). Most tylny ,.banjo" z dyferen-
cjatem. Resory przednie i tylne poteliptyczne. Naped
kardanowy na tylne kota z przegubami gumowemi.
Smarowanie podwozia systemem ,Tecalamit®“. Cztery
amortyzatory hydrauliczne, dajgace wielkg elastycznosé
przy szybkiej jezdzie na ztych drogach. Kierownica
niesamozwrotna (irreversible). Rozstawienie kot 1.200m.
Rozstawienie osi 2800 m Najwiekza dtugo$¢ podwozia
5.800 m. Pojemno$¢ zbiornika 25 litrow, o-ybko$¢é pod-
wozia 60 kmjgodz. Zuzycie paliwa 6 litréw na 100 km.
Najnizszy punkt osi od ziemi 220 mm.

Typ S. 2. 10(24 K.M. jest opisany jan ponizej:

Silnik czterocylindrowy monoblok. Srednica cy-
lindra 64 mm. Skok ttoka 93,5 mm. pojemnos$¢ cylindréow
1203 cm3 Zawory goérne. Smarowani 3 pod ci$nieniem.
Chtodzenie wodne termosyfonem. Gaznik ,La Viel*.
Zapalanie iskrownikiem wysokiego napigecia, (magneto).
Dynamo 6-0 voltowe. Rozrusznik elektr. Sprzegto tar-
czowe suche. Skrzynka biegéw o trzech szybkos$ciach
naprzéd i jednej wstecznej. Hamulce na czteiy kota.
5 kot tarczowych =z oponami 730>.130 Ilub 13 45
(Bibendum) Most tylny ,,banjo™ z dyferenejatem. Resory
przednie i tylne poteliptyczne. Naped kardanowy na
tylne kota z przegubami gumowemi. Smarowanie pod-
wozia systemu ,, Tecalamit™. Cztery amortyzatory hydra-
uliczna, dajare elastyczno$¢ przy szybkiej jezdzie na
z.ych drogach. Ki eroWnica niesamozwrotna(irreversible).
Rozstawienie osi 2.800 m. Najwieksza dtugo$¢ podwozia
5.800 m. Pojemno$¢ zbiornika 25 litréow. Szybko$¢ pod-

sowek, czekajacych rzedami W srodku sladjonu na
okazje ,,sprzedania sie". To sie nazywa szumnie
»targiem samochodowym"! Zcby nie rozdawane
prébki pudru i restauracyjka o wygladzie anemicz-
nym, to moznaby cala tg smutng impreze Wzigsc¢
za nieudang reklamowg Wystawe duzego paryskie-
go magazynu.
czas Dy Wogdle skonczy¢ z szablonem,

szczegOlniej w dziedzinie wystaw sportowo auto-
mobilowych. Na tak wielkim i olbrzymim terenie:
warto$¢ olejow winna by¢ demonstrowana poglado-
wo, auta powinnyby jezdzi¢, motory warczeé, tuki
strzela¢, wyroby kauczukowe dowodzi¢ swej trwa-
tosci doswiadczeniami czy prébami, wydawnictwa
krzycze¢ przez gtosniki, przyloty sportowe —
chwalié¢ sie dekoracjg, lub stosowaniem przez zy-
we modele. Tam wszystko lezy, ptowieje, kurzy
sie, moknie t $pi.

Wystawa powinna zy¢ gwarem wiasnym, bar-
wag, Swiattem, ruchem i inteligencja ..

Twos

PcispcU iynnij.

Pytat kiedy$ kto$ konia,
czemu smutny szedt w pochdd.
— Jakze mam by¢ wesoty?
Wynalezli samochdd !
Pytat kiedy$ kto$ ptaka,
czemu stracit swoj polot.
—Juz i lata¢ nie warto!
Wynalezli samolot !

A ja mysle, moj koniu,

ze nie grozne ci wrogi.
Duzo wody uptynie,

nim poprawig nam drogi.
A ja mysle, mdj ptaku,
Wczas ci gtowke zaprzatad.
U nas szlaki powietrzne
tez gotowi poplatac.

Do jezdzenia —wyboje,

do lagdowan masz polko
Dtugu jeszcze po Polsce
jezdzi¢ bedziem dryudulka !

Ajax.



wozia 90 km godz. Zuzycie paliwa 8 litréw na 100 km.
Najnizszy punkt osi od ziemi 220 mm.

Karoserje maja amortyzatory gumowe.

Ciekawi jesteSmy wynikéw praktycznych.

Porady fachowe dla czytelnikow
,2Autolotu*
Redakcja ,,Autolotu” weszta w porozumienie

z jednym z najwybitniejszych znawcéw spraw samocho-
dowych, diskonatym teoret\ki(m i praktykiem automo-
bilowym, ktéry w rubryce ,Odpowiedzi Redakcji“ be-
dzie da vat czytelnikom ,Autolotu * wyczemujgce rady
i wskazéwki w sprawnej? tak waznych, jak wybérwozu,
Komentowanie przepis6w wskazywanie zrédet t warsz-
tatow samochodowych, oc na paliwa i smar¢hjL diag-
nozy techniczne i t. p.

Pozatem, w mysl zyczen naszych czytelnikéw,
zamieszcza¢ bedziemy gratisowo adresy naszych czy-
telnikéw pragnach naby¢ lub sprzedaé maszyne.

Do I-go sierpnia

za gtarmo dokony-
wana bedzie

rejestracja samocho-
dow.

W dniu i sierpnia uptywa ostateczny termin re-
jestracji samochodéw wszelkiego typu, a wiec'zaréwno
<sobowych jak i ciezarowych, zaréwno takséwek jak
i prywatnych. Rejestracja dokonywana jEStjbezptatnie
i szybko.

Po uptywj.e terminu rejestracja dokonywana be-
dzie dla spo6znionych za oplata od 200 do ,300 zto-
tych, w zulezuwlci od typu i wagi Samochodu.

Ooowigzkuwi rejestracji podlegajg réwniez simo-
Kjhody chwilowo nieczynne, ktérych wiasciciele powinni
o tem zameldowaé w urzedzie ruchu kotowego.

Nareszciel

Na zakretach wazniejszych szos ustawione beda
juz wkrétce czerwone nocne sygnaty ostrzegawcze, Ogét
kierowcow wdzieczny jest minisSekjum robét' publicz-
nych za te inowacje, nieco tagodzaca fatalne warunki
podrézowania polskiemi szosami. Czy jednak gminy do-
minuja, izby w ich obreb e sygnaty takie funucjono-
waty sprawnie? Bo jes$li sygnaly wszedzie gdzie trzeba
zawsze bedg, to dobrze; jesliby zas byly tu i éwdzie

jak czugern — to wyn ki takiego ni-regularnego co) dg”,

czasu i miejsca ostrzegawczego sygnalizowania bytyby
fatalne.

Przez ogréd Saski.

Wkrotce juz, dla odcigzenia preetadowanej ulicy
Granicznej, otwarta bedzie dia ruchu aleja* od Krélew-
skiej do placu Zelaznej Bramy przez ogréd Saski.

Przy tej okazji nalezy zyczy¢, aby aleja ta byta
przeznaczona tylko i wytgcznie dla ruchu samochodo-
wego. Kazda wbgole nowa arterja, nie posiadajgca do-
moéw, stazaca jedynie dla tranzytu powinna otrzymadé
taki przywilej. Dla czegéz bowiem odcigza sie ulice ,za,
pakowanejak nie dla utatwienia pospiesznej komuni-
kacji samochodowej? Arterji $ciéle tranzytowych War-
szawa, jako wdelkie miasto—bedzie miata wiecej.

Sledztwo,

Rzad szwedzki za tanawia sig, czy nalezy wszczgé
$ledztwo w sprawie szwetlz iiegbji uczonego Malgreen’a
porzuconego ii’ chorobie na lodowej krze, przez wiosi

Bgféow — Zippe i Mariani'‘ego. Rzad norwefki takze ma
pbdda¢ szo-.eg6lowemu badaniu wszystkich uczestnikéw
wyprawy Nohilego.

Stusznie. Opiuja publiczna $Swiata wyrazita juz
swoj sad. Teraz kolej na prawnikéw.
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Le Grand Prix de la Marne.

Wielki wyBig okrezny Marne’y na dystansie
400 km. rozegrany dn. 8 b. m. byt $wietnie prowadzony
i wygrany przez znanego kierowce Ch»one’a ktory
porwat sWem tempem innych Wspo6tzawodnikéw bijac
w ten snos6b~rekordy trzech kategoiji.

Przytaczamy ponizej klasyfiaacje Wspotubiegaja-
cych sie wozéw wedtug litrazu.

Kategorja lal 2 litry: 1 Chircn (BugaUi) 400 kil.
w 3 g. 47725, S$reanii szybko$¢ 132, kil 750, rekord
(poprzedni rekord: 116 k,I 516); 2. (jauthier (Bugatti)
3 g. 21’ 3” 415, $rednia 119 kil. 565.

Kategorja 2a) 1.500 cm.: 1 Auber (Bugatti), 5 g.
25 17 115 $rednia 117 kil. 061, rekord (ponrr ‘dni rekord:
111 kil. 836; 2. Terson (Bugatti), 3 g. 36” 44” 115 $red-
nio 110 kil. 405; 5. Delaroche (Bugatti), 3 g. 40’ 28” 316
$rednio 108 kil. 855.

Kategorja 3a) 1.100 cm.: 1 Scaron (Amilcar), 5g.
34’ 50” 2,5, érednia MI kil 711, rekoid (poprzeén re-
kord: 102 kil. 065); 2. Valette (Amilcar), 3 g. 36" 13”
25), $rednio 110 kil, 936; 3. Haérincourt (Salmson), 3 g.
59’ 427 115, $rednia 100 kil. 125.

Jednocze$nie Chiron ustalit nowy rekord szyb-
kosci okrazenia toru, przebiegajac go przy 4Sem okra-
zeniu w 5’167, co réw»a sie $redniej szybkosci 146
km. 938 m.

Kongres Miedzynarodowej Feneracj
Lotniczej.

Konferencja Miedzynarodowej Federacji lotniczei
— 24-ta z kolei — zebrata sie tym razem W Bruksellj,
z udziatem przedstawicieli 18-tu krajow. Wiekszo$¢ de-
legatéw przybyta z réznych itolic europejskich droga
powietrzng. Rezultatem Kongresu jest szereg nader
interesujgcych rezolucji, ktére Wstreszczeniu podajemy:

1) Stworzenie nowej kategorii aeroplanéw lek-
kich. Tow. Deutscher Luftrat przedstawito typ apara-
tow dwuosobowych o wadze nie dochodzgcej 28.) kilo,
ktéry zostat przyjety.

2) Organizowaniu przez F. A. 1 wielkich miedzy-
narodowych zawodéw lotniczych w celach krajoznaw-
czych.

Y Z inicjatywy aeroklubu francuskiego zgromadze-
nie uchwalito organizowanie coroczne zawodow, w kto
rych udzial beda mogty braé¢ wylacznie aparaty tury-
styczne. Na nagrody przeznaczono okoto 300 tysiecy
frankéw; potrzebnych funduszéw zobowigzaty sie do-
starczy¢ zrzeszone stowarzyszenia uczestniczace Wza-
wodach.

Nagrode przechodnig ofiarowuje ,,Aero-Club de
France™.

Pierwszy tego rodzaju konkurs odbedzie sig
w 1929 r.

Caty szereg panstw jak Wiochy, Francja, i waj-
carja, Czechostowacja i Niemcy zgtosity gotowo$¢ po-
mocy w pracach organizacyjnych tych zawodoéw, ktdre
odbeda sie na okreznej trasie 5000 kilometréw. Do
Ws jolzawodnictWa beda przyjete wytacznie lekkie dwuo
sobowe samoloty 3-ej kategorji (wagi ponizej 400 kgr.),
4-ej kategorji (wagi ponizej 280 kgr)

0) Ustanowienie championatu akrobatyki powie-

trznej, ktéry to projekt uczestnicy kongresu jednogtos-
nie odrzucili, wychodzac z stusznego zatozenia, ze mu
szg uprzednio by¢ opracowane i zaakceptowane og6lno-
Swiatowe zasady i przepisy tego rodzaju popiséw jako
to: rodzaj lotu, sita motoru, waga aparatu i t. d.

4) Rekord szybkosci. Czas rekordu
szybkosci musi by¢ wykazywany jedynie przy pomocy
chronometréw automatycznych, przyjetych przez F. A. I
Ustalono tez. ze tnkiemi oficjalnemi aparatami beda
chronometry Dtimanois i Ceccaldi

Do komitetu zarzadzajgcrgo na rok 1929 zostatl
powotani: , rezps — hr. de La Vaulse, wice-prezesowie
p Ruiz Ferry—Hiszpanja. putkownik 0 'Go..nsn—Anglja,
generat K. A. B. Am tdsen—Szwecja, M. G. L. Cabot—
Stany Zjednoczone, Ksigze di Scalea—Wiochy, Ksigze

Czterocyi

Do obejrzenial

Bibesco— Rumunja, hr. d’Qultremont — Belgja, putk.
Messner—Szwajcarja, p. Von Tschudi—Niemcy. Sekre-
tarzem generalnym obrano p. Pawia Tissandier, a M. G.
Besaneou—generalnym skarbnikiem. J.

M ateriat do budowy samolotow.

Po ostatnim przelocie samolotu .Bremen"™ przez
Atlantyk, ktory jak wiadomo nie osiggnat celu swej
podrézy; New Yorku, z powodu wyczerpania sie zapa-
sow pal wa, niemieckie sfery lotnicze zastanaw ajg oie
nad problemem pomniejszenia wagi ptatowcow stuza-
cych do lotéw daleko dystansowych.

Poniewaz zbiornikéw benzynowych nie mozna
zmniejszyé, gdyz obnizenie ich pojemnosci zmusitoby
do zastosowania stabszych motoréw, a w konsekwencji—
zmniejszenie szybkos$ci lotu. wzgl. skrécenie czasu mo-
zliwo$ci utrzymania sie piatowca W powietrzu, pozo-
staje jedyne wyjscie: uzycie do budowy samolotu lzej-
szego materjatu z tem, by uzyskang rézn.ce ciezaru
zuzytkowaé na korzys$¢ powiekszenia ilosci materja.ow
pednych.

»Brernen" sporzadzony byt z duraluminjum i wazyt
bez silnika i obcigzenia okoio 900 kg. (waga samego
duraluminjum). Fachowe swery lotnicze Niemiec za-
stanawiajg sie zatem obecnie nad tem, czyby zamiast
duraluminjum nle uzywaé elektronu, ktéry to metai jest
od aluminjum o 50°/0 lzejszy i nawet od tego ostatniego
nieco tanszy. Zwolennicy elektronu podkreslaja ponadto
zt przemyst lotniczy Niemiec, zmieniajgc aluminjum na
elektron, wyzwolitby sie od zagranicy, okad musi spro-
wadzaé surowiec (bauksyt) potrzebny do wyrobu dura-
luminium. Nadmieni¢ sie godzi, ze w ciggu ostatnich
lat Niemcy sprowadzajg corocznie po 300.000 tonn
bauksytu z Wegier, po 150.000 tonn z Francji i po
80.000 tonn z JugoslaWji i tylez z Wioch.

Loty nocne.

W Poznaniu mys$lano, ze to zbigkany Niemiec
w Pucku i Krakowie i innych portach .otniczych zapa-
lono reflektory i wypuszczono rakiety, szykujac sie do
przyjecia nocnego wedrowca. Tymczasem wa kot mo-
toru oddalat sie. To jeden z pilotéw latat przez goazm
czternascie, w tem prze: Wszystkie godziny nocne
z kranca Polski w. drugi kraniec i kolejno budzac
spokdj lotnisk, bral kurs dalej.

Wogéle loty nocne, dawniej przerazajace i lotni-
kéw i publiczno$¢, statv sie dzi$ codziennemi. Raz
wraz nad Warszawa i okolicami rozbty-nie $w atto
wedrujacej w réd gwiazd latarni samolotu, a dzielnice
przylegajace do lotniska, nieraz przez noc catg petne
sg huku startujgcych i lgdujgcych motoréw.

' Praktyka lotéw nocnych jest niestychanie wazne
dla lotnictwa komunikacyjnego i wojskowego.

Bony na bezptatne ukoh-
czenie i otrzymanie prawa
jazdy w znanej Szkole Kie-
rowcow Samochodowych

inz. B. FROMA. Z Nr. 6 ,Auto-
lotu“, otrzymajg ci, ktorzy pierwsi podadzg do-
ktadny rozktad jazdy jednej z linu autobu-

najwiekszejsow zamiejscowych w Warszawie.

pp. Raczynskiego Witolda w|m. ul. Za-
mojskiego 34 m. 8 Palusinskiego Stanista-
wa w|m. Natolinska 3, prosimy zgfosir sie do
redakcji , Autolotu“ po odbiér przyznanych
Im bonéw z Ni. 4-go.

TATRA-AUTO

Warszawa, Al. Jerozol. 14 Tel.409-22 1213-69



Wypadki tragiczne

Na ulicach Chicago, w najbardziej ruch-
liwych miejscach, ustawiono nowego typu
sygnaty ostrzegawcze dla automobilistow
oraz dla pieszych. Sygnal przypomina zew-
netrznym wyglagdem trupia czaszke, w oczo-
dotach ktorej zapalajg sie Swiatta. ,Mocny"
ten Srodek dowodnie chyba wskazuji ak gra-
suje na tych ulicach S$mier¢ i jak plastycznie
trzeba to uzmystawia¢ publicznosci, wszedzie

i zawsze, w Chicago czy to w Zbaszyniu,
tieostroznej i az nazbyt ufnej w Opatrznos¢
Boska.

U nas Smier¢ tez ni; gorzej grasuje na

ulicach Warszawy i na podmiejskich
nych wozami szosach W numerze poprzed-
nim pisaliSmy juz o inspekcji tych szos, jakg
oabyt p. wojewoda Twarde, obecnie podaje-
my do wiadomos$ci naszych czytelnikéw, iz
Ministerstwo Robét Publicznych zarzadzito
ustawienie na wszystkich zakretach szos Swietl-
nych sygnatéw ostrzegawczych. Sygnaty te—
nie trupie czaszki nara2le — oSwietlone beda
w porze nocnej czerwonemi latarniami. Co sie
tyczy Warszawy to komisarjat rzagdu rozpo-
czat energiczng walke z tak zwang ,kawaler-
ska jazda", to znaczy z rozbijaniem sie nie-
trzezwych szoferow. Ot6z, w mys$l obow »-
zujagcych przepisow, karani majg byé pozba
wieniem prawa jazdy niotylko ci kierowcy,
ktorzy spowodowali wypadek, lecz i tacy,
ktérzy wypadku nie spowodowali, jednakze

rozora-

jezdzili w stanie nietrzezwym. Ci ostatni
pozbawieni bedg prawa jazdy od i miesigca
do roku. Nowe przepisy sg réwniez bardzo

surowe dla kierowcdédw, nie stosujgcych sie do
kardynalnych przepiséw o ruchu ulicznym.

Z wypadkdw omawianego przed chwilg
typu notujemy jeden na ulicy Zygmuntow-
skiej. Pedzacy z zawrotng szybkos$cig Ford
nr. 603 chcac unikng¢ w poblizu szpitala Prze-
mienie Parnskiego zderzenia z tramwajem
skrecit nagle w bok. Samochdéd wywrdcit sie
do go6ry kotami, przykrywajac szofera i pasa-
zerke. Szofer bez szwanku, pasazerka pottu-
czona Samochdéd rozoity doszczetnie.

Przy zbiegu ulic Koszykowej i Marszat-
kowskiej samochdd przejechat kobiete. Poli
cjantowi udato sie zatrzymaé¢ szofera. Pogo-
towie odwiozto ofiare przejechania w stanie
ciezkim do szpitala Dz -cigtka Jezus.

Na ul. Nowowiejskiej woznica z fabryk.
»~Motor" zostal najechany przez samochdd,
ktéory go wldkt na pewnaj przestrzeni. Liczne
pottuczenia. Na rogu Swietokrzyskiej i Mar-
szatkowskiej samochd6d najechatl na pewnego

zrodnika. 0Ogo6lne pottuczenia. Na szosie
Marymonckiej takséwka wpadta na dwuch
Powracajacych do rr;asta po sobotniej libacji
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przyjaciét. Ztamanie zeber, ciezkie pottucze
nie. Szofer zbiegt.

Samoch6d misji francuskiej przejechat
4-ro letnig dziewczynke, ktéra na chwile od-
taczyta sie od prowadzacej jg za reke star-
szej siostry. Sprawca przejechania zatrzymat
auto i odwiozt dziecko do szpitala Dziecigtka
Jazus, gdzie mimo zabiegow lekarskich dziew-
czyna zmarta.

Z wypadkéw samochodowych na pro-
wincji znéw, jak w poprzednim numerze, ma-
my do zanotowania jeden wypadek ,wys$cigo-
wy rowr;ei o tragicznym wyniku. Miano-
wicie w Zawierciu dwa autobusy chciaty przy-
byé na dworzec kolejowy przed odejSciem
pociagu i poczety przesc ra¢ sie po drodze.
Gdy pierwszy autobus zatrzymal sie nagle
w drodze dla zabrania pasazoréw, drugi, nie
mogac sie zatrzymaé, wjechal nan catym pe-
dem. Stojacy na stopniach pierwszego auto-
busu wtasciciel tegoz padt na ziemie ze zia-

manemi nogami, stojacy za$ obok niego pa-
sazer ulegt ciezkim obra”sniom wewnetrz-
nym

Na szosie miedzy Borystawiem a Droho-
byczem samochdéd najechat na fure, i runat
do rowu, przygniatajagc pasazerow Pomocnik
szofera zgingt na miejscu, pozostali pasazero-
wie w liczbie 5-ciu ciezko ranni.

Donoszg z Bydgoszczy, ze w ciggu ostat-
nich dni wydarzyto s> tam kilka katastrof
samochodowych. M- in. pewien znany kupiec,
powracajagc samochodem z Gdanska do Byd-
goszczy najechat na drzewo, skutkiem czego
samocho6d rozbit sie doszczetnie, a szofer
i kupiec odniesli ciezkie obrazenia gic

Popularny w Warszawie, wtasciciel cu-
kierni Ziemianskie', p Albrecht prowadzgc po
pomorskiej szosie w poblizu Gniewa auto,
wpadt na drzewo. Maszyna zdruzgotana, pa-
sazerowie i kierowca lekko pottuczeni.

Z wypadk6éw lotniczych notujemy dwa.
Pod Ptochocimem, w poblizu Warszawy wy-
darzyta sie wskutek defektu w motorze kata-
strofa lotnicza ktora, dzieki przytomnosci
umystu pilota por. Alwasta, nie pociggneta
za sobg powazniejszych nastepstw. Aparat
spadt do rowu, zaryt sie przodem .w ziemie
i zostal czeSciowo zdruzgotany. Pilot i obser-
wator wyszli bez szwanku.

Na lotnisku w Porubanku pod Wilnem

kpt. putku lotniczego w Krakowie usitowat
wystartowa¢ na samolocie typu ,Potez".
Z przyczyn nieustalonych samolot w czasie

startowania przewrdcit sie i ulegt uszkodze-
niu. Oficerowie bez szwanku. Na miejsce
wypadku zjechata komisja celem zbadania.
ZAGRANICA: Prasa zagraniczna, bar-
dzo obszernie omawinjac w dalszvm ciggu
sprawe tajemniczego znikniecia stynnego fi-
nansisty LoevenSteina, coraz bardziej zaczyna

watpi¢ w mozliwos¢ samobdjstwa, jakidwniez
zaboOjstwa, natomiast, nie wyciggajgc narazie
wnioskéw, ktadzie nacisk na k rsujgce pogto-
ski o symulacji wypadku, Miedzy innemi no-
.tuje wiadomos$¢, jakoby pewianrybak z Dun-
kierki zeznat pod przysiega, iz widzial w od-
legtosci 1 kim. jakiego$ cztowieka, opuszcza-
jacego sie na spadochronie na wybrzeie Po-
szukiwania we wskazanem miejscu, coprawda
spdznione, n.e daty zadnego rezultatu. ROw-
niez wobec policji angielskiej zeznal pewien
cztowiek, iz widziat w poblizu Croydon czto-
wieka wyskakujgcego z samolotu na lad, przy
pomocy spadochronu. Rzecz ciekawa, iz ze-
znania pilota Diew’a sg otoczone dotychczas
tajemniczoscig.

Zwraca uwage duza ilos¢ wypadkow sa-
molotowych. Tak naprzyktad: donoszg z Pa-
ryza, iz w okolicy Saint Aignan w czasia ¢wi-
czeh lotniczych zderzyty sie dwa samoloty-
Oba runety rozstrzaskujgc sie Jednemu lotni-
kowi udato sie uratowaé, drugi, po niefortun-
nej prébie ze spadochronem, rozb.t sie.
W okolicach Chartres wojskowy samolot fran-
cuski spadt do ogrodu, przebijajagc dach alta-
ny, w ktorej jaka$ rodzina jadta obiad. Za-
toga samolotu wyszta bez szwanku natomiast
spsdajacy samolot zabit w altanie mezczyzne
i ciezko ranit jego corke i zone.

Stynny lotn.k meksykanski Carranza,
wracajagc z Nowego Yorku, gdzie rewizytowat
Lir.dbergha, dostat sie w tak zwany ,wir or-
kanu". Samoiot zdruzgotany oraz ciato lotnika
znaleziono w lssie.

Nie uszedtréwniez wypadkowi, na szcze-
$cie nie groznemu sam Lindbergh. Mianowi-
cie, w chwili odlo u, z motoru jego samolotu
buchnety ptomienie. Mechanik zdotat opano-
wac ogien. Lindbergh wyszedt bez szwanku.

W miejscowosci Purley w poblizu Croy-
don (Anglia) spadt samolot. Dwie kobiety
1 dwoch mezczyzn poniosto Smieré na miejscu.

Wzmozony ruch autobusowy powiekszyt
liczbe tragicznych wypadkéw w dz-edzinie
katastrof samochodowych. Miedzy in. dgnosig
z Berlina, iz w poblizu Detmoldu wydarzyta
rie katastrofa wrecz wstrzgsajgca. Przewro6cit
sie autobus wiozgc 60 dzieci. Kilkoro dz eci
wyleciatlo z wagonu. Dwoje zabitych, ciezko
rannych | . W Karlsbadzie autobus wypet-
niony pasazeranr chcac ustagpi¢ z drogi prze-
jezdzajgcemu pojazdowi, sKrecit wbhok i wpadt
do rowu. Autobus strzaskany, jedna osoba
poniosta $mieré na miejscu, 7 ciezko, a 6
lekko rannych Pocigg osobowy na linji Wel-
kenrLd - Braunlage wpadt na autobus. Pos$rdd
podtuznych samochodu 10 zabitych, 28 ciezko
rannych.

N poblizu Koenigshofen auto osobcwe:
zderzyto sie z samochodem ciezarowym.
2 dzieci zabitych, 3 osoby ciezko ranne

J B.

SAMOCHODY POLSKIEJ KONSTRUKCJI

Samochody

Warszawa,

SO TETYSZ”

Nagrodzone Ziotym Medalem M. R. P.

Specjalnie

Konstruowane

na zte drogqi.

Blokowanie Dyferencjatu.

Karoserje

T-wo Akc. K. Rudzki
Fabryczna 3. Tel. 79-87.

16\42 HP.

W szelkich Typow.

1 Ska.
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Firma nagrodzona
1 dyplomem uznania w 1927 r.

Firma nagrodzona WARSZAWA, HOZA 33, TELEFON 109-

dyplomem uznania w 1927 r.

S. E" V (Francja)

Generalne Przedstawicielstwo r.a Rzeczposp, Polska i w. m. Gdansk
Magneta — bwiece. — Startery — Dynama— CzeS$ci stale na skladzie-

Najwieksze »LUCAS™ (anglia) Ceny

Instalacje elektryczne-samochodowe.

warsztaty .FORD" fabryczne

Autoryzowane warsztaty i skiad oryginalnych czesci zapasowych-

. TUDOR™"

Wylgczna sprzedaz akumulatoréw Swiatowej stawy.

»VULCANIT"™

Pudetka ebonitowe do akumulatoréw i t. d.

reperacyjne

KAZIMIERZ TRUKAN i

Warszawa, Mokotowska 45 rog Pieknej, .Tel. 255-41.

BENZYNA i OLEJE SAMOCHODOWE TYLKO PIERWSZO- GfIRGOYLE MOBILCIL
RZEDNEJ JAKOSCI STALE NA SKLADZIE DO ROZNYCH SAMOCHODOW
w BLASZANKACH od E, Kg. ROZNYCH GATUNKOW OBJE

po cenach konkurencyjnych
TYCH TABEl.g3 POLECAJaCa.

SAMOCHODY EABRY KI

URSUS™” S A

Catkowicie wykonane w Kkraju.

ZARZA D:
Warszawa, Skierniewicka 27 — 29
tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA:
Czechowice pod Warszawa.

Idealne na zte drogi.
Oszczedne i trwate.
Przystepne w cenie.

Dogodne warunki sptaty

Kosztorysy wysytamy na zadanie. Kosztorysy wysytamy na zadanie.

Stronica frontowa 60 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie i za tekstem 40 gr. za cm*.

CENY OGLOSZEN

Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujacych prace do 3 wierszy gratis.

Prenumerata kwartalna ,,Autolotu”“ 3 zi z odnoszeniem do domu lub z wysytka na prowincje 3,50 zt. Numer pojedynczy 30 gr.

Radaktor: ST. STPUMPH WOJTKIEWICZ. Wydawca: T. Q. KOZIELLKIEWICZ. Redaktor odpowiedzialny: J. SCHOLTZ
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