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Start samolotu przy swietle refleRtorow.

Rycina gérna fotomontazu przedstawia samocho6d, zaopatrzony w silnik poruszany gazem.
Z lewej strony ilustracji wynalazca p. M. Rex. Widoczne sg tez zbiorniki gazowe.
D6t fotomontazu: 16dZ z matym motorem $migtowym. lzolowane $migto zapewnia zupetne
bezpieczenstwo przy jego uzyciu. Wynalazek niemiecki.

r. Nr. 7

Na lotnisKu 1 putKu lotniczego w Warszawie,

Na petnym gazie!

Wyscigi 20 O-milowe.

zawody.

rekordy.
Przyszte

Nowe

Ubiegty tydzien zaznaczyt sie bardzo wydatng praca rekordzi-
stow samochodowych i motocyklowych, ktdérzy na torze stawnego
autodromu Montllery pod Paryzem osiggneli caty szereg pieknych
rezultatow.

1 tak kierowca rumuriski Ghica-Cantacuzino pobit siedem re-
kordow miedzynarodowych w kategorji 1100 cm.3 przebywajgc, na
samochodzie, zaopatrzonym w dwutaktowy silnik Cozette* 5 kim.
1 m. 40,85 s.,, 5 mil. ang. w 2 m. 4501 s, 10 kim. w 3 m. 26,21 s,
50 kim. w 18 m, 15,20 s., 50 mil. ang. w 28m. 59,67 s., 100 kim.
w 35 m. 58,23 s. i 100 mil ang. w 58 m. 00,41s. Osiggnieta przez
niego szybkos¢é dochodzita do 180 klmg., co jest wynikiem bardzo
tadnym, jak dla maszyny o tak matym litrazu

Pie¢ innych rekordéw miedzynarodowych, tym razem w najniz-
szej kategorji 350 cm.3 pobita znana kierowczyni pani Stewart na
samochodziku H. S. Przebyta ona 50 kim , w 26 m. 32,08 s-, 50 mil
ang. w 42 m. 24,93 s., 100 kim. w 52 m. 35,77s., 100 mil ang. w 1g.
24 m. 33,79 s. i w jedng godzine— 114 kim. 191 m.

Pozostate rekordy pobite zostaly w rdznych kategorjach moto-
cyklowych przez jezdZzcéw Richarda na maszynie Motosacoche i Den-
ly na maszynie Norton. Najwiekszg szybkos$¢, przeszto 173 kimg.,
uzyskat Denly na dystansie 10 kim.

Na torze autodromu Brookland koto Londynu rozegrane zosta-
ty w dniu 21 lipca doroczne wyscigi na dystansie 200 mil angielskich,
dostepne dla samochodéw o pojemno$ci cylindrow do 1500 cm3
WyScigi te organizuje Junior Car Club. Bieg zakoniczyt sie zwycie-
stwem znakomitego kierowcy Malcolm Campbella, ktdry ng poéto-
ralitrowym samochodzie Delage przybyt pierwszy do celu w czasie
2 g. 34 m. 42 s. z szybkoscig S$rednig 126 klmg., wyprzedzajac na-
stepnego wspo6izawodnika o 8 kilometrow. Drugim byt Eyston na
Bugatti w czasie 2 g. 46 m., a trzecim Kaye Don na Lea Francis
w 2. g. 55 m W kategorji 1100 cm3 dwa pierwsze miejsca zdobyty
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samochody Amilcar, Kktore

i Scott.

Rzuémy teraz okiem w przysztosc¢ i za-
poznajmy z tern, co nam ona niesie naj-
ciekawszego.

A wiec w dniach od 1L do 17 sierpnia

prowadzili Balls

odbedzie sie wielki miedzynarodowy Raid
Alpejski na trasie Medjolan — St. [Vloritz —
Monachjum — Wieden. Bedzie to konkurs

niezmiernie trudny, gdyz cata jego droga pro
wadzi przez gOrskie tereny z przejazdam
przez najstynniejsze wzm jsienia alpejskie,
jatc Saint Gothard czy Julier. Na drogach
tych trzeba bedzie osiggaé przepisane szyb-
kosci przecietne, ktore dla niektdrych wozow
nie beda mogty by¢ mniejsze niz 40 kimg.
A kazdy kierowca wie, jak trudno jest takg
przecietng uzyska¢ w terenie gorskim, zwila-
szcza gdy sie ma jakis defeltcik.

Pomiedzy wspétzawodnikami Raidu Al-
pejskiego znajdujemy i naszego rodaka, Ada

R aid

A UT OULOT

ma hr. Potockiego, ktory startowa¢ bedzie
na samochodzie Austro Daimler.

Jak sie dowiadujemy, Komisja sportowa
Automobilklubu Polski uchwalita urzadzic¢ te-
goroczny Raid Pan jako impreze czterodniowa,
na trasie diugosci przeszto 1000 kim  Pier-
wszy etap Raidu w dniu 8 wrze$nia prowa-
dzi¢ bedzie z Warszawy przez Sandomierz
do Lwowa, gdzie nastepny dzieh przeznaczo-
ny zostanie na wypoczynek. (W dniu tym
rozegrane beda we Lwowie doroczne wyscigi).
Drugi etap wiedzie przez cate Podkarpacie
ze Lwowa do Krakowa iw tym dniu (10 wrzes$-
nia) odbedzie sie gdrska préba szybkosci,
przypuszczalnie kolo Limanowel Nakoniec
w dniu 11 wrze$nie nastgpi najkrotszy etap
z Krakowa do Warszawy z ptaskg probg
szybkosci na zakornczenie zawodow.

Regulamin Raidu Pan ogtoszony zostanie
w jednym z sierpniowych numeréw naszego
tygodnika i w miesieczniku ,, Auto“.

Marjan Krynicki

"oznansko-Kaszubski

(urzagdzony przez Automobilklub Yfielkojiolski.)

Automobilklub Wielkopolski przeprowadzit raid poznan-
sko-kaszubski Trasa wynosita 917,4 km. i podzielona
zostata na trzy etapy. Pierwszy etap prowadzit przez
Gniezno—Inowroctaw—Torun— Bydgoszcz do Grudzig-
dza. Et ip ten wynosit 260,2 km. i przeprowadzony byt
nocg. Nastepne dwa etapy przejechano za dnia i to
2 etap; Grudzigdz — Chojnice—Tczew—Koscierzyna—
Zukowo — Gdynia, ditugo$¢ trasy 528 km., a 3 etap:
Gdynia—Pliek —Wejcherowo—Kartuzy—Koscierzyna —a
Chojnice—Nakto —RogoZzno—Poznau, wynos t 583 2 km.
Kierownictwo raidu spoczywato w rekach p. Ziolec-
kiego, jako komandora i pp. mir. Ogu”~Kowskiego i Wa-
wrzyniaka, jako wicekomandoréw. Regulamin ra.du,
opracowany przez Komisje Techniczno-Sportowg A. W.,
przewidywat jako podstawe, raidu regularno$é¢ jazdy.
W tym celu ustalono dla poszczeg6lnych kaiegoryi mi-
nimalne i maksymalne $rednie, oraz dano mozno$¢
uczestnikom deklarowania wyzszej przecietnej o 20/,
nie podwyzszajac maksymalnej Sredniej. Do inidu zgto-
sito sie 12 uczestnikéw, ii na starcie staneto 11 ma-
Szyn. Jedna maszyna z powodu defektu przen tern sie
wycofata. Kolejno$¢ uczestnikdw ustalono jak naste-
puje:

1) Markowski Kazimierz na Tatrze pojemnos$¢
cylindréw 1100 deklarowana przecietna 36 km,,

2) Mackowiak Wiktor inz. na Tatrze pojemnos$¢
cylindrow 1100 deklarowana przecietna 36 km.,

3, Skibinski J6zef na Tatrze pojemnos$¢ cylin-
dréw 1100 deklarowana przecietna 38 km.,

4) Szutczynski Dyonizy na F. N. pojemnos$¢ *cys,Lotl. W konkurencji o tg

lindréw 1500 deklarowana przecietna 39,5 krn ,

6) Sicinski Janusz na Chenard-Walker pojemnos$¢
cylindréw 1500 deklarowana przecietna 37,95 km.,

6j hr. Michatowski Jbézef na Mercedes-Benz
pojemnos$¢ cylindréw 2000 deklarowana przecietna
42 km.,

7) B itkiewicz Marjan na Fiacie 520 pojemnos¢
cylindrow 2244 deklarowana przecietna 45,6 km,,

8) Duszynski Marj in inz. na Tatrze pojemnos$¢
cyllnu-6w 2310 deklarowana przecietna 45,6 km.,

9) Stachowski Zygmunt na Mercedes Benz po-
jemnos$¢ cylindrow 2536 deklarowana przecietna 39,9 km

LO Gtowinski Stefan na Renaulcie pojemnosé
cylindréw 2915 deklarowa prze. ietna 45,6 km..

li) Ratajczak Jézef na Buicku pojemno$é cylin-
drow 3330 deklarowana przecietna 50,4 km.,,

Start naznaczono na godzine 22-ggzprzed ‘okali
A. W. W o istegpach dwuminutowych wystartowaty ko-
lejno maszyny na trase. Ostatnia maszyna startowatla
0 godz. 22 in. 20. Celem zniewolenia uczestnikéw raidu
do jaknajregularniejszej jazdy ustanowiono na kazdym
etapie po dwa tajne punkty konirotne. Funkcje kon-
troleréw powierzono pp. inz. Pigtkowskiemu i Bronia-
rzowi. Fozatem kazdy samochéd miatl przydzielonego
kumisarza. Pierwszy etap do Grudzigdza przebyty
wszystkie maszyny na czas i bez wypadku nie przekra-
czajac swej przecietnej. Pu krétkim odpoczynku wyru-
szono o0 godz. 9-ej do Gdyni. Mimo trudnej trasy, zwta-
szcza W ostatnim odcinku etapu i tu, tak maszyny, jak
1 kierowcy spetnili w catej peini swe zadanie. Nastapit
jeden dzien wypoczynku w Gdyni, w ktérym zwiedzono
miasto i urzadzenia portowe oraz popotudniu urzadzo-
no wycieczke na Hel. W niedziele, o godz. 6 ej wyru-
szono droga powrotng do PoznanL. Do mety przybyto
10 maszyn. Nr. 3, prowadzony przez p. Skibinskiego
z powodu defektu motoru odpadt pod Koscierzy ia.
W”ostatecznem obliczania usta.ono nastepujace lokaty:

. nr. 2. kierowca p. inz Mackowiak Wiktor, san. >
chéa Tatra na mozliwych 82 pkt. zdobyt 82 pkt dodatnie.

il. nr. 10. kierowca p, Gtowinski Stefan, samo-
chéd Renault zdobyt 82 pkt. dodatnie.

KI. nr. 1. kierowca p. Markowski Kazimierz, sa-
mochéd Tatra na mozliwych 82 pkt. zdobyt 79 pkt. do-
datnich.

V. nr. 6. kierowca p. hr. Michatowski
samochéd Morcedens Benz na mozliwych 79 pkt. zdo-
byt 76 pkt. dodatnich.

nr. 7. kierowca p. Bartkiewicz Marjan, samo-
chéd Fiat 520 na mozliwych 70 pkt. zdobyt 64 pkt.
dodatnich.

VI. n 5. kierowca p. Sicinski Janusz, samochéd
Chenard - Walker na mozliwych 65 pkt. zdobyt 48 pkt
dodatnrah.

VII. nr. 11. kierowca p. Ratajczak Jozef, samo-
chéd Buick na mozliwych 68 pkt zdobyt 43 pkt. dod.

/111, nr. 8. kieiowca p. inz Duszynski Marjan,
samochdéd Tatra na mozliwych 78 pk™ zdobyt 8 pkt.
dodatnich.

Jozef,

IX. nr. 9. kierowca p. Stachowski Zygmui.t, sa»
mochdéd Mercedes- Benz na mozliwych 30 pkt. zdoby
15 pkt. karnych

Samochéd nr. 4, prowadzony przez pana Szui-
czynskiego Dyonizego z powodu zmylenia rrasy za
Wagrowcem podlegt dyskwalifikacji. W ogdinem obli-
czeniu zdobyt 6 pkt. karny :h. W wiekszej cze$ci wy-
padkéw zmniej zenie uruttdW dodatnich spowodowane
zostato mniejszg iloScig miejsc normalnych oraz prze-
kroczeniem przecietnej szybkosci maksymalnej. Samo-
chéd nr.S. przejechal pierwsze dwa etapy w czasie
i Warunkach jaknajlepszych. Dopiero na ostatnim od-
cinku trzeciego etapu z powodu zatknnia przewodu
benzynowego ulegt pewnemu opéznieniu. S.la Woli
i umiejetno$¢ kierowcy zezwolity na ukonczenie raidu
W stosunkowo dobrym czasie.

Ogélnie podkreslic nalezy Wysoki bez réznicy
wyézyn kierowcow oraz warto$é startujgcych maszyn

Trzy nagrody ufundowane przez A. W. zdobyli:
I. nagrode p.inz. Wiktor Mac¢kowiak, Il. nagrode p. Ste-
fan Glowinski, (decydowano przy réwnej ilosci punktow
w mys$l regulaminu mniejszy litraz) illl. nagrode p. Mar-
kowski Kazimierz. Pozatem przyznano pp. hr. Micha-
towskiemu, Bartkiewiczowi, Sicinskiemu, Ratajczakowi
i inz. Duszynskiemu dyplomy uznania. Do wyzej wy-
mienionych nagréc ufundowata firma ,Galicja" czwarta
nagrode za najmniejsze zuzycie benzyny ,Lot“. Do tej
konaurencji zgtosito sie 5 zawodnikéw, ktérzy przez
caty czas raiau uzywali do zapedu li tylko benzyne
nagrode zajat pierwsze
miejsce p. Zygmunt Stachowski na samochodzie Mer-
cedes-Benz, limuzy ig, pojemno$¢ cyl. 2586, waga sa-
mocho lu 1850 kg. zuzywajac 140 Itr. benzyny , Lot*
Drugie miejsce zdobyt p. Dyonizy Szuiczynski na sa-
mochodzie F. N. torpedo, pojemn. cyl. 1500, waga sa-
mochodu 990 kg,, a trzecie mieisce p. Kazimierz Mar-
kowski na samochéd/,ie Tatra-torpedo, pojemn. cyl.
1100, Waga samochodu 650 kg. W przdjjczeniu ng io0
km. zuzyto benzyny: p. Stachowski 14,41 Itr., p. Szut
czynski 9,52 Kr., p. Markowski 8,44 Itr. Maszyny jadace
na benzynie ,Lot" nie wykazaly zadnych defektéw.

Na specjalne podkre$lenie zastuguje zyczliwo$é
okazana kierownictwu raidu przez firmy: ,,Brzeskiau'!o*
i ,,Dakl!a“. Samochody postawione przez powyzsze firmy
kierownictwu raidu do dyspozycji, umozliwity w wysok ej
mierze sprawne przeprowadzenie rai lu. Samochéd
»Fiat 501* stawiony przez firme ,Brzeskiauto™. przez
catly czas raidu pracowat bez zarzutu, jak réwniez sa-
mochéd ,,Mercedes-Benz™ i firmy ,Dakla”. S,mochéd
LAdler™” tylko z powodu braku opon musiat by¢
w Grudzigdzu wycofany.

Sygnalizujemy;
Czytelnicy ,,Autolotu*!

Od Kkilku dni ulicami Warszawy przesuwa sie
olbrzymi plakat, ul ,kowany na samochodzie, a wzywa-
jacy automobilistéw do popierania ,,Autolotu®, pisma,
ktére W krétkim czasie stato sie statg lekturg kierow-
céw, a ktédre w naiblizszym juz czasie podejmie sze-
reg akcji zakrojonych na wielkg skale, a majacych na
cel™ obrone lekcewazonych intereséw autonubilisty
polskiego.

2dro#y prad.

Coraz cze$ciej styszy sie o nabywaniu podwozia
bez karoserii. M. i. magistrat warszawski nabyt nowa
serje autobuséw, zamawiajgc za granica, tylko podwo-
zia. RoOwniez i nabywcy prywatni zorientowali sie, ze
koszt samochodu znacznie si¢ obniza przy wykonaniu
karoserii W kraju. Jest to zdrowy objaw. Fabryki
krajowe karoserji (podamy wykaz i charakterystyke
tych wytwérni w jednym z nastepnych numeréw ,,Auto
lotu™) ciesza sie juz doskonalg opinjg. Tymczasem
widujemy kilka prywatnych podwozi, kursujgcych po
miescie bez karoserji....

Przewodnik po Warszawie.
Otrzymalismy nastepujacy charakterystyczny list=

.K chany Autolocie! Zajmij sie na mito$¢ boskg
statym informowaniem przyjezdnych, a nawet i statych

mieszkancéw stolicy o tern, ktére ulice sg dostepne
dla ruchu samochodowego. Przeciez magistrat war-
szawski najniespodzieWaniej w Swiecie rozkopat pra-
wie wszystkie tgcznice miedzy Marszatkowskg a No-
wym Swiatem, odciat ul ce Ordynackg i aleje Szucha,
poprawia Nowy Swiat, k mczy Marszatkowska, napo-
czyna za$ potrochu wszedzie. To, co tydzien temu
byto dostepne, to dzi$§ wyglada jak zaorane pole. A na
dobitke—jeszcze ten ruch okrezny — ktéry do reszty
zbija z tiopu nawet kierowcow takséwkowych*.

Jezdnie.

Jak dziury, wyboje i wywroty — to wszedzie; na
Marszatkowskiej, Nowym Swiacie, Jasnej, WilczejjMo-
kotowskiej, Krdlewskiej i tak dalej — moimaby
wymieniaé¢ catg godzine najwazniejsze arterje $rod.
miejskie, na ktérych dochodzito nietylko do drobnych
uszkoazen lecz do powaznych katastrof, siowodowa-
nych fatalnym stanem jezdni. Teraz za$ otrzymujemy
liczne skargi — ze mag.strat przy reperacji tych ulic—
daj Boze gruntowniejszej, niz zazwyczaj — nie liczy
sie zupetnie z olbrzymim juz dzi$§ ruchem samochodo-
wym stolicy i rozkopuje wszystkie ulice jednoczes$-
nie. Jest to stara historja i te gorliwo$¢ zapiszmy na
dobro magistratu zaznaczajac tylko, ze o stanie tych
lowych jezdni bedziemy informowali czytelnikéw.
Trzeba bowiem wiedzie¢, ze niektére jezdnie, utozone
W roku zesztym, dzi$ juz wymagajg gruntownej repe-
racji. Wykopywanie drewnianych kostek odwracanie
ich, Whbijanie nanowo'lw piasoczek i jomazanie tak
naprawionej jezdni czarng mazig o mitym smotowym
zapachu pomogto — oczywiscie — nie jezdni.

Roboty tegoroczne przedstawiajg sie

powazniej.
K390.0UO.

naog6t

Wediug oficjalnych danych w ciggu roku liczba
automobil, w Anglji powiekszyta sie¢ o .53,000 i wynosi
obecnie 1.990.000.

Rekord.

Kapitan de Hayilland, ktéremu towarzyszyta jego
zona, osiggnat w aeroplanie lzejszego typu, zaopatrzo-
nym Wmotor o sile 100 koni, wysoko$¢ 21.000 stéo, po-
bijajac doty hezasowy rekord dla tego typu samolotéow,
ktéry wynosit 18.700 stop i byt osiggniety We wrze$niu
1927 r. przez Bohne’a i Losmka. Kapitan Havilland
Wznidst sie na wysoko$é 21.000 stép w ciaggu 1 godzi-
ny 10 min., a opuscit sie na lotnisko z tej wysokosci
W ciggu 15 minut.

* *
*

Komunikacja powietrzna migdzy
stolicg a poiskiem wybrzezem
morskiem.

Wedtug dotychczasowego *ozktadu lotéw, samo-
loty komunikkéypie, kursuigce miedzy Gdanskiem a War-
szawg, odlatywaty z Gdanska o godzinie 7.30 rano.
SkutKiem tak wczesnej godziny odlotu i braku wcze-
$niejszego potaczenia kolejowego, mieszkancy polskiego
wybrzeza mieli trudnosci w dostawaniu sie na lotnisk a
We Worzeszczu, muszac postiA”®iwaé sie samochodami.

Aby zaradzi¢ tym ni -domaganiom, Zarzad Pol-
skiej Linji Lotniczej ,,Aerolot™ w dn. 26 lipca 1928 .
przesun il golzire odlotu samolotu z Gdanska do War-
szawy Z godz. 73< na godz. 8.30. Dzieki tej inowa-
cji mieszkan.y polskiego wybrzeza morskiego, pragnacy
korzysia¢ z komunikami powietrznej, bedag mogli ,;y-

jezdza¢ z Gdyni pociagiem odchodzacym o godz. 6,48
rano. — Podr6z powietrzna do Warszawy trwa okoto
3 godzin.

Z Warszawy do Gdanska startujg samoloty ko-
murrkacyjne z lotniska m kotowskiego o godz. 3,30 po
poi. T ieki temu z jednej strony ludzie pracy moga po
zajeciach dosta¢ sie W przeciggu trzech godzin nad mo-
rze, z drugiej za$ mieszkancy wybrzeza sag zaopatry-
wani w poputudniowe dzienniki warszawskie tego sa-
mego dnia.

Aero i Aerolot.

Rozwéj pasazerskiej komunikacji powietrznej
w Polsce jest naog6t bardzo pumysiny. Istniejg dwa
polskie towarzystwa zeglugi powietrznej ,Aerolot*
i ,,Aero", ktére utrzymuja regularng kcmunikacje
na linjach: Warszawa — £6dz — Krakoéw, Krakéw —
Lwéw, Lwoéw —m Warszawa — Gdansk, oraz Krakow—
Wieden (,,Aerolot™)i Warszawa — Poznah (,,Aero").

Regularno$¢ lotéw jest bardzo wysoka, z kaz-
dym rokiem zwieksza sie liczba pasazeréw 1 tonnaz prze-
wiezionej ooczty i towaréw. O bezpieczenstwie pod-
réznych Swiadczy najlepiej fakt iz dotychczas na pol-
ckich linjach lotniczych ,nie zdarzyt sie ani je-
den wynadek, zakonnczony $miercig lub zra*
nieniem ktéregos$ z pasazerow!

Latamy dotychczas na obcych
samolotach.

Niestety jedn Ik platowce, ktoére peinig stuzbe
na tych wyzej wymienionych szlakach komunikacji po-
wietrznej ,,sg konstrukcji t>tocej*“. Towarzys wo
»Aerolot" uzywa samolotéw niemieckich ,Junkersa*
»Aero” za$ francuskich ,,Farmanow".

Taki stan rzeczy, ktéry w pierwszyct latach
organizowania komunikacji lotniczej w Polsce byt nie
do unikniecia, obecnie z kazdym dniem niemal, staje
sie coraz uardziej ucigzliwy i ze wszechmiar nieodpo
wiedni.

Dlaczego powinnismy uzywac
polskich maszyn?
Samoloty uzywane do komunikacji powietrznej

W naszym kraju ,,winne by¢ konstrukcji poi>
kiej wykonane catkowicie m kraju, z naszych



ma~nerjatébw i rekami polskich robotnikéw ™.

Przemawia zatem wiele przyczyn. Przedewszy-
stkiem uniezaleznienia naszego przemystu lotniczego
od lobcej - produkcji. Jezelil bodziemy fabrykowac
W kraju wtasne samoloty, wéwczas, ,,pieniadze wy-
dalane na ten cel pozostana w kraju" i nie
bedziemy niemi napycha¢ kieszeni obcym. Przyczyni
si” to rowniez ,do zmniejszenia bezrobocia
d -jac prace tysiagcom .*agk". W razie Wojny nie
bedziemy zalezni od zagunicy i bedziemy mie¢ pew-
no$¢, iz komunikacja lotnicza nie dozna przerw,
z powodu np uszkodzenia samolotéw i chwilowej nie-
moznos$ci sprowadzenia maszyn z zagranicy.

Za Whprowadzeniem samolotow naszej konstrukcji
przemawiajg réwniez wzgledy ,,ambiCj. naréd owei"
jezeli- zwazymy, ze tara cnocéb Czecho-Stowarja
0 potowe mniejsza niz Polska, ,,uzywa, samolotow
wylac? -ie witasnej produkcji”, my za$ musimy
lata¢ ..a maszynach zagranicznych.

Wycnodzac z tych sksznych wzgledéw, Minister-
stwo Komunikacji, jako Wiadza zwierzen ,.icza lotnictwa
cywilnego ogtosito swego czasu ,konkurs na pra-
j<—t poltk.sb- samolctu kcmunika._yinegol‘.

Zasadnicze Warunki konkursu skre$laty, :z sa-
molot komunikacyjny winien by¢ -obliczony na 6 pa-
sazerdw i 2 osoby natogi (pilot i mechanik), przyczem
zaznaczono, iz pierwszenstwo mieé¢ bedzie konstrukcja
catkowicie metalowa. Sairulof ma by¢ przystosowany
aloo do silnika ,,Lorraine-Dietrich™ n sile 450 K. M
albo do dwoéch silnikéw ,,Wright* o 220 K. M. kazdy.
Ptatowiec powinien by¢ tatwy do montowania, konstruk-
cji mozliwie jaknajprostszej ~i przewidywaniu seryjnej
budoWy i tatwego remontu. Pozadany jednoptatowiec.

Termin nadsytania prac konkursowych uptyng!
w dniu 1 czerwca. 1028 r. ,Nadestano 7 pi-ojek-
téw, przedstawionych pi-zez powaznych fen-
strukioréw "™ za posrednictwem tabryk lotniczych.

Niezaleznie od tego liektére fatnyki, jak i kon-
cruktorzy prywatni prowadza obecnie budowe ptatow-

6w po za konkursem, ktére jednak ,,oedr brane
pod uwaye nrzy wybieraniu typoéw platowca
*tomunikacyjnc(]0".

Jak sie dowiadujemy, w ciggu najblizszych dni
Kilkunastu, zbierze sie sad konkursowy ztozony z przed-
stawicieli Ministra Komunikacji 1V depart. (lotnicze-
go) Min, Spr. Wojsk, instytutu Aerodynamicznego oraz
inzynier — rzeczoznawca.

,R0zstrzygniecia konkursu nalepy sie
spodziewac¢ prze | uptywem jesien, r. b.“

Nagrodzony projekt bedzie oddany do fapryki
do wykonania, nastepnie za$ poddany catego s. eregu
prébom. Potrwa to okolo pé6ttora roku, tam ie dopie-
ro ,,za jakier dwa lata nalezy sit spodziewat¢
wprowadzenie po sk.cn ptatowcow lo lot-
nictwa komunikacyjnego, Do tej cnwili musimi
sie niestety postugiwaé¢ obcemi maszynami.

Sfcitoleme pilotow

myv Niemczech | u aas.

Przy koncu wojny Swiatowej Niemcy
rozporzadzali 5000 pilotébw. Po rozbrojeniu
armji niemieckiej ograniczeniu lotnictwa
wojskowego przez Tiaktat Wersalski Niemcy
catg potege wol’ zwrocili w kierunku rozwo-
ju lotnictwa cywdnego, otwierajagc szereg linji
komunikacyjnych wewngatrz kraju i dgzac u-
silni do opanowania miedzynarodowych szla-
16w powietrznych. Mimo to jednak tylko nie-
znaczna cze$c personelu. lotniczego mogta
znalez¢ zatrudni enie w lotnictwie cywilnem,
luL policji lotniczej (przeszto 1000), reszta za$
-dawato sie zostanie skazana na zatracenie
swych waloréw lotniczych, bo c6z jest wart
pilot po kilkoletn‘cj przerwie w lataniul Dzieki
madruj i celowej polityce rzadu niemieckiego
zaczety powstawac rdzne stowarzysze! .a lot-
nicze, ktére zajety iie rejestracjg pilotow z
czas6w wojny, utrzymywaniem ich w trenin-
gu a takze szkoleni :m nowych zastep6w pi-
otéw. Stowarzyszenia te weszty do zwigzku
»Leutscher Luftfah't Eerband*, ktéry powstat
w Breinenie w r. 1921-m. Zwigzek ten wydaje
witasne pismo i posiada 110 oddziatow prowin-
cjonalnych.

Ilmiejatnie stosowana propaganda przy-
ciggneta miodziez akademickg do szkot p lo-
tow, Ktorych w Niemczech jest 16. Wedtug
przypuszczalnych obliczen ilo$¢ pilotow kon
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Jak bedg leciaty samoloty, biorace udziat w ruidzie
Mate; Etitanty i Polski.

przy odpowiedniej rozbudowie szkét sg w
stanie z tatwosci* szkoli¢ od 3—4000 pilotow
rocznie t. j. od 250—350 mi_siecznie. Wedtug
danych wiado, nosci rzgdowych, wydawanych
przez Wydzial Lotnictwa Ministerstwa Ko-
munikacji Rzeszy Niemieckiej ,,Nachrichten
fur Luftjahrer® w r.b. od stycznia do maja t. j.
w okresi zimowym i wiosennym, jak wiado-
mo nr,mnie sprzy a’agcym szkoleniu, w okre-
sie gdy mtods.ei akademicka jest zajeta stu-
djami, szkoty lotnicze ukonczyto 133 pilotéw, a
prze fiez wtasciwy sezon lotniczy rozpoczyna
sie dopiero w czerwcu, gdy pogoda sie ustali
i nustapig terje letnie podczas ktdrych mio-
dzie' akademicka ttumnie poSpiesza do
szkot.

Jakz.: maczej ta sprawa przedstawia sie

Polsce! Poza Aeroklubem akademickim w
Warszawie, szkolgcym swych 20 cztonkow
wytTcz lie na pilotéw sportowych, cywilne
szkolnict o lotni ,ze wtasciwie w Polsce nie

istieeje farzg 1Gtéwny LOPP., wyszkoliwszy
w latach 192 »26 kilkudziesieciu piloté.j
przy fabryce ,Samolot" w Poznaniu, lie byt
w stanie odnowie kontraktu z dyrekcja fabry-
ki z powodu ciezkich warunkéw finansowych,
stawianych przez nia, i przystgpit dc realiza-
cji projektu widowy wilasnej szkoty pilotow.
Lecz Zarzad Gtowny LOPP. musiat przebyé
droge cic iowg, bedgcag udziatem kazdego,
kto podjat tworczg prace, dgzagc do obudze-
nia w  spoteczenstwie za.ceresowania—dla
ipraw obrony aanstwii. Pierwotnie na siedzi-
be szkoty wybrane lotnisko w todzi, lecz
Zarzad Giuwny rychto musiat odstgpi¢ od
swep projektu z powodu nieustepliwego sta-
( iska magistratu m. Lodzi, ktéry nie zgo-
dzit sie na wydzierzawienie gruntéw potrzeb-
nych na powiekszenie lotniska, gdyz dla ce-
16w szt olnych dotychczasowy teren, stano-
wigcy trtasno.’¢ LOPP. nie wystarczat. Oproécz
tego Magistrat postanowit wybudowaé osad-
niki kanalizacyjne w poblizu miejsca na kto-
rem stang¢ miata szkota. Wobec takiego sta-
nu rzeczy LOPP. rozpoczeta poszukiwania
innego terenu i znalazta go w majatku Sad-
kowie pod Radomiem. Jednakze n Imo usil-
nych zabiegow Zarzagdu Gi6wnego LOPP, a
takze i poparcii Departamentu Lotnictwa, te-
ren *en nie zostat dotychczas definitywr
uzyskany ze wzgledu na koniecznos¢ zatat-
wienia szeregu zabojczo-przewlektych for-
malnosci.

Cyfry niemieckie sianowig dla nas grozne
.memento Czas najwyzszy otizasnaé sie z
biernej tep Jty, zapomnieé na chwile o swych
prywatnych sprawach i poprze¢ usitowania
LOPP. w kierunku stworzenia pierwszej cy-
wilnej szkoty pilotow-

Jla mirazu...

WIEKI SREDNIE KEANIAJA SIE . ..

Pisato sie, mowito: wszyscy sie zgodzili,
ze samochéd 1 motocykl me majg nic wspoi-
neg o z luksusem. TaksOwka stoteczna, samo-
chdéd doktora czy adwokata, motocykl dzien-
nikarza, maszyna przemystowca tub dyrekto-
ra baaku, Ford robotnika czy urzednika
mieszkajagcego poza miastem —czy to wszy-
stko po wieczne czasy podpadac juz ma pod
kategorje sprzetu luksusowego? Frzeciez —
jesli sie uznato juz raz —i to gremjalme —
bezsens olbrzymi uwazania pojazdu mecha-
nicznego za luksusowy — to czasby juz byt
najwyzszy na skasowanie podatku magistrac-
kiego od luksusu.

Tymczasem — me! Podatki sie sypig!
Trzykotowy motocykl ptaci rocznie za rzeko-
me ,zzuzycie“ brukéw 20 ztotyeh (niechby juz!)
a za lunsus — az 40 ztotych! Jest to memal
naduzycie, na ktére wiasciciele pojazdow
winniby zareugowaé jaknalenergiczniej. Zu-
petnie jest iaksamo, ja/ebySmy wszyscy ptacili
luksusowy podatek od golenia sie, lub —
przyktad lepszy — za przesytanie listow.

Magistrat winien raz nareszcie zrozu-
mie¢, ze raz na olbrzymig s/cale rozwinieta
komunikacja samochodowa, dajgca chTb
tysigcom robotnikéw warsztatowych i kierow-
cow, pozwalajgca na fatwiejsze zatatwianie
codziennych spraw biezgcych miljonom obywa-
teli kraju —me jest — wedtug optnji nawet
kazdego z Swiatlych cztonkéw Magistratu —
komunikacja lu/csasowg  Dlaczegéz cale
cialo — Magistrat — ma byé bardziej tepe
od kazdego z cztonkow?

Czyz dlatego tylko, Zzeby — udajac gtupie-
go — tem ftatwiej siega¢ ao kteszem auto-
mobilistbw po nie swoje pienigzki?

Piszemy ostro i bezwzglednie, boproceder
daiszego pobierania poaatku luksusowego od
auiomob.listbw uwazamy za najbardziej ordy-
narng forme quasi —legalnego wyzysku i tak
rozpowszechnionego dzi§ w samorzgdowej
Polsce podatkowego tupiesfwa,

Wieki $rednie z rycerzami goscincow
t prawami“ tych rycerzy kazg sie niektorym
samorzadom polskim ktania¢ . . *

Twos.

Obiazek

Automobil, mknacy lotem

catej duszy benzynowej,

stangt nagle potobrotem,

i 0jccdzie — ani mowy!
* *

codzienny.

Co sie stato, co sie stato?
jaka w nim zamarta sita?
Czy wmotorze ,,sie zagrzato"?
Czy mu ,,kicha*nawali’ra\?

* *

NicJ Poprostu po ulicy

wali sobie Srodkiem baba

i prowadzi przy spédnicy,

ot, tylego moze szkruba.
*

*

Idzie sobie — co jej bedzie?
—Zeby$ pekt, to me przystane!l—
...Zatrzymato sie w rozpedzie
auto, niby tresgwane.

* *

I dygoce, warczy, huczy

czacych rok rocznie szkoty waha sie od Pi y.zatek jost zawsze trudny, pozniej pows$cigganym darmo zarem. ..
500—600. Na wypadek wojny Niemcy, po- bedzie lepiej—musi byé lepiej—bo jestesmy Czy iez babe kto nauczy
siadajgc kilkunastotysieczng rozerwe p lotow, strasznie spo6znieni. B. J-cki. chodzi¢ wreszcie trotuarem?  (Aja.r)
(@) (@) -
ZAKLADY AKUMULAT R WE POLECTfljg SWOJE ZNAKOMITE
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Loty nocne.
Zegluga povrietrzna w Polsce uzalezniona
jest ciggle jeszcze od S$wiatta stonecznego

i z nastaniem nocy zamiera. Dotychczas bo-
wiem w Polsce ani lotniskanie sgwyposazone
w urzadzenia Swietlne, zezwalajgce na start
1 lgdowanie w ciemnos$ci, ani trasy lotow nie
sq oSwietlone, ani tez samoloty nie posiadajg
potrzebnych instrumentdw, umozliwiajgcych
pilotom orentacje w nocy.

Zorganiozowanie lo' w nocnych jest je-
dng z najwazniejszych kwestji dis racjonal
ncgo rozwoju zeglugi powietrznej. Wczas
dopiero bowiem, gdy ruch utrzymany bedzie
zarébwno w dzien, ; k i w nocy, w cciej petni
wybije si; na pierwszy plan szybko'S, z jaka,
dzieki jamolotowd mozna przenosi¢ sie z miej-
sca na miejsce na olbrzymich przestrzeniach,
Dzisiaj zegluga powietrzna ma do dyspozycji
jedynie dzien; ciggle wytania sie kwestja, ze
eakg winny da¢ drogi powietrzne—naturalnie
na dalekich przestrzeniach — jest pioblema-
tyczng. Gdy kto$ bowiem chce dzi§ odbyé
podr6z powietrzng n. p. do Londynu, to je-
dnego dnia musi lecie¢ do Paryza, przenoco-
waé tam i dopiero na drugi dzien okoto po-
tudniu przybywa na miejsce przeznaczenia.
Postugi jac sie za$ koleja zrobitby te droge
w przeciggu 44 godzin, a wiec zaledwie Kil-
kugodzinng rdznica. Podobnie przedstawia sie
sprawa na wszystkich linjach powietrznych,
ktore wymagaja przenocowan.a Ww portach
posrednich.

rgranicag problem 24-godzinnego ruchu
lotniczego jest nadzwyczaj powaznie trakto-
rany i juz od r. 1924 uruchomiono linje New-
York-St Franci ko, na ktorej samoloty kur-
sujg nocg. Od r. *926 istnieje rowniez linja
Berlin-Moskwa, na ktdrej przestrzeni 1740 kim,
przebywana jeot w czasie od 11 w nocy do
2 po pot. nastepnego dnia (16 godzin). W ro-
ku biezacym majg powstaé¢ linje obstugiwane
nocg miedzy Londynem via Amsterdam oraz
Paryzem via Kolonja z Berlinem, a nadto we-
wnetrzne linju niemieckie z Berlina do Hano-
weru, Halle, Norymb.ergji, Monachjum, Wro-
ctawia i Gliwic.

Tak. jak to na wstepie juz zaznaczytem,
~organizowanie nocnej komunikacji zalezne
jest od 3 czynnikéw:

1) odSwietlenia lotnisk,

2) , tras lotow,

3) wyposazenie samolotow w instrumenty.

Oméwmy poszczeg6lne zagadnienia:

Lotniska'. Celem wumozliwienia startu
i ladowania, lotniska wyposazone by¢é muszg
w przerdzne instalac,. Swietle. Przedewszyst-
kiem wiec w poblizu lotniska znajduje sie wy-
sol imaszt, z t.zw. drogowskaz z silnem Swia-
ttem na szczycie, widzianem ze wszystkich

Wypadki tragiczne

jedno z pism warszawskich poréwnywu-
je statystyke wypadkow, przeprowadzong
przez policje piiryskg w roku ubiegtym, ze
statystyka nieoficjalng w Warszawie. . Otoz
samochody paryskie daty obfite zniwo: 2U3
zabnych 169" rannych. Cyfry dla Warszawy
sg: 60 zabitych i 1296 rannych. Z zestawienia
tego, biorac pod uwage stosunek ludnos$ci obu
miast, wynika, ze Warszawa miata 4 razy
wiecej wypadkdw. Przyczyng tego jest, zda-
niem fachowcéw, zty materjat samochodowy
vy Warszawie, wielki procent samochodow
bez hamule w na wszystkie cztery kota, kto-
re pi zwalaja zatrzyma¢ na 8 metrow samo-
chéd, jadacy z szybkos$cig 30 kim na godzine,
wreszcie niedostateszne kwalifikacje szoteréw.
Wymienione bolgczki omawialiSmy juz w tej
rubryce, dodajac jeszcze jedng—jazde w sta-
nie nietrzezwym. Co tydzien mamy do zano-
towania katastrofy, bedgce wynikiem popular-
nej w Warszawie ,kawalerski :j jazdy". Ostat-
nio wydane ostre przepisy moze ukrdcg ten
.kawalerski" rozmach kiepskich pp. szoferdw.
‘ sie tyczy katastrof autobusowych na szo-
8iich podmiejskich, to précz przystowiowej
jakosci tych drég nal_zy podkresli¢ jeszcze
dwie pizyczyny: nadmierne przecigzenie auto-
busow pasazerskich, oraz nadmierng szybkos¢,
na jakg pozwalajg lobie kierowcy; badz to
podnieceni ambicjg wyscigowg, badz tez alko-
m(dem. Poniewaz przecietna dzienna frekwen-
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stron. Zazwyczaj drogowskaz posiada obraca-
jacy sle reflektor, ktéry przy przecietnej po-
lodzie widz any jest na 60 do 100 kim. Ce-
lem zaznajomienia pilota, Kkierujgcego samo-
lotem z potozenia lotirska. jest ono oswietlo-
ne badZz to migajacemi, badz to trwale Swie-
cagcemi lampami Neona, ktore majg te wtasci-
wos¢, ze przebijajg mgte. Miejsze na lotnisku,
w ktérem ma lgdowae ptatowiec posiada bagdz
to podziemne, badZz naziemne instalacje, zto-
zone z réznokolorowych lamp, ktore doktad-
nie lormkowi wskazujg arode. Pozatem wszyst-
kie wyzsze budynki znajdujgce sie na lotni-
sku lub w jego bliskosSci na naji wyzszych
swych punktach posiadaja kmpy ostrzegaw-
cze, a wreszcie na lotnisku znajduje jie sy-
gnat Swietlny, wskazujgcy lotnikom Kkierunek
wiatru. Niektére wieksze lotniska wyposazone
sg ponadto w silne reflektory, t. zw. ,storica”
o sile tysiecy watt< w, ktére nie rzucajg Swia-
tta wgore, gdyz oSlepiatyby lotnikow, a iedy-
nie na samo lotnisko.

Trasy lotU\ Trasy lotu s tak urzadzone,
ze wedtug ludzkich rachub wykluczone jest
wszelki: niebezpieczenstwo. Co 30klin. zna,-
duja sie latarnie skonstruowane na wzor la-
tarni morskich. Sg to obracajgce s'i reflekto-
ry, oSwietlane elektrycznos$cig lub acetylenem
Miedzy niemi co 5—6 kim. znajdu-g sie latar-
nie z lampami Neona, ktore przebijajac nawet
sung mgte, niezawodnie wakazujg lotnikow
wtasciwg droge.

Nadzor nad trasg lotu sprawuje policja
drogowa, posiada gc do swej dyspozycji te-
lefony, telegrafy i radjo.

Samoloty: Pomimo tego, ze jak juz wy-
zej przedstawitem zarowno lotniska jak itrasy
lotow powi.iny by¢ Swietnie urzgadzone, to je-
dnak i samoloty muszg by¢é wyposazone w
przer6zne instrumenty, ktére zabezpieczatyby
pilota w razie jakichkolwiek -liespodzianek,

a wiec czy to z przymusowego ladowania,
czy na wypadek zbtgdzenia w drodze, czy
w razie zepsu la sie urzadzen Swietlnych

orzyziemnych.

Samolot zatem -poza doskonatym kom-
pasem, radjem i oSwietleniem wewnetrznem—
wmien by¢ wyposazony w tak zwany ,giro-

rektor” (przyrzad do stwierdzania potozenia
samolotu w stosun.ru do ziemi), reflektory,
celem wyszukania na powierzchni zierr: od-

powiedniego miejsca do lgdowania, oddzielnie
silne reflektory, oSwietlajace przestrzen w pro-
mieniu 300—500 mtr. przy lgdowaniu, a wre-
szcie w rakiety Swietlne, ktore umozliwityby
wyszukai. ie terenu i lgdowanie w wypadku
zepsucia sie reflektorow.

Jak widzimy, zorganizowanie nocnej ko-
munikacji powietrznej jest kosztowne, wyma-
ga wprowadzenia mnéstwa urzgdzen i utrzy-
mywania Pcznego personelu. Widzi ry jednak,

cja pasazerdw, korzystajacych z tego rodzaju,
komunikacji! waha si¢ od 75do 100 tys. osob
wiec tyle watn.e oséb kazdego dp>a w Pol-

sce jest narazone na utrate zycia, badZz ka-
lectwo.

W Warszawie mamy do zanotowania
nastepu jace wypadki: Na ul. zelaznej wpo-

blizu Chtodnej dostata sie pod samochéd 37
let.iia kobieta. Poranienie gtlowy. Na Chtodnej
w poblizu Wroniej samochdd najechat na 18-
letniag Eleonore Ostrowska. Pottuczenie nég-
Na Nalewkach w poblizu ul. Franciszkanskiej
samochd6d najechat na 16-letniego Dawida
Karpiuki Dwie rany ttuczone nogi. Na rogu
Marszatkowskiej i Koszykowej samochéd
przejechat 35-letnig M. Wenclowg. Ztamanie
kosci lewego podudzia. W Al. Ujazdowskich
samoch jd nr. 1743 prowadzony Drzez szofera
Sobolewskiego, unikajagc zderzenia z drugim
samochodem, skrecit tak nagle, ze uderzyt
o chodnik. Samochdd wywrdcit sie, koziotku-

jac w powietrzu, jadgca w aucie pasezerka
doznata powaznych obrazen. Auto czeSciowo
uszkodzone, szofer zdrow. W Al. Ujazdow-

skich dni ,23 maja w nocy miato miejsde ka
tastrofalne zderzenie samochoddéw. Zderzenie
tr lo tak siine, ze przody samochdéd w 1kota
ulegty zdruzgotaniu. Ofiarami katastrofy padto

0s6b. Na miejsce wypadku przybylty dwie
karetk, pogotowia. Sprawcg katastrofy byt
niejaki p. Lewandowski, wtasciciel samochodu
nr. 53 (21780). Po przeprowadzeniu dochodze-
nia okazato s;j, iz Lewandowski zasngt przy
kierowr'cy i dzieki temu nie zwrdcit uwagi

ze zorganizowanie nocnej komunikacji po-
wietrznej technicznie nie przedstawia juz
trudnos$ci i ze organizacja jej posiada¢c moze
wiele wspdtczynnikdéw bezpieczenAstwa, ktore
czynig nocng zegluge powietrzng tak samu
bezpisczng, jakg jest za dnia.

W Polsce dotychczas niema zorganizo-

wanej nocnej komunikacji powietrznej ilotni-

ska nasze posiadajg obecnie jedynie Swiatta
ostrzegawcze na hangarach i budynkach.
W warszawskim porcie lotniczym role dro-

gowskazu odgrywajg Sw.atta pomieszczone na
masztach antenowych radjostac , oraz na je-
dnym z hangardw pomieszczona jest strzata
Swietlna. Wojskowos$¢ postuguje sie ustawlo-
nemi ad hoc reflektorami, a zap :n;one sa-
moloty komui .kacyjne zmuszone sg orjento-
wac sie przy pomocy ognisk rozpalanych na
lotniskach i rakiet Swietlnych.

A |Radosng zapowiedZ dalszej pracy na-
szych wtadz lotniczych w danej dziedzinie
przynosi czasopismo Ster, organ Lubel-

skiego Komitetu Wo,ewddzkiego L. O. P.P.
z m. czerwca 1928. Czytamy tam, iz lotnisko,
powstajace obecnie w Zamos$ciu zostanie wy-
posazono w urzadzenia Swietlne, gdyz ma by¢
ono jednym z etap< y na szlaku powietrznym
Warszawa-Deblin-Zamos$¢-Lwow, ktdra to linja
urzagdzone bedzie—jako pierwsza w Polsce—
dla nocnej komunikacji lotn: zej.

Zyczycéby sobie nalezato, zeoy kwestja
osSwietlenia przyziemia w Polsce tak bardzo
wazna zarowno dla lotnictwa komunikacyjne-
go, jak i wojskowego o'az sportowego—jak-
najpredzej doczekata sie zrealizowania.

—ski

Legenda o biegunie.

/ oto ostatni akt lodowej tragedji, rozjasnio-
ny trmmjem cztowieka nad groznym zywiotem,
nad odwiecznie wrogg mu materjg — triurr.f mézgu
nerwéw napietych w kierunku walki...

Wiekszo$¢ zatogi , Italji” uratowana.

Zaprzegnieta do pracy w imie cztowieka,
zorganizowana bryta materji — tamacz lodu —
maszyna, zwalczyta chaos lodowych bryl. Aparaty
lotnicze toskotem $migiet przerwatly bialy, $niezny
sen podbiegunowych preryj.

I moze jeszcze jeden triumf: poruszmy rzecz

drazliwg. W imie cywilizacji — w imie zycia
ludzkiego — zespolonem w mroku Antarktycznej
nocy wrogie sobie ludzkie rece. Ekspedycje,

wystana przez Wodza faszystéw uratowat komen-
dant okretu Z. S. R. R. — prof. Samojtowicz.
Moskwa nie chce odszkodowania. A wiec istniejg
szczyty (moze na bieguniejj nc zwatach spietrzonej
kry?) gdzie cztowiek staje sie tylko cztowiekiem
Wielkim w swej nieustepliwej, zacietej walce
z zywiotem — z zyciem! — i matym, bardzo

na sygnaty mnego auta. Lewandowskiego za-
trzymano.

Notujemy n ebywaty wypadek samobdj-
stwa, dokonanego przez rzucenie sie¢ pod sa-
mocho6d. Po sprzeczce z mezem w Al. Jero-
zolimskich aktorka p Bajon Bryszewska sko-
czyta na jezdnie, gdzie wiasnie przejezdzato
auto. Szofer rie zdrzyt zahamowaé i przeje-
chat desperatke. Tymze samochodem prze-
wieziono p. B. do szpitala Dziecigtka Jezus,
gdzie lekarz stwierdzit wstrzgs mézgu, ogolne
pottuczenie i agonje. Po paru godzinach p. B.
zmarta.

Przy zbiegu Natolinskiej i Koszykowej
manewrujgca taksowka Nr. 238 wpadta na 70
letnig  staruszke, idgca z 4-letnim wnukiem.
Wezwane Pogotowie stw.erdzito ogo6lny
wstrzgs u staruszki, zas$ u chitopca pottucze-
nie klatki piersiowej oraz podrapanie ndg
policja sporzagdzita protokoét.

Na ulicy Chtodnej taks6wka Nr. 1723»
prowadzona przez nietrzezwego ,kierowce* Ja-
na Bielaka, nie mpjacego prawa jazdy na
taksobwce, pod domem Nr 41, wpadta na stup
latarni elektrycznej, rozbijajgc sie, Z posrod
4-ch pasazer6w jeden Eugenjusz Pi6rczynski,
krawiec, zabity? drugi Suwata, kancelista —
ciezkie rany gtowy, trzeci Chudzinski, mode-
larz—réwniez ciezko ranny. Szofer i czwarty
pasazer bez szwanku. Ofiary ,kawalerskiej
jazdy" zabrato Pogotowie.

Wypadek drugi ,kawalerskiej” i.tzdy,
rbwniei me majagcego prawa przygodnego
kierowce, mmt miejsce na Muranowskiej. Szo-
fer takséwki nr. 22 opuscit auto i wstapit do



matym, gdy to wszystko, na czem stat dotychczas,
poptynie z pod nég; niby kra lodowa, a w roz-
szerzone oczy o0 zamarzajacych tzach zajrzy
Smierc.

Wiasnie $mierc¢. Biata pustynia nie wypuscita
wszystkich — okup krwi musi byé zaptacony-
W jej mrokach pozostaje jeszcze dotychczas jeden
z najwspanialszych  wspétczesnych  $wiecznikow
ludzkos$ci: pozostaje Amundsen. Drugi skandynawski
bohater, cztowiek ozywajgcej legendy, prof. Malm-
green sam sobie w $niegu Wykopat grob. Gdy
z czasem do bieguna wyregulowane zostang state
linje autobuséw lotniczych, na jednym z orzed-
ostatnich etap6éw stanie napewno pomnik z czerwo-

Obowigzujgce przepisy
ruchu samochodowego,

A UT OULOT

nego, poétnocnego granitu. Angielskie ladies beda
go lornetowaty w przelocie, a przedstawiciel
Cooka uprzejmie (0 5 minut zawczasu) dZwiecznym
gtosem uprzedzi: ,,messieur et mesdames, prosze
przygotowa¢ kodaki, tu spoczywa ....

Mais, oui, Wiemy — odpowiedzg pasazerowie.
Czyn ludzki juz dawno stanie sie wlasnoscia
ogo6tu, jako jeden tryb wiecej w rozpedzonej ma-
szynie cywilizacji, $mie,& pomoze nowemu zyciu —
masy ledwo znajg tragedje jednostek, £(dre dla
nich zginety. A imie?

Imie stanie sie legenda-

Laik

SresrAae)

1 I) Dla otrzymania pozwolenia na kurna, tylko kierowca musi moédz zapanowaé¢ w kaz-

sowanie po drogach pubhcznych musi samo-
chdéd posiadac¢: a) mocny i pewny mechanizm
kierowniczy, b) dwa hamulce niezalezne w dzia-
taniu(przyczem muszg one dziata¢ przynajmniej
na dwa kota), c¢) urzad zenie uniemozliwiajace
wprawienie samochodu w ruch przez osobe
niepowotang dj donos$ny a nierazacy sygnat,
e) dwie latarnie o stabym Swietle umieszczone
na przodzie w jednym poziomie po obu stronach
samochodu, ;ednag latarke czerwong umiesz-
czong z tytu z lewej strony oraz urzadzenie
osSwietlajgce tylnig tablice rejestracyjng (zwy-
kle ta sama latarka o$wietla numer i rzuca
czerwone S$wiatto do tytu), przyczem latarka
tylnia nie moze byé gaszona ani zapalana
z siedzenia kierowcy, f) przynajmniej jeden re-
flektor, mogacy osSwietla¢ droge na ocTegtosé
najmniej 100 mtr.

Pojazdy o ciezarze 3500 kg. i autobusy
powinny posiadaé zapadke goérska.

2) Pojazdy hamowane na cztery Kkota
winny posiadt¢ na btotniku z tytu czerwony
trojkat, przyczym z tej strony, z ktdérej znaj-
duje sie kierownica.

3) Samochéd, dopuszczony do kursowa-
nia po drogach publicznych, otrzymuje dowdd

rejestracyjny pojazdu mechanicznego, oraz
dwi s tablice z numerem. Na tablicach tych
iest podany odpowiedni dla kazego woje-

woédztwa znak oraz numer. Tablica przednia
winna by¢ umieszczona posrodku nie nizej
przedniej osi, za$ tylnia posrodku lub z lew ei
strony nie nizej 40 cm. od ziemi.

1) Dowody rejestracyjne
trzy lata (dla pojazdéw przeznaczonych do
uzytkupublicznego tylko na jeden rok) poczem
muszg zo3taé przedituzone.

1. 1) Szybkos¢ samochodu w miejsco-w

woisiach niezabudowanych jest nieograniczo-

sklepu Przechodzacy ulica M. Piekut wsko-
czyt na siedzenie i puscit motor. Skutki pi-
jackiej fantazji na szcze$cie nie byty tak tra-
giczne, jak w wypadku poprzednim: auto
wpa llo na budke z sodowg wodg i wywrdci-
to ja, przygniatajgc sprzedawczynie. Samochdd
nieznacznie uszkodzony. Piekuta aresztowa-
no.

Murny do zanotowania trzy Kkatastrofy
samolotowa o wyniku traoicznym.—W War-
szawie na lotnisku Mokotowskim spadt w
Ssrode popotudniu aeroplan typu ,Spad* Nr. 6,
prowadzony przez starszego szeregowca Ko-
0 wicza z Poznania. Aoarat dostat sie w kor-
kociag, lotnie nie zdotat go opanowac ani
wyskoczyé. Z pod szczatk6w aparatu wydo-
byto zdeformowane zwtoki.

W dniu 27 bm w miejscowosci Orzetek
pow. Sampolno samolot szkoty podoficeréw —
pilotow z Bydgoszczy, na ktérym leciat do
l'oznania pilot Michalski, startulagc po wyla-
dowaniu, wskutek ujzko izenia skrzydta, spadt
Ze znaczno wysokos$ci, rozbijajagc sie do-
szczetnie. Pilot wskutek odniesionych obra-
zen wewnetrznych zmart po 45 minutach.

Miedzy wsig Kruoy a majagtkiem Sotow-
szczyzna pow. Lidztiego spadt samotot 5 put-
ku lotniczego. Aoarat zdruzgotany. Pilot i po-
rucznik ranni. Przyczyng katastrofy—defekt
motoru.

Na prowincji zniwo wypadkéw autobu-
sowych. Tenat ten poruszyliSmy we wstepie
naszej kroniki, przystagpimy tedy do faktéow.
N szohe Swarzeckiei w poblizu Komando-
rjii przy przejezdzie przez tor kolejowy auto-

dej sytuacji nad samochodem, tak aby nie zagra *
zaC bezpieczenstwu publicznemu.

Samochody ciezarowe (powyzej 3500 kg.)
na pneumatykach nie moga przekracza¢ 40
km. na godz,, na masywach—25 km, na meta-
lowych obreczach 15 km.

2) W miejscach zabudowanych szybkos$¢
nalezy zmniejszy¢: samochody osobowe do
40 km. na godz. ciezarowe (patrz wyzej) od-
powi sdnio do 20, 15 i 10, o ile przepisy
miejscowe jeszcze bardziej szybkosci nie
ograniczaja

W Warszawie szybko$¢ maksymalna wy-
nosi: dla samochodéw ciezarowych 12 km.
na godz. dla samochodéw osobowych—25 km.
na godz.

Na ulicach: Sto Janskiej, Piwnej, Pod-
wale, Solec (od Tamki do Czerwonego Krzy-
za); Koziej, Dan towiczowskiej, Wierzbowej,
Wareckiej. Chmielnej (od Nowego Swiatu do
Zielnej), Ujazdowskiej, Belwederskiej i na
mos$cie i ierbedzia szybko$¢ jest ograniczona
dla samoch. osob do 15 km. na godz. dla
ciezarowych za$ do 10 km. na godz.

3) Na mostach, przed ktdremi umieszczo-
no odpowiednie ostrzezenie, szybko$¢ na
lezy ograniczy¢ do 20 km na godz., przy-
czem dla ciezarowych (powyzej 3500 kg.) do
10 km.

i) ezdzi¢ nalezy z prawej strony,
wyprzedzaniu zboczy¢ na lewo.

Wysepki i posterunki policyjne nalezy
zawsze objezdzaé z prawej strony (zostawiaé

sg wazne naz lewej), z nastepujacemi wyjatkami w War-

szawie: a) wysepka na skrzyzowaniu Bielan-
skiej i Senatorskiej dla samochod6w jadgcych
z Wierzbowej i Senatorskiej (Pl. Teatralny)
enatorskg, b) wysepka u wylotu Wierz-
bowej dla samochodéw jadgcych z ul. Osso-

bus z pasazerami znalazt sie na torze w tym
momencie, gdy nadjezdzata lokomotywa. Lo-
komotywa uderzyta w tyt autobusu, zrzucajac
go do rowu. Autobus strzaskany, maszyna
pociggu nieznacznie uszkodzona. W wyniku
katastrofy 4 osoby ciezko ranne.

Autobus kursujacy miedzy Zamos$ciem a
Lublinem, prowadzony przez szofera Dagbrow-
skiego na 10tym kilometrze od Zamoscia z
powodu pekniecia lewego wgsa (sztycy) runat
do rowu. 10 pasazer6w odniosto ciezsze lub
Izejsze obrazenia.

Na szosie, prowadzacej do Opola, w po-
blizu Kunowa autobus prowadzony przez szo-
fera Staniszewskiego wpadt do przydroznego
rowu. 10 os6b odniosto ciezkie rany. Auto-
bus ulegt cze$ciowemu zniszczeniu. Powo-
dem katastrofy — przecigzenie wozu.

W pow. Opatowskim miedzy Wierzbni-
kiem a Ostrowjem autobus, prowadzony Z
nadmierng szybkoscig i przetudowany baga-
zaminajechat na przydrozny stupek irunat do
rowu. 10 pasazer6w odniosto ciezkie rany.

Z Krakowa donosza: pod Limanowg
okoto wsi Dobrej auto prowadzone przez zna-
nego przemystowca krakowskiego p. Freunda
skrecito nagle w bok i wywrécito sie. Jada-
ca w tym aucie posazerka zostata zabira na
miejscu, oasazer zar odnidst tak ciezkie tany
nég i brzucha, z zachdd z obawa o jego zy-
cie. Kierowca lekko ranny. Przyczyna kata-
strofy aa razie nie ustal ma.

We Lwowie ulegt wypadkowi samocho-
dowemu prezes klubu senackiego stronnictwa
narodowego prof. Stanistaw Gitgbinski, ktory,

linskich na Pl. Saski (w strone Krdélewskiej)
c) wysepka przy zbiegu Dtugiej i Nalewek.

5) Na skrzyzowaniu pierwszenstwo dro-
gi ma pojazd nadjezdzajgcy z prawo; strony.
W Warszawie pierwszenstwo ma przede*
wszystkiem pojazd jadacy ulicg glowng, t. j.
takg, po ktorej idzie tramwaj, i dopiero w ra-
zie rownosci ulic pierwszeristwo ma nadjezdza-
jacy z prawej strony.

6) Wyprzedza¢ mozna tylko o ile dro-
ga na to pozwala, gdy nikt nie zbliza sie
z przeciwnej strony. Nie wolno wyprzedzad
na mostach, skretach, skrzyzowaniach i przy-
stankach tramwajowych, oraz w Warszawie
rownorzednych pojazdow na ulicach z ograni-
czong szybkos$cig (p. Il 2).

Tramwaj z wyjatkiem ulic, na ktoérych*
szyny sg potozone przy chodniku, nalezy wy-
przedzkC z prawej strony (zostawiajac tram-
waj z lewej).

7) Zatrzymywac sie wolno przy chodni-
ku z prawej strony (w kierunku ruchu), przy-
czyni nic wolno staé¢ przed bramami, na skre-
tach i skrzyzowaniach, na przystankach tram-

ijowych (przynajmniej w odlegto$ci 5 mtr.).
W Warszawie miedzy godz. 8 rano, a 23 min.
30 nie wolno sta¢ na Wierzbowej (z wyjat-
kiem wneki przed Ministerstwem Spraw Za-
granicznych) oraz na Mazowieckiej po stronie
numerdw parzystych

8) Sygnat dzwiekowy nalezy dawac przed
wyprzedzeniem, na skrzyzowaniach, tam, gdzie
droga jest niewidoczna, gdy zajdzie tego po-
trzeba, nie wolno jednak sygnatu naduzywad.
W miejscach zabudowanych i miastach nie
wolno uzywa¢ klaksonu, a tylko tigbke
reczng.

9) Od zmroku az do $witu (w miastach
gdy latarnie wuliczne sg zapalone) wszystkie
Swiatta vinny by¢ zapalone, przyczem w mia-
stach nie wolne zapala¢ reflektoréw, chyba
ze oSwietleme jest niedostateczne (w War-
szawie gazowe stabe). Podczas postom S$wia-
tta przednie nalezy zgasi¢ (tylniego nie
wolno)

Przy mijaniu sie¢ na drodze nalezy zga-
si¢ reflektory i pozostawi¢ tylko stabe
Swiatta.

10> Na zakretach skreca¢ w lewo nale-
py duzym Jukiem, w prawo za$ matym.

iz 11) Na niektorych ulicach w Warszawie
PIZY; 0stat wprowadzony ruch jednostronny,a mia-

nowicie: Na Chmielnej od Nowego Swiatu
do Szpitalnej mozna echac¢ tylko od Nowe-
go Swiatu do Szpitalnej, na Wareckiej tylko
od Placu Napoleona do Nowego Swiatu, na
Mazowieckiej od PIl. Napoleona do Pl. Ma-
tachowskiego.

Dojazd do dworca Giéwnego odjazdo-
wego odbywa sie od Marszatkowskiej, odjazd
w kierunku Cnmielnej. (c. d. n)

przechodzac ulicg, dostat sie na skrecie pod
przejezdzajgce auto i odni6st szereg dotkli-
wych obrazen. Rana lewej nogi okazata sie
tak ciezka, ze trzeba byto przeprowadzi¢ ope-
racje.

ZAGRANICA. Kopenhaska ,National
Tidende" ogtasza sensacyjng wiadomos¢, ze
pewien lekarz dunski odnalazt na zachodniem
wybrzezu Jutlandji szczatki samolotu, m. in.
skrzydto nasycone roztworem srebrnym aws$rod
maszyn aparat radiotelegraficzny. Zachodzi
przypuszczenie, ze s to szczatki samolotu
Nungessera | Coli, ktorzy, jak wiadomo, zaj i-
neli bez $ladu w zesztym roku. Poselstwo
francuskie przestato fotografje szczatkdéw sa-
molotu do wydziatu stuzby lotniczej w Pa-
ryzu.

Lotnik Cawtow, dckonywujac na lotni-
sku moskiewskiem lotdw figurowych na awio-
netce przez siebie zbudowanej, nie zdazyt
przy loopingu wyr6 wna¢ aparatu i spadt. Paw-
tow ponidést Smier¢ na miejscu Aparat strza-
skany.

W porcie Rotterdamskim ,,Fokker* komu-
nikacji pasazerskiej, w ktérym znajdowat sie
pilot oraz 5 pasazer6w uderzyt o maszt okre-
tu. Samolot rungt, jedna z podrdézniczek za-
bita, a jedna ciezko ranna

Z wypadkow samochodowych zagianica
mamy do zanotowania: pod Madrasem (Indje
wschodnie) na skrzyzowaniu sie linji kol ito-
wej i ,zosy, pedzaca lokomotywa zderzyta sie
z autobusem, przepetnionym podréznymi, (0
0s6b zabitych, pozostali ciezko ranfii.

J. B
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Najwieksze warsztaty reperacyjne
SAMOCHODY
ZAKLADOW 17MAGN
Sp z O0. oO.

MECHANICZNYCH

Firma nagrodzona dyplomem uznania L. O. P. P. w 1927 r.

Z P OPLtAWSKI
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l ' R S l ' S WARSZAWA, HOZA 33, TELEFON 19-31
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SP. AKC.

S« V - (Francjal]
Generalne Przedstawicielstwo na Rzeczposp Polskg i w. m. Gdanhsk

o ) Magneta— bwiece — Startery —Dynama— Cze$ci stale na skladzie
Catkowicie wykonane w kraju.

» 1 ORD*

Ai.tOryzowane warsztaty i sklad orygina'nyct czesSci zapasowych.

. T U [»o0r
Wytaczna sprzedaz akumulatoréw Swiatowej stawy.

JH.-U C A S (Anglja)
Instalacje elektryczne-samochodowe.

-~ VULCANIT?®

Pudetka ebonitowe do akumulatorow i t. d.

Ceny fabryczne. Ceny fabryczne.

ZAWIADOMIENIE

W najblizszych dniach =zostanie otwarty skitad obficie

Oszczedne i trwate. zaopatrzony w

Idealne na zte drogi.

akcesoria,
Przystepne w cenie. czes$ci zamienne
Dogodne warunki sptaty. e samechodew marek francusiien

Opony i Oleje wszelkich marek

P<,AUTO-INDUSTRJA"

Warszawa, Sienna 5, tel. 422-46.

uw aga! konkurencija

PAROWY ZAKLEAD WULKANIZACYJNI

OPON i DETEK SAMOCHODOWYCH
: AUTO-OPON™
1 77
ZARZAD: W Elekt | Nr. 24 d
. " . arszawa, eKtoralna Nr. , 6
Warszawa, Skierniewicka 27 — 29 drudie weidcie od ul Mirowski _(Wklloo worzu)
tel. 171—06, 11-94. rugie wejscie od ul. Mirowskiej (sklep)
Wulkanizujemy opony i detki samochodowe, motocyklowe i rowerowe
FABRYKA:

jak rowniez wszelkie wyroby gumowe.
Czechowice pod Warszawag.

Naktadanie protektoréw wszystkie!, marek z gwarancja.

Kupno i sprzedaz wuzywanych
opon i detek samochodowych

Kosztorysy wysytamy na zadanie. Solidna i szybKn robota.

Ceny KonKurencyjnc,

- Stronica frontowa 60 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie i za tekstem 40 ‘p\ za cm2.
CENY OGLOSZEN

Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych pracg ao 3 wierszy gratis.

Prenumerata kwartalna ,,Autolotu“ 3 zi z odnoszeniem do domu lub z wysytkg na prowincjg 3,50 zt. Numer pojedynczy 30 gr.
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