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W ODPOWIEDZI

OD REDAKCIJI: W ostatniem
potroczu daje sig zauwazy¢ szczegOlnie
ostry ferment w sferach lotniczych. Ni-
niejszy artykut dajemy jako wstagp do
polemiki, ze redakcja ,Autolotu” za-
strzega sobie zajgcie stanowiska po wy-

czerpaniu dyskusji, dla ktorej tamy
»Autolotu“ pozostaja zawsze otwarte.
W tak waznej chwili, jak obecna —

powstawania Wytycznych polskiej polity-
ki lotniczej — rola poszczegdlnych ele-

mentdw musi byC¢ catkowicie wyja$-
niona.

Motto: lata¢ —nie gadad...

Na lamach czasopisma L. O. P. P. , Lot

Polski“ szef Departamentu Lotnictwa Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych pik.-pilot inz.
Rayski wystapit z zarzutem, iz Minister-

stwo Komunikacji, subwencjonujac Tow. kom.
Powietrznej, wprowadzito system popierania
Drogiego przemystu, oraz, iz istnienie pol-
skich Tow. kom. pow. nie przynosi panAstwu
zadnych realnych korzysci, poza faktem spraw-
nego latania. Opierajgc sie na swych wywo-
dach, ptk- Rayski, wysnuwa wniosek, iz ,,na-
lezy dotgczy¢ lotnictwo cywilne do sprawnie pra-
cujacej organizacji lotnictwa wojskowego

Pozostawiam krytyke (sprawnej, czy
niesprawnej?) organizacji lotnictwa wojsko-
wego, gwoli stusznosci stwierdzi¢ musimy, ze
—aczkolwiek nasze towarzystwa komunikacji

powietrznej nie przygotowujg za pienigdze
Skarbu Panistwa lotu przez Atlantyk na pla-
towcu nie polskiej konstrukcji i produkciji,

szefow lot-
nazywajg sie

ani chociaz podréze powietrzne
nictwa komunikacyjnego nie

szumnie ,raidami“, to jednak Towarzystwa
te wykonaty w zupetnosci zadania, ktore im
do wykonania witadze panstwowe powierzyty.
Fakt, ze nie wykonaty ich wiecej, chyba je-
dynie tylko temu przypisa¢ nalezy, ze—mimo
inicjatywy—wtadze panstwowe nic wiecej do
robienia im nie daly. Znane sg nam dostate-
cznie projekty towarzystw komunikacji po-
wietrznej, czy to w rozbudowie sieci powietrz-
nej, czy lotnisk, czy tez budowy platowcow
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komunikacyjnych w Polsce, czy wuruchomie-
nie linji—poczagtkowo dla przewozu towardw
na awionetkach w kraju budowanych, czy
szkolenie pilotow komunikacyjnych i t.d. i t.d.

Dlaczego inicjatywa towarzystw komu-
nikacji powietrznej nie znalazta poparcia, nie
wiemy, mamy jednak prawo i obowigzek
przypuszczaé, ze—podobnie, jak zadanie ,la-
tania", jakie to zadanie wykonaty towarzy-
stwa dobrze, zdobywajac swem 100-procentowem
bezpieczeristwem nieznany dotychczas— rekord $wia-
towemu lotnictwu - rowniez z innych zadan, o
ileby tylko takie zostaty im powierzone —éw-
niez wywigzatyby sie bez zarzutu.

Nr. 8

RAYSKIEMU.

Ciekawe jest, iz Szef Departamentu Ze-
glugi Powietrznej ptk.-pilot inz. Rayski nie
wie, wzgl. zapomina wymieni¢, ze jedno z na-
szych towarzystw komunikacji powietrznej na
ogtoszony przez Ministerstwo Komunikacji
konkurs przedstawito swo6j witasny typ ptatowca
komunikacyjnego. Czyz pan Rayski nie wie o
tem, ze to towarzystwo na ten cel zadnych
funduszow ze Skarbu Panstwa nie otrzymato,
tak ze zrobito to li tylko z checi jaknajszyb-
szego wyzwolenia sie z konieczno$ci uzywa-
nia zagranicznych aparatow? Czyz na konkurs
wymieniony  przedstawit réwniez swoOj projekt
Wojskowy Instytut Badan Lotniczych, ktory stoi

Nasi motocyklisci po rewizji bagazéw i ostemplowamiu dokumentéw na granicy szwajcarsko-francus -
kiej w Bazyleji — St. Julji.

(Patrz art. ,,Motocyklami na Olimpjade.)
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pod kierownictwem p. Rayskiego, a ktéry, jak
nam wiadomo, ma za zadjnie i ma specjalne
fundusze na podobne cele?

Zapytujemy sie p. Rayskiego jeszcze,
czego wymaga sie zagranicg od towarzystw komu-
nikacji powietrznej? Zdaje s:e nam, ze tylko i
wytgcznie sorawnego latania, gdyz sprzet lotni-,
czy potrzebny do eksploatacji, dostarcza mu
przemyst, przyziemie za$ robig powotane do
tego wiadze.

Wreszcii

niezaprzeczalna prawda zmu-

sza nas do zwrdcenia uwagi na bagateJinowa m

nie przez ptk. Rayskiego dziatalno$ci naszych
towarzystw komunikacji powietrzne'

W rozdziale o propagandzie lotrbczej pi-
sze on dostownie:

., ldea lotnictwa powinna by¢ pro-
pagandowa i rozbudowywana“w spote-
czenstwie, gdyz to daje panstwu z jed
nej strony duzg pomoc materjaltia, z
drugiej— pobudzenie zan,itowania i za-
interesowania poszczegélnych jednostek
do lotnictwa —stwarza kadry personalne,
tak niezbedne do pokrycia potrzeb pan-
stwi2“.

A ktdz--na mity Bdg zrobit lepszg pro-
pagande lotnictwu anizeli lotnictwo cywilne?
Czy zrobito ,3 wojsko ze swoimi niezliczony-
mi nieszczeSliwymi wypadkami?

Spojrzyjmy d'a poréwnania na gospodar-
ke lotnictwa workowego.

Jakiz bodziemy mie¢ bilans przeszio 3-
letniej gospodarki p. Rayskiego?:

1) Raid Idzikowskiego i Kubali na sa-
molocie francuskim ,,Amiot“. Ile kosztowaty
przygotcwan:a i zakup ptatowca?

2) Niezliczone katarstrofy samolotow
wojskowych, powtarzajgce sie niemal kazde-
go tygodnia, a czasami nawet co Kkilka dni
zakazone katastrofa bagienko.

3) zakup licencji na budowe samolotow
komun kacyjnych, typu Fokker- Samoloty te
sg drewniano ptdcienne i pochodzg z r 1926.
Argument, rzucony za ich zakupem jest ten,
ze pos adamy w kraju potrzebne do ich t. b-
rykacji surowce, podczas gdy dla samolotow
metalowych surowcOw nie posiadamy. Zdaje
sie nam, ze argument ten jest z gruntu fatszywy.
Przemyst lotniczy catego Swiata bowiem od
szeregu juz lat przechodzi na konstrukcje samo-
lotbw wytgcznie metalowych, a ostatecznym wy-
razem tego byta tegoroczna wystawa lotnicza
w Paryzu.

Sprawozdawcy tej wystawy stv, ierdzaja
jednogtosnie, iz najcharakterystyczniejszg ce
chg Salonu byto dazenie przemystu lotnicze-
go francuskiego, angielskiego, niemieckiego
i t. p.dowyeliminowania przy budowie samolo-
tow w zupetnosSci drzewa i zastgpienie go
metalem. Samolot bowiem, budowany catko-
wicie z metalu, czy to wojskowy czy komu-
nikacyjny daje olbrzymie walory nad samo-
lotem drewniano-ptéciennym, pod wzgledem
soFdnosci, niedeformowania sig, moznosci
obywania si¢ bez hangaréw, diug aj zywot-
nosci 1t d. Pozatem dazy sie do dolno-jedno-
ptatowcow-

Czyi wobec tego stuszne/n jest. ze my—
pragnac obecnie rozpoczg¢ fabrykacje samo-
lotbw komunikacyjnych w Kkraju, zamiast wy-
korzysta¢ doswiadczenia ,nnych — wzigwszy
sie od razu do wytwdrczosSci aparatdw meta-
lowych, zaczynamy od zakupna zagranicg li-
cencji na budowe goOrnoptatowcéw przesta-
rzatych, bo drewniano pl. ciennych. Przeciez
to jest cofania jie w tyl, i to nieobliczalnie
kosztowne, bo zardwno za licencje zagranicz-
ng trzeba drogo zaptaci¢, produkcja w kraju
przestarzatych maszyn pochtonie sporo pie-
niedzy, a co najwazniejsze — znowu odwi-cze
sie termin rozpoczecia fabiykacji W kraju samo-
lotébw naprawde nowoczesnych, t. j. metalowych.

Odno$nie do zastaniania sie brakiem
materjntdw w kraju, potrzebnych do budowy
samolotéw metalowych, stwierdzi¢ trzeba, ze
naprzyktad Niemcy, u ktérych wytwdrczos¢
metalowych platowcow jest zorganizowana
juz od szeregu lat, i to bardzo szeroko, row-
niez nie posiadajg potrzebnych surowcow w
kraju isprowadzajg , bauksyt” (surowiec duraul-
minium) z Wegier, Francji,-Jugostawji i Wtoch

O sprawie tej pisze docent Politechniki
Lwowskiej, Slebodzinski (,,Gtos Prawdy“ Rok
1927) co nastepuje:

»W prasie odezwaly sie gtosy
przeciw budowie metalowej ptatowcow.

A UTOLOT

Podniesiono argument, ze w zaopatry-
waniu naszych wytwdérni 'z powodu rze
kornego braku surowcow) bedziemy za-
lezni od Niemiec. Ot6z Niemcy same
~sprowadzajg ,bauksyt“ z Francji, Nor-
wegji i Szwajcum . Mimo to produkcja
c‘ar ,ni ifn i siupy zajmujg trzecie miej-
-sce w produkcji Swiatowej. Polska
moze nawet taniej sprowadzaé ,,bauksyt"
z Rumunji i Jugostawji, drogg wodng
z Norwegji.

Zreszta w niedtugim czasie roz-
powszechni'sie metoda produkcji z glinu,
2"'kaolinu, lub z gliny, i oddawna juz
Prezydent Moscicki pracuje nad eko-
nomicznym sposobem produkcji- alumi-
nium z tego materiatu. Wedle opinji
inz. GierdziejeWskiego 1 inz. Gatkiewi-
cza mamy warunki do stworzenia wPol-
sce produkcji lekkich metali i stopow
dla przemystu lotniczego - Mamy dos
konatych metalurgéw jak prof. Bro-
niewski, inz. Czochranski, prof. Anczyc,
inz. Kuszewski, inz. Teszczenko, inz.
Czapinski i mechanikéw warsztatowych
i teo-etykéw obrobki metali, prof. Mierz-
go)\ivgvrkiego‘ i Gajzlera"s

A4
Na dobro ptk. Rayskiego — gwoli stu-
sznosci — stwierdzi¢ nalezy, iz od czasu ob-

jecia prze mego kierownictwa Departamentu
Lotnictwa M. S. Wojsk, zapanowal tam tad
i porzadek. Podkresli¢ nalezy witasciwe i dobre
magazynowanie sprzetu lotniczego w sktadach woj-
skowych, porzadek w dziedzinie wyszkolenia
i sprawach personalnych szeregowych i ofice-
ré v wojsk lotniczych.

Zastane wmy sie jeszcze nad projektem
ptk. Rayskiego upanstwowienia naszych to-
warzystw komunikacji powietrznej i podpo
rzgdkowaniem ich wojskowosci.

Styszy sie zdania nawet ludzi powaznych,
ze kierowanie przedsiebiorstwami komunikacji
powietrznej jest catkiem tatwe i ze z catem
powodzeniem mogtby wykona¢ to zadanie
kazdy oficer-lotnik. Na poparcie tej tezy stu-
zy pseudo argument, ze oficer-lotnik dowodzi
eskadra, czy putkiem, posiadajagcym kilkana-
$cie czy kilkadziesiat samolotéw, a wigc mo-
ze rowniez dobrze kierowac przedsiebiorstwem
komunikacji powietrznej, ktére pos:ada kilka
czy kilkana$cie ptatowcéw.

Nie trzeoa udawadnia¢, ze twierdzenia
takie sg z gruntu falszywe i nie Wytrzymuja
zadnej krytykim Podczas bowiem gdy w woj-
sku wymaga sie ,dowodzenia", przyczem mo-
ment ekonomji jest na ostatnim planie, to w
przedsiebiorstwie komunikacji momet ten wy-
suwa sie na plan pierwszy. Trudno so' ,ewy-
obrazi¢ sprawne funkcjonowanie t-wa komu-
nikacyjnego, kierowanego przez wojsko, ktoé-
reby utrzymywato komunikacje na Fnjach
miedzy Polskg a oSciennymi padstwami. Kaz-
de gdowanie ptatowca na terytorjum obcem,
kazdj' zatarg z klijentem zagranicznym o do-
stawe towarOw czy przew0z nie moze stwarzac
ater dyplomatycznych, ktéreby musiaty pow-
stawaé, gdyby byta kontrahentka wojskowos$é
czy panstwo.

"‘odobnych kwestji nasuwa sie tysigce,
a na plan pierwszy naturalnie moment ekono-
mji i sprawnego funkcjonowania. Te dwa pod-
staw rowe zadania wykona¢ moze jedynie przed-
siebiorstwo nawskro$ prywatne, oparte wy-
tacznie na zasadach handlowych iskazane na
konkurencje i krytyke.

Reasumujac powyzsze wywody, stwier-
dzi¢ nelezy, ze kwestja upanstwowienia komuni-
kacji powietrznej jest nad wyraz powazna i przez
zbyt pochopne jej zatatwienie moznaby zni-
szczy¢ na diugie lata naszg zegluge powie-
trzng.

Zdaniem naszem — o ileby wtadze pan-
stwowe uznamy za konieczne zastosowanie
wobec lotnictwa komunikacyjnego etatyzmu,
to pierwszym etapem na tej drodze powinno
by¢ stworzenie, obok istniejgcych t-w komunikacji
powietrznej przedsiebiorstwa panstwowego, opar-
tego na zasadach $cisle handlowychmPo pewnym
czasie prace towarzystw nalezatoby poréwnac
i dopiero wowczas wyciggnag¢ odpowiednie

konsekwencje.

Nie mozna zapon_.na¢ o bezwzglednie
stusznej zasadzie oburzy¢ tatwo — budowac
trudno™.

M. R.

rragedj&
BagdadzKa

Dnia 31 lipca zgingt Smiercig lotnika
§. p. porucznik -pilot i obserwator Kazimierz
Szatas. Stato sie to w Bagdadzie podczas
lgdowania naszego ptatowca, odbywajgcego
lot na przestrzeni Deblin — Bagdad — Kair.

Lotnictwo wojskowe pon osto dotkliwa,
niepowetowang strate: ubyt nam jeden z naj-
zdolniejszych lotnikéw - fachowcdéw, ktdrego
umyst tworczy przysporzyt naszemu lotnictwu
szereg wynalazkéw p. ;rwszorzednego zna-
czenia.

Zdajemy sobie doktadnie sprawe, ze
genjusz ludzk; w dobie obecnej w niedosta-
tecznym jeszcze stopniu opanowat przestwo-
rza i ludzko$é zmuszona jest do c iar w po
stact krwi serdecznej swych skrzydlatych s>
now. Lotnicy zabijajg sie na calym Swiccie:
ja to nria; sce "w panstwach Europy zachod-
niej, przodujacych na polu lotnictwa, w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki Po6inocnej sto-
v.em wszedz i |

Coz wiec dziwnego, ze podobne fakty
zachodzg v PulsCC, stwarzajacej doplsro te-
raz wtasny przemyst i witasne tradycje lotni-
cze. Dalecy jesreémy od bicia na trwoge,

od zitorzeczenia na nasze aDryki lotnicze,
pracujace sufmennie i ze zrozumieniem
rzeczy.

Cztowiek jeszcze daleki od catkowitego
opanowania przestworzy: musi sfe liczy¢ z wa-
runkami atmosfeiycznemi, stwarzajgcymi nie-
przezwyciezong zapore,*; (jak to miejsce
miato z lotem mjr. Idzikowskiego i Kubali,
ktérzy od szeregu miesiecy z dnia na dzien
z utesknieniem oczekiwali mozl.wej pogo-
dy) grozacej nieprzewidzianemi zasadzkami.
Wprawdzie znaczny odsetek wypadkow po-
chodzi wskutek wadliwego pilotowania, gdy
pilot zmeczony, zdenerwowany, niedyspono-
wany, popetnia jaki$ bigd. tracagc panowanie
nad maszyng. A przeciez w powietrzu cze-
stokro¢ jeden, fatszywy ruch decyduje o zy-
ciu, lub $mierci zatogi ptatowca.

Powr6émy do Smiertelnego wypadku ze
$- p. por. pil. Szatasem. Samolot byt pier-
wszorzednej wartosci, a pilotowat go por Ka-
Ilina jeden z na’swietnlej *zych p totow po -
skich. Przy lagdowaniu wczesnym rankiem
jeszcze w pdétmroku por. Kalina rie zauwazyt
watu, chronigcego lotnisko przed powodzig,
; zawadzit o niego kotkami ptatowca, ktory
rungt na ziemie, ulegajgc czesSciowemu znisz-
czeniu.

Zaszedt tu jeden z tych nieprzewidzia-
nych wypadkoéw, ktoé-e tak czesto wynikaja
wskutek tragicznego splotu okolicznos$ci.

Interesuje nas w ttm wszystkiem celo"
wos¢ samego raidu. Niestety pod rym wzgle-
dem nasuwa sie szereg refleksji, nad kidrenii
trudno jest przejs¢ do porzadku dziennego,
cate bowiem przedsiewziecie z punktu widze-
nia panstwowego byto zgota zbyteczne.

Trudno tu bylo méwi¢ o jakim$§ wyczy
nie, gdyz lot bezpoS$iedni z Deblina o< Bag-
dadu na trzysilnikowym olbrzymie nie stano-
wi zadnego rekordu.

Nie mial ten riid zadnego charakteru
dyplomatyczno-politycznego, gdyz Folska me
posiada zadnych specjalnych interesdw ani
w Bagdadzie ani w Kairze.

Nie zachodzita tu kwfcstja nawigzania
komunikacji lotniczej z Egiptem, ani propa-
gowania wytwdrczosci polskiej, gdyz ptato-
wiec pochodzi z fabryki Fokkera w Amster-

damie.

Pozostawataby ostatnia ewentualnos¢:
cheé wyprébowania tego typu ptatowca w lo-
cie dalekodystansowym lecz i ta ewentual-

no$¢ odpada, zwazywszy, ze w roku ubiegtym
na ptatowcu tego typu przeleciat Atlantyk
z Ameryki do Europy mjr. Byrd z kilkoma
pasazerami.

Reasumujgc powyzsze dochodzimy do
przekonania, ze raid ten nie uwzgledniat zad-
nych interes6w ogolno -panstwowych majac
na celu wytgcznie ambicje sportowe zatogi
niewatpliwie szlachetne, lecz zbyt kosztowne
dla Panstwa pod wzgledem moralnym i ma-
terjaluym. )

Bejot.



S. p. por. Szatas.

S. p. por. Kazmderz Szatas liczyt lat 28.

W r. 1918 wstgpit do wojskowych formacji
lotr:czych polskich w Rosji. Po rozbrojeniu
przedart sie do kraju iwstgpit do armji pol-

skiej, jako radjotelegrafista lotniczy. Ukonczyt
on specjalng szkote raujolotnicza w 1920 r.
W okresie wojny bolszew-ckiej dowodzit od-
dziatem radjolotniczym w Kijowie- Po ukon-
czeniu szkoty w Toruniu, byt odkomendero-
wany do departamentu lotnictwa. W r. 1923
uzyskat tytut pilota, poczem przeszedt wyz-
szy kurs pilotazu w Grudzigdzu

S. p. por. Szatas byt jednym z najdziel-
niejszych specjalistow w zakresie lot*w noc-
nych i wiosng 1925 r. dokonat specjalnych
wynalazkéw w tej dziedzinie, w szczegdlnos-
¢, za$ dokonat bcznych zdje¢ nocnych przy
zastosowaniu swego wynalazku w dziedzinie
fotografji nocg.

W tym samym r. 1925 §. p. por. Szalas
brat udzial w przelocie eskadry polskiej z Pa-
ryza do Warszawy.

Cztowiek nie zwyktej

pracy i energji,

Sprawy zawodowe;

ZwigzeK Zawodowy Pracowni-
Kéw Lotnictwa w Polsce.

Zwigzek posiada swa siedzibe w Warsza-
wie, przyczem obecnie czynne sg trzy cddziaty
(Warszawa, Poznan i Jabtonna). Przewidywa
ne jest uruchomienie oddziatow we Lwowie i
w Krakowie. W zwigzku grupuja sie fizycz-
ni i umystowi pracownicy, zatrudnieni w To-
warzystwach i przedsiebiorstwach lotnicz>ch
w liczbie okoto 800 cztonk6éw. W poczet czton-
kéw zaliczani sg jednak nietylko pracownicy
zatrudnieni w komunikatj; lotniczej oraz w war-
sztatach, istniejgcych przy przedsiebiorstwach
lotniczych prywatnych i panstwowych, lecz i
pracownicy zatrudnieni przy produkcji samo-
séw i silnikéw samolotowych (np. pracow-
nicy fabryki ,,Skoda").

Ciekawe jest' postanowienie statutu, na
mocy ktérego przyjmowani byi' mogag w cha-
rakterze petnoprawnych cztonktw byli pra-
cownicy lotnictwa, a nawet osoby wolnych
zawodows jak np. publicysci lotnicy, praco-
wnicy, specjalizujacy sie w prawie lotniczym
it d

Zwigzek jest apolityczny i podstawowg je-
go troskag jest obrona intereséw zawodowych
i ekonomicznych pracownikéw zatrudnionych
w lotnictwie. W zwigzku z tern—stoi na sta-
nowisku rozszerzania ustawodawstwa spote-
cznego.

Dziatalno$é¢ swa
niez Zwigzek i w innym

rozszerza jednak row-
kierunku. Z uwagi

Motocy Kiami
na olimpjade.

(Korespondencja ,,Autolotu®)

W dniu 8 lipca. iv celu propagowania
polskiego sportu, wyruszyliSmy w sktadzie
3 motocykli i 1auta na Otimpjade do Amster-
damu.

Jest najlepiej zaopatrzonym
dem akcesorji

WARSZAWA,
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nietylko praktycznie zapoznawat sie z lotni-
ctwem, ale odbywat studja teoretyczne, kon-
czac specjalne kursa aeronawigacyjne. Nic tez
dziwnego, ze byt uznany nietylko w Polsce,
ale wogole w Swiecie lotniczym za jednego z
najlepszych nawigatoro6w morskich w lotni-
ctwie. W tej dziedzinie wyspecjalizowat sie
na kursie lotnictwa nawigacyjnego morskiego
w Pucku.

Niedawno §. p. por. Szatas odbyt lot na
aparacie Fokkera z Amsterdamu do Warsza-
wy.

Zamitowany lotnik, $§. p. por. 'Szatas
przeprowadza studja techniczne, dajac armji
polskiej szereg ulepszen oraz dwa wynalaz-
ki, mianowicie spadochron meldunkowy i su-
wak do obliczania map aeronautycznych.

S p. por. Szatas otoczony byt niezwyk-
tym szacunkiem swoich wspotkolegéw, jak
rowniez przetozonych, ktédrzy mu nie oszcze-
dzili wyrazéw prawdziwego uznania. Byt od-
znaczony szeregiem odznak lotniczych i re-
prezentowat dzielnos¢ ibohaterstwo lotnictwa
Swiatowego.

Cze$¢ jego pamieci!

na szczegOlne warunki terenu pracy swych
cztonkéw Zwigzek nie pozostaje obojetnym
w stosunku do samego problemu lotnictwa i

opracowat swo6j wtasny program polityki lot-
niczej. Z ciekawym programem tym zaznajomimy
czytelnikow w przysztych N rach ,,Autolotu®. na-
razie podkreslimy tylko, iz wspomniany pro-
gram wskazuje, ze Zwigzek catkowicie do-
cenia olbrzymie znaczenie jakie posiada dla
Panstwa Polskiego zagadnienie lotnictwa i
stara sie w swym programie jaknajszerzej u-
wzglednié¢ interes Panstwa Duzy nacisk kta-
dzie réwniez 6w program na rozbudowe lot-
nictwa przy jak.iajszerszem wyzyskaniu w tym
celu wytwérczych sit kraju, a wiec zaréwno
uruchomienie polskiego kapitatu, polskiego
przemystu, polskiej wynalazczos$ci i wreszcie
polskiego personelu fachowego

Jednym z aktualnych zadanh organizacyj-
nych jest sprawa stworzenia Sekcji Facho
wych 2.7.igzku. Jednym z pilniejszych zadan
w zakresie ochrony pracy cztonkéw jest spra
wa zniesienia akordu w zaktadach i warszta-
tach lotniczych. Akord bowiem catkowicie
n s odpowiada precyzyjnemu charakterowi
pracy w lotnictwie.

Zwigzek pomaga swym bezrobotnym czton-
kom. Naprzyktad wysiarat sie Zwigzek dla nich
0 koncesje na wyréb spadochronéw. W zwigzku
z posiadaniem tej koncesji Zw gzek zorgani-
zowat dla swych bezrobotnych cztonk;w przed-
siebiorstwo, majgce do pewnego stopnia cha-
rakter kooperatywy pracy.

W przysztosci umiescimy szereg dalszych
szczeg6fow z zycia Zwigzku. )

. K.

Pierwszego dnia pomimo tapania gwoz-
d e na opony, dojechaliSmy do Czestochowy
via Piotrkow. Nastepnego dnia na moscie
w Ceszynie przekroczyliSmy gran :e polsko-
czechostowacka, kierujagc sie na Wieden. Szo-
sy zaczyntjg byé coraz lepsze, niz u nas, lecz
znacznie bardziej dragce opony, gdyz zrobione
ze szlaki wielkich piecow, miejscami jednak
w zupetno$ci przypominajag nasze. Ruch
ng szosach bardzo ozywiony. Spotykane nio-
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tocj kle przewaznie w pojedynke z pasazerem,
auta biegng z zawrotng szybkoScia.

Tadgcy pozdrawiajg nas.

SpotkaliSmy réwniez starszego mezczyz-
ne, jadgcego na motocyklu i majacego na ba-
gazniku zone, a przed kierownikiem na doro-
bionym specjalnie miejscu kilkoletnie dziecko.

F >wer w Czechach, Austrii, a szczegol-
niej Szwajcarji jest najczesciej spotykanym,
na tamtejszych szosach, Srodkiem loKon.ocji,
$§pieszacych do zaje¢, lub za sprawunkami
osobistemi Witaja nas wszedz:e bardzo zycz-
liwie.

Droga przez Tyrol zmusza nas do innego
sposobu jazdy, regulowania go gazem, szyb-
ko$cig zapalania, bardzo przemySinie gdyz
wysokogdrskie szosy nalezy bra¢ umiejetnie.
Duzg role odgrywa tu jazda na nieco wylg-
czonym sprzegle i namulcach. Hamulce nam
sie przegrzewajg tak, ze wozimy z sobg wbu-
telkach wode ijadacy w wozku polewa prze-
grzany hamulec. Zdarza sie czesto, ze stojacy
samotnie w celu odpoczynkowym motor, po-
woduje zatrzymywani sie jadgcych motorami
lub autami, zaefiarowujg oni swojg pomoc
i ustugi. My oczywiscie dziekujemy. Sportow-
cy bardzo zyczliwi.

W Szwajcarji szybko$¢ normalna dozwo m
lona na szosach wedtug nowych rozporzadzen
dozwolone jest do 10 kim godz., miejscami
jednak dochodzi do 15, a $awet10. Szosy na 0go6#t
b- dobre —przewaznie asfalt, gdzie niegdzie je-
drak nic lepsze od podwarszawskich. Jest to
na tych odcinkach, ktérych naprawa widocz-
nie nie jest wskazana, ze wzgledu na prze
prowadzanie innych rdwnolegtych szos o mni
szych wirazach i wzniesieniach.

Tych wyprostowywan szos na swej
drodze z Buchsa, granicy austrjacko-szwajcar-
skiej po przez potudniowy brzeg jeziora Zii-
richskiego do Ziirichu, a nastepnie do Bazy-
leji spotykaliSmy bardzo duzo. To tez w miej-
scach szos nienaprav ionych jazda byta bar-
dzo przykra.

Maszyny nasze ,Harleye", oraz ,Rugbyl
pracujg doskonale, szczegélniej w gdrach,
gdzie jest Swiezsze powietrze.

Prowadzenie maszyn w Szwajcarji nad
b zegami Ziirichskiego jMzioia jest ekwilibry-
styka.

Szosy bardzo waskie tak, ze z trudnoscig
dwa auta moga sie wymingé, choéby prowa-
dzone przez dobrych szofer6w. Niejednokrot-
nie nawet jadgcy szeroici Rols-Roys spotkany
na tej szos;e lub szerokie auto ciezarowe
zmusza do cofania sie jednej lub drugiej
strony.

Szczegllniej podziwiat $my jednego zto
warzyszow jadagcego w pojedynke, ktory przy
zjazdach z go6r nachylonych nieraz pod 30°
wprowadzatl nas w niemala obawe.

Bardzo czesto w Tyrolu spot} kane sg auta
ciezarowe zaopatrujgce ludno$é w zywnoscé
i inne artykuty. W jednym miejscu w Tyrolu
za St. Cristoff na arodze z Insbrucka do
Feldfarch bedac na wysokosci okoto 2000 mtr.
spotkaliSmy auto pnace sie na szczyt gory le-
zacy jeszcze wyzej przynajmniej o 1000 mtr.
Szwajcarzy sa uprzejmi, lecz mniej zyczFwi
od Czechow i Austrjakow.

Francuzi na granicy w Bazyleji—St. Juli
spotkali nas do$¢ zyczliwie, lecz i uprzejmie
zdarli za kilkudniowy pobyt od motoru
po 80 frankow.

7. Gasinski.

SKLAD

Telefony: 265-07 i 258-03.

Prosimy sie przekonac!

samochowych w catej

i najtanszym skta-

Polsce.
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JESZCZE JEDEN

Le Bourget 3-go sierpnia, godz. 6 m. 30.

o$wi ctlone, pomimo, ze noc zanika.

Niewielkie grupy ludzi potgtosem szepca,

naszym lotnikom!

Chwila dramatyczna,

wadzony jest z hangaru na $rodek lotniska.
Majorzy armji polskiej: ldzikowski i Kubala, jeden z usmiechem na ustach,

Lotnisko w Bourget, rzesiscie

zyczac szcze cig i powodzenia

gdy wspaniaty ptak ISnigcy srebrem i stalg wyp”o-

zdradzajagcy pogarde dla niebezpieczenstwa, drugi z powaga malujaca
Dwaj oficerowie
godnoscia,

Kuhela ducha i wiare,

chowujg sie z

Przedstawiciele kolonji polskiej- nie-
liczni dziennikarze polscy, przedstawiciele
ambasady wraz z attache wojskowym ma-
jorem llinskim — wszyscy podchodzg do
lotnikbw naszych z obnazonemi glowami.

Lotnicy wsiadajg do samolotu.

Po kilku prébach, samolot
sie w powietrze.

Odlecieli!

Rozpoczeli swe lot transatlantycki
do Nowego Jorku. Droge jaka obrali,
wiedzie przez Rechefort, wyspy Azorskre
i Halifax. Zabrali z sobg butelke szam-

WZzZnosi

pana, butelke koniaku, dwoje
kurczat, rewolwer, przyrzad
do rzucar la rakiet i dwie to-
dzie pneumatyczne
Start byt wspaniaty.
Nad Atlantykiem utrzymy-
sie dosy¢ dobra pogoda.
O godz. 6-ef m. 30 prze-
lecieli nad Dreux, lecagc na
wysokosci 400 mtr. z szybko-
$cig 178 kim. na godzine.
Samolot towarzyszacy
lotnKom polskim powrdécit juz
do Le Bourget.

wata

scy  bez wyjatku wspotzawodnicy iechali na
H a p e f n y Ill gazténochodach marki Bugatti, tak iz wyscig
y

WielKa Nagroda Hiszpanji.
WielRa Nagroda Europy dla
motocyKkli.

Najpowazniejszemi wydarzeniami ubieg-
tego tygodnia w sporcie motorowym byty do-
roczne wielkie wys$cigi samochodowe w Saint
Sebastian oraz zawody motocyklowe o Wielka
Nagrode Europy, rozegrane koto Genewy.

Meeting automobilowy w Saint Sebastian
ktory co roku zaliczany iest do najpiekniej-
szych imprez miedzynarodowego kalendarza
sportowego, udat jie znakomicie gromadzac
na starcie wiele pierwszorzednych kierowcow
i szereg stawnych marek. Zawody sktadaty
sie z dwoéch wyscigéw. Pierwszy z nich, ro-
zegrany w dniu 25 lipca, pod nazwa Wielkiej
Nagrody Saint Sebastian, byt dostepny dla
samochodow wyscigowych, bez zadnych og-

raniczen co do pojemnosci cylindrow, i, ugi
wys$cig, urzadzony w dniu 22 lipca, byt to
handcap dla samochodéw spormwych pod

nazwg Wielkiej Nagrody Hiszpanji.

Do wysc’gu o Wielkag Nagrode Saint Se-
bastian, urzgdzonego na przestrzeni 6V3 kim.
w 40 okrgzeniach stynnego toru szosowego
Lasarte, staneto tylko dziewieciu wspétzawod-
nikébw. Pomimo tak skromnej konkurencji
bieg byt niezmiennie ciekawy, ato z tej przy-
czyny, ze niemal wszyscy kierowcy nalezeli
do najlepszej klasy europejskiej. Startowat
wiec stawny Robert Benoist, dalej Divo, Chi-

ton, Williams, Zehender, Lehoux, Lepori,
wszystko kierowcy stynn z wielkich su-
kcesbw w najpowazniejszych zawodach

Swiatowych. Pole kompletowi 1l mniej znani
kierowcy hiszpaiAscy Blaneas i Torres Wszy-

Mineto 31 godzin
Tysigc wyczekujgcych i entuzjastycznych
wiadomos$ci, wurzedowych, nieurzedowych
i pogtosek ODiegato catg Polske i Europe
w godzinach lotu ,Marszatka Pitsudskiego"
i od chwili gdy od nich brakio wiado-

od czasu odlotu.

mosci.

Czyniono goraczkowe przygotowa-
nia w Nowym Jorku. Zmobirzowano
caly aparat i na ustach wszystkich byt
Idzikowski — Kubala — Atlantyk.

Godziny mijaty,..

Pierwotna droga obrana przez mjr.: ldzikowskiego i Kabate.

"jedynie konku-encja kierowcoéw a nie

marek.

Bieg .w szybkiem tempie poprowadzit
Divo, za ktéorym idzie Lehoux, Benoit i Ze'
hender, Po dwustu kilometrach Divo wyco'
fat sie z powodu zupeinego zdarcia hamulcdw,
wobec czego na pierwszem miejscu znalazt
sie Leheux. Ale po kilku okrgzeniach wymi-
ja go Benoist, ktory z kolei, po zararte; wal-
ce, zostaje wymi-iety przez Chirona. Ten
ostatni kierowca doprowadza do konca, mija-
jac celownik na swym dwulitrowym samocho-
dzie Bugatti, w czasie 5g 20 m. 30 s z re-
kordowg szybkos$cig Srednig 130 klm.g Chiron
pobit réwniez rekord toru Lasarte, pokrywa-
jac /edno okrgzenie w czasie 7m. 19 s. z szyb-

koscig '42 kim. na godz. Drugie miejsce
w wyscigu zajgt Benoist w 5 g. 22 m. 57 s,
trzecie Lehoux w 5 g. 32 m. 36 s. a czwarte

Zehender w 5 g. 42 m. 25 s.

Zawody samochoddéw sportowych o Wiel-
ka Nagrode Hiszpanji zgromadzity na starc.e
44 wozy, podzielone na cztery grupy w za-
leznosci od pojemnosSci cylindrow. Azeby
wyrownaé szanse wszystkich maszyn, konkurs
sktadat sie z przedbiegow dla wozdéw nalezg-
cych do poszczegdélnych grup oraz z finatu,
ktory zgromadzit dc ostatecznej walki w han-
dicapie wspotzawodnikow zakwalifikowanych
z przedbiegdw.

Przedbiegi, rozegrane na .dystansie 260
kim., wygrali w kategorji ponad trzy litry —
de Vere na sam. Chrysler, w czasie 2 g. 24 m.
35 s . w kategorji ponad 1500 cm3 — Burne
na sam. Eeorges lIrat w cza -e 29. 25 m. 50s,,
w kategorji ponad D00 cm3 — Palis na Bu-
gatti w czasie 2 g- 37 m. 40 s. i w kategorj'
do 1100 cm5 — Jourdan i Signoret na samo-

spokdj

polscy przykuwajg wzrok wszystkich, a za-
na jaka sta¢ tyiko prawdziwych Polakéw.

mjr, ldzikowski-

- Nie bedziemy wymienia¢ setki naj-
przerézniejszych wiadomosci i informacji
— przeczuwano tylko, ze... lot sie nie

udat i pragnieniem wszystkich byto tylko

uratowanie Ich

I uratowali...

Okret niemiecki ,,Samos" odnalazt Ich
na ,Atlantyku".

Wylagdowali napowr6t w stare, Euro-
pie w Leixoces.

* *

Tyle o locie

Skonczyta sij jeszcze jed-
na zbyteczna i nikomu nie-
potrzebna reklama sam
francuskiego ,,Amiot*

650 konny ,Amiot"—wré-
cit przyholowany na sznurze.

Bogu dzieki! Nie powiegk-
szyli listy ostatnich tragedji
lotniczych. Zginat ,,Amiot", lecz
zyja dwaj bohaterzy o
Kubala i Idzikgwski.

*

Do oceny lotu powrdci-
my w nastepnym numerze. Q

chodach Salmson (jednocze$nie) w czas.e 2 g.
37 m. 40 s.

Finat wygrat zwyciezca wyscigu o Wiel-
ka Nagrode Saint Sebastien — Chiron, na tym
samym samochodzie Bugatti, przerobionym na
wbz sportowy przez dodanie btotnikow, szy-
jy budy etc. Wykazat on na dystansie 260
kim. czas 2 g. 25 m., rozwijajac szybko$¢ Sred-
nig 105 kim. na godz. Drugim byt Bouriano
na Bugatti w 2 g. 30 m. 14 s. a trzecim De-
lemer na E, H. P. w 2 g. 30 m. 37 s

Wyscigi o Wielkg Nagrode Europy dla
motocykli, zorganizowane w dniach 28 i 29
lipca na szosie w Meyrin koto Genewy, za-
konczyty sie niespodziewanym triumfem ma-
szyn szwajcarskich. Angielski jezdziec Han-
dUy na motocyklach Motosacoche zwyciezyt
dwukrotnie w tych zawodach, w obu najgtéw-
niejszych biegach dla kategorji 250 cm i500cm3

Szczegatowe rezultaty wysScigow sg na-
stepujace: w kategorji 350 cm3 zwyciezyt Han-
dley na Motosacoche, przebywajgc dystans
400 kim w czasie 3 g. 38 m. 07 s. z szybko-
§cig Srednig 110 km. na godz. Na dalszych

miejscach- Guthrie na Norton, Martinelli na
Motosacoche, Himming na. Zenith i Woods
na Norton.

W kategorji 500cm." wygrat rdéwniez

Handley na Motosacoche, wvkazujac na tym-
zedystansie czas 3 g.19 m. 03 s. z szybko-
§cig Srednig 120,5 kim.na godz. Dalsze migj
sca znieli: Nott na Rudge WhP.worth, Walker
na Rudge Whuwortn i Francori na Sunbeam

W kategorji 125cm.3 zwyciezyt Lech-
mann na Moser, w kat. 175 cm.1— Panella
na Ladetto. w kat. 250 cm 3 — Ashby na O.
K. Supieme, w kat. 350 cm3 z wozkami —
Crabtree na Ekcelsior i w kat. 600 cm. zwdz-
kami — D’Eternod na Sunbeam.

Marjan Krynicki.



Sygnalizujemy;
Do czytelnikow.

Prasa warszawska peina jest teraz namietnych
gtoséw, badz zwalczajgcych polityke lotniczg pulkow-
nikaRayskiego, szefa departamentu zeglugi powietrznej,
badZ bronigcych go. ,,Aatolot’ otwiera z dniem dzisiej-
szym swe Hmiy dla dyskusji nad za jjadnienianr iotni-
czemi chwili hiezacej, tak waznemi dla przysztosci pol-
skiego lotnictwa. Po dzisiejszvm artykule, polemizuja-
cym z p. putk. Rayskim, chetnie zamieScimy kazda rze-
czowa replike. Przekonani zresztg jestesmy, ze >ida
sie ni m otrzymaé¢ bezposérednie oSwiadczenie putkow-
nika Rayskiego, wyjasniajace w dostatecznej mierze
jego intencje, niewatpliwie same przez sie jaknajlepsze,
a nie unikajace wziecia pod uwage réwniez i tych fa-
chowych gtoséw ze strony spoteczefstwa, ktére odezwa
sie z catg powaga argumentéw S$ci$le rzeczowych.

10 samochoddéw dziennie.

Na ulicy Wolskiej pod Nr. 105, w wielkich zabu-
dowaniach puWstata pospieszna montownia pétciezaro-
wych i drobnych samochodéw ,,Chevrolet“. Wagony
ze skrzyniami zawierajacemi czes$ci podwozia i karo-
serji, wjezdzajg wprost na teren fabryki i tu dupiero

I clone przez" urzednikéw, dyzurujacych stale w hali.
Skrzyme czes$ciami skladanemi ,,Chevrolet’a“ przyby-
wajg z fabryki General Motors w Kupenhadze. Na
miejscu znajdujag sie warsztaty, kapiele oczyszczajace
i do przyjmowania farby, urzadzenia do montowania
i wykonczania podwozia i karoserji, wypuszczajac co-
dzien po 8—10 maszyn. Wielka warszawska montownia
Chevroleta juz wypuscita okoto 220 maszyn. Rozmach
urzadzen i tempo pracy imponujg zdumionemu widzowi,
dajac mu pojecie o amerykanskim pos$piechu roboty.

Robotnicy i personel polski, procz kilku kierow-
nikéw z Kopenhagi. Dyrektorem jest p.inz. Pawtowski,
ktory zdobyt sobie zagranicg te Swietng opinje, jaka
czastokro¢ zdobywali sobie "polscy inzynierowie swojg
sprezystoscig i zdolnosciami w fabrykach catego $wiata.

Fragment amerykanskiej wytworczos$ci—ta nowo-
czesna olbrzymia Montownia— powinna zainteresowac
blizej fachowcow, szerokiej za$ publicznosci pokazemy
wicrotce warszawska fabrykacjg ,,Chevrolet’a”, w sze-
regu zdje¢, ilustrujacych kolejno$¢ czynnosci montazo-
wych.

Saint Didier..?

Z iscie amerykahnskim rozmachem i na wielkg
skale zakrojony — jest rozmach ,,Saint D.dier’a S.i.

IV p yncypalnem miejscu w Warszawie, przy ul,
Mazowieckiej 9—narazie odgrodzony od ciekawych écz,
wykoncza sie olbrzymi Salon samochodowy Saint-Di-
dier’a.

Na czde tej s-ki stoi znany i ceniony powszech-
nie automobilista inz. p. M.

Rzesze caie oczekujg z niecierpliwoscig na
otwarcit salonu a nadchodzgcy sezon wykaze be .wat-
pienia zdolno$ci handlowe kierownikéw tego wielkiego
przedsiebiorstwa, bo i firm samochodowych o tym za-
kresie w Warszawie odczuwa sie wielki brak.

Twierdza na Marszatkowskiej.

Nowy lokal wydziatlu Ruchu Kotowego jest tak
ciasny i posiada tak niewygodne jedno—jedyne wejscie,
ze thumy kierowcéw nieraz wyczekiwaé muszg catemi
godzin jt-m, czekajac na wejscie do ‘okalu. Czy nie da-
toby sie jako$ utatwi¢ dostepu do urzedu? — ktory
czesto wyglagda jak oblezona, bronigca sie uparcie
twierdza.

Skorowidz ulic.

Rzué¢ ny mysl, aby kto$ przedsiebiorczy zajat sie
. utozeniem skorowidza i mapy orjentacyjnej ulic nowej,
powiekszajgcej sie Warszawy. Kierow.y warszawscy
chetnie poparliby takie wydawnictwo, a wydziat ruchu
kotowego zalecitby zapewne bardzo stanowczo zaopa-
trywanie sie w takie, na Wzér europejskich wykonane
wydawnictwo.

21 mil. samochodoéw x 46 mil. radioaparatow.

75 "I» 46
rodzin posiada
SAMOCHODY

rodzin posiada
WLASNE DOMKI

A UT QL O T

Z KonstancFna do Warszawy.

Liczne naptywajg do nas skargi, ze n, wasaiej
szosie Konstancin — Warszawa posuwaig si¢ W nocy
cate sznury wozéw bez latarni. Latarnie zapalane sg
przez chytrych woznicow dopierc pod samg Warszawag.
Na szosie za$|kilku automobilistéw zaledwie unikneto
najechama na posuwajgce sie Ws$rod kurzu i ciemnosci
furmanki. Konieczne sg patrole policji na rowerach lub
motocyklach.

Cztowiek czy spodnie?

Jen. Nobile udziela wywiadu dziennikarzom dun-
skim, ktérzy Wszystkiego stuchajg z zainteresowaniem,
najbardziej jednak pamietajgc e wersji, ze chory i osta-
biony Malmgreen zostat zjedzony przez swych towa-
szy. Jenerat Nobile diugo opowiada.

— A Malmgreen?—wkoncu pytaja dziennikarze je-
nerata.

I on i jego towarzysze—odpowiada Nobile— byli
dobrze wyposazeni. Pogtoska, jakoby Ilotnik rosyjsiti
widzial na lodzie trzecti ludzi, jest—mojem zdaniem —
fatszywa. Lotnik wzigt za trzeciego cztowieka... spo-
dnie, roztozone jako sygnat, na $niegu.

1 przyjaciel Malmgreena, Zappi, ktéry matce
zmartego meteorologa szwedzkiego przywidézt ostatnie
stowa pozegnania Malrngreena, tudziez zegarek jego
i pugilares, jest zdania, ze lotnik rosyjski wziat za
grzeciego cztowieka spodnie sko6rzane, roztozone na
$niegu.

A Czuchnowski z up rem dowodzi*S ze jeszcze
odro6znia zywego cztowieka od spodni, choéby skérza-
nych.

2 Bony na bezptatne ukoh-
czenie i otrzymanie prawa
jazdy w znanej Szkole Kie-
rowcow Samochodowych
inz. B. FROMA. Z Nr. 8 , Auto-

lotu”, otrzyma g ci, ktérzy beda w posiadaniu

Nr. 8 z przekrecong dwujkg zawiadomienia

nin..rjszego.

Pana A. B. ipanig K. W. prosimy o zgto-
szenie sie do redakcji naszej po odbidr przy-

znanych Im bon z Nr 6.

71a mirazu...

Pizedsiebioistm o.

Oto zwykta historja:

Czesci zapasowych niema. Widetki? — (ktd-
re Wdaz pekajg) wyczerpane; kluczyki specjalne?—
wystane z Ameryki, sprezyny? wiasnie sag na skia-
dzie w Gdansku; wat korbowy? napisalismy do
Ameryki, zeby przystali; tozyska rolkowe? witas-
nie sprzedalismy ostatnie; detka? niema w catlej
Warszawie. m

Oto zwyczajna rzecz w *akim przedstawi-
cielstwie, od ktérego dtugo bytem zalezny —
i wreszcie — nareszcie — uwolnitem sie od tej
zaleznos$ci, sprzedawszy maszyne.

Jesli i byly czasem czeSci zapasowe, to po
tak horendalnych sprzedawane cenach, ze sprzeda-
jacy (cztowiek peten az do zbytku cywilnej od-
wagi) spuszczat oczy i rumienit sie. Zwazcie tyl-
ko: kawatek wygietego gwozdzia 2 zlote; widet-

= | ,0 - 16 V,,
‘D-1j  >rodzin posiada rodzin posiada

¢ gramofony' RADJOAPARATY

ki — 180 ztotych; maty brezentowy fartuch —
80 zitotych, gtupie bolce, po kilkanascie ztotych,
tylna latarka — zdaje sie 30 ziotych i t.d. it.d.

— 30 to — prosze pana — jest obracho-
wane w dolarach. —

Bardzo dobrze... Sprzedac kilka setek czi?
wiecej maszyn i nie tylko obdzieraé¢ biednego Kkie-
rowce, ale jeszcze chronicznym brakiem czesci
zapasowych skazywac¢ maszyne na paromiesieczny
posidj przymusowy — to przeciez skandal! To
nie przedstawicielstwo maszyn, lecz przedstawiciel-
stwo wyzysku klljenteli, stusznie ufajg maszy-
nie, lecz zbyt ufajgcej — posrednikowi — bierze
w skore, az mito.

Ostatecznie piszemy tak, zeby s,e nikt nie
domyslit o kim wiasciwie mowa. ,,Przedstawicie-
lowi" owemu dajemy czasm Niech sie naprawi —
i niech ustang skargi.

Moj Boze! A iluz to ,przedstawicieli“ prze-
lotnych kursuje po miastach polskichl

Stanowczo ogdt powaznych przedstawicielstw,
rzetelnie traktujgcych interes, powinien odseparo-
wacé sie od zwyczajnych posrednikéw, chocby dro-
ga statego ogtaszania na ‘tamach ,,Autolotu’
w specjalnej redakcyjnej rubryce: ,,Z przedstawi-
cielstw" tygodniowego sprawozdania o sprzedanych
i sprowadzanych maszynach, o nowinkach tech-
nicznych, o sukcesach wozow, nabytych w przed-
stawicielstwie i t, d.

Proponuj e..

Twos.

Obowigzujgce przepisy
ruchu samochodowego.

(Dokonhczenie.)

Dojazd do dworca Gtownego przyjazdo-
wego od Marszatkowskiej lub Jerozolimskiej
odjaz tylko w Jerozolimska.

Dojazd do dworca Gdanskiego ulicg
Szymanowska lub Zakroczymskg, odjazd Sie-
rakowskag.

Pojazdy jadace Krakowskiem Przed-
miesciem w kierunku pl. Zamkowego winny
poczawszy od pomnika Mickiewicza jechad
po prawej stronie skweru, poftozonego na
Srodku ulicy.

Na pi. Saskim ruch jest okrezny, w Kkie-
runku przeciwnym wskazéwce zegarka.

Przepisy dotyczace ruchu itdnstr. na ul.
Chmielnej, Wareckiej, Mazowieckiej i pl. Sas-
kim obowigzujg tylko, wtedy gdy sg umiesz-
czone odpowiednie znaki-

12) Nie wolno sie zatrzymywa¢ po dru-
giej stronie jezdni na przeciwko innego po-
jazdu, o ile ulica jest tak waska, ze nie mo-
ga sie m.na¢ swobodnie jeszcze dwa po-
jazdy.

13) Samochody osobowe winny poruszaé
sie zasadniczo blizej $rodka jezdni, aby po-
zostawi¢ miejsca blizej chodnikéw potozone
dla pojazdéw wolniejszych.

Jazda po szynach tramwajowych jest
wzbroniona. Wyjatek stanowi most Kierbe-
dzia w Warszawie, gdzie jest wtasnie na-
kazana.

14) Kierowca jest obowigzany stosowac

Azeby da¢ mczhwie petny obraz jak
dalece dominujagcym czynnikiem w zyciu
ame*ykansk.em jest samochdd; w tabliczce
naszej podajemy jaki procentowy udziat
poszczegdllne rodziny amerykanskie, z ogél-
nej liczby 28.000.000, posiadajg w dziale
automobilowym, wtasnych doméw, gra-
mofondéw i radjoaparatow.

Tablica iest zestawiona nastepujaco:
podana ogclna ilo$¢ rodzin St. Ziedn.
Ameryk’ Péinocnej i wykazano ilo$é: po-
siadanych przez nie objektow. W itzimy
z tego zestawienia, ze najw’ekszy JjK ro-
dzin amerykanskich posiada wtasne samo-
chody.

Ogé6lna liczba rodzin 28.000.000
Automobili 21.000.000 75°/
Wiasne domki 12.800.000 45'¢
Gramofony 10.000.000 36°Jo
Radjoaparaty 45.000.000 m



sie do znakdw dawanych przez funkcjonarju-
szow stuzby drogowej, policji panstwowej,
urzedéw gminnych, oraz do sygnatéw mecha-
nicznych i Swietlnych ustaw;onycn przez wta-
Sciwe wiadze

Na skrzyzowaniu (w Warszawie chwilo-
wo przy rogu Jerozolimskiej i Marszatkowskiej)
oznacza czerwone Swiatto: stdj, zielone: jazda.

15) Kierowca, ktéry spowodowatl’ wypa-
dek z ludzmi, winie® niezwtocznie sie zatrzy-
mac¢ i przyj$s¢ z pomoca ofiarom wypadku.

16) Kierowcy nie wolno prowadz.¢ po-
jazdu w stanie nietrzezwym, oddala¢ sie od
pojazdu z pracujgcym s;lnikiem, bez zahamo-
wania samochodu i bez uniemozliwienia o0so
bie niepowotanej puszczen:a go w ruch do-
puszczaé do dynriienia samochodu z wyjatkiem
chwili ruszania i zmiany biegéw. Przy pro-
wadzeniu nalezy mie¢ zawsze przy sobie
prawo jazdy i dowdd rejestracji samochodu.

17) W miejscach zabudowanych ttumik
winien by¢ zamkniety.

18) Poza miejscowos$ciami zabudowarre-
mi umieszczone sg na drogach znaki ostrze-
gawcze w postaci tarczy okragtych koloru
ciemno-niebieskiego, na Kktérych sga umiesz-

Wyekwipowanie

Jakze czesto, gdy wyiedziemy w droge
na swej kochanej maszynie, spotykamy sto-
jacy na S$rodku szosy samochoOd z otwarteini
naksztatt skrzydet na obie strony drzwiami,
ktére uniemozliwia ja nam ominigecie nieprze-
widzianei przeszkody. | gdy zirytowani, przy-
gotowujemy sie, by zada¢ potezny cios nie-
fortunnemu kierowcy, sklawszy go odpowied-
nio na temat: ,bodaj ci sie ttumik oberwat!"
widzimy, jak usmolony i zmeczony do ostat-
nich granic szofer wytazi z wnetrza maszyny,
proszac, bySmy mu pozyczyli pompki, gdyz nie
ma czem napompowa¢ gum, lub radzi sie,
ile cegiet uzy¢ do podlewarowanK kota. A naj-
czesSciej chyba spotykamy sie na szos;e
z prosha o ,pozyczenie“ benzyny!

Wszystkie powyzsze przykre sytuacje
spowodowane sg tern, ze nasi sportowcy-
amatorzy nie wiedzg doktadnie, co nalezy
wzig¢ ze sobg w droge ijak uzywa¢ poszcze-
gélnych narzedzi Sam bytem $wiadkiem, jak
kierowca-amator pocit sie dwie godziny nad
zajeciem opony z obreczy typu ,,Michelm-
Bibendum® i w rezultacie dat za wygrane, ja-
dac na pustej gumie.

By oszczedzi¢ zbednych trudéw i po-
dobnych przykroséci, chce sie podzieli¢ z ko-
chanymi Czytelnikami mem skromnem do-
Swiadczeniem w dziedzinie dalszych podrozy,
zebranem przewaznie podczas takich wtasnie
nieprzyjemnych sytuacji i powiem pokrotce
w dzisiejszym numerze ,Autolotu" o tern,
co przezorny i zapobiegliwy kierowca posiada¢ na
swym wozie powinien.

Zaczne od rzeczy podstawowych, awiec
od benzyny i oliwy. Wiedzac, ile maszyna
spala $rednio na 100 kilometré6w, mozemy
obliczy¢ niezbedny zapas ,zupy". O ile za-
pas ten nie zmiesSci sie do zbiornika, zabie-
rzemy dodatkowo banki, ktére muszg byc¢
jednak specjalnie wykonane przez blacharza
tak, by mozna je byto przymocowac¢ na stoD-
niach, w miejscach nieuzytecznych, gdzie nie-
ma drzwiczek; banki dostosowane by¢ musza
ksztattem do karoserji, btotnika i t. d. W ten
sposOb uniezaleznimy sie od zte' obstugi sta-
cji benzynowych, ktére styng z tego, - trze-
ba szukaé po6t godziny po miesScie ,jasnie
pana dyrektora od nalewania benzyny". Za-
p=is oliwy najlepie] przechowywac¢ pod maska
silnika w specjalne, barnce, rdéwniez dostoso-
wanej ksztattem do otoczenia. Szczeg6lnie
dobrym jest ten sposO6b przechowania w zi-
mie, gdyz mamy wtedy zawsze do dyspozycji
ciepta i liwe.

Do nalewania benzyny dobrze jest po-
siada¢ lejek o zawinietych brzegach, ktéry
ma geste siiko mosiezne, zabezpieczajgce od
wlania kropel wody, znajdujgcych sie w gor-
szego ga..inku benzynie. Lejek ten musi miec
taki ksztatt, by pozwalat na tatwe i bez tru-
da napeinianie zbiornika. Wozi¢ go mozna
w specjalnym sprezynowym uchwycie pod

A U T O L O T

Pp. Automobilistom i wszelKim

Prtedsigbicrstwom Samocho-

dowym, wyKona idjecia szybKo
i soUdrie:
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czone znaki biatle. Tarcze sg umieszczane
prostopadle do drogi w odlegtosci okoto 250
mtr. od sygnalizowanej przeszkody.

19) Przed zam.erzonym manewrem Wwi-

nien kierowca da¢ znak innym pojazdom re-
ka, o ile niema specjalnego przyrzadu) strzat-
ki i t. p. Znaki daje ta reka, z Ktorej
strony umieszczona jest kierownica na samo-
chodzie.

. . . W. RYCHTER
am octiod¢H i.

maskag silnika, lub w innem zakrytem miej-
scu lak, by nikomu nie przeszkadzat.

Nastepnie kolej na zapasowe koto, lub
obrecze z gumami, ktérych zabiera¢ trzeba
w droge az dwie, o ile chce sie jecha¢ bez
zbytniej straty czasu. Kota te, lub obrecze
winny by¢ przymocowane do nadwozia moc
no, ale tak, by je byto tatwo zdja¢ bez uzy-
wania specjalnych narzedzi. Nie potrzebuje
chyba dodawaé, ze gumy zapasowe winny
by¢ zupeinie gotowe do zmiany, t. j. cate ina-
pompowane do wtasciwej normy.

Do podnoszenia poszczegd ",ych kot stu-
zy lewarek; winien on by¢ taki, by mozna go
byto tatwo podstawi¢ i kolo podnie$¢. Wyso
kos¢ jego odgrywa duzg role w utatwieniu
pracy. Dobre sg lewarki hydrauliczne, o ile sg
starannie utrzymywane, wadg ich natomiast
jest do$¢ znaczny ciezar. Do leki ich maszyn
najlepiej nadajg sie lewarki zgbkowe, o odpo
wiedniej wysokos$ci. Drazek lewarka musi
byé tak wygiety, by mozna byto samochéd
podnies¢ w kazdych warunkach bez koniecz-
nosci pokaleczenia sie.

Pompy do opon sg réznych rodzs . Bar- .

dzo wygodna w uzyciu jest pompa ,Dunlop“
0 podwéjnem dziataniu, ktérej 40—50 rzutow

wystarcza do napompowania duzej kiszki.
Bardzo piaktyczne tez sg butelki stalowe ze
sprzezeniem do 150 Atm powietrzem. Butelki

takie wydaje i nabija firma ,Perun”, w War-
szawie, na ul- Grochowskiej. Butelka wystar-
cza na 5— 15 gum, zaleznie od wielkosci. W te-
dy cata ceremonja pompowania gumy spro-
wadza sie do zatozenia koncowki na wentyl
1 odkrecenia kranu.

Aby samoch6d szedt rowno i nie rzucat,
ani $ciggat, muszg by¢ opony jednakowo na
pompowane. Dlatego tez nalezy mie¢ przy
sobie zawsze podreczny manometr, ktdrym
sprawdza sie t $nienie w poszczeg6lnych gu-
mach. Bardzo piaktycznym w uzyciu jest
wprowadzony na rynek t. zw. ,,gonflometr",
ktory ma te wazng zalete, ze nie trzeba odkre-
caé¢ kapselka z wentyla, a jedynie nalezy do-
cisng¢ ,gonflometr" do boku opony; wska-
zOwka za.az pokaze panujgce wewnagtrz ci-
$nienie.

Naprawa kiszek w drodze jest jedna
z najprzykrze'szych prac. Nalezy jg sobie
mozliwie utatwi¢, tatajagc k szki na zimno

tatkami w rodzaju ,,Supervulc®, lub ,,Firestone",
oraz zasypujac kiszke proszkiem ,Mica“.

Kiszki zapasowe nalezy przewozi¢ w wi'-
stanych wojtokiem metalowych puszkach,
umieszczonych pod siedzeniem, lub w innych,
*two dostepnych miejscach

Acoby zredukowa¢ do minimum ilos¢
gwozdzi, ktore powodujg przebicie gum, do-
brzim jest zato6z' - zwijajgce i Slizgajace i’e
,io oponach tarncuszki, przyczepione konhcami
do bitotiikbw, Majg one te zalete, ze w prze-
trg'.ae, wiekszo$¢ wyrywajg gwozdzie z opo-
ny, a eona muioj daji o gwozdziu znac¢ Kie-

rowcy rytmicznem stukaniem o btotnis, zanim
tenze gwoézdZz zdazy przebié¢ kiszke.

rod maska siln:ka nalezy umocowac
uchwyt na zapasowe $wiece i klucz do nich, oraz
benzyniarke i oliwiarke. Dobrze jest rowrcée7
mie¢ pod maskag lampke, ktéra pozwoli nam
na wygodne nalanie oliwy, lub zmiane Swie-
cy w nocy, podczas drogi, oSwietlajgc caty
silnik.

Zatézmy sobie gniazdko do wtyczki
arrpki przeno$nej, ktora, posiadajagc 4—5
metrow sznura, utatwi nam znakomicie prace
W nocy przy maszynie, oraz przyczyni sie
w wielu wypadkach do udzitlenia pomocy
innym. Dobre sg lampki przeno$ne magne-
tyczne, ktore mozna przystawi¢ do Kka edej
zelaznej, lub stalowej cze$ci wozu, np. do
btotnika od spodu, do boku karoserji i t. p.

[lo$¢ i rozktad zegaréw na desce roz-

dzielazej jest rzeczg waznag.
- Podczas j,zdy najwazniejszym, zegarami,
umozliwiajgcymi utrzymanie wtasciwej szyb-
kosci Sredniej sg, licznik szybkosci i zegar go-
dzinowy. Te wiec zegary muszg by¢é umiesz
czone na pierwszym planie tak, by kierowca
stale je miat na oczach. Dalej kolej na mano-
metr oliwny i amperomierz, lub kontrole tado-
wania; wreszcie manometr termometru gazowe-
go, wskazujgcego temperature wody w chtodni-
cy, Wskaznik ilosci benzyny w zbiorniku i wsfa-
Znif palenia $wiec (nowo$¢!) uzupeinig w spo-
s6b racjonalny komplet zegarow.

Tablicg rozdzielczg do Swiatta i wytgcz-
nik silnika z kluczem nalezy umiesci¢ pod
rekag, aby mozna byto przetagcza" szybko
Swiatto bez koniecznos$ci szukania dZzwigienki.

Cata deska rozdzielcza winna by¢ w no
cy o$wietlana dyskretnem Swiatlem, ktére nie
meczytoby wzroku kierowcy, a jednoczes$nie
pozwalatoby na sprawdzenie zegaréw w ka-
zdej chw.li.

Znana jest sprawa gaszenia Swiatet przy
.nijaniu sie dwoéch samochodéw na szosie
Zwykle po zgaszeniu duzych Swiatet, n.c na
szosie nie wida¢, przez co kierowca narazo-
ny jest na wypadek. Dlatego tez goraco po e
cam whudowanie do reflektorow :aréwek
o podwojnem S$wWietle, typu ,Philips Duplo",
ktére pozwalajg na natychmiastowe znizenie
snopu § riatta tak, iz oSwietli on droge przed
samochodem na 20—30 metréw, a zupetnie
nie oSlepia kierowcy, jadacego naprzeciwko

Z lewej strony samochodu dobrze jest
zatozy¢ automatyczny sygnat kierunkowy, po-
ruszamy z siedzenia kierowcy przez przesu-
nigcie odpowiedniej dzwigienki.

".idr6¢owaé nalezy zawsze wygodnie.
Dlatego tez potrzebna nam bedzie automa-
tyczna elektryczna wycieraczka do szyby, oraz
zapalniczka do papieroséw, umieszczona na
desce rozdz alczej samochodu.

W koncu, o ile chcemy ustrzec sie od
wszelkich wypadkéw, musimy zatozy¢ na sa-
mochodzie koto kierownicy blaszke z wizerun-
kiem $w- Krzysztofa, patrona automobilistéw,
a wtedy mozemy $miato i odwaznie ruszac
w droge, pamietajgc jednak, ze ,grunt sie nie
przejmowac¢ i zwalnia¢ na zakretach .

Z wydawnictw

Afs 7 wytwornego miesiecznika ,,Auto* Swietnie
redagowanego przez p. inz. Morsztyna zawiera art.

. M. Krynickiego — ,VII Raid Miedzynarodowy
Automobilklubu Polski”,—,,Grand prix Francji”,— dow-
cipny feljeton — ,,Pech na Raidzie” — pi6ra znanego

Hemara i wieR innych ciekawych i niezbednych wia-
domosci podany-h przez Automobilklub Polski.

Gdy juz jeste$ prenumeratorem
LAUTOLOTU™

to zaprenumeruj

~PRZEGLAD SAMOCHODOWY

I MOTOCYKLOWY?”
Znajdziez tam artykuty techniczne, po-
pularne i powi-zne, oraz wiadomosci

przemystowo i Handlowe.



Poréwnanie ilosci samochodow do

Wypadki tragiezne.

W ciggu dwu miesiecy katastrofy po-
chtonety 36 samolotow — pieciu lotnikéw za-
bitych i trzynastu ciezej lub lzej rannych.
Ostatnia katastrofa, ktora spotkata na polach
biericzyckich pod Krakowem kapitana Szwey-
kowskiego, moze nasung¢ niepokojace ref] ek-
sje o stanie naszych aparatéw lotniczych
i o kontroli nad tym stanem, Czynniki do
ktérych to nalezy niezawodnie zbadajg te
sprawy doktadnie i postara.g sie catkowiecie
uspokoi¢ og6lne zaniepokojenie i zdenerwo
wanie- Odsetek wypadkow jest zbyt wielki—
mniej wiecej wypadek co drugi dzien - by
mozna go wytlumaczyé w sporéb normalny.
Mamy dobrze wbity w pamie¢ okres ,lataja-
cych trum sn" w lotnictwie naszem, me
tak dawny zreszta, — i nikt nie watpi, iz by-
toby lepiej, gdyby nie byto wcale przypusz
czen, ze podobny okres nadchodz znowu.

*

Nie wyliczyliSmy oczywii ;ie tych wypad-
kow, ktére dotkneto nasze lotnictwo na tere-
nie miedzynarodowym, t. j. o tragicznym la-
dowaniu w Bogdadzie i nii udanym locie
polskim przez Antlantyk. Wypadek pierw
szy omawiamy w osobnym artykule. Tutaj
nadmienimy tylko, iz w prasie angielskiej lot
polski do Bogdadu wywotat jaknajlepsze wra-
zenie i jaknajpochlebmejsze opinje, jak réow-
niez gorace wspdiczucie dla tragicznej $mier-
ci por. Szalasa.

Lot polski przez Atlantyk nie udat sie.
Blizsze przyczyny i szczegOty katastrofy, kjo-
ru zagnata naszych lotnikéw Kubale i ldzi-
kowskiego po trzydj »stu jeden godzinach lo-
tu w poblize Europy, nie sg jeszcze doktad-
nie znane, a poszczegOllne przypuszczenia nic
nam nie mowig pewnego i nie dajg podstaw
do wnioskéw technichnych.

A co dalej — to wiemy juz z wczoiaj-
szych deDesz. Znaleziono ich o trzydziesci

w 928 r.

89 samochodéw na 100 km. kw.

kilka kilometrow od wybrzeza europejskiego
na morzu w okolicy Cabo de Finisterre w Por-
tugalj' Zabrat ich okret niemiecki i odwidzt
do portu portugalskiego Leixoes obok Oporto.
Jutro prawdopodobnie bedg nasi lotnicy
w Paryzu, poniewaz rana Kubali otrzymana
przy zabieraniu go na statek nie jest grozna.
Prawdopodobnie dowiemy sie rdwniez od
nich samych o szczegétach nieudanego otu.

*

Wypadki samocEiodpwe sg u nas tak
zwyczajnym repertuarem, jak zty stan drdg,
nieostrozno$¢ Herowc ~w i pieszych. Przeje-
chania staty sie juz chlebem powszednim; —
przyzwyczailiSmy sie do nich i nie robig one
nanas tak silnego wrazenia, jak dawniej. Przy-
tomno$¢ umystu i unikniecie wypadku przez
kierowce nalezy do wyjatkow

Jako taki wyjatek nalezy podkreslic¢
przytomnos$¢ umystu kierowcy taksowki (18147)
p. W Sitkowskiegu, Kktéry przy zb-egu W a-
reckiej i Nowego Swiata zdotal w ostatniej
chw i zahamowac¢ i ocali¢ od nieszczescia
13 letniego K Mieszkowskiego.

Zreszty litari ;a wypadkdw jest normalna.

P. Olkowski miat oczywistego pecha.
Najpierw najechat na p. Plebaniaka, ktéry
doznat szeregu obrazen gtowy; — potem bez-
posSrednio wpadt na wyjezdzajacag z zakretu
takséwke, prowadzong przez p. Odrobniew-
skiego- Obie taksowki uszkodzone Dowaznie.
Wypadek miat miejsce przed szpitalem Prze-
mienienia Panskiego na Zygmuntowskiej.

Przed domem Nr. II, przyul.S-to Krzy-
skie, dozorca magistracki p. M. ChyliAski
wpadt pod przejezdzajace auto. Kierowca
zamiast udzieli¢ pomocy ofiarze, zwiekszyt
szybko$¢ i uciekt, iednak przechodnie zau-
wazyli numer (3653). Stan Chylinskiego nie
jest grozny, opatrzono go w szpita'u Dzie-
cigtka Jezus.

Magistrackie wozy dn skrapi. nia ulic
tez nie chcag pozostawaé¢ w tyle i najezdzaja
dla odmiany na takséwki. Na ubcy Sienkie-
wicza wéz magistracki najechat na takséwke,
ktérg jechat na dyzur do biura refrrent Ko-

P odatek...
£\

od poétgtow kom

Chociaz obawiam sie, ze naraze sie rajcom
miejskim jednak musze im zarzuci¢ brak et men-
tarnych wiadomosci z eiymologji jezyka polskiego.
Jezeli ten zarzut okazatby sie -nie mtuszny, to wy-
nikatoby z tego niezbicie, ze ojcowie miasto hie—
maja Diatej fjlepk,. ' * o’

ldzie tu o tak zwany ,,podatek luksusowy~
od aut i motocykli.

Najprzéd tedy co do etymologji ,,luxus“zna-
czy tyle co zbytek, jakoz podatek luksusowy
jest podatkiem od przedmiotow zbytku. Od Wy-
razu zbytek :stnieje tego samego zrédiostowo przy-
miotnik zbyteczny. Stad nieuchronny wniosek, ze
dla ludri rozumiejacych jezyk polski, a mimo to
obarczajgcych auta i motocykle podatkiem ,,luk-
susowym" rnaszyr.y te sg przedmiotami zbytecz-
nemi.

Ze jednak samochody i motocykle moze uwa-
za¢ za rzeczi zbyteczne tylko idjota, lub potgto-
wek, wolatem raczej przypusci¢, ze rajcy miejscy
sg poétanalfabetami, nieznajgcymi podstawowych
zasad jezyka polskiego.

Poprostu ,,niewiedzg co robia". Znajg sie
na bridgdu, na rzezni, moze nawet na zaktadach
asenizacyjnych, ale na jezyku polskim — nie. Bo
i poc6z? Na bruage’u, a zwtaszcza rzeini tase-
nizacji mozna przeciez co$ zarobi¢. A na jezyku
polskim — nic. Ani podatku nan natozyé nie
podobna, ani ograniczy¢ jego uzywalnosci!7ak
to stariowczo nie ich biznes...

Sadze jednak, ze moze rajcy miejscy mimo
Wszystko, mi zaprzecza i beda zapewniali, ze
zyk polski znoja doskonale i ze rozumieja — ze
luksus — to zbytek — a podatek luksusowy —
to haracz od przedmiotéw zbytecznych.

Ale w takim razie, jezeli nawet samochdd
uznany za rzecz zbyteczng, to czy nie jest jesz-
cze bardziej zbyteczny przecietny rajca miejski
i czy — wobec tego nie jego to wtasnie nalezato
by obtozy¢ podatkiem najbardziej laxusowym?

Tess.

misaijatu Rzadu p. StelnLock. Tyt taksowki
zgnieciony, p. Steinbock zostat ranny odtam-
kami szkta w twarz, glowe oraz w szyje.

W Gdansku w okolicy Pruszcza obluzo-
wato sie koto samochodu, ktérym jechat kon-
troCr urzedu podatkowego p. Glaser, ktor}-
wypadiszy na szose zmart nie odzyszkawszy
przytomnosci.

Nalezy jeszcze zanotowa¢ z kiaju atak
sosnowieckiego ttumu -ydow na nieostrozne-
go szofera, ktéry przejechat 11 letniego Chai-
ma Federmana Oddziatowi policji ledwo
udato sie wyrwa kierowce z rak ttumu.
Ttum podziurawit opony nozami.

Zagranica w Mrimoe Szwajcarji woz
cierKrowy najechat na moscie na auto, kto-
rym mioda pars odbywata podréz posSlubna.
Auto spadio z wysoko$ci 8 metrow do wody.
Pasazerowie poniesli $Smier¢.

A teraz troche na wesoto. Grozbg ka-
tastrofy samochodowej mozna zatatwié nawet
porachunki mitosne. Dowod tego data arty-
stka francuska p. Rene Fagan, ktdéra na po-
lach Elizejskich w Paryzu zaatakowata swym
samochodem samoch6d swego przyjaciela
i okrzykiem ,Niech Pan ptaci, albo zrobieg

anu katastrofe”. Zdobyta to co chciata, t-j.
pienigdze.
W. F.

99°]o

Wypadkéw samochodowych powoduje nie-

umejetne prowadzenie samochodu i niepo-

siadanie wiadomos$ci praktycznych i teory-

tycznych, jak rowni “z przepiséw o ruchu sa-
mochodowym.

Jazda bez ,TRAGICZNYCH WYPADKOW™"
mozliwa tylko po ukonczeniu;

SZKOLY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH,

A. TUSZYNSKIEGO

WARSZAWA, ZLOTA 25.
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Z P OP+LtAWSKI
Plrtna nagrodzona Firma nagrodzona

dyplomem uznania L.O.P.P. w 10*7 r. WARSZAWA, HOZA 3- TELEFON 10-31 dyplomam'uznanfa U.O.P-F. w 10ar r.

S« L. V = (Francja)

Generalne Przedstawicielstwo na Rzeczposp Polskg i w. m. Gdarnsx
Magneta— bwiece — Startery — Dynama— CzeSci stale na skiadzie

. . . F ORD™
NaJW|$ksze Ai toryzowane warsztaty i sktad oryginalnych czesci zapasowych. C
eny
warsztaty ., TUDOR™
. Wytaczna sprzedaz akumulatoréw $wiatowej stawy. fabryczne
reperacyjne
,,L U C A S *© (Anglja)

Instalacje elektryczne-samochodowe.

.~V UL CANIIT *“f
Pudetka ebonitowe do akumulatoréw i t. d.

SAMOCHODY zAKtADOW MECHANICZNYCH

,UR S U S"™ & A

Catkowicie wykonane w Kkraiu.

ZARZAD:

Warszawa, Skierniewicka 27 — 2Q
tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA:
Czechowice pod Warszawasg.

idealne na zte drogi.

Oszczedne i trwate.
Przystepne w cenie.
Dogodne warunki sptaty.

Kosztorysy wysytamy nma zgadanie. Kosztorysy wysyltamy na zadanie.

ZAKLADYV AKUMULATOROWE

svst 11 UD O R- S .|

WARSZAWA, u. ZLEOTA 35.
Telefony: 404-94, 17-45, J21-74 i 329-46. SPRZEDAZ NA MIASTO ST. WARSZAWE W FIRMIE

ODDLIALY: ”MAGNET]]-

Bydgoszcz, ul. Elonia 7. Telefon 13-77.
Poznan, ul. Mostowa 4a. Telefon 11-67.
Lwoéw, ul. Nabielaka 21. Telefon 52-3/b. Telefon 19-31.

Warszawa, u. Hoza Nr. 33

CENY OGLOSZEN:

Stronica frontowa 60 gr. za cm.2 Stronica w teks$cie i za tekstem 40 Er. za cm2.
©gfoszenia poszquqcyclyi zaor%owujqcyclyprace db 34 wierszy graflS™*

Prenumerata kwartalna , Autolotu™ 3 zi. z odnoszeniem do domu lub z wysytkg na prowileje 3,50 z. Nume- pojedynczy 30 gr-
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