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Wyscig TatrzansKi.

Ostatnie przygotowania i ostatni trening
odbyty sie w dniu 18gc. t j. w przeddzien
wyscigu.

Pomimo rozmokti j jezdni w treningu
tym szereg jezdzcéw wykazato lepszy czas
od zesztorocznego.

Spis zawodnikéw
nastepujgco:

Katerjorja sportowa: 1) p.”BroTs
s:artujgcy na samochodzie marki ,,Hanomag",
2) p. Knapik — ,,Hanomag“; 3) p Kirschen —
.Fiat"; 4j p. Meyer — ,Fiat"; 5) p. Dygat —
»Tatra"; 6) Szawernowski, kierowca Salkowski
~Imperial™; 7) p Kuczewski— ,, Tatra"; 8) Tatra,
kierowca YermiroWsky— ,Tatra"; 9) p.Schwarz-

ustalony zostat

stein — ,,Bugatti”; 10) p. Liefeldt, sam Kkieruje
»Austro-Daimler"; 11) hr. M Potocki— , Austro-
Daimler"; 12) Zawidowski— ,,Austro-Daimler";

14) p. hr. Cienski — ,Austro-Daimler”; 13) p
hr. A. Potocki »Austio-Daimler"; 16) hr.
Romer—-,Chrysler"; 17) p. Zmigréd, kierowca
p. Malinowski — ,Dodge"; 18) Zmigrod, kie-
owca Zmigréd — ,,Dodge"; 19) pos.Dabrowski,

y erowca Judasz — ,Studebaker”; 20) B.
olfner — ,,Steyer™; 21) Kallormann — ,,Stutz".
Kaiegorja wyscigowa: 22)Ks. Lich-
tensiein — ,,Graeff et Stifft"; 23) Liefeldt —
LAusl ro-iJtimler™; 24) dr. Veiterli — ,,Bugatti”;
2?) Jan Ripper — ,Bugatti"; 26) Meyer —
of iat”.
Kategorja ,Chors concours”:

27) p. P. Bitschan na ,Stutz’u*.

W dniu wy(cigbw ruch w Zakopanem
i okoiicy niebywaty. Ustalono specjalne prze-
pis;/- policyjne normujace ruch samochodowy,
ulicami: Chramcowki, Jagiellonska, Chatubin-
skiego, . amojskiego i Krupow ki zaprowadzo-
ny ruch jedno3tioiiny; od pomnika Chatubin
skiego do Morskiego Oka dwustronny. Prze-
strzen na szosie Morskie Oko —tysa Polana
(miejsce startu) zamknieta byta dla pojazdow
konnych od g. 11.39, a od g. 1230 az do
korica wys$cigéw i dla wozéw motorowych.

Trasa wyscigu wiodta oc tyaej Po-
lany, (21 kim. od Zakopanego) na przestrzeni
TU Kkim.

Z*izd na zawody ogromny, przy-
byty liczne wycieczki z Czechostowaciji,
p. Bishop reprezentant Amerykanskiego Zwigz-
ku automobil, w Eurooi. i wtasciciel i redaktor
.Paris Temps", delegat Ministerstwa robot
publicznych p. Michajner, (przywozac specjalng
nagrode ministerstwa). Ponadro przyjechali
z Krakowa: wojewoda Darowskt, wicewojewo-
da Duch, generat Wro6blewski, oraz tltumy
publicznos$ci, krére przygladaty sie wyczynowi
zawodnikéw, z specjalnie urzadzonych dwu
trybun (na finichu, serpentynach) i wyznaczo-

Koleja
czy samolotem.

Pomimo tego, iz statystyki zeglugi po-
wietrzne wykazujg petne bezpieczenstwo
i chociaz z miesigca na miesigc wzrasta fre-
kwencja pasazerska na linjach. powietrznych,
to jednak stwierdzi¢ trzeba, ze og6t nasz cig-
gle odnosi sie do samolotu, ktdry niewatpliwie
jest idealnym S$rodkiem lokomocji, z uprze
dzeniem.

Czesto na zadawane pytania, dlaczego
kto$ nie postuguje sie komunikacjg powietrz-
ng, otrzymuje odpowiedz, ze odstrasza go oba-
wa przed chorobg morsleg, zawrotami gtowy, no
i wreszcie nieszcze$liwemu wypadkami.

Podobne zastrzezenia, sg jedynie dowo-
dem, ze publiczno$¢ nasza bardzo mato inte-
resuje sie lotnictwem, skutkiem czego obawy
jej polegajag na nieporozumieniu.

Zastanowmy sie przedewszystkiem nad
kwestjg bezpieczenstwa:

Ogo6t przyzwyczait sie zawierza¢ swoje
zycie kolejom. Uprzytomn'jmy sobie na ile
niebezpieczenstw narazony jest poi ag pedza-
cy z szybkoscig 60—80 kim. na godzine. lle
to zwrotnic czy semaforow falszywie nasta-
wionych, uszkodzen toréw, mostéw, tuneli
moze spowodowa¢ na kazdym kroku kata-
strofe. Przypomnijmy sobie od jak licznego
personelu kolejowego zalezne <jest zdrowie
i zyc;e pasazera. A mimo tego uwazamy za
naturalne—spokojnie spac¢ i jes¢ w wagonach
kolcowych.

Poréwnajmy teraz z kolejnictwem samolot.

A UTOLOT

nych miejsc przy Lysej Polanie, ktdre dawaty
mozno$¢ obserwowania jezdzcow na 3 wira-
zach i czesSci prostej.

Nagrody dla zawodnikOw przedsta-
wiaty sie imponujgco! ,,Wielka nagroda Tatr*
(waza srebrna—Ludwik XVI, wagi 22 funtéw),
druga z koleji nagrodg przechodnia byta na-
groda Automobilklubu Polski, nagroda za najlep-
szy czas dnia, Krakowskiego Klubu Automobilo-
wego za najlepszy czai w kategorji sportowej,
m. Krakowa — za najlepszy czas w wyscigu,
i nagroda firmy Bosch (specjalna).

Nagrjdy klasyfikacyjne za nailepszy czas
dnia, K. K. A., wi;eprezesa K. K. A. p. Hita-
dij — za drug czas dnia. Komisji Sportowej K.
K. A. —za trzeci czas dnia.

W dalszym wykazie nagrod figurowaty.
Nagroda prezesa Komijji Sportowej K-S. K. A.
p. Rippera — sam. wyscig, klasa C, nagroda

jwarzystwa Naftowego ,,LimanowaV — sam.
wyscig, klasa. D ,-"--nagroda p. A. Oborsk’ego
sam wyscig, klaja F., nagrods. ,,Austro-Daim-
ler" sam.—wys$cig klasa'G., nagroda Matopol-
skiego Klubu Au omobil-—sam. sport, klasa C.,
nagroda L. Hubickiego — sam. sport, klasa D-,
nagroda J. Kowalskiego i Sp¢tki—sam. sporto-
wy, klasa E , nagroda Towarzystwa ubezpie-
czen ,,Westa'’— sam sport- klasa F., nagroda
hotelu ,,Bristol”" w Zakopanem — sam. sport'

Wzbija sie on w powietrze po gruntownie
przeprowadzonej préobie silnika, po $clstem
sprawdzeniu czy wszystkie wigzania sg w na-
lezytym porzadku. Kontrole wykonuje perso-
nel towarzystw lotniczych i specjalnego mie-
dzynarodowego Biura Veiitas. Samolot leci
po szlaku wolnym od wybojoéw - zakretow,
znajgc uprzednio doktadnie — z meldunkéw
meteorologicznych, nadchodzacych przud kaz-
dy startem ptatowca—warunki atmosferyczne,
w jakich bedzie przebiegat swdj szlak. Céz
zatem moze sie sta¢ w powietrzu? Defekt
silnika. Stuszna to uvaga, jednak nie mozna
zapominaé, ze silnik b najmnie nie jest sy-
nonimem katastrofy. W wypadku zaprzesta-
nia pracy motoru bowiem, pilot ma moznos¢
wyszukania dogodnego miejsca do lgdowania.
Podkresli¢ przytem nalezy, Le terenéw do lgdo-
wania w calej Polsce jest bardzo duzo i ze ca-
ta nasza ojczyzna, dzieki wyjatkowo ko-
rzystnym warunkom terenowym, nosi zastu-
zone miano centralnego lotniska Europy. Kon-
sekwencje zatem defektu silnika—tego ,naj-
groZniejszego niebezpieczenstwa” moze by¢
zwykle, albo przedtuzenie czasu podrézy, al-
bo tez w wypadku, gdy uszkodzenia silnika
nie da sie usung na miejscu, koniecznosé
dokoriczenia podrézy kolejg. Doda¢ nalezy,
ze w mys$l 8§ 63 rozporzadzenia Prezydenta
Rzeczypospolitej z dn. 14 marca r. b. o pra-
wie lotniczem na towarzystwach komunikacji
powietrznej w wypadku przerwy podrdz” ciazy
obowigzek zwrotu kosztow przejazdu do miej-
sca ladowania samolotu do najblizszego
miejsca, z ktdrego pasazer moze podjgc dal-
szg podroéz.

1 asa G, nagroda Gminy Zakopane—sam. sport.
'ki. H., nagroda specjalna hr. A. Potockiego
dla zawodnika zagranicznego, nagroda Mini-
sterstwa rob6t publicznych dla zawodnika pol-
skiego, nagroda p. G. Marca dla zawodnika
zagranicznego, nagroda ,,Galicjo" S. A., na-
groda ,,Ka~paty*“ za oliwe, firmy ,,Vacum Oil
Company" Getto, zastepstwo rop. ,,Pirelli".
Wyniki wys$cigu tatrzansKiego, przyniosty
zwyciestwo wozom marki Bugatti, ktore zdo-
byty wszystkie kategorje nagréd. Rekord wy-
scigowy zdobyt Jan Ripper na 1l/i litrowym
Bugatti z kompresorem, przebywajac dystans
wyscigowy 7I1/s kim. w 5 min. 47.1 sek.

Drugi byt Liefeldt na Austro-Daimlerze,
0 czacie 6 min. 2 33 sek. 3) Vetterli na Bu-
gatti: 6 min. 17.37 sek. 4) Ksigze Lichtenstein
na Graeff Srifft: 6 min. 26.68 sek. 5) Meyer na
Fiacie: 8 min. 23 41 sek.

W kategorji sportowej najlepszy cza?
zdobyt Szwarzstein na Bugatti: 6 min. 28.18,,ek.
2) Zawidowski na Austro-Daimlerze 6 min.
50.97 sek. 3) A. Potocki na Austro-Daimlerze.
C min .51.25 sek. 4) Maurycy Potocki na Au-
stro-Daimlerze: 7 min 14.31 sek., Wermirowsky
na Tatrze o czasie 7 min. 14 sek , Ciefiski na
Austro-Daimlerze 7 min. 27 96 sek., Kellerman
na Stutz’u 7 m. 38.17 sek.; Romer na Chrysle-
rze 8 m. 1.57 sek ; Malinowski na Dodge 8 m.
18.04 sek.; Meyer na Fiacie 8 m 2255 sek.;
Bogucki na Bugatti 9 m. 2( 30 sek.; Dygat na
Tatrze 9 m. 14.08 sek.; Kuczewski na Tatrze
9 m. 58.88 sek.; Knappik na .Hanomag" 10m.
21.16 s; Bross na tejze marce 11 m. 42.36 sek.,
Salfowski na Imperial 11 m. 42.59 sek.

Poza konkursem startowat Bitschan na
Stutz’u robigc doskonaty czas 7 m. 32.20 sek

S. K.

(Ocene raidu i techaiczne sprawozdanie, podamy
w Nr. M ,Autolotu™.)
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Jedynem taniem Zzrodtem

czesSci zamiennych
do

Citroui\’a,

oraz wszelkich aKcesorji samochodowych
jest iirma:

»AUTO-INDUSTRJA"

Warszawa, Sienna 5, Tei. 422-4f

Teraz kwestja choroby morskiej wzgl.
powietrznej:
Odporni i: organ zméw jest zupetnu in-

dywidualng, jednak stwierdzi¢ sie musi, ze,
og6lnie biorac, organizm ludzki ,sst bezwa-
runkowo bardziej odporny na chorobe po-
wietrzng, niz na chorobe morskg oraz, i
choroba Dowietrzna ma o wiele tagodn.jjszy prze-
bieg, niz choroba na morzu. Wreszcie nie mozna
zapominaé, ze z jednej strony osoby wrazli-
we nie sg wolne od choroby nawet przy po-
drozy kolejowej, z drugiej zas, ze istnieja
Srodki uodparniajgce organizm przeciw cho-
robie. Najwazniejsza rzecza jest nie martwié sie
i nie oczekiwaé choroby, gdyz tem samem po
budzg sie organizm do zaburzen.

Powstaje do wyjasnieni %kwestia zawro-
tow gtowy i rzekomego ujemnego ./ptywu
podrézy powietrznej na organizm ludzki.

Przedewszystkiem stwierdzi¢ trzeba, ze
zawroty gltowy sg wierutng plotkg. Opieranie sie
za$ na tej przestance, iz majgc zawroty gto-
wy, skoro patrzy sie w dét z balkonu kilku-
pietrowej kamienicy, musi sie mieC jeszcze
bardziej niemite uczucie, patrzac z 1000 mtr.
czy 2000 mtr. wysoko$é, z okna samolotu,
jest pozLav-ione wszelkiej stusznosci. Samo-
lot w powietrzu bowiem oderwany i nie ma-
jacy potaczenia z ziemig, daje bez wyjatku
wszystkim pasazerom wrazenie, iz pochoga
kajuty samolotu jest tem samem oparciem co
powierzchnia ziemi, skoro s.i jest w gorach
lub na gdérnych pietrach zabudowan. Dlatego
tez przy podrozy powietrznej niema Sie ani
zawrotow glowy, ani tez niemitego uczucia
»ciggniecia W doto



W ptyw Kurzu

na silniK sairochodowy.

Samochdd, powracajgcy juz nie z jakiej$
dalekiej wycieczki, lecz z przejazdzki za
miasto z Wilanowa, Konstancina, Otwocka,
pokrywa sie "rubg warsiwg kurzu.

A ilez tego kurzu w samej Warszawie?
Ten kto miat sposobno$é ogladania naszej
stolicy + lecgcego samolotu wie, ze nad sy-
renim grodem o kazdej niemal porze dnia
unosi sie gesty obtok kurzu, stanowigcy jak
by sztuczng zastone dymowa.

Sadze, ze naszych automobdistow zainte-
resuja wyniki badan amerykanskich o wptywie
kurzu na zuzycie silnika samochodowego.
Nalezy zaznaczy¢, ze inzynierowie amerykan-
scy Semmers i Hoffmann, zbadali skrupulatnie
sktad chemiczny, rozmiary czasteczek Klirzu

jego ciezar gatunkowy, a nastepnie okreslili
ilo§¢ kurzu wchtanianego przez silnik i zba
dali stop'efn oddziatywania kurzu na zuzycie
silnika. DosSwiadczenia byty przeprowadzane
nietylko podczas normalne’ pracy silnika, lecz
zostaty sprawdzone dosSwiadczeniami labora
roryjnemi. Sktad chemiczny kurzu drogowego
wzietego z rozmaitych Standw Ameryki PoOt-
nocnej, wskazuje, ze sg roznice t; 'lro w skia-
dzie chemicznym, lecz jako regute naleiy
przyja¢, ze na wage 90h> kurzu stanéw ig
sktadniki mineralne, a okoto JO 0 sktadnik.
organiczne. Badanie czasteczek kurzu pod
mikroskopem wskazuje, ze przewaznie skta-
dajg sie one z twardych Krysztatkdw o ostrych
brzegach Stopien szkodliwego oddziatywania
kurzu na silnik zalezy od ilosci, wielkoSci
i materjatu z ktérego sktadaja sie ego cza-
steczki, a takzu oa szybko$ci tragcych sig cze-
§ci silnika i od smarowania. Oczywi$cie, ze
dla podrapania tragcych sie czesci czasteczk
kurzu winny by¢ wigeksze od grubo$ci warstwy
smaru por vdzy powierzchniami tych czesci.
Badanie silnika samochodowego wskazuje, ze
najbardziej zuzywajg sie gorne czesci cylin
drow, gdzie warstwa smaru jest cienszg, sku-
tek czegc pytki kurzu robig rysy na c inkach.
W dolnej cze$ci cylindrow warstwa smaru
jest grubsza, a czgsteczki kurzu popadajg tam
juz zmielone przez pierscienie ttokowe. Wsku-
tek czego $cianki podlega, dziataniu stosun-
kowo mrieiszych czes$ci kurzu. W Ameryc*
zostato dokonane nastepujgce doSwiadczenie:
nowy silnik pracowat w warunkach laborato-
ryjnych w przeciggu godzin przy 1.500
obrotach w powietrzu wolnem od kurzu. Po
piacy liluik zostat rozebrany i zostaty zmie-
rzone cylindry, sworznie ttokowe irowki pier-
§cieniowe na obwed rie tloka. W przeciagi
nastepnych 36 godiin tenze silnik pracowat
w tychze warunkach, lecz w powietrzu, do

Co do wptywu podrozy pow.etrznej na
organizm ludzk:, tu przytoczymy optuje leka-
rza, ktory specjatu tg sprawg sie zajmuj*,
dr. naed Stanistawa Karpinskiego (opinja dru-
kowana byta na tamach pisma ,Nowiny Le-
karskie" w Poznaniu).

»,Storo wyaokomierz wskazywat 2300 mtr.
i szybowaliSmy nad |I$niaco biaterai szczytami
chmur, wytaniajagcemi sie r. pos$réd falistej po-
wierzchni, jakby wzburzonego mleczno - biatego
morza, zauwazytem na twarzach towarzyszy po-
drézy ozywienie. Sam odczutem rado$¢ zycia oraz
zauwazytem u siebie wolniejsze i gtebsze wdechy
czystego orzezwiajacego chtodnego gdrskiego po-
wietrza. Zaciekawiony jak sprawia si¢ w tych wa-
runkach moje serce, ktére na poziomie ulic War-
szawy wykonuje zazwyczaj rytmicznie okoto 80
skurczé6w na minute, potozytem palce na tetnice
szprychowg (art. radialit) i ku memu niematemu
zdziwieniu naliczytem na minute zaledwie 60 ryt-
micznych petnych fal. Przypuszczajgc, ze tak rea-
guje tylko moje serce, pracujace juz od 38 lat, zba-
datem puls tawarzyszy podrézy—wszystkich mtod-
szych—nie wytgczajagc najmtodszego miedzy nami—
22 lat Liczacego pilota i stwierdzitem u wszystkich
4 0s6b takg samga liczbe tetna z nieznacznemi od-
chyleniami (60—65 uderzen na minute) niezaleznie
od wieku i ptci*.

Reasumujac powyzsze wywody, atv ier-
dzi¢ trzeba, ze podréze powietrzne sg zdro-
we, przyjemne i przynajmniej tak samo bez-
pieczne jak kolc,3, przyczem nie mozna za-
pominaé¢ iz sg od tych ostatnich wielokrotnie
szybsze i, w przeciwienstwie do podrézy ko-
lejowych, zupetnie niemeczace.

A UTOLOT

ktérego sztucznie wprowadzono 300
gr. kurzu. Po odbyciu tej pracy sil-
niK musiat ;s¢ do remontu. Oczy-
widcie w praktyce, nader rzadko
zachodzg wypadki, w ktérych w
przeciggu 36 godz.n pracy silnik
wciggnie 300 grum kurzu Jednakze
Amerykanie obliczajg, ze silnik na

Raoaic s 1 ratyahHAWCZdiee rgald!

drogach zakurzonych zuzywa sie Tryby

050-—750/1 szybciej, niz na dro- wszystkich

gach zawierajagcych mato kurzu.

Z tego wzgledu we wszystkich Swiatowych

ostanio wprowadzanych samocho-

dach sa zastosowane specjalne marek

przyrzady do oczyszczania powietrz samochodowych
Jak widrimy kurz jest powaz-

nym wrogiem samochodu. dostarczamy

J —cki.

PrzewdodnvK po
W arszawie.

Nawet wytrawny i doSwiadczo-

ny szofer, rdzenny warszawiak, (kt6-
ry miasto nasze i jego pizedmiescia
zna dobrze z czaséw, gdy jeszcze
jako ,pentak™ uganiat si;cpo jego uli-
cach), znajduje Sie nieraz w ktopo-
cie, gdy ma jecha¢ na ulice ,Inflan-
cka®“, lub ,Ciuciumkiewicza™ lub

»Zarwanag", gdyz ulice te badz
powstaty niedawno, badz tez, beda-
ce staremi naszemi znajome mi, otrzy-
maty obecn-- jakie$ nowe, cudaczne
nazwy. Nie wie o nich przecietny
poliujant. ktérego sie¢ nawet pytac
nie wypada, a nawet czesto i pasa-
zer, zwtaszcza, jezeli jest osobg
przyjezdng lub mieszka w nnuj
dzielnicy Warszawy.

Co6z wtedy robié?

Nalezatoby zwré6ci¢ uwage Wydziatu
Technicznego Magistratu, lub Wydziatu Re-
gulacji miasta, aby jaknajrychlej wydaty pet-
ny plan Warszawy, zwtaszcza przedmies$é,
z doktadnemi nazwami wszystk. :h nowopow-
statych i swiezo ochrzczonych ulic i udoetep-
niily go wszystkim, ktérzy dotad po Wielkiej
Warszawie btgdza po omacku.

Plan taki- koniecznie przejrzysty i cat-
kowicie zrozumiaty, powinien by¢ za niewiel-
ka optatg do nabycia wszedzie, przedewszyst-
kiem za$ w kioskach iu sprzedawcéw gazet
t. zw. koszykarzy.

Jednakze i ten $rodek moze $le okazaé
bezskuteczny, jezeli Rada Miejska nie pow-
strzyma sie w nagannym zaped -e ciggtego
przezywania ulic. W przeciwnym wypadku
plan taki musiatby by¢é wydawnictwem per-

_ vVrazenia
pierwszego lotnika.

Dzisiaj, kiedy statek powietrzny opano-
ral Swia*. edy oceany i bieguny staty lie
dla niego dostepne, ciekawem bedzie niewat-
pliwie przypomnie¢ sobie wrazenia pierwszych,
a zapomnianych dzisii, juz przez ogo6t pionie-
tow lotnictwa.

Byto to 21 listopada 1783 r., kiedy Fran-
cuz Pilatre dc Rozi¢r ponad paryska dzielnicag
Passy zawierzyt swe zycie aparatowi, ktory
go uniost w powietrze. Byt to pierwszy lot czto-
wieka, ktéry postugiwat sie balonem papierowym
i unoszony byt ogrzanem powietrzem. Jedy-
nem obcigzeniem balonu, poza lotnikiem byta
Wigzka suchej stomy dla podtrzymania ognia- Tak
jak w cate'lhfstorji lotnictwa, mamy i tutaj
przyktad juz n odwagi, ale pep-ostu szalen-
stwa. Pilatre de Rozier utrzymywat sie w po-
wietrzu 20 minut i udowodnit zdumionym wi-
dzom, ze sny o Dedalu i lkarze, ktorzy, jak
gtosi legenda, lotem ptaka uciekli z niewoli
kréla Minosa, oblekajg sie w realne ksztatty.

W kilka dni p6zniej, bo lgrudr'a 1783 r.,
profesor Akademji Paryskiej, fizyk Charles,
opierajac sie na swych dtugoletnich nauko-
wych pracach, dokonat drugiego wzlotu ponad
Paryzem. Nie byt to juz balon papierowy,
a Charles sporzadzit go z materj' kauczuko-
wej i wypetnit nu ogrzanem powietrzem,
a wodorem, przyczem pokryt go siatka, do
ktoérej przyv iuszony byt kosz z balastem.
Charles dokonat sv-eg.i lotu w towarzystwie
mechanika Roh-irt« nad ogrodem Tuilleries,

Tryby

Specjalnej

w terminie 3—10 dni

-PEPETES"

Pecenka-Piotrowski

Samochodowe

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA, AL Jerozolimska 53. Telefon 10-62.

P. K. O. Nr. 17106

Wytgczne przedstawicielstwo na Polskg i w. m. Gdansk.

Firmy WALTER PRAGA

Fabryki Precyzyjnych  Trybéw Samochodowych.

jodycznem, uwzgledniajagcym wszelkie nowa
torskie zapaty naszych ,reformatoréw" ulicz-
nych.

| jeszcze jedno Znajac nawet dobrze
SrodmiesScie Warszawy, nikt me potraf prze-
widzie¢, aka z ulic jest w danym tygodniu
rozkopana i ktoredy trzeba bedzit oh ezdza,
aby mozliwie bez naktadania drogi dojecha¢d
do celu. W tym wypadku zaden plan me
pomoze, skuteczne bytyby tylko stale ogta-
szanie w pismach o tym, jak skadinad bar-
dzo pozyteczne dzieto naprawy brukéw war-
szawskich postepuje i ktéra z ulic jest w da-
nym okresie dla ruchu kotowego zamknieta.

Oczywiscie, chodzitoby o to, aby ogto-
szenia tego roazaju ukazywalyby s ; nie
w Monitorze, ale w pismach dostepnych 0go-
towi kierowcéw zaidwno zawodowych, jak
i amatorskich. Aspik.

guzie znajdowat sie¢ wéwczas plac sportowy
Na sagsiednich ulicach i moscie na Sekwanie
zgromadzit sie 400 000 thum. Lotnicy wzniesli
sie w powietrze i po 2 godzinach wylgdowali
szczeSliwie w odlegtosci 40 kim. od Paryz.
w miejscowos$ci Nesles. Balon leciat tak nisko,
ze po drodze lotnicy rozmawiali z napotka-
nymi wiesniakami, rozpytujac sie ich o miej-
scowosci, nad ktéremi przelatywali.

W $lad za balonem podazata kawalkada
jezdzcow pod dowodztwem hr. de Chartres.
Pierwszym  ktéry po wylgdowaniu powitat
Charles’a byt Anglik, nazwiskiem Ferrer.
Drzat on ze wzruszenia i zdotat wymowié
tylko kilka stéw: ,,Panie Charles, ja pierwszy!",
poczem uscisngt dzielnego lotnika.

Charles, wysadziwszy mechanika Rober-
ta, wzbi' sie powtdérnie w powietrze Balon
z lzejszym obcigzeniem wzn >st sie natych
miast na 3000— 4000 mtr. w gdre. Wrazenie
jednak Charlef a byto tak silne, ze przysiggt
sobie nie robi¢ podobnych eksperymentéw, ktérego
to przyrzeczenia dotrzymat do konhca zycia.

Naza;i trz rozpoczety sie klopoty Char"
les Cate dnie mieszkanie jego oblegane
byto przez ttumy publiczno$ci i mnéstwo naj-
wybitniejszych os6b sktadato mu wizyty, de-
legacje sktadaly mu wiefice laurowe i Charles
byt na ustach catego Paryza. Naturalnie nie bra-
kto catej masy ofert matzenskich i ptomien-
nych listow.

Charles mianowany zostat cztonkiem Aka-
demji Francusk.ej i stat sie nieSmiertelnym.

Nej.



Sygnalizujemy;

XX-a Miedzynarodowa Wystawa
Automobilowa.

Autoklub Republiki Czechostowackiej
organizuje od 1—9 wrze$nia r. b XX Miedzynarodowg
Wystawe Automobilowg w Pradze

Wystawa zapowiada sie¢ wspaniale, a to dzieki
ruchliwosci ,,Autoklubu™, ktéry nie szczedzi pracy by
wystawa wzbudzita zainteresowanie.

Dla nauki Panom z komitetu .stawnej" wystawy
polskiej w tazienkach dodaé¢ nalezy, ze otrzymaliSmy
list z ,,Autoklubu™ Czechostowacji z propozycja naaesta-
nia naszego .Autolotu", celem wumieszczenia tegoz
gratis w paWiljonie prasy specjalnej.

X-ty Kongres Automobilowy.

25—29-go wrzednia r. b. odbedzie sie W Rzymie.
X-ty swiatowy kongres automobilowy) pod pro-
tektoratem kréla wioskiego Wiktora Emanuela i Mussoli-
niego. Udziat swéj w Kongresie zapowiedziaty niemal
Wszystkie kraje europejskie i wieksz )$¢ z Ameryki Pot-
nocnej i Potudniowej. Organiz~ :ja Kongresu spoczuwa
w rekach Zwigzku wtoskich fabrykantéw automobili
i Automobilklubu Italji.

55 proc. samochodéw amery-
kanskich.

W r. 1927 stwierdzono, iz z krajow, ktére naby.
Wajg automobile amerykanskie, posiada ich caie 100
proc. Kanada, Boliwja, Nikaragua, Paragwai, Salwa-
dor, Haiti, Hawai, Samoa, Porto-Rico; 99 proc. og6lnej
ilosci samochod6éw tworzg wozy marki amerykanskiej
W krajach nastepujacych: Guyana angielska, Kuba,
Honduras, Meksyk, Nowa Ziemia, Panama; 93 proc. —
W Kosta Rica i Guatamali; 97 proc. — W Kolumbji 96
proc.—na Jamajce i Barbadosie; 98 proc.— w Argenty-
nie, Brazylji, Rodezji i Wenezueli; 96 ~roc. — w “eru;
92 proc.—w Szwecji, w Indjach holendt skich; 88 proc.
—w Finlandii; 81 proc.— w Urugwaju, Noviej Zelandji;
w Kongo; 80 proc.—w Chili, Danji i Abissynji; 77 proc.—
w Indjach brytyjskich, Holandji, Airyee Potudniowej;
75 proc.—w Norwegji; 69 proc.— W Chinacn; 65 proc.—
na totwie; 64 proc.—w Grecji; 60 proc. — W Gdansku;
56 proc. — w Polsce; 55 proc. — W Islandji i Egipcie,
50 proc.—W Hiszpanji; 42 proc. — w Turcii; 30 proc.—
w Belgji; 21 proc,— w Szwajcarji; 20 proc. — na We-
grzech; 16 proc.—w Czechostowacji; 8 troc.—w Niem
czech i Austrji; 3 proc. — we Francji; 2 proc. — We
Witoszech.

Ze statystyki tej widaé, jak olbrzyml jest zasieg
eksportu automobiléw amerykanskich ktéoremu sku-
toczng tame stawia tylko kilka Krajow europejskich,
chronigcych swo6j wiasny przemyst automobilowy przed
zalewem konkurencji amerykanskiej przy pomocy wy-
sokich cet

Mas’en* Warszawa — Radom,
W arszawa — Mtawa.

Przed kilkoma tygodniami nowopowstata sp. z

o 0. ,Miedzymiastowe Autobusy Szybko-
biezne — Mas" uruchomita pierwszt swe autobusy
na linji:

Warszawa — Radom

Warszawa — Miawa.

| izagdzone z prawdziwym komfortem autobusy
marki .Lancia" (karosowane w Polsce) zdotaty w ciggu
dni kilkunastu zdoby¢ liczne rzesze zwolennikéw wy-
godnej j tanie’ podrozy.

Dlu poréwnania z uciazliwg podr6za kolejag po-

daj* ny k'lka cyfr. Bilet kol. Il kl. z Warsza«>y do
Radomia kosztuje 11,60 zt. (podréz trwa 5 godz,) —
autobusem .Mas* | kl. 12 zt.,, Il kh 9 zi. podréz trwa
2,5 godz.

Odjazd ,,M7s’em"™ z Warszawy do Ra-

domia-. z ul. Senato-skiej 36, o godzinie 8 i 18.30
z zatrzymaniem sie przed hotelem ,Polonia™ i starej
rogatce Jerozolimskiej, oraz piecicminutoWemi postoja-
mi w Gréjcu i Bialobrzegach.

Odjazd z Radomia do Warszawy: z przed
hotelu Rzymskiego o godz. 6.45 i 16-ej z zatrzymaniem
se na tych samych przystankach.

O "jazd V'ars awa — Mtawa: z ul. Sena-
torskiej 36 o0 godz. 7.30, zatrzymanie sie przed dw.
Gdanskim, oraz postojami w Puttusku 9.10, Makowie
10.05, Przasnyszu 11 I w Miawie 12-tej.

Odjazd Mtawa — Warszaua: 1545 ze st.
autobusowej przy Starostwie przyjazd do Warszawy
o g. 20.15

Umundurowana grzeczna obstuga ,Mas’sa“ w
przeciwienstwie do hataciarskiej obstugi stukilkudzie-
sieciu innych linji autobusowych (,,gruchotéw') wzbudza
zupetne uznanie podréznych.

Sprzedaz biletéw odbywa sie w Warszawie; Tow.
»lkar" hot. Europejski tel. 32-23; w Miawie hotel
Polski (zarzad Mas sa — Warszawa, Okolnik 5a tel.
246-33),

Rekord wysokos$ci na aparacie
bezsilnikowym.

Dnia 7-go b. r, austrjacki lotnik Bronfeld zdobyt
rekord wysokos$ci Lott: na samolocie bezsilnikowym,
zaglowym. Utrzymat sie on w ciggu 3 i D6t godzin
w powietrzu, osiggajac wysoko$¢ 540 metrow i pobit
tern samem ustanowiony poprzednio przez pruskiego
nauczyciela ludowego rekord wysokos$ci 420 metréw.

A U T O L O T

Na prosbhe P. Z. M. umieszczamy poraZ drugi dwie po-
nizsze wzmiankim (Red.)

I-szy Motocyklowy
KonKurs Turystyczny.

Celem zainteresowania cztonkéw Kklubéw zrze-
s tonych w P. Z. M. turystykg motocyklowa, Zarzad
P. Z. M. ogtosit I-',zy Motoc"klow"™ Konfcrrs Tury-
styczny, trwajacy o5 1 lipca do 15 listopada 1928 r.

Dc konkursu dopuszczen' sg wszyscy cztonko-
wie kluboéw zrzeszonych w P. Z. M., przyczem posia-
danie licencji sportowych (zawodnika lub kierowcy)
nie jest wymagane.

Zadaniem tegc konkursu jest przejechanie, w
czasie wyzej podanym, jaknajwiekszej ilosci kilometréw
w celach turystycznych (teren konkursu obejmuje catg
Europe).

Dla przeprowadzenia kontroli, uczestnicy win-
ni przed kazdym wyjazdem wzia¢ kartke turystyczng
z klubu, a po powrocie zwrécic jg wypemiona.

Klasyfikacj i odbywaé¢ sie bedzie w ten sposoéb,
ze za Kazdy przejechany kilometr liczy¢ sie bedzie
1 punkt; za opis wycieczki do 30 punktéw wg. uznania
Komisji Sportowej P. Z. M, za fotografje do 10 punk-
tow w zaleznosci od jakosci wykonarm i tresci; za
mapke trasy wycieczki z zaznaczeniem rodzaiu
drogi, miejsc niebezpiecznych, stacji benzynowych,
warsztatéw reparacyjnych i t. d. do 50 punktéw w za-
leznosci od diugosci trasy i jakosci wykonania

Klasyfikacja bedzie utozona wg. sumy uzyska-
nych punktéw. W razie réwnej ilosci punktéw jierw-
szenttv o ma mnieiszy litraz motocyuls—w razie réw-
nego litrazu- m .ocykl pojedynczy, w razie jednako-
wej kt egorji—kilometr«z najdiuz=zej wycieczki.

Klasyfikacje ogdi.ig oraz w poszczegdlnych ks
tegoi.dch i klasach r.iotoi ykli przeprowadzit P. Z. M.
(regulamin sportowy P. Z. M. zalgcznik Nr. 5, art. 2)

drugiej potowie listopada nastgpi ogtoszenie
wynikéw oraz rozdanie nagrdéd.

1-sza nagrode P. Z. M. oraz odno$ny dyplom
otrzyma klub,j ktérego cztonkowie razem osiagn~ naj-
wiekszg ilo$¢ punktow.

I-gg i 3-cig nagroage P. Z. M. z odno$nymi dyp-
lomami, kluby, ktérych cztonkowie zajma wg ilosci
punktéw 2-gie i 5-cie miejsce.

Motocyklista, ktéry otrzyma najwieksza ilos¢
puuktéw—1-szg nagrode P. Z. M i tytut ,najdziel-
niejszego turysty motocyklowego Polski na rok 1928
i odnosny dyplom.

Dalszych 10 motocyl listéw w g kolejnosci klasy-
fikacji itrzymajg nagrody P. Z. M. i tytut ,dzielnych
turysti w motocyklowych™.

Specjalne nagrody beda ogtaszane, wraz z re-

gulaminem tych nagréd, w miare ich zaotiarowywa-
nia.

KooiuniKat P. Z. M.

Polski Zwigzek Motocyklowy organizuje w dniu
9 Wrzesnia >928 r. nu obwodzie szos pod Gi udzigdzem
Miedzynarodowe Wyscigi Motocyklowe o Grand Prix
i Misti zostwo Polski rm szosie na rok 1928.

Wyscigi te bedg dostepne dla motocykli poje
dy~czych w  6-ciu klasach: 175, 250, 350, fOO, 756 i
1000 cm dla pierwszych 2-(h klas trasa wyniesie 240
kim., t. j. 24 okragzen, dla wyzszych klas 300 kim., t. j.
30 okrazen. Dalsze informacje o tych wyscigach za-
mie$cimy w nastepnym numerze.

czytelnikow ,,Autolotu® juz bezptatnie
uczeszcza do znanej Szkoty Kierowcow
Samochodowych inz. B, Froma, War-
szawa, Hoza 35. Nastepne dwa bony otrzy-
maja ci czytelnicy, ktérzy beda w posiadaniu
Nr. ,0 naszego tygodnika, bez numeracji
stronic.

W wklestym
lusterku:

SWIADECTWO LEKARSKIE.

Na catym Swiecie, k°zdy pragna-
cy uzyskac¢ Swiadectwo szoferskie, mu-
si wykaza¢ umiejetnos¢ w swoim za-
kresie i to wladzom bezpieczenstwa
najzupetniej wystarcza.

7ak jest na catym Swiecie, ale cat-
kiem odwrotnie jest w Warszawie. Lu-
dzie, ktorzy siedza przy biurkach iza-
miast mieC przepisy w gtowie, trzyma-
ja gtowy w przepisach, mys$lg tytku
0 tern, coby tu jeszcze wymysle¢, azeby
uspraw 'sdliwi¢ swg racje bytu.

Ot6z w swoim czasie wymyslili ci
specjalisci specjalne Swiadectwo lekar-
skie, niezwykta osobliwos$é, ktorg kaz-
dy moze za kilkadzissiat groszy kupié
u woznego w Wydziale Ruchu i do-
ktadnie obejrzec.

Niewtajemniczonym czytelnikom
mozemy zakomunikowac¢, ze sg tam ta-
kie rubryki, jak odpowiedZ ,,czy ba-
dany nie cierpiat na rucby tu-
towia”, ,czy nie miat atakow
epilepsji”, ,padaczki” ,tahca
Sw. Wita“ i innych. Na niedorze-
czne te pytar, a musi odpowiedzie¢ sam
kandydat na kierowce, i oprdcz tegc
poddac¢ sie badaniom lekarza.

Na co to komu potrzebne i co to
komu pomoze, odpowie nader przej-
rzy$cie codzienna rubryka wvpadkow
samochodowych w kazdem piSmie war-
szawskiem, gdzie mowa jest o samo
chodach, prowadzonych przez ludzi,
juz zbadanych, jako niecjerpigcych na
plasawice, marsKos$¢ watroby, podagre,
pecherz i tragdzik (acne).

Mimo wszystko schemat badania
lekarskiego uwazany za niekompletny,
bo autor tego dziwolggu ,prawodaw -
ca'" nie przewidziat ze o stanowisko
kierowcow bedg sie takze ubiegaty ko-

biety. Stad brak w schemacie catej
rubryki choréb kobiecych,” jak ,,men-
struaiio grayis”, ,tytozgiecie
szyj ki”, ,niedrga:nosé¢ jajowOr
dow” lub ,brak pokarmu” Ale
choCby kotowaci referenci pisali te

wszystkie choroby, to gdziez sa jeszcze
cierpienia witasciwe wiekowi dziecie-
cemu tudziez gtebokiej starosci!

Gdziez ,ognipior”, ,koklusz”
,0dra” tupiez” gdziez, jezeli idzie
0 starcow ,,schniecie mlecza pa-
cierzowego” ,podagra” ,artre-
tyzm*, ,,reumatyzm®“ i t. d.

Gdziez cierpienia wtasciwe pew-
nym tylko klimatom, jak szkorbut i tragd
1 czemu zapomniano o tak popularnym
niedomaganiu kiszki, zwanej przez le-
karzy ,,rectun” jak hemoroidy?

Przypus¢my jednak, ze to wszy-
stko urzednikom ,,kotowym* nie mogto
przyjs¢ do gtowy. Trudno! Z pustej
stodoty wrobel nie wyleci, Ale czemu
w tych zakamarkach kancelaryjnych,
czemu tam witasnie zapomniano o cier-
pieniu, ktore chyba mieszkancom ich
nie moze by¢é obce i dlaczego w ru-
brykach schematu lekarskiego nie wy-
mieniono aberacji umystowej t. zw.
popularnie , braku pigtej klepki*



Cfyociaz cboroba ta nie przeszka-
dza jak widac¢ biurokratom, to jednak
wsérod kandydatow na kierowcéw sta-
nowi¢ powinna o zupeinej dyskwalifi-
kacji.

Tees.

Jako dalszy cigg zarowie-
dzianej korespondencji zaktadow
S. E. V, zamieszczamy list na-
destany nam W dniu 16 go b. m.

(Red).

Issy, dnia 15. VIII. 28 r.
Do

Redakcji ,,Autolotu”

w Warszawie.

Pozwalnmy sobi: przestaé WPanom za-
powiedziang fotografje przedstawiajgacg porucz-
nika Lasalle i adjutanta szefa Duroyon, przed
aparatem wojskowym na ktéorym odbyli z po-
wodzeniem , Raid iawiuzdzisty*®.

Trasa tego raidu byta nastepujaca:
7-go liitca— Paryz — Oslo (1.700 km.)
8, , —Oslo — Paryz 1z szybkoscia

arzec.,’;tng 206 Lm. na godz.
"9, 9-Paryz — Madryt ZPOWTro-
tem (2,200 km.) z szybkoscig
przecietng 184 km. na godz.
10, ,—Paryz — Warszawa iz po-
wrotem (2700 km.) z szybko-

§cig przecietng 195 km. na
godn.
,, ~amParyz — Rzym i z powrotem

(2400 km ) z szybkoscig prze-
cietna 200 km. na godz. i 203
na godz. z przelotem nad Al-
pan, na wysokos$ci 50C0 mtr.
., ,—Paryz — Lizbona i zpowro-
tem (1,500 km.)
Ci dwuj puppi w doskonatel formie od-
byli droge taczaca Paryz z piecioma europej-
skiemi stolicami, przebywajgc tgcznie 14.000

Lm. w ciggu 72 godzin, t. j. po 2.285 km.
dziennie.

Lot ten porucznil Laralle i Duroyon
odbyli na wojskowym aparacie Potezie XXV
z motorem Lorraine 450 konnym, zaopatrzo-
nym w magneta S. E. V. typu H-12, ktdre
wykazaty w catosci swoje zalety.

Dedykcja na fotografji, ktéra zatgczamy
wskazuje najlepiej uznanie porucznika Lasa-
lle i Duroyon jakie oni zywia do naszych
magnet.

Mamy nadz;- e iz W Panow; 5 zuzytkujg
tag fo igrafje —dokument, umieszczajagc la na
tamach eh poczytnego pisma, podobi le ,ak
poprzednie, co z gory dziekujemy, zazna-
czajac iz chetnie bedziemy stuzyli informa-
cjami i dopetnieniami w kazdej chwili.

Raczg WPanowie przyja¢ i t. d.

(—) Naczelny Dyrektor
Zaktadow S. E. V.
Issy - France

SE. V. (Francja)

Magneta— Swiece— Startery i Dynama

Generalne Przedstawicielstwo

na Rzeczp. Polska i w. m. Gdansk.

,,MAGNET""

sp. Z O. o.

Z. POPLAWSKI

WARSZAWA, Hoza 33 Kd 13-19

Szkota Kierowcéw Samochodowych

A TUSZYNSKEGO.
Warszawa, ul. Ztota 25 tel. 61 34.

A UT OLOT

Model jednokotowego motocykla.

Jizoi 1 Medoi

Piesek z pieskiem, pod Warszawa,
Wytozywszy brzueby strawa,
rozmawiaty sobie o tem,

jak to bywa z samolotem.

— Obrzydliwstwo, mdj Azorze!
szczekaj nan — nic nie pomoze!
Trzeba bra¢ po sobie uszy,

bo szczekanie kazde zgtuszy...

— Swieta prawda, méj Medorku!
Ot, zesztego moze wtorku

legtem sobie sobie spa¢ na sianle,
witasnie przy aeroplanie.

Ledwom troclje przymknat powiek,
zjawit ste skdrzany cziowiek...
Zawarczato... Wiec ja — szczekac!
On — do stodka i uciekac!

hau, b<*r> za n ni... Wiesz mdj arog
pozbijatem cztery nogi,

pozrywatem i pazury,

a on uciekt rui nad cbmuryi...

Tcborz\ Bezwstydny!...

1 tak dalej.
Mocno go skrytykowali.
Wtem — zawarczat motor w gorze

Oba pieski znikty w dziurze!

Psim prawdziwie poszli torem
cny Azorek z cnym Medorem,
bo natura psia jest zdolng
szczekac, kiedy gryz¢ nie wolno.

Ajax.

Produkcja kauczuku.

Osiemnascie lat wstecz Swiat potrzebo-
bowat rocznie tylko 85,000 ron kauczuku,
czyli gumy, w 1926 r. zapotrzebowanie to
wzrosto do bOO.OOO ton. Przyjmujac pod uwa-
ge predkos¢ wzrostu zapotrzebowania, tatwo
jest obliczy¢, iz za dwa lata, t. j. w r. 1930,
wyniesie ono do 800.000 ton

Liczba samochodéw zwieksza sie z dnia
na dzien. Na poczatku roku biezgcego liczo-
no 27 i pot miljona maszyn kursujacych po
catym globie. Poza przemystem automobilo-
wym jest jednak szereg innych gatezi, ktore
majg dc czynienia z kauczukiem.

Podczas si6dmej wystawy miedzynaro-
dowej kauczuku, ktora odbyta sie w Paryzu,

firma londynska ,,Rubber Growers Associa-
tion* wystawita dom, w ktérej wiekszosé
czeSci byta zrobiona z kauczuku. Dywany,
ob.cia $cian w tazience, a nawet meble wy-
konane z bonitu, t j. kauczuku wulkar cz-
nego, zawierajacego znaczng doze siarki,

Dla anglikéw, trzymajacych w swych re-
kach nici handlu kauczukiem, zjawia sie
doskonata okazja do wziecia rewanzu od
kuzynéw z za oceanu, jako rekompensaty
za wysSrubowane procenty, ptacone ostanim
od dtugow wojennych. Dla Stanéw Zjedno-
czonych pozostajg zatem dwa rozwigzania:
albo postara¢ sie jaknajpredzej o wiasny kau-
czuk, albo te4; przytrze¢ nieco rogéw kuzy-
nom z drugiej potkuli.

Czy uda sie amerykanom wytworzy¢
witasne plantacje kauczuku? Przyszto$¢ po-
kaze W kazdym razie inici ity wa i wysitki
w tym Kkierunku sg bardzo znaczne. Henryk
Ford, zakupit ogromne tereny w Brazylji, pod
uprawe kauczuku.

Amerykanska kompan a , United States
Rubber & nabyta rozlegte terytorjum na wys-
pie Sumatrze, izasadzita je catkowiecie drze-
wami gumowemu

Liczba gatunkéw drzew, dajacych kau-
czuk, jest bardzo ograniczona. Gatunek drze-
wa heDea, pochodzenia brazylijskiego daje
kauczuk najlepszej jakoSci.

Drzewo to, do$¢ wysokie, posiada kore
z ktérej po nacieciu, wycieka ptyn mleczny,
zbierany do specjalnych naczyn.

Naciecie, rob,one nozem, posiada gru-
bos¢ 1—2 milometréw. Zazwyczaj robi sie'
je codziennie rano, przed wschodem stonca.
Ptyn ten zebrany do naczyn szerokich, lecz
ptytkich, zostaje wystawiony na dziatanie po-
wietrza, otrzymujac jednocze$nie dodatek
w postaci kwasdw, utatwiajgcych proceu $c -
nania sie. W ten spos6b powstaje elastycz-
na masa, ktéra po przepuszczeni przez wal-
ce, przedstawia arkusze prostokatne, podlega-
jace nasteprie myciu Arkusze wreszcie s3
pozostawione na powietrzu, lub tez umiesz-
czone w pomieszczeniach, ogrzewanych tu-
pinami od orzechéw kokosowych, gdzie po-
zostajg az do wyschniecia.

Z kazdego drzewa mozna otrzymac
rocznie od 1ldo 4 kilogramow kauczuku w za-
leznosci od wieku rodliny i warunkéw klima-
rycznych.

Doskonaty gatunek gumy daje réwniez
guayule, co znaczy witasnie w jezyku aztekdw
drzewo gumowe, jest to krzak nie przewyz-
szajagcy wzrostem j:dnego metra. Udaje sie
przewaznie na terytorjach bezptodnych i pu-
stych, tam gdzie inna ros$linne! ¢ ginie.

Krzak ten byt znany tubylcom meksy-
kanskim jeszcze przed najazdem hiszpandw,
Otrzymywali oni zen gume, z ktérej wyra-
bia‘i pitki dc gry. Racjonalna j-k-ploatacjt
gaygule zaczeta sie juz w roku 1888, dzieki
prostej manipa.aci , jaka wystarcza w danym
wypadku, przyczem nasladowano w zasadzie
spos6b miejscowy. Po wymyciu krzakow
w wodzie biezgcej, rozgniata sie je za pomo-
ca walcéw, poczem otrzymang mase puszcza
sie na wirowruce, wskutek czego oddziela sig
guma. Nastepuje wreszcie oczyszczenie czy-
li rafinacja produktu.

W przemys$le tym, w Meksyku,.amery-
kanie majg 65 miljon6w dolarbow.

Jest to suma znikoma, w poréwnaniu
z ta, jakg corocznie muszg plac;¢é yankesi
anglikom za kupowany u nich Kkauczuk.
Anglja dzieki swym licznym Kolonj-- m, trzyma
obecnie i zapewne diugo bedzie ieszcze trzy-
ma¢ w swych rekach kontrole nad rynkiem
kauczukowym S$wiata.

Nie,ednokrotnie byty czynione préby
w celu wytworzenia stucznej, czyli t. zw. syn-
tetycznej gumy, a kilka miesiecy wstecz dzien-
niki amerykanskie donosity, iz w Nowym

Yorku powstato duze towarzystwo akcyjne
dla eksploatacji patentu na wyrdob stucznej
gumy.

Wynalazcg miat by¢ — nie mr.iej nie
wiecej — aktor teatralny.

Wszelkie pogtoski tego rodzaju sg jed-
nak przyjmowane z wielka rezerwg. Bylo ich
zresztag wiele w ciagu ostatnich lat.

W swoim czasie np. gazety niemieckie
podaty, jako niezbity fakt, wynalezienie stucz-
nego kauczuku.

Z poczatku chodzito o kauczuk wulka-
nizowany, kté:y miat posiada¢ dostateczne
wtasnosci izolacyjne odporno$¢ na ciepto

nie wiele rézni¢ sie od gumy naturalnej.
Pbézniej zaczeto mowi¢ o syntetycznym kau-



czuku, ktéry miat posiada¢ nawet elastycz-
nos¢ produktu naturalnego. W koncu okaza-
to sie, ze wszelkie kauczuki syntetyczne nie
majg zasadniczej cechy produktu naturalnego,
t. j. elastycznos$ci, pomimo prdby witgczania
w ich sktad réznych olei i materji. Wysitki
w kierunku wynalazczosci nie ustajg i w Sta-
nach Zjednoczonych, dla ktdrych sprawa po-
siadania taniej gumy je3t w wyzszem stop-
niu zywotnag.

W ostatnich czasach nawet wtosi myi g
0 zatozeniu witasnych planiaci do czego przy-
pu~zczalnie nadawatyby sie ogromne g puste
terytorjc w ich kolonjach afrykanskich, mia-
nowicie w Trypolitanji i Cyreneice.

Kauczuk Btat sie niezbednym produktem
dla ludzkosci, tern samem moze staé sie pew-
nego dnia ko$cig niezgody miedzy narodami

Europy.
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W arszawa, M arszatkowska 118. Telefon 189-70.

Wypadkiizdarzenia:

Mozna sta¢ sie przesadnym.

Prowadzgac w , Autolocie” niniejszg rub-
ryke; — zesztym numerze podkreslilismy z za-
dowoleniem brak katastrof samochodowych
i bezposrednio po tern przez CBly diugi ty-
dzien sypaly katastrofy jak z worka. W chwili
gdy numer byt na maszynie otrzymaliSmy wiu-
domos$¢ o Kkatastrofie autobu owej miedzy
Brzesciem 1 Tomaszowem. Ranne w niej zo-
staty trzv osoby, aresztowano kierowce, jed-
nakowoz nie mozna byto ustali¢ konkretnej
przyczyny wywrdécenie sie autobusu. Praw-
dopodobnie ,,znarowil sie®“ cam. jest to jesz-
cze jedno ostrzezenie, iz nasza komunikacja
autobusowa wymaga koniecznego uzdrowienia.

Jeszcze autobusy.

Druga katastrofa autobusowa zdarzyta
-ie nastepnego“dnia w Poznanskim podjSza-
motutami, gdzie autobus wpadt na kupe pia-
chu, a nastepnie na drzewo. Rannych w Kka-
tastoft zostato 16 osdb, cata za$ wina lezy
po stronie kierowcy, |ktéry zasnat przy Kie-
rownicy. Czy tylko winien jest tutaj 1 erow-
ca, By¢ moze, — w kazdym razie najtatwiej
go oskarzyé. Jenakowoz byloby barozo cie-
kawe, czy kierowcy autobusdéw nie sg przy-
padkiem przemeczeni pracg. Wydaje i e
nam, ze ten moment wpltywa w duzej mierze
n< procent katastrof samochodowych.

Znowuz katastrofa z koniem i $pigca
koD.etg na kozle, podobna do niedawnej pod
Warszawg. W okolicach Sosnowca autobus
usitowat wymiag¢ jadacy na przeciw woz
chtopski. W ostatniej chwili konie stanety
deba i zagrodzity wozem droge, wobec czego
autobus wpadt na wobz, przepotawiajgc go.
W rezultacie wypadku zostato rannych lzej
lub cieze m6 pasazerow, kobieta zas drzemig-
ca na wozie wyszta cudem cato. Widocznie
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drzemsa chroni woZznicéw od uszkodzen, po-

n ewaz w tygodniu zesztym stalo sie po-
dobnie.
Autobusy zagranicgy.

Narazie do$¢ smutnych wiadomosci

0 autobusach krajowych, a warto zato wie-
dzie¢, ze miedzy Londynem a Liverpoolem
wprowadzono pierwszy raz w zyciu autobusy
sypialne z miejscam. na dwanascie osob. Kie-
dy bedzie tak u nas?

Nieco o samochodach.

1 znowuz tragedja pod Poznani m nie-
daleko Kostrzynia, tragedja zakonczona smier-
cig dwu os6b i dwie ciezko ranne. Samochdd
»Ford"™ wymijajagc inny samochod. Prawdo-
podobnie wskutek wielkich tumanow kurzu,
ktore zastonily przestrzen, wpadt na drzewo.
Kierowca i jedna z pasazerek zabici na miej-
scu, wtasciciel samochodu p. Waberski i?je-
go siostra bardzo ciezko ranni.

Dalej pod Bydgoszcza, na szosie Tu-
chola — Medromierz, samochdéd wymijajac
furmake wpadt roéwniez na drziwo, rozbija-
jac sie doszczetnie i powodujac ciezkie obra-
zenia dwu jadacych oso6b

Wojewodztwo Poznanskie i Pomorskie
miaty wyjatkowe powodzenie w katastrofach
podczas ubiegtego t>godnia. W  okolicy
Inowroctawia samochdd ciezarowy wjechat
na drzewo. Ofiarg padt robotnik Guza,
ktéry zginagt na miejscu, kierowca wyszedt
bez szwanku-

PrzejdZzmy teraz na teren b zszy, do
Warszawy. Znow bylo naogd spokojnie,
1 bytoby nawet catkiem obyto sie bez powaz-
niejszego zdarzenia, gdyby nic sobotnia kata-
strofa przy zb igu Ksigzecej i
kiem zatoru przez dwa jadgce tramwa zde-
rzyt sie samochdd prywatny z takséwka. Zde-
rzenie byto tak silne, ze wywrocito taksowke.
Na szczesScie wypadek, ktory mogtby¢ owie-
te powazniejszy spowodowat tylko pottucze-
r:e dwu pasazerek takséwki. Kierowcy wy
szli cato, kierowce prywatnego auta zatrzy
mano.

W miedzynarodowym wyscigu' tatrzan-
skim zderzyly sie dwa samochody Steyr
i Dodge bez wypadku w ludziach. Wozy po-
waznie uszkodzone.

| znow autobus/ i wozy.

W ostatniej chwili dowiadujemy sigj ze
na szosie do Ka*“sza zderzyt sie autobus
z furmaka, skutkiem panujgcych na szokte
ciemnosci. Skutkiem zderzenia poniost smierc
woznica, szofer ranny, réwniez zabite Jwa
konie. Czy~sprawa komunikacji autobusowej
i ciggtych zderzeh z furmankami nie wola
0 konieczng i szybka sanacje w tej dziedzi-
nie komunikacji?

W rejonie
czych spokoj

katastrow lotni-

Gdy juz JesteS prenumeratorem
SAUTOLOTU?”
to zaprenumeruj
~HZEGLAD SAMOCHODOWY
I MOTOCYKLOWY?”

Znajdziesz tam artyKuty techniczne, po-
pularne i powazne, oraz wiadomorei
przemystowe i Handlowe.

Mo del samolotu unoszacego sie w gdére pionowo i jego
wynalazce.

Inz. Bolestaw From.

SzKola Kierowcéw Samochodowych.

WARSZAWA, HOZA 35-

NAJSZYBCIEJ DAJE PRAWO JAZDY.
PROBNE JAZDY BEZPLATNIE.

Rozbrat, skut-

IDEALNE OLEJE
SAMOCHODOWE

USZLACHETNIONE SPOSOBEM ELEKTRYCZNYM
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Szanownych Panéw wiascicieli i kierowcow
samochodowych zawiadamiamy, iz

d

*

E Szanowng nasza Klijentelg i pozostatych
[0]

E’ Zostat otwarty sKlep

d
'@
=z nam HIillZjtSORSIIE] fir. 19,

(vis h vis LitewsKiej)

Z olejami ijjsllcasorjamii
sauiochedawsmi

pierwszorzednej jako$ci, ktére to

artykuty polecamy po cenach

W oAb v T oukez—¢ ym

konkurencyjnych.

2 powazaniem

FIRmH ,, TRCIKFIN'™
Mokotowska 45.

Gargoyle Mobiloil

VBB “uo o

T-wo AUTO SKLAD

Jest najlepiej zaopatrzonym
dem akcesorji

W A RfSZAWA,

JEROZOLIMSKIE 32.

Telefony: 265-07 i 258-03.

Prosimy sie przekonacd!

samochowych w catej

i najtanszym skita-

Polsce.
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POLSKIE TOWARZYSTWO ASEKURACYJNE i REASEKURACYJNE
Sp. AKc.

WARSZAWA
ul. Jasna 4, Telefon 244-86, 141-92 i 29-91.
Warszawa, Leszno 128.

Przyjmuje do ubezpieczenia

i. Witascicieli przedsiebiorstw przemystowych, han-
dlowych, domoéw, samochod6éw, teatrow, lekarzy, nauczycieli

i mysliwych od odpowiedzialnos$ci prawno-cywilnej.

Samochody od uszKodzen powstatych wskutek
zewnetrznego wydarzenia, oraz od ognia, wybuchu i kradziezy
catlego samochodu lub poszczegdlnych czesci.

3. Od nastepstw nieszczesSliwych wypadkéw osoby
wszelkich zawoddéw i stowarzyszenia, oraz dozywotnie ubezpie-
czenia od wypadkdw na kolejach i okretach.

Oddziaty i ajentury w wiekszych miastach,

a mianowicie: y B |
Biatystok, ul. Warszawska Nr. 9. Bydgoszcz, ul. Gdanska Nr. 34 Gdansk, ul.

Gerbergasse Nr. 11—12. Grudzigdz, ul. Plac 23 Stycznia Nr. 13. Katowice, ul.

Plac Miarki Nr. 1. Krak6éw, ui. Dunajewskiego Nr. 2. Lwoéw, ul. Stowackiego

Nr. 18. £6dz, ul. Piotrkowska Nr. 96. Lublin, Krakowskie Przedm. Nr. 49.

Poznan, ul. 27 Grudnia Nr. 10. Wilno, ul. Mickiewicza Nr. 17. Radom, ui. SP . AK C -
Lubelska Nr. 33.

| Warszawa, Zérawia 15 Tel. 274-63, 274-03-

SAMOCHODY zZzAKLtADOW MECHANICZNYCH

., RS U &% & A

Catkowicie wykonane w kraju.

ZARZAD:

Warszawa, Skierniewicka 27 — 29
tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA:
Czechowice pod Warszawasa.

idealne na zte drogi.
Oszczedne 1 trwate.
Przystepne w cenie.
Dogodne warunki sptaty.

Kosztorysy wysytamy na zagdanie. Kosztorysy wysytamy na zgdanie.
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11 Zaktad Wulkanizacyjny opon idetek samochodowych

F. M AZURKIEWICZ 1 E. DZIKOW SKII

Warszawa H02a 33 ré6g Marszatkowskiej T©| 418‘30.

WyKonywa wsZelKa reparacje. NaKladanie proteKtoréw fabrycznych.
SPRZEDAZ OPON i DETEK WSZYSTKICH MAREK FABRYCZNYCH.
Zaktad czynny od 8 rano do 19 wiecz6r bez przerwy. Na wezwanie telefoniczne przysytamy po odbiér zamodwienia.
W jazd od podwdrza. W jazd od podwodrza.

EleKtrotectiniRa Samochodowa

MAGNET

Z. POPLtAWSKI
Firma nagrodzona Firma nagrodzona

dyplomem uznania L.O.P.P. w 1927 . WARSZAWA, HOZA 33, TELEFON 1931 dyplomem uznania L.O.P.P. w 1927 r.

Najwieksze Warsztaty Reperacyjne.

Naprawa wszelkich typow i marek:

Magnet, Dynamomaszyn, _
Starterow, Akumulatoréow it a

Wykonanie solidne, ceny niskie. W ciagu 1927 r. naprawiono: 2466 magnet, 1638

P o

dynamomaszyn, 1864 akumulatoréw i obstuzono okoto 10,000 klijentéw.

-, Skoda-fluto

Samochody ,,Skoda-LK”.

turystyczne i ciezarowe.

Samochody luksusowe:

»Skoda-Hispano-Suiza"

Akcesorja samochodowe.

Salon Samochodowy

Warszawa, Mazowiecka U, tel. 309-59.

Isk ie Towarzystw o Z aktadow Skody-. Warszawa, Krélewska 10, tei. 10 -44.

ZAKLADY AKUMULATOROWE POLECAJA SWOJE ZNAKOMITE

AKUMULATORY .STARTEROWE
sver. JU D O R “ sa.

WARSZAWA, Uu. ZtOTA 35.
Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46. SPRZEDAZ NA MIASTO ST. WARSZAWE W FIRMIE

ODDZIALY: v M A G NET?"

Bydgoszcz, ul. Btonia 7. Telefon 13-77.
Poznarh, ul. Mostowa 4a. Telefon 11-67.
Lwow, ul. Nabielaka 21. Telefon 52-35.

Warszawa, u. Hoza Nr. 33

Telefon 19-31.

Stronica frontowa 60 gr. za cm.* Stronica vr tekscie i za tekstem 40 gr. za cm*.

Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgacych pracg do 3 wierszy gratis*

Prenumerata kwartalna ,,Autolotu® 3 zt. z odnoszeniem do domu lub z wysytkg na prowincje 3,50 zt. Numer pojedynczy 30 gr.

KLISZE wWTKONANO W 7.RKLRDp'arc7TmOGRftFIQZmQH .PRASOWA AJENCIA REKLAMOWO-ILCISTRACYINA“, WARSZAWA, PL. TRZECH KRZYZY 18 TEL. 235-8S.

Redaktor: T. Q. KOZ1ELLK1EWICZ. Drukarnia Spoteczna Pl. Greybow.ki 3/5 tel. 205-80 Wydawca i Red. odp.: J. SCHOL.TZ



