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NA PELNYM GAZIE!

Zawody

W ostatnim tygodniu rozegrano we Fran-
cji szereg pieknych zawoddéw poswieconych
»czystej szybkosci“. Przedewszystkiem wiec
odbyty sie w dniach 22 i 23 sierpnia wyscigi
w znanej miejscowosci kagpielowej La Banie,
ktére rozegrane zostaty
na wspaniatej, osmioki-
lometrowej plazy nad-
morskiej. W pierwszym
dniu urzadzony tam byt
Wysécig kilometrowy w
prostej linji ze starlem
z rozbhiegu, w drugim za$
dniu — bieg na dystan-
sie  stukilometréw na
zamknietym wytyczo-
nym obwodzie.

Podczas kilometre
lance najlepszy czas dnia,

19,2 s, uzyskat Blacque

Belair na dwulitrowym
samochodzie wysScigo-
wym Bugatti,

Srednig szybkos¢

na godz. W klasie samo-
chodéw sportowych re-
kord konkursu pobit nie-
miecki mKkierowca ' von
Wentzel Mosau na o$mio -
litrowym wozie *Merce-
des Benz u) czasie 20,4 s.
to jest z szybkoscig
$rednig 176,5 km. na

,,Czystej szybkosci®".

350 cm3 pobita rekordy miedzynarodowe na
przestrzeni kilometra i mili ang, ze startem
z rozbiegu, rozwijajac $rednig szybko$¢ 123,5
kim. na godz.

De Rovin na samochodziku Rovin 500

W powodzi rekordéw motocyklowych.

Denly na motocyklu Norton 500 cm3po-
bit rekordy S$wiatowe na przestrzeni kilometra
i mili ang. o starcie z rozbiegu, rozwijajac
Srednig szybko$¢ 182 km- na godz.

Baldwin na motocyklu Zenith 1000 cm5
pobit rekordy Swiatowe na
przestrzeni kilometra
i mili ang. o starcie z
rozbiegu, rozwijajac Sre-
dnig szybko$é 200,5 km.
na godz.

Denly na motocyklu
z wozkiem Norton 600
cm3 pobit rekord S$wiato-
wy na przestrzeni mili
ang. o starcie z rozbiegu,
rozwijajac Srednig szyb-
kos¢ 147 kmmna godz.

Cheret na cycleca-
rze Austral 350cm3 pobit
rekordy $wiatowe na prze-
strzeni kilometra i mili
ang. o starcie z rozbie-
gu, rozwijajagc $rednig
szybko$¢ 101,5 kme na
godz.

Darmont na cycle-
carze Morgan 750 .n
pobit rekordy Swiatowe na
przestrzeni kilometra
i mili ang. o starcie z
rozbiegu,rozwijajac Sred-

godz. W klasie samo- Tre$é fotomontazu: (od lewej do prawej strony) Grupa pierwsza, Bernard (ostatni) zwyciezca ,TOURIST nig szybkos¢ 152,5 km.
chodow turystycznych TROPHY FRANgAIS* 1928 r. startujacy na motocyklu ,GNOME & RFONE®“ w kat. £00 cm3 zdcbywca Puharu na godz.

tmurjoiut Rrismn WA™ Ansaldo Motors i Puharu Ponsot. Drugi z kolei Bernard — na wirazu, trzeci — Frank-Hougiliton $wiatowy Sandford na cycle-
zwyciezy nrisso , ICrory mistrz jazdy ekwalibrystycznej na motocyklu, ostatni — popularny polski automobilista p. W. Rychter, ktory jak SnnJfnrJ 1100 cm3

na" pieciohtrowym sa-
mochodzie Stutz osiggnat

czas 26,5 s. i szybkos$¢ Srednig 136 km. na
godz.

W wyscigu stukilometrowym po niezmiernie
zacietej i emocjonujacej walce zwyciezyt row-
niez Blacque Belair na swym samochodzie
Bugatti, przybywajgc do celu W czasie 48 m.
07,6 s. z rekordowa szybkosScig $rednig 125
km. na godz. Drugim, o trzy minuty w tyle
byt von Wentzel Mosau na sam, Mercedes
Benz.

Prawdziwym pogromem rekordéw zakon-
czyty sie drugie zawody szybkosci, zorgani-
zowane w dniu 26 sierpnia na szosie w Ar-
Pajon nieopodal Paryza. W zawodach tych
Padto caty szereg Swiatowych i miedzynarodowych
rekordéw szybkos$ci. | tak:

Pani Stewart na samochodziku Jappic

uwidacznia rycina, (jedna z trudniejszych ewolucji) jest réwniez doskonatym motocyklists.

cm*, pobit rekordy miedzynarodowe na prze-
strzeni kilometra i mili ang. ze startem zroz-
biegu i z miejsca, rozwijajac $rednig szybkosé
136 km. na godz.

Morel na samochodzie Smilcar 1100 cm’
pobit rekordy miedzynarodowe na przestrzenl
kilometra i mili ang. ze startem z rozbiegu,
rozwijajac $rednig szybko$¢ 207 km. na godz.

Ten sam kierowca, lecz na samocho-
dzie Amilcar 1500 cm* pobit rekordy miedzy-
narodowe na przestrzeni kilometra o starcie
z rozhiegu i z miejsca, rozwijajac Srednig
szybko$¢ 211 kim. na godz.

Lacey na motocyklu Orindlay Peerles 350
cm5 pobit rekordy Swiatowe na przestrzeni ki-
lometra i mili ang. o starcie z rozbiegu, roz-
wijajac S$rednig  szybko$¢ 167,5 km. na
godz.

carlz« “nafora uuu cm
Pobll. rekordy swiatowe na
starcie z

przestrzeni kilometra i ni"! ang.
szybkos$¢ 168

rozbiegu, rozwijajagc Srednig
km. na godz.

Baldwin na motocyklu Zenith pobit swia-
towy rekord szybkos$ci motocyklowej, gdyz do-
tychczas zaden pojazd dwukotowy nie wyka-
zat oficjalnie szybkos$ci powyzej 200 km. na
godz. Marjan Krynicki.

Kazdy numer ,Autolotu” jest premjowy!

czytelnikéw ,Autolotu” juz bezptatnie
uczeszcza do znanej Szkoty Kierowcow
Samochodowych inz. B. Froma.

SAMOCHODY

Jeneralne Przedstawicielstwo na PolsRe: Austro-Daimler S. A.

WARSZAWA, WIERZBOWA 6.

TEL. 9-86.



A UTOLOT

ISport motocyklowy w Polsce.

Do niedawna kazdego motocykliste tra-
ktowato sie jako cztowieka niedowazonego,
ktory ryzykowat cato$¢ swych kosci, jadac
na tak niebezpiecznym wehikule ibudzac po-
strach ws$rdd publicznosci na ulicach miasta.
Z biegiem czasu jednak motocykl zdobywadé
sobie zaczyna prawo ob/watelstwa wsrod
innych gatezi sportu.

Ludzie powoli zorientowali si{, ze kto nie-
ma pieniedzy na samochdd, moze doskonale
postugiwac¢ sie motorem" i odbywaé, acz
mniej wygodne, jednak takie same dalekie
podr6ze, jak i samochodem. Niedawno na-
wet dwoch dzielnych francuzéw, a mianowicie
Sexe i Andrieux objecha dokota catg kule
ziemskg na zwyczajnych turystycznych moto-
cyklach bez wozkéow.

Jazdo na motocyklu, szczegdlniej w tru-
dnych warunkach terenowych i atmosferycz-
nych jest znacznie trudniejsza, niz na samo-
chodzie, a to dlatego, ze kierowca ma znacz-
nie wiecej organ6éw kierowniczych do regu-
lowania i zwracac mu?' tez baczng uwage na
rownowage motocykla, ktdra nie jest konie-
czna, na czterokotowym samochodzie. Jednak
sport motocyklowy, aczkolwiek trudniejszy
od samochodowego, wyrabia lepiej odwage,
spostrzegawczo$¢ i spokdj, oraz wytrwatosc.

M‘mo wszystko sport ten traktowano po
macoszemu. Zajrzyjmy do ktéregokolwiek pis-
ma sportowego: pierwsza strona — pitka no-
zna, druga — pitka nozna, tizecia boks i te-
nis, dalej piywanie, lekka atletyka, nawet
hippika, a o motocyklizmie najwyzej wzmian-
ka: ,pan X. Y. zdobyt mistrzostwo Polski w
jezdzie motocyklowej", lub: ,wczoraj odbyt
sie wyscig Polskiego Klubu Motocyklowego".
Nikt nic nie méwi o wynikach, nikt nie chwali,
ani gar- zawodnikdw, nikt nie interesuje sie
szybkos$ciag. A nieco dalej pdt strony o mi-
strzowskim rzucie oszczepem, czy dyskiem,
ktory postawit Polske bardzo wysoko w spor-
cie. Nikt nie orjentuje sie, ile trzeba wto-
zy¢ wyuitkéw w taki wyscig motocyklowy,
ile to kosztuje zdrowia, czasu na trening
nerwow. Nikt nie pomySli, jakie przy wysci-
gu jecl ryzyko, na co naraza sie jezdziec, mknacy
z szybkoscig powyzej 100 km |godz. i ,,bioracy

wiraze“ w szalefnczem tempie. A wszystko
to nie dla stawy, ani nagrody — dla sportu.

A teraz zapyt « nalezy: co jest spodem
bardziej emocjonujgcym i int< igentnlejszym?

Czy rzut oszczepem, ktory nie wymaga zad

"prarv i poddany jest

nej odwagi, brawury, ani tez posSwigcenia,
czy tez dgzenie do zwyciestwa w ciggu dtugich
god-.in. podczas ktorych wyteza sie catg wole,
umiejetnos¢ i wytrwatosé, nie baczac na gro-
zgce co sekunda powazne niebezpieczernstwo!
Wszak jedna chwila zapomnienia, nieuwagi,
lub zbytniej brawury, jeden defekt gumy, czy
silnika stanowi nieraz o zdrowiu, e nawet
i zyciu zawodnika. Pamietamy przecier wy-
§cigi motocyklowe na Dynasach w Warsza-
wie, gdz:'e jedna chwila decydowata czesto
0 zwyciestwie, porazce, lub... katastrofie.
Wszak to jest sport prawdziwy i to bardzo
powazny.

Sport ten zaczyna budzi¢ coraz wigeksze
zainteresowanie ws$rdéd sfer miarodajnych,
ktére zaczynajg sie powoli orjentowaé, ze
dobrzeby Polsce zrobito, by nas> czotow zawo-
dnicy — motocyklisci wyjechali zmierzy¢ sie
na torach zagranicznych, tak, jak mierzy sie
z powodzeniem nasza dzielna kawalerja, czy
nasi wio$larze. Wszak dowiedliécmy juz w
szeregu zawodach miedz/naiodowych w Pol
sce, ze nasi jezdzcy posiadajg wysoka klase
europejska i na naszych terenach, tak torach,
jak i szosach sg niezwyciezeni.

Poza tom sport motocyklowy powinien
mie¢ wybitne poparcie nietylko wojskowosci
gdyz zapewnia jej znaczng ilos¢ wyszkolo-
nych motocykii=téw, tak bardzo potrzebnych
w czasie wojny.

Kilka' lat temu grono zapalonych moto-
cyklistow zatozyto w Warszawie Polski Klub
Motocyklowy, ktéry rozwija sie bardzo pomysl-
nie, jednoczac powyzej 100 mitosnikdw tego
sportu na terenie Warszawy. Analogiczne kluby
powstaty w Krakowie, Lwowie, Katowicach,
Czestochowie, Lodzi, Grudzigdzu, Poznaniu, Byd-
goszczy, Zgierzu i innych miastach, ktore to
kluby utworzyty wspdlnie Polski Zwigzek
Motocyklowy, stanowiacy najwyzszg i jedyng
w Polsce wtladze sportowg motocyklistow,
oraz reprezentacje nazewnatrz. Polski Zwia-
zek Motocyklowy zostal przyjety do Miedzy
narodowego Zwigzku (F. I. C. M), ktéry znow
pracuje w S$cistej taczno:ci z Miedzynarodo-
wym Zwigzkiem Klubdéw Automobilowych
uznanych przez (A.J.A.C.R.)). W ten sposob
poi ski sport Motocyklowy posiada $ciste ramy
regulaminowi miedzy-
narodowemu, tak zreszta, jak i inne sporty.

Polski Zwigzek Motocyklowy organizuje
rokrocznie dwa, lub trzy powazne zawody,

a mitp.owicie raid motocyklowy klkudniowy,
oraz wys$cig na dystansie okoto 300 km.
o0 Mistrzostwo Polski na szosie i na dystansie
krotszym — o Mistrzostwo Polski na to”ze.

W roku biezacym odbedzie sie tylko wyscig
0 Mistrzostwo Polski na szosie, a to z powodu
braku odpowiedniego toru motocyklowego.
Wysdcig ten przewidziany jest w dniu 9 wrze-
$nia pod Grudzigdzem i zgromadzi ,asow"
catej Polski, oraz wybitnych zawodnikéw
zagranicznych, walczacych o , Grand Prix
Polski-

Zawody lokalne w ogo6lnej
40 roczn'e urzadzane sg przez
kluby i gromadza zazwyczaj
jezdzcow.

O jakos$ci polskiego sportu motocyklo-
wego w stosunku do zagranicy mozna sadzié
z czasOw osigganych na zawodach, ktére to
czasy wcale nie ustepujt wynikom, uzyski-
wanym na powa mych wyscigach m: idzynaro-
dowych, co podkres$lajg z uznaniem pisma za-
graniczne.

Turyzm motocyklowy rozwija sie tez
mbardzo pomysinie i powoduje, ze stale Polske
przemierzajg wzdiuz i wszerz zapamietali
sportowcy, uznajacy motocykl za jedyny
1 najprzyjemniejszy $rodek do racjonalnego
przepedzenia wakacji, czy urlopu.

Pewng trudno$¢ stanowi brak maszyn
i dos¢ znaczna cena. Jednak obecnie, gdy
firmy udzielajg kredytu i dajg coraz to lepsze
warunki sptat, zauwazy¢ mozna olbrzymi
rozrost motocyklizmu, ktéry powoduje, ze spor:
ten zaczyna by< jednym z najpowazn’ejszych
tportow motorowych.

ilosci okoto
poszczegdlne
pokazng ilo$¢

W. Rychter-

Przypominamy naszym Szanownym
pp. Prenumeratorkom i Prenumeratorom,
ze z Nr. 12 uptywa termin wptaconej
prenumeraty za pierwsze trzy miesigce
i azeby r 2 opo6znia¢ wysytki prosimy
0 nadestanie nasuepny
kwartat.

naleznosci na

fIDMIMISTRACJF.,.

nstalacje eleRtryczne funkcjonuja bez zarzutu, ~dy sg spr'awdzane
w firm e ,MAGNET” tioza 33, tel. 19-31.

ffkstor;a powstania i1 dziatal-
nosci PolsHiego Zwiazku
MotocyKlowego.

Mys$l stworzenia Polskiego Zwigzku
Motocyklowego, jako zwierzchnej witadzy tej
gatezi sportu w Polsce powstata prawie jed-
nocze$nie w Poznaniu i w Warszawie.

W roku 1926 2 Zwigzki Motocyklowe,
leden w Poznaniu (zatozony dn. 30.1 1926)
drugi w Warszawie (dn. IV 1926). Spowo-
dowato to szereg nieporozumien i dopiero po
szeregu wstepnych konferencji jesienig roku
1026 w Grudzigdzu podczas wyscigéw o Mi-
strzostwo Polski-nastgpPa zasadnicza ugoda
i decyzja potaczenia Zwigzkow.

Dnia PI sierpnia 1927 roku jednoczes$nie
z wysci jami o Mistrzostwo Polski na torze.
odbyto sie pierwsze Walne Zebranie P. Z M.
w lokalu Warszawskiego Towarzystwa Cy-

klistow przy udziale delegatéw: pp. Modze-
lewskiego, Czaplickiego, Rychtera (Polsl Klub
Motocyklowy, Warszawa), kpt. Dotegi-Dote-

gowskiego ("Wojskowy Klub Samochodowy i
Motocyklowy, Warszawa), Jankego (Sekcja
Motocyklowa Warszawskiego Towarzystwa
Cyklistow), Koszczynskiego (Sekcja Motocyklo-
wa Tow Sport. Unja, Poznan), Jakubowskiego
(Klub Motocyklistdw na Grudzigaz i okolic*/,
kpt Loteczki i Rudowskiego (Matopolski Klub
Motocyklowy, Lwow).

Pozatem na mocy upowaznienia p. Ryoh-
ter reprezentowat Klub Motocyklistéow w Byd-

goszczy.
Zebranie wybrato Zarzad w nastepuja-
cym sktadzi '
Prezes — ptk. Orlik-Riickeman (War-
szawa)

Wice-Prezes — p. Trzeciak 'Poznan)
Kapitan Sportowy — p. Modzelewski
(Warszawa)
Sekretarz — p. Janku (Warszawa)
Skarbnik —e p. Czaplick (Warszawa)
Cztonkowie — kpt. Dotega-Dotegowski
(Weiszawa)
kpt- Loteczka (Lwow)
p. lzykowski (Grudzigdz)

Jako siedzibe Zarzgdu ustalono na rok
IQR7 Warszawe, dajac jednocze$nie Zarza-
dowi szereg wytycznych dla dalszej dziatal-
nosci.

Wobec konczacego sie sezonu sporto-
wego Zarzad pracowat gtdwnie w Kkierunku
organizacyjnym. Opracowano projekt statutu
oraz projekt Regulaminu sportowego P. Z. M.
do Miedzynarodowej Federacji Klubéw Mo-
tocyklowych. E -iatalno$¢ Zarzadu byta ha-
mowana w ogromnej mierze trudno$ciami fi-
nansowemi i matym zainteresowaniem spo-
teczenstwa.

W dniu 9 paZdziernika 27 r.P- Z. Mmurza-
dzit wyscigi o Mistrzostwo Poltlci na szosie na
obwodzie szos pod Grudzigdzem, przyczem
lokalng organi'acjg tych zawoddéw zajat sie
K. M. Grudziadz.

Startowato 24 jezdzcow, przyczem w wy-
§cigu b-gli udziat jezdzcy z W. M. Gdanska
i z Prus Wschodnich.

Tytuty mistrzéw Polski otrzymali: Rych-
ter (P. K. M. V arszawa) 350 cm. 3Koszczyn-
ski nailepszy czas dnia, (Unja Poznan), 500*—
Zwiezdowski (Union L6dz) ponad 500 err 1Po-
laniski (A. Z. S. Cieszyn).

obec zdekompletowania sie Zarzadu

zostato zwotane w dniu 29 stycznia 1928 r.
Nadzwyczajne Walne Zebranie P. Z. M., na

ktorg przybyli delegaci nastepujacych Kklu-
bow:

P, K. M. — Warszawa, sekcji mo-
tocyklowej W. T. C. sekcji motocyklo-
wej Stow. Sport. Union - Lédz, sekcji,

motocyklowej Ldédzkiego ow. Kolarzy, sek-

cji motocyklowej A. Z. S. — Cieszyn, Wiel-
kopolskiego Klubu Motocyklowego — Po-
znan.

Walne zebranie, po przyiec;-i do wiado-
mosci sprawozdania Zarzgdu i udzielenia mu
absolutorjum, przyjeto projekt statutu i Regu-
laminu Sportowego P. Z. M., regulujgc w ten.
sposéb podstawy pracy Zwigzku.

Zarzad P Z. M. na rok 1928 zostat wy-

brany w nastepujgcym sktadzie:

Prezes — nz. Kazimierz Meyer (W**rszawa)

Wice Prezes — p. B. Fude (L6dZ%)

Kapitan sportowy — p. Wiestaw Modzelew-
ski (Warszawa)

Sekretarz — p Bolestaw Hryniewiecki (War-
szawa).

S~arbnih — Ryszard Czaplicki (Warszawa)

Cztonkowie: por. Kazimierz Wallmodcn

(Warszawa), p. W. Polonski
p. St. Stowinski (Poznan) por.

(Cieszyn),

Nowy Zarzad, majac teren przygotowa-
ny rozwingt energiczng dziata no=¢ w trzech
kierunkach: 1

a) Dziatalnos¢é organizacyjra.

Dzie) i subsydjum Panstwowego Urzedu
Wychowanie. Fizycznego i Przyoposobienia
""0j kowego wydano w form-e broszury Sta-
tut i Regulamin Sportowy P. Z. M. wraz ze
sktadem Zarzadu i adresem sekretarjatu
P.Z. M. spisom klubéw, zrzeszonych wP.Z.M .
oraz kalendarzem sportowym P. Z. M. i klu-
béw zrzeszonych na r. 1926.



ffl ftAlestym
lusterku.

NAJDROZSZA MASZYNKA...

Nizej niepodpisany zna rowne
rozkosze, ale nie zna wiekszej od
tej jaka daje w pogodny ranek jesien-
ny kilkogodzinna podr6z Harley'em, In-
djanem, A.J.S.-ka lub jakimkolwiek in-
nym dobrym motocyklem- Gdyby trwaty
obecnie obyczaje z przed lat pieciuset,
gotdw bytbym, wzorem rycerzy $Srednio-
wiecznych pozwa¢ kazdego na udep -
tang ziemie, ktoby Smiat twierdzic,
ze zna wieksze przyjemnosSci—

By¢ moze jednak, ze nie znalazt
bym oponentéw, cbyba wsréd tych, kto-
rzy na motocyklu nie siedzieli. Ale ci,
jako profani wog6le w rachube nie
wchodzg.

Pomoéwmy wiec raczej z fachow-
cami ze znawcami tych rozkoszy. Niech
przyznajag w sekrecie przed zonami
i wszystkiemi przyjaciotkami, jakie kie-
dykolwiek mieli: czy jaka kobieta mo-
ze da¢ nam to, co daje nasza najdroz-
sza maszynka ????. Czy ktora umie by¢
tak wierna ipostuszna, czy potrafi byc
tak pozbawiona wszelkich kaprysow?,
czy umie zgmagc¢ wiernie ze swym pa-
nem, czy rozgrzewa sie i stygnie za-
wsze w poref czy ktora reaguje tak
subtelnie na wczesny zapat?

A dalej czy ktéra na nilsza nawet
kochanka tak sie poddaje na wirazach?

Czy pozwoli sie tak zespoli¢ z ko-
chankiem w jedng catosc?

Czy umie sie nienarzucac, gdy ja
czasami z koniecznos$ci zaniedbujemy?

A czy jaka nasza dwa czy jeano
cylindrbwka ma wady kochanki Czy
styszeliscie kiedy zeoy sie bata utyc
i prowadzita kuracjg odttuszczajgca?
bronigc sie naprz. przed oliwg?

Pod jednym tylko jedynym wzgle-
dem przyjaciotka przewyzsza nasz
ukochany motocykl: niezmiernie rzadko
cierpi na pekniecie kiszki. Ale
tez zato jak tatwo jest w tych wypad
kach pomdédz maszynie, a jak rozpacz-
liwie trudno zatatac¢ kiszke kobieca.

Subsydjum Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych dopomogto do delegowania do Kopen-
h gi na zebranie F. I. C. M. (Miedzynarodo-
wej Federacji Klubow Motocyklowych) p. Mo-
dzelewskiego-

Na zebraniu tym P. Z. M. zostat przy-
jety do F. I. C. M. Jednocze$nie nawigzano
stosunki ze wszystkiemi organizacjami moto-
cyklowemi Parnstw nalezacych do Miedzyna-
rodowej Federacji-

Uzyskano w  Ministerstwie
znaczne znizki na przew6z motocykli na za-
wody dla cztonkéw klubéw zrzeszonych w
P. Z. M. Z AutomobJklubem Polski zawar-
to umowe majaca na celu uzyskania dla czton-
kéw klubow, wyjezdzajgcych w celach tu-
rystycznych lub na zawody, paszporty ulgowe.

Na skutek zaproszenia Zwigzku Polskich
Towarzystw Turystycznych zgtoszono akces
P.Z M do powyzszego Zwigzku,

b) dziatalno$¢ sportowa.

Wobec wielkiej réznorodnos$ci zwycza-
jow oraz czesto nieznajomo$¢é miedzynarodo-
wych przepiséw Zarzadowi P. Z. M. chodzi-
to przedewszystkiem o ujecie wszystkich
przejawow zycia sportowego i podporzadko-
wanie go Regulaminowi sportowemu P.Z.M.

W tym c<Ilu wprowadzono w biezgcym
sezonie przymus posiadania licencji sporto-
wych dla osdb pragnacych bra¢ udziat w za-
wodach motocyklowych oraz zatwierdzanie
przez Zarzad P-Z.M- wszystkich regulami-
néw zawodow motocyklowych (tak wyscigéw
jak i raidow). E™

Zarzad P Z. M. bezposrednio organi-
zowat w r. b. w konhAcu czerwca ipoczatku
kwietnia: organizacje trasy na terenie Polski
miedzynarodowego raidu motocyklowego
A. D. A. C. z -Monachjum. Dzigeki subsy-
dium Ministerstwa Soraw Zagranicznych i

Komunikacji

A UTOLOT!1

Moze tez dlatego maszyna mniej
boi sie pekniecia gumy, co w jej wspot-
zawodniczce budz;zawsze paniczny nie-
pokoj.

Tees.

Zf\DRC WSZEDZIE!!!

ftflJTANSZY i rmjIDEALNIEJSZY
Srodek do czyszczenia karoserji

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

,CO REF A®

Warszawa, Wilcza 33 telefon 137-94.

Dirt Tracjk Hacing.

Najnowszy rodzaj wyscigow
moiocyhlowych,

Wyscigi motocyklowe na torach o miek-
kiej nawierzchni wynalezione zostaty w Au-
stralji, skad z poczatkiem biezacego roku
przywedrowaty do Anglji, gdzie w ciaggu Kilku
miesiecy zyskaty sobie ogromng popularnosé,
usuwajgc w cien wyscigi konne a nawet wy-
Scigi ps6w, ktore do niedawna byty najwiek-
szg atrakcja. Jak grzyby po deszczu mnozy¢
sie zaczetly we wszystkich wiekszych mia-
stach ingielskich tory przystoaowane do tych
wyscigébw, a w Londynie powstato ich az sie-
dem w Longhton. Stamford, Bridge, White City,
Greenford, Crystal Patace, li-tmbledon i Harrin-
gay. Jak wielki : powodzenie zdobyt sobie
ten nowy rodzaj sportu motocyklowego Swiad-
czy¢ moze fakt, ze na wyscigach urzadza-
nych na torze w Stamford Brdge wieczorem
w kazdg Srode i sobote przy oSwietleniu ele-
ktrycznera,'bywa po 30.GUC wigzébw. A .nne
tory cieszg sie niemniejszg frekwencja.

Tory do wyscigéw motocyklowych ,,Dirt
Track Racing“ urzadza sie w ten sposéb, iz
na betonowy podktad sypie sie warstwe po-

piotu i ~nzli, czesto zmieszanych z ziemia
lub piaskiem. Warstwa ta ma grubo$¢ okoto
20 cm. Azeby podczas wysc.i jow nie podno-

sito s'e za w. >le kurzu, co mogtoby by¢ nie-
przyjemne dla widzéw, przed kazdym biegiem
tor skrapia sie woda.

Wszystkie tory wysScigowe sg stosunko-

P. N. W. F. i P. W. jakne dalej idacej po
mocy wszystkich wtadz panstwowych isamo-
rzagdowych, wreszcie dzieki wysitkom organi-
z rj° sportowych klubow motocyklowych
organizacja catlej trasy wypadta imponujaco,
co znalazto wyraz w prasie zagranicznej je-
dnogtosnie potwierdzajacej doskonalg orga-
nizac;" *

W dniach 2 i 3 czerwca raid motocy-
klowy na trasie £6dz—Poznan—Bydgoszcz—
Warszaw* tacznie 277 ,m. przy wspoétudziale

klubéw: Un on z Lodzi, Wielkopolski klub ,
motocyklowy z Poznania, Klub Motocykli-
stow z Bydgoszczy i Polski Klub Motocy-

klowy z Warszawy.

Do r-idu staneto 19 zawodnikéw. Ukon-

czyto 17 zawodnikéw.

ierwsze miejsce w ogdélnej klasyfikacji
za'at p. Kiss Alfred (Union £d6dz) na moto-
cyklu BSA. 493 ctm3z 57 punktami dodat-
niemi.

Wreszcie w dniu 9 wrzes$nia r. b. orga-
nizuje Miedzynarodowe WysScigi Motocyklo
we o Grand Prix .i Mistrzostwo Polski na
szosie na obwodzie szos pod Grudzigdzem
powierzrjgc lokalng organizacje Klubowi Mo-
tocyklistdw na Grudzigdz i okolice.

c) Dziatalno$¢ turystyczna.

Turystyka motocyklowa uprawiana jest
gorliwie tak przez kluby jak iprzez poszcze-
goélnych motocyklistow-

P. Z. M. pomagat tu przedewszystkiem
przez wydanie tryptykéw na wycieczki za-
graniczne, lecz ciekawe nawet ekskursje prze-
padaty bez echa dzieki niezcgar.izowaniu te'
akcji.

Chcac ujac i te dziedzinge P. Z. M. ogto-
sit konkurs turystyczny umozliwiajagcy wy-
bitnym turystom wykazanie swej aktywnosci
oraz ogtoszenie swych wrazen i spostrzezen.

wo bardzo *niewielkie. Najwiekszy tor lon-
dynsli i w Greenford mierzy tylko 800 metréw
w swym owalnym obwodzie. A istniejg tory
znacznie mniejsze, jak naprzykiod obwdd
w White City, ktéry ma zaledwie 320 metrow
dtugosci. Zakrety nie sg podwyzszone, to
tez motocyklisci sg na nich zarzucani w nie-
mozliwy sposdL. Jazda na torze o miekkiej
nawierzchni wymaga catkowicie specjalnej
techniki. Mianowicie trzeba umiei jecha,
majac motocykl ustawiony w poprzek toru,
inaczej moéwigc jecha¢ niemal ciggle kokiem.
Pomimo tak osobliwych warunkéw jazdy wy-
bitniejsi specjalisci tego rodzaju biegow uzy-
skujg szybkosci przecietne dochodzgce do 64
kim. na godz

Wiraz na piasku.

Do zawodow dopuszczane sg normalne
maszyny sportowe o pojemnosci 350 i 5(J0
cm8, w ktorych jednakze dokonywa sie caty
szereg zmian, celem przystosowania do od-
rebnych warunkow jazdy.

Przedewszystkiem wiec zmieniane sg try-
by tancuchowe, celem otrzymania przeniesienia
0 stosunku <,5:/» Btlotniki sg naog6t odejmo-
wane, a bardzo czesto normalny ciezki zbior-
nik na benzyne, jest zastepowany innym,
mniejszym i lzejszym. Wszystkie czesci wy-
stajgce z lewej strony motocykla sg odejmo-
wane lub skracane, a to w tym celu, aby
przy pochylaniu sie maszyny nie zawadzaty
o0 tor. Pozatem kazdy jezdziec stara sie ogra-
niczy¢ jaknaiwiecej ciezar swej maszyny, tak
ze niektére motocykle pét litrowe wazg zale-
dwie 100 kg. * prawej strony motocykla
przymocowane jest zelazne strz *mie, w kto-
rem jezdziec podczas swych ckrobacji wysci-
gowych opiera kolano. Motocyklisci sg oczy-
wiscie odpowiednio ubrani, noe®g wiec chetm,
dtugie skdrzane buty i grube skoOrzane ubra-
nie. -alewem kolanie posiada kazdy jezdziec
skdrzany ochraniacz a na lewym bucie oku-
cie ze stali, G

M. K.

Dla nawigzania kontaktu z pokrewnymi
organizacjam' P. Z. M. zgtosit swéj akces do
Zwigzku Polskich Towarzystw Turystycz-
nych.

Na zakoAczenie podajemy nastepujgce
0g06lng dane o P. Z. M.

P. Z. M- just zwyczajnym cztonkiem Fe-
deration Internationale des Clubs Motocy--
fcligtes (F. 1L C. M.) i Zw ,zku Polskich
Zwigzkdéw Sportowych.

W Polskim Zwigzku Motocyklowym sg
zrzeszone nastepujace klubv.

A. Z. S. — Gdansk”
Klub Motocyklistkw Bydgoszcz
A. Z. b. sekcja motocyklowa -Cieszyn Pof.
Czestoch. Tow, Cykl, i Motoc. -Czestochow.
Klub Motocyklistow - Grudzigdz
Slaski Klub Motocyklowy - Katowice
Polski Klub Motocyklowy Katowice
Klub Sportowy Cracovia - Krakow
Z. K. S- Mnkkabi - Frakow

Matopolski Klub Motocyklowy - Lwoéw

Stow. Sport. Union sekcji mot. - £6dz £ t
Lodzkie Tow. Kolarskie sek- - Lédz i
cja mot

Tow. Sport. Unja sekcja mot. Poznan

Poznanskie “cw. Cyklistow

i Motocykl Poznan .1,
WClkopolsbi Klub Motocykl, Poznan™ £8§
Klub Motocyklowy Stanistaw.

Polski Klub Motocyklowy Warszawa

Warszawski! Tow. Cyklistéw

sekcja mot. — Warszawa

Wojskowy Klub Samochodo-

wy i Mot. — Warszawa

Zgierski Klub Sportowy sek- O i

aji mot. Zgierz
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O Grand Prix

I Mistrzostwo PolsKi na roK 1928.

Zwiezdowski w kat. 500 cm.1 na mot

. 0. E. C
Jak podawalismy w po- Hering w kat. 500 ¢cm.3na mot , Gnom
przednich nr. naszego tygod- & Rhone®

nika Polski Zwigzek Motocy-
klowy organizuje na dzien
9-go wrzes$nia r. b- Miedzyna-
rodowy Wyscig Motocyklowy
0 Mistrzostwo i Grand Prix
Polski na rok 1928.

Ruchliwy ten Zwigzek,

Hryniewicki w kat. 500 cm,' na mot.
,»,Gnom & Rhone*.
Jakubowski
HA. ] S«
Bienert w kat. 350 cm.3 na mot. ,,AJ.S.
Nadmienié nalezy, ze w wyscigu zeszto-

w kat. 500 cm.3 na mot.

organizuje wyscig o tem rocznym brato udz.at 24 zawodnikow, a bra-
samem charakterze poraz wurowe zwyciestwo Tadeusza Koszczynhisfyego
czwarty, na dqskonaiej szosie po'd Grudzig- (z klubu Unja—Poznar) i przemity sukces
dzem (ostatni odbyt si¢ w dniu 9-go paz- inz* Witolda Rychtera (z P. Z M.), ktéry
dziernika ub. r) jest bogaty w doswiadczenia startowat na mafej maszynce ,Puch” w kat-

i posiada w swoim gronie szereg zamitowa-
nych i energicznych motocyklistow, pod prze-
wodnictwem znanego ze swej energji kpt.
sportowego Wiestawa Modzelewskiego; poczy-
nit szereg przygotowan zakrojonych na wiek-

175 ¢cm.3 a zwyciezyt w kat 250 cm 3 i szereg
innych zwyciestw, osiagnietych przez Kotacz-
kowskiego (z A. Z- S.—Cieszyn), SchUnborna
(Union —6dZ), Zwiezdowskiego (Union—t£6dZ2)
i Polanskiego (z A. Z. S.—Cieszyn) wykazaty

szg skale. bezsprzecznie b. dobrg klase naszych motc .
Przygotowania te nie poszty na marne, cyklistéw, bijacych wéwczas obcych zawod- Plysy Rychterowskie.
a dowodem tego sg b. liczne zgtoszenia i za- nikéw.
pisy zawodnikéw tej miary co: - . . .. . S
p . . . . Wydécig tegoroczny nap-wno wykaze Podrecznik teorji, obstugi, rozbidrki, naprawy
Koszczynski (Mistrz Polski) startujacy . . PR . !
s jeszcze lepszg klose jak rowniez jest spodzie- oraz jazdy motocyklem
w kategor;i 35U crn.3 na motocyklu ,,Rex— bici Kordé K bieqt ae ¥
Aema". wane pobicie rekordéw z roku ubiegtego. objasniony 200 rycinanr
Rychter (znany Mistrz torowy Polski) Dla orjentacji podajemy tabele ki ejnosc
w kat. 250 ¢cm.3 na mot. ,,Ecscelsior" zawodnikéw W poszczeg6lnych okrazeniach: NITEODZOWNY
DLA KAZDEGO MOTOCYKLISTY
o] K R z E N 1 A
A ,,NOWOCZESNY MOTOCYKL
1o W v VoV VI VIE X X X X mu o XIVXV XVIIXVIE XVIIE XX XX XXE XX XX XXV XXV ST. SZYDELSKIEGO
UKAZAL SIE W NOWEM, POPRAWIONEM
9 9 25 25 25 9 9 9 9 35 35 35 35 35 35 28 28 28 28 28 28 28 9 9 9 | ZNACZNIE ROZSZERZONEM WYDANIU.
25 25 35 35 27 27 27 27 35 28 28 w8 28 28 9 9 9 9 9 g 9 9 28 28 28 . ) .
27 35 27 27 9 35 35 35 28 9 9 9 9 9 28 35 16 16 16 16 27 27 27 27 27 Cena Zt. 10.00 — W trwalej ’ptéc'ennej
16 27 9 9 20 19 19 28 29 29 16 16 16 16 16 16 27 27 27 27 16 16 16 16 16 oprawie 2z 16.00.
85 20 20 20 +23- 28 28 19 16 16 29 11 11 27 27 27 11 11 11 y 11 11 U 11 11 . . « . .
20 28 29 19 35 20 11 29 .23 11 11 12 27 11 11 11 23 23 23 23 23 23 23 23 23 »Ksiegarnia ?olsKa“ — B. PotoniecKiego
28 29 28 28 19 11 16 16 11 12 12 27 12 12 w» 23 12 12 12 12 6 6 6 6 33 Lwéw — Warszawa, Wilcza 3.
19 19 19 16 16 29 29 6 12 6 23 23 23 23 12 12 6 6 6 10 33 33 33 33 6
29 18 18 29 11 34 1 1 5 23 27 7 6 6 6 6 7 - 10 6 9 7 7 7 7 DO NABYCIA WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH
10 10 10 11 29 16 22 m + 1 1 6 7 7 7 7 10 10 33 7 2 2 2 2
1 16 16 22 22 1 6 12 7 27 6 34 2 2 12 10 2 33 33 7 12* . .. . i L
11 11 11 1 34 :™6: 23 11 34 34 34 2 34 10 10 2 33 2 2 ) 10% :)godz. 11-tej i na tej-ze szosie odbedzie sie Kilometr
* ance.
18 1 1 34 1 23 12 22 927 7 7 1 1 34 33 33 35 Dopuszczeni do wysécigu beda tylko zswod-
83 22 22 23 6 12 7 7 2 2 2 10 10 33 34 34 34%* nicy z klubéw zrzeszonych w P. Z. M posiadajacy
22 26 34 6 23 22 34 34 109 10 10 33 33 1* prawa jazdy i licencje F zZ. M. ~ .
2 34 23 12 12 7 2 2 33 33 33 29*% Z_g%oszen_la_ przyjmuje zarzqd"fir. »Scott |_Pa-
7 2 12 1 7 2 10 10 ; wtowski“ pl. Halicki 7, lub ,,Maraton" ul. Akademicka
19 22 We Lw< iwie. B )
12 12 6 2 2 10 33 33 3+ Wpiso «e przy zgtoszeniu do dnia ii b. m. 1G zi.
34 7 21 33 33 33 20* (dla cztonkéw M. K. M. 5 zt) w -Iniu i6 wrzeéria po-
23 6 2 10 10 25+ dwdjne, a ostateczne zamkniecie zgloszen nastgpi
6 28 7 18* w tym samym dniu o godz. 18-j.
Motocykle zgtoszone zostang podzielone ns
26 21 33 21* klasy:
21 3 3 3= Motocykle pojedyncze:
3 88 .26* Kategorja A do 175, 250, 350, 500 i ponad 500 cm.3
Kategorja B do 550, 600, 1000 i ponad 1000 cm.3
Kierowcy startujg w dwoch grupach w Kat.
. _ . o _ o A. osobno i w kat. B.
Gwiazdka iznaczt wycofanie +< ZdZzc W tanein okraieniu. Motocykle zostang ustawione na starcie W kilku

NUMERY STARTOWE:

1. Posahade] I na B. S- A. 2. Wegner na B. S. A.3. Schleitz na D. K, W.

rzeaach po cztery pojazdy. Start odbywac sie bedzie
W kazdej klasie oddzielnie w przerwach 5-cio ninuto-
wych, przy zapnszczeriu silnika w miejscu punktualnie

6. Rychter na A9 godzinie 11- ej na 25 kim. szosy Lwoéw- Mikotow.

Puch. 7. Siebert na D. K, W. 9. Ko»zczyfinki na Cotton. 10. Wargin na A. J S. Il. Sehénborn na B. S. . S A

Falcman na B. S. A. 16. Kotaczkowski na Raleigh. 18. Rogowski na Ariel. 19. Po»chadel I na B. S. A 20 Ra- . NagrOdy..W zetonalch,,p_o trzy_ ..gg_rody W!(azdej

S S : - . . klasie i kategorji, wzaleznos$ci +d iloSci startujgcych
dzicki na Douglaa. 21. Sawicki na A. J. S. "22. Grabowski na Ariel. 23. Zwiezdowski na O. E. C 25. Roehr na T ; . .

- ] . . ) - A w kazdej klasie, za oie pvsze miejsca nagrody honoro-

Ariel. 26. Steck na B. M. W. 27. Drews na Harley. 28. Skierka na Triumph. 29. Linowski na Ariel. 32 . Polanski : . . :

na Coventry. 34. Borowski na Brough. 35. Bouvain na B. M. W we, a spis nagréd bed_ZIe og%o_szony przed Za_Wodaml.

) ’ ' ' S ’ Za najlepszy Czas dnia zwycigzca otrzymajg +ytut

mistrza Umowa, oraz szarfe 0 barwach miasi’\_ze

Regulamin w skrocie podalismy w Blleta kolejowe na pocigg osobowy 11 sreb-nym emblematem. Rozdanie na%,00 i bankiet

odbedzie sie wieczorem o godz. 21l-ejw hotelu Krakow-

Nr. 11 ,Autolotu”, a d'a przypomnienia po- kl.—25 zI, HIlIl El.—16 zt. na pocigg poSp esz- skim przy pl. Bernardynskim
wtarzamy edynie, ze wysScigi te odbeda sie na ny 25 proc. drozej. ' '
obwodzie szos pod Grudzigdzem, na dystan-

sie 240 km. (24 okrazen) dla motocykli po- Wyniki wyscigu winz ze szczeg6towym

jedynCZyCh 0 litrazu CylindréW 175 Cm?] i Sprawozdam’sm podamy W ni. 13.

250 cm.3i na dystansie 300 kim. (30 okragzen)
dla motocykli pojedyinczych o litrazu cylin-
dréw do 3-50, 500, 750 i 1000 cm.’

Zgtoszenia osob, posiadajacych licen-
cje sportowe P. Z. M. lub innych uznanych,
panstwowych organizacji zagranicznych przyj-
muje sekrelarjat Polskiego Zwiazku Motocy-
klowego—Waszawa) vVilanowska 18, tel. 312 43
jak réwniez Klub Motocyklistow w Grudzigdzu

Na dzien wyscigéw red. ,,Autolotu" wy-
da specjalny prog-am, ktéry w czasie zawo-
doéw bedzie rozdawany gratis.

Syynalizujemy/

Do pp. Molocyklii t6w.

W porozumieniu z Polskim Zwigzkiem Motocy-
klowym, wprowadziliémy poczawszy od numeru 1
statg rubryke p. -t ,Swiat motocyklowy1,
w  bryce tej bedziemy zamieszczaé wazniejsze wia-
domos$ci rucnu motocyklowego w Polsce i zagranicg
jak rowniez bedziemy informowaé Czytelnikéw nasryeh
0 wszystkich decyzjach i imprezach P. Z. M., oraz klu-
béw motocyklowych w Polsce.

Smat moioeyklowy,

ul. Dtuga ’9|20. O Mistrzostwo Lwowa.
’S_tart rozpocznie si¢ o godz. 13-ej, 9 Matopolski Klub Automobilowy we Lwowie t6dzki Raid Automobilowy.
wrzesnia, urzadza w dniu 16 wrzeénia b. r. we Lwowie, wyscigi
~ POC|a,g| do Grudzigdza odchodza: oso- motocykiowe o mistrzostwo Lwowa na przestrzeni todzki Automobil-Klub organizuje w dniach 15

bowy o godz. 19,10 z dworca
godz. 20-ej z dw. Gitdéwnego

Gdanskiego, o
(pospieszny).

20 km.
Wyscigi odbedg sie na odcinku szosy Lwow—
Mikotajow — Stryj start odbedzie sie punkt alnie

116 wrze$nia r. b. wojewo6dzki raid automobilowy.
Trast raidu utozona bedzie Wdniach najblizszych,
a ywnosi¢ bedzie przypuszczalnie przeszto 600 km.



W raidzie bedg uczestniczy¢ wytacznie cztonko-
wie todzkiego Automobil-Klubu, poniewaz jest to schs/e
uewnetrzno-klubowa impreza.

Echa Raidu Alpejskiego.

»Alpejski Miedzynarodowy" raid, w ktérym bral
udziat zespét trzech samochodéw ,Minerwa"” 12 CV.
6-cylindrowych ,$cisle seryjnych", zdobyt ,,Miadzynaro
dowy Riihar Alpejski“

Byt to raid wyjatkowo trudny. Skitadat sie z 5
etapéw tworzacych bieg okoto 2000 kim. po przez naj-
wyzsze przetecze Alp wioskich, szwajcarskich i austry-
jackich. Dla zorjet Wania sie podajemy marszrute jaka
musiaty prz' by¢ rywalizujgce samochody:

12 Sierpnia ,,Medjolan — Lugano" 366 kim.
po przez prz tecz Simplonshg (2089. mtr.), Furka Pass
(2436 mtr.), St. Gothard (2111 mtr.).

13 Sierpnia ,,Lugano — Meran" 290 klin. przez
przetecz Stilefer (2756 mtr.).

I-i Sierpnia ,Merau — Bellunou 361 kim-
przez Mendel Pass (1360 mtr.) i la Madonna di Cam-
piglio (1515 mtr.).

15 &i~rpnja ,Belluno — Willach® 391 kim.
przez Rolle Pass (1984 nur.) Predazo Pass (1026 mtr.)
Pardoi Pass (2250 mtr.) Faltarego Pass (2117 mtr.)

16 Sierpnia , ,Willach — Monachjum* 545 kim.
przez Katchberg >1641 mtr.) Tauern (1748 mtr.)

Wyscig odbywat sie przy systemie zamknietych
parkéw, t. j. ze odnawianie zapas6w naprawy i prze-
bywanie koraor celnych nie odln zaly sie od czasu zu-
zytego na jazde. Aby zdoby¢ Puhar, samochody tej
kategorii powinny byty osiggna¢ przecietng szybkos¢
min intulng 47 kilometi 6w na godzine t. j. szybko$¢
Srednig nadzwyczaj wysokg i przed wyjazdem uznawa-
ng przez wiekszo$¢ konkurentéw, wobec trudnosci tra-
sy, za niemozliwg do osiggniecia. Samochéd, ktéryby
nie osiggnat W ciggu jednego etapu oznaczonej szyb-
kosci minimalnej, tracit klasyfikacje, a Punar byt os-
tatecznie stracony dla catego zespotu.

Trzy samochody , MINERWA" wspaniale prowa-
dzone przez pp. Goujen Wan "areye i fenssens cudow-
nie zwalczyty wszystkie trudnosci. Byt to, méwit po
powrocie p. Goujon przywoédca zwycieskiego zespotu,—
wyscig silnika i hamulcéw. Tak jeden jak i drugi
Wypetnity swoje zadanie w spos6b przewyzszajacy
wszystkie nasze nadzieje. Nie zdarzyt sie nam najmniej-
szy mechaniczny kiopot.

Jednem stowem, zdobywajac Puhar Mie”zyna-
todowy Alpejski samochody ,,MINERWA" 12 CV.
6-cylindrowe, daty wspaniaty dowdd swych zalet t. j.
doktadnos$ci w dziataniu i wytrwatosci. Powodzenie to
jest tembardzicj znamienne, ze osiggnety je samocho-
dy $cisle seryjne, a nie specjalnie przygotowane do tej
préby.

Dodac trzeba, ze samochodom ,MINERVa*“ pr ;z
catg droge towarzyszyta potezna ,MtNERVA®“ 32 CV.,
karosowana jako potciezaréwka, ktéra dostarczata po-
trzebnych zapaséw. Te cztery samochody przebyty
w ciggu niecatych 10 dni wiecej jak 5000 Kkim. z ktd-
rych 2000 w najwyzszych gérach Europy Centralnej
i wrocity do Belgji nie majgc ani razu najmniejsze-
go defektu.

Rogozinski pod gazem...

UWAGA.!Il KONKURENCJA

PAROWY ZAKLAD
WULHANIZACYJINY
OPON i DETEK
SAMOCHODOWYCH

~AUT O0-0 PO N*

Warszawa

EleKtoralna Nr. 29, (w podwdrzu)

drugie wejscie od ul. Mirowskiej (sklep)
e

Wulkanizujemy opony i detki samochodowe
motocyklowe i rowerowe jak réwniez wszelkie
wyroby gumowe.

Haktadanie protektoréw wszystkich marek
z gwarancjg.
Kupno i sprzedaz uzywanych

opon i detek samochodowych

Solidna i szybka robota.

A UTOLOT

Jla wirazu;

10 plag aaiom obilisiy

polskiego.

Nie trzeba tu sie zabardzo gtowié, zeby
te 10 plag automobilisly polskiego odnalezc.
Trudniej laleko—ale me kierowcéw to spra
wa — na owe 10 plag znaleZ¢ lekarstwo.

Pierwsza plaga — to oczywiscie
droga taka, jaka taczy .tp. IParszawe z Ra-
domiem. Na niektorych odcinkach tej arcy-
waznej arterji najlepiej resorowane i najsil-
niejsze wozy me powinny posuwaé sie z szyb-
koscig wiekszg niz 20 kim. Jak ztu zaraazi¢?
Oddac pod sad caty skiad technicznego nadr
zoru takich ,,szos", zbadawszy uprzeanio jak.
dysponowano funduszami na ich konserwacje

Druga plagag sa S$pigcy woznice i
ntezjezdzajgce na bok fury. Trzecig pla
g 3 —pasace s.e lub spacerujace na szosach
bydto i korne, kury, trzoda chlewna — no
i nieszczesne gesi, ktérych ginie codziennie
kilka tuzinébw na szlakach polskich, na co
rady niema, gdyz gesi potrafig lecie¢ catg
chmarg, w powietrzu atakujac pedzacg ma-
szyne. Kto tu madgtby poradzigH szkolenie
ludno$ci za pomoca obwieszczen — a grunt
kar, naktadanych przez lotne patrole policji,
ktérych polski sport automobilowy domaga
sie oddawna.

Szkolenie pomoze rowniez na plage
czwartg: dzieci — Na 78 kim. miedzy Ra-
domiem a Kielcami piecioro dzieci rzucato
kamieniami w samochdéd; grupa bachoréw zy-
dowskich zastawita szeregiem szose z gtupich
zartow; troje dzieci przebiegto tuz przed sa-
mochodem ,,dla sportu”, jeden 10 letni spry-
ciarz zdgzyt pod Szydtowcem przejechac po
grzbiecie kierowcy batem — i uciec potem
w pole. Czy me rozmowy ,dorostych® na-
stroity tego brzdaca iak ,,wrogo” do automo-
bilizmu?

Plaga p iqtabsa rozne kolejki, prze-
cinajgce gtadkag i dobrg szose ostremi kan-
iami szyn. | tak zdarzajg sie wypadki, jak
na szosie Pinczéw —Kielce, ze kolejka urzg-
dza sobie bocznice wpoprzek szosy,
przytem szyny sg potozone tam Kkilkakrotnie
na podkiadach, a podktady poprostu lezg na
szosie. Kdyna, szybko skutkujacag rada bitoby
odnaleZ¢ inzyniera ruchu takiej kolejki i bié
go tak diugo flachcegami po tepejgtowie, az
zrozumie — ze to boli.

Zaczem idzie plaga szésta, tj. sam
pan dozorca czy majster szosowy, ktory za-
pala czerwong latarke przy naprawianej
szosie kiedy chce, a kupy sutra i pryzmy ka-
mieni z reguty uktada lub uktadaé pozwala
na samym wirazu, na wewnetrznym jego luku.
Na kazdym wirazu w P olsce—Smiem
to twierdzic — catemi miesigcami lezy taka
solidna propozycyjka do wywalenia sie.

Plaga siodma —to jarmarki, urzg-
dzane w miasteczkach wi#asnie na szosach,
biegnacych przez nie; plaga 6sma — io
straszliwe wjazdy i wyjazdy z miast powiato-
wych i nawet wojewddzkich i nawet stotecz-
nych', winni tu sg juz bezwzglednie przedsta-
wiciele i kierownicy wiadzy administracyjnej,
ktdrzy ze wzgledu na bezpieczenstwo
publiczne mieliby prawo i stuszno$¢ do
ostrego dziatania w tej mierze na samorzady,
ktére nalezy poprostu zmuszaé do liczenia
sie z elementarnemi wymaganiami komnni
kacji samochodowej.

O pladze dziewigtej — zabytku
wiekow srednich — t. i o rogatkach, przy
ktorych zydek zada myta iv postaci pol —
czy — dwu-ztotowek —juz pisaliSmy rowniez
niejednokrotnie. Zyda takiego — chocéby wy-
padkiem byt chrzescijaninem, nalezy wydrwic,
zbeszta¢, czy obi¢ wreszcie, ale w zadnym
razie na jego zadania sie niegodzi¢. Na te
szykane, skoro sprawa zniesienia rogatek tak
sie przewleka, pomimo wielokrotnych nalegan
calejopin,ipublicznej polskiej—
odpowiedzie¢ trudno inaczej.

Dziesigta (czyzby ostatnig?!) p |l a-
g a automobilisty — jest sam automobista —
ten niedotezny, lekkomysiny i ,,podgazowany".
Niestety, tak! Ale myslimy tu gtéwnie o kie-
rowcach autobusowych. Piszacemu te stowa
zdarzyto sie, ze na tuzin spotkanych w nocy

autobuséw ani jeden nie zgasit re
flektorow. Niektorzy z tych ztoSliwych
partaczy majg przy sobie ciemne szkta
ktore zaktadajg, aby nteda¢ sie oSlepié¢, sam:
za$ ani nie przyhamowywujg przy miiamu
maszyn.

Ach, gdyby tak mozna bylo za kazda
z tych dziesieciu plag —wsypa¢ koma nalezy
choéby po jednej...

Twos.

Uzywany samochod.

Istnieje znana anegdota o pewnym ami m
rykaninie, ktéry pragnagt sprzeda¢ swegc uzy-
wanego Forda. Gdy wszelkie sposoby za-
wiodty, ogtosit, ze w dniu takim-to-a takim
samochod jego sta¢ bedzie przy zbiegu takich
to-a-taicich ulic o godzinie 12-ej i ze pierw-
szy, kto do niego wsigdzie, stanic sie jego
wiascicielem. W dniu oznaczonym o0 ozna-
czonej godzinie w oznaczonym miejscu stato
co$ okoto setki uzywanych Fordow...

Dowcip, zakrojony na modte amerykan-
skg, puszczony moze przez samego Forda dia
zaznaczenia, iz nie warto Rapowaé uzyWunych
Fordéw, lokujac racze’ gotéwke w nowych-
Dowcip, ktéry moze w Ameryce zruijdzie
zastopowanie nietylko dla samochéd w For-
da. Inaczej jednak, rzecz sie ma w Europie-
Tu uzywany samochdd jest rzecza nader cze-
stg, w Londynie za$ nawet istnieje stata wy-
stawa sprzedazy samochoddéw uzywanych,
istniejg specjalne przedsiebiorstwa, majace na
celu nabywanie samochody uzywane, re-
montowanie ich i sprzeaaz. Niektdre firmy
cieszg ne dobrg opinjg i prosperujg niejedno-
krotnie lepiej od fabrycznych przedsiebiorstw—
ale w Londynie. W Warszawie — inaczej.
Samochéd uzywany rzadko kiedy kupuje sie
okazyjnie u przedstawiciela, przewaznie po-
chodzi on z ragk prywatnych. Chcesz go na-
by¢é? | niechcesz byé ,orznietym“? K-ilka
uwag tedy warto sobie zapamiegtac.

Nabycie samochodu uzywanego kryje w
sobie zawsze janowe$ niebezpieczenstwo, prze-
dewszystkiem bowiem nigdy nie wiemy, w ,i-
kich rekach znajdowat sie samocho6d i dla
jakich zostaje sprzedany powodoéw. Nabycie
samochodu uzywanego z rgk piywatnych ma
jsdnak te dobrg strone, iz mozna go naby¢
po tanszej cenie, niz w salonie samocnodo-
wym. Przedewszystkiem jeanak przy naby-
waniu samochodu uzywanego z rak prywat-
ny ;h nalezy zarzada¢ préby jJgo — i to pré-
by e po Warszawie, lecz conajmniej stukilo-
.netrowej izdy. Jesli sprzedawca sprzeciwi
sie tego lodzaju propozycji, znaczy, iz bol
sie jej, lepiej tedy z kupna skwitowac. Jesli
wymawia sie kosztem paliwa—ponieSmy je ra-
czej sami. Gdy za$ juz jedzi“my to sprébuj-
-ny maszyny nietylko na ulicach miasta, nie-
tylko na jakiej$ prostej drodze, ale wypus$émy
sie na drogi boczne, na wiraze, uzywajmy
akceleratora w catej jego skali, odnajwolniej-
szych Jo maksymalnych obrotéw silnika. Ta-
ka tylko bowiem préba moze da¢ nam poje-
jecie o jakosci i stanie kandydata nanasz sa-
mochad.

Jesli probna jazda wypadta pomyslinie,
jesli w czasie jej trwania nie zauwazyliSmy
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zadnych podejrzanych szu-
moéw, zgrzytow, strzelania itd.
przejs¢ wypada do rzeczowego
przegladu samochodu. Tu przede-
wszystkiem sprawdzié wypa-
da stan skrzynki przektadnio-
wej, jej dziatanie i stan po-
szczeg6lnych trybow, dale;
stan dyferencjatu (po to wta-
$nie m. iw jezdziliSmy po dro-
dze kretej), gre kot wreszcie
przegub kardanowy, jako czyn
nik bardzo wazny, a wielokrot
nie zapominany. Z kolei rze
czy stan Kkierownicy i jej luz
stanowig czynniki bardzo do-
niostej wagi.

Najwiecej uwagi posSwie-
ci ; nalezy silnikowi i tu z goé-
ry zaznaczy(¢ trzeba, iz, o ile
inne cze$ci samochodu i ich
stan mozna ostatecznie badaé
samemu, o tyle silnik jest orga-
nizmem tak skomplikowanym,
iz trudno bez gruntownej zna-
jomosci rzeczy okresla¢ stan
jego. Mozna jednak przeprowadzi¢ badanie
powierzchowne, ktére, nie bedac ostatecznie
miarodajnem, da jednak wiele. Przy badaniu
silnika sprawdzi¢ reka chtodnica, czy nie jest
ona goracg, czestokro¢ bowiem sprzedawca,

/10 SEKUNDY .

1/10 sekundy! Mrugniecie powieka.
A jednak, w ocenie wynikéw sportowych, tak
krotki czas ma nieraz ogromne znaczenie.
Jesli biegacz wyprzedzi zawodnika o jeden
metr na dystansie 10C m., to wtasnie czas je-

go bedzie lepszy o IjlO sek. A jezeli r6zni
ca bedzie mniejsza? Jak jg chwyci¢? Wy-
mieniamy wtedy zwykle jaka$ cze$é ciata
zwyciezcy, np. zwyciezyt o ,szyja” jesli mo-

wa o koniu, lub o ,,pier§” gdy mamy na my-
§li cztowieka, scislej bioragc mezczyzne. Okre-
$lanie temi stowy zwycigztwa niewiasty mo-
gtoby, hm.... wywotaé inoze protesty i nieza-
dowolenie. Ocena taka bowiem bedzie zale-
zna od profilu uroczej lekkoatletyczki. A zatem
m'ara diugosci tu nie wystarcza. Porzuc¢my
inne, ak np. miare objetosci, a wréc¢my do
czasu.

Bedzie to nawet nieodzowne w wypadku
stopowania (t. j. mierzenia czasu) zawodni-
kow, startujgcych pojedynczo, jak to nie-
raz ma miejsce na wyscigach samochodo-
wych w Polsce.

Podkreslitem ten wyraz ,,w Polsce”, gdyz
zagranicg podczas wys$cigow startujg wszyst-
kie wozy razem (przynajmniej tednej kate-
gorji). U nas jest to czesto niemozliwe ze
wzgledu na wasko$é naszych szos. jednak
czas zmierzy¢ trzeba i to doktadnie. Wszak-
ze przy szybko$ci 120 kim. na godzine zwy-
cieztwo o 1metr odpowiada r6znicy 0,03 sek.
(trzech setnych sekundy !) Jak uchwycié taki
utamek, kiedy najszybszy ruch mig$ni ludz-
kich, t. j. mrugniecie powieka wynosi zale-
dwie J|15 sekundy.

Azeby da¢ sobie z tem rade, mozna za-
stosowac¢ jedng z dwoéch metod.

Pierwsza polega na zwiekszeniu dokta-
dnosci pomiaréw, przez uzycie pomocy 2
wzglednie 3 chronometrazystéw. JesSli jeden
zanotuje czas 5, drugi 7, a trzeci 8- to przyj-
miemy, jako ostateczny wynik S$rednig ary-
tmetyczng z tych trzech danych, to znaczy
5-] 7+ 8=-20:3 = 6,66 sek.

Metoda ta moze dac¢ niezte rezultaty tyl-
ko na zamknietym toize, t. j. jeSli ten sam
kontroler chwyta mement startu i chwile przy-
byc.a do mety.

Co innego bedzie, gdy trzeba wystopo
w i¢ zawodnika na torze prostym. Dotych-
czas postugiwano sie w tym celu telefonem,
prowadzacym od startu do mety. Technicz-
nie odbywa sie to w sposdb nastepujacy.
Starter czyli sedzia prowadzacy wyscigi po-
daje telefonicznie sedziemu na mec:' 5komende
»raz, dwa, trzy!” Jednocze$nie machniecie
chorggiewkag jest sygnatem odjazdu dla za
wodnikéw. Sedzia na mecie przy stowie ,,trzu
naciska ,,stoper” (czyli "hronometr).

W chwili zblizania sie zwyciezcy do me-
ty, wota w telefon: ,,uwaga, uwaga, uwaga.....

Bankiet po odbyty m Kongresie F. 1. C. M. w Kopenhadze.

zostat przyjety do Miedzynarodowej Federacji

a UTOLOT

Klubéw Motocyklowych,
byt przez p. Wiestawa Modzelewskiego (w).

chcac wykaza¢ sprawno$¢é zapuszczania S.,m-
<a, trzyma go przez czas dituzszy w ruchu,
poczem silnik, bedac rozgrzanym, zapala od-
razu. Przy ob-acaniu korby recznej badac
nalezy opdr stawiany przez tloki. Im opér

stop!!!
Dla

zatrzymujac jednocze$nie zegareK.
otrzymania wiekszej doktadnosci
pomiarow, stopujg jednocze$nie obaj sedzio
wie i na starcie i na mecie- Czesto jest je-
szcze kilku dodatkowych chronometrazystow.
Jednak metoda ta, aczkolwiek wzgieame tania
1 prosta, ma wiele wad, z ktorych gtdwna
jest mata doktadno >, spowodowana sumujg-
cemi sie btedami poszczegdlnych obserwato
row. Pozatem podawanie 3ygnatow telefo-
nicznych jest utrudn’one przez hatas motorow
przed startem. Réznice porr edzy wskaza-
niami z trzech zegark6w wynoszg nieraz do
2 sekund, co daje wyniki zupeinie niepraw-
da we

W celu unikniecia takich i podobnych
niedoktadnosci w dziataniu, wprowadzono
obecnie w zycie chronometry elektryczne,
dziatajacej bez pomocy ragk ludzkich. Sa one
doktadne, proste, tatwe do obstugi tylko...mbardzo
drogie.

Dziatanie takiego chronometru jest ne-

W dniu tym t. j. 16.1V 28 r. -P. Z. M.

a

ten jest mniejszym, tem wiecej
danych przemawia za wytarte-
mi ttokami i pierScieniami.
Wreszcie diuzsze dziatanie sil-
nika, spowodowane przy pierw-
szej prébnej jezdr e, wskaze
nam stop'en grzania sie s'Ini-
ka i sprawno$¢ dziatama chto-
dnicy. Te wstepne badania
dadzg juz jak powiedziatem,
pewne dane stwierdzajgc-
0g06lIny stan silnika i samocho-
du. Z kolei jednak rzeczy nie
nalezy odzatowa¢ niewifc‘kiej
sumy pieniedzy na fachowg
ekspertyze, ktora ostatecznie
ustali w wypadkach watpli-
wych stopien uszkodzen czy
niedoktaonosci.

Te ogdlne wuwagi rzuca-
my tu w przekonaniu, té po-
moga one niejednemu z tych,
ktérzy chetnie staliby sie po-

reprezentowany  siadaczami samochodu uzywa-
rfego Postaramy sie w dalszym
ciaggu poinformowaé czytelni-
kéw przystepnie o szczeg6tach samochodu,

by mogli oni, orjentujac si ; zasadniczo, usta-
laé, czy odanym objekcie Warto wogdle mowic,
czy nie.

Lech K.

stepujace: na linji startu, o kilka cali n_d
ziemig przecigga sie sznurek, przyw.gzany do
wytgcznika elektrycznego, W chwili ruszenia
z miejsca, przednie kota wozu naciska'\ na
sznurek, pocigga gc za wytaczmy, ktdry tgczy
obwéd pradu w linji, prowadzacej cto mety
Na mecie ustawiony est witasciwy chrono-
metr. W momence, gdy rozpedzony w0éz
przemknie sie nao linjag mety, naciska on tam
drugi sznurek. Obwéd pradu jeat przerwany
i zegar zatrzymuje sie.

Doktadno$é pomiaréw takim przyrzadem
jest bardzo wielka; btgd nie przenosi I/IGO se-
kundy.

Pozatem sposéb ten ma wazng zalete:

zaden z zawodnikow ni mozc nre¢ pretensj,
do startera, ze zbyt nerwowo nacisngt stopen

ani do sedziego na mecie, ze spat podczas
biegu i obudzit sie dopiero po przejechaniu
wozu.

T. H.

Rzut oka

na rozwoj lotnictwa KomuniKacdérjnego w Polsce.

Przystepujac do rozpatrywania tego do-
niostego w zyciu gospodarczem problemu, na

lezy przedewszystkiem odpowiedzieé¢ na py-
tania nastepujace:
Czy Polska, nie majgc dzisiaj nalezycie

rozbudowanego przemystu lotniczego, nie po-

siadajac wtasnych wyp-6bowanych prototy-
pow—powinna byta sie stara¢ o rozwédj ko
munikacji powietrznej? A jesli tak, to jaka

sie¢ potgczen lotniczych powinna byta rozwi-
ngé: krajowg czy zagraniczng?.

Odpowiedz na pierwsze pytanie bedzie
twierdzgca. Polska w pochodzie lotniczym
panstw cywilizowanych nie mogta pozos.ac

na uboczu Musiata uruchomi¢ komunikacje
lotniczag choc¢by tylko dla celéw propagando
wych, liczy¢ sie bowiem trzeba z tg okolicz
noscig, ze spoteczenstwo musi sie do nowego

Srodka lokomocji przyzwyczai¢, musi sie z
nim zzyé.
Co sie tyczy odpowiedzi na drugie py-

tanie, to w tym kierunku wypowiedzie¢ sie
nalezy za réwnoczesnym rozwojem sieci we-
wnetrznej i zagranicznej-

Pierwsza taczy¢ bedzie powazniejsze
osrodki zycia gospodarczego w kraju druga
— utrzymywac¢ staty kontakt z .wiekszemi
centrami europejskiemi. Szlachetno rywaliza-

cja na tem polu poszczegdlnych panstw przy-
czynia¢ sie niewatpliwie bedzie do rozwoju
lotnictwa komunikacyjnego

Rozbudowa lotnictwa cywlnego sprzy-

ja¢ bedzie réwniez w wysokim
wojowi przemystu lotniczego.
Jaki jest stan komunikacji
w Polsce w chv li obeerej-
Polska komunikacja lotnicza powstata™w
r. 1921 przez uruchomieni' linji Warszawa—
Paryz przez Miedzynarodowe Towarzystwo

stopm i roz-

powietrznej

t’eglugi Powietrznej.
Dopiero w r. 1922 powsta's pierwsza
polska Spo6tka z ogr. por. pud nazwag ,A e-

rolloyd", ktéra z biegiem czasu uruchamia
komunikacje na przestrzeniach: Gdanek—
Warszawa —LwoOw, potem Warszawa—Krakow

—Wi ieden, Krakow —Lwoéw, a wreszcie Kra
kéw - Brno —Wieden.
W roku 1925 Spétka z ogr. por. prze-

ksztatcita sie w Spotke Akcyjng pod nazwa:
~Polska Linja Lotnicza Aerolot"

W r. 1925 powsfaje druga Spdtka Lotni-
cza w Polsce, pod nazwg ,,A ero", oblatuja-
ca linje Warszawa—Poznan, wzgl. Warszawa
—Lodz—Poznan (ostatnio wym $niong prze-
strzen oblatuje tylko przez krotki okres cza-
su).

Sie¢ pov ;etrzna w Polsce chwilowo ob-
latywana wynosi 4.790 kim. diugosci

Jezeli spojrzymy na sie¢ lotniczg do-
damy, ze wtasciwie od r- 1925 poza przyby-
ciem linji Krakéw—Brno—W ieden, obstugi-
wanej przez ,,Aerolot" nie przybyta zadna
nowa linja, to stwierdzi¢ bedziemy musioji,
ze mowy o faktycznem rozwoju komunikacji
lotniczej w Polsce dotychczas by¢ me moze.



Nie majgc zamiaru wchodzi¢ w przyczy-
ny tego zjcwiska, zastanawiamy si.; jedynie
nad kwestjg racjonalnej rozbudowy lotnictwa
komunikacyjnego w Polsce na najb zszy
okres czasu.

Rozw0j lotnictwa powinien is¢ w dwdch
kierunkach, a mianowicie!

1) rozwdéj wewnetrznych linji totr'czych,
czyi stworzenie sieci, ktéraby tgczyta wiek-
sze miasta (osrodki przemystowo-handlowe),
pomiedzy sobag oraz ze stolica,

2) rozwdj linji zagranicznych, tgczacych
Warszawe ze stolicami panstw oS$ciennych,
od ktérych istnienia zalecatoby dalsze bez-
posSrednie potaczenie ze stolicami panstw
europejskich na pdinocy, potudniu, wschodzie
i zachodzie.

potaczenie lotnicze w kraju lub zagra-
nicg uwidocznione sg na ponizej zamieszczo-
nych wykresach.

Dla uruchomienia tych linji nalezatoby
w pierwszym rzedzie korzysta¢ z samolotéw,
jakie dotychczas sg w Polsce uzywane przez
juz istniejgce Towarzystwa itmcze, uzupet-
niajac park lotniczy istniejagcych wzgl. majg
cych powsta¢, nowych towarzystw przez dal-
*zy zakup, wzgl. fabrykacjag samolotow o po-
jemnos$ci 6—8-miu o0séb.

Wypadki I zdarzenia\

Dalekie echa wyprawy Mobilego

doszty nas w dniach ostatnich. Echa smut-
ne — moze najsmutniejsze. Smieré An.udse-
na. Znaleziono szczgtki samolotu na ktérym
Amudsen i lotnik francusk Guilbaud udali sie
z pomocag nieszczesnej wyprawie. Historja
oceni calo$¢ postepowania Nobiilego. Czy nie
byt tylko wykonawcg pomystéw, — wykonaw-
cg mniej lub wiecej nieudolnym, rozkaz,uw —
dyktatora witoskiego. W kazdym razie dziw-
ne oficjalne milczenie pokryto cata tag wyora-
we, a gdy prasa sowiecka zaczeta rozpisywac
sie wiecej o nieudanej wyprawie, spowodo-
wato to az interwencje poufng posta wiloskie-
go w MosKwie z zadaniem zakazania wywia-
dow lotnikowi Czuchnowskiemu i innym
cztonkom ratunkowej ekspedycji sowieckiej.
W ten sposob zakneblowano usta tym ludziom,
ktérzy najwiecej mieli do powie lzenia w tej
sprawie pozr cztonkami wyprawy- Historja
oconi wuzy9tko. A $mier¢é Amuc ena bedzie
pieczecig, ktéra zamknie ocene wyprawy WMo
bilego, niezaleznie jak go ocenig jako Nobt-
lego-bohatera, czy Nobilego-niedotege, kt*ry nie
byt wart, by gingt dla niego bohater bieguna-

Milczenie pokrywa grob ». p- porucz-
nika Szataaa

Milczenie tern przyk-zejsz”™. ze dotyczace nas
i soraw naszych blizej. Bo muudanym locie
majoréw Kubali i Idzikowskiego ogtoszono
wkrotce ich raport stuzbowy, nie m wigc jui
o artykutach majora Kubali w amerykanskim
dzienniku ,NEW YORK TIMES" artykutach
bardzo obszernych i doktadnych. Tymczasem
tutaj nie wiemy nic ani o ogtoszeniu raportu,
ani tez o jakichkolwiek innych miarodainych
enuncjacjach. Najbardziej miarodajny jert w
tej chwili nakaz milczenia dany por. Kalinie
przez jego witadze wojskowe. Sprawa ta bu-

A UT OL OT

Dla ruchu na linjach zagranicznych na-
lezatoby uzywai samolotéw wielosilnikowych
0 duzym ciezarze uzytecznym (minimum dla
12 tu pasazerdéw.)

Chcac zatem zorganizowa¢ nalezycie
polski-; lotnictwo komunikacyjne, dostosowu-
jac sie do wyzej wymienionych projektéow,
kor.ijcznem jest stworzenie jednego wielkie-
go towarzystwa lotniczego ktére dla celow
rozwigzania ogélnych zagadnien, czy to orga-
nizacyjnych, czy technicznych, administracyj-
nych, czy tez finansowych posiadaé winno
jedng centrale z siedzibg w Warszawie oraz
cztery oddziaty z siedz;bami w Warszawie,
Poznaniu, Katowicach i BrzesSciu n 3.

Jako oddziaty tego centralnego towarzy-
stwa funkcjonowaé by mogly juz istniejace,
wzgl. majace powsta¢ towarzystwa lotnicze
dla potgczen krajowych, lub zagranicznych.

Tego rodzaju koncepcja bedzie miata
rowniez i te dobrag strone, ze zdobyty w cig
gu kilku lat materjat dosSwiadczemowy spraw-
nie juz funkcjonujgcych linji lotniczych nie
péjd~ij na marne.

W miastach przeznaczonych na siedziby
dla oddziatéw powinny sie znajdowaé war-
sztaty, umozliwiajagce dokonywanie wszelkich
diobnych napraw samolotéw, a opr6cz iego
powinny by¢é zatozone skiady z czeSciami
zapasowemi dla ptatowcow i si..likow wszyst-
kich typow, uzywanych przez oddziat towa-
rzystwa w podlegtym danej siedzibie rejonie.

Niezaleznie od tego w Warszawie pod
zarzagdem centrel znajdowaé sie pov ina stocz-
nia lotnicza (istnieje juz przy jednym z czyn-
nych towarzystw  lotniczych), w  ktorej
dokonywane bytyby naprawy i remonty samo-
lotow wzgl. silnikdw wszystkich towarzystw
lotniczych, oraz stworzony centralny skiad
czedci zapasowych dla wszystkich typow.

Dla uruchomienia projektowanych linji
wewnetrznych potrzeba bytoby w przyblize-
niu okoto 50 samolotow jednosilnikowych
(biorgc za podstawe 1 samolot na 200 kim.).
Poniewaz istniejgce towarzystwa posiadajg
okoto 20 samolotéw, brakowatoby dla umozli-
wienia uruchomienia linji krajowych wg. ni-
niejszego projektu jeszcze 30-tu samolotow.
Dla tych samolotéw trzeba by mieé przynaj-

dzi zainteresowanie w op.nji publicznej i juz
~KURJER WARSZAWSKI" wystapit w tej
sprawie. Tak samo jak sp.awu nieudanego lotu
Kubali i Idzikowskiego nie byta tajemnicg sta-
nu, tak samo nie jest nig tragiczny lot bag-
dadzki. 0Og6t obywateli, za ktérych podatki
urzadza sie tego rodzaju ..nprezy, ma prawo
do zadania wyjasnien i stwierdzenia, kto po-
nosi wine $mierci jednego z najlepszych pol-
skich pilotow, lub tez winien nabraé przeko-
nania, iz byt to nieuchronny wypadek.

Walka m.edzy kolejarm a autobu-
sami
w Aiigljt rozgadata na dobre. Konkutencja

autobuséw okazata sie tak skuteczna, ze ko-
leje angielskie musza obniza¢ ceny. Tym-
czasem towarzystwa eksploatacji autobuséw
potrafity przeDrowadz . ceny leszcze .nizsza
od kolejowych, ale nadto wprowadzity ostet-
zaopatrzone tmkze w bufety. Koszt przejaz-
du takim autobusem wynosi po przeliczeniu
okoto 50 ziotych.

Mimowoli nasuwaja sie nam smutne spo-
strzezenia na temat naszych autobuséw. Czy

mozna by¢ tak zuchwatym i przypuszcze , by
mogty one konkurowac¢ z czemkolwiek, procz
kolejek podmiejskich? | to nawet nie, bo

przeciez pociagi kolejek nie wpadajg tak czesto
do rowow.

"rafit kulg w ptot moéwiliSmy dawniej;
czy jednak nie moznaby unowoczes$ni¢ teraz
tego dawnego powiedzenia i mowic¢: Trafit
jak autem W stup, trafit jak autem w ptot — bar-
dziej oapowiadaioby to chyba rzeczywistosci,
albo jeszcze ;naczej — trafit jak autem w row.

Ostatnio tak traf,*a w ptot na Ksigzecej
jedna z taksOwek. Pasazer prawdopodobnie
nie byt tem zachwycony, bo odwieziono go
z wstrzg$nietym maézgiem i ranami na gtowie
do szpitala, nie byta tem napewno zachwy-
cona maszyna, kt'rej zderzenie oderwato tylne
nogi, kierowca wpr.wdzie Wyszedt calo, teraz
jednak nie siedzi przy kierownicy, tylko gdzie-

mniej 100 silniki’w i odpowiedni 9tok czesci
zapasowych, wystarczajgcy na okres jedne-
go roku.

Do potaczen zagranicznych nalezatoby
naznaczy¢ narazie 15 ptatowcow wielosilni-
kowych ze 100 proc. zapasem silnikéw i od-
powiednim stokiem czesci zapasowych.

Jezeli wyjdziemy z zatozeria, ze wobec
chwilowego stanu, przed uptywem dwéch lat
rie moze by¢ mowy o uzyskaniu witasnej
wytwérni, wilasnego typu samolotu i liczac
ze prototyp mogtby by¢ wykonany dopiero
w r. 1929 to najwczes$niej w roku 1930 rr.oz-
naby przystagpi¢ do budowy pojedynczych sa-
molotéw, wzglednis produkcji seryjnej. A za-
tem dla przeprowadzenia omdwionego projek-
tu zmuszeni byliby$Smy istn-eigce towarzystwa
wzgl. majgce powsta¢ zaopatrzy¢ narazi w
samoloty nabyte zagrai cg wzgl. uzytkowad
w kraju licencje juz nabyte zagranica.

Przez takie wujecie sprawy rozwoju lut-
n.ctwa w najblizszej juz przysztosci zlikwi-
dowaliby$my zastdj, istniejacy u nas wtasciwe
od roku 1925 i w ogdélnym pedzie do rozwo-
ju komunikacji powietrznej zajmowaliby$Smy
poczesne miejsce nardwni z innemi panstwa-
mi kontynentu europejskiego.

A. K.

indziej, ai do wyjasnienia sprawy. To tez
nie nalezy do przyjemnosci.

Niezawsze maszyna zderza sie z ptotem,
stupem, czy drzewem Jak sie uprze to po-
trafi zderzy¢ si'; z cyklistg, jek to sie stato

w zesztym tygodniu pod Bydgoszczg. Zde-

rzenie skonczyto sie tragicznie — ‘cyklista
zabity na miejscu.
3We pomoze Herkules przeciwko

wielu,

ani autobus przeciwko rojowi szerszeni. Tak
zdarzyto sie niedawno w Niemczech, obok
Espasingen. Szerszenie zaatakowaty takiego du-
zego, gtoéno bzykajgcego baka, zwanego
autobusem, wywrdcity go do rowu, pokasaty
tierowce. a skutkiem wj-wrotu rannych zo-
stato lekko 8 pasazerow. | owady chce miec
swoéj dzien sity — czasami.

5- EIVI CFrancja)

Magneta— Swiece— Startery i Dynama
Generalne Przedstawicielstwo

na Rzeczp. Polska i w. m. Gdansk.

,»MAGNET"

sp. Z O. o.

Z. POPLAWGSKI

WARSZAWA, Hoza 33 tel. 19-13

Czas odnowié¢ prenumerate!

Nb
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W niniejszym numerze,
wiele o sporcie motocyklowym. Niepodobna
pomina¢ milczeniem smutnego faktu, iz w
Polsce sport motocyklowy niw stoi na wysokosci
swego zadania-

BezposSrednig przyczyng jest tu zLyt ma-
ta liczba specjalnych stowarzyszen sporto-
wych, ktéreby nad rozwojem tego sportu pra-
cowaty i drogg organizacji léznych imprez
budzity zainteresowanie og¢tu. W dalszym
ciggu na przeszkodzie w rozwoju, stoi tu wy-
robione w spoteczenstwie mylne pojecie, iz
motocykl jest luksusem, dostepnym jedynie
dla tych, ktoérzy chcg widzie¢ w nim tylko
pewnego rodzaju przyjemno$é, i bedg zmu-
szeni liczy¢ sie z kosztami utrzymania mo-
toru.

Powoli przyzwyczajamy sie do tego, iz
samocho6d zaczynamy traktowac jako potrzebe
codziennego zycia, ktéry nie jest zadng kosztow-
na zabawka, a w znacznym stopniu przy-
czynia sie do zwiekszenia dochoddéw posia-
dacza auta, chociazby auto to nie bylto nawet
zwyktg taksowka.

Z. motocyklem rzecz sie ma zupetnie
inaczej- Nie zdajemy sobie do tej pory spra-
wy z tego, jak wiele czasu ten tak szybki i
wygodny $rodek lokomocji, nam moze zao-
szczedzi¢ czasu i pieniedzy.

Najwiekszym wrogiem rozpowszech
nia sie motocykli .braku nalezytego zaintere-
sowania .est brak odpowiedniego wyszkolenia
kandydatéw na sportowcdw motocyklowych.
Uczenie sig¢ z katalogdéw, podrecznikéw lub
u domorostych ,,znachoréw* motorowych, jest
nietylko niedostatecznem, ale nawet w wielu
wypadkach szkodliwem.

Na zrazanie sie do motocykla i nt opi-
nje publiczng wptywa to, jak czesto widzimy
na u''cach jakiego$ sporiowca-samouka, nie ma-
jacego najmniejszego pojecia jak sie z mo-
torem obchodzié, meczgcego sie kilka godz.i
nad puszczeniem motoru i to w wielu wy-
padkach bezowocnem,. W wielu wyp. idkach
sportsmen ten (oczywiscie od stép do giow
ubrany jak lotnik przy wyprawie na biegun)
bierze motor za kierownik i pod eskortg ro-
zeSmiane i gaw;sdzi prowadzi go do mecha-
nika, ktoéry za najmniejszy reperacje (czesto-
kro¢ uaang) bierze bajonskie sumy. W rezul-
tacie, nasz biedny sportowi :C, po kilku takich
wypadkach zniecheca sie, przedaje motor i
wiecej motocyklem nie interesuje sie.

Konfsczne jest programowe wyksztatce-
ni.;, pr< iradzc ,ic pod kierunkiem wybitnych
fachowco6w, od diuzszego czasu w tej dzie-
dzinie pracujacych, to tez z przyjemnosciag
zaznaczamy, iz w roku biezagcym, j-dna z naj-
lepszych szk6t samochodowych w kraju, szko-
ta inz. AmTuszyniskiego w arszawie, ul. Ztota
25, rownorzednie z kursami samochodowem-
itraktorowymi wprowadzita kurs motocyklowy.
Samo nazwisko inz, uszynsk.ego jest rekoj-
mig, iz kursa postanowione sg na nalezytym po-
ziomie naukowym i nie watpimy, iz wielu
kadydatow do na motocyk lach, a nawet
i obecnych posiadaczy motocykli nie omieszka
skorzysta¢ z cennych wskazéwek, jakich do-
brze prowadzona szkota moze udz oli¢, a tern

cmawiamy

samem oszczedzi solL'; wielu rozczarowan
i kosztow.
2Xx2 M. R.

AUT OL OT

MOTOCYCLE GNOME &RHONE

MOTOCYKLI

GNOME & R

PEWNE,

MOCNE,

| O N E

KOMFORTOWE,

SZYBKIE,
—TANIE —
POLECA:

Generalne

Przedstawicielstwo

na Polske 1 w. m. Gdansk

POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODOWE

LOAINT-DIDISLR"™

WARSZAWA. MAZOWIECKA N. 9 TEL. 328-81, 328-84. 328-8*.

Jezdnia czy deptaK.

Jezdnia, ktéra, jak sama nazwa wska-
zuje, powinna stuzy¢ do jazdy, j-sst w Polsce
terenem, na ktéorym wszystko wolno. Jest dzie-
dzincem, resursg ipromenadg dla gawedzacych
spacerowiczOw... Szcze$ciem, ze dotad nie
zabroniono jezdzi¢ po niej samochodom. Ma-
luczko, a zostalibySmy zepchnieci nc cho -
niki.

Tymczasem iezdma nie jest nicz ;m
innem, jak niestychanie tuchliwg arterja ko-
munikacyjng, daleko niebezpieczniejszg dla
roznych gapiow, niz plant kolejowy, bo na
najruchliwszej linji kolejowej moga przebie-
gaé pociagi co trzy, przypus¢my nawet — co
dwie minuty, gdy tymczasem na jezdni war-
szawskiej mamy w niektérych godzinach po
10, a nawet po 15 samochodéw na minute
(Srednio). Jak wida¢ z powyzszego jezdnia

Po wypetnieniu przesia¢ do administracji ,,Autoiotul

Z AMOWIENIE

zamawiam

tygodnik ,Autolot" na przeciag

Do
Administracji tygodnika
LAUTOLOT™

warszawag
Poznanska 22

nalezno$¢ (jednocze$nie przekazuje) przekaze na P. K. O, konto 16.940, po nadestaniu

mi blankietu.

Nazwisko i imie

AAIES et rn

pedl'is:

(Prosimy wypetnia¢ czytelnie)

.cie tylko w specjalnych

warszawska jest 25 do 35 razy ruchliwsza
od najruchliwszej linji kolejowej. Ala
pocigg kolejowy biegnie po torze doskonale
zabezpieczonym od r.espodzianek: nie musi
omija¢ zagadanych kumosz ~k nie potrzebuj*
sygn ilizowaé bawigcej sie dziatwy i wie ze
drogi jego i e zariodzi niespodzianie zadne
konna dorozka lub reczny wézek poczciwego
I1zraelity.

W razis nieszczr aliwego wypadku prze-
jechania jakiego$ nieostroznego gapia, (ktdry
notabene idagc po torze popetniat surowo ka-
ralne przestepstwo) lub desperata samobdjcy,
nikomu nie przyjdzie do gtowy karanie ma-
szynisty, a raczej kazdy zapyta, skagd ow
przechodz ;A znalaztsie na jezdni kolejowej???

Istniejg oczywisci - przejscia i przejazdy
przez ror, ale sg to specjslnie strzezone pun-
kta, zamykane przed zblizeniem sie po-
ciggu. Jeetli tu i éwdzie zdarzaj'j sie w Pol-
sce przejazdy niestrzezone, to sg to Karygo-
dne anomalje, ktére niebawem majg by¢ zu-
petnie skasowane. £

Tak to musimy zazdro$* ¢ warunkow
pracy maszynistom, ktérym nawet zderzenie
z wozkiem chtopskim nie grozi nie tylko od
powiedzi dnoscig, ale zadnem niebtzpieczen
stwem zycia, ani szansg lozbicia lub znisz
czenia maszyny.

Jednakze przez tor kolejowy czasami
przechodzi¢ trzeba. Jeszcze czesciel trzeba
przechodzi¢ przez jezai.ie ulirzng Oczywis-
punktach, tak zw.
.Przejs$ciach dla pieszych™ przy przystankach
tramwajowych. Teorycznie sg one strzezone
przez policje, oczywiscie to r.ie wys.arcza
i tu - przyzna/lemy to bezstronnie - wie-
kszo$¢ naszych kierowcdw zachowuje sie
nagannie i nie po europejsku, a nawet nie
po ,poznansku" i jeazie na oSlep.

Aspik.
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W takim i podobnym wypadku nalezy sie zwroci¢c —do

WARSZTATOW
SAMOCHODOWYCH’ if MOTOCYKLOWYCH

Warszawa, Leszno 128.

7 SP.
AKC.
Warszawa, Zoérawia 15 Telefon 274-63, 274-03.
TELOKI iZAW ORY surowe i obrobione PIERSCIENIE TLOKOWE

wszystkich wymiarow, KOLA, SZPRYCHY i NIPLE
Reperacja Két samochodowych szprychowych.

AKCESORJA SAMOCHODOWE.
motory do tonzi ., PENTA*“ 1 ,,ARCHIMLDBS"

poteca za swaau 3. VVAHREN

Warszawa, Swietokrzyska 26. tei. 53-72.

SAMOCHODY zAktADOW MECHANICZNYCH

2 URSUS"™ & A

Catkowicie wykonane w Kkraju

ZARZAD:

Warszawa, Skierniewicka 27 — 29
tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA:
Czechowice pod Warszawag.

Idealne na zte drogi

Oszczedne 1 trwate
Przystepne w cenie.
Dogodne warunki sptaty

Kosztorysy wysytamy na zgdanie. Kosztorysy wysyltamy na zgdanie.

LAUTOLOT™” jest do nabycia we wszystKicb KjosKach, Koszykach i na dworcach Kolejowych.
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Elektrotechnika Samochodowa

MAGNET

Z. POPLELtAWSKI

TELEFCINI 19-31

Sp. z o0. o.

Firma nagrodzona
dyplomem uznania L.O.P.P. w 1027 r.

Firma naarouzona

— . -t
dyplomem uznania L.O.P.P. w 1927 r. WARSZAWA, HOZA 33,

Na;wieksze Warsztaty Reperacyjne.

Naprawa wszelkich typow i marek:

Magnet, Dynamomaszyn, ) o
Starterow, Akumulatoréw it d

W ciggu 1927 r. naprawiono. 2466 magnet, 1638
i obstuzono okoto 10,000 klijentéw.

ceny niskie.
1864 akumulatorow

Wykonanie solidne,
dynamomaszyn,

oraz wszekich akcesorji
samochodowych

firma:

Jedynem tandem zrodiem

czesci zamiennych do

Citroen’a,

jest

AUTO-INDUSTRIA

W arszawa, Sienna 5, Tel. 422-«6.

Pp. Automobilistom i wsiel-

Inz. Bolestaw Frcm.

SzKota Kierowco6w Samochodowych.

WARSZAWA. HOZA 35

NAJSZYBCjIEJ DAJE PRAWO JAZDY.
PROBNE JAZDY BEZPLATNIE.

Gdy juz jesteS prenumeratorem
LAUTOLOTU™“
to Xaprenumeruj:

-PRZEGLAD SAMOCHODOWY
I MOTOCYKLOWY?”

Znajdziesz tam artyKuty techniczne, po-
polarne i powazne, oraz wiadomosci
przemystowe i Handlowe.

Kim Przedsiebiorstwom Samo-
chodowym, wyKona zdjecia
szybKo i solidnie:

NOWOCZESNY ZAKEAD FOTOGRAFICZNY

»RADJOTYP”

WARSZAWA, MARSZAE KOWSKA 131

ROZK20AD LOTOW PolsKiej Linji Lotniczej ,,AEP.OLOT"™ S. A.

Godzina Kierunek Godzina Godzina Kierunek Godzina
WARSZAWA GDANSK KRAKOW—BRNO—WIEDEN *) © Kraké B
, Krakéw—Brno—
15,50 6 Warszawa k 11,30 7,45 5 Krakow 18,45 Wieder- wtorki,
18,50 Gdansk 8,30 10,00 Brno 16,30 czwartki, soboty.
: ; . i . 10,30 Brno 16,00 *) Wieden—Brno—
c7muli 17D Airnu; vyilir pgN 11.30 S Wiedts # 15.00 Krakow: poniedziatki,
| i ' i i ' $rody, piatki.
8,00 ! Warsze}wa 13,45 LWOW—KRAKOW
10,30 | Krakéw 11,15
11,00 1 Krakow 10,45 7,30 14,30
13,45 > Wieden S,00 10,30 i Krakow 11,30
WARSZAWA KRAKOW LWOW BRNO WIEDEN GDANSK—
; ; i NFOPMAC IF Nowy-Swiat 24 Szpitalna,32 JagielloArt® 20 Brno— Weti«te  Tegelthoffstra»»e WRZESZCZ
Komunikacja codzienna AiOMnnwjL. tel. 9-00. ,9-88 tel.45-71 tel.42-66 tel.71-0-84 Langfuhr tel. 415-31

z wyjatkiem niedziel.

zakd®ttady akumula

,1TUDOR?™

WARSZAWA, u. ZtOTA 35.

Lotnisko tel. 8-50 Lotnisko tet, 25-45

T o r owe

S. A.

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

Lotnisko tel. 29-36

POLECTtja
AKUMULATORY

Lotnisko tel. 48-5-60

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

SPRZEDAZ NA MIASTO ST. WARSZAWE W FIRMIE

»»

7 M A G N E T

Stronica frontowa 70 gr. za cm.*

Warszawa, u.

Stronica w teks$cie i za tekstem 50 gr.

Hoza Nr. 33
Telefon 19-31.

za cm*.

Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujacych prace do 3 wierszy gratis.

ODDZIALY:
Bydgoszcz, ul. Btonia 7. Telefon 13-77.
Poznan, ul. Mostowa 4a. Telefon 11-67.
Lwow, ul. Nabielaka 21. Telefon 52-35.
CENI OGLOSZEN:
Prenumerata kwartalna , Auto”otu" zt,

KLISZE WYKONANO W ZAKLADACH CYNKOGRAFICZNYCH

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEW1CZ.

z odnoszeniem do domu lub z wysytka na prowincje 3,50 zi.

Drukarnia Spoteczna

~,PRASOWA A.IENCIA REKLAMOWO-IL(JSTPACVINA®,

P1#1Grzybowski 3/5 teh 205-80

Numer pc”~edynczy 30 0,

WARSZAWA, PL. TRZECH KRZYZY 18,

Wydawca i Red. odp.:

TEL. 235-85,

JERZY SCHOLTZ



