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KRWAWY WYSCIG
0 WielRa Nagrode Europy.

Tegoroczne wyscigi o Wielkg Nagroda
Europy n aty by¢ urzadzone w Anglji, jednak-
ze Krolewski Automobilklub Wielkiej Bryta-
nji, przeczuwajac z goéry fiasko tej imprezy,
zrzekt sie jej organizowania. Wobec tego
urzadzeniem Wielkiej Nagrody Europy z_jqt
sie Krdlewski Automob-‘klub Wioch, jedyne
go kraju, w ktorym sport samochodowy znaj-
duje sie obecnie w sranie kwitngcym. W1osi
zrobit tylko to mate odstepstwo od przyje-
tych zwyczajow, ze do wyscigéw, obok wo-
z6w febrycznych, dopuscili i poszczegdlnych

kierowcéw na ich wtasnych samochodach.
Wystarczyto to najzupetniej, aby na Kkarne
zgtoszen zgromadzi¢ 30 interesujacych zapi-

SOW.

Z tej liczby na starcie zawoddéw, roze
granych w dniu 9 wrze$i. a na torze autodro-
mu Monza kolo Medjolanu, staneto 22 wspot-
zawodnikéw. Dystans wj $cigu wynosit 600
kim- w 60 okrgzeniach toru.

Natychmiast pu starcie na czoto biegu
wysungt sie znakomity kierowca francuski
Chiron na samochodzie Bugatti z . 6rym za-
cietg i interesujgcg walke zawigzali dw aj wto-
si, v 1 zi na samoch odzie Alfa Romeo i Nu-
volari na samochodzie Rugatti. Liczna zgroma-
dzona, dzieki przepieknej pogodzie, publicz-
nos¢ Sledzita z zapartym tchem wspanialii za
pasy tych Swietnych mistrzéw kierownicy, gdy
nagle w siedemnastem okrgzeniu zdarzyto sie
co$, co odwrdcito zupetnie uwage wszystkich
od wyscigu.

Oto na prostej przed trybunami wydarzy-
ta =ie mrozaca krew w zytach katastrofa. Do-
skonaty zawodnik witoski Mattrassi na samo
chodzie Talbot, wymijajac | orestiego na sa-
mochodzie Bugatti, zawadzu przedniem pra-
wem kotem o tyt samochodu mijanego i stra-
cit panowan:! nad maszyng. Wéz jego, mkng-
cy wtcdv z szybkoscig okoto 200 kim. na g,
skrecit gwattownie w bok, przeskoczyt przez
szeroki, betonowy réw ochronny i catym roz-
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H. Roehr i Jego nagrody zdobyte W Miedzynarodo-

wym Wyscigu Motocyklowym W dniu 9.IX 28 r. Nagro-

dy Grand Prix Polski na rok 1928 (rég), puhar .ia-

groda Vacum Oil Company, popielniczka—nagroda p.
A. yon Alvenslebena z Grudzigdza.

pedem rungt na tryDune honorowa, miazdzac
wszystko przed sobg.

n Ifozlegty sie rozdzierajace krzyki. Panika
ogarneta ttumy. Gdy wreszcie rozpedzony Tal-
bot zaryt sie w skiebionej masie drzewa, ze-
laza i ciat ludzkich i gdy rzucono aie na ra-
tunek okazato sie, ze w tym potwornym wy-
padku stracito zycie 20 oséb, a 26 zostato ran-
nych. Jest to bezwatpienia najwieksza liczba
ofiar, jakg kiedykolwiek pociggnat za sobg
pojedynczy wypadek automobilowy.

Nieszcze$liwy kierowca Mate~assi zostat
wyrzucony z samocnodu i poranit sie tak silnie
ze zmart w drodze do szpitala.

Pomimo nawotywan publiczno$ci, wys-
cig nie zostat ani ne chwile przerwany, jedy-
nie tylko na znak zatoby wycofaty sie pozo-
state samochody mark Talbot. Az do ko,ca
biegu nie byto zresztag zadnych powazniej-
szych zmian. Cmion na samochodzie Bugatti
przeprowadzit caty wyscig na czele i wygrat
w doskonatym czasie 3 g. 45 m 08,2 s, z re-
kordowg szybkos$cig Srednig 160 kim. g. Dru-
gim byt Varzi na samochodzie Alfa Romeo
w 3 g. 47 m 29 s, trzecim Nuvolar, na sa-
mochodzie Bugatti w 3g. 59 m. 27,6 s, czwar-
tym Diouet na samochodzie Bugatti w 3 g.
59 m 37,8 s. i piatym Maggi na samocnodzie
Maserati w 4 g. 10 m 29 s.

Doroczny meeting automobilowy w Boulog
ne sur Mer odbyt sie w pierwszym tygodniu
wrzesnia. Na program jego ztozyty sie: zjazd
gwiazdzisty do Touquet, w ktéorym zwyciezyt
Bignan na samochodzie Fiat 509, proby szyb
kosci, na terenie ptaskim i na wzniesieniu,
oraz dwa klasyczne wyscigi o Nagrode im.
G too tlotE i o t. zw. -Trophee National".

Wyscig o Nagrode im. Boillota, rozegra-
ny w formie handicapu na dystansie 448,5
kim , byt dostepny tylko dla samochodéw
sportowych i zgromadzit na starcie 24 zawod-
nikow. Bieg ten miat przebieg niestychanie
emocjonujacy, gdyz najprzod zaciektas walke
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toczyli miedzy sobg znakomici kierowcy Camp-
bell i Dutilleux na samochodzie Bugatti, p6z-
ni ;j obaj sie wycofali tuz przed kori-.em wys$-
cigu i niespodziewanie wspaniatym finiszem
pierws re miejsce zdobyt Iwanowski na samocho-
dzie Alfa Romeo w czasie g. 34 m. 354 s,

z szybkos$cig $rednig 112 kim. na g. Drugim
byt Rousseau na samochodzie Salmson w 4 g@.
34 m. 54,4 s., trzecim Marinoni na samocho-

dzie Alfa Romeo w 4 g. 38 m. 0| s, czwar-
tym Paul Cyril na samochodzie Alfa Romeo
w 4 g. 46 m. 17,5 s-i piatym Birkin na samo-
chodzie Bentley w 5 g.00m. 01 s. Ten ostat-
ni kierowca, uzyskat najlepsza szybkos¢
przecietng 115kim. na g.,, b ac rekord kon-
kursu!

Wys$cig ,,Trophee National" rézeg, any
rowniez na dystansie 448,5 kim., wygral bez
walki stynny angielski rekordzista Campbell

8dt
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na samochodzie wys$cigowym Delage w cza-
sie 3 g. 50 ml 34,8 8 z szybkoscig $rednig 117
kiIm\g. Drugim byt Gauthier na Bugatti w 3 g.
57 m. 02 s.

Na zakonczenie co$ ciekawego dla mo-
tocyklistéw. Wielkg Nagrode Austrji, rozegrang
w dn--i 2 wrzes$nia na skosie w poblizu Wied-
nia przy udziale 52 wspétzawodnikow, wygrat
Gall na litrowym motocyklu B. M. W , prze-
bywajac w ciggu sze$ciu godzin dystans 588
kim. w kategorji 500 cm 3 zwyciezyt Rowley
na. A. J. S. z dyjtansem 563 kim., w Kkat.
350 cm 3—Handley na A J. S. z dystansem
5b8 kim., w kat. 250 cm.3—Ashby na O. K.
Sup,;eme z dystansem 526 kim. i w kat. 175
cm.3,—Waldeck na M. T. z dystansem 407
kim.

Marjan Krynicki.

WYSCIGI SAMOCHODOWE WE LWOWIE

Rozegrane w niedziele 9 wrzes$nia na
szosie stryjskitj pod Lwowem doroczne za-
wody szybko$ci Matopolskiego Klubu Automo-
bilowego, przyniosty bardzo interesujgce rezul-
taty sportowe, natomiast pod wzgledem orga-
nizacyjnym wypadty kompromitujaco. Miato
sie wrazenie, ze wyscigami zupetnie nikt nie
kieruje, nie widziato sie gltowy, nie widac
byto réwniez i innych organéw, ktéreby przy-
najmniej swg obecnoscig Swiadczyty o istnie
niu jakiej§ organizacji. Biegi, rozpoczete z
rekordowem, z go6ra dwugodzinnem opdZnieniem.

wlokty sie ospale. Nieporzadek panowat
ogromny. Na wielkich trybunach, w budo-
we ktorych wiozyt przypuszczalnie Klub

Matopolski catg swojg energje, sterczataw
dopiekajgcem stoncu zaledwie mata garstka
widzow, gdyz cze$¢ publiczno$ci, nie mogac
doczekaC sie rozpoczecia wyscigu, powrdcita ze
zni ecierpliwienia do miasta. To sg fakty wo
tajace o pomste do odpowiednich czynnikéw,
ktére corychlej pow:nny wejrze¢ w te spra-
we, gdyz inaczej niedotestwo organizacyjne
Matopolskiego Klubu Automobilowego po-
grzebie zupetnie izniszczy piekng i pozytecz-
ng impreze, jaka sg doroczne wyscigi lwowskie.

Zawody sktadaty sie z dwoch wyscigow,
/ierwszy z nich, rozegrany byt przed potu-
dniem, ni dystansie jednego kilometra ze
startem z rozbiegu, przyczem, jako w biegu
0 ,,Rekord Polski", wyznaczone przestrzen,
w mys$l m.edzynarodowych przepi,Ow, musiata
zostaé przebyta w dwéch kierunkach. Sredni
czas z obu przebiegéw brany byt dopiero
jako ostateczny rezultat. Drugi wyscig urza-
dzony zostat popotud. iu na trudnej 20-kilo-
metrowej trasie, obfitujgcej w spadki, wzr ie-
sienia i zakrety.

W obu powyzszych wys$cigach triumfo-
wat bezkonkurencyjnie Mistrz P olski ini.H enryk
Liefeldt, ktéry w dn. itym znajdowat sie w
wyjatkowej formi.;. Pobit on polsk, rekord szyb-
koSci, rozwijajagc na przestrzeni jednego Kkilo-
metra Srednio 170 klm|g, a na dystansie 20
kilometréw uzysKat swietny wynik z szybko-
§¢ig 140 klm|g. Ob te wyczyny dokonane
zostaty na trzylitrowym samochodz-e wysSci-
gowym Austro Daimler.

Wogole dzien ten byt szczesSliwym dla
samochoddw znakomitej wiedenskiej firmy,
gdyz opr6cz Lieteldta szereg pieknych wyni-
kow uzyskali jeszcze na Awustro Daimlerach
Cienski, Mycielski i Zawidowski.

Bardzo tadne rezultaty uv.ichczyty idw-
niez jazde Szwarcnaszteina rasowym ¢ samo-
chodzie Bugatti orazBitschana naimponujgcym
wozie amerykarnskim Stutz.

Szczeg6towe rezultaty wyscigow

stepujace:

sg na-

Kilometr lancé.

l. Liefeldt (Austro-Daimler
3000 cm3 czasy 21,18 s. i 21, |45 s, czas
Sredni 21,162 s., szybkos¢ na godzine 170,5
kim. Rekord Polski.

2 Szwarcsztein (Bugatti sportowy 2300 cm.

czasy 24,50 s. i 24,06 s., czas Sredni 24,28 s
szybko$¢ a ednia na godzine 148 kim.
3 Cienski (Austro-Daimler wyScigowy

3000 cm3 czasy 26,59 s. i 26,15s., czas S$redni
26,37 s.,szybkos$¢ Srednia na godzine 136 kim.

4. Bitschan (Stutz sportowy 5000 cm3)
czasy 28,28 s. i 27,87 s., czas Sredni 28,075 s.,
szybko$¢ $rednia na god :ine 1285 kim,

Wyscig kilometrowy.
Samochody sportowe.

Kat. 1100 cm’,; 1. Soranski (Fiat) 17 m.

03,43 s.
Kat. 1500 cm3: 1 Bogucki (Bugatti) 13
m. 26,495 s

Kat, 3000 cm': 1eSzwarcsztein (Bugatti;
9 m. 31,49 s szybko$¢ $rednia na godzine
126 kim.; 2 Zawidowski (Austro Daimler) 10
m. 09,80 s.; 3- Mycielski “Austro Daimler) 12
m. 32,355 s,

Kat. 5000 cm': b Bitschan (Stutz) 10 m.
40,50 s.

Samochody wysScigowe.

Kat. 3000 cm ' I-Lijfeldt (Austro-Daim-
ler) 8 m. 34,40 s szybko$¢ Srednia na godzi-
ne 140 kim 2. Cii .iski (Austro Daimler) 10
m. 03,50 s.

czytelnikéw ,Autolotu" juz bezptatnie
uczeszcza do znanej Szkoty Kierowcow
Samochodowych inz. B. Froma, War-
szawa, ul. Hoza 35.

Dwa bony bezptatne na ukonczenie kur-
sOw inz. Froma z Nr 14 otrzymajg Ci czytel-
nicy, ktérzy uwaznie czytajac znajda w nu-
merze niniejszym zdanie

— Oto bon bezptatny! —

p. Siemigtkowskiego z Tvm,eniec powiadamia-
my o przyznaniu mu bonu z Nr. 10.

P.&id Pan.

Nasze panie automobilistki majg wiel-
kiego ducha sportowego, ednakze wiekszos¢
z nich ulekta sie regulaminu trzeciego r <du
damskiego spus$cita z tonu, postyszawszy, ze
drugi etap tego arcytrudnego konkursu ma
wynosi¢ 500 kilometrow goérskiej jazdy -—
i wrezultacie na starcie zjawito sie rekordowo
mato, bo zaledwie dz;esie¢, uczestniczek.

Start Raidu nastgpit w sobote 8 wrzesnia

z Placu Saskiego w Warszawie. Pierwszy
etap prowadzit do Lwowa szlakiem przez
Radom, Ostrowiec, Sandomierz, Rzesz6w i Jaro-

staw. Do Lwowa wszystkie panie przybyty
w przepisanym czasie, aczkolwiek niektdre
zarobity juz punkty karne na reperacji. Nie-

wyécigowydziela poSwigcong zostata na wypoczynek we

Lwowie z okazji rozgrywanych w tym dniu
wyscigébw samochodowych

W poniedziatek 10 WrzeSnia wyruszyly
WspotzaWodniczks a) dalszg droge do Krakowa
przez Radymno, Przemys$l. Krosno, Nowy
Sacz i Myslenice. Pod Nowym Sgczem na
Wyrob-nj rozegrana zostata gorska proba
szybkos$ci na przestrzeni dwoch kilometrow
ze startem z rozb-igu. W probie tej najlepszy
czas uzyskata pani Kozmianowa na samochodzie
Austro Daimler, natomiast najwiekszg ilos¢
punktéw dodatnich zdobyta pani Regulska na
samochodzie Fiat 509.

,0 Krakowa w ’-rystkie samochodj przy-
byty w komplecie. Dopiero w dniu nastep-
nym, na ostatnim etaoie, ktéry prowadzit
z Krakowa do Warszawy drogg na Miechow,
Kielce, Nowe Miasto i G ™'ec, wycofata sie
jeana wspoOtzawodniczka, a mianowicie pani
de LaOaux na samochodzie Citroen, z powodu
defektu w pompce oliwnej. Byt to rzeczywis-
cie wyjatkowy i bardzo dotkliwy pech, gdyz
Sw- stna ta kierowczyni przebyta we wzoro-
wym stylu oba pierwsze etapy, bez punktéw
karnych i szta pewnie na zdobycie jednego
z pierwszych niejsc w klasyfikacji. Takie
gtupstwo przekres$la czeste najpiekniej wy-
pracowane rezultaty.

Przy koncu ostatniego etapu pod Nowem
Miastem odbyta sie ptaska prdéba szybkosci na
przestrzeni jednego kilometra ze startem z
miejsca. | tu, podobnie jak na probie gor.
ski sj najwiekszg szybko$¢ osiggneta pani Koz.
mianowa na samochodzie Austro Daimlei, pod.

EleRtrotcchniKa Samochodowa

MAGNET

Z. POPLAWSKI

WARSZAWA, HOZA 33, TELEFON 1931

Sp. z o o

Firma nagrodzona

dyplomem u"namn T °d.pnm. w r. dyplomem uznania L.O.P.P. w 1927 r.

Najwieksze Warsztaty Reperacyjne.

Naprawa wszelkich typow i marek:

Magnet, Dynamomaszyn, _
Starterow, Akumulatorow it d

Wykonanje solidne, ceny niskie. 1638

dynamomaszyn,

W ciggu 1927 r. naprawiono: 246 magnet,
1864 akumulatoréw iobstuzono okoto 10,000 klijentow.



czas gdy na punkty zwyciezyta pani Regulska
na samochodzie Fiat.

Ddeki swym zwyciestwom w prdbach
szybkos$ci, pani Regulska zajeta tatwo pierwsze
miejsce  w ostatecznej klasyfikacji Ri idu.
W ten sposéb Il Raid Pan wygrat maty sa-
mochdéd Fiat 509, czemu nie mozna cie dzi-
wi¢, albowiem regulamin tego Raidu zostat
opracowany podobnie do regulaminu Raidu
miedzynarodowego, w ktérym triumfowat row

niez Fiat 509.

Dalsze miejsca w klasyfikacji zajety: pa
ni Kozmiano wa na samochodzie A.ustro Daim-
ler, pani Hallerowa na samochodzie ancia,
pani Podhorodeniska na samochodzie Durant
i pani Sadowska na samochodzie Sreyer. Wszy-
stkie te kierowczynie ukonczyty konkurs z
punktami dodatniemi. Natomiast punktami
ujemnemi klasyfikowaty sie: pani larchlew
ska na samochodzie Fiat, ktéora miata w dro
dze wiele kiopotéw z instalacja dektryczng
oraz pani Gebethnerowa na samochodzie Ta
tra i p. Jedrz sjewiczowa na samochodzie Ers-
kine, ktore miaty przejscia z silnikami. Na-
koniec pani Jabtonska na samochodzie * itro-
en, ktére znakomicie ukonczyli Raid tvlko z
punktami dodatniemi, ale nie zostata klasyfiko-
wana ze wzgledu na brak przepisowego ob-
cigzenia na wozie-

Na tem moznaby zakonhczy¢ sprawozda-
nie z 11 Raidu Pan. Jednakze jeszcze jeden
fakt naprasza sie o pare stéw. la:l z szta
przykry i boiesny, o ktérym pisze tylko dlate-
go, ze wstydliwe jego przemilczenie mogtoby
w przysztosci doprowadzi¢ do niemozliwosci
organizowania raidéw samochodowych dla
Pan.

Chodzi mi o to, ze nasze kierowczynie,
a przynajmniej te, ktdre braly udziat w Rai-
dzie, nie majg pojecia o sporcie i 0o soorto-
wem zachowaniu. Na Raidzie tym nie bylo
wcale sportowej konkurencji, byta tylko zawistna
walka o nagrody, bez przebierania w $rodkach
i bez ukrywania sie ze swg radoscig na wia-
domos$¢ o niepowodzeniu wspdtzawodniczki.
Byty na tym Raidzie panie, ktore wcale ze soba
nie rozmawiaty, ktdre sie obie nie kianialy, &
wszystko przez to, ‘wubiegaty sie o te same

A UT O L C T

MIEDZYNARODOWYCH ZAWODACH MOTOCYKLOWYCH

na szosie pod Grudzigdzem w dniu 9. IX. 1928.

NAGRODY:

SPECJALNA
— za najtanszy motocykl —
~.,PRZEGLADU SAMOCHODOWEGO | MOTOCYKLOWEGO”
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I1gg w

klasie

175 cmA”

Przyznano p. M Jabrzemskiemu, startujgcemu na $cisle seryjnym

MOTOCYKLU

Generalne Przedstawicielstwo na Polskg i W. M. Gdansk

T-wo ,,BALTIK

LEVANT” LTD.

WAKSZAWA — Divga 23, tel. 151-48 i 132-37.

— WSZYSTKIE MODELE STALE NA SKtLtADZIE. —

nagrody. Kazda kierowczyni miata w kazdej
chwili na ustach zte stowo o swych przeciw-
niczkach, kazda chetnie wydrapataby innej
oczy, popsuta woz, zepchneta do przepasci,
stowem atmosfera natym niewinnym damskim
Raidzie byta wprost potworna. Nie watpie,
ze organizatorzy juz nigdy nie znio3g réwnie

skandalicznej postawy pahn wspcétzawodriczek-
choéby nawet przyszto zrezygnowac z organi
zacji tego konkursu-

Hola!

Piekne panie!

Nie tedy droga do stawy i lauréw spor-
towych!

taK zorganizowano i rozegrano

WielKie Wyscigi

W poprzednim numerz Autolotu poda-
no kilka zasadniczych wynikéw -itocyklo-
we-go wyscigu o Mistrzostwo Poiski bez
omawiania catej imprezy. Obecnie nalezy
zastanowi¢ sie nad catoksztattem tych za-
wodow-

Jak zwykle zacznijmy od strony ujemrej.
Na wstepie, po przybyciu do Grudzigdza nie
mozna byto dosta¢ ani hotelu, ani ni_ mozna
byto nawet poinformowac¢ sie o itanie kwa-
ter. Grudzigdzki Klub Motocyklistow, ktd-
remu powierzona byta organizacja, nie za-
troszczyt sie o lokale, pozwalajac zaw jdnikom
na marnowanie czasu, przeznaczonego na
trening, przez wyszukiwanie wolnych pokoi,
oraz warsztatow do legulowania maszyn.
Na tem zyskali tylko zawodnicy z Grudzig-
dza, ktorzy w ostatniej chwili mogli zajagé
sie wytacznie przygotowaniami do . biegu,
oraz zawodnicy niemieccy, ktérzy zgory tele-
graficznie zamowili sobie miejsca w hotelach.

Sekretarjat Klubu do ostatniej chwili
byt zupetnie nieuchwytny, tak, ze nie. mozna
byto ani zmieni¢ zgtoszenie, ani uzyskaé ja-
kiekolwiek miarodajnej informacji.

Druga sprawa. Regulamin opiewat, ze
przyjecie maszyn odbywa sie w hotelu ,Pod
ztotym Iwem" i to tylko w godzinach 18— 20,
a tymczasem odbywat sie w prywatnym ga-
razu, przyczem maszyny nie byty kontrolo
wane wedtug zgtoszen, ani tez nie bytly wa-
zone, tak, ze niepodobna byto wustali¢ przy-
naleznosci do danej kategorji. rzy takiem
stawianiu sprawy, $miesznem byto plomb, wa-
nie ramy, widetek, skrzynki biegbw i :y'in-
dra ,,by jezdziec n;e modgt ich zamienic¢ .

Bardzo przykre wrazenie wywierat fakt
pobierania od zawodnikéw po 3 ztote, jakoby
za numery startowe, mimo iz wpis koszto-
wat juz 30 ztotych. Gdy jeden z jezdzcow

nie chciat uisci¢ tej sumy, powotujgc sie na
regulamin, oraz na to, ze numery ma juz wy-
malowane na wtasnych blachach, jeden z komi-
sarzy techn cznych odpart, ze wrazie odmowy
zawodnik nie bedzie mogt startowad(!)

W nocy maszyny miaty byé strzezone
przez policje. Tymczasem policu nie byto
i moze temu nalezy zawdziecza¢ brak S$ruby
popychacza w maszynie jednego z zawodni-
kéw, gdy jg zabratl nastepnego dnia rano
z parku.

Jezeli wspomniatlem o nastepnym dniu
rano, to musze jeszcze dodaé, iz mimo regu-
laminu, bezposrednio przed wyscigiem zostaty
przyjete pewne motocykle- Wszyscy zawod-
nicy mogli puodbiera¢ motocykle z parku
i jezdz ¢ na nich jeszcze na pare godzin przed
startem.

Co do samego bi :gu, to stait op6Zniony
zostat znacznio, gdyz czekano na nieobecnych
jeszcze zawodnikow, a poza tem silniki byty
przed startem zapuszczane, aczkolwiek regu-
»min wyraznie tego zabraniat. RoOwniez ko-
lejno$¢ startu zostata zmieniona, gdyz naprzdd
startowaty maszyny najsilni ijsze-

Najgorsze jednak wrazenie, pod wzgledem
organizacji, wywart sam bieg. Zupeina igno-
rancja bezpieczenstwa przez policje, oraz braL
komisarzy drogowych spowodowat, ze publ cz-
nos$i spacerowata po catej :rasie, jak chciala,
samochody staty w najtrudniejszych punktach
szosy, a jezdzcy manewrowali miedzy policja,
samochod—ni i publiczno$cig, przyczem praw-
dziwym cudem obeszto sie bez wypadku.
A tak tatwo bylo wszyst-iiemu zaradzi¢. Kilka-
set metréw mocnego sznura i dwa plutony
porcji, lub tez 50 komisarzy drogowych.

W samym gronie sedziéw zdarzaly sie
rzeczy karygodne, a mianov, cie: powstawaty

Miedzynarodowe w Grudzigdzu.

spory co do ilosci przejechanych przez jezdz-
coOw okrgzen.

Jeden z komisarzy sportowych twierdzit
co innego, a chroiiometrazy$ci znéw co inne-
go. Naskutek tych sporéw niektérzy jezdzcy
przejechali: jeden o jedno, a drugi o dwa
okrgzenia za duzo, co skonstatowato wielu
p Inych obserwatorow. Oczywiscie w tych
warunkach nie mogto by¢ mowy o prawidio-
wym chronometrazu i dlatego wynik pew-
nych jezdzcow nalezy uwaza¢ za mocno
watpliwy.

po skonczonym biegu zadna z maszyn
nie byta przedstawiona do ogledzin, aczkol-
wiek zaniedban-r tego obowigzku powodo-
wato wedtug regulaminu dyskwalifikacje

Z powyzszych powodéw nastagpity po-
wazne braki i btedy w przyznawaniu nagrod
1 tak: mistrzostwo klas 500 cml1l 750 cm
i 1000 cm3 otrzymat jezdziec na maszynie,
ktéora n’: byta wazona, a ktéra, wedtug mych
w dobruj wierze wuzyskiwanych informacji,
nie odpowiadata warunkom ciezaru minimalnego.

Swietny jezdziec na motocyklu 250 cm1
Guzzi, ktory wogole n e powinien by¢ do-
puszczony do wyscigu, gdyz wystartowat do-
piero po uptywie znacznego czasu, zrobit
0 2 okrazenia za duzo, bedac zreszta przyta
czonym do klasy 350 cm3, dzieki czemu ofi-
cjalny jego czas byt zgota fatszywy i zbyt
dtugi. To samo w klasie 500 cm3 gdzie
pewien jezdziec zrobit o | okrgzenie za du-
zo i wtasnie w owym nadprogramowym okrg-
zeniu miat defek, ktéry go znacznie op6zZnit
nie dajac mu mozno$ci zdooycia mistrzo-
stwa. (Heryng).

Tak samo pewien zawodnik zagraniczny,
mimo, iz brat benzyne poza punktem zaopa-
trywania i to od jednego z cztonkéw P ' .M.,
(Bez pozwolenia oprézniono maszyne stojaca



przy szosie- Przyp. Red.), ni* zostat zdy-
skwal’ litowany, lecz zdobyt nagrode(?)

Takie, delikatnie moéwigc, ,,niedociggnie-
cia lub ,,nieuwaga” jury spowodowata, iz
wérod og6tu jezdZcoédw i nawet wsérdd duzej
mlosci motocyklistow, obecnych na zawodach,
wytworzyta sie stusznie atmosfera niecheci ku
organizatorom, oraz przekonanie, iz niektdre
nagrody zostaty przyznane wrecz niestusznie,
nie wytgczajac nagrody za najlepsze okrgze-
nie, ktore byto przejechane oficjalnie jakoby
z szybkos$cig ponad... 117 km. na godz. t. j.
z szybkoscig zupetnie niemozliwg do osiag-
niecia na tej trasie. Nie dziwota, ze ogo6t
odniost sie do wynikéw oficjalnych z duzg
rezerwag.

A teraz o samej jezdzie stow Kkilka.
Naogo6t wszyscy jezdzcy wykazali sie olbrzy-
mia sprawno$cig i przygotowaniem, jednak
w tym roku najlepszych zawodnikow, wtasnie
tych ,murowanych4 przeSladowat fatalny pech.
Nikt nie wycofat sie z wtasnej winy, zawsze
szwankowata maszyna i to w najnieprawdo-
podobniejszy sposob.

| tak odpadli najszybsi: DreWs, Aloensle-
ben, Siebert, Koszczynski, Poschadel sr.. Buda,
Fischer v. Mollard, Bouoain, Turkiewicz, Rogow-
ski. Tak odpadt doskonale jadacy Flrynie-
wiecki, Bienert, Jakubowski, reszta w szalonym
tempie bieg konczyta.

B. WARGIN, Mistrz Polski na rok 1978 w Klasie
175 cm.3 — przebyt na motocyklu D. K. W. 240 kim.
W czasie 5 godz. 59 min. 54 sek.

Rozr6zni¢ byto mozna znawcoéw tego
toru, jak Rohr, Radzicki, Wargin, Steck, kto-
rzy precyzja jazdy i regularno$cig wprawiali
W podziw widzow.

Na specjalne wyrdznienie zastugujg: Ko-
taczkowski, ktéry na swej 250 cm*. Guzzi do-
skonale szedt w wyzszej klas.e, nie okazujac
nawet w ostatnich okrgzeniach zadnego zme-
czenia, Heryng, ktory, jndac na zwykitej tury-
stycznej piecsetce Gnome Phone, zupetnie n;e

przygotowanej do tak trudnego biegu, szedt
z trudng do wiary szyokoscig zacietoscia,
zwalczajac metnie defekty gum. Pokazat on,

ze nawet zwykly turystyczny Gnome Rhome
moze w dobrych rekach cudéw dokone ,
utrzymujgc sie w dobrej konkurencji maszyn
opecjalnych — wys$cigowych. Wraca’ac do
motocykli klasy mniejszej — (175 ¢cm3 wy-
rozni¢ nalezy jazde p. Jabrzemskiego na moto-
cyklu ,,Auto-Moto", lecz i jego prktesSladowat
pech w postaci pomorski :h gwozdzi, tak-ze
pokaleczenie gum trzema takiemi ,specjotami4
kosztowato go sporo czasu — w przeciwnym
bowiem razie nietak pewne by byty szanse
D. K. W. w przeciwieAstwie do ) ljta-szcj
maszyny ,\uto-Motoll (Nagrode ,Przegladu
Samochodowego i Motocyklowego4 za ukon-
czony t eg przez najtanszg maszyne otrzyma
p. Jabrzemski).

To tez, mimo, iz z wyzej wspomnianych
powoddw mistrzowstwo klasy 500 nie bjla
Heryngowi przyznane, towarzyszylo mu szczere
uznanie i sympatja wspdtzawodnikow.

A UTOLOT

M. JABRZEMSKI na motocyklu Autc-Moto.

Specjalna wzmianka nalezy sie Budzie,
ktory potrafit na swej Sarolei wyprzedzic
wszystkich w potowie biegu o dwa peine
okrgzenia, jadac z niestychang odwagg i bra-
wura, tak, ze po spalen”! sie jego 'maszyny,
towarzyszyty mu tylko zal iserdeczne wspot-
czucie ogotu.

Jezdzcy zagraniczni, aczkolwiek przybyli
na pierwsze miejsca, nie pokazali nicze-
go nadzwyczajnego i zwyciezyli jedynie dzie-
ki defektom konkurentéw, tak, iz mozna
Smiato sadzi¢, ze nasi j=zdzcy majg duze
szanse w wyscigach zagranicg, o ile otrzy-
majg odpowsdnie specjalne maszyny i mo-
znos$¢ treningu.

Przy tej okazji nalegatoby sie zapytac
0 jedng rzecz nasze wtadze sportowe i pan-
stwowe. Dlaczego mianowicie wysytamy na
rozne zawody sportowe konne, lekkoatletycz-
ne, strazackie i inne naszych zagranice, a nie
pomys$limy o naszych wyborowych motocy-
klistach, ktérzy mogliby napewno godnie re-
prezentowaé barwy polskie, posiadajgc dosko-
nata teahnike jazdy i olbrzymig brawure:
Nalezatoby im jednak da¢ do dyspozycji
specjalne maszyny i mozno$¢ odbycia racjo-
nalnego treningu, co w kazdym razie koszto-
watoby stosunkowo niewiele, a mogtoby da<
bardzo dodatuie rezultaty. Ogot motocykli-
stbw ma nadzieje, ze Zarzad Polskiego Zwigz-
ku Motocyklowego poczyni odpowiednie sta-
rania, by w przysztym sezoi ie umozliwié
polakom branie udziatlu w zawodach zagra
nicznych, jak réwniez, ze me powierzy on orga-
nizacji biegu o Mistrzostwo Polski klubowi gru-
dzigdzkiemu.

IV. Rychter

Wklestelusterko:

MECENASOM OD WYSCIGOW
POSWIECAM.

Wyscig motocyklowy w Crudzigdzu
byt wzorem Kktéry przynajmn ej z opi-
su powinien poznaé¢ kazdy klub spor-
towy, ba! Kazdy zawodnik, zeby wie-
dzie¢, jak zawodow organizowac¢ nie
nalezy.

Trzebaby wydaé w tem celu spe-
cjalne dzietko z osobnymi rozdziatami.
Pierwszy z nieb pow 'nien nosi¢ tytut
~Program®™. Tam znalaztby czytelnik
uwagi jak nienalezy przekreca¢ w pro-
gramach nazw maszyn ijezdZzcow gdyz
z tego, procz obatamucenia publiczno$-
ci, mozna sie narazi¢ na proces z Fa-
bryka, ktorej sie tem przekrecaniem
jej nazwy wyrzagdza krzywde, a trudno
jest wiedzie¢ cotu jest Gnome, Guzis,
Pricb> lub Pbone.

Dragi rozdziat mdgtby nosi¢ tytut
~Jednodniowka z pod ciemnej
gwiazdy™. Ciekawy czytelnik znalazt-
by w nim wymowne przyktady niech-
lujstwa jezykowego jak ,,przemyst za-
stgpiony w powiecie™ it p. brednie.
Jedna rzecz powinna by¢ tylko zastg-
piona nie w powiecie wprawdzie, ale
w Grudzigdzu — to jest redaktor tej

jednodniowki. Powinien go zastgpic
pierwszy z rzedu trzecioklasista polskie-
go gimnazjum. Zastepstwo to bytoby
z wielko korzyscig dla ednedniowki.

Inne rozdziaty tego nader pozyte-

cznego podrecznika mogtyby nosic
nazwy: ,,Miejcie olej w gtowie i nie
krzyczcie tiocb!'u i t. p. W epilogu
moznaby poda¢ opis tabliczki mno-
zenia, sztuke liczenia do 30 i inne

tajemnice arytmetyczne, nie zbyt zna-
ne ,grudzigdzanom* co doktadnie wy-
szto na jaw przy liczeniu okragzen.

Konkursu na tytut dzietka nie-
potrzebaby ogtaszac. Istnieje tylko je-
den neprawde niezastgpiony: BA-
LEAGAN K. M. G.I

Oktadke moznaby ozdobi¢ pieknym
obiciem oSlej skéry (lub skory redak-
tora jednodniowki), w ktorym tkwityby
gwozdzie grudzigdzkie te z wyScigow...,
cho¢ trudno zaprzeczy¢, ze obicie ito
tegie, przydatoby sie nietyle temu
dzietku ile ,organizatorom™ wysSci-

T. HERYNG na Gnome—Rhone po ztapaniu gwozdzi a
pomorskiego.

UWAGA.!Il KONKURENCJA

PAROWY ZAKLAD
WULKANIZACYINY
OPON i DETEK
SAMOCHQOUOW4 CK

SAUT O-OPON™

Warszawa
Elektoralna Nr. 29, (w podwoérzu)
drugie wejscie od U. MirowsKiej (sKlep)

Wulkanizujemy opony i detki samochodowe
motocyklowe i rowerowe jak 'g.6wniez wszelkie
wyroby gumowe.

Naktadanie protektoré6w wszystkich marek
z gwarancjg.
Kupno i sprzedaz irzywanych.

opon i detek samochodowych

Solidna, i szybka robota.



,Gwozdzik" Herynga.

"N marginesie:
O Grand Prix PolsRi.

Goscinny Berliet p. dyr. Maiwiejewa,
ktury jechat, by osobiscie oglgda¢ dziatacie
swych doskonatych Gnome-Rhonow, wi6zt nas
przez szeregi miast i miasteczek ze S$rednig
szybkos$cig (80 klm.lgodz.). SpieszyliSmy sie

SpieszyliSmy sie przedewszystk\em dlatego,
ze byto juz po6zno, powtoére, ze nie chcielis-
my opoOztr¢ startu pierwszego w Polsce Grand

Prix na ktére wiasnie zdobyt sie Polski Zwig-
zek Motocyklowy najwyzsza instancja sportu

motocyklowego w Polsce. W drodze wiela
rozmawiato sie o wyscigu, o szansach. Naz-
wiska — Buda, Koszczynski, Rychter, Heryng,

Hryniewicki, Jakubowski, Bienert—padaty jedno
za drugiem. WymienialiSmy i nazwiska mitych
gosci z zagranicy. Bo przeciez--pierwsze mie-
dzynarodowe Grand-Prix w Polsce! Ewjne-
ment nisiada...

N reszcie p’[zyjechaliém*y.

*

Start. Porzagdek napoz6r wzorowy.

Poszty maszyny z hukiem nieskrepowa-
nych ttumikéw, jedna za drugg. Poszly - do
chwili pierwszego ,tankowania“, bez przerw.
Te, ktére dojs¢ nie miaty, skonczyty sie szy-
bko. Inne przystawaty, by tankowaé. Otaczat
je ttum ciekawych, pytajagc o zdrowie, o stan
maszyny. Regulamin nie pozwalat nikomu po-
magac¢. Pomoc kgsztowa+a Bgde—sbalenie moi.

*

Wyscig stawat sie pod koniec
1 denerwujgcy. Kto zwyciezy?

Niemieccy goscie konczyli pierwsi. Prze-
szedt przez finish R&hr z Gdarnska na Arielu-
za nim niezadtugo rodak jego, Steck. na
B. M. W. [/ pierwszy cichy spér: oficerowie —
chronometrazy' cipodaja, izS.eck przeszedt pet-
nych 30 okrgzen, R6ohr za$ tylko 29.

Ale Grand Prix rozegrane zostalo juz
przez tych dwu. I w tym momencie rozpo-
czyna sie jorrr.alny batagan. Powtarzam z ca-
tq odpowiedzialnos$ciag za moje sto-
wa (Redakcja zna moje petne nazwisko  stu-
zy mem z mego polecenia kazdemu, kto dos
wiedzie, iz ma w jego poznaniu rzeczowy in-

nudny

AUSTRO

TYP

NAJLEPSZY CZAS DNIA
w wyscigu g 5rsKim
bez punKtow Ke mych!

PRZEBYtA CALELA DROG

A UTOLOT

S.E.V. cun

Magneta— Swiece— Startery i Dynama
Generalne Przedstawicielstwo

na Rzeczp. Polska i w. m. Gdansk.

. MAGNETL

sp. Z O. o.

Z. POPLAWSKI

WARSZAWA, Hoza 33 tel. 1931

teres)—batagan najbardziej rasowy, O ile
do tej pory pclicja i Panowie z Klubu Gru-
dzigdzkiego usitowali jeszcze zachowac jakie
takie pozory, o tyle teraz puscili zupetnie wo m
dze swej naturze Policja wyraznie udawata, iz
nie dostrzega tych ttumoéw publicznosci, kto6-
re z szosy trasy wyscigu—zrobity sobie Aleje
Ujazdowskie.

Samochody, przebywajace do tej chwili
w parku, zaczety, przez nikogo nie strofowu-
ne, wyjezdzaé na szose, zakreca¢ na niej,
stawa¢ w poprzek drogi. A nasi jezdzcy tra-
cili sekundy minuty, by nie poharata¢ lu-
dzi i... by wycigga¢ z opon, takie, dziwnie
jednakowe, nowiusienkie gwozdzi e..
| Heryng, jedyny Polak, kté.y w najbrudniej-
szej klasie 500 c¢cm.3 przybyt pierwszy ijedyr.y
z Polat 6w, zdobywajgc na swym Gnomie mo-
ralne mistrzostwo pieésetek .. i Jakubowski... i
_:enert... i Kotaczkowski, ktéremu réwnoczes-
nie pokazano dwie tablice okrgzern toru: 26
i 27... uznajac te ostatniej za niewtasciwg, jak-
ko wiek pp. oficerowie byli innego zdania,
majac doktadne przy kontrolowaniu ruchu da-
ne... i, stowem—b 1la gan. wytworzony przez
Panow z grudzigdzkiego Klubu Motocyklo-
wego byt w catej petni. Wstyd!

*

A wiecie, czego jeszcze byto brak icze-
go zawigle?

Jesli mili nas, go$cie z zagranicy rozma-
wiali i przemawiali po niemiecku w czasie
rozdawania nagrdd, to Wszystko bylo W porzadku.
Powinien byt nawet znalez¢ sie kto$, kto od-
powiedziatby p. Prezesowi Gdarnskiego Od-
dzialu ADACu, ktéry przeciez w tak mitych
przemowit do nas stowach, podkre$lajgc tgcz-
nos¢ sportowag obu narodéw. Powinien byt
nawet znalez; sie kto$, ktoby te odpowiedz
dobrg niemczyzng powtdrzyt. Ni sstety. Jak-
kolwiek Panowie z Klubu Grudzigdzki sgo
znaja jezyk niemiecki perfect—nie znalazt
sie nikt, ki.oLy to zechciat uczyni¢ w innym
za$ wypadku zbyt wiele szafowano mowg
niepolska.

Wstyd! -

* *
&

Orgamr.acja, ktoérg P. Z. M.
Grud ciadzowi, okropna Stosunki okropne.
Nietaktéw cata mapa, cate stosy. Nietaktow
niewybaczalnych, popetnionych przez Pandéw

powierzyt

TRZECI RAID PAN

MARJA KOZMIANOWA

Pani

na samochodzie

CITROEN
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z grudziagdzkiego Klubu Motocyklowego.
Grand Pi IX—problematyczne: Steck czy Rohr?
—przyznano temu ostatniemu. Nierra w tem
ani na jote winy jury, ktéra musiata — m u-
siata—za podstawe 3wych orzeczed wzigé
dane od tych, ktoérzy na wielkiej platformie
przy stare.e siedzieli i dysponowali. JeSli jednak
te dane byty biedne... Mistrzostwo Polski w
klasach rozegrane prawidtowo, og6lna jednak
klasyfikacja juz btedna: pono¢ Kotaczkowski
i Heryng przejechali po jednym czy po dwa
nawet okrgzania za duzo. A przeciez kazde
ok-gzenie to dziesie¢ Kkilometrow i plus
minus szed$¢ minut czasu. - CO6z nato Pa-
nowie z Klubu grudziqazk e*go?

*

Czyz naprawde tor pod Warszawga jest
nieziszczalnem marzeniem? Otdz nie!

Tor jest. Polski Zwigzek Motocyklowy
moze go dosta¢. Moze dosti ; subsydjum do
doprowadzenia go do stanu pierwszorzednego.

Tjbsydjum nie wystarczy, trzeba dopoméc
wysitkiem wspélnym.
Panie Redaktorze ,,Autolotu!* proponuje

otworzenie listy sktadek na tor pod Warsza-

wg Niechaj pismo panskie otworzy rubryke
tych skladek.

Niech kazdy, kumu na sercu
lezy, by Wielka N&groda Pol-

ski i Mistrzostwo Polski rozgrywa-
ne byto w warunkach prawdziwie
sportowego Polskiego porzadku i
wsérod dzwiekow Polskiej mowy—
niech kazdy da swdj grosz.

Niech publicznie wzywa
mocy.

Zaczynam — deklarujagc na poczatek
skromng sktadka dziesieciu ztorych. Wyzy-
wam réwnocze$nn p. Bolestawa Hryniewieckiego
do zadeklarowania sktadki na budowe toru.

LecnK.

innych do po

Do Czytelnikow ,,Autolotu”.

Te kilka sk/w podanych na zakon-
czenie artykutu ,Na marginesie o Grand
Prix“, winne sie sta¢ hastem nietylko dla
motocyklistow i zwolennikbw motoryzacji,
lecz iowiiiez i dla os6b $Swiadomych zna-
czeniu rozwojowi temu w Polsce.

Redakcja tygodnika naszego przyjmuje
stuszne wezwanie p. Lecha K. i na
cel ten przeznacza zi. 50 zapraszajgc w
szranki Pana inz. Matwiejewa Naczelnego
dyrektora Sp. Akc. Saint Didier reprezen-
tujgcej zwycieskie motocykle ,,Gnome Rho-
ne*“ p. Bienerta i Jakubowskiego proszac
0 dalsze wyzwanie.

Zaofiarowane kwoty nale, y przesytac
do adm. ,Autolotu” (Warszawa, Poznan-
ska 22) na konto czekowe w P. K. O.
16,940 z zaznaczeniem »Fundusz  fo-
rou‘yu.

Wszelkich informacji chetnie udziela
red. ,,Autolotu” tel. 85-68.— od 17— 18-¢j.

Redakcja,

DAIMLER

A D R
NAJLEPSZY CZAS DNIA
w wyscigu ptasKim

bez punKtéw Karnych!

BEZ PUNKTOW KARNYCH.
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Wypadki | zdarzenia'.

Autobusem, Kolejg czy
piecbotg?

Niejednokrotnie juz w tej rubryce alar-
mowaliSmy opinje i czynniki miarodajne
w sprawie wprost niestychanej, jak na nasz
niewielki stosunkowo ruch, ilosci katastrof
autobusowych. Co tygodnia niemal notujemy
trzy cztery lub nawet wiecej, wypadkow tego
rodzaju — a przeciez kazdy autobusowy wy-
padek to om.ei¢, wzglednie ciezkie okalecze-
nia, Lilku czy tez kilkunastu oséb! Codzien-
nie pare tysiecy ludzi w Polsce powierza swe
zycic i zdrowie pp- przedsiebiorcom autobu-
sowym! ci ludzie chcg mieé pewnos¢, ze po-
wierzaicf je w dobre rece, z« dla doraznego
zysku nikt nie bedzie narazat ich na $mieré,
lub ciezkie kalectwo. Komunikacja autobu-
sowa ma wiele stron dodatnich. Jest szybka,
wygodniejszg od kolejowej, jest z wielu
wzgledow bardziej poprostu pociggajaca od
wszelkie' innej, wyjawszy oczywiscie podroz
wiasnym autem. I c tez dziwnego, e za
granica i w Polsce rozwija sie ogromnie.
Miedzymiastowa pobliska komunikacia, tacz-
nie o$rodka z peryterjami i z podmicjskiem
osadami — oto jej teren. Autor tych nota-
tek nlat mozno$¢ obserwowania w tym roku
jakie postepy uczynita komunikacja autobu-
sowa na kresach, szczeg6lni wtych miejsco-
wodciach gdzie dojazd kolejarr. jest utrudnio
ny, a wyzyskujacy sytuacje ,,kmiotkowie" i zy-
dzi z miasteczek zdzierajg z przygodnego pa-
sazera siodmg skdre za przejazd chabetami,
ktore w przystepie dobrego humoru nazywa-
ja koAmi. Autobus miat wszelkie dane staé
sie tam zaiste btogostawienstwem Bozem,
i stal by sie nim, gdyby nie to fatr ne ,by".
Oto zaznaczony rozwdj wyrazit sie w  isci
potaczen, ale niestety rew jakc ici. Jezeli
przepisowo m,ejsc jest 15 to ,taduje Je" nie
chybnie pasazerdéw 25, jezeli szosa jest jaLo
tako rowna — puszcza sie maszyne na teb
na szyje aby jaknajwnh :cej odby- kurséw
i ubizc komcurencje Stare, zdezelowane, ni-
to prahistoryczna arka Noego, pudio zaopa-
trzone w zakatarzony motor o chronicznym
bronchicie, petne od dotu do gory wystraszo-
nych zydéw, wyrusza w drogt, - dajmy jjfa
to z popularnych obecnie Zaleszczyk, (okoto
czterech ty“iecy kuracjusz6w na sezon!) do
Czortkowa. Motor wydaje rozpaczliwe diwie-
ki. resory podejrzanie iecza. Wszyscy jadacy
sg n -ispoka . i — prdécz wiasciciela Arki', on
jeden wie, co bed”~*j. co bywa codziei . \i
trzecim kilometrze stop. Co$ majstruje szo
fer, zbiegaja sie podmiejskie zydki, szwargo-
ca, trwa to godzine — jazda! Jeszcze 5—6
kim. stosunkowo i jako tako edzie si<; po-
mys$lnie. Na szdstym spada koto... Nie be-
de opisywal szczeg 'itowo wszystkich niesz-
cze$¢- Dos$¢ ze do miejsca przeznaczenia
przybywa iig z czterogodzinnem op6znie-
niem — tc nie jako co$ wyjatkowego, a nie-
mal z reguty.

Zobaczmy, co nam sygnalizujg z rozmai-
tych stron kraju

W poblizu wsi Kleszewo, autobus na
skutek pekniecia kierownicy raptownie skre-
cit z szosy do rowu, zatrzymujac sie o przy-
drozng wierzbg. Na szcze$cie obeszto sie
bez powazniejszego wypadku z ludzmi.

Autobus pasazerski, kursujagcy na linji
tuck — Dubno — Krzemieniec, ulegt kata-
strofie. 16 osob ciezko rannych. Przyczyna —
nieuwaga szofera.

Na szosie warszawsko-lubclskiej samo

ZAKELADY

AKUMULATOROWE

-~-TUDOR” U

WARSZAWA, Uu. ZLEOTA 35.

AUTOLOT'

99 x 10O

Wypadkéw samochodowych powoduje nie-
umiejetne prowadzenie samochodu gniepo-
siadanie wiadomos$ci praktycznych i teore-
tycznych jak réwniez przepiséw o ruchu
samochodowym.

Jazda nez ,ZDERZEN | ZDARZEN™"
mozliwa tylko po ukoficzeniu:

SZKOLY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH,

A. TUSZYNSKIEGO

WARSZAWA, ZEOTA 25.

chéd ciezarowy, nalezagcy do firmy ,Bracia
Bergman" zderzyl sie w czasie wymijania
z autobusem osobowym. Wskutek zderzenia
autobus stoczyt sie¢ do rowu. Z 16 jadacych
6 os6b doznatlo powazniejszych uszkodzen.

Dnia 13 b m. w Hrubieszowie autobus
jadacy z nadmierng szybkoscig wskutek nie-
uwagi szofera wywrécit sie. Z 18 ostb jada-
cych 4 odniosto ciezkie obiazenia. Autobus
zdruzgotany.

Wizyty taHsoweK.

stajg sie modne. Taks6wki wjezdzajg do
sklepéw, do restauracji, spodziewamy sig, iz
predko zacznag nas odwiedzaé w prywatnych
mieszkaniach. Ostatnio pewna takséwka zto-
zyta wzyte —a fryzjerni na ul. Wierzbo-
wej- Szofer p. Niedzifnski ttomaczy sie tem,
ze Sliska asfaltowa jezdnia nie pozwolita mu
w pore zahamowac¢ przed chodnikiem. Po-
mimo tak przekonywujgcego argumentu poli-
cja spoizadzita -protokr . Taks6wka iuna
wpadta w ub. sobote do sktadu aptecznego p.
Balkowskiego przy zbiegu ulic Kruczej i Ho-
zej. Nastagpito to wskutek zderzenia s.e tej
taksdwki z samochodem Pogotowia Ratunko-
wego Po wylamaniu czesci zeluzji zelaznej
takséwka zatrzymata si¢ na progu sklepu.
Wypadku z ludZmi nie byto.

Rejestracje szoferow.

Z przyjemnos$cig notujemy wiadomos¢, iz
Zwigzek Zawodowy Szoferow uzyskat w ko-
misarjacie rzadu zezwolenie na przeprowa-
dzenie rejestracji szofer6w. Wszyscy muszg
otrzyma¢ speUalne ,wiadectwa lekarskie,
na podstawie ktérych otrzymujg prawo jazdy.
Dobre to, lecz niedostateczne. Poza S$wia-
dectwam ‘'akarskiemi nalezy zgda¢ od szo-
ferow i innych zaswiadczen, co do ich soli-
dnos$ci, trzezwosci za$ przedewszystkiem.
Podchmielony szofer — to wlecej niz nied-
baty i szkodliwy pracownik: to zbrodni, rz,
lekcewazacy sobie zycie ludzi, ktédrzy mu
zaufali. Nie meze by¢ tu mowy o pobtazli-
wosci lub kolezenskiej tolerancji. Zv 'gzki
same winny sie oczys$ci¢ od podobnego ele-
mentu, gdyz Zwigzek solidarnie gwarantuje.
Zwigzek odpowiada za kazdego swego czton-
ka i w kazdym wypadku. Chcemy wierzy¢,
ze nie zaniedbajg niczego, co moze prowa-
dzi¢ do uleczenia bolgczek. Lecz to nie
wszystko: Zwigzek moze i r usi ingerowaé
w tyah wypadkach, gdy przedsiebiorca prze-
kracza przepisy, lub zmusza szofera do ich
przekroczenia. Prawo w Polsce mamy, utat-
wiajmy mu dziatanie, uczmy sie tego, co za-
granicg juz zrozumiano dobrze, ze strézem
naszych praw nietylko winien by¢ po' cjant,
wzglednie powotany urzednik, lecz kazdy
obywatel, bo kazdy =z nas z tego prawa ko-
rzysta i kazdego ono chrom.

Telefony: 404-94, 17*45, 121-74 i 329-46.

ODDZIALY:

Bydgoszcz, u. Btonia 7. Telefon 13-77.

POLECBja
AKUMULATORY (STARTEROWE

Tragedje lotnicze w Polsce
i zagranicgy.

Z wypadkéw lotniczych mamy do zano-
towania katastrofe na lotnisku w Dzieciole pod
Nowogiddkiem. Samolot zaraz po starcie
spadt z niewyjasnionych dotychczas przyczyn w po -
blizu lotn =ka. Aparat rozbity, pilot cieZKo
ranny.

Z wypadkéw poza granicami Polski no
tujemy! w Wenecji na skutek wuszkodzenia
motoru spadt i rozstrzaskat sie o ziemie aero-
plan wojskowy. Z chwilg uderzenia o ziemie
aparat zapalit sie. Zwtoki pilota zweglone

W okolicach Ilgessen pod Rygg spadt
wojskowy samolot typu , Albatros 3“na skutek
wybuchu, ktory uszkodzit cylindry motoru.
Dwuch wojskowych lotnikéw odniosto ciez-
kie obrazenia. Prasa omawiajac ten wypadek,
zaznacza, ze samolot byt juz 8 lat w uzyciu
i znajdowat sie w bardzo ztym stan's Pisma
socjalistyczne domagajg sie dymisji szefa putku
lotniczego.

Proces ltalji.

Z Rzymu donosza, iz wyznaczono tam
specjalng komisje do zbadania przyczyn ka-
tastrofy ,lItalji“. Ciekawe, jak beda wygla-
daty te badania i co z nich przedostanie sie
poza granice faszystowskiego imperjum?
Czy tez generat Nobile pozostanie nadal bohate
rem? Cienie Amundsena prof. Malmgreena
czekaja na odpowiedz.

Pierwszy i ostatni lot ministra*

W Toul ulegt wypadkéw: samolotowemu
francuski minister handlu Maurycy bokanow
ski. Francuskie spoteczefistwo, zaréwno jak
i prasa, zywo komentujg ten wypadek, do-
chodzac do najrozmaitszych wn.oskéw, tem-
bardziej ze czynmkom miarodajnym dotych-
czas nie udato sie ustali¢ bezpoSredniej przy-
czyny katastrofy. Opowiadajg, iz p. Boka-
nowski przez cate zycie miat dziwny lek
przed lotami i unikatl wielokrotnie nastrecza-
jacych sie okazji. Przedostato sie to nawet
do prasy, atakujgcej ministra z powodow po-
litycznych. Gdy zdecydowat sie wreszcie na
swoj pieiwszy lot, wybial eaparat, uzywany
na wielkich linjach komunikacyjnych, a wiec
dajacy najwiekszg gwarancje bozpieczc.istwa
Motor przed odlotem zostat skrupulatnie zba-
dany, pilotowat dosv ladczony lotnik Gabriel
Hanin, majacy poza sobg 6000 godzin lot”.
1 oto, pomimo wszelkich przedsiewzietych
ostroznos$ci, aparat po locie kilku minutowym,
spadt z wysoko$ci 150 metrow, zapalajac sie
przy uderzeniu o ziemie. Z pod niego wy-
dobyto 5 zweglonych trupéw. Obserwujacy
zdotu widzieli tylko, ze motor zaczat nagle
stabngé, pilot prébowat zawrdci¢, poczem na-
stapita katastic a. Dz:$ nie pomoze pytanie
kto winien? Zweglony samolot i zweglonhe
trupy nie odkryjag tajemnicy. Mozliwe, ze
nerwowy stan ministra, potgczony z autosu-
gestia, udzielit sie pilotowi, ktéry popetnit ja
ki$ btad w kierowaniu. Sfera przeczu_ i fa-
tum pozostang podawnemu nierozwigzalng
zagadka.

Zaznaczy¢ najezy iz min- Bokanowski jest
drugim francuskim ministrem, kt Tego $mier¢
spowodowatl samolot. Pierwszym byt min.
wo’ny Maurycy Bertaux. Zgingt on na lot
nisku pod Paryzem przed wojng. Smigto
ladujagcegc aparatu Scieto mu gtowe. O ane
logicznym wypadku donoszg obecnie pisma
z Crotoy (pod Amiens) gdzie pewien lekarz
podszedt na polu lotniczem niebacznie do .e-
dujgcegc apararatu i zostat rdwniez Sciety
przez obracajaca sie Smige.

SWOJE ZNAKOMITE

SPRZEDAZ NA MIASTO ST. WARSZAWE W FIRMIE

-MA GNET?”

Poznan, ul. Mcstowa 4a. Telefon 11-67.
Lwow, ul. Nabielaka 21. Telefon 52-35.

Warszawa, u. Hoza Nr. 33

Telefon 19-31.



A UT O L OT 7

W taKimipodobnym wypadku
P A T R I A ‘ nalezy sie zwroc*cC

POLSKIE TOWARZYSTWO ASEKURACYJNE i REASEKURACYJNE do -

| W arsztatow

WARSZAWA

ul. Jasna 4, Telefon 244-86, 141-92 i 29-91. ; S a- m O C h O d O W y C h

Warszawa, Leszno 128.
Przyjmuje do ubezpieczenia

1 Wtascicieli przedsiebiorstw przemystowych, han-
dlowych, doméw, samochoddéw, teatrow, lekarzy, nauczycieli
i my$Sliwych od odpodwiedzialno$ci prawno-cywilnej.

2. Samochody od uszKodzen powstatych wskutek
zewnetrznego wydarzenia, oraz od ognia, wybuchu i kradziezy

catego samochodu lub poszczegdlnycn czesci.

3. Od nastepstw nieszcze$liwych wypadkéw osoby
wszelkich zawodoéw i stowarzyszenia, oraz dozywotnie ubezpie-
czenia od wypadkow na kolejach i okretach.

Oddziaty : ajentury w wiekszych miastach, I

a mianowicie: 77
Biatystok, ul. Warszawska Nr. 9. Bydgoszcz, ul. Gdanska Nr. 34 Gdansk, ul

Gemergasse Nr. 11—12. Grudziadz, ul. Plac 23 Stycznia Nr. 13. Katowice, ul-
Plac Miarki Nr. 1. Krakéw, ul. Dunajewskiego Nr. 2. Lwow, ul. Stowackiego

Nr 18. +06dz, ul. Piotrkowska Nr. 96. Lublin, Krakowskie Przedm. Nr. 49. S p . A k C.
Poznan, ul. 27 Grudnia Nr. 10. Wilno, ul. Mickiewicza Nr. 17. Radom, ul. - )
Lubelska Nr. 33. Warszawa, Zorawia 15 Tel. 274—63, 274-03.

ROZKEAD LOTOW Polskiej Linji Lotniczej ,,AEROLOJ™ 5. A.

Godzina Kierunek Godzina Godzina Kierunek Godzina
WARSZAWA—GDANSK ' KRAKOW-—BRNO—WIEDENY) .
] Krakéw—Brno—
15,30 | Warszawa 11,30 7,45 \ Krakéow * 18,45 Wiederi: wtorki,
18,30 4 Gdansk : §30 10,00 Brno 16,30 cz,\gva\r/\t/lf\dsqbitBy-A B
S , 10,30 Brno 16,00 ) Wieden—B"no—
WARSZAWA—KRAKOW-WIEDEN Lo * Krakow, poniedziatki,
11.30 Wieden 15,00 srody, piatki.
8,00 Warsze%wa 13,45 LWOW—KRAKOW
10,30 Krakow 11,15 , 11.30
iflfClyl P frakow 1045 o . 1130
............ [ 13.45 Wieden 8,00 10,30 > Krakow :
. M M fi |
WARSZAWA KRAKOW LWOW BRNO WIEDEN GDANSK—
Komunikacja codzienna . Nowy.gwiat 24 Szpitalna,32 Jagiellonska 20 Brno— Wetiste Tegelthoffstrasse WRZESZCZ
7 WVi tkieJm niedziel INFORMACJE: tel. 9-00. 19-88 tel. 45-71 tel. 42-66 tel. 71-0-84 Langfuhr tel. 415-31
yia ' Letnisko tel. 8-50 Lotnisko tet, 25-45 Lotnisko tel. 29-36 Lotnisko tel. 48-5-60

SAMOCHODY

Dcmge- Brothers

Zobaczcie isprobcéjcie nowe wspaniate
6-cio cylindrowe modele

oVARSOVIE-AUTOMOBILE* Sp. Akc.

Firma egzystuje od 1709 r.

Varszawa, Kopernika 4/

LAUTOLOT” jest do nabycia we wszystkich kioskach, koszykach i1 na dWOt;cach3ii*l_,<3olejowych!

>Gli5tE) \2.D33HT Me
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SAMOCHODY

ZAKEADOW MECHANICZNYCH

arsusS”

Spotka Akcyjna

CALKOWICIE, WYKONANE W KRAJU.

ZARZAD:
Warszawa, SKierniewicKa 27—29

tel. 171-06, 11-84.

FABRYKA:

Czechowice pod Warszawa.

ide:alne na zte: drogi.
Oszczedne 1 trwale.
Przystepne w cenie.
Dogodne warunki sptaty.

KOSZTORYSY WYSYLAMY NA ZADANIE. ook ok x KOSZTORYSY WYSYLAMY NA ZADANIE.

Stronica frontowa 70 gr. za cm.1l Stronica w teks$cie i za tekstem 50 gr. za cml

CENY OGLOSZEN:

Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgacych pracg do 3 wierszy gratis*

Prenumerata kwartalna ,Autolotu* 3 zt. z odnoszeniem do domu lub z wysytka na prowincjag 3,50 zt. Numer pojedynczy 30 gr.

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIFWICZ. Drukami* Spoteczna Pl.5Graybow.ki 3/5 tel, 203*00 Wydawca i Red. odp.: JERZY SChOLI/



