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WALKA DEMONOW SZYBKOSCI
o Wielkg Nagrode Narodow. Gaillon. lito najwolniej?

Jeszcze nie przebrzmiaty
echa straszliwej katastrofy, Niektére wyscigi samo
jaka wydarzyta sie w auto- chodowe noszg zaszczytng
.dromie Monza podczas roz- nazwe zawoddéw ,klasycz-
grywanego tam wyscigu sa- nych™. Tytut ten nadawany

mochodowego o Wielkg Na- jest im wtedy, gdy w ciagu
grode Europy, jeszcze nie lat kilkunastu wzbudzajg rok
przycichty dysputy nad tern, po roku niestabnace zainte-
czy zamkng¢ autodrom, jako resowanie i gdy okaze sie
zagrazajacy bezpieczeAstwu przytem, ze rezultaty ich ma-
publicznemu, czy tez zezwo- ja wielki wptyw na postepy
lic na dalsze urzadzanie wy- techniki automobilowej.

$cigow, a juz wartki prad zy- Do rzedu tych zawodow
cia sportowego przerwat ta- klasycznych nalezy wyscig
my uprzedzen ibojazni izmy# urzadzany na wzniesieniu Ga-

krew kilkudziesieciu niewin-
nych ofiar. 1 znéw $mignety
maszyny po cemencie toru,
w szalonym pedzie, w ogtu-
szajacym ryku motordéw,
i zndw zaroity sie trybuny
ttumami, tatwo zapominajg-
cemu o tragedjach, a spra-
gnionemu zawsze $wiezych
i coraz to innych wrazen.

Tym razem wrazenia by-
ty zupetnie odmienne, gdyz
wyscig, urzagdzony w autodro-
mie medjolanskim w niedzie-
le 30 wrze$nia, rozgrywal sie
o Wielkg Nagrode Narodéw
dla motocykli. Zamiast wiec
wspaniatych wozéw, o paime
zwyciestwa ubiegaty sie dwu-
kotowe demony szybkosci.

Tryumfatorem wyscigu zo-
stat znakomity jeZdziec i kie-
rowca wiloski Nuvolari, ktéry
jechat na motocyklu Bianchi
350 ¢cm.3 jest rzeczg bar-
dzo ciekawg, ze dzielny ten jezdziec wy-
gral Wielkg Nagrode Narodéw po raz czwar-
ty z rzedu, co jest wyczynem rzadko sie zda-
rzajagcym nawet w karjerze najwiekszych ,aséw”
wyscigowych.

Rezultaty wyscigow w poszczegélnych ka-
tegorjach przedstawiajg sie nastepujgco: w bie-
gu kategorji 125 cm.3, rozegranym na dystan-
sie 200 kim., zwyciezyt Dal Monte na wtoskiej
maszynie M. M. w czasie 1 g. 54 m. 17 s.
z szybkoscig $rednig 104 kim./g., co stanowi
rekord kategorji; na tymze samym dystansie
odbyt sie bieg kategorji 175 c¢m.8, w ktérym
tryumfowat Niemiec Geiss na motocyklu
D. K. W, réwniez w rekordowym czasie 1 g.

Najwigkszy budynek biurowy w $wie'cie,;w gmachu tym mieszczg sie biura i laboratorja General
Motors Corporation.

44 m. 02,4 s., z szybkoScig S$rednig 115 kim./g.
W kategorji 250 cm.3, cztery pierwsze miejsca
zdobyty znakomite wioskie maszyny Guzzi,
przyczem zwyciezyt Ghersi, przebywajac prze-
strzen 300 kim. w czasie 2 g. 21 m. 21 s,
z szybkoscig S$rednig 127 kim./g. Na koniec
bieg kategorji 350 i 500 cm.3 rozegrany zo-
stal na dystansie 400 kim., przynoszac w ka-
tegorji 350 cm.3 zwyciestwo Niwolariego na
motocyklu Bianchi, a w kategorji 500 cm.3 —
Franconiego na maszynie Sunbeam. Nuvolari
uzyskat najlepszy czas dnia 3 g, 04 m. 08 s.
z szybkoscig S$rednig 130 klm./g. podczas, gdy
Franconi czas 3 g. 05 m. 48 s. z szybkoscia
Srednig 129 klm./g.

illon, lezgcem na drodze z Pa-
ryza do Rouen. Wyscig ten
napozdr nie przedstawia zad-
nych atrakcji, gdyz rozgrywa
sie na kilometrowym odcin-
ku zupeinie prostej szosy
z dosy¢ niewielkiem wznie-
sieniem. Samochody startuja
z miejsca i starajg siewjak-
najkrotszym czasie przeby¢
kilometr w kierunku pod
goére. Na oko niema w tern
nic nadzwyczajnego, kazdy
jednak, komu wiadomem jest,
jak wielkg zaletg samochodu
stanowi zdolno$§¢ szybkiego
przyspieszenia biegu, nawet
przy jezdzie pod goére i na
krotkim dystansie, ten z pe-
wnosécig oceni ogromng war-

tos¢ tych zawodéw. | nie
bedzie sie dziwit, Zze otrzy-
maty one miano zawodow

Detroit U. S. A klasycznych, skoro w tym ro-

ku rozegrano je po raz 24.
Najlepszy czas dnia w tegorocznym wys$-
cigu, zorganizowanym w niedziele 30 wrzes$nia,
uzyskat Morel ng pdttoralitrowym samochodzie
wyscigowym Amilcar. Wykazat on czas 30.4s.,
rozwijajac szybko$¢ $rednig 118,5 kim/g. W kla-
sie motocykli zwyciezyt Eddoura na litrowej
maszynie Kochler Escoffier, w czasie 31,4 s,
z szybkos$cig S$rednig 115 klm/g.

fl teraz poméwimy o zawodach, w ktd-
rych chodzito o co$ wrecz przeciwnego, a mia-
nowicie o to, aby pod goérke jecha¢ jaknaj-
wolniej. Ten wyscig na opak zorganizowany
zostat w Paryzu w dniu 23 wrze$nia i zgroma-
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Instalacje elektryczne funkcjonujg bez zarzutu, gdy sg sprawdzane
w firmie ,MAGNET” Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31.



dzit na starcie az 66 wspotzawodnikow.
stans wynosit 800 metrow.

Zwyciezcg zostat adwokat paryski Annet-
Badel, ktéry na swym samochodzie Buick
zuzytkowat na przebycie wyznaczonej przestrze-
ni zgota nieprawdopodobng ilo$¢ czasu, bo az
35 minut i 23 sekundy, rozwijajac szybkosé

Dy-

Smiat motocyklowy.

R U T O L O T

1,168 kim.jg. Nastepny konkurent, Eveque na
samochodzie Citroen, jechat 28 m. 30,8 s. zpo-
$rod rr.otocyklistownajd tuzszy czas, 12 m. 05,2 s,
wykazat Henaut na maszynie San Sou Pap.
Doprawdy, trzeba mie¢ wiele zdrowia na do-
konywanie tego rodzaju wyczynow!

Marjan Krynicki.

zawodnikow, a lista uczestnikéw przedstawia sie jak na-
stepuje:

1 Hercke Alfred S. S. Union B. S. A 250 cm
2. Nestler Hans R’ n 500
3. Nowacki Stefan 500
- 4. Riedel Ferdynand Puch 220
ZJ a’z d 5. Koszczyfiski T.  T. S. Unia Rex-Acme 344
6. Zwiezdowski B. S. S. Union Harley 1000
G H 5 d H t 7 Kloth Willy B S A 73,
WIaZ Z IS y 8. Stefanski Arno ” 500
- 9. Muhle Willy 350
d O L O d Z1 10. Meister Alfons Ariel 500
11, Kiss Alfred B. S. A 500
(Oficjalne sprawozdanie P. Z. M.) 12 Stefanski G 557
13. Schonborn F. 493
Dnia 23.1X staraniem sekcji 14 Marsze| Marjan 500
; 15.  Richter Artur n 500
motocyklowej Klubu Sportowego
i ) 16. Wegner Emanuel n 500
,union" w todzi urzadzony zostat
id t Kl d 17.  Mencel Cezary 500
raid motocyklowy po nazwa 18. Horn Artur 350
»Zjazd Gwiazdzisty do todzi". Impreza ta $ciggneta duzo 19. Schonborn H. 350
o ©
oS -2 NAZWISKO Marka _ - S
3 Z3 ) Klub Litraz N ; Czas Km.
< i‘\ . = i 1M 1E maszyny = <
¥ 5 Za o a
1 19 Horn Artur S S gion B s A 350 cm. 0,01 10— 9.59 292.3
2 u Kiss Alfred 500 cm. 0,01 10:52 10.51 340.8
z przyczepka
3 33 Drebert Eward . 500 ¢m. 0,01 10.54 10.53 268
z przyczepka
4 16 Richter Artur 0 cm. 0,01 10.55 10.54 224.5
5 14 Schonborn Eugen. » 500 cm. 0,01 10.57 10.56 268
6 31 Szamul Reinold KI. Sp. zgierz ~ Excelsior 500 cm. 0,01 10.59 10.58 206
z przyczepka
7 32 Buckley Walter New Imperial 674 cm. 0,01 11.10 11.09 321.6
P K M . z przyczepka
8 36 Czaplicki Ryszard Wowa Indian 1200 cm. 0,01 11.27 11.26 350.4
. z przyczepka
9 26 Jung Rudolf S-S eoppion A J. S 0 cm. 0,01 11.38 11.37 3255
z przyczepka
10 27 Stiildt Ernest Puch 175 cm. 0,01 11.41 11.40 236.7
11 12 Stefanski Gustaw Y B. S. A 550 cm. 0,01 11.45 11.44 340.9
12 24 tapin Eugenjusz rlantos F. N 350 cm. 1,09 11.56 10.47 3233
13 25 - Wilimczyk Franc. » A J.S. 1 350cm. . 1,45 12— 10.15 298.3
14 9 Muhle Willy S8, Union B s A 350 cm. 0,01 12.12 12.11 310.1
S KI. Mot. i
15 21 Radzicki Willy | Grudzi%dz Ariel 500 cm. 3,15 13.20 10.05 253.3
16 6 Zwiezdowski kpt. S S, jonion Harley 1000 cm. 0,01 13.20 13.19 363.4
z przyczepka
17 10 Meister Alfons Ariel 500 cm. 0,27 13.43 13.16 215.5

Wyniki uzyskane w tym rajdzie p.zedstawiajg sie
imponujaco, szczeg6lnie jezeli wzigé¢ pod uwage ulewny
deszcz i btoto pokrywajace gruba warstwg szose. Naj-
lepszy wynik w ogdlnej klasyfikacji otrzymat cztonek

Szybkosc
samochodu.

Na pytanie, jakg samochdd moze rozwi-
na¢ "szybkos$é, inzynierowie nie dajg definityw-
nej odpowiedzi, gdyz zdaniem ich, pomimo ze
szybko$¢ samochodu zostatla juz dostatecznie
rozwinieta, to jednak nie mozna postawie jej
zadnej granicy.

Kiedy Ray Keech na wys$cigach samo-
chodowych we Florydzie pobit rekord kapitana
Campbella 206.95 mil na godzine, osiagajac
207.55 mil, zwyciestwo to nie wywarto wielkie-
go wrazenia '\'v $wiecie automobilowym, gdyz

eksperci samochodowi zdajg sobie doktadnie
sprawe z tego, ze kazdy nowy rekord bedzie
predzej, czy pozniej pobity.

Teoretyczna szybko$¢ samochodu zalezy
oa zreczno$ci kierowcy, od stanu drogi oraz
od warunkéw atmosferycznych. Silnik musi
dziata¢ bez zarzutu, a kazda cze$¢ samochodu
musi by¢é odpowiednio silng, by wytrzymata
\yysoko rozwinietg szybko$¢. Tor mus< by¢
cdpowiednio diugi, by samochéd miat do?1
czasu do rozwiniecia swej maximalnej szyb-
kosci.

Teoretycznie, najszybszym samochodem
jest taki samochdéd, ktéry posiada najsilniejszy
motor, jaki tylko mozna zbudowaé¢, sam woz
za$ jest tak zbudowany, ze opor, jaki stawia
powietrze samochodowi przy duzej szybkosci
jest zreduKOwany do minimum.

P. K M. Warszawa p! Ryszard Czaplicki na motocyklu
“Indian” 1200 cm3 z woézkiem osiggajac 52,5 punktéw
dodatnich przebywajac w niespetna 12 godzin 350,4 kim.

Naog6l rajd udat sie pomys$inie, co nalezy zaw-

Wedtug opinji inzynierbw samochodow
wysécigowych, szybkos¢ 250 mil na godzine
jest mozliwa do osiggniecia  Niektdrzy twier-
dzg nawet, ze 300 mil na godzine lezy w gra-
nicach mozliwos$ci. R sg nawet i tacy, ktorzy
twierdzg, ze mozliwe jest zbudowanie samo-
chodu o nieograniczonej szybkos$ci, jezeli sita

motoru moze by¢ zwiekszona, a opdér powie-

trza zredukowany. Dwa te czynniki stanowig
wtasciwie granice szybkosci. Granica ta je-
dnak dzieki nowym wynalazkom iulepszeniom

stale ulega przesuwaniu, wobec
ne rekordy szybkosci

czego ustalo-
bedg stale bite.

Kiedy kapitan Campbell ustanowit rekord
206.95 mil na godzine, zdawato sie, ze rekord

ten przez nikogo nie bedzie iuz pobity. Upty-
neto zaledwie kilka miesiecy, a juz miody
automobilista Keech ustanowit nowy rekord.

Keech jako ,krol szybko$ci“ otrzymuje 1000
funtéw szterlingébw rocznie. Sume te bedzie
otrzymywat dopdéty, dopdki ustanowiony przez
niego rekord nie zostanie pobity. Nagrode
te wyznaczyt Sir Charles \A/akofield, j znany
angielski protektor sportu.

Jedng z najtrudniejszych rzeczy podczas
préb szybkosci samochodéw wysScigowych jest
rekordowanie

czasu w momencie rozwijania
przez samochod najwiekszej szybkosci. Wo-
bec tego, ze szybko$¢ samochodu nalezy w

pewnej mierze od kierunku i szybkosci wiatru,
przepisy wyscigowe wymagaja, azeby bieg byt
dokonany w dwdch kierunkach i nastepnie —
wyciggnieta byta ogdlna przecietna.

20. Radzicki W. K. M. Grudzigdz Ariel 500 cm.
21. Poschadel August B. S. A 500
22. Ralf ” A J. S 350
23. tapin Eugenjusz F. N 350
24. Wilimczym F A J. S 350
25. Jung Rudolf S. S. Union 800
26. Stiildt Ernest n Puch 175
27. Maczewski E. Zg. Klub. Sp. 220
28. buchley W. Excels. 250
29. Funke Otton n Raleigh 350
30. Szamul Rajnold Excels. 500
31. Buckley Walter New-Imper 674
32. Drebert Ewald S. S. Union B. S. A 500
33. Tyczynski P. K M. F. N 750
34. Lambert Harley 1000
35. Czaplicki Indian 1200
36. Rogozinski 750
37. Proszowski » 60C
38. Kotakowski L T K B. S. A 500
39. Falcman F. » Panthette 250
40. Paszkowski W. P. K’ M Triumph 500
41. Aj Oskar S. S. Union Indian 1200

Warunki atmosferyczne wecale nie dopisat! tej
imprezie; na calym prawie obszarze Polski padaty desz-
cze, przy obnizonej temperaturze i obfitem zachmurze-
niu. Rajd sie odbywat w nocy. Celem rajdu byto prze-
jechanie jaknajwiekszej ilosci kilometréw od g. 0.0'i do
g. 12-ej tegoz dnia. Start z miasta dowolnego. Finis..
w todzi na terenie klubu ,Union". Kazdy zawoaniK
musia) po drodze meldowaé swoj przejazd w punktach

kontrolnych. Wyniki rajdu podajemy w ogéinej tabeli
e © !

£3 g "8E f.s T
52 g2 2N =EE fFaz %
N > < > [ - o d
g gY &8EB &828 =2 ¥©
29,280 29.28 12.88 42.16 dobry Vi
31.410 30.— 22.40 52.40 il
24.62 24.62 10.88 35.50 IX
20.60 20.60 3.36 23.96 Xl
2451 24.51 9.52 34.03 X
18.78 18.78 0.96 19.74 X
28.84 28.84 18.15 46.99 \Y%
30.64 30.— 22.50 52.50 1
28.02 28.02 18.75 46.77 VI
20.29 20.29 5.40 25.69 Xl
29.05 29.05 19.60 48.65 uszkodz. m
29.98 29.98 17.22 47.20 dobry \Y}
29.10 29.10 '13.70 42.8 uszkodz. \Y/|
25.45 24.45 15.40 40.85
25.12 25.12 7.42 32.54
27.29 27.29 24.45 51.74

16.25 16.25 2.10 18.35

dziecza¢ organizacji i
panujgcej w tdédzkim
S. S.

dyscyplinie wybitnie sportowej
»,Unionie", a dla innych kiubow
,Union", moze by¢ przykitadem.

B. Hri/niewiecki.

Kapitan Campbell, jadac z wiatrem, osiag-
nat szybko$é¢ ponad 217 mil na godzine, utrzy-
mywat on jednak, ze jechat z szybkoscig o 20
mil wiekszg. Kierowcy zazwyczaj okreslaja
szybko$¢ swych woz6éw na podstawie tacho-
metrow, ktore rekordujg obroty silnika na mi-

nute, na podstawie czego obliczana jest rze-
czywista szybko$¢ samochodu. Dane te nie
sg zupeitnie Sciste, lecz sg najlepsze, jakie do

tej pory zdotano osiggng¢. Jedng z przyczyn
tej niescistosci jest okoliczno$¢, ze nie zdota-
no do tej pory obliczy¢ $lizgania opon.

Frank Lockhart osiagngt szybkos¢ we-
dtug tachometru 225 mil na godzine akurat
w momencie, gdy nastgpita katastrofa. Ray
Keech wutrzymuje, ze jego tachometr wskazy-
wat 250 mil na godzine. R gdy szybko$é¢ do-
szta do 2300 obrotéw silnika na minute, woda
w chtodnicy tak sie rozgrzata, ze trzeba byto
zupetnie zamkng¢ doptyw benzyny do silnika

Nalezy podkresli¢, ze przy budowie sa-

mochodéw wysScigowych problem szybkosci
zajmuje gtéwne miejsce. Problem ten jednak
ostatecznie nie zostat rozwigzany. Czynione

sg coraz to nowe wynalazki, i ulepszenia, ce-
lem ktérych jest rozwigzanie coraz to wiekszej

szybkos$ci. Jak daleko znajduje sie granica
niemozliwos$ci, dzi$ trudno jest da¢ na to od-
powiedz.

Pp. prenumeratorom, ktérzy nie wptacili

prenumeraty za kw. 111-ci, z numerem ni-

niejszym przerywamy wysytke ,,Hutolotu”.
ADMINISTRACJA.



czytelnikow ,JAutolotu(( juz bezptatnie
uczeszcza do znanej Szitoly kKierowcow
Samochodowych:

inz. BOLESLAWA FROIHA.

Dwa bony bezptatne z Nr. 17 ,Autolotu”
otrzymajg Ci Czytelnicy, ktorzy odnsijdg roz-
mysSlinie przedstawione tytuty w Nr. 16

Sygnalizujemyf.

Przewozenie sKarbéow samolotami

W ubiegtym miesigcu samoloty angielskiego To-
warzystwa komunikacji powietrznej Imperial Airways
przewiozty z Paryza do Londynu 19.500 hy. srebra
wartosci 70,000 funéw szterlingéw.

Otwarcie linyi morsKo - powietrznej
miedzy Europa a AmeryKa.

Miedzy Paryzem a Nowym-YorKiem uruchomiono
pierwszg linje morsko-powietrzng dla przewozu poczty.
Linja ta zorganizowana jest w ten spos6b, ze poczta
z Paiyza wysytang jest do Havru samolotem, gdzie
zatladowang zostaje na parowiec ,lsle de France". Znaj-
dujacy sie na pokiadzie parowca samolot w czasie, gdy
okret znajduje sie fia petnem morzu, startuje z poktadu
statku i przybywa do Noweyo Yorku na 24 godz. przed
przybyciem parowca. Podobnie przewozona jest poczta
w kierunku odwrotnym.

Narazie linja powyzsza czynna jest tylko tytutem
proby tylko co trzeci tydzien, gdyz tylko co trzy ty-
godnie kursuje parowiec ,lsle de France". W przyszio-
Sci linja obstugiwang ma by¢ codziennie i ma stanowi¢
pierwszy t.tap skrocenia odlegtoSci miedzy Starym
a Nowym Swiatem.

Miedzynarodowa Konferencja lotnicza.

28 ub. m. odbyta sie¢ w Hadze XXVII miedzy-
narodowa konferencja lotnicza. Na konferencji omawia
no kwestje sygnalizacji radjowej, oSwietlenia tras lotow
i portéw lotniczych. W konferencji wzieli udziat delegaci
Francji. Anglji, Witoch i Czechostowacji.

Instytut aerodynamiczny w MosKwie.

Podczas gdy znang jest ogolnie wszechstronna
praca dokonywana przez Niemcéw w dziedzinie lotnic-
twa, mniej sie méwi u las o tern, iz Sowiety, poza
olbrzymia propaganda, jakg czynig narzecz zeglugi po-
wietrznej, rozszerzaniem kadr pilotéw, mechanikéw,
linji lotniczych etc., bardzo intensywnie rozwijajg swe
naukowe studja lotnicze. Moskwa posiada obecnie
Instytut Aerodynamiczny- ktéry jest najwiekszym i naj-
lepiej zorganizowanym ze wszystkich podobnych zakta-
déw Swiata. Instytut zajmuje sie badaniem pradow
powietrznych, kwestjg wykorzystania sity wiatrow, bu-
dowa samolotéw i silnikéw lotniczych, wyprébowaniem
materjatéw it. d, Instytut posiada 3 tunele aerodyna-
miczne. Jeden z nich o olbrzymiej $rednicy, nie majacej
sobie réwnej w iwiecie 6,2 mtr. o szybkos$ci powietrza
104 m. na sek. Poza 3 tunelami dla normalnych badan
Instytut posiada 4-ty tunel o szybkos$ci wiatru 200 m.
na sek. Instytut specjalnie szczeg6towo zajmuje sie
kwestjg silnikéw chtodzonych powietrzem, ktére sg tak
cenne dla krajéw o niskiej temperaturze i ktdre moga
zastagpi¢ motory chtodzone szybko zamarzajgcg woda.
Na czele Instytutu stoi prof. Weczynkin, posiadajac
320 wspotpracownikow.

Rozbudowa lotnictwa w Czechostowacii,

Czechostowackie Ministerstwo Robét Publicznych
zamierza rozszerzyé znacznie krajowa sie¢ komunikacji
powietrznej. W tym celu przystapito do budowy portéw
lotniczych w Luhatschownz, Pistyan, Reichenberg, Lisen-
brod, Gablonz, Leipa.

ReKord lotu ,,na plecach”.

28ub. m. piloi szwajcarski Clardon nad lotniskiem
w Kassel ustalit rekord $wiatowy lotu ,na plecach®
W tej pozycji utrzymywat sie on 18 min. 56 sek., bijac
tern sarT.m c 4minuty dotychczasowy rekord niemiec-
kiego lotnika Fieselera.

m\\/sScigi samochodowo-motocyKlowe
Poznan—Steszow BuK.

W dniu 7 b. m. na szosie PoznaA — Steszéw —
Buk odbyty sie wyscigi san.ochodowe i motocyklowe,
zorganizowane przez Automobilklub Wielkopolski. Wy-
$cigi odbyty sie na dystansie 6 km. Zawodnicy osiggneli
nastepujgce wyniki:

Motocykle: Kategorja do 350 cm. sze$¢. 1) Wargin
na DKV. czas 4:09,5 s. Kategorja do 500 cm. szeS$¢.
1) Mandeldt na AJS czas 2:56,9 — najlepszy czas dnia
2) Fischer von Mollard na BMW.

Samochody: Kategcrja od 750 do 1100 cm. sze$¢.
1) Markowski na Tatrze 5:42,2 sek. 2) ptk. Bogdanowicz
na Fiacie. Kategorja 150( —2000 ;m. sze$¢. 1) Czerwin-
ski na Mathisie czas 6:17,3 sek. Kategorja 2000 — 3000
cm. sze$¢. N inz. Wysocki na Austro-Daimlerze 3:20.4
sek., najlepszy czas dnia, 2) Bernhard na Lanci. Kate-
gorjn 3COP -5000 cm. sze$¢. 1) Fischer von Mollard na
Horchu 3:59 7 sek. 2) Zago6rski na Fordzie.

A UTOULOT

Konkurs p”eKnosci
samochodow.

W ub. niedziele odbyt sie w Warszawie
zapowiedziany konkurs pieknos$ci samochoddw,
urzadzony staraniem Automobilklubu Polski na
terenie ,tobzowianki” w Alejach Ujazdowskich.

Do konkursu zgtoszono 69 samochodoéw
roznych marek.

Orzeczenie jury skladajgce sie z pan:
Neoe, Jewniewiczowej, Dunin-Wasowiczowej
i panéw — inz. Wachowskiego, MosScickiego,
Bronowskiego, Bormana, Zateskiego, Karpin-
skiego, Marjanskiego i Rappe, oraz plebiscy-
towe gtosowanie publicznosci (na specjalnych
odcinkach biletow wejscia) stuzyto do wyroz
nienia i przyznania nagr6d samochodom po-
siadajacym najpiekniejsze linje i estetyczny
wyglad.’

O godz. 14-ej rozpoczeta sie defilada
maszyn przed stotem sedziowskim.

Numera kolejne, marki samochoddéw, oraz
ich kierowczyn w/g. kierowcow byty wygtasza-
ne przez specjalnie zainstalowane na miejscu
gtosniki Philipsa.

O godzinie 15 przybyt na konkurs Pan
Prezydent Rzeczypospolitej.

Orzeczenie jury wypadto na korzys$¢ trzech
maszyn: Fiat 509, kierowany przez p..Regulska;
2) Alfa Romeo — p. Szlembartta i 3) Caddi
Uack — p. Grudzinskiej.

Rezultat za$ gtosowania publicznosci wy-
padt nastepujgco: najwiekszg ilos¢ gtoséw od-
dano na samochéd Studebacker, kierowany
przez kpt. Rylla, nastepne i kolejne miejsca
w gtosowaniu zajety: 2) Alfa Romeo, 3) i4) Stu-
debackery, kierowane przez panig De Laveaux
i p. Ratkusa, 5) Austro-Daimler, 6) Fiat p. Re-
gulskiej, 7) Flupmobile 8), 9) i 10) Austro-
Daimlery; maszynom tym przyznano 10 nagroéd.

Po konkursie odbyta sie defilada wszyst-
kich samochoddéw przed P. Prezydentem.

Do powyzszego kiotkiego sprawozdania
z konkursu pieknosci samocnodéw zaznaczy¢
nalezy, ze do konkursu stawato po pare ma-
szyn jednej i tej samej marki, a w gtosowaniu
najwiekszy sukces odniosty wszystkie trzy sa-
mochody marki Studebackery zajmujgc — pier-
wsze, trzecie i czwarte miejsce. Studebackery
od niedawna wprowadzone na Polski rynek
samocnodowy odnoszg sukces nie tylko w Pol-
sce, lecz w catej Europie i Ameryce. Piekne
linie i naprawde estetyczny wyglad tych wo-

z6w, jak i odgrywajgca tu w gtownej mierze
jakos¢ maszyny wyjasniajg w zupetnosci ich
powodzenie. Ponizej za$ podajemy stow kilka
z korespondencji naszego londynskiego spra-
wozdawcy p. Douglasa.

Londyn, 5 sierpnia.

Miatem ostatnio sposobno$¢ obejrze¢ do-
ktadnie Swiezo wypuszczony na rynki, nowy
40-to konny model wozu ,,Stndebacker®. Wéz
ten, — jak twierdzi ceniony tu powszechnie
recenzent automobilowy p. John Prideau, —
jest typowym przyktadem nowych dazen ame-
rykanskiego przemystu automobilowego; —
dazen majacych na celu umozliwienie pro-
dukcji wozéw luksusowych po wzglednie umiar-
kowanych cenach. Ostatni Studebacker, —
ochrzczony w katalogu imieniem ,,Presi-
dent®“, — nie nalezy coprawda ao naitanszycn.
Zajmuje on miejsce poSrednie. Cena wozu
na rynku angielskim wynos 888 ft. szterl. t. j.
okoto 38 tys ztotych. Jak na stosunki tutej-
sze, gdzie Rolls-Royce’y dochodzg do 5.000
ft. szterl. (okoto 220 tys. ztotych!) jest to ce-
na umiarkowana.

Temwiecej, ze ,President” jest urzadzo-

ny z catym komfoitem, pozwalajagcym na od-
bywanie dtuzszych nawet podrézy wygodnie
i przyjemnie. Linja i sylwetka wozu robi bar-

dzo estetyczne wrazenie. Mimo wielkos$ci i
ciezaru wozu duza sita pedna motoru pozwala
osiggnag¢ nim szybko$§é 140 kim. na godzine.
Motor jest 8-mio cylindrowy, o S$rednicy cy-
lindra 89 mm. i skoku 102 mm, a wiec litraz
jego wynosi 5044 ccm.

Rozstep osi jest 10 stop 11 cali t. j.

333 cm.
Ekwipunek wozu i jego ogd6lne wykon-
czenie sg bardzo staranne. Interesujgcym

szczegOtem jest pokrycie chromem radiatora,
lamp gérnych i wszystKich zewnetrznych czesci
metalowych.

Opisane pobieznie ogdlne cechy wozu,
a pozatem szereg drobnych ulepszen i dodat-
kow, zwiekszajacych komfort wozu po-1
zwalaja przypuszczaé¢, iz zdobedzie on jaknaj-
wieksze wuznanie w bardzo Kkrdtkim czasie.
Opinje recenzentéw automobilowych catej pra-
sy tutejszej sa jaknajlepsze i dadzg sie stres-
cic w jednem zdaniu: — jest to najlepszy
wéz z dotychczas wypuszczonych na rynek
nowych modeli.

Douglas.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota Nr. 25 m. 3, telefon 61-34.

Specjalne kursy dla amatoréw, zawodowcow,
fordzistow, mechanikéw traktorowych.

Nauka w zamknietych kompletach. Dobér towarzystwa.

Sekretarjat

Motocyklami
na olimpiade.

W Nr. 8, 9111 pod powyzszym tytutem
podaliSmy opis polskiej wycieczki motocyklo-
wej na Olimpjade, obecnie podajemy zakonhcze-
nie cyklu nadestane nam przez p. Pietrzy-
kowskiego.

Po sukcesach Konopackiej wyjezdzamy
z Amsterdamu, kierujac sie na Amersfoort, De-
venter, Almeo i Eusebede. O ile drogi na po-
tudnie cd Amsterdamu byty nie nadzwyczajne,
o tyle na wsejiod — wys$Smienite. W drodze
czesto zatrzymywaé sie musimy, gdyz mosty
przerzucane przez kanaty czasto sg rozsuwane,
dla przepuszczenia berlinek i zagléwek.

Wieczdr juz nastal gdys$.ny mieli do gra-
nicy okoto 100 kim. Po drodze spotykamy
bardzo wiele rowerdéw, majacych reflektory nie
mniejsze bez mata jak nasze motory, co z da-
leka wprowadzato nas w przygotowania tak
jakby nas miaty mija¢ motory lub samochody.
ZwalnialiSmy ternpo i przygaszali Swiatta. Nie-
stety rowery tego nie czynity i troche nas
oé$lepiaty. W miastach holenderskich pizyjety
zwyczaj gdy tramwaj stoi na przystanku — ruch
na ulicy jest po stronie wsiadania wstrzymany—

(Ztota 35) czynny od godz. 10 do godz. 19.

tramwaju stojgcego mija¢ nie wolno — dopie-o
podczas rucnu. Za Euschede przekroczylismy
granice holendersko-niemiecka, gdzie znéw po-
brano optaty za pobyt. Zanocowalismy w Rheine.
Rano kierujemy sie na Osnabruck, Minden,
Hanower, gdzie niemcy urzadzili nam owacje,
wotajgc ,Konopacka”! Stwierdzenie, ze mi-
strzyni $wiata miedzy nami niema, nic nie po-
mogto, Konopacka i Polska byta na wustach.
Sukces odniesiony przez mitg Panne Haline
wiele szacunku zdobyt dla Polski u obcych.

Z Hannoweru przez Peine, B.unswig,
Magdeburg, Brandenburg, Podstani dojezdza-
my do Berlina.

Szosy niemieckie w ciggu ubiegtych lat
4 bardzo sie poprawity i obecnie sg juz wy-
Smienite. Niemcy starajg sie nasladowac gu-
dronizowane szosy francuskie. Budowanie
szos w niemczech odbywa sie w specjalny
spos6b, ktéregosSmy gdzie indziej nie spoty-
kali. Wzdtuz catej szeroko$ci szosy na diu-
gosci okoto 100 mtr. po bokach szosy uktada-
ne sg szyny kolejowe. Na szynach tych jest
duza maszyna ktora wszystko robi sama. Mie-
sza, uktada i ubija. Kieruje nig jeden mecha-
nik, a wozy dowozg tylko materjat. Jest to
szalona oszczedno$¢ od wydawania, na ,gorli-
wych” robotniKOw jakich widzimy w Polsce.



Kurtki

KozuszKki

Dom

towarowy I X

Tak, ze koto maszyny wida¢ zaledwie
kilku ludzi, ktérzy zastepujag jezeli nie kilku-
dziesieciu to z pewnos$cig sumiennych Kkilku-
nastu lepszych pracownikéw. Maszyna ta
szosie nadaje wypukrag forme. Porzadek na
szosach jest juz mniejszy jak w Holandji,
Bruki w miastach gorsze jak szosy. W Potstamie
i Berlinie natomiast asfalt btyszczy jak tafle
lustrzane. Smiato mozna powiedzie¢, ze bru-
kow takich jakie ma Berlin — nie ma zadne
inne miasto. Wadg jest ich, ze podczas desz-
czu sa Sliskie. Uktadany asfalt obecnie
w Warszawie nie Swieci sie, lecz podczas desz-
czu ma tarcie i jest daleko praktyczniejszy
cho¢ gorzej wyglada. Regulowanie ruchu
w Berlinie zwrodcito nasza baczng uwage, gdyz
przejechalismy tyle, a tegos$rny jeszcze nie wi-
dzieli. Dostownie na kazdem skrzyzowaniu
ulic, na wysokos$ci 1 pietra — na $"odku
umieszczona jest latarnia, rzucajgca Swiatto
na wszystkie strony. Kolorow jest trzy —
czerwony — stoj, zielony — jazda, z6tty —
uwaga, zastepujace niepotrzebne dzwonki, kto
rych czesto nie stycha¢. Zmiana S$wiatta re
gulowana jest albo zegarem umieszczonym
w tej lampie, aibo tez jestjeden zegar na
wszystkie lampy. Policjantéw regulujgcych
ruch — niema. Przechadzajg sie oni opodal ba-
czac na to, czy wszyscy stosujg sie do wska-
zowek Swiatta. Regulowanie tym sposobem
jest dziwnie ciche i sprawne. Tam jeden szo-
fer pilnuje drugiego.

Gdyby tensposéb regulacji wpro-
wadzono w Warszawie — bezpieczniej bytoby
jezdzi¢ i chodzi¢.

W Niemczech na og6t spotykamy moto-
cyklefabryk krajowych. W  Berlinie dajg sie
widzie¢ i Harleye. Benzyna jest w 2 gatun-

Gara2 i1 warsztaty mechaniczne

L,OBR OMET?”

ZYGMUNT WIECKOWSKI

W arszawa, Putawska 9. Telefon 406-29.
(wejscie od ul. Skolimowskiej)

Remont Kapitalny: samochodow,
motocyKIli, silniKéw spalinowych.

Wtasna wytwdrnia i cementacja wszelkich czesci
zamiennych oraz artykutéw masowej produkcji
na obrabiarkach rewolwerowych.

Roboty KowalsKie: Resory, szenkle, osie it. p.

Naprawa: Magnet, dynamo, starter6w, akumulatoréw

i tadowanie takowych, instalacje elektryczne samo-
chodowe. i-orady i eKspertyzy.

ZAKLADY

skdrzane

Na podszewce wetnianej

zakopianskie.

AKUMULATOROWE

.1 UDOR?”

WARSZAWA, Uu. ZLOTA 35.

A UTOTWLOT

Ubiory i1 obuwie sportowo

| Jhy O A

Elektrotechnika
Samochodowa”

t |F 0T

NAPRAWA i

magnet, dynamo,
starterow, automatéw
i akumulatorow
roznych systemow.

Szczotki i kolektory do dynamo samo-
chodéw: ,,Ford”, ,Mathis*,
. Fiat®, ,Berliet",
,Dodge“iin-
nych.

WARSZAWA

Nowogrodzka 31, tel. 409-15-

kach, a cena jest z matymi odchyleniami pra-
wie jednakowa. Gargoylu dosta¢ trudno, to
tez dobdr oliwy zabiera nam nie mato czasu.
Przez Frankfurt nad Odrg dojezdzamy do gra-

nicy niemiecko-polskiej w Tirsztigiel — Trzciel.
Co za szalona uciecha, ze jestesmy juz w Oj-
czyzZnie.

Przemeczeni — nie zwracali$my uwagi na

Na drogach polskich zaczeto sie ,nawalanie” gum i gu-
Dienie $rut.

Telefony: 404-94, 17*45, 121-74 i 329*46.

ODD ZIALY:

Bydgoszcz, ul. Btonia 7. Telefon 13-77.
Telefon 11 67.
Telefon 52-35.

Poznan, ul. Mostowa 4g
Lwéw, ul. Nabielaka 21.

POLECTfIja
AKUMULATORY

Palta skorzane

i na fulrze

Burki

stawuckie.

M [DhBa 0

Targowa 41

wiooki spotykane w koncu podrézy, pragnie
niem naszem byto jaknajszybciej dosta¢ sie
do domow. Pomimo bezprzecznie wyzszej
kultury Zachodu — bardziej kochamy nasze
rodzinne pielesze. To tez, po przekroczeniu
granicy ,gazu” taK, Zze r.ad ranem staneliSmy
w Warszawie. Dojazd tez nie nalezat do arcy
mitych, gdyz po autostradach zachodu — na-
sze kocie +tby bardzo dawaty sie nam we
znaki, a i maszyny tez wucierpiaty. W ciagu
catej drogi bez zadnego wuszkodzenia, zgubie
nia $rubki, Harleye nasze szty jak orty, w Pol-
sce, a w kongreséwce w szczeg6lnosci zaczety
sie tarapaty, zgubienie $rub, oderwanie nume-
ru i nawalanie gum.

To tez =z rado$cig tuz pod Warszawg
ujrzeliSmy nowg szose brukowang drobng
kostka granitowg. Szosa ta ma byé cala
brukowana Warszawa — Poznan, druga War-
szawa — Krakdw. Jezeli zaczeli robi¢ od
Warszawy, za lat 5 moze dokonczg pod Pozna-
niem. Wiele doswiadczen i korzys$ci przyniosta
nam nasza wycieczka na Olimpiade, wycieczki
takie winny byé organizowane co roku, aby$my
nabrali orlego polotu, zgodnego z naszem uspo-
sobieniem narodowem. Niestety nasi sportowcy
narazie me decydujg sie ,wyscibiac” nosa poza
granice Polski. Jazda motorami za granice daje
wiecej Swiadectwa o sporcie u nas, jak auta.
To tez komisje $specjalne Klubéw Motocy-
klowycn winny mieé to na uwadze i wycieczki
takie o charakterze turystycznem organizowacd
w rézne strony Europy czesciej.

Eugenjusz Pietrzykowski.

,OWEL”

Sp. z 0. 0.

SAMOCHODOWE

WARSZTATY ELEKTROTECHNICZNE

Przyjmujg wszelkie robofy
w zakres elektrotechniki
samochodowej wchodzgace.
i
Warszawa, Warecka 8, telefon 280-22.

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

SPRZEDAZ NA MIASTO ST. WARSZAWE W FIRMIE

-MA GNET?”

Warszawa, u. Hoza Nr. 33

Telefon 19-31.



Najwiekszy
koncem.

Najwiekszym na $wiecie koncernem au-

tomobilowym jest General Motors Corporation’
ktorego centrala znajduje sie w Detroit, Mi-
chigan, w Stanach Zjednoczonych. Koncern
General Motors. Corporation fpowstat rzed
20 laty i w ciggu tego czasu -"rozwinagt sie
Woprost do fantastycznych rozmiaréw. Obej-
muje on dzisiaj przeszto 70 fabryk automobi-
lowych w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie,
a procz tego posiada we wszystkich cze$ciach
Swiata fabryki montazowe, magazyny i przed-
stawicielstwa. Widzimy je w Ameryce Potud-
niowej, Japonji, Batawji, na Jawie, w Ausiralji,
Afryce Potudniowej, Egipcie, na Bliskim
Wschodzie, we Francji, Hiszpanji, Niemczech,
Anglji, Szwecji, Norwegji, Danji, a ostatnio
i w Polsce.

llo§¢ udziatéw tego olbrzymiego kon-
cernu wynosi 63,000, ktérych warto$¢ giet-
dowa przekracza dwa miljardy dolaréw, czyli
blisko 20,000,000,000 ztotych. Inwestycje doko-
nane w ciggu ostatnich 3 lat przekroczyty 320
miljardéw dolaréw. W roku 1927 wyptacono akcio-
narjuszom przeszto 800,000,000 ztotych w gotéwce.
Ogéblna suma zyskéw wynosita 2,300,000,000 ztotych,

Produkcja roczna tego koncernu wynosi przeszto
dwa miljony wozéw (v tem 1 miljon Chevroletéw) na-
stepujacych marek automobilowych: Cheurolet, Binek,
Oakland, La Salle, Pontiac, Oldsmobile, Vauxhall, oraz
wozy ciezarowe G. M. C. Jest to akurat potowa rocznej
produkc,i samochodéw w Stanach Zjednoczonych. Jesli
poréwnamy produkcje General Motors ze $wiatowg pro-
dukcjag samocnodéw, to przekonamy sie, ze co trzeci
samocho6d, krazacy po kuli ziemskiej, wychodzi z fa-
bryk General Motors.

Rzecz zrozumiata, ze olbrzymia ta produkcja po-
trzebuje olbrzymich ilosci najréznorodniejszych mater-
jatéw. Oto kilka cyfr: fabryki General Motors zuzywajac
rocznie 8,300 wagonoéw stali-, 4.500,000 litréw farby ipo-
kostu; skor taka ilo$¢, ze wystarczytoby na obciggnie-
cie 150 duzych kamienic; drzewa tyle, ze wystarczyto-
by'go na wybudowanie doméw, dla 50,000 ludzi; szkia
wystarczytoby na oszklenie  wszystkich kamienic
w miescie liczacem 150 tysiecy mieszkancéw; 1,600,000
kim. drutu miedzianego t. j. tyle, ze wystarczytoby go
na opasanie kuli ziemskiej 40-0 krotnie. Zakupy tych
olbrzymich ilosci materjatéw, z wyjatkiem kauczuku, do-
konywane sg w Stanach Zjednoczonych w 4,756 r6znych
firmach ktére znajdujg sie w 570 réznych miastach.
Z powyzszych cyfr widaé, ze General Motors jest nie-
tylko najwigekszym producentem na Swiecie, lecz i naj-
wiekszym odbiorcg. Rzecz zrozumiata, ze zakupowane
w tak olbrzymich ilosciach materjaly pozwalajg General
Motors robi¢ duzo oszczednos$ci, co w konsekwencji
prowadzi do niskrej ceny sprzedaznej samochodéw

Dzieki wiec racjonalnemu ujeciu w zelazne karby
tej poteznej organizacji, General Motors przy minimum
wysitku osigga maximum wydajnosci, realizujagc w ten
spos6b hasto rzucone przez zatozyciela General Motors
»You get more for less mouey when you buy Genral
Motors cars“ (kupujac samoch6d General Motors, pta-
cisz mniej — a otrzymujesz wigcej).

Opis metod pracy w fabrykach Caneral Motors
zajatby cate tomy. Bioragc jednak og6lnie, wystarczy
powiedzieé¢, ze racjonalizacja pracy posunieta jest do
ostatecznych gianic. Robotnik pracuje w takich warun-
kach by przy minimum wysitku mo6gt osiggnaé¢ maxi-
mum wydajnosci, Ani jeden wysitek médzgu czy miesni
nie ginie bezuzytecznie. Wszystko jest celowo wyko-
rzystane.

General Motors jednak nie spoczywa na laurach
swego wielkiego powodzenia, lecz stale dazy naprzod,
starajgc sie udoskonali¢ coraz bardziej swoje wyroby.
Olbrzymie laboratorja General Motors pod kierownic-
twem jednego z najwybitniejszych inzynierébw amery-
kanskich Ketteringa pracuja stale nad udoskonaleniem
samochodéw. Kazdy nowy wynalazek z dziedziny kon-
strukcji silnikbw, podwozi, czy karoserji jest bardzo
skrupulatnie badany i jezeli okaze sie odpowiedni, sto-
sowany jest w wozach General Motors. Dzieki wiec tej
metodzie pracy, samochody General Motors posiadaja
wszystkie nowoczesne urzadzenia.

Dociekania teoretyczno - naukowe idg w parze
z praktyka. General Motors posiada to, czego nie posia-
da zadna inna wytwoérnia samochodéw — t. zw. teren
préobny (Proving Ground). Jest to teren obszaru 1,245
akrow na ktérym przeprowadzone sg wszystkie rodzaje
drég — od najlepszych do najgorszych. Kazdy nowy
model samochodu musi przejsé¢ 136 najciezszych préb
r6znego rodzaju. Na terenie tym General Motors pod-
aaje prébom wozy i innych marek, a to dla badan po-
rownawczych.

A G T O L O T

Dzieki naukowym metodom badari oraz prébom
praktycznym na terenie do$wiadczalnym, wytrzymatos¢
w cieigu ostatnich 18 miesiecy wzrosta 80-okrotnie.

General Motors zatrudniabezpo$rednio wSO.0OOpra-
cownikéw. Jezeli przyjmiemy
pod uwage, ze kazdy ztych pra-
cownikéw jest ojcem rodziny
sktadajacej sie z 4 o0séb, to
bedziemy mieli przeszto 700.00U
os6b, ktérych byt jest zwigza-
ny z General Motors Corpora-
tion. Przedstawicieli General
Motors jest na calymj.Swiecie
33,000: z ktérych kazdy zatrud-
nia 25 agentéw. Jezeli za-
stosujemy tg sama kalkulacje
co poprzednio, to ogélna liczba
pracownikéw zwigzanych po-
$rednio lub bezposrednio z Ge-
neral Motors wyniesie przeszto
4 miljony oso6b. Jest to liczba
os6b wieksza od liczby mie-
szkancéw trzech panstw bat-
tyckich — Litwy, totwy i Esto-
nji.

Duszag koncernu General
Motors jest wybitna osobisto$¢
jej prezesa Alfreda P. Sloan’a.
Oto stéowa Sloana, w ktdérych
streszcza sie mys$l przewodnia
General Motors Corporation,
najpotezniejszej organizacji na
Swiecie: ,,Musimy wypeni¢ na-
"ste zadania tak, by prace dnia
dzisiejszego byty lepiej wy-
konane niz dnia wczoraj-

Wypadki 1zdarzenia:

Zamiast Kronifc.

W Nowym Yorku obraduje tak zwany
Kongres Bezpieczehstwa. Rzeczg jego jest
badanie statystyk wypadkéw z ludzmi, zacho-
dzacych w rozmaitych okoliczno$ciach, a wiec
katastrof samochodowych, tramwajowych, ko-
lejowych i t. d. wykazywanie przyczyn, analiza,
no i, co za tem idzie, wnioski. Z przedsta-
wionych mu obecnie tablic wynika, Ze w ubie-
gtym roku zgineto w Nowym Yorku na skutek
katastrof automobilowych 1.135 oséb. W ostat-
nich 6 miesiacach roku biezacego byto 25.000
wypadkéw, w ktérych 453 zabitych, a 30 ty-
siecy 0séb rannych. Poréwnanie ilosci
mieszkancéw Nowego Yorku i Warszawy oraz
ilosci pojazdéw, czyli innemi stowy ruchu, od-
bywajgcego sie na ulicach tych miast, wypa-
datoby zbyt niekorzystnie dla statystyki na-
szych wypadkéw, procentowo bowiem rzecz
biorgc, uwaza sie, ze kwestja bezpieczenstwa
ulicznego u nas przedstawia sie znacznie go
rzej niz w Ameryce.

Piszacy te stowa miat mozno$¢ w jednym
z poprzednich numeréw Autolotu przedstawié
czytelnikom tablice poréwnawcze wypadkéw
w Paryzu i Warszawie, przyczem rachunek pro-
centowy wypadt rédwniez dla nas niekorzystnie.
Drzeglgdamy dos$¢ obojetnie odpowiednie rub-
ryki w gazetach, u$Smiechamy sie nad zabaw-

szeyo, bys$iny jutro pracowali sprawniej, anizeli dzisiaj,
by tydziei\ biezacy lepszy byl niz ubieglty a nastepny
— lepszy od biezacego, kazdy za$ rok nastepny lepszy
od poprzedniegol.

Whnetrze wystawyHG-"M. w Atlantic City.

nym tytutem tego lub owego brukowca—przy
zwyczajami] sie, w my$l zasady, ze do wszyst-
kiego przyzwyczai¢ sie mozna, do istniejagcego
stanu rzeczy, jak do czego$ co istnie¢ musi.
Nie powiem, zeby nam byto z tem dobrze,

ale jest nam — niemal obojetnie. 0Od czasu
do czasu kto$ ,napadnie" — jak to sie u nas
moéwi — w crcjikuliku na harce pijanych szo-

ferow, kto$ w towarzyckiej rozmowie ,naurg-
ga“ Magistratow', lub urzedowi ruchu kotowe-
go, ze zbyt mato wymaga sie fachowego przy-
gotowania od nowych adeptow sztuki szofer-
skiej — do jadra sprawy nie siega nikt—przy-
najmniej nie siega w ten sposob, by wykazac
przyczyny, rozpatrze¢ zasadnicze powody i dac
wreszcie wnioski  konkretne. Kongres Bez-
pieczenstwa miatby duzo u nas do powiedze-
nia — i ku zdziwieniu og6lnemu — nie o har-
cach szoferskich tylko. Zostawmy na chwile
w spokoju mistrzow kierownicy i przyjrzyjmy
sie terenowi, po ktdérych jezdzag. Oto mamy
przed soog dwa klasyczne pukty. Plac Tea-
tralny od strony Magistratu i Bielanskiej, oraz
Marszatkowska az do jej skrzyzowania z Ale-
jami koto Dworca. Przyjrzymy sie jakie Kkar-
kotomne ewolucje musi wykonywaé¢ w tych
miejscach auto, by wymingé dwa tramwaje,
autobus, pojazdy konne, inne auta i przytem
wszystkiem nie wpas¢ na przechodniow, Kkto-
rzy akurat w tych punktach majg tak zwane
.przejscia dla pieszych". Policjant — nalezy
mu odda¢ catkowitg sprawiedliwo$¢ — robi co
moze, to znaczy wstrzymuje, wskazuje, nieraz



r.-wet przeprowadza przytulonego kurczowo
do j°go ramienia przechodnia osobiscie przez
laDiryn: i piekto — ale w tym czasie juz no-
wy labirynt i piekto powstato w innem miejscu,
juz zbity sig w jedno wielrcie ttokowisko do-
rozki i auta pomigdzy niemi, jak muchy w ukro-
pie, juz nowi przechodnie, straciwszy kierunek
i orjentacjg, gonig wcwat i naprzetaj przez uli-
c3: — co robi¢?— Zaciasno. Zaciasno dlaty-
lu pojazdéw i pieszych na waskich, niedosto-
sowanych do takiego ruchu wulicach stotecz-
nych. Nie zapominajmy, ze ruch ten ,wybucht"
nie jako w tak ogromnych rozmiarach dopiero
od niedawna — a ulice i sposoby kursowania
egzystujag oddawna, ze miejsca dla flegmatycz-
nie ctapigcych ,drynd" byto ongi az zaduzo,
a jak jechato auto, to przechodzien moégt so-
bie spokojnie stang¢ na chodniku i poczeka¢t
ile dusza zapragnie. Bo i przechodniom byto
nie spieszno. Tatno ruchu stotecznego wzmo-
to sig wraz ze wzmozeniem tatna naszego zy
cia politycznego i ekonomicznego. Wielkie
miasta cierpig chronicznie na brak czasu: eko-
nomja czasu — to pierwszy warunek dobroby-
tu, to wyscig w walce o egzystencjag. Dlategc
tez szybkos$¢ i ilos¢ ruchu badzie wzrastata nie-
uchronnie i zadne cyfry katastrof, zadne za-
kazy nie zdotajg jego tempa powstrzymac.
Kwestja tedy ulepszenia terenu ruchu staje sig
jedynie aktualng. Dazy sig do tego dwojako:
1) przez usuniacie tych rodzai ruchu, ktore sig
juz przezyty, i nie wytrzymajg tempa, a jedy-
nie hamujg, 2) przez poszerzenie jezdni. Jest
jeszcze punkt trzeci — jezdnie pigtrowe, ale
skoro moéwimy o naszych warunkach ,to nie
zabiegajmy za daleko, by nas nie posadzono
o fantazjowanie.

Tak tedy wszelkie ,dryndy”, wozy magi-
strackie, firmowe, ciggnione przez dychawicz-
ne Rossynanty — na peryferje, albo zgota do
Pabjanic! Tramwaje rdéwniez. Tramwaj jedy-
nie ma prawo w wigkszych miastach kursowacé
na krancach, wzgladnie na linjach podmiej-
skich. Tak jest we wszystkich europejskich
stolicach i tak winno by¢ w Warszawie. Da
to podwojna korzys$¢: wigkszg swobodg ruchu
w centrum i polepszenie azjatyckich wracz
warunkéw komunikacji podmiejskiej, co skad-
ingd nie pozostanie bez echa dla zagadnienia
mieszkan.owego. Sie¢ tramwajéw $ciggnie
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Kompletne remonty samochodow

osobowych iciezarowych

Budowa iremont chtodnic samochodow.

wszelkloh typoéow

Wykonanie solidne i terminowe.

w jeden wazet rozbiegajgce .sig na wsze stro-
ny wielka Warszawa — tu, na wulicach gtow-
nych, zastapi je z powodzeniem mniejszy i le-
piej dostosowany dowzmozonego ruchu autobus.

Jezdnie poszerzy¢ oczywiscie w $rod
mieSciu nie da sig. Ale moznag ten warunek
uwzgladni¢ przy planowaniu budowy nowych
dzielnic. N.,tt chyba nie watpi, ze Warszawa,
rozrastajgc sia, jednocze$nie przesunie cen-
trum swego zycia w inne okolice. Ongi tym
sercem Warszawy byto Stare Miasto, pdzniej
okolice placu Teatralnego. Obecnie centrum
to szereg ulic na przestrzeni od Placu Teatral-
nego mniej wiarej az do Zbawiciela. Kolonje
Sztaszyca, Lubeckiego, z drugiej srrony Grott-
gera — to przyszta Warszawa, przyczem nie
Warszawa — ogréd — nie oaza domkoéw oto-

(do odciecia)
DO ADMINISTRACII ,AUTOLOTG”

Warszawa

Poznanska 22
Niniejszym prosza o zaliczenie mnie w
poczet prenumeratoréw >$Autolotu” z dnem
Prenumerata
roczna — poétroczng — kwartalna w_wysokosci
jednocze$nie wptacam,
przekazujg poczta, na konto P. K O. 16.940.

NBZWISKO ittt e
Doktadny adres

(niepotrzebne skresli¢)

czonych zielenig sielsko-anielskich jabtonek,
jak kto$ tam marzyt — a Warszawa — City.
miasto kamiennych blokéw i dudnigcych pod
cigzarami autami jezdni. Tam oczy swe niech
zwrécg Ojcowie miasta i po tych planach niech
k esSli ogladnie linje ruchu otéwek architek-
tow. Wtedy, gdy badzie po czem jezdzi¢,.
mozna badzie atakowa¢ tych, co jezdzg. Dzi$
oni i tak cugsew dokazujg. Nie wierzycie?
Sprobujcie poprowadzi¢ auto koto Dworca
Gtédwnego.

Znoéw Katastrofa autobusowa:

Pod wsig Machowa na drodze Tarnobrzeg-
Tarn6w, autobus osobowy nejechat na fura,
co spowodowato wywrocenie sig autobusu*
14 os6b rannych, z tych jedna cigzko. O wa-
runkach komunikacji autobusowej na prowin-
cji pisaliSmy w swoim czasie obszernie, nie
L idziemy sn tedy powtarza¢, nadmienimy je-
dynie, ze nasze horoskopy niestety sprawdza-
ja sig. Jakos$¢ autobuséw i karygodne wprost
lekcewazenie przepiséw jazdy ze strony oko-
licznych wtosciach badag diugo jeszcze naszg
bolaczka o ile odpowiednie wurzagdy wojewo6dz-
kie nie zajma sig tem tak energicznie, jak sig
zajato wojewd¢ :two warszawskie (patrz nasz
artykut ,Porzadkowanie stajni Augjasza”).

Warsztaty Keperacyjne
Jan Kurnatowski

Karoserje, pokrowce na maski, oraz
wszelkie roboty tapicersko-siodlarskie
i lakiernicze.
WARSZAWA, Leszno 25 tet. 242-50.

EleKtrotechiaika Samochodowa
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PIrm& nagrodzona
dyplomem wuznania L.O.P.P. w 1927 r.
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Pirma nagrodzona
dyplomem uznania L.o.P.P.w 1027 r

Najwieksze Warsztaty Reperacyjne.

Wykonanie solidne,
dynamomaszyn,

oki\r
LtnyY

Prenumerata kwartalna ,Autolotu” 3 zt

Redaktor: TADEUSZ ORIIDO KOZ1EttKIEWI1CZ.

ceny niskie.
1I864 akumulatorow

UutUoZitri:

Naprawa wszelkich tvpow i

Magnet, Dynamomaszyn,

i Stronica frontowa 70 gr, za cm:

z odnoszeniem do domu lub z wysytka na prowincjag 3.50 zt.

Drukermu Spoteczna Pl. Grzybowski 3/5 tel. 205-80

W ciagu 1927 r. naprawiono:
i obstuzono okoto 10,000 klijentow.

marek:

Starter >, Akumulatoréw 11.d

7,466 magnet, 1638

Stronica w tekscie i za tekste/r:n 50 gr. za cm2
Ogtoszenia poszukujgcych 1 zaofiarowujacych pracg do 3 wierszy gratis.

Numer pojedyrczy 30 gr.

Wydawca i Red. odp.: JERZY SCHOLT?

Oplata pocztowa uiszczona ryczattem.



