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W SPRAWIE POLICJI MOTOCYKLOWEJ.

Dorazne Kary na opieszatych przechodniow, niesfornych szofe-
row i obat na ,,mistrzow bata".

Gdy automobiljsci ujrzeli po raz pierwszy
policyjny motocykl na ulicach Warszawy, za-
bity rados$nie wszystkich serca, iz wreszcie jest
kto$, kto zaopiekuje sie w sposob racjonalny
ruchem ulicznym i do-
prowadzi ruch ten na
ulicach do zupetnegopo-
rzadku. Jak to przyjem-
nie byto patrzeé, gdy
motocyklista policyjny
naktadat dorazng kare
na woznicéw, jadacych
Srodkiem  jezdni, na
opieszatych chiopkow,
ktérzy, ignorujac zupet-
nie przepisy jazdy, prze-
jezdzali na lewg strone
ulicy, na przechodnidw,
uwazajgcych jezdnie za
swag wytaczng wiasnosg,
oraz na szoferéw, jez-
dzacych z zakrytemi ta-
blicami rejestracyjnemi,
bez tylnych $wiatet, ja-
dacych z warjacka i sa-

mobdjcza szybkoscig.
Zdawato sie nam, ze
nareszcie zapanuje porzadek i lad, a kazdy,

prawidtowo jadacy automobilista, kazdy prze-
chodzien i dobry woznica, bedzie maégt spokoj-
nie i bez obawy krazy¢ po ulicach.

1 rzeczywiscie, w okolicach, w ktérych pa-
trol motocyklowy sie ukazat, wszystko, jak za
dotknieciem ro6zdzki czarodziejskiej, poruszato
sie w najbardziej przepisowy sposéb. Ale
dziato sie to jedynie w okolicach i to najbliz-
szych patrolu. Reszta ulic miasta pozostawata
w dawnym rozgardjaszu i nieporzadku.

A wszystko to dlatego, ze policja otrzy-
mata az... dwa motocykle na Warszawe. Obec-
nie jest ich nieco wiecej, gdyz... Kkilka, jednak
kursujg one réwnie rzadko, jak dawniej, a roz-
zuchwaleni tem dorozkarze, woznice i miodzi,
nieco smarkaci ‘szoferzy, kpig sobie
w zywe oczy z policji, zachowujgc przepisy ru-
chu jedynie w miejscach, gdzie stoi poste-
runkowy.

Dorozkarze staja na swych stacjach w ilo-
§ci, znacznie przekraczajgcej dozwolong, tamu-
jac przytem przejscie do bram i pozostawiajac
conajmniej metr miejsca miedzy dorozka,
a chodnikiem; schodza oni z koztéw i tworzg
grupki klnacych tobuzéw na $rodku chodnika

tak, ze przechodzien, ktéry musi przedzierac
sie formalnie przez te grupki, idac spokojnie
chodnikiem, narazony jest na ublizajace epite-
ty i potrgcania. Reszta dorozkarzy pije w oko-

Wzorowy patrol policji motocyklowej na motocyklach ,Indian".

licznych bramach ,aqua vitae“,
sie wewnatrz dorozek.

lub wyleguja

Wozy ciezarowe na mniej dogladanych
ulicach jezdza z reguty S$rodkiem po szynach
tramwajowych, nie reagujgce na najsilniejsze
nawet sygnaty zrozpaczonego szofera, ktory
musi z koniecznos$ci wyprzedzaé te wozy po
iewej stronie jezdni. ,Mistrze bata“ z zasady
nigdy nie zjezdzajg naprawo na sygnaty samo-
chodéw, a na zwrb6cong uwage odpowiadajg
klagtwami, a nierzadko uderzeniem bata. Prze-
chodnie biora sobie za punkt honoru przecho-
dzi¢ nie w punktach wyznaczonych im, a tylko
w miejscach najwiekszego ruchu i to w do-
datku rozstawiajg sie oni zawsze tak, by zaden
pojazd nia mo6gt miedzy nimi przejechad.

Najokropniejsi sg ci najmitodsi i najgorsi
szoferzy, t. zw. ,szoferaki“ ktérzy wyprawia-
ja najgorsze harce uliczne, mitygujgc sie tylko
przy posterunkach statych, gdzie moze ich do-
siegna¢ reka, lub otdéwek policjanta. Prosze
spojrze¢ kiedy na stacje dorozek samochodo-
wych: zakrecanie na miejscu z cofaniem sieg
i wjezdzaniem na chodnik sg zjawiskiem juz
nie codziennem, lecz dostownie ,cominutowem?*.

A przepisy wyraznie nakazujg zakrecac jedynie
na skrzyzowaniach ulic ito bez cofania. W miej-
scach niebezpiecznych rozwijajg oni potepien-
czag szybko$¢, drwigc sobie jawnie z ograni-
czen i przepisow. Uzy-
wanie zabronionych
przerazliwych sygnatéw
jest na porzadku dzien-
nym, przyczem policja
patrzy na te wszystkie
wykroczenia zcatym po-
btazaniem, nie majac
ani czasu: ani ochoty od
interwenjowania.

Temu wszystkiemu
zaradzi¢ moze jedynie
przytapanie winnego na
goracym - uczynku i
niezwtoczne natozenie
na niego kary doraznej,
gdyz zanotowanie nume-
ru samochodu, lub do-
rozki, czy wozu, pocig-
ga za sobg zmudng pro-
cedure ustalenia kierow-
cy, czy wiasciciela i wy-
stawienie osadu prze-

wtadze administracyjng, co trwa w najlepszych
warunkach miesigc, przyczem marnuje sie
mnoéstwo sit i papieru, a obwiniony placi za
stare grzechy, ktorych nawet juz nie pamieta,
odnoszac wrazenie pewnej krzywdy. Ukaranie
takie mato wptywa na psychologje winnego
i dlatego jest mato skuteczne.

Przytapa¢ na goracym uczynku moze je-
dynie policjant; majgcy do dyspozycji szybki
i zreczny $rodek lokomocji, a takim jest prze-
dewszystkiem policjant na motocyklu, ktory,
zastepujac kilku lub kilkunastu pieszych, znaj-
duje sie w samym jadrze ruchu ulicznego i to
wtasnie tam, gdzie nie siega wzrok, stuch
i mozno$é reagowania posterunkowego piesze-
go. Moze on kazdy pojazd dogoni¢ i zatrzy-
maé, moze patrolowac¢ stale stacje dorozek,
moze wprost opanowac¢ znacznie wieksze prze-
strzenie, niz pieszy.

Nalezy poruszy¢ jeszcze jedng rzecz. Po-
licja motocyklowa musi mie¢ odpowiednie mo-
tocykle, szybkie, zwrotne, bezpieczne i dajace
mozno$¢ szybkiej akceleracji. Uwazam przeto-
ze jedynie maszyny amerykanskie np. ,lIndja,

Instalacje elektryczne funkcjonuja bez zarzutu, gdy sgsprawdzane
w firmie ,MAGNET" — Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31.



—

ny“, wa ,Harley-Dawidsony nada” sie do tak
wytezonej stuzby, posiadajac szybko$¢, zwro-
tnosc, akceleracje i wytrzymato$é w znacznie
wiekszym stopniu od innych marek, ft tym-
czasem zakupiono dla policji angielskie ,ftrie-

le“, ktore nadaja sie jedynie do delikatnej
i powolnej jazdy sportowej, ale nigdy do stuzby
policyjnej. Jezeli chodzi o cene, to wiekszy
koszt ,Indian6w" optacitby sie napewno przy

dtuzszem zyciu tych maszyn, ft zresztg lepiej
mie¢ mniej maszyn, a dobrych, niz wszystkie
nie nadajace sie do witasciwej i racjonalnej
stuzby.

Koniecznem jest wprowadzenie do stuzoy
statej nie 4—5 (maszyn), patroli, : lecz40—50
tak, by stale patrole byty widoczne we wszysl
kich dzielnicach miasta. Motocyklisci policyjni,
jako kierowcy, narazeni na bardzo trudne sy-
tuacje, muszg mie¢ odpowiednie wyszkolenie,
oraz duzg praktyke w dziedzinie jazdy. Jako
przyktad podam, ze pckcja motocyklowa ame-
rykanska posiada specjalne szkoty, w ktorych
motocyklisci uczg sie nietylKo zwyKlej jazay

i ODstugi ale réwniez szeregu ,akrobacji" mo
tocyklowych tak nieraz przy poscigach nie-
zbednych.

01 nas nalezatoby zorganizowac specjainy
oddziat policji motocyklowej, szkolony przez

A U T O L O T

dobrego motocykliste, posiadajacy oficerow
motocyklistow i doskonatego instruktora, kté-
ry uczytby wyzszej szkoty jazdy, by policjant
z takiego oddziatu byt lepszym kierowca od
kazdego innego motocyklisty.

ftmerykanska policja motocyklowa bierze
udziat h wielu zawodach i wys$cigach, wysyta
na nie zawodnikdéw, ktdrzy czesto swem wyro
bieniem i technika iazdy wprawiajg w podziw
widzow i wspotkolegow cywilnych, a z reguty
biorgc wszystkie nagrody na konkursach zrecz-
nosci.

Wtedy o, ile nasza stolica bedzie miata
duzg ilos¢ dobrych, wytrawnych motocyklistow
policyjnych na doskonatych maszynach, o le
motocyklisci ci bedag petnili ciagty stuzbe we
wszystkich zaKatkacn miasta, napewno ruch
uliczny doprowadzony zostanie do porzgdku
i publiczno$é, szoferzy, dorozkarze i inni bedg
z rozczuleniem wspominali czasy ,Dataganu"”,
kiedy to motocykUsta policyjny na Kkiepskiej
maszynie ze strachem, oglagdat sie na wszystkie
strony, by nie by¢ ,stuknietyma przez dorozke,
najechanym przez samochdéd i zwymy$lanym
przez ,pana przechodniall, ktéremu zachciato
sie akurat spacerowac¢ po jezdni.

Piekielne tempo jazdy

3290,778 Kim. przeby’f/y
przemetnle po 137 Kim./g.

StudebaKery w
Dzien 12 grudnia r.

zdobytym przez StudebeKery dla wozow seryjnych.

Wedtug wiadomoséci otrzymanych przez
redakcje od tabryki South Bendy, w o-
statnich dniach na fttlantic. City Speedway
w ftmeryce zostaty ogtoszone nowe rekordy
szybkos$ci samochodow seryjnych.
Rekordy te zdobyty dwa s-miu cylindro-

nasza

we wozy Roadster, a mianowicie — ,,Model —
President” — Studebaker. Te dwie maszyny
przeby ty w ciggu 24 godzin, nie mmej nie

wiecej tylko3290,778 kim., przyczem jedna zma-
szyn robita przecietnie po 137,116 klm/g., dru-
ga po 136,926 klrn g. Czyz mozna sobie wyo-
brazi¢ wiecej piekielng szybko$¢ i to nie prze-
rywajac jazdy w ciggu 24 godzin Rekordem
tym zostaty pobite wszystkie dotychczasowe
rekoidy maszyn seryjnych, pod wzgledem wie!

kosei i wytrzymato$ci, a przy poréwnywaniu
wojow Studebakera z innymi, gdy wezmie sie
pod uwage wymienione rezultaty — wszystkie

komentarze bedg zbyteczne.

W.ec do dnia dzisiejszego ilos¢ rekordow
zdobytych przez Studebaiceiy siega—5 rekor
dow Swiatowych, 8 miedzynarodowych—wszyst-

Jeszcze jedna

Krajowa montownia Samochoddéw.

Jak sie dowiadujemy w miesigcu biezg-
cym rozpoczyna prace specjalna montownia
znakomitych samochod6w Hudson i Essex, kté-
rej zadaniem bedzie montowanie, wozOw prze-
znaczonych na rynek polski.

Zalety wozéw” Hudson
nale znane szerokim masom
catego S$wiata.

Montowanie wozow

i Essex sg dosko-
automobilistow

tych w kraju przy-
czyni sie do mozliwosci rekordowego obnize-
nia ich ceny pizy zachowaniu wszystkich do-
tychczasowych znakomitych ich zalet.
Niewatpliwie populai ny zagranicg essexow-
ski ,Super six” /dobedzie sobie w niedtugim
czasi/e nalezne powodzenie i na rynku polskim.

ZAKELtADY AKUMULATOROWE

SYST. 99TU DO R

ZEOTA

WARSZAW ft, ul

ciggu 24 godzin, robigc
b. byt dniem reKordu
kie zatwierdzone przez ftssociaHon Internatio-

nale Automobil CluD (Stowarzyszenie miedzy-
narodowe automoDilklubéw) w Paryzu; -oprécz
tego wy$Smienite wozy majg za sobg'126 ofi-
cjalnych amerykanskich rekordow. W wszyst-
kich tych rekordach uczestniczyty wytacznie
seryjne wozy, i nie od rzeczy bedzie nadmie-
ni¢, ze w lecie r. b. cztery wozy Studebaker—
President, wszystkie jednego typu—(8-mio cyl.)
przebyty pizestrzeli 48.000 Kkim.
przerywanym pedem w ciggu 346 godzin 46
minut, robigc - przecietnie po 110 mkim. ‘na

~Graff Zeppelin

1
Ktore majg budowacé¢ Niemcy.

dla sterowcow,

Sterowce jui obecnie dajag

Gtosny na caly $wiat ostatni przelot ste-
ruwca ,Graff Zeppelina” nad Atlantykiem, wy-
wotat szereg licznych komentarzy i pogladdéw
na znaczenie sterowca, jako $rodka komuni-
kacyjnego. Giowny konstruktor i kierownik tej
gigantycznej wyprawy powietrznej dr. E-ckener,
po szcze$Sliwym powroc e jo swejl ojczyzny
wyrazit zdanie, ze ,Graff Zeppelin”, to jest
dopiero lepiej udana préba sterowca doby
ostatniej i ma wiele, wiele jeszcze
fjowaznych brakéw, ktore nalezy dopiero usu-
na¢. Jednak o ile rozwazy¢ ostatni przelot
.,G. Zeppelinal to nalezy sterowcom obecnym
przyzna¢ wyzszo$¢ nad samolotami, pod wzgle
dem diugosci lotu.

sterowca oparty na gospo-
darczej podstawie, lot nad oceanem—pomysl-
nie sie zakonczyt. Pomimo gwattownej burzy
zmuszajacej statek powietrzny do kilkakrotnej

Pierwszy lot

s ft
35

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46
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jednym nie-,

ICO proc. pewnosci loco-
fachowe.
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KomuniKat

SeKcji motocyKlowej
A. Z. S.

W dniu 9 grudnia b. r. odoyto sie egza-
minacyjne zebranie sekcji motoiowej ft. Z. S.
Wybrano Zarzad w sktadzie nastepujgcym
Prezes sekcji— Bolestaw Hryniewiecki,
Sekretarz—Jan Gostynski,
Kapit. sport. sekc.— Wwstaw Modzelewski,
Cztonek Zarzadu—Bohdan Werner.
Jednoczes$nie podajemy do wiadomosci, ze

sekretarjat sekcji urzeduje w czwartki od 17
do 18 i w soboty od 18 do 19 przy ul. Wil-
czej hr, 1.

Wszystkich zainteresowanych prosimy

zgrasza¢ sie do sekretarjatu.

Zarzad Sekcji.

1 UDGR”

ZaKtady Akumulutoiowe

W arszawa, Al.JeroZulim»Kie 39.
(Gmach Hotelu Polonia),

to wzor

TaK podaja niemiecRie plunie
i

zmiany ma-szruty, wylgdowat on jednak szcze-

§i.wie ‘W porcie i odbyt Dodréz w krétszym
przeciggu czasu w jakim najszybszy okret-ol-
brzym morski mogt jg przebyé. ' Dwudziestu

ludzi obstugi wylado-
Statek powietrzny zdo-
lotow. Z tego nie
najwyzszego stopnia

pasazeréw i czterdziestu
wato cato i szczeSliwie.
byt rekord diugotrwatych
wynika, Ze dotarto do

doskonatos$é: i aeronautyki; tylko wynik ten
daje wyobrazenie do czego przyszto$¢ moze
doprowadzi¢ na tern polu, jezeli dcSwiadczenia
naucza nie patrze¢ zawsze na loty zaoceanowe
jak na prébne loty. Powietrzny-OKret wykazat
swojg wyzszo$¢ nad aeroplanem, jezeli rzecz
idzie o dalekie podr6; e. Bezpieczenstwo po-
drozy ;okretem-powietrznym przy Lprzelotach
nad morzem, wynosi 100" 0, "gdy jazda aero-
planem /.byt czesto konczy sie tragicznie (ostat
nie przeloty przez rttlantyk) dla' pasazeréow
i dla obstugi

AKOMITE
STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w Firmie

~MAGNET?"

Hoza 33.
Telefon 19-31.
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NAIJNOWSZE. URZADZENIA GARAZOWE

utatwiajg, obstuge, Konserwacje i dostep do samochodu.

W ostatnich dniach, znana firma Werner’a
(Dusseldorf — Niemcy) w swoim siedemset
pie¢dziesigtym oddziale®w Berlinie, wystawita
szereg ciekawych i najnowszych urzadzen ga-
razowych, jak przyrzadéw do czyszczenia, kon-
serwacji i obstugi samochodu.

Podajemy pare pomystowych i praktycz-
nych nowinek fabrykatu wymienionej firmy:

Rycina 1 przedstawia® elektryczny! aparat
do mycia automobilu. Maszyna ta przy pomo-
cy pompy rotacyjnej-elektrycznej doprowadzo-
nej do wysokiegOj~cisnienia®O—25 atm. wy-
rzuca wode cienkim silnym strumieniem dla

oczyszczania z btota ko6t i skrzydet, lub szero-
kg fale kroplistg dla mycia karoserji. Zmonto-
wanie jej wymaga kilka minut. Do pompy jest
przytaczona zwyczajna kiszka, ktorg sie wsta-
wia do wodociggu — motor dziata; za”pomocga
elektrycznosci.

Rycina Il. Aparat do podnoszenia pojazdu

Nie Kazde spotkanie
bywa mile.

»Nie kazde spotkanie bywa mite...” roz-
mys$lat sobie Jedrzej Szturchalski, st. szerego-
wiec NN-ej kolumny samochodowej, odsiadu-
jac sumiennie czternascie dni zwykilego.

Ta przymusowa samotno$¢ i smetne re-
fleksje na temat spotkania bynajmniej nie
miaty podktadu erotycznego. O nie! — kie-
rowca samochodowy nie fylko samochodem ale
i sobg potrafi kierowa¢ i nie da sie zwiesc
z obranej drogi nawet ,najpiekniejszym oczom
Swiata”. Cho¢ niby co do tej drogi, to reczyé
nie mozna, ale przeciez i koA ma cztery nogi,
a nieraz sie potknie. No ale tu... tu moze
Szturchalski da¢ najuczciwsze stowo szoferskie,
(o ile takie wogole istnieje), ze od samiutkie-
go rana, nic ani ,czystego”, ani ,gorzkiego”
w ustach nie miat i jezeli sie przytrafito, to
wida¢ juz tak sadzone mu bylo. E! bo na
Swiecie to tak zawsze, ze jak sie co jakiej
waznej osobie przytrafi, to cichutko ani stowa,
a jak biednemu szoferowi, to zaraz i w ,Czer-
womaku” po6t strony pisania i fotografja,
szkoda, ze jeszcze w kinie nie pokazujg, jako
dozwolone dla miodziezy.

A to wszystko przez ten hak...

Nie moégt go taki inzynier gdzieindziej
przylepi¢, tylko na przodzie maszyny? Lepiej
by byto, Zzeby sie tak sam na tym haku po-

podczas remontu i reparacji motoru i réznych
cze$ci maszyny — rowniez przy udziale elek-
trycznos$ci. Ten wprowadzony do handlu Auto-
dzwig, sktada sie z platformy spuszczajacej
sie pochyto bardzo nisko — na ktérg wpycha
sie automobil. Przy wigczeniu prgdu platforma
podnosi sie do zgdanej wysokos$ci. Autodzwig
moze by¢ zmontowany i w matym pomiesz-
czeniu. Zupeitne bezpieczenstwo przy uzyciu
tego dzwigu jest gwarantowane, poniewaz wy-
konany jest on z pierwszorzednych materjatow.
Opuszczanie platformy jak i podnoszenie jest
jednakowo bezpieczne i nie trwa dtuzej jak
2 minuty.

Rycina Ill. Stacje powietrzne do napetnia-
nia opon powietrzem i chtodnic wodg. WysoKki

z i |

Stupy powietrzne zbobyty sobie uznanie i znaj.
dujg b. szerokie zastosowanie zagranica.

postument zamieniajgcy sie u gory w cienka
rure z przymocowang do niej kiszkag 0772 m.
Rura jest ruchoma iumozliwia napetnianie detek
nie ruszajgc automobilu z miejsca iwykrecania
go na rézne strony. Stupy powietrzne przy na-

petnianiu chtodnic wodg majg potaczenie
automatyczne z wodociggiem.
wiesit — mniejby byto gwattu i wstydu dla

dobrego kierowcy.

Ale zaraz, jakze to wiasciwie byto?

Trzeba bedzie sobie powoli i dokument-
nie przypomnieé, bo przeciez wiadomo, ze jak
cztowiek przed innym sie uzali, a jak nie ma przed
kim, to cho¢by przed samym sobg, to zawsze
jako$ lzej na duszy i nie tak markotno. A nie-
raz to cztowiek machnie rekg i powie sobie:
»A mogtoby by¢ i gorzej” i jako$ sie najciez-
sze zmartwienie przetrzyma. No, bo to chocby
wzig¢ taki tramwaj. Wstyd powiedzie¢, ze sie
to szynéw trzyma, a jak co do czego przyjdzie
to i hajda po bruku. Albo styszat to kto, zeby
mie¢ takie stabe S$cianki, przeciez to zawsze
o wypadek nie trudno, a przez te stabizne
§cianek, to mozna przytem i troche publiki
poturbowaé¢ catkiem niechcacy.

Ale po porzadku... jakze to byto?

A no, jechatem sobie tg, jakze ona tam,
no Gorng, nie, nie GoOrng, no niech bedzie
Gorng, bo przeciez byto z gory. Wyjezdzam
wiec z Gornej na Marciniaka czy innego Pa-
sternaka, a tu ci to pudio-tramwaj wali na
dziewigtke. Ja ¢i na hamulec, jak sie nie na-
pre nogami, a maszyna lezie ilezie. Wiadomo
troche sie gazowato, no i maszyna niczego:
pieciotonéwka, ale cata wina w tern, ze to niby
dla — pokazu, catg ulice jakiem$ paskudztwem
wylali, zeby to zagranice udawaé, a starych
szoferow gubi¢. Zaraza by naszta na tych inzy-
nierow. Tak ci ja jade na tych hamulcach, co
widzgcy, motorniczy tez na hamulec, cata

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Prosze zadac
,.gratis i franco>*
najnowszy Katalog

na wszystKie

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

L. KRUPKA

Warszawa, Nowy-Swiat 5.

Rozbudowa StudebaKer’a

w Polsce.

Okoliczno$¢ wprowadzenia sie w szybkiem tempie
wsérdd publicznosci  polskiej samochodéw S$wiatowej
amerykanskiej marki Studebaker-Erskine, wykazata, ze
dotychczasowa firma Autosale Company Sp. z 0. o.
w Gdansku, pod ktéra The Studebaker Corp. of Ame-
rica zorganizowato w swoim czasie sktadnice wozow
dla zastepcéw swych w Polsce, nie mogta podota¢ za-
daniom, zwigzanym z rosngcg z dnia na dzien sprzeda-
73 wozéw Studebaker’a w Polsce.

Ograniczenie kontyngentéw przywozu w Polsce
dla zagranicznej produkcji samochodéw spowodowato
réwniez, ze firma Studebaker postanowita stworzy¢
wiasng montownie wgranicach celnych Panstwa Polskiego
ijuz w najblizszym czasie, pod kierownictwem wydelego-
wanych z fabryki inzynieréw amerykanskich rozpocznie
montowanie wozéw w Gdansku, dokad nadchodzi¢ be-
da oryginalne komplety wozéw w stanie luznym.

W tym celu lirma Studebaker w porozumieniu
ze znang Fabrykag Wagonéw w Gdansku Itr. urza-
dzenia techniczne przystosowane bedg do potrzeb ma-
jacej powsta¢ montowni Studebaker’a, a w miejsce do-
tychczasowej firmy flutosale Company, objeto interesy
Studebaker’a nowe Tow. Akcyjne pod firmg hAuto Tra-
ding Corporation S. A. w Gdansku*“.

Nowa ta spétka, dysponujaca wielkiemi kapitatami,
bedzie mogta sprosta¢ wzmozonym zadaniom sktadnicy
i montowni Studebaker’a, i utrzymywaé¢ odpowiednie
sktady czesci zamiehnych.

Na czele Zarzadu stangt znany przemystowiec
gdanski p. Werner Lehnert.

W sktad Rady Nadzorczej Towarzystwa wchodzg
p. p. Notarjusz Karol Menzel, Konsul norweski Btock,
Dyr. Firmy Bergenske Baltic-Transport Ltd., Inz. Dr.
Donski, Dyr. Przemys$lu Jedwabniczego ,,Borwisk™ S. A.

Oczekiwa¢ nalezy, ze samochody Studebaker’a,
.ktére niedawno dopiero pojawity sie na terenie Polski
i w krétkim czasie zyskaty dzieki swej wysokiej war-
tosci technicznej i stosunkowo niskiej cenie, ogo6lne
uznanie, obecnie w coraz szybszem tempie rozpow-
szechnia¢ sie beda wsrdod zainteresowanych sfer auto-
mobilowych w Polsce.

rzecz, ze zap6zno, — jak ci nie dam sztosa
po boku, jak ci nie wystawie tego pudta ze
szynow, tylko te iskry zatrzeszczaly, pewnie
od elektryki. A szybéw to sie sypneto jak
grochu ...

Tu ci dopiero wrzask sie zrobit i urgga-
nia, a jeden go$¢, co miat blizej, to mnie na-
wet lachg przez teb chciat zdzieli¢, alem sie
mu wywinat i tylko po kierownicy przystuknat.

O, widze ze Zle, ale ja nie frajer: datem
»tylnego” , gazu, no ichciatem tego ,,na lewo”,
a tu maszyna ni z miejsca. Ja jeszcze gazu !
niby to juz i jade, a tramwaj za mna.

Co jest mysle na klej nas wzieto czy co?
a tu jeszcze gorsze Kkrzyki, publika sie prze-
wraca i awantura jak za Zelazng. Wtedy ja,
co robigcy, — petny awans no i odstawitem
sie od tej budy.

Ale tu juz miatem policaja na karku,
a kto mdgt to sie wygtupiat jak umial, zeby
to cztowiekowi dokuczyé, a sobie ulge zrobi¢.

A prawde powiedzieé¢, to nie byto i cze-
go; tramwaj przeciez znowu stat na szynach,
a ze to dziura w boku, no i te troche szkia,
co sie nakruszyto, to przeciez bywajg gorsze
nieszcze$cia, a nikt z tego nie umart.

A wszystko to ten hak. Zeby nie hak to-
bym tego tramwaju nie mial czem ciggaé¢ po
ulicy i szkia by sie wiecej catego zostato,
a teraz siedz cztowieku, marnuj czas izdrowie,
a dotego i marka dobrego szofera na jaki$
czas sie skonczyta. Tak, tak, — Zle sie czasem
spotykac, jak sie spotkaé¢ nie chcesz. X.
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Historja |
rozwoj
ZaKtadow Mechanicznych

,URSUS"

W 1893 r., a wiec przed blisko 35 la-
ty, powstata w Warszawie Specjalna Fabry-
ka Armatur i Motoréw "URSUS", zatozona
przez 3 wybitnych inzynierédw polskich: Lu-
dwika Rossmana, $. p. Emila Schénfelda
i §. p. Kazimierza Mateckiego.

Przez pierwszych lat dziesig¢ prowa-
dzono wytacznie dziat armatury, lecz juz
w 1902 r. przystgpiono do produkowania
silnikow spalinowych, poczatkowo mniejszej
mocy. Dziat ten w 1904 r. staje sie podsta-
wowg gatezig produkcji, dzieki powodzeniu
budowanych przezen motoréw ws$réd od-
biorcow. Rozwoj fabryki zmusza Zarzad do
rozbudowania i rozszerzenia jej. W 1910 r.
zostajg zakupione na Woli tereny z 4 ogrom-
nemi halami warsztatowemi, w ktérych uru-
chomiono rozszerzone dziaty produkcji. Po
zainstalowaniu najnowszych urzadzen technicz-
nych zaktady ,URSUS” stajg sie jedng z naj-
wiekszych w kraju wytwdrni silnikéw spalino-
wych witasnej konstrukcji.

Dzieki wysokiej wartosci zyskaty one so-
bie nieograniczony prawie rynek zbytu w Rosji
6wczesnej, siegajac nawet na Syberje i Daleki
Wschod.

Fragment jednej z hal fabrycznych Zaktadéw ,,URSUS".

W 1912 r. powstaje gmach, przeznaczony
specjalnie do budowy silnikéw Dieseha, tego
najwyzszego wyrazu wspodtczesnej techniki sil-
nikowej, stawiajgcego najwyzsze wymagania
co do precyzji wykonania. Do wybuchu wojny
zaktady zbudowaty przeszto 5.000 silnikow mo-
cy 3 do 8 KM. Zawierucha wojenna przerwata
na pewien czas dalszy rozwoj fabryki i pozba-
wita jg wielu cennych maszyn. Dzieki jednak
usilnym staraniom Zarzadu, udato sie ocalié
zaktady w 1915 r. przed ewakuacjg do Rosji.
Przez caty czas okupacji niemieckiej, mimo
nader ciezkich warunkéw zaktady pracujg bez
przerwy.

Po wojnie zwinieto przestarzate juz war-
sztaty przy ul. Siennej, koncentrujgc catg fa-
bryke na Woli.

W 1920 r. ,Towarzystwo Udziatowe Spe-
cjalnej Fabryki Armatur i Motoréw ,URSUS”
przeksztatca sie w Spotke Akcyjng p. f. ,Za-
ktady Mechaniczne ,,URSUS” S. A., ktdéra kie-
rowana przez energiczny Zarzad, rozszerzyta
znacznie swojg dziatalno$¢, budujac silniki
spalinowe o sile do 600 KM., traktory rolnicze,
oraz wykonywujac powazne zamoOwienia szere-
gu silnikow oraz maszyn amunicyjnych dla
M. S. Wojsk. Uruchomiono réwniez w tym
czasie warsztaty reparacyjne samochoddéw woj-
skowych. Gdy w 1923 r. M. S. Wojsk, ogtosito
konkurs na dostawe samochoddéw ciezarowych
dla armji, z warunkiem jednak, ze samochody
te wykonane zostang w kraju, Zaktady Mecha-
niczne ,,URSUS” stajg do konkursu. W 1924 r.
zawierajg odpowiednig umowe z rzagdem, w kto-
rej zobowigzujg sie zbudowa¢ fabryke samo-
chodéw w kraju.

f. CT-T O L O T

Ogélny widoki fabryki Zaktadéw Mechanicznych ,,URSUS™ Sp. flkec.

Dzieki niezmiernie przychylnemu stano-
wisku i wybitnej pomocy Banku Gospodarstwa
Krajowego, budowa zostatla w catosci dokona-
na w latach 1924—1926.

Podkres$li¢ nalezy, ze cata praca dokona-
na zostata wytgcznie przez polskiego inzyniera,
technikai robotnika, bez wspdtudziatu firm
zagranicznych.

Po gruntownych studjach przeprowadzo-
nych zagranicg i po zbadaniu urzadzen catego
szeregu pierwszorzednych fabryk samochodéw,
opracowane zostaty na podstawie tych stu-

djéoW i w zastosowaniu do na-
szych warunkéw ogdlne pro-

jekty!

Wytwérnie  samochodéw
zaprojektowano wedtug naj-
nowszych wzoréw zagranicz-

nych, obliczajac ja na normal-
ng produkcje roczng 600—720
samochodow, przy jednej zmia-
nie 8-godzinnej, z tern, Ze nor-
ma ta, przy wzmozonej pracy
podnie$¢ sie moze w dwdjnasdb.

Wychodzac z zatozenia,
ze pierwsza w kraju wytwornia
samochodéw nie powinna by¢
dostosowana wytacznie do bu-
dowy wielkiej serji jednego ty-
pu samochodéw, a musi odpo-
wiada¢ wymogom rynku, na
ktdry wina rzuca¢ rbézne typy
samochodéw, uwzgledniono
przy instalacji wytwérni czyn-
niki mogace wptynaé¢ na uni-
wersalnos$¢ produkcji. ,,URSUS”
jest wiec w stanie produkowat¢
pojazdy mechaniczne, poczaw-
szy od lekkich, osobowych sa-
mochodow, az do ciezkich trak-
torow rolniczych i wojskowych.

Hala fabryki samochodéw
w Czechowicach zajmuje prze-
strzen 10 tysiecy metrow kw.,
posiada najlepsze warunki hi-
gjeniczne, gorne osSwietlenie
i ogrzewacze powietrzne utrzy-
mujgce statag i rownomierng
temperature w zimie, a stuzace
jako wentylatory w czasie upa-
tow letnich.

Poza technicznem wyekwi-
powaniem, sktadajgcem sie z
okoto 400 obrabiarek, stano-
wigcych ostatnie stowo techni-
ki angielskiej i amerykanskiej,
zwrocono baczng uwage na or-
ganizacje administracji i dziatu
technicznego wytworni.

Nalezyty dobor materja-
tow surowych zapewnia wy-
twérni samochodéw ,URSUS”
wtasna odlewnia zelaza i metali potszlachet-
nych, jak bronz, aluminjum i t. p.

Gtéwna odlewnia zajmuje 4.000 metréw
kw. powierzchni, odlewnia metali potszlachet-
nych 2.000 m.2 Tymczasowa wydajno$¢ odlew-
ni zeliwa wynosi 4.000 ton, metali 500 ton
rocznie, obstugujac nietylko wytwornie samo-
chodéw i warszawskg wytwornie silnikow, lecz
w znacznej mierze i innych odbiorcéw.

Dziatalno$¢ odlewni oparta jest na nau-
kowych podstawach, produkt podlega statej
kontroli laboratoryjnej. Dzieki wysokiemu ga-

tunkowi swych odlewow, zyskata sobie odlew-
nia w nader krotkim czasie licznych odbior-
coéw obecnie staje sie juz aktualng sprawa jej
rozszerzenia. Ewentualno$¢ te zgéry wzieto
pod uwage przy projektowaniu budowy, w kaz-
dym budynku warsztatowym przewidziano moz-
nos$¢ trzykrotnego powiekszenia powierzchni,
bez zaktocenia prawidtowego biegu pracy.

W najblizszej przyszto$ci przewidziana jest
budowa odlewni stali.

Zaktady Mechaniczne ,,URSUS” posiadajg
w swojem obecnhem stadjum rozwoju 4 dziaty
produkcji:

1) warszawska fabryke silnikéw i arma-
tury, istniejgcg od lat 30 zgéra, produkujaca
silniki spalinowe o mocy od 4 do 60 KM. sy-
stemu DiesePa, po6t-Diesel’a, dwu- i czterosow-
ne—naftowe, ropowe ina gaz ssany; armature
do pary, gazu, wody, specjalnie dla cukrowni;

2) fabryke samochodéw w Czechowicach,
budujgcg narazie podwozia péiciezarowe ,UR-
SUS”typu A, nadajgce sie na: autobusy,karety ho-
telowe, wozy sanitarne, samochoyy ciezarowe itp.

Posiadajag one silnik czterocylindrowy,
Srednice ttoka 85 mm., skok ttoka 120 mm.,
moc silnika 35 KM.; rozstawienie osi 3,5 m.,
rozstawienie kot 1,5 m., diugos¢ catkowitg
5,115 m.; diugo$¢ do karosowania 3,80 m.;
no$no$§¢ 2—2wu2 ton, ciezar wiasny 1,6 ton,
rozwija szybko$é do 60 klm/godz.

Biuro techniczne opracowuje obecnie typ
wozow terenowych e-cio kotowych:

3) fabryke metalurgiczng w Czechowicach,
sktadajgcg sie z odlewni zeliwa i odlewni me-
tali poiszlachetnych, t. j. bronzu', fosforbronzu,
glinu, biatych metali i t. p.

Kapitat akcyjny spotki wynosi obecnie

15.000.000 zt. i podzielony jest na 1.000.000
akcji a z+. 15 nominalnej wartos$ci kazda.
Sktad Rady zarzagdzajgcej Spotki przedsta-
wia sie nastepujaco: PP. Gen. Dr. Maciszewski
J6ézef—nprezes; Inz. Rossman Ludwik—vicepre-
zes; Inz. Blanth Tadeusz; Chrzanowski Zygmunt;
Gorski Kazimierz, Inz. Iwanowski Jerzy; Lipkow-
ski Jézef; Dr. Merunowicz Feliks; Pptk. Inz.
Meyer Kazimierz; Inz. Piotrowaki Jan; Rostkow-
ski Stanistaw; Ptk. Szt. Gen. Sokotowski Wta-
dystaw; prpf. Taylor Karol; Wiencyski Witold
Kazimierz; Zytkiewicz Jan Edward.
(,Przeglad Samochodowg i Motocyklowy* Nr. 11/2#).



Ogodlny zachwyt

na wystawach
wibudzaly

wystawione w salonach przedstawicieli fabr.

Ostatnio znana francuska fabryka Citroen
wypuscita na rynek nowe modele samocho-
dow, ktore cieszg sie zastuzong stawg ze wzgla-
du na swa tanio$é, a jednocze$nie solidnos¢
wykonania; zwitaszcza modele C-4-i C-6 wzbu-
dzity og6lne zainteresowanie na tegorocznych
jesiennych wystawach w Londynie, Paryzu i
Berlinie.

O sukcesach osiggnietych przez samo-
chody Citroen na tych wystawach pisalismy
w poprzednich artykutach, — obecnie podamy
kilka wazniejszych szczegdtow o tych naprawde
zastugujacych na najwieksze rozpowszechnienie
wozach.

Model C-4 jest rezultatem dosSwiadczen
ostatniego dziesieciolecia i tgczy w sobie za-
lety wszystkich ¢ poprzednich modeli: fi, B-2,
B-12 i B-14 Ostatni z tych modeli, B-14. byl
.wypuszczony w iloSci przeszto 150.000 sztuk i
dat najwiecej materjatu doswiadczalnego do
stworzenia obecnego modelu C-4

Wyposazony on jest w silnik czterocy-

Zygmunt Lis
EEFRIGEEWKIZ

LINOLEUM,
CERATA,
DYWANY
"WYROBY GUMOWE
POKRYCIA MEBLOWE
Kalosze i $niegowce

JEDYFe HmJLEPJTL Iw.l.
BODLO ZAKUPOW IWmaﬂm

automobilowych w Paryzu,
samochody Citroen 4 i G-cio cyl. Ktdre obecnie juz sg

A U T O L O T

zainteresowanie

Londynie i Berlinie,

Citroena na PolsRe.

lindrcwy (72X100)10 C. o mocy 7 KP./30 KM,
ktéry pozwala na tatwe pokonywanie nawet
bardzo stromych wzniesien terenu, oraz na
rozwijanie szybko$ci do 90 kilometrow na go
dzine. Pojemno$¢ cylindréw 1628 ccm.

Moc efektywna przy 2.500 obrotéw na
minute — 30 KM. Smarowanie regulowane
cisnieniem oraz kontrolowane natablicy prze-
dniej. Chtodnica o duzej powierzchni chio-
,dzacej. Cyrkulacja wody przy pomocy pompy
1odésrodkowej. Wentylator o 2 skrzydtach. Ga-
znik Solex. Zbiornik benzyny o pojemnosci
38 litrow z rezerwg na 5 litrow. Zapalanie od
baterji. Baterja o pojemnos$ci 75 amp./g. co
wystarcza na S$wiecenie w miesScie w ciggu 40
godzin, gdy samochdd stoi. Pradnica nape-
dzana przez cichg przektadnie, przed motorem.
Skrzynka biegéw na 3 biegi oraz bieg tylni,
bardzo cicha. Rozruch elektryczny. Tablica
przednia jest oSwietlona i zawiera wszystkie
przyrzady i guziki rozrzgdu umieszczone w ten
spos6b, ze znajdujg sie przed oczyma Kkie-
rowcy.

Sa to: licznik kdometrow, szyokos$cio-
mierz, zegarek, precyzyjny wskaznik poziomu
benzyny, olejomierz, amperomierz, oraz urza
dzenia do kierowania wlotem powietrza do
gaznika, zapalaniem i rozrusznikiem. Reflek-
tory z lampami na drogi i ulicy miejskie. Re-
flektor pomocniczy ,Code de la route”“. Umo-
cowanie silnika na podwoziu w czterech punk-
tach na egumie. Podwozia buduje sie dwu
typéw: normalne dla nadwozia dwu i cztero-
miejscowego i diugie dla 6-cio miejscowego.

Podwozie samochodu ,,Citroen™ A f -raf

*

Nalezy podkresli¢ doskonate zibwnowaze-
nie wszystkich mechanizméw, co powoduje zu
petne usuniecie przykrych wstrzasnien i daje
spokojny cich/ bieg samochodu. Doskonate
zrbwnowazenie catego wozu pozwala na rozwi
niecie znacznej szybkosci nawet na bardzo
ruchliwych drogach.

FfIBRYKB
KMROSERIJ1
SAMOCHODOWYCH,

fp E E :Strzatek
Warszawa, Ogrodowa 62, tet 285-75.

wykonywuje: =
LIMGSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

Model C-6 jest wyposazony w silnik 6-cio
cylindrowy (72 X 100). Pojemno$¢ cylindrow
2442 ccm. Moc 9 KP./45KM. Moc efektywna przy
2,50 obrotéw, wynosi na minute. 45 KM. Silnik o-
znacza sie wielkg elastyczno$cig. W ciggu Kkilku
sekund moznaswobodnie zmienia¢ jegc szybkos¢
z 8 do 105 kim. na godzinge. Smarowanie pod
cisnieniem regulowane oraz kontrolowane na
tablicy przedniej .Chtodnica nowej konstrukcji.
Chtodzenie przy pomocy pompy -odsrodkowej.
Gaznik Soiex. Zbiornik benzyny o pojemnoSci
55 litrow umieszczony jest z tytu, oraz z przo-
du zapasowy o0 pojemnos$ci 10 litrédw w ktorym
zatopiona jest mamka zasysajgca benzyne
z tylnego zbiornika. Zapalanie cd baterji o po-
jemnosci 75 amperogodzin. Pradnica napedza-
na od motoru przy pomocy cichej przektadni.
Skrzynka biegéw na 3 biegi oraz bieg tylni,
barazo cicha. Rozruch elektryczny. Tablica
przednia z przyrzadami jak w modelu C-4. Re-
flektory z lampami na drogi i ulice. Reflektor
pomocniczy. Umocowanie silnika na podsta-
wach elastycznych amorytyzujgcych wstrzgs-

nienia. Podwozia sg budowane dwu typow:
normalne dla nadwozia dwu i 4-miejscowego
dtugie dla — 6-cio miejscowego.

Samochdd jest doskonale zréwnowazony,
co powoduje cichy bieg oraz tatwo$¢ prowa-
dzenia. Procz tego nalezy podkres$li¢ prostote
budowy, lekko$¢ wozu oraz jego pewnoscé
Réwniez nalezy podkres$lié cechujacg te samo-
chody dbato$¢ o wygodne umie izczenie pasa-
zera.

Oba powyzsze modele juz obecnie zosta-
ty wystawione w przedstawicielstwach fabryki
Citroen na Polske.

tyg. ,AUTOLOT”tiKaze sig
w sprzedazy 21-go grudnia.

Mechaniczne ZaKtady Wyrobow BlacbarsKich

LUDWIK BALINSKI i LEON FIUTOWSKI * z ogr. ocp.

ZARZAD* WARSZAWA
Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa i remont chtodnic wszelkich typéw.
| warszawa,ul. MarszalKOwska 14, tel, 284-14.

EleKtrotechniKa Samochodowa

MAGNET"™

dyplomem uznan”~”~LU.PJ? w ,027,

Najwieksze warsztaty

Naprawa wszelkich typow

IDj tamom as:y n,

Magnet,

WARSZAWA,

Z. POPLAWSKI

19-31.

HOZA 33, TEL.

Starterow,

Akumulatorow

SP.z o. o

dyPlome~minan°gT.O.pre°w 1°~7 ,

reparacyjne

i marek:

I®.;

Wykonanie solidne, ceny niskie. W ciggu 1927 r. naprawiono: 24&€> magnet, 1633 dynamomaszyn,
1864 akumulatoréw i obstuzono okoto 10,000 klijentuw.
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ZAKLADOW MECHANICZNYCH
SP. ARC.
ZARZAD:
WARSZAWA
Skierniewicka 27 — 29
Tel. 171-06 1 11-84.
FABRYKA:
CZECHOWICE
pod Warszawsg.
Idealne na zte drogqi. Pr*y.tgpne . ocnie. .-. Oszczedne i.trwate. .-. Dogodne warunki sptaty.
NATYCHMIASTOWA DOSTAWA PODWOZI ZE SKLADU!
Stronica frontowg' 70 gr. za cm.2 Stronica w teks$cie i za tekstem 50 gr. za cm.2
CENY 0'GLOSZEN: Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarujgcych prace zawodowg do trzech wierszy gratis.
Prenumerata kwartalna , Autolutu” 3 =z Z odnoszeniem do domu lub z wysytka na prowincje 3.50zt. Numer pojedynczy 3 0 O9r
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