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Niezbedne zabiegi podczas mrozow.

JaK uczyni¢ jazde samochodem i
I przyjemna jak w lecie.

Zasadniczym zabiegiem przeciwko mro-
zom, stosowanym powszechnie przez kazdego
kierowce, jest czeSciowe przykrywanie chto-
dnicy. Zabieg ten tak prosty przeciwko zby-
tniemu ostyganiu sil-
nika stosuje sie czesto
w sposOb niezbyt celo-
wy. Widzimy, naprzy-
ktad, ze kierowcy przy-
krywajg goérnag czesé
chtodnicy, w ktoérej wo-
da jest i bez tego dos¢
ciepta. Musimy dazy¢
do tego, by nie two-
rzy¢ zbyt wielkich rézni¢
temperatur, a zatem na-
lezy przykrywaé czes¢
dolng chtodnicy, gdzie
woda jest zimniejsza,
pozostawiajgc gorng od-
stonietag dla swobodne-
go przeptywu powietrza.

Powyzszy prymi-
tywny sposéb wystar-
czy temu, Kkto niedba
o elegancki wyglad swej
maszyny. Kierowca, kt6-
ry dba o elegancje swe-
go wozu, stosuje obec-
nie zaluzje poziome lub
pionowe, ktdére z tatwo-
§cig daja sie umiesci¢
z przodu chtodnicy. Przy
domontowywaniu takich
zaluzji do samochodu,
sam kierowca z tatwo-
§cig moze zastosowac
jace na przymykanie lub
zji ze swego siedzenia.

Nowoczesne samochody, przewaznie ame-
rykanskie, sg zaopatrzone w blaszane zaluzje,
przestoniecie ktorych reguluje recznie kierow-
ca. W tym wypadku bardzo pozytecznem jest
umieszczenie na tablicy przedniej termometru,
ktory wskazuje temperature wody w koszul-
kach cylindréw. Termometr ten oddaje row-
niez wielkie ustugi latem, gdyz umozliwia nie-
zwtoczne stwierdzenie defektu w chtodzeniu
wodnem lub oliwnem.

Najnowsze konstrukcje sg zaopatrzone
w termostaty, ktdre regulujg samoczynnie
przestoniecie zaluzji, zaleznie od temperatury
wody.

Zaden chyba kierowca nie zapomni w zi-
mie spusci¢ wody, pozostawiajgc samochad
w nieopalanym garazu. Procz tego, nalezy

urzgdzenie pozwala-
otwieranie zalu-

otuli¢ silnik derka. Aby unikngé¢ zmudnej pro-
cedury spuszczania wody, przepuszczania sil-
nika, a potem przed jazdg znow nalewania
wody i to wody niezbyt zimnej, o co tez na-

P. Jerzy Jelinski przy wjezdzie do Parku Narodowego Ameryki Potudniowej. Z tylu samochodu zatkniete sg dwie , .
flagi: polska i amerykanska — zmiany flag p. Jelinski uzywat stosownie do barw narodowych krajéw przez ktére Snieg, na tylne kota

przejezdzat.

lezy sie troszczyé, nalezy zaopatrzy¢ sie w spe-
cjalny ogrzewacz elektryczny, wigczony przy
pomocy sznura do elektrycznego gniazdka
wtyczkowego w garazu. | w tym wypadku je-
dnak nalezy otuli¢ caty silnik derka, by nie
traci¢ niepotrzebnie cieptoty silnika.

Przy uruchomianiu silnika w zimie trzeba
nie zapominac¢ o koniecznych pstroznosciach ze
wzgledu na to, ze olej mogt zgestnie¢ od zim-
na. Najlepiej jest stosowaé¢ w zimie specjal-
ne lekkie oleje, ktore dostarcza niemal kazda
fabryka olejow. Nalezy réwniez nie zapominac
i 6 tem, ze mieszanka patna powietrza z ben-
zyng musi posiada¢ odpowiednig temperature,
gdyz od tego zalezy szybkos$¢ jej parowania.

Przy mieszance zbyt zimnej, wydajnos¢
silnika zbyt spadnie, silnik pracuje Zle i nie-
pewnie. Obecnie rozpowszechnity sie po-
wszechnie podgrzewacze mieszanki. Podgrze-
wanie odbywa sie dwojako: ogrzewa sie po-

motocyklem

tak samo tatwag

wietrze przed dojsciem do gaznika, ewentual-
nie gaznik ssie powietrze zimne, a dopiero
mieszanka zostaje ogrzana. Gdy nie posiada-
my specjalnego podgrzewacza, mozemy go
zbudowaé¢ sami, postu-
gujac sie najlepiej me-
todg pierwszg, t. j. sto-
sujagc podgrzewanie po-
wietrza, ktdére idzie do
gaznika. W tym celu
z blachy robimy rure,
koniec ktérej naktada-
my na wlot do gazni-
ka, a ja samg umieszcza-
my w ten spos6b, by
powietrze same przez
gaznik bylo ogrzewane
przez wydech. Zaleca
sie réwniez stosowac
w zimie lzejsze gatunki
benzyny, ktdére tatwiej
odparowujg.

Powyzsze zabiegi
zabezpieczajg pewne i
sprawne dziatanie sil-
nika.

Omowimy teraz
niezbedne inowacje w
podwoziu. Przedewszy-
stkiem nalezy stosowacd
opony typu zabezpiecza-
jacego od $lizgania sie
wozu. Gdy wypadnie

(pedzace) zaktadamy

tancuchy. Zaktadanie
tancuchéwwinno odbywaé sie w sposéb celo-
wy, gdyz bylejakie zatozenie powoduje ich roz-
rywanie sie a co pozatem idzie, i gubienie.
tancuchynalezy naktada¢ w ten sposéb, by
dwa diugie kawatki tancucha otaczaty z obu
stron koto, a pomiedzy niemi bylty umocowane
krétkie kawatki tancucha Scisle przylegajace
do opony. Nalezy zwraca¢ uwage, by natozony
w ten sposéb tancuch nie madgt Slizgaé sie po
oponie. W ostatnich czasach do tego celu
z powodzeniem sg zastosowane specjalne ,tan-
cuchy"™ gumowe.

Nie nalezy rowniez zapomina¢ i o nale-
zytem wyekwipowaniu na zime kierowcy. Prze-
dewszystkiem nalezy zaopatrzy¢ go w odpo-
wiednie ciepte ubranie, szczegélnie, gdy mamy
samochdéd otwarty. Dobre rekawice z futrem
od wewnatrz lub na zewnatrz, co jest bardziej
celowe, gdyz lepiej grzeje; muszg by¢ zaopa-
trzone w diugie mankiety, ktére wciggamy na

Instalacje elektryczne funkcjonujg bez zarzutu, gdy sgsprawdzane
w firmie ,MAGNET" — Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31.



rekawy i $Sciggamy rzemykiem. W ten sposob
mrozne powietrze nie ma dostepu do ciata
pod rekawem. Na mniejsze chtody mozna sto-

Rysunek 1 Ochronne zaluzje pionowe. 2. Elektrycz-

ne ogrzewacze silnika. 3. Doskonaty wzér czapki

zimowej. 4. Papucie i gumowe buty, dla motocy-
klistow.

sowac skorzane rekawice na wacie. Najlepiej
grzeje dobry kozuszek. Skoérzana kurtka sa-
mochodowa nie jest tak ciepta. Oczywiscie
str6j jest zalezny od tego, czy jezdzimy po
miescie, gdzie kursy sg naogo6t krotkie, czy
wybieramy sie w dtuzszg podroz.

W ostatnim wypadku kierowce nalezy za-
opatrzy¢ koniecznie w czapke futrzang, zakry
wajgcg uszy i tyt gtowy. Tu naiezy pamietac
o otworach na uszach, by kierowca mdgt sty-
sze¢ sygnaty samochodowe i policyjne. Ciepte
buty ewentualnie papucie dopetniajg stroju.

Obecnie sa stosowane grzejniki z Dlachy,
napetniane gorgcag woda, ewentualnie grzejniki
elektryczne. Ostatniemi czasy zaczeto stoso-
wac¢ ogrzewanie samochodu przy pomocy rur,
przez ktére przechodza gazy wydechowe. Szy-

Rysuneh go6rny: Umocowanie dachu nad wézkiem
motocyklu.

Rysunek dolny. Scianki ochronne wézka motocy-
klowego.

ba przednia przed kierowcg winna by¢ zaopa-
trzona w przyrzad do $cierania $niegu i kropel
deszczu, poruszany recznie lub elektrycznie.
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Przyrzady te budujg sie o jednym lub dwu
rozmiarach. Jest to urzadzenie bardzo prak-
tyczne i polecenia godr.e. Przeciw zamarzaniu
i poceniu sie szyb inadwozi zamknietych, istnie-
je na rynku caly szereg patentowanych ptynow,
ktore jednak dziatajg na czas kiotki i nie sa
zbyt zadawalniajace w dziataniu.

Przy nadwoziach zakrytych niezbedny jest
wentylator, gdyz przy diuzszych podrozach
zdarza sie, ze gazy Wydechowe przedostajg
sie do wewnatrz nadwozia. Gazy te przedo-
stajg sie w spos6b nieznaczny w iloSciach zni-
komych i stopniowo zatruwajg powietrze, co
powoduje pozornie niewyttumaczony b6l gtowy
u pasazerow. Wentylator powinien by¢ tak
zmontowany, by strumieA zimnego powietrza
nie trafial na pasazerow.

Motocyklista jest o wiele wiecej narazo-
ny na dziatanie niepogody, lecz zabezpieczenie
go od deszczu i btota jest dos$¢ trudne. Je-
dynie w kraju najwiekszego rozwoju motocy-
klizmu, w Anglji, urzagdzenia zabezpieczajgce
motocykliste od wptywu niepogody w zimie
maig duze rozpowszecnnienie. Przedewszyst-
kiem spotykamy tu $cianke ochronng, monto
wang na , kierownicy motocyklu, chronigcg
twarz i gornag cze$é ciata motocyklisty. Scian
ke wykonywuje sie z celoloidu, wpuszczanego
do metalowej ramki, ktérag umocowuje sie na
kierownicy. Scianka ta zakrywa pole widzenia,
gdy pada $nieg lub deszcz, wypetnia za$ swo-
je zadanie tylko cze$ciowo, gdyz chroni od
deszczu twarz i ramiona. Celem zabezpiecze-
nia catego ciata, przymocowuje sie do niej
ptachte nieprzemakalng, ktérg przyczepia sie
u dotu do ochraniaczy goleni. Te ostatnie sg
budowane w przer6znycn odmianach. Na ry-
cinie widzimy ochraniacze goleni stanowigce
jedng cato$¢ z przykryciem silnika, ktére za-
bezpiecza motocykliste od obryzgania olejem.

Naog6t motocyklisci niechetnie stosujg po-
wyzsze urzgdzenia, gdyz szpecg one wyglad
maszyny.

O ile nie stosujemy powyzszych urzg

dzen ochronnych, musimy wucieka¢ sie do
ubioru, ktéry zabezpiecza ciato od wptywu
niepogody literalnie qd giowy do piet. Angli-

cy nosza najcze$ciej nieprzemakalne ptaszcze,
dobrze oblegajgce ciato i siegajagce poza ko-
lana oraz rybackie buty. Sg uzywane rowniez
nieprzemakalne kurtki i spodnie. Kurtki by
waja skorzane lub przegumowane. Motocy-
klista nosi czapke lub hetm, w zimie na futrze.
Rekawice z jednym palcem lub wszystkiemi
sg rowniez na futrze. Stosujg sie procz tego
bardzo praktyczne ochraniacze do rak z nie-

przemakalnego ptotna, skoéry lub gumy, ktére
nawlekaja sie na kierownice i tworzag co$ w
guscie stozka naokoto reki. Sg one zwykle
tez wyscielone futrem.

RysuneR 1. Termostat do regulacji obiegu wody

chtodzacej. 2. Scianka ochronna do umocowania

na kierownicy motocyklu. 3. Ocnraniacz goleni.
4. (ostatni u aoiu) Ogrzewacz.

Przy koszach motocyklowycn w zimie
stosujg sie $cianki ochronne z ceioloidu i nie-
przemakalnego ptdtna. Zabezpieczajg one je-
dynie od wiatru. Od deszczu i $niegu niezle
ochraniajg specjalne daszki Spotykane sg
czasem kosze kryte lub z nadstawka naktada-
ng na zime. ~ *

Duze ustugi oddajg tu, podobnie jak w
samochodach ogrzewacze oraz ciepte papucie.
Co sie tyczy silnika motocyklowego, to 'w zi-
mie wymaga on jedynie odpowiedniego oleju
i dobrej benzyny.

Mot.

Pierwsza Krajowa 5ahryKa
samochodow osobowych

Tworca ,,Stetysaa™’ inz. ajefan TyszKiewicz, zorganizowat Tow.

ARc. budowy samochoddéw ,,Stetysz*“.

Nowopowstate towarzy-

stwo posiada 3000.000 zt. Kapitatlu zaktadowego.

Jak juz o tem donosilismy, krajowa fa-
bryka samochodow p. St. Tyszkiewicza , Stetysz”,
przeksztatcona zostaia w Tcwarzystwo Akcyjne
z kapitatem zaktadowym trzech miljonow zto-
tych. Zatozycielami T-wa sg: St. hr. Tyszkiewicz,
ks. A. Radziwi#, M. hr. Zamoyski, ks. R San-
guszko, K. hr. Ostrowski, St. ks. Lubomirski,
T. Sutowski, St. Fuks, St. Suryn, W. Kutten,

A.

Telefony: 404 94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODD :IflLY

Bydgoszcz, ul. Btonia 7.
Poznan, ul. Mostowa 4a.
Lwoéw, ul. Nabitlaka 21.

Telefon 13-77.
Telefon 11-57.
Telefon 52-35.

POLECAJA
AKUMULATORY

J. Odechowski oraz Bank Handlowy i Bank
Ziemianski.

Nowe Towarzystwo Akcyjne zakupuje obec-
nie wtasne budynki fabryczne i w najblizszym
czasie rozpocznie normalng produkcje. Samo-
cnody , Stetysz” zdobyty sobie juz zwolennikow,
a powstanie fabryki r.alezy powitaé z uznaniem
i zyczy¢ powodzenia jej Organizatorowi. T.

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawg w firmie

~-MAGMET?”

W arszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31.



ReKordy Forda.

Wydajnos$¢ fabryk Forda =zbliza sie do
10.000 samochoddéw dziennie. Ford udziela
bezptatnie niezbedne zefcieci przy samo-
chodach, po przebyciu 500, 1000 i 1500 mil..

Wydajnos¢ fabryk Forda w pazdzierniku
1928 r. stanowita 5500 samochod6w dziennie..
W nastepnych miesigcach wydajnos$¢ ta wzra-
stata i zbliza sie obecnie do cyfry 10000 sztuk,
ktorg Ford zdecydowat osiggna¢. [Ilos¢ pra-
cownikéw zatrudnionych u Forda w Detroit
wynosi 125000 ludzi, a razem we wszystkich
jego przedsiebiorstwach 186300 ludzi. Przed-
stawiciele Forda wudzielajg swym Kklijentom
darmo niezbednych zabiegéw przy samocho-
dach po przebyciu 500, 1000 i 1500 mil. Olej
silnikowy jest zamieniany bezptatnie. Cate pod-
wozie jest smarowane darmo. Za prace oraz
dodane materjaty przy kontrolowaniu baterjp
gaznika, oS$wietlenia, hamulcéw, kierownicy
i pneumatykéw klijent nic nie ptaci.

W roku 1929

wyruszy do bieguna péinocnego szwedzKi
meteorolog M. Sandstram, oraz dr. Eckener
na Zeppelinie z 1928 r.

Pierwszym, ogtosit zamiar udania sie do
okolic bieguna p6inocnego w r. 1929, szwedz-
ki meteorolog M. Sandstrom. Ekspedycja ma
na celu zbadanie ptywajgcych lodowcéw oraz
pragdow morskich w strefach podbiegunowych.
Jak wiadomo meteorologja obecna ma wiel-
kie trudnosci w przepowiadaniu pogody wtas-
nie dlatego, ze nie sg jeszcze zbadane wa-
runki panujgce w strefach podbiegunowych,
ktore, oczywiscie muszg wywiera¢ wpiyw na
prady powietrzne i stan pogody na globie
ziemskim. Ekspedycja wiec uczonego szwedz-
kiego moze mie¢ donioste znaczenie'dla zycia
praktycznego. Drugag ekspedycje w roku bie-
zacym majg zamiar wysta¢ Niemcy, uzywajac
do tego celu Zeppelina, ktoéry przeleciat ocean
w roku 1928 Zeppelin bedzie prowadzony
przez dr. Eckenera. W wyprawie wezmie udziat
50 ludzi. Wyprawa uda sie az do Alaski, ce-
lem ewentualnego znalezienia wygodniejszej
drogi z Europy do Ameryki niz obecna przez
ocean Atlantycki.

Ostatnie rekordy.

Wiosi  pobili rekord dwunastogodzinnej
jazdy na samochodzie, Francuzi rekord
szybkos$ci na motocyklu.

Witochy. Dwaj wioscy automobilisci za-
wodnicy -amatorzy, hrabia Luigi Castelbarco
i Mario Alberti pobili dwunastogodzinny re-
kord samochodowy dla kategorji do 1100 cm *

Gdato im sie przeby¢ w ciggu 12 godzin
na szesciocylindrowym Amilcarze przestrzen
1,427 kim. 700 m., osiggajac szybkos¢
118 kim. 975 m. na godzine.

Poprzedni rekord ustalony 14 lutego 1928 r.
stanowit 1055 kim. 816 m. (87 kim. 984 m.
na godzine).

Francja. Na autodromie w Montlhery
w Paryzu na motocyklu Sarolea o pojemnosci
500 m:i Super-Sport, zostal ustanowiony nowy
Swiatowy rekord na 5 kim. przy przecietnej
szybkos$ci 181,8 klm/godz. W najszybszem okra-
zeniu szybko$¢ maksymalna wyniosta 183 kim|gdz.
Ten nowy rekord Swiatowy przewyzsza znacz-
nie poprzedni 177 kim/godz.

Sprawa zwalczania

hatasu ulicznego, w Londynie zajeto sie bar-
dzo aorgco, a co pustanowi Warszawa w
roku 19297

Hatas uliczny, do ktérego przyczyniaja
sie w znacznej mierze sygnaty samochodowe,
stat sie w ostatnich czasach prawdziwg plaga
dla mieszkancéw Londynu.

Sprawg zwalczania hatasu ulicznego za-
jeto sie w Londynie bardzo gorgco. Dla opra-
cowania planu walki z hatasem wulicznym zo-
stata utworzona Komisja, w sktad ktérej wcho-
dza przedstawiciele witadz miejskich, fabryk
oraz policji.

Znany dzi$ na caiy $wiat polski harcerz globtroter, p. Jerzy Jelinski, po opasaniu kuli ziemskiej wybiera
sie w podrdz naokoto Polski, w celu wygtoszenia w szeregu miast odczytéw'p. t. ,Jak opasatem kule ziemska
flaga polskg™. Odczyty urozmaicone pokazami szeregu trofeji zdobytemi w”drodze i setkami przezroczy ilu-
strujgcemi przebieg jazdy, majag zgdry zapewnione powodzenie. Przed wyruszeniem w droge p. Jerzy Jelinski

zaopatrzyt sie w fir. ,,Magnet”, w znany ze swej dobroci

krajowy akumulator syst. j,Tudor®, co uwidacznia

powyzsze zdjecie i autograf miodego, lecz doSwiadczonego automobilisty. Obok p. Jelinskiego stoi p. Poptaw-
ski witasciciel fir. ,,Magnet".

Czy nie nalezatoby i nam przy okazji
nowego roku ziozy¢ zyczenie magistratowi
wielkiej Warszawy, by rozwigzat, sprawe pci-
szenia szarpigcych zdrowie i nerwy piekiel-
nych hatasé6w ulicznych ewentualnie, zeby
przynajmniej nig sie zajat i cokolwiek w tej
kwestji uczynit.

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOMOBLIISCI

Prosze zadac
,.gratis i franco**
najnowszy Katalog

na wszystKje

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

L. KRUPKA

Warszawa, Nowy-Swiat 5.

Pisma nadestane redakcji.

»Motor" najwieksze ilustrowane czasopismo z dzie-
dziny sportu motorowego w Czechostowacji. Dwutygod-
nik. Rok wydania VII. Nr. 24 (gwiazdkowy). Zawiera na-
stepujace artykuty: ,,Przed zimowa $piaczka." Knotek,
,»Ci, ktorzy odeszli..." ,Na zimowe miesigce,” ,,Zawody
dawniej, dzi$ i w przysztosci." ,,Synowski dar" (opo-
wiesé¢ wigilijna). ,,Birmingham-Londyn-Paryz-Praga" (po-
dr6z motocyklem). ,,Buldog Dingo." Sonkop (nowela),
»flbeceda"—wiadomosci o samochodzie dla poczatkuja-
cych™ Inz. Gruber. ,,Motocyklem na alpejskie kolosy."
Frei. ,,Utrzymanie i naprawy motocykléw™ Inz. Leman.

Précz tego opisy nowosci konstrukcyjnych R. J. S.
1929 i Porrot'a, do$¢ bogata rubryka ,Ze $wiata,” oraz
szereg drobnych notatek i wiadomosci.

Celem zaznajomienia naszych Czytelnikéw z sa-
mochodowo-motocyklowg prasg czeska, umieszczamy
pare streszczen i wyjatkéw tego numeru.

Chcesz grac

w Bridgea?

Kup podrecznik napisany przez

73
» 1 GA
autora ,,Kacika bridge’owego*.
Naktackn
Informacyjnej Ajencji Wydawniczej
Warszawa, Bracka 20 m. 1, tel. 410-85.
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Otwarcie ,,3aint-Didier".

W dniu 20 grudnia ub. r. w Warszawie przy ul. Mazowieckiej 9, odbyto sie otwarcie salonu wystawowego Polskie

go Towarzystwa Samochodowego ,Saint Didier"

Sp. Tikc., powyzej umieszczamy karykatury wszystkich

wybitniejszych przedstawicieli, przemystowcéw i kupcéw samochodowych oraz przedstawicieli prasy samochodowej

obecnych na otwarciu.

Rys, Lipifiski.

Zarys historji lotnictwa. (d

W Nr. 28 r. ub. umiesciliSmy poczatek

(wstep)

cyklu art. o historji lotnictwa $wiatowego p.t. ,,XXV lecie
lotnictwa SwiatowegoO, obecnie podajemy c. d. tej najcie-
kawszej dziedziny sportu i komunikacji nadmieniajgc, ze
dalsze art. bedziemy ilustrowa¢ rysunkamiz czasow ich

Po pierwszych prdbach br. Montgolfier
i prof. Cherles’a, rozpoczat sie caly szereg
préb—i w r. 1785 Jan Blanchard iJan Jeffries
przelecieli przez kanat Lamanche.

W $lad za sukcesem Blanchard’a—nastg-
pita pierwsza katastiofa lotnicza zakonczona
Smiercig Pilétre de Rosiez i Romain’a. Dzien
15 czerwca 1785 r. byt dniem, ktéry rozpoczat
dtugg liste ofiar lotniatwa.

X ciggu dwunastu lat nastepnych aero-
nautyka nie zrobita prawie postepéw godnych
zanotowania, dopiero w r. 1797 fizyk Gamezin
wykonat spadochron przy pomocy ktorego
opuscit sie z wysokos$ci 1000 metrow.

Po za calym szeregiem lotdw dokonanych
w celach zarobkowych, podczas ktédrych lotni-
cy dokonywali ¢wiczen gimnastycznych, i za-
bawiali widzéw sztucznemi ogniami, rozpoczety
sie loty naukowe. Pierwszy lot nauczyciela
Robertsan a, a nastepnie lot profesora Zacha-
rowa, nie daty zadnych pozytywnych rezulta-
tow, dopiero prace w m-cu lutym z r. 1804
znanych fizykow Laplace i Gay-Lussagu daty
duzo cennych spostizezen — i postuzyty pod-
stawg dla catego szoregu teoryj naukowych.

W okresie tym daj’e sie zauwazy¢ zanik
zainteresowania do aeronautyki—wojny Napo
leonskie, a nastepnie okres reakcji europej-
skiej nie sprzyjaty rozwojowi lotnictwa—to tez
w ciggu lat czternastu nic godnego uwagi nie
zostato zanotowane — dopiero w roku 1850
dwaj chemicy Barral i Bixio na zlecenie Fran-
cuskiej ftkademji podjeli sie przeprowadzi¢
badania atmosfery na ro6znych wysokosciach
podczas burzy.

Przygotowanie i ekwipunek balonu po-
wierzono znanemu fizykowi Regnault. W dniu
27 lipca 1850 osiggneli oni wysoko$¢ 7000
metrow bardzo starannie notujagc temperature
i przeprowadzajgc obserwacje magnetyczne.
Loty Green'a i Welsh’a oraz Glaisher’a wraz
z Caxwell’em rdwniez daty duzo materjatu na-
ukowego przyczem w dniu 5 wrze$nia 1862
Glaischer osiggnat wysoko$¢ 9000 metrdw.

W 1865 roku — rozpoczyna sie zZywa
dziatalnos¢ Francuskiego Towarzystwa ftero-

pochodzenia. Red.

statycznego—zwtaszcza od czasu gdy prezesure
jego objat Kamil Flammarion.

Ministerjum Wojny oddato do jego dy-
spozycji niewielki, lecz oardzo starannie zbu-
dowany balon, zbudowany lecz prawie niewy-
korzystany podczas wojny wioskiej. W okresie
od 1867— 1870 Flammarion doKonat 13 lotow—
zbierajagc bardzo obfity materjal naukowy.
Gtownie dotyczacy stopnia wilgoci i formowa-
nia sie obtokow.

Jeden z bardzo ciekawych Ilotdw zostat
dokonany 14 lipca 1867 roku gdy udato mu
sie utrzymaé¢ w powietrzu 127|J godzin i prze
lecie¢ okoto 550 kim. W tym ze czasie zajeli
sie fterouaulyka W. de Fouyielle i Gaston
Fissandier.

W czasle wojny franko-pruskiej wyko”zy
stano balony dla utrzymania tacznosci pomie-
dzy oblezonym Paryzem a reszta kraju. Orga-
nizacje komunikacji balonowej podjat sie dy
rektor poczty Rampont—konstrukcji i budowy
balonéw bracia Godaid i Jon.

Pierwszy balon wylecial dnia 23 wrze$nia
1870 r. i po trzech godzinach lgdowat w odle-
104 kim. od Paryza unikngwszy placdwek ipa-
troli niemieckich. Og6*em w ciggu czteromie-
siecznego oblezenia wypuszczono 64 balony—
pie¢ balonéw spadto na terenie zajetym przez
armje niemiecka, dwa balony zginety bez $la-
du, okoto 150 osob wydostato sie drogg po-
wietrzng z Paryza i przestano 10000 kg. listéw.
Kazdy balon zabierat réwniez gotebie pocztowe,
ktore przynosity wiadomos$ci ze $wiata do od-
cietego Paryza.

Po zakonczeniu wojny znow rozpoczat sie
okres lotéw naukowych, fteronauci Croce-
Spinnelli i Sivel zbudowali balon ,Zenit"
0 pojemnos$ci 3000 metrow szeSciennych.
Pierwszy probny lot zostat dokonany przez
braci Tissandiet Sivel’a, Jobert’a i Croce Spinelli.
Balon wutrzymat sie iv powietrzu 22 godziny
40 minut.

Nastepny lot Zenit’'u zostat zakonczony
tragicznie. Dn. 15 kwietnia 1875 r. G. Tissan-
dier, Croce-Spinelli i Sivel rozpoczeli lot w ce-
lu osiggpiecia mozliwie najwigekszej wysokosci.

W ciggu dwoch goozin Zenit osiagnat
wysokos¢ 8000 metrow. Wszyscy trzej aerona-
uci stracili przytomnos$é. O godz. 3 min. 30
balon opadt koto Ciron. Croce-Spinelli i Sivel
zmarl:, Tissandier zostat uratowany.

Nie zwazajgc na tragiczne zakonczenie
tego lotu Tissandier nie przestat zajmowac sie
aeronautyka — i kontynuowat loty wraz ze
swym bratem i z fizykiem Dute-Poitevin.

W tym czasie zostaty dokonane pierwsze
proby fotografji z balondéw, mianowicie foto-
graf Dagron w ciggu kilku lotéw dokonat caty
szereg zdjec.

W Niemczech zostato zalozone Towarzy-
stwo dla popierania lotnictwa, (Deutscher Ve-
rein zur Foerverung der Luftschiffahrt) w pra-
cach ktorego, przyjeli zywy udziat uczeni tej
aiary co ftssman,” Berson Gross, Hergesell,
Syring. Jeanym z ciekawszych lotéw byt lot
Bersona balonem Feniks — przyczem dnia
4 grudnia 1894 osiggnat wysokos¢ 9150 me-
trow

Byta to najwieksza wysokos$¢ stwierdzona
zapisem oarometru samopiszacego. Berson
zaopatrywat sie w tlen dla oddychania i caty
czas byt zupeinie przytomny, notowat swe
wrazenia, temperature, stopien wilgoci po-
wietrza.

W tym ze czasie rozpoczyna sie caty
szereg prob z balonami-zondami puszczanemi
tylko z aparatami samopiszagcemi bez ludzi.
Dzieki tym balonom wudato sie zbada¢ atmo-
sfere do wysokos$ci 20000 metréw. Mianowicie
balon wypuszczony dnia 5 listopada 1908 roku
przez ftkademje fteronautyczng w Lindenbergu,
osiggnat wysuko$é 20650 metrow. Cisnienie
barometryczne wykazato 35 milimetréw, tern
peratura 59,3° C ponizej zera, podczas gdy ra

ziemi w tym czasie temperatura rownata
sie zeru.

Po za lotami w celach nauKowych, dia
badan fizycznych i astronomicznych zaczety

sie proby lotow dalekodystansowych—przyczem
mys$l ludzka pracowata nad rozwigzaniem spo-
sobu kierowania balonem, bj zapanowa¢ nad
wiatrem

Francuski inzynier Herve skonstruowat
aparat nazwany ,deviator“, dzieki ktéremu
przy locie nad wodg (morzem) mozna byto
do pewnego stopnia namowa¢ ruch poziomy
balonu, a nawei skierowywa¢ go ukos$nie do
kierunku wiatru. Postugujac sie deviatorem
Herve hr. de la Vaulx Kilkakrotnie prébowat
przelecie¢ morze Srédziemne. Pomimo, ze
proby te byly nieudatne, jednak wykazaty
mozliwo$¢ do pewnego stopnia kierowania
balonem, i w pewnym wypadKu posuwania sie
pod katem du 60° w stosunku do Kkierunku
wiatru.

Préba szwedzkiego uczonego S. ftndre,
na balonie Ornen (orzet) przebrzmiata szero-
kim echem po calym Swiecie, i pisma ostat-
nich lat zesztego stulecia, poswiecaty duzo
uwagi temu $miatemu, a w istocie beznadziej-
nemu przedsiewzieciu zbadania bieguna pot-
nocnego, Co sie stato z ftndre, w jakich wa-
runkach zgingt nie wiadomo — pozostato to
tajemnicg lodéw — a imie jego powiekszyto
szereg ofiar lotnictwa i bieguna p6inocnego.

W roku 1899 fteto Klub Francji ufundowat
nagrode z najdtuzszy przelot. W 1900 roku
hr. de la Vaulx przeleciat z Paryza do Koio-
styszewa z. Kijowskiej, osiggajgc dystans 1920
kim. Od r. 1905 og6lne zainterosowanie zacze-
ta budzi¢ nagroda wydawcy New-Jork-Heroldu
Gordon-Beunet’a, ktéra zdobyta pokazng liczbe
konkurentow, przyczem w 1909 roku w Zuri-
chu zapisano sie 70 balondéw—byta to rekor-
dowa liczbha — ktora juz nastepnie nie bylg
osiggnieta, tembardziej, Zze zainteresowanie
balonami wobec posteDow sterowcow i awjacji
znacznie sie zmniejszyto.

(c. d. n)

OD ADMINISTRACIJI

Przyporrrnamy Sz. Czytelnikom
naszego tygodnika, ze z Nr. 2
b.r. przerywamy wysytke wszyst-

kim zalegajgcym w prenumeracie.
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Najruchliwsze ulice stolic europejskich...

Paryz, godzina 21-a — ruch samochodowy przy tuku Tryumfalnym...

UTRZYMANIE.
PNEUMATYKOW

i przyczyny ichi przedwczesnego
zuzycia.

Nietrwatps¢ pneumatykdéw i przedwczesne
ich zuzycie jest bodaj najulubiefAszym tematem
do narzekan u bardzo wielu motocyklistow.
Czy jednak te narzekania sg stuszne? Czy
niema bez poréwnania wiecej winy motocykli-
sty niz pneumatykéw tej lub innej marki?
Sedno sprawy kryje sie w tern, ze pneumatyki
sa naog6t bardzo dobre i zdolne do przebycia
catkowitej ilosci kilometrow, ktére podajg wy-
twarzajgce je fabryki, lecz wymagajg one bar-
dzo pieczotowitego i starannego obchodzenia
sie, 0 czem motocyklista nie zawsze wie,
a jeszcze wiecej zapomina.

Przyczyng, ktéra najcze$ciej powoduje
defekt w pneumatykach jest iclg nieodpowied-
nie napompowanie. CiSnienie powietrza we-
wnatrz pneumatykéw winno by¢ takie, by uno-
sity ciezar motocykla z petnem obcigzeniem.
0 ile wiec zastosujemy do naszego motocyklu
pneumatyki przeznaczone do motocyklu lzej-
szego, bedziemy musieli je przecigzy¢, wytwa-
rzajac wewnatrz ciSnienie powietrza wieksze
niz to, na ktore one byly wykonane. Wieksze
pneumatyki sg wstanie zmies$ci¢ wieksza obje-
to$¢ powietrza. Chcac wtedy dobra¢ wiasciwg
wielkos¢ pneumatykéw, musimy brac¢ takie,
ktorych pojemno$¢ odpowiada potrzebnej ilosci
powietrza, by unie$¢ nasz motocykl z catkowi-
tem obcigzeniem. Nie jest to tak trudne, jak
moze sie komu wydawaé¢, gdyz po pierwsze
fabryka motocyklowa wyposaza swoje maszy-
ny w odpowiednie dla nich pneumatyki,—wy-
starczy wiec kupowac takie pneumatyki, w ja-
kie nasz motocykl wyposazyta fabryka, a po
drugie sprzedawcy pneumatykow posiadajg
fabryczne tabelki zawierajgce S$ciste wskazdéwki
co do witasciwego ci$nienia wewngatrz pneuma-
tykéw, ciezaru na jaki sg przeznaczone oraz
odpowiednich wymiaréw pneumatyku. Sprze-
dawca zawsze chetnie pokaze takag tabelke
1 dopomoze przy wyborze pneumatykéw od-
powiednich, gdyz w jego wi#asnym interesie
lezy, by kupujacy obchodzit sie z nabytemi

miejsce wéwczas, gdy pneumatyki sg napom-
powahe nalezycie. Oczywiscia, uszkodzenie
opony pocigga za sobg uszkodzenie detki. Nie
lepiej bedzie, gdy dzieki niedostatecznemu
napompowaniu, przy najechaniu na jaki$ przed-
miot twardy, opona przegnie sie tak, ze ude-
rzy o obrecz kota. Wdéwczas nastgpi uszkodze-
nie albo gérnej powierzchni gumy, albo tka-
niny wewnetrznej, ewentualnie peknie opona,
skutkiem $cisniecia pomiedzy owym twardym
przedmiotem a obrecza. Nawet drobne i po-
czatkowo niewidoczne uszkodzenia powstate
w tych warunkach, powoduje w rezultacie pre-
dzej czy pozniej pekniecie detki i ostateczne
zatrzymanie jazdy.

Nastepnym  skutkiem niedostatecznego
napompowania pneumatykéw jest przedwcze-
sne zuzycie ich na catej powierzchni, ktora
dotyka jezdni, na skutek nadmiernego sptasz-
czenia pneumatykow.

Jednak nie tylko nie odpowiednia prez-
no$¢ powietrza jest przyczyng przedwczesnego
zuzycia. Sg i inne przyczyny, skutkiem kt6-
rych skraca sie zywot pneumatykdéw i nastepnie
ich szybkie zniszczenie.

Nieprawidtowe ustawienie kota miewa
czesto ten sam skutek, co i niedostateczne
napompowanie. Moze to powsta¢ skutkiem
wyrobienia tozyska kota lub skutkiem skrzy-
wienia samego kota. Koto wowczas toczy sie
nierdbwno, a guma zuzywa sie nadmiernie.
Fatalny skutek wywiera rowniez zdeformowanie
obreczy, ktére moze powstaé z niedostatecz-
nego napompowania pneumatykow tub nierow-
nomiernego naciggania drucianych szprych,
Ostawienie hamulcow i spos6b hamowania ma
tez wpityw na trwato$¢ pneumatykéw. Hamulce
winny by¢é tak zmontowane, aby ich nacisk byt
rownomierny i niezbyt nagty. Hamowac¢ nalezy
w ten sposob, by nie powodowaé raptownego
ucisku hamulca na koto, poniewaz powoduje
to poslizg, ktéry bynajmniej nie stuzy na zdro-
wie pneumatykom.

...Warszawa, godzina 21-a, najruchliwszy punkt, przy zbiegu ul. Brackiej i fil. Jerozolimskiej.

pneumatykami witasciwie, a co =zatem idzie
byt z nich zadowolony. Odpowiednie dobranie
pneumatykdw nie wystarczy jednak, o ile nie
bedziemy dbali, by w nich panowato zawsze
nalezyte ci$nienie. Prébowanie twardos$ci pne-
umatykoéw reka, jest sprawdzianem zbyt pro-
blematycznem, nalezy sprawdzi¢ ci$nienie ma-
nometrem i to nie rzadziej niz raz na tydzien
by odpowiednio do wskazania manometru ci-
$nienie uregulowac.

Zbytnie przecigzenie pneumatykéw, jak
moéwilismy, powoduje ich szybkie zuzycie, —
nie mniej szkodliwym jest rowniez ci$nie-
nieniedostateczne. Niedostateczne napompo-
wane powodujg niejednokrotnie pekniecie
opon, ktore lezag ptasko i sg o wiele wie-
cej wrazliwe na wszelkie nieréwnosci' drogi,
jak kamyki, zaschniete btoto i t. p. niz to ma

Fot. Jan RysS.

OmowiliSmy gitdwne przyczyny uszkodzen
pneumatykow. Do powyzszego przegladu tych
przyczyn mozna dodac¢ juz tylko niewiele. Mia-
nowicie, chcgc, by pneumatyki stuzyty dtugo,
trzeba przyja¢ za regute, ze co pewien czas
trzeba je poddawa¢ szczeg6towym ogledzinom,
choéby nas nie zmuszata do tego jaka$ wiek-
sza lub mniejsza doraZznie katastrofa. Przy ta-
kich skrupulatnych ogledzinach znajdziemy
napewno na powierzchni opony mate niemal
niewidoczne uszkodzenia i pekniecia, powstate
od najechania na ostry kamien, szkto, blache
i t. p. GdybySmy tych drobnych skaz nie za-
uwazyli i w pore nie naprawili, to przy jezdzie
dostat by sie do nich piasek, drobny kamy-
czek, twarda grudka gliny i t. p., co mogtoby
wywotaé powazne uszkodzenie. Przy naprawie
uszkodzen w oponach nalezy stosowa¢ wulka-



nizacje, gdyz tatka nie daje potrzebnej wytrzy-
matosci, opona pod tatkg wydyma sie w miej-
scu, gdzie jest pekniecie.

Nie mniej uwagi niz oponom nalezy udzie-
la¢ detkom, ktore sa wiasciwemi zbiornikami
§cisnionego powietrza. Jest to konieczne ze
wzgledu na to, ze juz nawet niewielkie uszko-
dzenie detek utrudnia utrzymanie wewngatrz
nalezytego cis$nienia, na czem nam tak bardzo
zalezy. Przyczyng uszkodzenia detek bywa naj-
czesSciej nieprawidtowe ich zatozenie. Przed
wiozeniem detki do opony nalezy jg nieco
napompowac¢ i dopiero potem uwaznie w opo-
nie umiesci¢. Czynimy to dlatego, ze detka
pusta przy wktadaniu do opony zalamuje sie
i skreca, co ogromnie utrudnia prace. Przy
naktadaniu opony z detkag na koto, nalezy
uwaza¢ by detka nie uwiezia pod krawedzig
opony. Roéwniez nalezy uwazaé¢ przy wktada-
niu detki do opony, aby tak powierzchnia
zewnetrzna detki, jak powierzchnia wewnetrzna
opony byty czyste, gdyz rwarda czasteczka,
ktora dostata by sie pomiedzy detke i opone
wywotata by uszkodzenie detki lub tez tkani-
ny opony.

R UTOL O T

Kazdy motocyklista powinien wozi¢ z so-
ba jedna lub dwie zapasowe detki. OczywisScie
detki musza spetnia¢ swe zadanie, a wiec by¢
w doskonatym stanie. Nie nalezy zatem wozi¢
ich nawinietemi na kierownicy, co czyni wielu
motocyklistow, gdyz sg one woOwczas narazone
na dziatanie niepogody, a co najgorsze na
skwar stoneczny. Najlepiej jest wozi¢ skrecone
zapasowe detki w spec.alnym pudetKu.

Zwijanie detek uskuteczniamy w ten spo-
sob, ze wyprozniong detke ktadziemy na row-
nag daske wentylem do gory i zwijamy réwno-
cze$nie od obu koncéw ku Srodkowi. Zwijanie
prowadzimy tak, by pojedyAcze warstwy zwi-
nietej detki nie mogty ocierac sie i przecierac.
Przed zwijaniem nalezy oming¢ wentyiek gat-
gankiern by nie mdgt on uszkodzi¢ gumy.
Zwinietag detke $ciggamy paskiem lub pier-
§cieniem gumowym i wktadamy do pudelka,
gdzie ja jeszcze opakowywujemy kawatkiem
szmaty, by nie mogta przesuwaé sie i ocierac
o S$cianki pudetka podczas jazdy.

F. M.

305 REKORDOW MOTOCYKLOWYCH

pobito w r. 1978.

Co bedzie w roKu 1929 i najblizszej przysztos$ci?

Ponizej podajemy opinje znanego angielskiego zawodnika i konstruktora
C. N. G. Lacey w sprawie najblizszych mozliwo$ci moiocyklizmu.

Motocykl jest i dtugo jeszcze bedzie naj-
lepszym, a jednocze$nie najpopularniejszym
Srodkiem lokomocji. Przytem jazda na moto-
cyklu przedstawia o wiele wiecej warto$ci spor-
towych niz prowadzenie samochodu. W ostat-
nich czasach wzrosto zainteresowanie oraz
zwiekszyt sie popyt na motocykle wielocylin-
drowe. Zdaniem Lacey’a typ ten jednak nie
przyjmie sie. Obecnie jeszcze stale dominuje
i stoi na szczeblu wysokiej dosKonato$ci moto-
cykl jednooylindrowy o pojemnos$ci 500 cm.3
Do jego udoskonalenia przyczynito sie bardzo
doswiadczenie zdobyte na wielkich zawodach
i jazdach rekordowych. Do$wiadczenie zaobyte
na zawodach moze stuzyé do ulepszenia kon-
strukcji réwniez maszyn drogowych, ktére
dzieKi temu stajg sie coraz bardziej sprawne
i pewne. Maszyna, ktéra wytrzymata ciezka
prébe na wielkich zawodach, z tatwos$cig od-
powie o wiele nizszym wymaganiom stawia-
nym maszynie podrdznej.

Coraz wieksze rozpowszechnienie zdoby-
wajg silniKi z zaworami, kierowanemi z gory;
prawdopodobnie wyprg one wkrotce wentyle
boczne niemal zupelnie Pizew6z niemi jest
oszczedniejszy; procz tego bieg silnika z wen-
tylami kierowanemi zgo6ry jest bardziej ela-
styczny. Sprawno$¢ silnika z wentylami kiero-
wanemi zgdry jest wieksza niz silnika z wen-
tylami bocznemi. Moze w zadnym roku nie
byto tylu udoskonalen w dziedzinie motocyklow
co w roku biezgcym W zadnym innym roku

PERPETUUM
MOBILE.

(Prawie powazne rozwazania na autentyczny
temat).

Redaktor pewnego sympatycznego i ru-
chliwego pisma sportowego nareszcie mogt za-
sigé¢ do pracy Telefon na szczes$cie sie ze-
psut, dzwonek zatkany chustkg od nosa) trzech
najbardziej klopotliwych autoréw otrzymato
przed$wigteczne zaliczki, czterech innych zado
wolito sie solenna obietnicg ,na pojutrze".
Pojutrze redaktor wyjezdza na prébe nowej
maszyny, ergo sumienie miat spokojne: ,sita
wyzsza".

Nalezato wtasciwie pizejrze¢ korespon-
dencje. Miat jeszcze miejsca akurat na pétto-
rej kolumy, na efektowne zamkniecie numeru.

Moze w tej wielkiej kupie co$ bedzie?
Kupa przedstawiata sie pokaznie. Stosik roéz
nokolorowych listéw: redaktor wiedziat zgéry,
co zawierajg. Nowele! | do tego — nowele ko-
biece, poprzedzone wstepem ,od autorki”, ktd-
ra, bedac statg czytelniczka... wielbicielkg etc.,
zdecydowata sie do uznania p. redaktora swa
pierwszag prace... Czasami ,w paru stowach"

réwniez pobite tyle rekordéw moto-
i to we wszystkich mozliwych kie-
W roku biezgcym byto popite okoto
305 rekordéw. Co bedzie w roicu 1929?

W pierwszym rzedzie zapewne zostanie
pobity Swiatowy rekord na jedng mile i na
jeden kilometr w kategorji do 500 ¢cm.3. Moz-
na przypuszczaé, ze rekord ten bedzie wyzszy
ponad 190 km. na godzine. Dzisiejszy rekord
stanowy 112,14 mil czyli oKoto 180 km., inaczej
114,02 mil (okoto 183 km. na godzine). Dalej
zapewne w roKu przysztym zostanie pobity
reKord brooklandski, ktdry ma dzisiejszy ,po6t-
litr" wyczynem 1*13,45 mil (183 km.) na godz.

Na wyczyn rekordowy ma wielki wptyw
chwilowy stan zawodnika oraz teren autodrc-
mu. Zapewne obecnie najwieksze autodromy
juz nie bedag wystarczaty i trzeba bedzie szu-
ka¢é nowych terenéw Ma tu znaczenie réw-
niez chropowato$¢ powierzchni autodromu, na
ktérej niekiedy tiudno jest opanowaé maszyne.
Pierwszenstwo oczywiscie majg autodromy
o powierzchni doskonale gtadkiej.

Czynnikiem majgcym decydujacy wptyw
na mozno$¢ rozwiniecia wielkiej szybkos$ci jest
nie silnik, lecz rama i zapewne w przysztosci

-fprzy konstruowaniu maszyn wyscigowych, bedzie

nie byto
cyklowych
runkach.

zwrécona uwaga przedewszystkiem na budo-
we ramy.

Obecnie mozna przypuszczaé, ze da sie
dojs¢ przy odpowiednio silnym motorze do

szyokos$ci 300 km. na gadzine. Lecz taki re-

dotgczone curriculum vitae (kobietainaczej nie
moze: najpierw spowiedz, a potem ,rzecz
sama”).

Redaktor  przymruzyt zmeczone oczy
i widzial wyraznie pod powiekami przesuwaja-
ce sie drobne kobiece pismo. Ot6z i ,rzecz
sama”: nowela. Na poczatku tylko ,,ona", pé
zniej ,auto"™, pozniej ,ten trzeci'. Blondyn, czy
brunet. Auto znika wagé6le z pola opowiadania,
pozostajg ,on” i ,ona”, jak w dobrej, przed-
wojennej opowiesci z ,Ziemi Lubelskiej, czy
innego ,Gtosu” .. ,,On"™ kocha, ,0na" nie. Cza-
sami odwrotnie. — Gaziez tu sport?

Redaktor w mys$li pisze nieD"eskim otéw-
kiem( jak juz tyle razy pisat naprawde):
.wspaniate". Kierowa¢ do oddziatu literacKieqo
»Jeku Prawdy".

Boze, ile sie tego namnozyto: kto dzi$
nie pisze ,sportowych” nowel, powiesci, wier-
szy? | bramkarz, i dyskobel i rowerzysta. Rch,
gdybyz tylko oni... Najwiecej i ,najsportowiej"
piszg ci wiasnie, co nigdy w zyciu bodaj pitki
nie kopneli, ktérych jedynym sportem (conaj-
wyzejl) byt bilard w knajpie, Ilub ,guziki"
w trzeciej gimnazjalnej. Rno. moda, moda.
Ludzki snobizm na czem$ zerowaé musi. 3yta
sztuKa ,czysta", na samym wierzchotku Par-
nasu, dla zwyktego $miertelnika gotem okiem

, 1TUDOR?”

Zakltady Akumulatorowe

W arszawa, Al.Jerozolimskie 2.9.
(Gmach Hotelu Polonia).

kordowy motocykl musi pcs.ada¢ rame zupet-
nie inna niz obecny. Musi ona zapewnia¢ da-
leko lepsze przyleganie do droqi kota przed-
niego; da sie to zapewne osiggna¢ dzieKi do-
skonatemu sposobowi oésprezynowania ramy
i doskonalszym sposobem tlumienia uderzen.
Dzi$ bowiem, gdy patrzymy nn motocykl pe-
dzacy z szybkos$cig stu kilkudziesieciu kim. na
godzine, widzimy, ze jego koto przednie jest
jedynie rzadkim gos$ciem na ziemi. Druga
mysig przewodnig dla konstruKtora musi by¢
zmiana ksztattu motocykla w kierunku dalsze-
go zmniejszenia oporu, jaki stawi on pradowi
powietrza.

Na zakonczenie nalezy powiedzie¢, ze
najlepszem laboratorjum doswiadczalnem dla
motocykla jest tor wys$cigowy.

0. M.

MOTOCYKLISTO!!

ANim Kupisz maszyne
obejrzyj mot&cyKlI

W. filcnieemeryci Co

Jeneralne Przedstawicielstwo
na Polske i w. m. C-dansk

Biuro Techniczna- '‘Jamocliodowe

R. ZOLTOWSKI

Warszawa Szpitalna 4. tel. 142-45.

niedostrzegalna, pdzniej ,spoteczna™. Teraz mo
ze nastanie sz6ferska? — Nie, — mruczy re-
daktor: — szoferzy, dzieki Bogu, nie majg cza-
su. Za nich napiszg ,pasazerki".

Nie, stanowczo dzi$ niema zdrowia do
przeglagdania tych elukubracyj. Gaybyz przy-
najmniej miat zastepce! Takiego zaprasowane-
go pana. ktéry zawsze ma na pogotowiu go-
towe uSmiechy, gotowe oapowiedzi, ktory tak
elegancko a zarazem przekonywujgco umie
odpowiedzie¢ przez telefon (o ile mowi autor-

ka): — ,alez owszem... da sie, o ile... pan re-
daktor wyjechat w nagtej sprawie”.

Lub jezeli dzwoni firma: — ,co? Jeszcze
zwitoka? Za poprzednie ogtoszenie jeszczesde
panowie nie wptacili? Uprzedzam, ze konku-
rujagcg z panami firma..."

Rch! Marzenia! Pan redaktor siedziatby

wtedy przy biurku obok i spokojnie pisat wta-
sny artykut. Nareszcie miatby czas na pisanie...

Westchnat i nawykiym ruchem zgarnat ze
stoiu bezposrednio do pyzatego Kosza rézno-
kolorowe bileciki. Dalej szty, utozone w szere-
gu, duze szare koperty. Redaktoi tez wie zgé-
ry, co zawierajg- dtugie, nudne projekty o prze-
budowie szos (skad $rodki, panowie autorzy?
zapomnieliscie o tym drobiazgu jak wniosko-
dawcy sejmowi przy uchwaleniu 13 pensji),
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najlepszy’ dajg zapton.

JENERfILNE PRZEDSTAWICIELSTWO

Taksometrow — licznikow

~ARGO", oswietlonych, posia- |

dajgcych doktadng kontrolg

poszczeg6lnych taks (dziennej
i nocnej).

Aparatéw  kontrolujacych »Autograf"

Pierwsza P o -
s ka Fabryka
Przerébek Zu-
zytych Opon

na Nowe.

JFIRGO”
warszawa, Chmielna 116, tel. 416 - 12.

Fabrycznewarsztaty reperacyjne. Montaz licz-
nikéw itransmisji. Wszelkie czesci zamienne.
v - -Jt

0 poszerzeniu ulic Warszawy (a domy? Czy
majag powsta¢ nowe baraki dla bezdomnych?),

wreszcie — bojowe ataki na lotnictwo. — Tak,
tak, moi panowie, znam was — mruczy reda-
ktor pod nosem: — wszystko bys$cie przebu-
dowali, rozbudowali, odbudowali... na papierze.

Precz zagraniczne maszyny! ft jakze, pojedzie-
my na polskich saneczkach, na galicyjskich
bidkach, na zakopianskich taratajkach. Zrobi-
my raid na warszawskich dorozkach: przeciez
niedawno byt taki raid Berlin — Paryz...

Stanowczo i ten materjat nie nadawat sie
do efektownego zamkniecia numeru. — Chyba
umieszcze wiersz jakiej polskiej sportsmanki,
czy co? Na chybit, trafit... Dyski, btyski, tyski...
rymuje poéisennie redaktor: — pociski, miski,
babskie piski... nie, ztem mozna krecka dostac!

Sam chyba co napisze? Byloby najpros-
ciej. Czysty blok prosi o litery. Mys$li prg. Krop-
nie artykut z siarka: ,Panowie, nie sportu nam
potrzeba, nie wyczynéw, nie ,przebojow". Bu-
dujcie maszyny polskie, konstruujcie motory
krajowe. Niech polskie $migto zahuczy nad
Nowym Jorkiem, niech polski Ursus parsknie
w nos Anglikowi...

Stop! Stop! Srodki, $rodeczki, panie re-
daktorku kochany! Wojujesz tem samem, za
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Z okazji Nowego Roku

wszystkim moim dotychczasowym Sza-

nownym Klijentom, sktadam tg droga

najserdeczniejsze zyczenia noworocz-

ne, polecajac sie nadal Ich taskawym
wzgledom.

Z Poptawski

firr, ,Magnet", Warszawa, ulica Hoza 33.

Warszawa, 1 stycznia 1929 roku.

FABRYKA
Jedynem taniem zrédiem

SAMOCHODOWYCH

Fecks STRZALEK

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 285-75.
wykonywuje:

LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

oraz wszelKich aKcesorji
Zygmunt Lu
samochodowych / zawa, NALEWKI2 ?
Wa‘IpEL. 191-25 *
e LINOLEUM,
jest firma: CERATA
’ DYWANY
~AUTO-INDUSTRIA WYROBY GUVOWE
. POKRYCIA MEBLOWE
W arszawa, Sienna 5. Telefon 422*46. kalosze i $niegowce

P . WYKUDAHIt POMOS .
ZRODLO ZAKUPOW unolcummr, SPiciAUSTm

Mechaniczne ZaMady Wyroboéw BlacharsKich

LUDWIK BALINSKI i LEON FIUTOWSKI * mN o

ZARZAD: WARSZAWA | Budowa iremont chtodnic wszelkich typéw.

Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14. | Warszawa,ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.
co karcisz swoich autoréw. Srodeczki, reda- lucje, samolot, raidy gwiazdziste, Konopacka,
ktorze — z powietrza, he? Lige Narodow, Majowe wypadki? Zyje jeszcze

: : : dzie§ w zakatku ziemi polskiej taka polska

— Bah! Gdybyz 2z powietrza. Tego mi 9 , . .
jeszcze zaden projektodawca nie wymyslit. gtowa, ktora my?“ 0 Perpetuum_ MOb'IeO_
Oztocitby go, no i.. ostatecznie, siebie. Dam Czytat dalej, trzesty mu sie rece, jakby
wiersz na zakonczenie, i jazda! trzyma-t kierownice na podwarszawskiej szosie.

....a Site generatywng bede brat z po-
wietrza...”

— Z powietrza, z powietrza, kochasiul?
Dajze pyska moéj ty boski wynalazco z Kopy-
czyniec! (Redaktor w zapale uscisngt wiszaca

Juz ujmowat stuchawke telefonu, by da¢
dyspozycje do drukarni, gdy w tem przycig-
gnat jego uwage nikty biaty pakiecik, zaadre-
sowany zamaszystym zakretasem, jakiego uzy-
wajg samodzielni koncypienci w b. Lodomerji

i b. Galicji. Ten tu skad? Igmpe) — Oby tv,ve imie ,przetrwa’ro meljora-
cje krajowych drég! Oby$ awansowat na no-
Uwaznie obejrzat. Pieczatka: poczta Ko- tarjusza.
p)_/czyr’]ce._flno, i z Betleem wyszta. Dobra No- Porwat zwéj papieréw i pakowat do oso-
wina. Pakiet sucho trzast w wprawnem reku bnej korekty ,drukarskiej”. Pisat otéwkiem:
redaktora. Temi samemi zakretasami $pieszy- ,umiescié.

to sig pismo. Jeszcze poraz ostatni rzucit okiem na

”Przy Obecnej stagnacji._. (hm’ dobrze za- kOﬁCOWe{ Zakretasy: ,,F\ honorarjum wedle uz-
czyna), braku wegla... (to$ trafit palcem w ptot: nania Swietnej Redakcji, .z dochodéw zas
wegiel na zwatach sie pali)... i innych $rodkow czesc...”
pednych, aktualnem staje sie... w celach eko- — fl jakze, a jakze — przerwat samemu
nomji sita, ktoraby sie regenerowata automa- sobie redaktor: — i honorarjum, i dochody
tycznie. z tegoz zrédta, kochasiu, co i ty: z powietrza!

— Boze! — Redaktor jeknat na gtos: — Numer byt zamknigty.

a wiec, zyje jeszcze w umystach ludzkich?! KRAJOWIEC.

Jeszcze nie zgineta? Przetrwata wojne, rewo-
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CALKOWICIE WYKONANE w KRAJU

FABRYKA: ZARZAD:
WARSZAWA

CZECHOWICE L
SKaerniewicKa 27-29
Tet. 171-06 i 11-84.
TFNYV rontrrCTCNI Stronica frontowa 70 gr. za cm.2 Stronica w tekscie i za tekstem 50 gr. za cm.2
Uuli Il kJUuLLJDZ,n.n. Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarujgcych prace zawodowg do trzech wierszy gratis.
Prenumerata*kwartatna ,flutolotu” 3 zi Z odnoszeniem do domu lub z wysytkg na prowincje 3.50zt. Numer pojedynczy 3 0 gr.

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ. Drukarnia .Spoteczna", Pl. Grzybowski 3j5. tel. 205-80. Wydawca i Red. odp.: JERZY SCHOLTZ



