TYGODNIK

L Ot v

WYCHODZI

RoK IlI.

NUMER ZAWIERA: ,,Czynniki hamujace rozwAJ
automobilizmu®“, ,, 0 mieszanki naperlowre(g
»Zarys historji lotnictwal*, , Sterowiec czy
szybowiec?" ,Historja Buickall i t. d.

MOMLITY

K A

W en -

RUTOLOT P. K. O. 16.940.

WE WTORKI

RDRES REDRKCJI i RDMINISTRRCJI: WRRSZRWR, POZNRNSKR 22, TEL.85-08

8 Styczen 1929 r.

Nr. 2(30).

BraK czarnej listy

dla niesolidnych przedsiebiorstw, braK biur posSrednictwa pracy zawodowej, przysiegtych ekspertéow

i nieodpowiednie

Gtéwnemi czynnikami niekorzystnie wpty-
wajgcemi na rozwdj autornobilizmu w Polsce,
jak zresztg wszyscy wiemy, — brak rodzimego
przemystu samochodowego, wysokie ceny sa-
mochod6éw sprowadzanych z zagranicy no iprzy-
stowiowe nasze drogi.

O tych czynnikach duzo sie pisze i mowi
1 dlatego tez nie mam zamiaru porusza¢ tych
zagadnien, tembardziej, ze stworzenie bardziej
sprzyjajacych warunkéw wymaga diuzszego
okresu czasu i znacznego podniesienia dobro-
bytu catego kraju.

Dlatego tez pozwole sobie pomingc¢ te
kwestje, a natomiast zatrzymam sie na czynrii-

crugorzednych, ktore bez wielkiego na-
ktadu pracy i funduszéw, a jedynie przy dobrej
woli i nalezytem zrozumieniu sprawy, moga,
odpowiednio zmodyfikowane, wptynaé na zain-

Samochéd—sanitarka ,,Ursus™, uczestniczgca w raidzie
poréwnawczym ,,Ursus" —, C.W.S."

teresowanie sie ogdétu automobilizmem w naj-
szerszem tego stowa znaczeniu.

Mam tu na mys$li nieodpowiednie przy-
gotowanie kierowcéw samochodowych; brak
powaznego biura posrednictwa pracy w branzy
samochodowej oraz zupeiny brak niezaleznego
biura przysiegtych ekspertow samochodowych,
do ktérego mogtby sie zwréoci¢ z catkowitem
zaufaniem kazdy pragnacy nabv¢ lub wyremon-
towa¢ samochéd, wzglednie otrzymaé niezbed-
ne, a oparte na ostatnich badaniach informac-
je z zakresu techniki samochodowej. Niedaw-
ne sg chwile gwattownego, wprost nieuzasad-
nionego zakupywania samochod6éw i urucha-
miania tychze dla celéw eksploatacyjnych, lecz
wiemy  °|>z<~ jak predko ten zapat ostygt
i wielu po racito w nader krotkim czasie ztru-
dem uciutany kapitat.

Czemu przypisa¢ takie zjawisko?

Jedna jest na to odpowiedZz: niema nic
gorszego na S$wiecie jak niesumienny i niewy-
kwalifikowany kierowca samochodowy.

Jezeli kilka przeprowadzek ma sie réw-
na¢ pozarowi, to kilka ,umiejetnych" poczynan
kierowcy i kilka jego ,udatnych” remontow
napewno jest réwnowazne solidnej katastrofie.

przygotowanie

Kierowcow, oto gtéwne czynniki Hamujgce

w Polsce.

Wiasciwie temu sie dziwi¢ nie mozna, je-
zeli przyja¢é pod uwage kogo wiasciwie nie tak
dawno jeszcze widziaty na swych tawkach kur-
ty samochodowe. Dorozkarz, str6z, gazeciarz,
»wszelki mechanik"”, urzednik, pensjonarka Ilub
panna nie majgca co z czasem zrobi¢ — oto
zadni wiedzy automobilowej, ktéra miata im
da¢ w niedalekiej przysztosci niebywate zyski.

Dzieki takiej frekwencji, co tydzien pow-
stawaty nowe kursy kierowcow, ktore gdzie
sie dato werbowaty ,profesoréw" i zdobywaty
szmelc samochodowy majacy zastepowa¢ po-
kazowe muzeum szkolne. Czyz trzeba mowic
jacy wychodzili stamtgd kierowcy i jakg ,po-
cieche” mieli z nich wtasciciele samochoddéw?

Wymowne skutki takiego szkolenia daty
sie niebawem odczu¢: dziesigtki samochodéw
.zalegty" w garazach, gdzie znowu domorosli
mechanicy starali sie na rozbitkach wuzupetnié
braki w zakresie praktyki samochodowej, a nie-
fortunni przedsiebiorcy samochodowi kolejno
wyrzekali sie intratnego przedsiebiorstwa.

Dzi§ sytuacja ulegta pewnej zmianie-.
»Wytwornie seryjnych kierowcéw" pozamykaty
swe podwoje i przy zyciu utrzymaty sie szkoty
jedynie bardziej znanych pedagogoéw, ktdre
niestety rozpoczety miedzy sobg zawzietg wal-
ke konkurencyjng i przedcigajac sie w pomys-
towosci reklamowej, starajg sie pozyskaé¢ jak-
najwieksze grono chetnych poznania sztuki sa-
mochodowej.

Samo przez sie zrozumiate, ze przy ta-
kich warunkach trudno jest stawiaé wysokie
wymagania uczniom, o ktérych w ten sposo6b
sie zabiega. Jakkolwiek ostatecznym spraw-
dzianem wiadomosci technicznych $wiezo upie-
czonego kierowcy samochodowego jest egza-
min przed wyznaczong w tym celu, komisja,
jednakze wiemy az nadto, ze najbardziej szcze-
gotowe wiadomos$ci teoretyczne i jaka taka
praktyka u ,majstra" nie zastapig nigdy wy-

rozw 6j autbmobilizmu

szkolenia praktycznego postawionego na odpo-
wiednim poziomie.

Nalezy tu zaznaczyé, ze wzmozony ruch
samochodowy w wiekszych miastach wymaga
dla zawodu kierowcy ludzi wuznanych za od-
powiednich do tego rodzaju pracy po przepro-
wadzeniu nad kandydatami $cistych badan psy-
chotechnicznych. Przy tego rodzaju szkole win-
no by¢ zorganizowane rowniez biuro poS$red-
nictwa pracy, do ktorego mogliby sie zwracac
wszyscy zyczacy przyjagé do stuzby odpowied-
nio wyszkolonego kierowce. Jednocze$nie wtas-
ciciele samochodéw w imie ogdlnego i wtas-
nego dobra powinni zobowigzywa¢ sie do nad-
sytania do biura wszelkich danych o sprawo-
waniu sie kierowcy. Wydawanie zaSwiadczen
o odbytej stuzbie winno mie¢ miejsce je-
dynie przez biuro, co uwolnitoby wiascicieli

Whnetrze samochodu —sanitarki ,,Ursus", uczestniczgcej
w ostatnim raidzie, Warszawa—Krakéw—Zakopane.

samochodéw od przykrych nieraz rozméw ze
zwalnianym kierowca.
(dalszy cigg na sir. 2-ej).

Raid poréownawczy ,,Ursus" —,,C.W.S.”

na przestrzeni UOO Kim. zadoKumentowat bezKonKurencyjne za-
lety samochodu Z. M. ,Ursus".

W dniu 16-go grudnia ub. r., odbyt sie
raid poréwnawczy, samochoddéw - sanitarek —
Zaktadéw Mechanicznych ,Ursus” i PaAstwowej
Wytworni Samochodéw ,C. W. S.”.

Raid odbyt sie na przestrzenizgdrg 1000km.,
Warszawa — Krakéw — Zakopane i zpowrotem.
W sktad komisji raidowej weszto 12 oséb na-
czele z Szefem Dep. Sanitarnego gen. dr. Roup-
pertem.

Najciezsze proby odbyty sie na wzniesie-
niu géry Gubatdowki pod Zakopanem (wzniesie-
nie 18°), lecz prdébe tg wszystkie samochody
odbyty z powodzeniem.

Nalezy zaznaczy¢, ze w raidzie tym uczest-

niczyta tylko jedna sanitarka ,,Ursus”;,,CWS-6w”
byto dwa. Catkowite zwyciestwo w raidzie
osiggnat samoch6d Z. M. ,Ursus” przebywajac
cala przestrzen absolutnie bez najdrobniejsze-
go defektu.

Nie wiadomo ktory z kolei raid — prébny
,Ursuséw” wykazuje stale bezkonkurencyjne
zalety produkcji tych zakladow.

Na zakonczenie nalezy doda¢, ze samo-
chod-sanitarka ,Ursus" uczestniczagca w ostat-
nim raidzie, w przeciwienstwie do samochodow
»,C. W. S.”, byt obcigzony minimum o 1000 kg.
wiecej od swego ,przeciwnika” i przebyt trase
w lepszym czasie. My.



Zorganizowanie takie biura prawdopodob-
nie wptynetoby rdédwniez bardzo korzystnie na
zmiane zachowania sie i zapatrywan pozosta-
tych kierowcow, bowiem kazdy raczej bedzie
sktonny przyja¢ kierowce, za ktdrego poreczy
biuro, Wiz ,,przygodnego mechanika—szofera".

Jeszcze wiecej niz biura posrednictwa
pracy, odczuwa sie brak biura przysiegtych
ekspertéw samochodowych. Zadaniem tego
biura byloby wydawanie niezaleznych opinji
o warto$ciach i przystosowaniu poszczegélnych
marek i typéw samochodow, o stopniu zuzycia
samochodéw Dedacych w uzyciu i wystawionych
na sprzedaz, o wartosci tego lub innego sposo-
bu konserwacji danej maszyny, o koniecznosci
dokonania tego lub innego rodzaju napraw,
wreszcie sumienna ocena wykonanego remontu.

Biuro winno sie sktadaé¢ z ludzi zupetnie
niezaleznycn, nie teoretykow, a praktykdw, ktd-
rzyby pracowali za niezbyt Wysokiem wyna-
grodzeniem, nie poddajgc sie jednakze wpty-
wom jakiejKolwiek firmy lub zaktadu.

Jak z rego wynika biuro to musiatoby by¢
subsydjowane przez rzad tak, aby pracujacy
w nim mieli zapewnione stuszne i dostateczne
wynagrodzenie, nie pobudzajgce ich do poszu-
kiwania ubocznych dochodow.

a @ T O L O T

Biuro nie mogtoby poleca¢ zadnej firmy
lub warsztatu, natomiast upowaznione bytoby
do ostrzegania przed nieodpowiedniemu dla da-
nego terenu typami samochoddéw lub tez od-
daniem uszkodzone] maszyny do firmy nieso-
lidnej, zle wywigzujacej sie ze swych zobowig-
zan. Ma sie rozumie¢, ze ,trafienie” firmy na
czarng liste mogtoDy zadecydowac o jej egzys-
tencji wobec tego biuro musiatoby posiadac
dobrych wywiadowcdw i odnosi¢ sie do tego
rodzaju spraw z catg ostroznoscig i powaga.

Kazdy wiekszy o$rodek przemystowy wi-
nieu posiadaé¢ instytucje tego rodzaju, a mozna
reczy¢, ze szereg o0s6b, majac zagwarantowang
opieke techniczng, gdyz i tego mogioby sie
biuro podejmowaé¢, oraz odpowiedniego pra-
cownika-kierowce, zdecydowatby sie na kup-
no samochodu dla celéw osobistych lub do-
chodowych. Dzi$ zdanie sie na taske lub nie-
taske ,0ana szofera"™ i wybranego pizez niego
warszratu, od ktédrego za dokonanie naprawy
pobiera on solidny procent, bardo wielu odbie-
ra chetke do zaopatrzenia sie w ten szybki
i obecnie nieodzowny S$rodek lokomocji; a na
tern cierpi ogo6lna sprawa.

J. K.

Zagadnienie paliwa silnikowego.

JaKich

mieszanek napedowych bedziemy uzywali

w najblizszej

przysztosci i na jaK dtugo wystarczg swiatowe zapasy ropy naftowej.

B. waznem zagadnieniem roz-
woju silnikowego, jest obecnie spra-
wa paliwa. W-g obliczen geologéw,
Swiatowe zapasy ropy naftowej przy
dzisiejszym zapotrzebowaniu wystar-
czy¢ moga zaledwie na lat 80— (obli-

. Iczenia nie uwzgledniaja statego wzro-
stu zapotrzebowania w dzisiejszym
rekordowym rozwoju motoryzacji).
Zastapieniu ropy naftowej moze zara-
dzi¢ tylko wynalezienie innego $rodka
paliwa, nad wynalezieniem ktérego
pracuje od diuzszego 'fzasu szereg
wybitnych uczonych chemikéw. Dzi$
juz staje sie aktualne uzycie miesza-
nek spirytusowych, ktére i w Polsce
przy szeregu prébach zdobyty sobie
uznanie. Ponizej podajemy artykut
inz, P. Wojcieszaka zamieszczony

f ostatnio w ,,Wojskowym Przegladzie
Technicznym™, tres$¢ ktérego bezjjjA
watpienia zainteresuje wszystkich na-
szych Sz. Czytelnikéw.

Red.

W czasie wojny Swiatowej, a szczegoOlnie

po wojnie obserwujemy niebywaty rozwoj sil-
nika spalinowego zaréwno pod wzgledem ja-
kosciowym, jak i iloSciowym. W Stanach Zjed-

noczonych A. P. liczba samochodéw wynosi
dzi$ okoto 20.Wb0.000, zas w wazniejszych pan-
stwach europejskich (Francja, flnglja, Niemcy
i Wiochy) do 3.000.000. W Polsce ilo$¢ ta z 4.000,
jakie zarejestrowano w r. 1920, wzrosta dzi$
prawie du 30.000. Powstajgce kiajowe fabryki
samochodow, jak rowniez ogélny ekonomiczny
rozw6j Polski pozwala mie¢ nadzieje, ze ilos¢
ta bedzie wzrastata stale i znacznie; termin
wiec, kiedy Polska dojdzie do 100.000 samo-
chodéw, nie jest juz tak odlegty, dalszy za$
i konieczny rozwdéj automobilizmu trudno w tej
chwili obliczy¢.

Olbrzymi ten rozwdéj zastosowania silnika
spiawia powazng troske o zaopatrzenie go w
odpowiednie paliwo ptynne, bez zabezpieczenia
ktéorego nie mozna pomysle¢ o dalszym statym
rozwoju przemystu samochodowego. Pamiegtne

zdanie, wypowiedziane przez lorda Curzona po
zakonczeniu wojny, ze sprzymierzency dopty-
neli do zwyciestwa na beczce nafty, posiada

gteboka stuszno$é, zwazywszy na wielkie zna-
czenie w czasie wojny lotnictwa, czolgbéw, sa-
mochodéw i t. p.

ZAKELtADY AKUMULATOROWE

SYST. ggTU DOR

ZLOTA

WARSZAWA, ul

Jezeli rozejrzymy sie w zapasach ropy
naftowej, ktorej destylaty do dzi$ sg jedynym
prawie S$rodkiem napedowym, to otrzymane

cyfry nie dajg powodu do optymizmu

Swiatowe zapasy ropy naftowej, obliczane
w przyblizeniu przez roéznych geologdéw, nie
wykazujg wielkiej zgodnos$ci. Zadne z tycn obli-
czen nie przekraczaja jednak cyfry 80 lat, a przy-
tem nie uwzglednia sie wzrastajacej wcigz kon-
sumcji produktow ropowych. Jezeli poréwnamy
to z og6lnemi zasobami wegla, to mozemy
powiedzie¢, ze w stosunku do nich wegla zu-
zytkowuje sie rocznie zaledwie 0,0176%, gdy
tymczasem ropy naftowej az okoto 1,6"/°.

Przejdzmy teraz do stosunkdédw polskich.
Zasoby ropy w Matopolsce w ziozach znanych,
s§ juz prawie na wyczerpaniu. Poszukiwanie
nowych terenéw wymaga kosztownych wiercen
oraz kapitatow, ktérych Polsce brak, a ktore
ze wzgledu na znaczne ryzyko przedsiewziecia
wiercen dos$¢ trudno przyciagng¢. Dlatego tez
produkcja ropy w Polsce od lat kilku maleje
powoli wprawdzie, ale stale. 1aczkolwiek Polska
nalezy dotagd do krajow eksportujagcych pro-
dukty naftowe, a w szczeg6lnosSci benzyne, to
jednak przyjmujagc pod uwage wspomniany wy-
zej spadek produkcji i wzrost konsumcji, wkroét-
ce znajdziemy sie z porzadku rzeczy w poto-
zeniu krajow nie zaspakajgcych swoich potrzeb
wtasng benzyng. Jakie Dy za$ skutki wywarto
na ksztattowanie sie bilansu handlowego cat-
kowite wstrzymanie eksportu benzyny, ktéry
raczej nalezato by w obecnych naszych stosun-
kach zwiekszy¢, a zastgpienie do natomiast jej
importem, zbedne jest rozpatrywa¢. Nadmieni-
my tylko, ze eksport benzyny w roku 1927 wy-
niost 72.000 tonn warto$ci 19.860.000 fr. ztotych,
za$ w r. 1927 — 60.330 t wartosci 16.66C.000
fr. ztotych.

Reasumujac to wszystko, ludzko$¢ oddaw-
na juz rozpoczeta badania w kierunku zastg-
pienia benzyny przez inne paliwo. Z ro6znych
Srodkéw zastepczych na pierwszem miegjscu
nalezy postawi¢ spirytus, jako produkt, w kto-
rym ukryta jest energja sionecznaM a wiec
energja dostepna prawie dla wszystkich panstw
i w zapasach swych nieograniczona. Z punktu

AKUMULATORY

S. A

POLECMija

We wszystkich szkotach
samochodowych uczg wedtug
podrecznikow:

A. TUSZYNSKIEGO
Zapisz sie wiec wprost do jego
szKoty!

Warszawa, Ztota 25, miesz. 3, tel. 01-34.

widzenia ekonomiki panstwowej, jaknajszersza
uprawa ziemniaka jest nader pozadang, gdyz

przez uprawe ziemniaka i przerobienie go na
Aspirytus, podnosimy kulture rolng kraju. Go-
rzelnia zuzywa jedynie skrobje, a wiec mater-

jat utworzony z dwutlenku wegla i energji sto-
necznej. Wszystko co w ziemniaku nie jest
weglowodanem, przechodzi do wywar6w a na-
stepnie przez obore z powiotem do ziemi.'
Warunki, w jakicn znajduje sie Poiska,
wywotaty, ze i u nas kwestja ta stata sie aktu-
alng. Z jednej strony ograniczona produkcja
i zapasy ropy nahowej, drugiej — wspaniate
warunki do rozwoju przemystu spirytusowego,
ktory swg zdolno$¢ produkcyjna ogranicza po-
nad wszelkag mozliwg miare, spowodowaty Dliz-

* sze zainteresowanie sie tg sprawa.

Z inicjatywy Sekcji Przemystowej Polskie-
go Towarzystwa Chemicznego powstat Komitet
Popierania Technicznych Zastosowan Spirytusu
pod przewodnictwem p. inz. J. Kgczkowskiego
Dzieki energji prezesa Komitetu wystarano sie
0o odpowiednie fundusze i powierzono badania
w tym zakresie profesorom Politechniki War-
szawskiej pp. W. lwanowskiemu i K. Taylorowi.
Préby laboratoryjne wykonano w Zaktadzie
Technologji Fermentacji Politechniki, zas Mi-
nistertwo Spraw Wojskowych umozliwito doko-
nanie préob w Centralnych Warsztatach Samo-
chodowych na Pradze.

Ministerstwo Spraw Wojskowych, rozumie-
jac nadto doskonale znaczenie zastosowania
spirytusu do napedu silnikéw w czasie wojny,
badania te popierato usilnie. Bez tej pomocy
przeprowadzenie préb silnikowych Dytoby wprost
niemozliwe. Z uznaniem nalezy tez podkresli¢
pomoc niektérych prywatnych firm samocho-
dowych.

Badania swoje Komitet prowadzi w dalszym
ciggu, jednak dotychczasowe préby daty wyni-
ki, ktéore pozwalajdzi$ stosowa¢ mieszanki
spirytusowe do napedu “amochodéw, tudziez,
wypuszczenia ich na rynek w z razie potrzeby.

Zasadniczym skladnikiem mieszanki jest
spirytus, wchodzacy w ilosci okoto 50°/0. Re-
szte stanowig produkty destylacji ropy”jpo-
czgwszy od najlzejszych, az do nafty, a na-
stepnie produkty destylacji smoty weglowej
(benzol) i inne.

Przy probach laboratoryjnych dobierano
sktadniki w ten sposob, azeby otrzymaé mie-
szanke trwalg na niskie temperatury (wtasnosé
ograniczonej rozpuszczalnos$ci produktéw na-
ftowych w spirytusie), majaca niski punkt za-
ptonu, t. j. dajaca dobry zapton 'w silniku i
w reszcie azeby dodawane do spirytusu sktad-
niki nie podwyzszaly, a raczej azeby obnizaty
cene mieszanki. Ze wzgledéow fiskalnych na-
lezy azeby przynajmniej jeden ze skiadnikow
mieszanki byt silnym $rodkiem denaturujgcym,
uniemozliwiajgcym otrzymanie z mieszanki
spirytusu pitnego.

Wyprodukowane w ten sposéb mieszanki
poddawano probie silnikowej na silnikach sta-
cyjnych i w samochodach. Mieszanki te sg
w zupetnosci zdolne zastgpi¢ benzyne; przy
ich stosowaniu nalezy jedynie powiekszy¢
otwor dyszy paliwowej w karburatorze, ktora
to zmiana daje sie uskuteczni¢ b. tatwo i bez
zadnych kosztow.

(C. d. n).

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

35 Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODDZIflLY

Bydgoszcz, ul. Btonia 7.
Poznan, ul. Mostowa 4a.
Lwow, ul. Nabielaka 21.

Telefon 13-77.
Telefon 11-67.
Telefon 52-35.

MAGNET?”

W arszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31.
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Zarys historji lotnictwa. <

Rozdziat Il — Sterowce.

Z chwilg gdy braciom Montgolfier udato
sie oddzieli¢ sie od ziemi, mys$l ludzka nie za-
dawalajgc sie wznoszeniem w powietrze, sta-
rata sie wynalez¢ sposoby kierowania balona-
mi. — Mys$lano o zastosowaniu zagli, wioset,
két w rodzaju miynskich i t. p. — Wynalazcy
przewaznie nieprzygotowani teoretycznie stwa-
rzali fantastyczne projekty, przyczem byt na-
wet projekt tego rodzaju, ze warto o0 nim
wspomnie¢. Byl to projekt wiedenczyka Kaise-
rer’a, ktdéry sadzit, ze tresowane orly zaprze-
zone do balonu zdotaja go ciagnaé, jak konie

karete. — Zatgczamy ilustracje i rysunek Kaise-
rer’a.

Pomijajgc inne fantastyczne projekty na-
lezy wspomnie¢ o sterowcu inzyniera francus-
kiego, generata Meusnier, ktory pierwszy wska-
zal na konieczno$¢ nadania sterowcom podiuz-
nej formy. Zastosowania balonu z powietrzem
dla utrzymania niezmiennosci formy powtoki
oraz $migta.

Smigta w liczbie trzech miaty byé¢ uru-
chamiane sitg ludzkag (zatogi) i Meusnier obli-
czat, ze szesciu silnych ludzi zdota nadac ste-
rowcowi szybko$¢ okoto 1 72 metra na sekun-
n ~ Generat Meusnier zmart w 1793 roku,
przed urzeczywistnieniem swego projektu.

Projekty i proby Guille, hrabiego de-Levu-
ox, Samsona i Mellera nie daty zadnych pozytyw-
nych rezultatébw i nie mogag by¢ nawet uwaza-
ne za szczeble rozwoju sterowco6w — dopiero
prace Henryka Giffard’a jakkolwiek nie zakon-
czone pomys$inym wynikiem, stanowity powaz-
ny krok w zdobywaniu powietrza.

H. Giffard rozpoczat swg prace w 1850r.
i opracowawszy bardzo szczeg6towo projekt
sterowca, przyszedt do przekonania, ze dla na-
dania dostatecznej szybkos$ci koniecznym jest
silnik dostatecznej mocy. — Owczesne maszy-
ny parowe byty tak ciezkie, ze nie mogto by¢
mowy o0 zastosowaniu ich do napedu $migta —
wobec tego catkowicie posSwiecit sie projekto-
waniu i konstrukcji odpowiedniej maszyny.

Po roku pracy maszyna parowa zostala
zbudowana. — Przy 110 obrotach dawata ona
3 KM. i wazyta przytem okoto 45 kg. Smigto
o $rednicy 3,4 mtr. — Pierwsze préby zbalonem
dtugosci 44 metry i najwiekszej szeroko$ci 12
metrow nie daty dobrych wynikow, zwlaszcza,
ze pierwsza proba byta wykonana przy dos¢
silnym wietrze, a szybko$¢ wtasna sterowca
nie przekraczata 3 metrow na sekunde. Rysu-

nek sterowca Giffarda z r. 1852 uwidacznia je-
go konstrukcje.

Konstatujgc wady i omytki popetnione
przy projektowaniu, Giffard opracowat nowy
typ sterowca, proby z ktérym zostaly przerwa-
ne wskutek katastrofy w 1855 r.

Giffard przeprowadzit doktadne obliczenia
i w uzasadnieniu swego projektu podaje, ze
dopiero przy szybkosci okoto 15 metrow na
sekunde sterowiec bedzie zdolny walczyé z
wiatrem i moze by¢ uwazany za aparat ktdrym

mozna kierowaé, — aby osiggna¢ te szybkos¢
trzeba podnies¢ moc silnikbw — co pocigga
za sobg zwiekszenie wagi, — to tez ostatecz-

ny profekt Giffard’a przewidywat balon o obje-
tosci 50.000 metréw sze$ciennych. Projekt ten
nie zostat uskuteczniony, gdyz dotkniety S$le-
pota nie moégt Giffard kontynuowaé¢ swych
prac i w r, 1882 zmart w Paryzu.

Steréwce inzyniera Dupuy de Ldéme
i wiedenczyka Haeuiein’a nie daty rowniez po
zytywnych wynikdw — i dopiero préby znanych
aeronautéw braci Tissandier daty mniej wiecej
pomysine rezultaty.

W 1883 roku po kilku prébach z mode-
-lami zostat wybudowany sterowiec, rysunek
ktérego podajemy ponizej. — Dtugos$¢ powtoki
28 metrow — najwieksza $rednica 9,2 metra,
objeto$¢ 1060 metrow szeSciennych. Gondola
o wymiarach 1,9 x 1,45 metra, miescita silnik
elektryczny Siemens’a o mocy 1 7* K.M. zasi-
lany elementami GrenuelTa, — $migto o $red-
nicy 2,85 metra. — Dnia 26 Listopada 1883 r.
udato sie wynalazcom przelecie¢ z Paryza do
Marolle eu Brie, wykazujagc tym zdolnos$¢ kie-

rowania balonem. Brak $rodkéw zmusit br. Tis-
sandier do zaprzestania dalszych prob.
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W tym ze okresie rozpoczeli swe prace
dwaj wynalazcy kapitanowie armji francuskiej
Renard i Krebs.

Kapitan Renard, kierownik os$rodka aero-
nautycznego w Mendon, znajgc prace swych
poprzednikdw Giffard’a i br. Tissandier. Chciat
przy konstrukcji swego sterowca unikngé omy-
tek popetnionych przez swych poprzednikéw
i specjalng uwage zwro6cit na podituzna stabi-
lizacje, nadanie powtoce formy zmniejszajgcej
opo6r czotowy.

W roku 1884 po czterech latach wytezo-
nej pracy sterowiec ,La France" zostat wy-
konczony. Podajemy rysunek tego sterowca
imie ktéorego w 1884 byto na wszystkich ustach,
gdyz po prébach nadzwyczaj udanych uwazano,
ze kwestja zeglugi powietrznej zostata defini-
tywnie rozwigzana.

Podajemy wymiary tego sterowca::Dtugos¢
powtoki 50,4 metra, najwieksza S$rednica 8,4
metra. Objeto$§¢é 1864 metrow szesciennych.
Balonet objetosci 438 metréow, stuzyt dla utrzy-
mania statej formy powitoki. Powtoke wykona-
no z najlepszego impregnowanego jedwabiu
chinskiego.

Gondola dtugosci 32 metry byta pomiesz-
czona pod samg powtoka. Silnik elektryczny
systemu Gramma o mocy 9 K.M. przy 3.600
obrotach, wazyt 96 kg. baterja wazyta okoto
400 kg. i zapewniata 1V2 godzinne prace, —
Smigto o $rodnicy 7 metrow.

Sterowiec ,La France" wykonat caty sze-
reg lotéw, przyczem niektore byty nadzwyczaj
udatne. Pomimo ze szybko$¢ wiasna sterow-
ca 6,3 metr/sek. byta zbyt mata, gdyz w Euro-
pie Srodkowej tylko okoto 50 dni w roku pa-
nuja wiatry ponizej 6,5 metrow/sek. Rezultaty
osiggniete byty bardzo zadawalniajagce — i w
ciggu 10 lat zadnemu z konstruktorow. nie uda-
to sie osiggna¢ lepszych rezultatéw — i dopie-
ro prace brazylijczyka Santos - Dumonfa byty
nowym i nadzwyczajnym krokiem naprzoéd,
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"STEROWIEC CZY PLATOWIEC ?

Przyszto$§¢ KomuniKacji powietrznej oparta bedzie tylKo na sam o -
lotach wielosilniiiowych.

Wojna Swiatowa nie byta tylko wojng
panstw ale i wojna teorji lotniczych. W woj-
nie tej walczyty ze sobg dwie potegi lotnicze
a mianowicie Francja i Niemcy. Francja wi-
dziata swg potege w nalezytym rozwoju sa-
molotu, maszyny ciezszej od powietrza, Niemcy
natomiast przeciwnie calg swg potege pokta-
dali w maszynie lzejszej od powietrza t. j. w
sterowcu, ktérego szczytem konstrukcji byt
Zeppelin. Wiadomem jest ze w wojnie Swia-
towej stero6wce decydujacej roli nie odegraty,
a nawet rzec mozna ze wojna $Swiatowa wy-
kazata do pewnego stopnia nieudolno$¢ wiel-
kich sterowcow.

Historycy lotnictwa twierdzg, ze rozwig-
zanie problemu lotu drogag aerostatyczng t. j.
przy pomocy balonu, nalezy uwazaé za prze-
szkode ktdra nie pozwolita rozwingé sie innym
zagadnieniom lotu cztowieka, wszczego6lnosci
studjom prowadzonym nad lotem mechani-
cznym. Wiara, ze tylko balon wyczerpujaco
rozwigze zagadnienie podboju atmosfery byta
tak wielkg podéwczas, ze ludzie ktorzy Smieli
pomimo tego, nad innemi zagadnieniami lotu
pracowaé¢ uwazano za pozbawionych zdrowego
rozsagdku. Z tego powodu dopiero 25 lat te-
mu (17 grudnia) udato sie braciom Wright
dokona¢ pierwszego lotu mechanicznego. W
pie¢ lat potem Willor Wright popisami swemi
we Francji wprowadza caly Swiat w entuzjazm
i podziw dla nowego wynalazku ktdry okazat
sie daleko lepszym od maszyn aerostatycznych.

Obecnie zagadnienie sterowiec czy ptato-
wiec jest bardzo aktualne, jesli rozchodzi sie
o komunikacje transkontynentalng.

Przypatrzmy sie zatem blizej zaletom i

wadom tych dwoéch wehikutow komunikacji
powietrznej i zastanéwmy sie ktéry z nich ma
wiecej danych do zdobycia prawa obywatel-
stwa w komunikacji niedalekiej przysztosci.

Za sterowcem przemawia jego a) wieksza
no$nos$¢ przypadajgca na jednostke mocy sil-
nikow, a co za tern idzie mozno$¢ odbywania
dalekich przelotow bez potrzeby lgdowania—
oraz b) konfort zblizony do warunkéw istnie:
jacych na statkach, ktory jest mozliwy do o-
siggniecia ze wzgledu na rozporzadzalne miej-
sce w sterowcach.

Za samolotem przemawia:

a) wieksza stosunkowo tanios¢,

b) znacznie wieksza szybko$é handlowa,

c) prostota czynno$ci przy rozpoczyna-
niu i koAczeniu lotu (start, lgdowanie),

d) daleko tatwiejsze manewrowanie szcze-
g6lnie w ptaszczyznie pionowej,

c¢) minimalna stosunkowo zalezno$¢ od
warunkéw atmosferycznych.

fl jakie sg wady swoiste tych wehikutow.

W sterowcu jest wielka mozliwosé:

1) zapalenia sie gazu nos$nego (wodoru)
wypetniajgcego komory gazowe,

2) zatamania sie konstrukcji
wej przy wyjatkowo silnych
oraz;

3) utraty nos$nosci przez utrate gazu,
albo przez dodatkowe obcigzenie zewnetrznie
jak n. p. przez oszronienie powtoki.

W samolocie najpowazniejszg przyczyng
katastrofy jest dzisiaj przewaznie zesp6t $mi-
gto-silnikowy (napedowy), ktérego powazniej-

szkieleto-
zaburzeniach



4

sze uszkodzenie pocigga za sobg przymusowe
ladowanie, ktdre ze wzglagdu na teren jest nie
zawsze bezpieczne.

JesSli chcemy jeszcze jasniej uwypuklié
sobie przyszto$s¢ tych dwuch wehikutéw i roz-
strzygna¢ ktory z nich ma wiekszg przysztosc
przed soba, przypatrzmy sie kierunkom w ja-
kich dzisiaj podaza technika budowy samolo-
tow i sterowcéw komunikacyjnych.

Dzisiejsza technika budowy samolotéw
handlowych podgza w trzech kierunkach a
mianowicie:

1)zbuduwania samolotu o jaknajwiek-
szym ciezarze uzytecznym przypadajacym na
jednostke mocy silnika,

2) w kierunku zmniejszenia oporu czo-
towego dominimum,co wuzyskuje sie przez
budowanie jednoptatowcéw o wybitme gru-
Dych profilach, a w przysztosci przewiduje sie
kontynuowanie lotu w stratosferze, gdzie po-
wietrze jest znacznie rzadsze wskutek czego
samolot doznaje mniejszego oporu a v'iec mo-
ze wiekszg szybkos$¢ rozwingg,

3) w kierunku zbudowania takiej kon-
strukcji, ktéra przy zachowaniu jaknajwieksze-
go wspoétczynnika bezpieczenstwa byta jaknaj
blizszg i najtrwalsza, to moze da¢ tylko kon-
strukcja metalowa.

Zatem samolotem przysztos$ci bedzie je-
dnoptatowiec wielosilnikowy o duzym ciezarze
uzytecznym o wybitnie grubym profilu kons-
trukcji catkowicie metalowej.

Natomiast dzisiejsza technika budowy ste-
rowcow dazy przedewszystkiem do zwieksze-
nia wytrzymatosci aerodynamicznej sterowcow
przez budowanie szkieletéw nie z duraluminjum
lecz ze stali. Jest to wygodne jeszcze z tego
wzgledu, ze sterowiec o takim szkielecie nie
potrzebuje kosztownego hangaru, a wystarczy
mu maszt kotwicowy. Przytem sterowiec po-
winien mie¢ szybko$s¢ handlowg przynajmniej
od 150 do 160 km/godz. dotychczasowa szyb
kos¢ okoto 120 km/godz. jest niewystarczajgcg
szczeg6lnie w strefie burzliwej. . Objeto$¢ eko-
nomicznego sterowca transportowego nie po-
winna by¢ mniejszg od 150.000 m. kub, Poza
tern organa sterowe powinny by¢ umie-
szczone w dziobie sterowca, za§ w poprzeg na
poziomie najwiekszego uporu powinny by:
zbudowane powierzchnie w ktérych oprocz
silnikbw mozna umiesci¢ zatoge, kabiny pasa-

JaK powstat

pierwszy BuicK i jego 25-lecie istnienia.

W 1929 roku uptywa 25 lat od czasu zatozenia
pierwszych fundamentéw pod fabrykg samochodéw
marki Buick, a zatem zupeinie na czasie bedzie poda
nie kilku szczeg6téw z historji powstania ,,Buick Motor
Company™.

Tego rodzaju historje nie powtarzajg sie dos¢
czesto, nawet w Ameryce, ktéra, jak wiadomo jest
przeciez kraing wszelkich mozliwosci szczeg6lnie pod
wzgledem przeskokéw w stosunkach przemystowych.

Historja Buick’a $wiadczy wymownie o tern, jak
jeden napozér drobny wynalazek moze spowodowac
przewrét v dziedzinie automobilowej:

Przed kilkudziesieciu laty zaszedt fakt, majacy
nadzwyczaj donioste znaczenie w historji rozwoju
przemystu samochodowego. W tym bowiem czasie
Dawid Buick skonstruowat silnik z 'gérnym rozrzadem
wentyléow i zastosowat go do trakcji motorowej.

Tym niezmiernie doniosty i wynalazkiem zainte-
resowat sie zarzad fabryki ,Flint Wagon Works", w
sktad ktérego wchodzili: W. S. Ballenger, J. H. Whi-
ting, C. M. Begole i C. A, Cumings, ktérzy przybyli

specjalnie do Detroit, celem zbadania sprawy na
miejscu
Prébna jazda nowym wozem, podczas ktérej

przeprowadzono staranne badania, przekonata wszyst-
kicl gruntownie o wartosci silnika z gérnym rozrzadem
wentylow.

O tej pierwszej prdbnej jezdzie opowiadajg bardzo
ciekawa historje. Trasa ciggneta sie Detroit do Flintu,
ktérg to przestrzen przebyto w 3 godziny i 37 minut.
Nawierzchnia drogi byta tak rozmiekta, ze samochdéd
zapadat sie po osie w btoto, nie méwigc juz o uczest-
nikach, ktérych gtowy i twarze byly zabryzgane bto-
tem.

Jednak mata maszyna przebyta caty dystans bez
wypadku i dzielni pionierzy automoDilizmu dotarli do
Flintu.

Fakt ten nie przeszedt bez echa, albowiem juz
w 1903 roku ci sami ludzie stali sie pierwszymi orga-
nizatorami ,,Buick Motor Company".

Nowa fabryka samochodéw miescita sie poczat-
kowo w miescie Flint, w matym jednopietrowym bu-
dynku, potozonym przy tej samej ulicy, co i fabryka
Flint Wagon Works, wyrabiajaca nadwozia do pierw-
szych wozéw Buick a.

W lipcu 1904 roku wykonano catkowicie i oddano
do uzytku pierwszy wéz marki Buick, budowa ktérego
zajeta piawie dwa miesigce czasu.

Nabywca tego wozu Dr. H. H. Hills podkres$lat
jego wyjatkowe pod wielu wzgledami zalety. W6z ten
posiafl&t nietylko — jak 6wczesne modele — wejscie
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zerskie, materjaty pedne. Takie rozmieszcze-
nie ciezaro6w zwiekszy jego statecznos$¢ w lo-
cie za$ powierzchnie nos$ne spotegujg dyna-

miczne wtasnoéci sterowca.

Na podstawie wyzej przytoczonych faktéow
mozna twierdzi¢, ze samoloty w swym rozwoju
mogg daleko tatwiej pod .wzgledem cech do-
rownaé¢ sterowcom, a wada ich dzisiaj wcale
groznie sie nie przedstawia wobec budowania
wielosilnikowych samolotéw, oraz przez posia-
danie t. zw. nadmocy przez samoloty jedno-
silnikowe. Nalezy jednakowoz zaznaczy( ze
i w budowie sterowcdw moznaby dojsé takze
do bardzo pieknych rezultatow, ktore uzyska-
toby sie przez liczniejsze budowanie sterow-
céw, co jednakowoz jest polgczone z bardzo
wielkimi kosztami. Dlatego samolot jako tan-
szy jest bardziej przystepny, zatem nalezy sie
spodziewa¢, ze w tym kierunku dojdzie sie
predzej do bardziej pieknych wynikéw i dlate-
go tez w przysztoSci w powietrznej komuni-
kacji samolot zdobedzie sobie niewatpliwie
przodujgce miejsce.
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Zaktady Akumulatorowe

W arszawa, Al.Jerozolimskie 39.
(Gmach Hotelu Polonia),

z tytu, ale miat i boczne drzwi; dalej system oliwienia
pod ci$nieniem, w ktérem oliwa byla wypierana ze
zbiornika przez sprezone powietrze do widomych na
desce rozdzielczej kroplomierzy. Jakkolwiek trzeba
przyznaé, system byt nieco zawodny, to jednak wow-
czas byto to juz znacznem ulepszeniem. Gidwnag wa-
de stanowito wahanie sig¢ ci$nienia otrzymanego w kar-
terze, skonstruowanie hermetycznie zamknietego kar-
teru zdawato sie by¢ zupetnie niemozliwe.

Pierwszy Buick wykazat duzg wytrzymatos¢. Dr.
Hills jezdzit nim 4 lata, sprz :da. go J. Weberowi, kie-
rownikowi dziatu produkcji ,,Buick Motors Cympany".

Pewnego razu Dr. Hills zaproit na wycieczke
panstwa W. C. Durant. Pan Durant nie umiat ukry¢
swego wzruszenia, widzac, ze ,ta rzecz" iunkcjonuje
i poiusza sie. Wkrétce W. C. Durant wszedt do wiadz
naczelnych ,,Buick Motors Company" i przenidst fabry
ke do miasta Jackson ze wzgledu na dogodniejsze tam
wa-unki. Nieco po6zniej fabryka znéw powrdcita do
miasta Flint, gdzie posiadata specjalny teren prébny,
stuzacy do sprawdzania szybko$ci wozéw, ich wytrzy-
matoséci, sprawnosci etc. Jednak celem wszechstron-
niejszego zbadania nowych woz6éw, postugiwano sie za-
réwno ulicami miasta, jak i onolicznemi drogami wiej-
skiemi, przedstawiajgcemi wszelkiego rodzaju typy
goscincow.

W ciggu kilku lat zespét wysciaowy Euick’éow,
prowadzony orzez Wild Bob’a Burmana i Ludwika Che-
vroleta, zdobywat kazdy rekord.

Zmiany w wygladzie zewnetrznym i ulepszenia
w budowie silnika nastapdy z chwilg zastapienia dwu-
cylindrowego silnika znacznie silniejszym — czterocy-
iindrowym. Za normalne uznano nadwozie, posiada-
jace dwie pary drzwi. Mechanizm Kierowniczy prze-
niesiono z prawej na lewg strone wozu

W 19i0 roku pomimo ogélnej depresji w prze-
mys$le samochodowym, Buick nietylko utrzymat swe
stanowisko, lecz uczynit wprost rewelacyjny krok na-
przdd, przez wprowadzenie sze$ciocylindrowego silnika,
dzieki czemu nastgpita réwniejsza praca tegoz, wieksza
wygoda jazdy. Zewnetrzny wyglad nadwozia ulegt réow-
niez poprawie.

W 1912 roku produkcja ,,Buick Motor Company"
osiggneta cyfre 94.000 wozéw, wykaz, jac nadal stel/
coroczny wzrost, ktéry trwat az do 1919 roku, t. j. do
chwili ograniczenia produkcji tych samochoddéw przez
przystgpienie fabryki ,,Buick Motors Company" do za-
opatrzenia Armji Amerykanskiej, biorgcej udziat w woj-
nie Swiatowej. WaAwczas w zastepstwie tysiecy mez-
czyzn, walczgcych w okopacn, kobiety zajety miejsce
przy wielkich maszynach fabrycznych.

Wkrétce Buick zaczat wypuszczaé silniki Liberty,
przy catkowitem zachowaniu tego samego systemu
produkcji, ktory okazat sie tak skuteczny przy budo-
wie silnika Buick’a.

W tym czasie fabryka ,,Buick Motor Company"
otrzymata od rzadu brytyjskiego zamoéwienie na spe-
cjalnie silne traktory majace stuzy¢ do uzytku wojsko-
wego. W dwa tygodnie po otrzymaniu zamodwienia,
prébny traktor zostat oddany do uzytku i zatwierdzony
jako wzér do dalszej produkcji. Byt on wyposazony
w silnik Buick’a z gérnym rozrzadem wentyléw i w spe-
cjalnie konstruowane osie. Do czasu podpisania za-
wieszenia broni i cofniecia zamoéwien wyprodukowano
142 szt. tych traktordw.

Mniej wiecej w tym samym czasie miata miejsce
wielka zmiana w kierownictwie ,Buick Motor Compa-
ny". Walter P. Chrysler, piastujagcy po C. W. Nash’u
prezesure i naczelne Kierownictwo, ztozyt swoj urzad.
Na oprdznione przezehn miejsce wstapit Harry M Bas-
sett, ktérego wybicie sie ze zwykiego mecnanika w
Zaktadach Remington Arms, stanowi jeuno z wigkszych
wydarzen w historji przemystu.

Pod kierownictwem H. H. Bassett’a, posiadajgce
go gruntowng znajomos$¢ techniki, fabryka Buick Moto-
Company zrobita dalszy krok naprzéd, wykazujac wyr
datny wzrost produkcji. Niezwykte zdolnosci Naczel-
nego Dyrektora pozwalaty mu na pozostawanie w S$ci-
stej tacznosci ze wszystkiemi dziatami fabryki. Umiat
on ludz, zacheci¢ do wydajniejszej pracy i przeKonaé
ich o stusznos$ci swej naczelnej zasady doboru odpo-
wiednich ludzi.

W pazdzierniku 1926 roku, podczas pobytu w
Paiyzu H. H. Bassett nagle zapadt na zdrowiu i w Kil-
ka dni pdzniej zmart.

Miejsce jego zajat wybrany z posrOd piacownikéw
General Motors . E. Strong, od 10 lat gtéwny Dyrek-
tor Sprzedazy ,,Buick Motor Company"..

Podczas dwoéch ostatnich lat E. E. Strong, jako
Dyrektor Naczelny, doprowadzit organizacje ,B 'ck
Motor Company" do jeszcze wiekszego rozkwitu.
®1=2|'Jubileuszowy Model Buick’a 1929 zostat zapro-
jektowany Dod jego isobistem kierownictwem i tysigce
w zoéw tego modelu 'zostaly wystawione na widok pu-
bliczny w catych Stanach Zjednoczonych. E. E Strong
oblicza produkcje ,,Buick Motor Company” w roku
przysztym na 300.000 wozéw.

G.

'‘Z dziatalnos$ci

I'ow. ,,Linje Lotnicze Lot".

Towarzystwo ,Linje Lotnicze Lot"™ uruchamiajac
z dniem 2 b. m. linje komunikacji powietrznej Warsza-
wa — Poznan, wprowadzito w miejsce dotychczas uzy-
wanych ptatowcow typu Farmana, nowe aparaty typu
Fokker F. VI

Samoloty te daja pasazerom wszelkie wygody,
w podrézy, przyczem komfortowo urzgadzona, ogrzewa-
na i zaopatrzona w wentylatory kajuta pomiesci¢ moze
az 8 os6b. Nowoscig dla polskiej komunikacji powietrz-
nej jest to, iz nowo wprowadzone samoloty obok kajuty
pasazerskiej posiadajg toalete i specjalng kajute dla
towaréw i noczty, przyczi m podrdézni n.e sg zmusze-
ni przez calag dioge siedziec na miejscu a moga sie
swobodnie poruszac. vt

Samoloty nowego typu wprowadzane beda sukce-
sywnie na wszystkie inne polskie linje komunikacji po-
wietrznej

Rozktad lotéw Tow. ,Linje Lotnicze Lot" przed-
stawia sie jak nastepuje:

Samoloty Kkursujg codziennie za wyjatkiem nie-
dziel na linjach:

Warszawa — Katowice.

Odlot z Warszawy g. 8.30 Przylot do Katowic g. 1045

z Katowic g. 13.00 ,» Warszawy g. 15.15
Katowice — Brno — Wieden.

Odlot z Katowicg. 11.15 Przylot do Brna g. 13,30
z Brna g 13.45 , Wiednia g. 14.45
Wieden — Brno — Katowice.

Odlot z Wiedniag. 8.45 Przylot do Brna g c,45
z Brna g 10.00 , Katowic g¢.12.15

Samoloty kursujace miedzy Warszawg nraz Wied-
niem via Brno, a Katowicami posiaaajg w Katowicach
bezposrednie potgczenie lotnicze z Krakowem.

Odloty™ Katowic do Krakowa:
g. 11.00 i 13.10

Przyloty z Katowic do Krakowa:
g. 11.30 i 13.40

Odloty z Krakowa do Katowic:

Przyloty z Krakowa do Katowic:
g. 10.15 i 12.45

i
Warszawa — Poznan.

Odlot z Warszawy g¢. 1-.30 Przyiot do Poznania g. 14.30
z Poznania g¢. 9.30 do Warszawy g. 11.30

Warszawa — Lwow:

Odlot z Warszawy g. 12.20 Przylot jo Lwowa g. 15.05

ze Lwowa g. 9.00 do Warszawy g. 11.45
Warszawa — Gdansk:
Odlot z Warszawy poniedziatki, $rody i piatki g, 12.10
Przylot do Gdanska " » g- 14.40
Odlot z Gdanska ' we wtorki czwartki isoboty g. 900
Przylot do Warszawy » ” 9- 11



Miedzynarodowy
Kalendarz Sportowy Samochaod.
na rokK 192 9.
LUTY.
9. Szwecja . Zimowy konkurs automobilowy
MARZEC.
17. Francja. . Wysécigi na wzniesieniu Turbie
31. marca—1 kwietn.
Francja . . Wydcigi na obwodzie w Ga-
roupe.
KWIECIEN.
1 Anglja . Zawody w Brookland.
7. Wiochy . *« Wyscigi na obwodzie Piotra

Bordino w Alexandrji.
. Wyscigi tysigcmilowe.
. 1 Grand Prix samochodowe.

13—14. -Wiochy .
14. Monaco.

21. Wiochy . . Wysdcigi na obwodzie w Cre-
. monie.
21. Francja . » Grand Prix Marokka.

27—28. Witochy . . Wyscig Naokoto Sycylji.

28. Czechostowacja Woyscigi na wzniesieniu Zbra-
slaw-Jiloviste.
MAJ.
5. Wiochy . . Targa Florio.
8—12. Niemcy . . IX Turniej Automobilowy w
. Wiesbadenie.
9—12. Szwecja . Motocyklowe zawody majowe.
12. Wiochy . . Wyscigi na obwodzie w Mes-
synie.
19. Wiochy . . Grand Prix autodromu Monza.
19—20, Francja. . Wyscigi o nagrode Edwarda

Whitechurch.

Zygmunt Lis
NALEWKIZ -
TEL. 191-25
LINOLEUM,
£ZPLF2.ATA .
DYW ANY
WYROBY GUVDWE
POKRYC_IA/ ME8BLOWE
Kalosze i $niegowce

Jedyne NAJLEPSZE
ZRODLO ZAKUPOM

WYKLADANIE PODLO6
LINOLEUHr tici SPECIALISTOW

R UTOLOT

FHBRYKA
KMROSERIJI
SAMOCHODOWYCH

FEIKS STRZALEK

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.

wykonywuje:

LIMUSYNY, AUTOBUSY,

20. Anglja
26. Wiochy .

Belgja
Niemcy.
Francja.

Wiochy .
. Francja.
15—16. Francja.

EREREINININ

16. Hiszpanja .

16—23. Polska.

19—24. Niemcy .

22—25. totwa

30. Francja.

6— 7. Belgja
7. Francja .
7. Austrja .

12—13. Irlandja .
14. Niemcy,.

20—21. Francja .

21. Wiochy .
25. Hiszpanja
31. Hiszpanja

2— 3. Wiochy .
4, Wiochy .
5. Anglja
10. Irlandja .
11. Polska .
11. Francja .
17. Anglja

18. 6zwajcarj;

18. Francja .
25. Polska .
25. Niemcy .
25. Francja.

. Czechosiowhcja
u

FURGONY, PLATFORMY.

Zawody w Brookland.

Krélewskie Grand Prix Rzymu>

CZERWIEC.

Grand Prix Frontieres.
Wyscigi na wzniesieniu Kessel.
Zawody szybko$ci w Nadrenji.

Wyscigi na obwodzie w Praded.

Wyscigi na obwodzie w Mugello.

Wyscig Tou-Nancy.

Konkurs wytrzymatos$ci w Mans.

Wysciai na wzniesieniu Rabas-

sada

VIl Raid Automobilklubu

Polski.

Turniej samochodowy w Ba-

den-Baden.

Konkurs wytrzymatosci przez

Niemcy, totwe i Estonje.

Grand Prix Francji.

LIPIEC.

Grand Prix Belgji.

V Grand Prix Marny.

Wyscigi na wzniesieniu Arlberg.

Wyscigi samochodowe.

Grand Prix Narodéw dla samo-

chodéw sportowych.

Grand  Prix  Automobilklubu

Pétnocnego i wyscig o nagrode

im. Boillota.

Wyscigi na obwod. w Montenero.

VIl Grand Prix Saint Sebastien.

Grand Prix Hiszpanji.
SIERPIEN.

Wyscigi o nagr. Abruzzo.
Wyscigi o nagrode Acerbo.
Zawody w Brookland.

Wyscigi samoch. w Leinster.
Il Wyscig tatrzanski.
Wyscigi na wzniesieniu Ventoux.
Tourist Trophy samochod.
Wyscigi na wzniesieniuKlausen.
Grand Prix Conmminges.
Wyscig 20 kim. we Lwowie,
Dziei rekordéw we Fryburgu.
Wyscigi na wzniesieniu Cha-
monix-Mont Blanc.

Data nieustalona. Austrja. Raid Alpejski.

Jugostawia

Francja .
Austrja .
8. Wtochy .
15. Austrja .

25. Anglja

LUDWIK BALINSKI i

ZARZAD:
Poznanska 11 tel.

WRZESIEN. =
. Il wyscigi w Zagrzebiu.

Wyscig o Trophee National.

. Wyscigi nawzniesieniu Geisberg.
, Grand Prix Europy.

Wyscigi na wzniesieniu Sem-
mering.
Zawody w Brookland.

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Proszg zgdacd
»gratis i franco"”
najnowszy Katalog

nawszystKie

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

L. KRUPKA

W arszawa, Nowy-Swiat 5.

,L O T" organizuje potaczenia
powietrzne z Powszechng
Wystawg Krajow g

Z dn. 1 stycznia 1929 r. rozpoczeto dziatalnos$é
powotane do zycia przez Ministerstwo Komunikacji pan-
stwowo-samorzgdowe Towarzystwo komunikacji powie-
trznej p. n: Linje Lotnicze ,,LOT* Sp. z 0. o.

L. L LOT objety eksploatacje linji powietrznych,
obstugiwanych dotychczas przez Towarzystwo ,,Aerolot™
i ,,Aero“, uruchamiajac réwnoczes$nie szereg nowych
linji, taczacych centra przemystowe ze stolica — Gdan-
skiem i z Powszechng Wystawg Krajowa.

Od stycznia 1929 r, obstugiwane sa nastepujace
szlaki regularnej komunikacji powietrznej dla przewozu
pasazeréw, poczty i towaréw: Warszawa — Katowice,
Warszawa —Lwéw, Warszawa — Poznah, Warszawa —
Gdansk, Poznan — Warszawa — Gdansk, Katowice —
Krakéow, Katowice — Brno, Brno — Wieden.

Sprzet lotniczy uzyty do eksploatacji sktada sie
z piatowcéw 6-cio osobowych typu Junkers’a, ktére za-
kupione zostaly od Tow. ,,Aerolot" oraz z 10-cio oso-
bowych typu Fokkera.

Obajtypy ptatowcéw, ktére nalezg do najlepszych,
dajag maksymalne gwarancje bezpieczenstwa i zabezpie-
czaja najwieksza regularno$¢ komunikacji powietrznej
oraz wszelkie wygody w podrézy pasazerom.

Informacji o rozktadzie lotéw i taryfach towaro-
wych udzielajg biura Towarzystwa: Linje Lotnicze ,,LOT"
Sp. z o. o.

W WARSZAWIE: ul. Marszatkowska 138, tel, 5-71,
5-72, 5-73, port lotniczy przy ul. Topolowej, tel. 8-50,8-60.

W KATOWICACH, port lotniczy, tel. 145.

W KRAKOWIE, ul. Szpitalna 32, tel. 32-22, port
lotniczy tel. 25-45.

WE LWOWIE: ul. Jagiellonska 20, tel. 45-71, port
lotniczy tel. 29-36.

W POZNANIU: ,,Orbis”, pl. Wolnosci 9, tel. 52-18.
W GDANSKU: Danzig- Langfuhr, tel. 415-31.
W BRNIE: Letectvi, tel. 42-66.

W WIEDNIU: Wien |, Thegetthoffstr. 7, Mezzanin,
tel. R 21-0-84. Lotnisko, Aspern, tel. 48-5-60.

M echanicsne ZaKtady W yrobdw KlactiarsKich

WARSZAWA
7-86 i 284-14.

LEON FIUTOWSKI sp. z ogr. odp.

Budowa i remont chtodnic wszelkich typéw.
Warszawa,ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Oektrotectmika Samochodowa

MAGNET"™

ayplomem  “nomlir°.Q Zg.pa W 1027 r.

Najwieksze warsztaty

Naprawa wszelkich typow i
Dynamomaszyn,

8larterow,

Magnet,

WARSZAWA, HOZA 33,

Z. POPLAWSKI

19-31.

TEL.

SF)zo.o.

dyp"memuTnani9L”~~P ™ . w 1927 r

reparacyjne

marek:

AKkumulatoréow 1. a

Wykonanie solidne, ceny niskie. W ciggu 1927 r. naprawiono: 2406 magnet, 1638 dynamomaszyn,
1864 akumulatorow i obstuzono okoto 10,000 Kkiijentow.



6 A UTOLOT

CALKOWICIE WYKONANE w
FABRYKA

KRAJU

ZARZAD:
WARSZAWA

CZECHOWICE L
SKiemiewicKa 27-29
Tel. 171-06 i 11-84.
NATYCHMIASTOWA DOSTAWA PODWOZI ZE SKLHADU
F FNV OPtOcCcryETKI Stronica frontowa 70 gr. za cm.- Stronica w teks$cie i za tekstem 50 gr. za cm.-
. Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarujgcych prace zawodowg do trzech wierszy gratis.
Prenumerata kwartalna ,Autolotu” 3 zi Z odnoszeniem do domu lub z wysytkg na prowincje 3.50zt. Numer pojedynczy 3 0 gr.

\edaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ. Drukarnia ,Spoteczna", Pl. Grzybowski 35. tel. 205-80. Wydawca i Red. odp.: JERZY SCHOLTZ



