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WszystKie drogi prowadza do Monte-Carlo.

Po puhar inagrodg Miedzynarodowego Klubu Sportowego wyruszyto z PolsRi 11asow automobilizmu
przebijajgc sie przez olbrzymie zaspy S$niezne.

Dziewieédziesieciu trzech automobilistow
europejskich wyznaczyto sobie spotkanie w Mon-
te-Carlo na jutro t.j. na $rode miedzy g. 10 a 16.
Ruszyli oni w dwudziestu oSmiu grupach z dwu-
dziestu sze$ciu miejscowos$ci w Europie. W sze-
roko rozpietg sie¢ przebytych dystanséw ima
wpas¢ Puhar Miedzynarodowego Klubu Spor-
towego i czterdzieSci tysiecy frankdéw nagrody.
Kazdy samochdédd sunacy jak pajak po nitce
swojej drogi moze zdoby¢ ten necacy tup.

Nagroda jest wprawdzie bardzo kuszgca,
rownie jednak trudna jest do zdobycia. Trze-
ba przeby¢ dang droge z przecietng szybkoscig
nie mniej niz 40 km|g. Niema Zzadnych neutra-
lizacji czasu nawet na jedzenie i spanie.

Warunki te nie sg wcale straszne na dy-
stansach mniejszych. (Najmniejszy wynosi le-
dwo 518 km: — tyle mniejwieeej, co z War-
szawy do Lwowa). Trudno$ci wzrastajg jednak
w miare odlegtosci, tak ze wtasciwa rozgrywka
0 puhar i nagrode musi objaé¢ tylko dystanse
dalsze. Blizsze za$§ miejsca startu dadzg za-
wodnikom raczej przyjemno$¢ dtuzszej jazdy
spacerowej.

Najdalej odsunietym, a tem samem
przedstawiajgcym dla zawodnika najwiecej tru-
dnosci i najwiecej szans na zdobycie nagrody,
Punktem startu sg Ateny (3.686 km.). Startujacy
stamtad trzej zawodnicy i jedna zawodniczka
muszg jecha¢ 92 godziny bez przerwy. Oczy-
wiscie, ze przy takim wysitku jeden kierowca
me moze przez caty czas prowadzi¢ samochodu.

Nastepne punkty startu sg nastepujgce:
baloniki (3.133 km.), Ryga (3.031 km.), Ryga
Przez Frankfurt (2.631 km.), Lwéw (2.986 km.),
otockholm (2.961 km.), Bukareszt (2.936 km.),
Krélewiec (2.640), Warszawa (2.611 km.), War-
szawa przez Frankfurt (2.209 km.), John
9 ’Groats (2.459 km.), Gibraltar (2.314 km.), Ber-
lin (2.053 km.), Budapeszt (2.011 km.), Wieden
(1.743 km.), Praga (1.657 km.), Madryt (1.487
km.), Amsterdam (1.480 km.), Brest (1.400 km.),
Londyn (1.315 km.), Bruksela (1.268 km.), Charle-
ville (1.308 km.), Boulogne (1.205 km.), Frank-

mt (1.158 km.), Paryz (973 km.), Neapol
(949 km.), Ljon (518 km.).
Najwiecej zawodnikéw, bo 22 startuje

} Rygi. Z szeregu innych miejscowosci startu-
ja zawodnicy pojedyniczo.

W niezwykle trudnych warunkach znale-
zIf si8 zawodnicy startujgcy z Polski. W nie-
ktorych miejscowosciach zaspy $niezne unie-

mozliwity wprost jazde, dlatego tez niektd-
zy z zawodnikéw zawro6cili i zmieniwszy
mrSzrute pojechali inng droga.

w tem kult" puszyto U startujgcych,
1- di i cud4zoziemcOw. Lista zawodni-
kéw z Polski jest nastepujgca: — ze Lwowa

startujag pp. Rene Hanote (Peugeot 1.393 ccm.),

Hector Petit Skarbek-

(Licorne 904 ccm.),
Ttuchowski (Renault 3.180 ccm.), W. Ripper
(Lancia 2.430 ccm.), St hr. Gorzenski-
Ostrorog (Stetysz 2.760 ccm.), Alfred Wilson
(Talbot 2.438 ccm.); — z Warszawy pp. Woj-
ciech Kotaczkowski (Zbrojovka 1000 ccm.), —
Alfred Kebsch (Austro-Daimler 2.992 ccm.),
Baron St. de Rosenwerft (Chrysler 4.600 ccm.),
Wilhelm Kuhn (Austro-Daimler 2.992 ccm.);—
z Warszawy przez Frankfurt jedzie tylko Hr.
P. Rostworowski na Tatrze (1.680 ccm.). Tak
przedstawia sie sucha lista startujgcych z Polski.

Gdy jednak poswiecimy chwile czasu
i rozwazymy r6zne mozliwe sytuacje, w jakich
znajdujg sie w tej chwili, — na niecate dwa-

dzieScia cztery godziny przed meta — wszyscy
zawodnicy, nie zdotamy oprze¢ sie wyobrazni.

Moze jeden z nich morduje sie, majagc co
potgodziny nawalong kicheg; — moze inny
dla kontrastu, majgac zapasowy czas, przy-
stangt przed jaka$ wiejska oberzg i S$mier-
telnie znuzony nabiera sit pijac miode
czerwone wino; — moze kto$ inny znowu
ma godzine czy dwie spoOznienia i gna co sity
w kotach, by je nadrobié, denerwuje go kazdy
w06z, kazdy przejazd, kazda wioska czy mia-
steczko, gdzie trzeba zwalnia¢ biegu. Kt6z to
wie teraz?...

Chcemy jeszcze ostatnich pare stow po-
Swieci¢ tym naszym rodakom, ktorzy do kon-
kursu staneli. Majg oni duze szanse zwycie-
stwa i tego... ale pono¢ zawodnikom zyczy¢
nie mozna; — sa przesadni, — wiec polecamy
Ich opiece $w. Krzysztofa! R. A.

W WALCE O REKORD SWIATA.

Czy rekord ameryKansKi

padnie przeszyty

.Ztotg strzatag™* czy

tez przescignie go ,NiefoiesKi ptaK*“..?

Juz najblizsze tygodnie powinny przy-
nies¢ czesciowe przynajmniej wyjasnienie wal-
ki o zdobycie $wiatowego rekordu szybkosci
na lagdzie. Stajg naprzeciw siebie na dwu kon-
tynentach dwaj godni wzajemnie rywale: ma-
jor H. O. D. Segrace i kapitan Malcolm Camp-
bell. W dwu punktach odlegtych od siebie
0 tysigce kilometrow  zaczepili ogromng
sie¢, by ziowi¢ w nig tak rzadkie i nieuchwyt-
ne stworzenie, jakiem jest kazden rekord.
Mozna zaryzykowaé twierdzenie, ze rekord jest
jak piekna kobieta. Gotowismy wszystko po-
Swieci¢, poéki go nie zdobedziemy. A gdy re-
kord zdobyty, neci nas zaraz dalszy, inny,
trudniejszy. Im trudniejszy, im ciezszy, im dal-
szy, tem silniej nags wabi i ciggnie ku sobie.

Podobnie tez bedzie zapewne z tym wy-
sitkiem, na jaki zdobedg sie dwaj wielcy ry-
wale: — a los rekordu, Jaki jeden z nich zdo-
bedzie, podobny bedzie do wielu, wielu in-
nych.

Sprawa dotychczasowego rekordu przed-
stawia sie nastepujgco.

Rekord szybkos$ci na dystansie jednego
kilometra zdobyt swego czasu major H. O. D.
Segrave na plazy w Daytona (Floryda), osigga-
jac S21,678 km\g. na angielskim wozie Sun-
bean.

Kapitan Malcolm Campbell przeciwstawit
mu swojg szybko$¢, bijagcg rekord H. 0. D.
Segrave’a o drobne utamki kilometra. Oficjal-
nie uznano jednak rekord Segrave’a za obo-
wigzujacy na dystansie 1 km. Rywalizacja spro-

Sp. Akec.

wadzata angli-
kami.

Bytoby tak do dzis, gdyby nie wmieszat
sie w spor ,braciszek Jonathan” (Jak Anglicy
nazywajg Amerykanow), z drugiej strony Oce-
anu. W zesztym bowiem roku R. Keech, au-
tomobilista amerykanski, ustanowit w Daytona
nowy rekord na dystansie 1 mili ang. (1609
m.), osiagajac szybkos$¢ 207,55 mili ang. na
godzine.

W przeliczeniu na
333,948 km. na godzine.

W ten sposob rekord H. O. D. Segrave’a
utrzymat sie wprawdzie jako rekord $wiatowy
na dystansie 1 km. ale zostat pobity jako
Swiatowy rekord szybkosci.

Kapitan M. Campbell przeciwstawit rekor-
dowi amerykanskiemu swojag szybko$¢ okoto
350 km. na godzine, osiggnieta juz poza fini-
szem swego biegu. Jednakowoz rekord R
Keech’a utrzymat sie mimo tych zabiegow.

Odzyskanie pierwszego miejsca bez za-
strzezen, ustanowienie nowego rekordu S$Swia-
towego na ladzie, a przedewszystkiem odebra-
nie rekordu Amerykaninowi, jest w tej chwili
kwestjg angielskiej dumy narodowej.

Dlatego tez nie mozna patrze¢ na wysit-
ki i wyczyny majora H. O. D. Segrave’a i ka-
pitana M. Campbeila, jako na osobistg rywali-
zacje dwu rekordman’éw. Nie jest tak; — na-
szem przynajmniej zdaniem.

Jest to zgodny wysitek dwu reprezentan-
tow wielkiego narodu, by zdoby¢ mu pierwsze

sie do walki miedzy dwoma

kilometry daje to
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miejsce w tej dziedzinie,
lepiej reprezentuja.

ktéra oni dwaj naj-

*

* *

Wszystko przemawia za tem, Zze przezy-
wamy obecnie ogromny przetom w catym do-
tychczasowym dorobku cywilizacji. BadZz co
badz goniec z czasow Aleksandra Wielkiego
nie réznit sie niczem od gonca z epoki Na-
poleona, czy choéby z czaséw pOzniejszych
Pojecie szybkos$ci i odlegtosci byto jedno i to-
samo. A teraz; — czy cziowieK z okresu
dylizansu pocztowego, dla ktérego nie istniata
szybko$¢ wieksza ponad |5 kim. na godzine,
potrafitby wyobrazi¢ sobie chyzosci dzisiejsze.
Przeciez przed kilkunastu jeszcze laty jazda
samochodem z 60 kim. na godzine byta eks-
perymentem mrozacym, krew w zytach i wy-
magajgcym duzej odwagi.

Szybkos$¢, ktoéra najplastyczniej wyraza

A UTOLOT

zwyciestwo cztowieka nad zywiotem, nad prze-
strzenig, staje sie najwyrazniej przedmiotem
kultu, tak samo jak wytrzymatos¢, diugosé
pobitego dystansu, t. j. te wszystkie ..echy,
ktéore sg znamieniem wspoétczesnej nasze: cy-
wilizacji.

Przyktadu poszukaé¢ nie trudno Kiedy
major H. O D. Segrave, nie bedac sam czto-
wiekiem bardzo zamoznym, znalazt sie w ta-
kim punkcie, gdzie powstaje najwazniejsze py-
tanie: — skad wzigé¢ $Srodki na budowe nowe-
go samochodu?— nietrudno byto o kilka os6b
ktore bezimiennie zdecydowaty sie ponies¢
koszty budowy. Koszt ten jest niematy, na-
wet jak na stosunki angielskie. Budowa wozu
pochtoneta 18 tys. funtéw ang. t j. ok 'agte
783,000 zt. A czas uzytkowania wozu obliczony
jest na kilkadziesigt sekund.

Wyznawcy nowego boéstwa nie zatujg ni-
czego, by pojawito sie nowe jego wcielenie.

Dlaczego unikajg gtéwnych ulic...?

Nowa serja ,Ursuséw®“ odbyta obecnie
swéj 1000 kilometrowy raid prébny. Dziesie¢
wylosowanych reprezentantow seryjnej piec-
dziesigtki, ktore wyruszyty w droge s-go b. m.
sq siodmag z kolei grupg raidowg. W kazdej
potowie miesigca nowostworzone ,Ursusy" ru-
szajg utartym swym szlakiem

WieSniacy i mieszkancy miasteczek nie
dziwig sie ciggngcym kawalkadom samocno-
déw, nie zdumiewa ich juz, ze widzg polskie
samochody. Wprost przeciwnie, sg to ich do-
brzy znajomi, ktérych spotyka sie stale w po-
towie miesigca na drodze.

Zainteresowanie krajowymi samochoda-
mi, — a jedyna fabrykg produkujgcg w Kkraju
na wiekszg skale, jest tylko ,Ursus", — wzra-
sta coraz bardziej. Coraz to wiecej spotyka
sie autobus6w na podwoziach ,Ursusa" i za-
opatrzone w silniki tej fabryki.

Autobusy tej produkcji powinny w jak
najkrétszym czasie wyprze¢ jezdzace zbiorowe
trumny nie dajgce pasazerom najmniejszej
gwarancji bezpieczeAstwa.

Niebezpieczenstwo
tysigca.

pierwszego

Pieiwszy tysigc przejechanych kilometréw jest dla
kazdego wozu okresem decydujagcym na cafg dalsza
przyszto$é. Tak jak u dziecka pierwsze lata rozwoju
maja przewaznie decydujgcy wpltyw na urobienie chara-
kteru, tak samo dzieje sie z samochodem. Mozna $miato
powtérzy¢ zdanie reklamowe pewnej duzej fabryki sa-
mochodéw: ,,Wozy nasze sg dobre w tym stopniu, w ja-
kim sie je dobrze traktuje

Naczelng zasada przy ujezdzaniu nowo kupionego
wozu jest nieprzekraczanie w ciggu pierwszego tysigca
kim. maksymalnej szybkos$ci 50 kim. na godzine. Zasady
tej przestizega sie naog6t jaknajmniej, choébj w tym
celu, by méc powiedzie¢ do Kogo$; zobacz jak ten wéz
wspaniale ciggnie. Chwilowa ta przyjemnos$¢ odbije sie
napewno w przyszto$ci na samochodzie.

Fabryki gwarantujgce za swoje wozy, chcac za-
pobiec niszczeniu wozéw i ponoszeniu odpowiedzialnos$ci
za nie swoje winy, naktadajg teraz specjalne plomby,
ktére uwierzytelniony reprezentant fabryki zdejmuje do-
piero po przejechaniu pottora tysigca kim. Plomby te
pekaja w razie przekroczenia przez Kkierowce maksy-
malnej chyzosci i wtedy fabryka nie ponosi odpowie-
dzialnosci za defekty wozu.

Réwnie wazne jest wiasciwe sn arowanie wozu
w jego pierwszym okresie jazdy, by unikngé¢ przedosta-
nia drobnych czesci metalowych do motoru, gdz e dzia-
taja one bardzo szkodliwie w przyszto$ci a nie dajg sie
tatwo usunag.

Bardzo wazne jest takze, by nie wpada¢ pod ko-
niec pierwszego tysiaca kim. w tempa przekraczajace
pieédziesigt klm./godz.

Kto nie stara sie o wiasciwe ,,wychowanie'" wozu
w jego latach dzieciecych, ten ptaci za to stono w przy-
sztosci.

ZAKELtADY AKUMULATOROWE

ssr. gy ol WIDR ™

ZLOTA

WARSZAWA, ul.

Najmniej chyba wie o tych czysto pol-
skich wozach sama publiczno$¢ warszawska.
Nazwa fabryki jest oczywiscie doskonale zna-
na szerszym kotom Warszawy, ludzie jednak
nie zdaja sobie doktadnie sprawy jakie stano-
wisko zajmuje ,Ursus"” w produkcji kralowej.

Dlatego $miemy rzuci¢ tu mys$l by po
kazdym odbytym raidzie, czy tez przed nim
Lursusy"” nie unikaty gtéwnych wulic miasta,
odwrotnie, by kazdorazowo niemi przejezdzaty.

Czy istnieje popularny typ
samochodu

Zapytuje p. O. M. ,Vossische Ztg“ i dochodzi do
wniosku, ze od wozu ,popularnego™ dzieli nas jeszcze
wiele lat przysztych. Za woéz popularny uwaza p. O. W.
taki samochd6d, ktdrego wiascicielem mégtby zostaé bez
szczeg6lnych klopotéw cztowiek zarabiajagcy w Niem-
czech przecietnie 300 — 400 mk. Tak tani wéz jest jesz-
cze niemozliwy. Dopiero czlowiek zarabiajgcy okoto
oSmiuset marek moze sta¢ sie witascicielem matego
wozu i opedzi¢ koszta jazdy, bedac jednocze$nie kie-
rowca. Oczywiscie jest tu mowa tylko o wozie matym

Pan O. W. jest peien sceptycyzmu co do obecnie
istniejgcych ,,majych” wozow i uwaza je przewaznie za
minjatury samochoddw, nie odpowiadajgce swym wtasci-
wym celom. Mozna je bowiem uzy\. né wytgcznie na
dobrych drogach zdaniem za$ o. O. W. myly w6z po-
winien stuzy¢ przedewszystKiem celom turystycznym.
Powinien pokonaé zaréwno tatwo przeszkody ziej drogi
na réwninie, jak tez trudnos$ci jazdy goérskiej, rozwijajac
w kazdym wypadku mozliwg szybkos$¢, nie wlokac sie
jak kon dorozkarski.

Jak taki cel osiggng¢? — Pyta p. O. W i pedaje
nam pare whasnych uwag na ten temat. Po pierwsze
mate wozy sa w tej chwili nieproporcjona.nie ciezkie
w stosunku do swej sity nosnej. Dalej radzi p. O. W.
budowa¢ wozy mozliwie najwezsze, by méc wyzyskaé
miejsce przy garazowaniu. Najwiekszy jednak biad lezy
zdaniem p. O. W. w tem, ze konstruktorzy matych wo-
z6w uproscili sobie zadanie w ten sposdéb, ze pomniej-
szyli jedynie w pewnych proporcjacn wigksze samocho-
dy, nie starajac sie o nowe rozwigzanie problemu kon-
strukcji w odniesieniu do wozéw matych. Jednakowoz
zdaniem p. O. W duza cze$¢ winy lezy po stronie pu-
blicznos$ci; — na poparcie swego ostatniego pogladu
p. O. W. przytacza fakt, ze Zaktady Hanomag, Kktore
swego czasu wypuscity na rynek odrebny typ matego
wozu, musiaty obecnie zawré6ci¢ z drogi i budowaé
mate wozy wzorowane na konstrukcji wozéw wielkich,
poniewaz kupujgca publiczno$¢ wolata modele przypo-
minajace zewnetrznie ,wlasciwe" samochody.

Krajowe akumulatory ,Tudor" zdobyly
rekord powodzenia. Dzieki wielokrotnie zwiekszonej
produkcji tych znakomitych akumulatoréw i masowego
zbytu; w ostatnich dniach cena tychze zostata znacznie
obnizona, tak ze akumulator do samochodéw As, Buick,
Chevrolet, Chrysler, Dodge, Foid Whippet. Rugby,
Tatra lub Matchis wynosi tylko 160 zt. (poprzednio 180).
Tak wielkie obnizenie ceny $wiadczy wymownie o ko-
losalnym podniesieniu produkcji, a co za tem idzie i
i zdobyciem przez polskiego ,, Tudora"™ catkowitego ryn-
ku sprzedazy akumulatoréw.

A.
35.
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Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.
wykonywuje:

LIMUSYNY, AUTOBUSY. FURGONY, PLATFORMY.

Pierwsza z rzedu wystawa samochodo-
wa w Europie idbywata sie w Amsterdamie miedzy
11 a 20 b. m. Obestaty ja wszystkie wazniejsze firmy
samochodowe Europy i Ameryki. Ze Stanéw Zjedno-
czonych wiec; — General Motors Co. (Chevrolet, Buick,
Pontiac. Oakland. Oldsmobile, La Sake, Cadillac), Ford
Motors Co. (Ford i Lincoln). Packard, Nash, Graham-
Jaige. Durant, Chrysler (wystawit dwie ostatnie nowosci
»Plymuth™ i De Soto), pozatem wystepujg na wystawie
HupmoMle, Auburn, Chandler, Dodge, Fludson, Stude-
K-aker, Elear. Erskine, Mar,non, Peerless, Pierce-Arrow,
Reo, Rugby, Stutz i Velie.

Niemniej obficie reprezentuje sie na wystawie
Europa. Z Francji wystepuja: Amilcar, Ballot, Bugatti,
Chenard-Walcker. Cottin-Desgouttes, De Dion Bouton,
Hispano-Suiza, Ho*chkiss, La Licorne, Panhard-Levas-
oor, Peugeot Unie, Voisin, Citroen. Mathis, Renault, De-

lage; — z Belgji: — F. N., Minerva, Exelsior. Metallur.
gique, z Anglji: — Alvis. Austin, Bentley, Morris, Rolls
Royce, Standard i JTalbot: — z Wioch: — Fiat. Issota-
Fraschini, Lancia, Itala: — Niemcy reprezentuje tylko

pie¢ fabryk: — Brennabor, Daimler-Benz, Horch, Opel.
; Stoewer.

Jak wiaa¢ z listy wystawiajacych fabryk géruja
tu, bezwatpienia Amerykanie. Oni réwniez maja decy-
dujgcy wptyw na rynek automobilowy w Holandji
w ubiegtym roku wwiezli Amerykanie na rynek holen-
derski i sprzedali tam 5961 wozéw. — podczas gdy
reszta importeréw t. j. Francja, Beigja, Witochy i Niem-
cy razem wziete wwiozty i sprzedaty tylko 3,387 wozéw.

Zadnych sensacji na wystawie niema; na drobne
ulepszenia publiczno$¢ patrzy jako na rzecz tak oczy-
wistg 1 zrozumiatlg, Zze nie wymaga ona specjalnych
podkreslen.

Cywilne szKolnictwo pilotow
w Niemczech.

Wyszkolenie mitodego pokolenia pilotéow jest nie-
zwykle odpowiedzialng pracg. Dlatego moze niezle
bytoby przyjrzeé sie jak pracujg w tym kierunku szkoty
lotnicze zagranica.

W pierwszym rzedzie uczen musi zaznajomic sie
z og6lnej strony z catos$cig lotnictwa, z uzywaniem
nowoczesnego sar olotu i z jego budowa. W warszta-
tach uczen poznaje samolot az do najdrobniejszych
szczeg6tow. Nastepnie przecnodzi on do warsztatéw
pracujacych nad motorami i ich naprawianiem. Tam
pozna on serce samolotu, ktérem jest motor.

Rownolegle do tych zaje¢ praktycznych prze
chodzi uczen przez teorje lotnictwa iszereg zwigzanych
z nig nauk specjalnych, wreszcie za$ po ;em przygo-
towaniu rozpoczynaja sie loty prébne z podwdjnym
sterem.

Catkowite wyksztatcenie pilota zawodowego zaj-
muje okoio 12 miesiecy i kosztuje w Niemczech n. p
2.750 marek t. j. okoto 5.850 z. Wyksztatcenie to jest
wybitnie wielostronne. Uczen musi przejs¢ w warszta-
tach stolarke, biacharsiwo, $lusarstwo i nauke budowy
motoréw. W dalszym ciggu uczg go,—juz na lotnisku,—
montazu, obstugi startu i wiadomosci koniecznych dla
montera poktadowego.

Wyksztatcenie teoretyczne obejmuje; nauke
o samolotach, o motorach, o uszkodzeniach aparatéw,
statyke i aerodynamike, teorje stuzby lotniczej, mete-
o>-ologje, czytanie map i nawigacje, znajomos$¢ instru-
mentéw lotniczych oraz przepisy o lotnictwie.

Przed opuszczeniem szkoty uczeh musi odbyé 120
lotéw z tego 70 lotéw z wigczonym sterem (dubli), 50 za$
samodzielnych. Czas lotdw nie przekracza 10 minut.

Loty egzaminacyjne obejmujg start, loty na
wysoko$ci 500 mtr. i lgdowanie na wskazanem miejscu
z tejze wysokosci, — oraz lot na wysokos$ci i przelot
300 km. dystansu.

Oprécz tego uczen przechodzi przeszkolenie na
réznych typach aparatéw

POPIERAJCIE L.O.P.P.

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie;

MAGNET?”

W arszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31.
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LAT DZILSIEC WSTF.CZ,

dzi§. i tajemnicze jutro...

Czy rok biezacy przyniesie nam jakie$
powazne zmiany w automobiiizmie, czy tez
ograniczy sie on do drobnych jedynie ulep-
szen? Trudno przewidzied. Sa wprawdzie
pewne ogodlne dazenia z ktérych moznaby to
i owo na najblizsza chocby przyszto$¢ wy
wnioskowaé; — nie mozna jednak by¢ pew-
nym, ze te witasnie dazenia znajdg pole do
ich realizacji, czy przed swem wejsSciem
w zycie nie ustapig jakim$ innym o ktdrych
w tej chwili nie wiemy.

JesteSmy prawie pewni, ze niema wréz-

Smiatych, ktérzy potrafiliby przewi
dzie¢ jakimi samochodami jezdzi¢ bedziemy
za lat pieé, dziesie¢ czy wiecej.

Wystarczy przypomnie¢ sobie modele
wozow z przed lat 10-ciu chocby. Czyz nie
robig one wrazenia przedmiotéw muzealnych?
A wozy z przed lat dwudziestu pieciu ktore
wtedy byty ostatnim wyrazem demonizmu
ludzkiej techniki? Czyz ogladajac je na ryci-
nach nie widzimy, ze nawet starsze od nich
lokomotywy kolejek podwarszawskich mniej
przypominajg zabytki pierwotnej techniki?
Smiem twierdzi¢, ze auto z przed lat dwudzies-
tu pieciu jest dla nas czem$ o wiele starszem
od karety z XVIII wieku, czy tez wozu wojen-
nego starozytnych Grekéw.

| dlatego jestesmy w potozeniu dzieci,
czekajacych na otwarcie drzwi, za ktoremi w
drugim pokoju stoi cnoinka. Co czeka za te-
mi drzwiami? Uchylajg sie one wolno, a kaz-
da chwila to caty rok.

Moze niedtugo zobaczymy rakietowe tak-
sowki, — moze za kilka tygodni jaki§ nowy
wynalazek zmieni gruntownie zasady opedu
samochodoéw. . .

*

Po tej wycieczce w kraine przypuszczen
i nieSmiatych domystéow wrécimy do konkret-
mojszych probleméw automobilizmu.

Juz teraz w krajach zajmujgcych pierw-
sze miejsca w produkcji samochodow irozwo-
ju automobilizmu zaczyna pojawia¢ sie widmo

starego wozu. Dotychczas zmaterjalizc ;ato
sie orfo najwyrazniej i najniebezpieczniej, w

3ji,do tego stopnia, Ze zwigzek przemy-
stowcow i kupcéw samochodowych (Society
df motor manufactures and traders) musiat
mianowa¢ specjalng komisje ktéraby zajeta

sie tern niebezpieczenstwem. Komisja ta dzia-
tajac wspolnie ze zrzeszeniem agentéw samo-
chodowych ustalita, ze w fInglji znajduje sie

Zarys historji
lotnictwa.

(Cigg dalszt/).

W roku 1902 prace inzyniera Henryka
mHiot, dyrektora Cukrowni braci Lebandy daty
tal duzy impuls rozwojowi lotnictwa i stano-
wity tak znaczny krok naprzod, ze witasciwie
r°ek ten moze by¢ uwazany jako rozpoczynaja-
CY ere nowoczesng w rozwoju sterowcow.

Proby Santos-Dumonfa byly jakby zam-
knieciem poszukiwahA roéznych konstruktoréw,
ktérzy przewaznie paomacku dazyli do osia-
ome ia swego celu. Wszyscy rozpoczynali swe
o2iem od ,a”. Wszyscy popetniali mniej wiecej
e same bitedy co ich poprzednicy. Nie byto
jeszcze teorji, nie byto historji ktéraby mowi-
a o tern co bylo zrobione — i wszyscy prawie
onstruktorzy, nie wytgczajgc genjalnego San-

j me°nt>a tracili bardzo wiele czasu, energji
" $Srodkéw, na osiggniecie tego, co przed nimi

0 osiggnietem bylu.

sterowe=~61?21 z wielkich zagadnien budowy
nej j jea ! kwestja stabilizacji — podtuz
tel. ulatni ~ 9nie?cie deformacji powtoki wsku-
rofwiazanio k3 i Sle ' wypuszczania gazu. Zte

' yto Powodem catego szeregu kata-
mn reZpoczynarc od Giffard’a, a pomi

,,» Wszyscy jego nastepcy pepetnial te sa-
il y ‘'llywissie przyczyniato sie do tego

a'nZi*°’ ZP bardzo wielu konstruktoréw nie
p siadato wyksztatcenia technicznego i nie
mieli sprawdzi¢ swe obliczenia.

sze f dnlliot, inzynier, posiadajgcy wyz-
- s u ja techniczne przystapit do projekto-
*a swego sterowca tak jak rozwazny tech-

wséréd kupcéw okoto 80.000 starych wozdw
(waro$ci okoto 1,72 milj. z}), ktédre nie maja
szans bytu. Jak widzimy nawet niewinne sta-
re wozy moga staé sie widmem straszgcem
niewinnych kupcéw i agentow.

Azeby ,odczyni¢" i przepedzi¢ stracha
komisja postanowita zaproponowaé¢ kupcom
i fabrykantom czy w przysztych wzajemnych

umowach godzili sie na klauzule, wedtug kto-
rej obowigzuje kupca tylko cena rynkowa, a
nie cena fabryczna wozu.

Widmo starych wozow przeleciato juz nad
kanatem La Manche i pojawia sie juz w Euro-
pie. Widziano je juz w bliskiej Czechostowa-
cji; — nam chyba jeszcze nie zagraza.

* #

*

Czego moga spodziewac sie automobilisci
w roku biezacym? Jak mowiliSmy juz nie
mozna by¢é prorokiem, jednakowoz sg dane,
ze fabryki beda mniej lub wiecej realizowac
postulaty klijenteli.

A chodzi tu gtéwnie o to, by utatwic¢ sy-
tuacje wiasciciela, ktdry jest rownoczesnie
kierowca, i tak wuprosci¢ motor, by kierowca
dat sobi® z nim rade w kazdym wypadku, nie
bedac oczywiscie wielkim mechanikiem

Drugim postulatem klijenteli, ktory we-
dtug wszelkich danych uwzglednig fabryki w
roku t. ezagcym, jest zwiekszenie wytrzymatosci
i chyzo$ci wozéw matych oraz lepsze przysto-
sowanie ich do celéw turystycznych.

Jak sie zdaje kabrjolet zdobeda bezapela-
cyjne pierwszenstwo jako woéz taczacy zalety
wozu otwartego i zamknietego. Przy limuzy-
nach fabryki wprowadzg najprawdopodobniej
zsuwane dachy,- poniewaz nowos$¢ ta zyskala
sobie poklaski.

Konstruktorzy starajg sie wprowadzi¢ ta-
kie metale jak duraluminjum idekron izwiek-
szy¢ elastyczno$¢ motorow; — prawie wsze-
dzie stosuje sie nydrauliczny system hamulcow.
Mozna spodziewa¢ sie rdwniez zwiekszenia
liczby cylindréow.

* *
N

Jedna palagca sprawa wysuwa sie coraz
to bardziej na czotowe miejsce w troskach
automobilisty. Chodzi tu o ztypowanie czeSci
zapasowych i ramiennych.

Wydaje nam sie, ze tatwo jest oceni¢
wazno$¢ i konieczno$¢ tej sprawy, jesli dla
przyktadu nadmienimy jak trudno zan.iem¢ w
w motorze pekniety pier$cien cylindrowy, sko-

nik przystepuje do wykonania powierzonej so-
bie pracy. Zaznajomiwszy sie doktadnie z pra-
cami braci Tissandier, Renard’a, Giffard’a ,oz-
poczat w . 1896 opracowanie projektu
swego pierwszego sterowca. Dopiero w r. 1899
po bardzo drobiazgowo mopracowaniu wszyst
kich- szczegétow, posSwiecit swe prace br. Le-
bandy, ktérzy zgodzili sie finansowac¢ te spra-
we. Znoéw uptynety trzy lata poSwiecone szcze-
gétowym badaniom nad pracg $migiet, ich wy-
dajnoscig, nad probami zastosowania rozmai-

tych materjatéw dla budowy i podniesienia
gondoli, dla powitoki, zabezpieczenia jej do-
statecznej stabilizacji i t. p. Inzynier julliot

un at dobraé¢ sobie nadzwyczaj dobrych wspdt-
pracownikow jakimi byli inzynier Surcouf,
Juchmes i Rey.

Dopiero w listopadzie 1902 r. sterowiec
Lebandy byt wykonczony i rozpoczat swe loty.
Podajemy gtowne wymiary tego sterowca.

Diugos$¢ 58 metréow — najwieksza szero-
kos¢ 9,8 metra — objetos¢ 2284 metrow szesc.
Powtoka wykonana byta z materjatu impregno-
wanego kauczukiem. Balonet objetosci 340 m.
sze$¢, byt podzielony na 4 czeSci potgczone
z wentylatorem. Samoczynna klapa bezpieczen
stwa otwierata sie o ile ci$nienie gazu wzras-
tato ponad 20 m/m.

w dolnej czesci powtoki pomiescit inz.
Julliot platforme wykonang z rur stalowych.
Zastosowanie lej platformy miato na celu przy-
czyni¢ sie do wzmocnienia powtoki (dato to
asumpt do nazwania sterowca pot-sztywnym)
oraz do umieszczenia steru wysokosci.

Gondola o dtugosci 4,8 metra byta potg-
czona z platformg przy pomocy stalowych rur
ihi Przyczem potgczenie byto sztywne.
Silnik Mereecjes. Daimler o mory 40 KM. po-

<WIDC R

KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
H. PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. JerozolimsKie 27 t. 50-57.

KURSY ZAWCDOWE =
IDZENTELMENSKIE

ro istnieje ich az 241 ré6znych wymiaréow. Po-
dobnie jest z innemi czes$ciami, tak ze unor-
mowanie i odpowiednie ztypowanie czesci ra-
miennych staje sie koniecznoscig. Dlatego
coraz silniejsze styszy sie nawotywania zagra-
nicg o miedzynarodowe uregulowanie tej spra-
wy i zwotanie specjalnej autoinooilowej kon-
ferencji normalizacyjnej. Omega.

JaK spedzag tydziehn
zawodnicy w Monte Carlo,

Przybycie zawodnikéw $roda. 23 b. ni.

Konkurs regularnosci jazdy na prze-
strzeni 160 km.

Konkurs elegancji wozéw na tarasach
kasyna

czwartek 24 b m

pigtek 25b. m.
Konkurs jazdy gérskiej3 kim. sobota 26 b. m.
Rewja wozow i rozdanienagrod] niedziela 27 b. m

W niedziele wieczorem International Sporting
Club wydaje obiad na cze$¢ uczestnikéw raidu.

Wedtug danych | epartam, ntu Han-
dlu w Waszyngtonie, dzieki wzrastajgcej stale popular-
nosci nowych modeli samochodéw amerykanskich, Bel-
gja importuje przeszto 5070 tych wozow, i wszelkie
dane wskazujg na to, ze obecna tendencja utrzyma sie
nadal.

ruszat $migto z cienkiej blachy stalowej o $red
nicy 2,44 metra.

W ciggu 1903 roku sterowiec ten wykonat
caty szereg lotow po 100 i wiecej kilometrow—
przyczem wudato sie osiggna¢ szybko$¢ okoto
11 metréw na sekunde. Po szeregu préb, ste-
rowiec zostat przebudowany, a nastepnie juz
w 1904 roku zostat wypuszczony trzeci stero-
wiec, nazwany ,Lebandy le jaune” (7otty Le-
bandy) z powodu z6ttego koloru powtoki. Po
catym sztregu prob — Bracia Lebandy zwrd-
cili sie do Rzadu Francuskiego z propozycja
nabycia steré6wce dla celéw wojskowych —
przyczem w czasie préb wyznaczonych przez
Ministra Spraw Wojskowych byt dokonany prze
lot do Chalon — odlegtego o 200 Kkim.

Sterowiec ten przeznaczono do fortecy
w Toul — i udziat jego w manewrach byt sze-
roko komentowany w prasie, zwitaszcza nie-
mieckiej.

W r. 1906 nowy sterowiec Patrie rozwijat
juz 13 metrow na sekunde — przyczem oka-
zat sie nadzwyczaj ‘atwym w kie-owaniu. Ste-
rowiec ten zgingt 29 listopada 1906 r. podczas
postoju w Verdun — oddziat zotnierzy trzy-
majacy liny nie maégt utrzymaé go i ,Patrie
odleciat bez zatogi We dwa dni potem odziano
go nad Irlandjg. Podiug typu ,Patrie® wybu-
dowano kilka sterowcow ,,Republique’ ,Lie-
berte” ,Demekrati¢”.

Wzorujgc sie na Lebandy zjawity s,e ste-
rowcy, Ville de Paris Henryka Deutch’a Che-
mant-Bayard, Colonel Renart (r. 1909), p mi-
jajac sterowce hr. de la Vaulx i Malecot (Ste-
rowiec-Mixt) musimy na zakonczenie rozdziatu
o sterowcach pos$wieci¢ kilka stéw pracom hr.
Zeppelina,

C. d n
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3% tysigca Kim. na ,,Rohrbach-Rumar’J

z obcigzeniem 10.000 ton.

Inzynierowie, konstruktorzy i lotnicy niemieccy
nie ustajg w pracy nad rakiem rozbudowaniem swego
lotnictwa komunikacyjnego, by mogto ono sta¢ sig po-
tegg panujacg bezkonkurencyjnie nad przestworzami.
Rozwdj ten kieruje sie w dwa réwnolegle tozyska; —
po pierwsze rozbudowania lotnictwa komunikacyjnego
na linjach stosunkowo Kkrotkich, obstugiwanego przez
samoloty, — po drugie za$ wytyczenia i opanowania
linji lotniczych zamorskich, przedewszystkiem trans-
atlantyckich, co przy obecnym stanie lotnictwa mozliwe
jest do osiggniecia jedynie przez zastosowanie ste-
rowcow.

uak ustosunkujg sie do tego w swoim rodzaju
imperjalizmu powietrznego inne mocarstwa $wiata nie-
trudno przewidzie¢. Duze sg podobienstwa do dazen
niemieckich zdobycia decydujacej przewagi na morzu.
Dazenia te wywotaty przed pietnastu laty wojne Swiatowa.

W tej chwili Niemcy pracujg z ogromng energja
iz wielkim nakladem kapitatéw. Rmbicja narodowg stato
sie dla nich ujarzmienie Rtlantyku i zaprowadzenie
statej komunikacji lotniczej miedzy Europg a obiema
Rmerykam'. W tym zasadniczym kierunku pracuje dzi$
lotnictwo niemieckie, zdazajac do celu stopniowo i sy-
stematycznie.

Ostatnim krokiem niejako w tej akcji jest samo-
lot skonstruowany przez p. R. Rohrbacha, doktora in-
zynierji, samolot ten zwany ,Romar' nie jest wecale
czem$ rewolucyjnem w dziedzinie konstrukcji lotniczycn,
niemniej jednak jest on powaznym krokiem naprzdd.

»-Romar" jest hydroplanem, nie konstruowano go
jednak w tym specjalnym celu, by odbyt sie lot trans-
atlantycki. Zasieg jego wynosi okolo 32 tysigca kilo-
metréow. Konstruktor projektujac jeszcze pewne ulep
szenia spodziewa sie, ze nowy hydroplan bedzie mogt
przelecie¢ potudniowy Rtlantyk. W kazdym razie ma
on rozpocza¢ serje probnych lotéw transatlantyckich
niemieckiej ,,Lufthansy”. Co do lotu do Rmeryki Pé}-
nocnej, a wiec droga najwazniejsza ze wzgledow komu-
nikacyjnych, to ,Romar"™ mobgitby ja przebyé¢, Iladu-
jac dwukrotnie, raz na Rzorach, drugi raz na No-
wej Funlanji. W drodze powrotnej mogtby on lecie¢
wprost z Nowej Funlandji do Irlandji, majac za sobg
przewaznie zachodnie wiatry.

Komu zawdzieczamy

pi jnnc i Konfort samochodu.

Wskutek wzrastajgcego stale udziatu ko-
biety w zyciu nowoczesnein trudno znalez¢ ta-
ka dziedzine, w ktdiej nie przejaw'atby s>
wptyw kobiety. Niema juz dzisiaj takiej rze-
czy, na ktérej kobieta nie wycisneta swego
pietna.

Podziwiajgc dzisiaj piekne linje i niezwyktg
tatwo$¢ w kierowaniu samochodami rzadko
komu przychodzi na mysl, ze wszystkie te ce-
chy sg w znacznej mierze rezultatem wptywu
kobiety.

Z chwilg, gdy kobieta zaczeta sie intere-
sowa¢ automobilizmem, gdy coraz wiecej ko-
biet zasiada przy kierownicy, wptyw ich w tej
dziedzinie coraz wyrazniej sie akcentuje. Tru-
dno wprawdzie okresli¢ doktadnie, jak przed-
stawia sie procentowo liczha samochoddédw, na-
bytych pod wplywem kobiet, to jednak z calg
pewnos$ciag mozna powiedzie¢, ze W wigkszosci
wypadkéw kobieta wywiera decydujacy wpiyw
nietylko na styl, piekno i konfort samochodu,
lecz rowniez na jego strone techniczng—gtow-
nie na bezpieczenstwo i tatwo$¢ prowadzenia.
Postep dokonany w tej dziedzinie w duzej
mierze zawdzieczamy kobietom, ktére przy
kupnie z precyzjg i pewnosScig siebie wyraza-
ja swe poglady co do tego, jakim powinien
by¢ samochod.

Sprzedawcy, zdajgc sobie doktadnie spra-
we z wptywu, jaki kobieta wywiera na sprze-

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

R. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-32.

Specjalne kursy dla amatoréw, zawo-
dowcow i mechanikéw traktorowych.

JauKi. w zamknietych kompletach.
Dobé6r towarzystwa.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 19.

Dzieki specjalnej konstrukcji +todzi start jest
utatwiony przy duzych obcigzeniach. W czasie jednej
z ostatnich prob ,,Rohrbach-Romar™ uniést z wody
ogromne obcigzenie 10.000 ton. Zaden z dotychczaso-
wych hydroplanéw nie pokonat dotad takiego obcigze-
nia. Wytrzymato$¢ maszyny na fale jest bardzo wielka.
Site popedowa wytwarzaja trzy umieszczone wysoko nad
skrzydtami motory B. M. W. VI. R. 1 Z (d

Inzynier Rohrbach jest znanym niemieckim kon-
struktorem samolotéw, zaprojektowal on pierwszy na
Swiecie wielki metalowy ptatowiec. Wkrétce po wojnie
zbudowano wedtug jego planéw ogromny samolot pa-
sazerski ,,Staaken"™ o czterech motorach na 1000 HP ra-
zem. Samolot ten madgt przewiezé dwadzieScia 0séb
z szybkos$cig 211 kim. na godzine. Zasieg jego wyno-
sit 1350 kim. Na polecenie Ententy samolot ten zostat
zniszczony.

daz samochod6w, opinji jej bynajmniej sobie
nie lekcewaza, lecz notujg je skrupulatnie ce-
lem poinformowania proaucentéw samochodo-
wych o gustach i upodobaniach Kkobiet.

W dziedzinie stylu i piekna kobieta po-
siada wprost instynktowne wyczucie i dlatego
sad jej jest pewniejszy i szybszy niz sad w
tych rzeczach mezczyzny. Staje sie ona wprost
arbitrem w tych rzeczach. Np. nowe modela
wozow Cadillac i La Salle zostaty zaprojekto-
wane i wykonane z wuwzglednieniem opinji,
gustéw i dezyderatow kobiet i dlategotez wo-
zy te znalazty takie uznanie i wziecie w Swie-
cie kobiecym Jak trafne tiylty sady kobiet
co do strony artystycznej, Swiadczy fakt, ze
modele te od dwoch i pdt lat cieszg sie wcigz
powodzeniem.

Jesli chodzi o strone techniczng, to ko-
bieta wprawdzie mato interesuje sie szczeg6-
tami lub procesem otrzymania pewnych do-
datnich rezultatow, lecz bardzo zywo obcho-
dza ja natomiast wtasnie te rezultaty, ktdre
zapewniajg wieksze bezpieczeAstwo tak kie-
rowcy jak i pasazerom oraz wieksza tatwos¢
w prowadzeniu wozu, a mianowicie sprawnosc¢
hamulcow, tatwos$¢ operowania Kkierownicg i
dzwignig skrzynki biegéw, albowiem wszystkie
te utatwienia usuwajg naprezenia nerwowe i
zapewniajg swobodne i spokojne prowadzenie
wozu.

Biorgc ogdlnie wptyw kobiet na strone
techniczng samochodow wyraza sie w zwieksze-
niu bezpieczenstwa. Np. wprowadzenie do wo-
z6w t. zw. ,szyb bezpieczenstwa”, ktdre w razie
rozbicia nie rozpryskuja sie, a przez to nie ka-
lecza pasazerOw, rowrtiez zawdziecza¢ nalezy
wptywowi kobiet.

5 . E _V (Francjo)

Magneta — Swiece — Startery i Dynama
»™» A G NET”

WRRSZRWR, HOZR 33, TEL. 19-31.

Jui w najblizszych tygodniach zo-
stanie otwarta, fabryka wyrobéw gumowych iebo-
nitu. Omawiana fabryka powstaje z inicjatywy Za-
rzadu ZaKiadéw Rkumulatorowych syst. ,, Tudor™ w War-
szawie i budowang — wykanczang — jest w Piastowie
pod Warszawg. Jak twierdzg ciekawscy, to juz obec-
nie z Piastowa ,idzie" zapaszek w Polsce przetwarza-
nego kauczuku.

Auto Accessoris tak jest zatytutowany najnow-
szy katalog akcesorji automobilowych posiadanych przez
najsolidniej zaopatrzony skilad czesci samochodowych
p. Leonarda Krupki, w Warszawie, Nowy owiat 5. Jest
to pierwszy tego rodzaju katalog wydany staraniem
wiasciciela firmy branzy samochodowej. Katalog zilu-
strowany kilkuset rycinami, zaopatrzony w doktadny
skorowidz, wydany starannie i na dobrym papierze.

Zachodnioeuropejskie metody zyskania klijenteli
i obstugiwania jej; zastosowane przez firme L. Krupka,
sg do$¢ rzadkim objawem na naszym gruncie.Zastuguja
one na petne uznanie i gorgca sympatje.

Inz/merowie fabryK stalowych Shef-
field Steel Corporation w Kansas City wypracowali plan
wykorzystania starych, zuzytych samochodéw. Samo-
chody te bedg demontowane i cze$ci metalowe beda
przetapiane na surowiec. Do tej pory zuzyte samo-
chody rdzewiaty bezuzytecznie.

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOWOBILISCI

Prosze zgda¢
.gratis i franco™
najnowszy Katalog

na wszystKie

PRZYPORY
SAMOCHODOWE

L. KRUPKA

W arszawa, Nowy-Swiat 5.

Kilka praktycznych
wskazowek dla kierowcow.

Kiedy samochéd opuszcza fabryke po ostatecz-
nem, dokiadnem sprawdzeniu i zostaje oddany do rak
nabywcy, mechanizm tego samochodu jest tak dosko-
naty, jak tyUo inzynierowie, ktérzy go zaprojektowali
i konstruktorzy, ktérzy go budowali, mogli go wykonac
najlepiej.

Dzieki precyzji metod konstrukcyjnych kazdy
samocho6d wykonany jest $cisle wedtug specyfikacyj in-
zynierow.

Na terenach doswiadczalnych wszystkie samo-
chody poddawane sg przeszto 100 najréznorodniejszym
probom pod barazo $cistym nadzorem inzynieréw. In-
zynierowie ci zawsze wymagajag od samochodu wiecej,
niz normalnie moze od niego wymagac¢ przecietny kie-
rowca. Obserwujgac i notujac skrupulatnie rezultaty
préb, dokonywanych nad samochodami, obserwujg oni
bacznie réwniez i kierowce — jego spos6b prowadze-
nia wozu.

Obserwacje te wykazaty, ze niektorzy kierowcy
przez niewtasciwe sposopy prowadzenia nadwyrezaja
zupetnie niepotrzebnie silnik co powoduje jego szyb
sze zuzycie sie. W wiekszosci wypadkéow powstaje to
w skutek naduzywania Kierownicy.

Inzynierowie stwierdzili, ze wskutek wadliwego
prowadzenia wozu kierowcy nuza sie zbyt szybko. Np.
rozwijanie do$¢ duzej szybko$ci na wirazach stanow-
czo nie jest wskazane, gdyz woéwczas kierowca zmu-
szony jest do gwaltownego uzycia hamulcéw i do je-
dnoczesnego nadmiernego wysitku przy kierownicy, by
moc utrzymaé wo6z na zakrecie.

Poniewaz w ciagu nawet jednodniowej podrézy
mozna sootka¢ wiele zakretéw, jesli wiec kierowca na
kazdym zakrecie bedzie jechat z nadmierng szybkoscia,
to pod koniec dnia bedzie wyczerpany nerwowo i fizy-
cznie, pomijajac fakt nadmiernego zuzycia mechanizmu
kierownicy, hamulcéw i silnika.

Réwniez rozpowszechnionym biedem w prowa-
dzeniu samochodu jest pozwalanie sobie na zjezdzanie
z wielka szybkoscig po stromych drogach. Jazda taka
zmusza kierowce do powstrzymania wozu przez ciggte
uzywanie hamulcéw, na wykonanie za$ tej czynnos$¢;
zuzywa sie energje, zupetnie bez potrzeby.

Nastepnym btedem, wptywajacym na wyczerpanie
kierowcy, bedzie zblizanie sie z nadmierng szybkoscia
do miejsa, gdy z gory wiadomo, ze w miejscu tern trze-
ba sie zatrzymac.

Istnieje  wiele drobnych czasami ,subtelnosci”
w prowadzeniu samochodu, ktdre, jezeli sie do nich
stosowaé, nietylko pozwalajg zaoszczedzi¢ sity kierow-
cy, ale w réwnej mierze przedtuzajg wydatnie sprawne
dziatanie samego wozu.

Przedewszystkiem za$ nalezy pamieta¢ o tern,
ze troskliwy kierowca bedzie miat znacznie wiecej po-
zytku ze swego wozu, niz kierowca niedbaty lub nie-
ostrozny.

O IO MILIJIONGW WIECEJ.

Departament Handlu w Waszyngtonie otrzymat da-
ncjodnosnie stanu drég francuskich. W fiskalnym roku
1928 rzad francuski wydatkowat na konserwacje drdég
w stosunku 72 franki od jednego samochodu, co wy-
niosto okoto 72.000.000 frankéw, gdyz liczba zarejestro-
wanych samochodéw we Francji dochodzi do miljona.

Ministerstwo Robdt Publicznych roctn-' koszt kon-
serwacji istniejgcych drég oblicza na 507.000.000 fran-
kéw, czyli o 100.000.000 wiecej, niz do tej pory jest
wydane.

Przy obecnej wysokosci kredytéw drogowych
liczba kilometréw drog bitych w ciggu nastepnych lat
7 zmniejszy sie o jeda piata, albo wszystkie drogi mu-
szg by¢ catkowicie przebudowane.

Yy
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PRZEGLAD MALYCH SAMOCHODOW.
,,Hanomag"“.

W dobie poszukiwania tanich w eksploatacji me-
chanicznych $rodkéw lokomocji, samochody ,,Hanomag"
bardzo rozpowszechnione w Niemczech sg nieztym roz-
wigzaniem tego zagadnienia, taczac w sobie wygode
samochodu z kosztami eksploatacji motocyklu.

Oprécz tego samochéd ,Hanomag" posiada sze-
reg ciekawych rozwigzan konstrukcyjnych, z ktéremi
chciatbym zapoznaé¢ czytelnikéw ,flutolotu™ tembar-
dziej, ze miatem mozno$¢ osobiscie przekona¢ sie o za-
letach i wadach tego samochodu.

Pierwsza cecha charakterystyczna, nie bedaca
zresztg nowoscia, jest umieszczenie silnika ztytu sa-
mochodu druga za$ zupeiny brak wilasciwej osi przed-
niej i tylnego mostu z dyferencjatem.

obrotowy watu rozrusznika przenosi sie na wat korbo
wy i silnik uruchamia sie. Podczas pracy silnika dZzwh
gnia znajduje sie w pozycji poziomej.

»Hanomag" posiada silnik jednocylindrowy cztero-
taktowy- Silnik posiada rozrzad gérny, $wieca iskrowa
umieszczona jest z boku cylindra. Wal korbowy osa-
dzony jest w tozyskach kulkowych i potaczony przy
pomocy kota zebatego z kotem rozrusznika recznego.
Na wale rozrzadczym, napedzanym od watu korbowego,
znajdujg sie garbiki, poruszajgce popychacze wiszacych
zaworéw. Koto rozrzadcze napedza réwnocze$nie prad-
nice i wentylator.

Olejenie silnika odbywa sie zapomocg pompy.

W $rodku podwozia widoczny jesi wat i dZwignia rozrusznika.

O$ przednig zastepuja dwa poprzeczne resorv
umocowane przegubowo do zwrotnic. Piasty ko6t przed
§ imakowa3 ZT sg w.tozVska kulkowe. Kierownica
z nr7Pfinic'  P°~C2°na jest drazkiem kierowniczym

P Hi- lewem kotem, prawe kierowane jest po-
Ew i?Aem dr”ztt,em Kierowniczym, taczacym obie zwrot-
, o przednich. Obydwa poprzeczne resory, stano-
ace 0$ przednig zwigzane sa w $rodku z ramg zapo-
mocg specjalnego uchwytu.
tylna nie jest podzielona, jak zwykle, na'dwie
" *acz przedstawia jedng cato$é; na koncach osi
JU z?ne kota tylne, a wpoblizu kota prawego znaj-
ni beben hamulcéw i koto tancucha napedowego,
nyc” raca s> na 2-ch tozyskach kulkowych osadzo-
gnie 7 sPe9a'nycb dwuramiennych dZzwigniach; dZwi-
przvcze6 Suza jako <zawieszenie" tylnej cze$ci ramy,
przv ¢« m Przedni koniec dZwigni +tgczy sie z rama,
podwdinvrUV strzemion- a WHy koniec przy pomocy,
resosv. R sPiralnych sprezyn, ~zastepujacych zwykfe,
amortyzatoRCZieM si*ne uderzenia pochtaniajg gumowe

od Samochodzik zaopatrzony jestt w dwa niezalezne
Wew'e hamulce, z ktérych nozny dziata na stone
Wen n<* r2n£!l” reczny za$ na zewnetrzng bebna hamulco-
ha 1 Wskutek jednoczesnego i jednakowego dziatania
mulca na oba kota tylne, wobec braku dyferencjatu
Pada obawa zarzucenia wozu, w czasie hamowania.
Do uruchomienia silnika ,,Hanomag" posiada roz-
s"Zn'k .reczny, skitadajacy sie z nastepujacych czesci:

wat ka

ramy,'dz2S jice9°.sig w mniej wiecej w S$rodku
nych na tym r*cznei 1 kota tancuchowego, osadzo-
' kola lahcuchowWale’ nast3pnie tafncucha napedowego
na jednym watku69” £rZy si|niku, ktére osadzone jest
zebatem na wale k “otem, zazebiajagcem sie z kotem
lega natern ze j° Owym. Dziatanie rozrusznika po-
puszczajac' Hn 9 y dzwignie reczng wprzaéd
pomocy speciiln ?ozycli poziomej roztgcza sie przy

rozrusznika | sprezyny zazebienia kot na wale
dzwignie recz  Wal& korbowym, gdy za$§ podnosimy
wspomniana 9°ry ' Pociggamy wstecz, wyzej

nika dokota H Qzyna przyciska koto zebate rozrusz-
na wale korbowym i tym sposobem ruch

1) Srubka regulu-
jaca; 2) diwignia
popychacza; 3)
sprezyna zaworu;
4) drazek popychacza; 5) kota zebate pradnicy; 6) gar-
bik; 7) kota zebaie rozrzadu; 8) koto zebaie dla urucho-
mienia silnika; 9) koto zebaie rozrusznika recznego;
10) sprezyna kota zebatego rozrusznika recznego; 11)
wat kota zebatego rozrusznika; 12) popychacz.

doprowadzajacej olej pod cisnieniem do wszystkich
tracych sie czesci silnika.

Karburator firmowy, przystosowany jest do mie-
szaniny. ztozonej za benzolu i ”3 benzyny.

System zapalania io$wietlania Hanomaga sktada
sie z pradnicy, przerywacza, cewki indukcyjnej, aku-
mulatora oraz samoczynnego wigcznika — wytgcznika
pradu.

Sprzegto pier$cieniowe,” dociskane jest do kota
rozpedowego 12-tu sprezynami.

Skrzynka przektadniowa daje mozno$¢ wigczenia
trzech szybkos$ci przy jezdzie wprzéd i jednej przy
jezdzie wtyt.

Chtodzenie termosyfon i wentylator, obraca-
jacy sie przed chtodnicg. Nadwozie jest trdjdzielne,
przyczem cze$¢ tylna daje sie odejmowaé i stanowi
jednoczes$nie maske silnika. Doptyw $wiezego powie-
trza do silnika chtodnicy odbywa sie przez specjalne,
podtuzne otwory w tylnej, gdrnej i bocznych Sciankach
maski. Zbiornik benzyny umieszczony jest na $ciance
poprzecznej, za siedzeniami. Wolna przestrzeA, znaj-
dujgca sie za ruchomem oparciem siedzen, stuzy do
przechowywania kota zapasowego.

Wytacznik Swiatta zezwala nam na wigczenie ko-
lejne lub réwnoczesne lamp bocznych, reflektora, lam-
py tylnej i lampki recznej przenos$nej. Na wytgczniku
znajduje sie oprécz tego lampka kontrolna, opatrzona
szktem rubinowem, ktéra zapala sie przy wetknieciu
klucza do wytacznika. Baterja akumulatoréw umiesz-
czona jest w przedniej cze$ci nadwozia.

Oprécz powyzszego ,Hanomag" posiada dwa
sygnaty, reczny i elektryczny, zegar oraz szybko-
Sciomierz,

Na tylnej cze$ci nadwozia znajduje sie przymo-
cowany do niej rzemieniami specjalny kufer, zabezpie-
czony od wody i kurzu, w ktéorym mozna pomiescié
okoto 30 kg. bagazu.

Samochodzik zaopatrzony jest
w pie¢ gum balonowych, w tern jedna
na kole zapasowem; rozwija szyb-
do 60 km. na godz., przyczem po-
jemno$¢ zbiornika na maLerjat pedny
pozwala na 400 km. jazdy zapas oli-
wy starcza na 800 do 1000 km.

Niska cena samochodzika (oko-
to 5200 zt. ptatnych w kilku ratach
jest nieco jeszcze za wysoka na
nasze stosunki i tylko tern nalezy
sobie ttumaczyé, ze samochody ,Ha-
nomag" nie znalazty u nas takiego
rozpowszechnienia jak w ojczyZnie.

Prowadzenie samochodu jest
bardzo tatwe, niskie potozenie punktu
ciezkosci gwarantuje bezpieczngjazde.

Samochéd ,Hanomag" przeznaczony jest zasad-
niczo do jazdy po szosach iulicach jednakze podobno
i na bocznych drogach jazda nim jest mozliwa.

Niewielka waga samochodu daje mozno$¢ tatwego
wydostania go w wypadku ugrzezniecia.

Samochdd ,Hanomag" jest wiasciwie jedyng roz-
koszng nowosciag w dziedzinie najtafszych samocho
déw osobowych.

Zapisujcie sie P. Z. M.

V AKIE =



Dla Kierowcow.

Niebywate powodzenie osiaggnat wydany w r*
b. podrecznik p. t. ,Przepisy policyjne o ruchu
samochodowym i egzamin kierowcy w pytaniach i od-
powiedziach" (autorzy pp. K. Fuchs i M. Sobota, nad-
komisarze Pol. Pan.), opracowany na podstawie wszyst-
kich dotychczas wysztych rozporzadzen dotyczacych
catoksztattu ruchu pojazdéw mechanicznych w Polsce.
Podrecznik ten, ilustrowany pietnastoma pogladowymi
tablicami i rycinami daje doskonale rozwigzanie w wy-
borze $ré6d wszystkich dotychczas wypuszczonych wy-
dawnictw tego rodzaju; krotko, rzeczowo i dobitnie
skrystalizowane sg w nim wszystkie najwazniejsze in-
formacje i rozporzadzenia; dogodny format ulatwia
posiadanie ksigzeczki tej przy sobie, a z kto-
rg kazdy kierowca gentleman, zawodowiec czy wtas-
ciciel samochodu, Ilub motocyklu nie powinien sie
rozstawaé. Cena podrecznika wynosi zaledwie 2,50 zt,
nabyé go mozna we wszystkichi ksiegarniach ina dwor-
cach kolejowych.

Zakiady Akumulatorowvve

Warszawa, Al. JerozolimsKie 39
(Gmach Hotelu Polonia).

WYyscig automobilowy przez Sahare
odbedzie sie w roku przysztym (1930). Trasa catego wys-
cigu obejmuje 8.500 kim. drogi. WyS$cig ten ma udowodni¢
mozliwo$s¢ komunikacji samochodowej przez Sahare.
Przygotowania xdo tych zawodéw wymagajg wielkich
funduszéw, ktoére pokryja cze$ciowo zainteresowane
firmy samochodowe.

Firma nagrodzona
dyplomem uznania U.O.P.P. w 19Z7 r.

Najwieksze warsztaty

Naprawa wszelkich typow i marek:

A UTOLOT

DOSTARCZA

BELGIJSKO-POLSKIE
TOWARZYSTWO HANDLOWO-PRZEMYSLOWE

WARSZAWA, ZORAWIA 15

Raidu przez AfryKe dokonat p. G. S. Bou-
wer robigc przecietnie 402'/.i kim. dziennie iprzebywszy
okragto 14.481 kim. Podjat sie¢ on tego zadania, chcac
wykazaé praktyczng mozliwo$¢ przejechania drogi
z Kairu do Kapsztadu. W czasie drogi nie byfo zadnych
defektéw motoru.

,,Aota, strzada™
i ,,NiebiesKiptaR ““.

Dwa samochody, =z ktérych jeden ma zdoby¢
tytut najszybszego na $wiecie muszg oczywiscie réznic
sie od samochoddw spotykanych w zyciu codziennem.

Dlatego tez podamy ponizej kilka interesujacych
szczegb6téw o tych, maszynach.

Najpierw ,,Ztota Strzata" na ktérej jedzie major
H. O. D. Segrave. Skonstruowat ten wéz kapitan J. S. Ir-
ving. Woéz posiada motor dwunasto-cylindrowy typu
Napier-Lion o sile 930 koni mechanicznych. Ksztatt
wozu dotychczas niepraktykowany zblizony najbardziej
do sylwetki ryby. Na wrazenie to szczegdlnie mocno
wptywa zakonczenie wozu ogromng pietwa z tytu, jak-
gdyby rybim ogonem. Kierownica zmontowana jest
rownolegle do poziomu, tak, ze kierowcy nie widaé
prawie wcale ponad poziomem wozu. Major H. O. D. Se-
grave oblicza przypuszczalng szybko$¢ swego wozu na
150 mil ang. t. j. przeszto 400 kim. na godzine.

»Niebieski Ptak" kapitana M. Campbella nie
przypomina w niczem ptaka. Wyglada zresztg o wiele
mniej oryginalnie niz ,Ztota otrzata". Ma on ten sam
motor, co maszyna majora Segrave'a siedzenie Kkie-
rowcy umieszczono stosunkowo wysoko, ostaniajac je
odpowiednio. Tyl wozu nieco sptaszczony ma normalny
ksztatt jak u wozéw wyscigowych. Bardzo ciekawe jest
umieszczenie przednich,két przed osadg motoru.

Major H. O. D. Segrave startowaé¢ bedzie na
plazy w Daytona (Floryda), kapitan Campbell za§ w Po-
tudniowej Afryce w miejscowosci Yerneuk.Pan.

Inet, Dynamomaszyn,
Starter6o w. Akumulatorow

Wykonanie solidne, ceny niskie. W ciggu 1928 r. naprawiono: 3935 magnet, 2774 dynamomaszyn,

3152 akumulatoréw i obstuzono

CPNYV Or*Fr\C7C
OULU©oZLI

Prenumerata kwartalna ,,Autolotu” 3.50 =z, pétroczna 7 zi., roczna zt.

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELEKIEWICZ.

TELEFONY: 274-63, 274-03,

RaKiety- wmiast benzyny.

Pomyst poruszania samochodu przy pomocy
umieszczonych z tytlu wozu rakiet przeniést sie obecni*
z Niemiec do Ameryki. Szereg experymentéw nad ta
metodg przeprowadza p. L. Moore w Santa Monica w
Kalifornji. Wéz p. L. Millera posiada z tylu catg baterje
rakiet, zastepujacych motor.

PIERW/ZA . &
KRAJOWA FABRYKA

WAR/ZAWA EUEKTORALKAIO

tel. 193-59m

reparacyjne

16,750 Klijentow.

Stronica frontowa 70 gr. za cm.- Stronica w tek$cie i za tekstem 50 gr. za cm."
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujacych prace zawodowg, do trzech wierszy gratis.

Drukarnia .Spoteczna"," Pl. Grzybowski 3 5. tel. 205-80.

Zagranicg 24 zt. 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.

Wydawca i Red. odp.: JERZY SC.HOLTZ



