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Nasz; rynek samochodowy dla nas.

Ostatnia®dziatalnos¢ amerykanskich kon-
cernéw automobilowych w Polsce daje podstawy
1 sierdzenia, ze nasz skromny dotychczas
eynek samochodowy nabiera coraz—to wiek-
szego znaczenia dla importeréw.

Oczywiscie fakt ten w stosunku do prze-
eS',--ij samochodowego Stanéw Zjednoczonych
Ale jest zdarzeniem oderwanem. Wzmozona
«zia, ilnos¢ przemystu amerykanskiego w Eu-
copie, jak zaktadanie nowych przedsiebiorstw
mhord w Anglji), zabezpieczanie sobie wptywu
-J istniejgce juz i wprowadzone na rynku
fabryki, Kontrola produkcji tych fabryk (Opel

ineral Motors w liiemczech), wreszcie naj-
prostsza forma jakg jest =zaktadanie faDryk
‘hontazowych majgcych obstugiwac¢ inastawio
nych z géry na pewne rynki (Polska Rumunja)
pozwaia przypuszczaé, ze zagadnienie opano-
wania rynkéw obcych jest szczegdlnie wazne
ta amerykanskich przemystowcéw automo-
bilowych.

Do tej pory bowiem pozycja eksportu
w przemys$le lamochodowym St. Zj. A. P.
w} rnzona w liczbie niedochedzacej do 10%
produkcji catkowitej, poniewaz reszte chiongt
rynek wiasny. Teraz widocznie musiaty nastg-
pi¢ powazniejsze zmiany w usposobieniu rynku
wewnetiznego Ame.yki, skoro przemyst auto-
mobilowy skierowuje sie coiaz .wyraznie; ku
tynkom obcym, nietylko europejskim.

Zanim przejdziemy do sprawy naszego
tynku samochodowego chcielibySmy, celem
laknajdoktadniejszego zobrazowania tego pro-
blemu, omoéwi¢ pokrotce te przeobrazenia, ja-
kie, zdaniem naszem, zawazyty decydujgco
na dalszej zdolnosci nabywczej rynku we-
wnetrznego amerykanskiego.

Jako pierwsza przyczyna nasuwa sie nam
E zw. nasycenie rynku, ktére w tej chwili
zdaje si™ osigga¢ swe ostateczne granice. Jest

jednak powodd raczej mechaniczny, wiaaomo
bowiem, ze pojemnos$¢ rynku mozna pewnemi
Srodkami zwiekszyé lub ostabi¢ — w kazdym
rD/-ie mozna jg odpowiednio zmienia¢, oczy-
“mscie w pewnych granicach i majgc moznos$¢
ysbcnowania odpowiedniemi $rodkami.
odkéw tych nie brak przemystowi au-
1 sbilowemu Ameryki, wiec nie tutaj tkwi
ffSadnicza przyczyna zmiany dotychczasowego
ler,,nku produkcji i zbytu.
_ Haszem zdaniem,—ktore oczywiscie moze
yc zwalczane i moze spotka¢ sie z argumen
indz ie obalg, —pizyczyna ta lezy gdzie

W zwigzku z tern musimy zrobi¢ wycieczke
Si " -k>r'ie ostatnich zagadnien ekonomiki
'Wry, , W chodzi tuw rachube przede-
imie i“rn t- zw- ,fordyzm.“ Takie bowiem
jast nr9 ,,00 produkcji, ktdrej podstawg
atecz,",vcWC' C ' seryino$¢ wyciagniete do os-

kosci Tp u9rtnic w duzeJ mierze kosztem {(a-
ndencjg tg nazwano tak od nazwiska

SAMOCHODY cuone.

jej*twdrcy przejat rowniez inny wielki koncern
automobilowy, ostio konkurujgcy z reszty
przemystu automobilowego i reprezentujacy
ogromng potege przemystowa. Do pewnej
chwili odbiorca amerykanski stat pod flaga
.fordyzmu."

Braki w jakosci zastepowata niska cena
i doskonata organizacja sprzedazy.

Jednakowoz w miare wzrastania — szcze-
g6lnie dzieki wojnie Swiatowej-amerykanskiej
».Prosperity,” w miare wzrostu wymagan prze-
cietnego odbiorcy, poczeto stawia¢ nad ,for-
dyzmem" coraz wiecej znakdéw zapyta-
nia. i tu jest sedno sprawy Przemyst ,
automobilowy ameiykanski patrzac da-
leko w przyszto$s¢ musi liczy¢ sie z tern,
ze popyt na wozy najtansze na rynku
domowym bedzie zmniejsza¢ sie i sto-
pniowo zmaleje. Stad ptyng tendencje
opanowania i kontrolowania rynkéw
obcych.

Oczywiscie trzeba lokowaé na
tych rynkach wozy najiansze, ktore
w ubozszych krajach europejskich bedg
miaty powodzenie tylko ze wzgledu
na cene.

Rozwazmy teraz na tern tle za-
gadnienie rynku samuchodowego u nas.
Ha podstawie tego, co powiedzielismy,
mozemy ustali¢ nastepujgce pewniki.

Nasz rynek samochodowy, Kkto-
rego pojemnos$¢ zwieksza sie z dnia
na dzien, jest na najlepszej drodze, by
sta¢ sie kolonjg obca.

Jest rzeczg oczywistg, ze po usa-
dowieniu poteznych koncerndw obcych
samodzielny rozwdj naszeyo przemystu
samochodowego zostaje przekreslony.

Powazne sumy bedg odptywad
rok rocznie z kieszeni odbiorcow za-
granice.

Polska jest w specjalnem potoze-
iru i musi liczy¢ sie z mozliwoscia
wojny obronnej.

Musimy liczy¢ sie z tern, ze mozemy byc
pmwie catkiem odcieci od $wiata i zdani na
wtasne sity. Problem transportowy jest zasad-
niczem zagadnieniem kazdego panstwa w ra-
zie konfliktu zbrojnego. Wykazata, i udowod-
nita to wojna Swiatowa.*

Czyz w razie takiej ewentualnosci, nie
majgc witasnej silnie rozwinietej produkcji, za-
lani obcym towarem przez fabryki montazowe,
bedziemy sprowadza¢ cze$ci zapasowe samo-
lotami z Kopenhagi lub skadingd?

By¢é moze, iz czynniki miarodajne zaj-
mujg sie juz choéby czeSciowo tg sprawa.
Dotychczas jednak problem rynku samocho-
dowego u nas byt sprawg drobng, nawet pra-
wie nieistniejgca. Teraz jednak staje sie on
zagadnieniem bardzo powaznem.

Sp. Akec.

Zagadri enie to doprowadza nas wpro$
ao sprany produkcji krajowej. Hasza pro
dukcja samochodowa jest dopiero w zalgzku
nie produkujemy nawet 1033 samochodéw
rocznie. Jest w.ec rzeczg oczywistg, ze nie
mozna tej gatezi produkcji nie pomoc, ze wy-
maga ona szczeg6lnej opieki i ze koniecz-
noscig, jest umozliwi¢ jej konkurencje z zale-
wem obcym.

I to whasnie jest zadaniem iinteresem ca-
leyo % poteczefistwa w naibHzszej przysztosci.

Tembardziej, ze najblizszy rozwdj rnoto-

FoKKery Linii lotniczych ,,Lot", pomimo 30° mrozu
nie zaznaty uszczerbku i polskie linie lotnicze obstugiwane

sg 7 pdna regularnoscia.

ryzacji kraju pdjdzie bezwatpienia w pierw-
szym rzedzie po Imji rozwoju komunikacji au-
to usowej i rozbudowy $rodkéw transporto-
wych  Dotychczasowe dos$wiadczenia z tamemi
maszynami obcemi, — na ktorycn podwoziach
karosowano autobusy, — me bytyby doaarnie.
Raczej smutne. Hazwa ,trumny na pneumaty-
kach*' nie jest napewno nazwa wesota. Ma-
szyny watlej i me przystosowanej do naszych
drég, ktdére sg rieco inne od drog na Zacho-
dzie, me wzmoze i najlepszy szofer.

Dlatego tez w interesie wtasnego bez-
pieczenstwa, w interesie wtasnej produkcji
i w obronie wiasnej swobody gospoda rczej
i technicznej, cate spoteczenstwo winno zao-
piekowaé¢ sie, zainteresowa¢ i poprze¢ pro
dukcje, czysto krajowg, wytwarzajacg calg
maszyne na miejscu. >
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Trzeba zdaé¢ sobie sprawe z tego. ze ten
zalew obcych samochodéw, ktory zbliza sie
coraz Dardziej do6 nas,' nie bedzie powodzig
maszyn pierwszorzednych. Bedg to maszyny,
ktérych w wiekszej czeSci nie bedzie mozna
juz neokowaé na innych rynkach $wiatowych.

Trzeba sie liczy¢é rowniez z tem, ze
z chwilg ydy przyjdzie ko'e: na dalszy ;tap
ruchu samochodowego, t.j. gdy cztowir k prze-
cietnie sytuowany bedzie mogt zosta¢ wiasci-
cielem matego samochodu, powinniémy miec
na rynku witasny typ wozu tego rodzaju, do-
stosowany do naszych warunkdéw.

We wiasnym zatem interesie pamietajmy,
ze musimy by¢ panam, na naszym rynku
i mie¢ nan wptyw decydujacy.

Napewno nie jest to nieosiggalne, o ile
umiejetnie i dostatecznie szybko zaczniemy
nad tem pracowac.

A M FE

Sanoloty naa Kredyt. Wiosi zabran sie nie
na zarty do ,ulot.iiczenia" swego Kraju. Oto nowy
szczegdt godny nasladowania. Powstato towarzystwu,
t. zw, — w skrdécie — S. V. A. T, ktéore ma na celu
sprzedawanie maszyn sportowych jaKnajszerszym war-
stwom ludno$ci na bardzo dogodnych warunkach. Va-
runki te obejmejag spiaty diugoterminowe i.. uuezpie-
czenie. Co ciekawsze, ze towaazystwo to ma jakoby
nie korzysta¢ wcale z subsydjow panstwowych.

Miedzynarodownwa wstaasna otnic-
twa stabosiinikKonwego w Savwajcarii Wy-
stawa zostanie otwarta w dniu 15-ym marca i trwac
bedzie dni dziewigé. Saczac z licznie naptywajgcych
zgtoszen, wystawa zapowiada sie bardzo interesujgco
i moze mie¢ wptyw powazny na dalszy rozw6j lotnictwa
sportowego i turystycznego.

Angielski Lr. O. P. P.

Widocznie dotychczasowa popularyzacja
lotnictwa w Anglji nie data zadowalajgcych
rezultatéw, skoro rzagd Drytyjski uwazat za sto-
sowne i konieczne udzieli¢ pomocy nowopo-
wstatemu towarzystwu, bardzo zblizonemu w
swych ogo6lnych tendencjach do naszego
LOPP‘u. Ohcjaina nazwa tego towarzystwa
brzmi ,National Flying Sernice itd.” (w dosto-
wnem ttumaczeniu. Narodowa stuzba lotnicza
sp. z. 0. 0.). Celem towarzystwa jest zaioze-
n<e w Londynie i w wazniejszych centrach ca-
tej Anglji szeregu klubéw lotniczych, orgamzo-
wanie szkolnictwa lotniczo cywilnego i utat-
wienie mtodym pilotom dalszego wyksztatce-
nia w tym kierunku, budowa cywilnych aero-
dromoéw itp.

Towarzystwo to otrzymywaé bedzie sub-
sydja od izadu angielskiego w stosunku do
losci cztonkoéw. Przez pierwsze trzy lata rzad
ptaci¢ bedzie za kazdego cztonka zatozonych
klubéw 10 funtéw szterlingow rocznie z tem,
ze 0ogo6lne subsydjum nie moze przekroczyé
15 tysiecy funtéw ang., jednakowoz ewentualne
przekroczenie tej sumy w jednym roku mozna
przenie$s¢ na rachunek lat nastepnych. W ciggu
dalszych siedmiu lat subsydjum rzadowe zmniej-
sza sie o 50°/o i sumy rocznej przekraczac
nie wolno.

Wyptacanie towarzystwu subsydjow zale-
zne jest od wykonania jego planu inwestycyj-
nego. Mianowicie towarzystwo ma zbudowac
w ciggu trzech lat dwadziescia aerodromoéw i
osiemdziesigt mniejszych lotnisk. Towarzyst-
wo zamierza rozpoczaé bardzo energiczng akcj**
i juz w kwietniu przystagpi¢ do szkolenia pilo-
tow.

Jeanym z dyrektoré6w towarzystwa jest
znany lotnik angielski sir Alan Cobham.

ZAKLELADY
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PRZED CZYNEM POLSKIEGO LOTNIKA.

Od dtuzszego czasu szpalty gazet prze-
waznie codziennych sa przepetnione réznemi
wiadomos$ciami o polskich przygotowaniach do
wielkich raidow, ktére majg przysporzyé¢ naro-
dowi naszemu stawe i dowie$é, ze i w lotnic-
twie nie tylko bierny ale i czynny bierzemy
udziat. Niestety, aie szerszy ogot spoteczenstwa
i prasy, do tych wszystkich poczynan odnosi
sie bezkrytycznie, nie zdajac sobie sprawe
z istoty rzeczy.

Zastanowny sie zatem nad ta sprawg
a w szczeg6lnosci nad tem, na czem polega
znaczenie takiego lotu dla narodu.

Przelot z jednej miejscowos$ci do drugiej
lub innemi stowy raid ma przed sobg zawsze
za zadanie dokonanie przelotu, ktérego jeszcze
nikt nie dokonat lub ktérego dokonanie jest
bardzo trudne. Kazdy lot wymaga wielkiego
przygotowania, duzej znajomos$ci rzeczy, oraz
wielkiej orjentacji gdyz zwykle na szczuptych
przestankach musi sie utozy¢ caty plan raidu,
przewidzie¢ wszystkie warunki lotu, tak by
mozna zorjentowaé sie co do konstruKcji ma-
szyny, ktoraby warunkom lotu podotata. Typ
maszyny czestokro¢ przesgdza udanie sie catej
imprezy i na nic po6jdzie caly trud i odwaga
najdzielniejszych pilotéw jesli samolot zadaniu
swemu nie sprosta. Tu ma wielkie pole do
popisu konstruktor, od jego zdolno$ci zatem
zalezy w duzej mierze udanie sie catej imprezy
Skonstruowa¢ naprawde dobry typ maszyny
me jest tak tatwo i tyrr, ktdrzy lotnictwem
choé¢ troche sie zajmujag jest wiadomem, ze na
zbudowanie dobrego samolotu sktada sie bar-
dzo wiele lat mozolnej pracy i zwykle do do-
brego typu dochodzi sie droga ewolucji t. j.
przez doskonalenie jednej konstrukcji. Inzynier
konstruujacy nowy typ maszyny musi korzystaé
z prac i doswiadczen innych konstruktorow
oraz rnusi umie¢ umiejetnie zastosowaé naj-
nowsze wyniki prac laboratoryinych instytutow
aerodynamicznych.

Réwnie wazng role odgrywa wyhbor silnika,
ktory musi by¢é odpowiedniej mocy, by z tat-
woscia mogt udzwignaé caly ciezar samolotu
w powietrzu naaajac mu jak najwieksza szyb-
kos§¢ postepowg, a jednocze$nie jaknajmniej
zuzywa¢ materjatow pednych, by mddz jak
najdtuzej lecie¢ bez Ilgdowania. Najwazniejsza
rzeczg jest pewne dziatanie motoru Bardzo
czesto sie zdarza, ze silnik tuz przed celem
z btahych powodéw defektuje i cata impreza
konczy sie tragicznie. Szczeg6lnie dawato sie
to dotkliwie we znaki w poczagtkach lotnictwa,
kiedy technika budowy silnikéw lotniczych nie
stata jeszcze na odpowiednim poziomie.

Jak widzimy bardzo wiele rzeczy sktada
sie na powodzenie raidu, tak ze zwyciestwo
nie jest wytgcznie wudziatem jednostki. Jest
ono przedewszystkiem S$wiadectwem tezyzny
przemystu narodowego, jest sukcesem catego
narodu. Nie uzyska sie tego przez przemalo-
wanie barw samolotu, nie wystarczy droga

t odziat roKorddéy Swia )wych Na
ostatnio odbytej konferencji w rsrukseli F. A. l. zatwier-
dzita 82 zgtoszonych rekordéw lotniczych, ztego m. in.
niemieckich 25. amerykanskicn — 17, francuskich—10,
oraz angielskich, witoskich i czeskich po 4.

PilotkKa amerykKafska projektuje raid
transatlantycki na aparacie pochodzenia europejskiego.

Bedzie to wodncplatowiec RohrDacha ,,Rostra",
dwumotorowy o sile 1000 K. M.

»Rostra" normalnie zabiera na swoéj poktad 5 pasa-
zeré¢a i 3 ludzi zatogi

W miejsce 4 pasazer6w na czas przelotu beda
zainstalowane dodatkowe zbiorniki benzyny, co zwigk-
szy promien dziatania do 4.000 kim.

POLECAJA
AKUMULATORY

sktaaek zebra¢ pienigdze i za nie kupi¢ samo-
lot zagranica, bo jes$li nar6d ma odnie$¢ suk-
ces przez jakikolwiek czyn, to podstawy do
tego czyr.u muszg wyros¢ w narodzie.

Ambicja iduma narodowa kaze panstwom
kulturalnym stawa¢ do walki o wtadza nad
btekitami i kazcie panstwo przez dokonanie
wielkiego rajdu podkre$la swoja przynaleznos$¢
do rodziny panistw wielkich.

Dlatego to ktadzie sie wielki nacisk na
ich charakter narodowy i dlatego tez niektdre
z nich majg bardzo wielkie nieraz znaczenie
polityczne.

Wioska izba handlowa pragnac pobudzié
lotnictwo witoskie do czynu ufundowata, wy-
sokg nagrode pieniezng dla lotnika wioskiego,
ktory pierwszy jednym lotem na aparacie
witoskiej konstrukcji przeleci nad Atlantykiem
z Wioch do Brazylji.

| Polska pragnie tez dokonaé¢ czynu wiel-
kiego, lecz w jaki spos6b, o tem wszyscy
wiemy.

W ten sposot osiggamy suKces tylko
czesciowo Poza tem, ze nieprzecietnych ma-
my lotnikdw, niczeyo nie dokazemy, a w t®
nikt nie watpi tak w kraju iak 1 zagranica.

Lotnik polski dotychczas przemystowi pol-
skiemu n:e przysporzyt stawy, pomimo tego, zZe
posiadamy w kraju 4 fabryki samolotow oraz
jedng silnikéw lotniczych. FaDryKi te pomimo
optakanych warunkoéw, potrafity opracowad
kilka oryginalnych konstrukcyj. Mimo to w Pol-
sce dotychczas uzywa sie wylacznie typéw ob
cych, raidy wielkie odbywa sie rowniez na cu-
dzych aparatach (nawet w Polsce nie produ-
kowanych). Jzdnem stowem czyni sie reklame
obcemu przemystowi

Jak bardzo wyprzedzili
wzgledem Czesi!

Wskazanem by byto, zeby zakonczyt Sie
juz ten okres lotnictwa, kiedyto piloci polscy
zdobywali nagrody na obcych samolotach.
Jakze mito bedzie szybowaé¢ na samolocie,
ktérego ksztatty skresli reka polskiego kon-
struktora, a ktory wykuje i polem swoim zrosi
robotnik polski Taki samolot nie tylko z barw
bedzie polskim, ale ,z krwi i kosci“. A woéw
czas raidy na takich samolotach bedg petnym
sukcesem polskiego lotnictwa.

nas pod tym

Tajemniczy lotnik.

W ostatnich dniach przybyt do Portu
Plymonth ,Lircraftsman shuw” bardziej znany
pod swem Wiasciwem nazwiskiem jako putkow-
nik T. E. Lawrence. Przybyt on na wezwanie
rzagdu angielskiego z Indji, gdzie stuzyt na po-
graniczu Afganistanu w jednym z indyjskich
putkéw lotniczych.. Jemu to przypisywana
gtowng role w wywotaniu ostatnich zamieszek
w Afganistanie.

Lawrence-shaw odbyt podréz z Bombaju
do Hymonth trzecig klasag. Rzadko pojawiat
sie na poktadzie i jeszcze rzadziej wdawat sie
w rozmowy z wspottowarzyszami podrozy. Gdy
okret zawinagt do Portu, Lawrence-shaw wsiadt
do todzi motorowej wystanej specjalnie z brze-
gu, wylgdowat w odosobnionem miejscu i zni-
knagt z oczu ludzkich. Zadnemu z dziennikarzy
nie udato sie uzyska¢é z nim rozmowy ani ja-
kiejkolwiek informacji o dalszych jego pla-
nach.

Sg gtosy, ze tajemniczy lotnik nie jest, czy
nie byt wcale putkownikiem Lawienc’em tylko
kim$ podstawionym, prawdziwy za$§ Lawrence
daiej ma dziata¢ w Afganistanie.

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODDZIALY:

Bydgoszcz, ul. Blonia 7. Telefon
Poznan, ul. Mostowa 4a. Telefon
21. Telefon

Lwoéw, ul. Nabielaka

13-77.
11-67.
52-35-

~MAGNET?"”

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31.
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Te dwie liczby ciggajace juz wyzyn liczb
astronomicznych sg tylko ilustracja cycowg
rozwoju i obecnego stanu przemystu autobuso-
wego w St. zZj. fl. P. Pierwsza z nich wyraza
wartos¢ catego majatku zwigzanego z eksplo-
atacjg linji autoDusowych (wozy, garaze, dwor-
ce, it d)I — jest ona, prawie *ak wysoka,
jak catoSc tegorocznego buazetu Panstwa Pol-
skiego. Druga cyfra za$ okresla wpiywy netto,
jakie przemyst autobusowy w flmeiyce o0sigg-
nagt w zesztym roku, —aliczba tych wpltywdw
jest o kilkaset miljonéw ztotych wyzsza od ca-
tosci obiegu pienieznego u nas.

Ma podstawie ostatniego ,ftmerican fluto
mobile F\ssociation® rozw6j komunikacji auto-
busowej zdystansowat powaznie amerykanskie
linje kolejowe.

Sie¢ komunikacji autobusowej jest w tej
chwili pranie trzykrotnie dfuzsza od amery-
kanskiej sieci kolejowej.

Obejmuje ona:

A 1.022.695 kim.
czyli, ze utozywszy wszystkie linje autobusowe
w Ameryce w jeoen diugi pas, moznaby nim
otoczy¢ kule ziemskg wzdtuz roéwnika przeszto
dwadziescia pie¢ jazy, a Polske wzdtuz jej
granic lagdowych i morskich moznaby otoczy¢
tym pisem okrggto 233 razy.

Czynnych jest w Stanach Zj. 44.486 auro-
busow.

FwWIWER HOBS
albo
widczega automobilovwy.

Dawniej, przed kilku laty jeszcze, podr6zowali
Oni kolejg ,szwarcowali sie" uczepieni do pullmanow-
skiego wagonu. Teraz sa to genialni konstruktorzy
automobilowi.

Przeciez istnieja w Ameryce przy drogach ,,cmen-
tarze" samochodéw. Wyboér jest duzy, przewaznie
Fordow Wystarczy wzigé podwozie Forda, karoserie
Studebacker’a, motor Chandler’a i w6z gotéw. A wy-
glada on wiecej niz oryginalnie, kazdy to przyzna.
W kazdym razie jednak mozna na nim jechac.

Ci ,Fliwer Hobe" sg nowa plagg amerykanska.
£ zamitowaniem wuprawiajg turystyke na cudzy koszt.
Kt6z bowiem bytby tak naiwny, by kupowaé¢ benzyne,
skoro mczna jag dosta¢ darmo od przyjezdnego, albo
na stacji benzynowej.

Chociaz juz dzi§ wiszag przy stacjach benzyno-
wych duze plakaty: ,Fliwer Kobe nie otrzymajg zadar-
,rno benzyny, o ile nie jada z paniami lub nieletniemi
dzieémi", to przeciez nietrudno jest .wzigé po drodze
jakie$ dziecko, przewiez¢ je kawatek, wstgpi¢ do sta-
cji, i benzyna w baku zapewniona, | tak tam robig.

Fliwer Hobe jest jedng jeszcze ilustracjg jak
zdemokratyzowany jest samochdéd w Ameryce.

Na Konserwacje drog we Francji, w
roku 1929 uchwalone dodatkowe kredyty w sumie 2 mil-
jonéw dolaréow, ktoérg kluby samochodowe uwazajg za
niewystarczajgcg, tembardz.ej, ze zwigksznn podatki
°d samochodéw i roweréw w roku 1928 obliczane sg
na 7.430.000 doi. Przy powiekszeniu kredytéw diogowych
tylko o 2 mil. dolaréw rocznie, zmodernizowanie han-
cuskiego systemu drég bitych zajmie okoto 10 lat czasu.

W roku 1927 bezpos$rednie podatki pobrane od
oMiljona automobilistow wyniosty 103,617.000 doi.

Towarzystwo EKsportowe General Mo-
tors w ciggu 10 miesiecy roku ubiegtego sprzedato
710.290 samochod6w, a w ciggu catego 1927 roku —
i«.b30. W ciggu 192b i 1926 roku Generat Motors ekspor-
towat tacznie 219.68b wozoéw, czyli prawie tyle, co w cia-
9U roku ubiegtego.

DENES a FR1EDMANK EE WIEN

LIDE VILBISS®

Oprécz tego szkoty amerykanskie dyspo

nujg blisko
36 tysigcami

autobuséw, przeznaczonych specjalnie dla
przewozu dzieci z doméw do szkét i zpowro-
tem. Wobec ogromnego ruchu koiowego w
miastach amerykanskich urzadzenie takie jestko-
nieczne, o ile chce sie zabezpieczy¢ dzieci przed
mozliwos$ciami nieszcze$liwych wypadKow.

W miescie mozna rozwij&Cc
i ponad 100 KIm|g.

Sa to oczywiscie wyjatki, gdy sg urzadzane nie
,harce automobilowe", jak nazywa prasa codzienna jaz-
de naszych niektérych kierowcéw takséwkowych, a po-
mystowe i nawskro$ oryginalne wys$cigi samocho-
dowe — jakimi sg | Giand Prix Monte-Carlo, wyzna-

czone na dzien 14-go kwietnia b. r. na uhcach miasta
Monte-Carlo.

Trasa wyscigu bedzie wiodta, ad quai Albert I
po ostrym wirazu p-zed ko$ciotem Sainte Devote da-
lej p6jdzie — pod strn ng gore na l'avenue de Monte-
Carlo, przejdzie przed .kasynem, — av. de Speluques,
po dwu wirazach znajdzie sie przed dworcem Kkolejo
wym przejdzie dalej tunelem pod Tir-aux-pigeons na
quai la Plaisance i wreszcie znéw po wirazu znajdzie
sie — przed trybunami na quai Albert 1

W czasie wys$cigu tunel bedzie rzesiscie o$wietlo-
ny. Wzdtuz drogi, , ajacej 3,180 mtr. ustawione bedg
liczne trybun. Podczas wys$cigu zawodnicy musza-
okrazy¢ 100-krotnie tor, co w sumie wyniesie 318 kilo-
metréw.

zapisy do | Grand Prij-.Monte-Carlo trwa¢ beda

do 15-go marca, — przyjetych maszyn do startu bedzie
tylko 15.

Nagrody dla zwyMescéow sa do$¢ imponujace,
a mianowicie:

I a nagroda, m— puhar ks. Monaco i 100.000
frankéw (wieksza od nejwyzszej naglony ostatnie-
go zjazdu gwiazdzistego do Mc-nte-Cario, ktéra
wynosita Q000 fr.) I|-a nagroda — 30.000 fr.
i Ill-cia 20.000 gr.

Pozatemi nagrodami wyznaczone sg znaczne prem-
je dla zawodnikéw Kktdorzy osiggng Jnajwyzszg szybkosc.

*

Pomystowe sg Grand Prix Monte-Carlo — nie moz-
na zaprzeczyé, ale te_ i do amerykansku zaczyna sie
reklamowaé ksiestewko Monaco; aby jak najwiecej przy-
ciggna¢ ofiar do ztotego cielca ruletki.

tURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 19.

Klub osiemdziesiecio - let—.ido
automobilistow
i

Klub auty —-automobilowwy.

Jedyny w swoim rodzaju klub automobi-
lowy zatozono w Hagen. Ot6z p. Hellermann,
liczacy sobie 91 lat i mimo tak powaznego
wieku zajmujgcy sie czynnie automobilizmem
zatozyt klub automobilowy. Mie bytoby w tern
ostatecznie nic dziwnego, gdyby nie warunki
nalezenia do klubu, do$¢ oryginalne. Czton-
kiem klubu bowiem moze by¢ tylko taki auto-
mobiiista, ktéry skonczy) juz 80-ty rok zycia
i teraz jeszcze zajmuje sie czynnie sportem
automobilowym. Jak dotad udato sie p. Hel-
lerman’owi zwerbowa¢ dwudziestu osiemdzie-
siecio - letnich  sportowcdéw, ktérzy stali sie
cztonkami zatozycielami klubu i opracowali
jego statut.

= Mlbss Najnowsze amerykanskie urzadzenia
do natryskiwania farb i lakierdwv.

Przedstawiciel na PolsKei J. SZW A RCMAN

Jrugi nie mniej oryginalny Kklub i naj-
prawdopodobniej réwniez jedyny chyba na
Swiecie, zatozyta pewna grupa pan z arysto-
kracji angielskiej. Jest to klub antyautomobi-
lowy, mogag don naleze¢ tylko panie, ktore
zobowigzg sie nie kupowaé ani tez nigdy nie
uzywa¢ samochodéw. Nawet sama jazda sa-
mocnodem jest wzbroniona, choéby to byta
nawet takséwka lub auto kogo$ ze znajomych.
Nawet na flnglje, ktéra stynie przeciez jako
kraj oryginatéw i oryginalnycn klubow (istnie
je tam np. Beefsteak-Club, klub poswigcony
kultowi befsztykow, rownocze$nie za$ jeden
z najwykwintniejszych klubéw na Swiecie) jest
to klub niezwykle oryginalny, przez swoje
bezwzglednie wrogie stanowisko wobec samo-
chodu. fl samochodd jest juz w finglji popular-
nym artykutem pierwszej potrzeby.

Miejmy nadzieje, ze tak jak pierwszy
klub, ktéry chociaz jest bardzo sympatycznym
odruchem nie przyczyni sie zapewne do rozwo-
ju automobilizmu, 6 tyle klub antyauto.nobilo-
wy w niczem sytuacji na niekorzy$¢ samocho-
du nie zmieni.

ZysKujemy nowa szose. W miesigcu
wrzeé$niu b. r. odbedzie sie uroczyste otwacie, znajduja-
cej sie na ukonczeniu szosy LI1IDA-WILNO. Dotychczas
dla automobilistdw ~dostepny jest tylKO stary szeroki
trakt.

Dla uczczenia oiwarcia tak waznego odcinka szo
sy, ktéra ma znaczenie pierwszorzedne poza turysty-
ka — handlowe i strategiczne, postanowiono urzadzi¢

. na dzieh otwarcia zjazd automubliistéw z catej Polski.

Nad zjazdem objat protektorat Automobilklub.

W ciggu pierwszych 7miesieo r. ub.
Francja importowata 4924 samochod6w, podczas gdy
w tym samym okresie 1927 roku — tylko 2403. Innemi
stowy, import samochodéw do Francji w pierwszej po-
jowie 1928 r. wzrést prawie o 50%

Liczba importowanych ciezaréwek i traktoréw
wzrosta z 36 do 150 wozéw.

Francuski eksport samochodowy za okres pierw-
szych 7 miesiecy 1928 r. spadt o 18% w poréwnaniu
z odpowiednim oKresem 1927 roku, co w liczbach wy-
raza sie nastepujaco: w ciggu pierwszych 7 miesiecy
192-i r. eksportowano 22,884 woz6éw, a w odpowiednim
okresie 1927 roku — 28,063.

Najwiecej eksportowano samochodéw do Algieru.
Na drugiem miejscu stoi Hiszpanja, a na trzeciem Anglja.

Walne zebranie cztonkéw Automo-
bilklubu Polski, ktére odbyio sie w dniu 6 b. m,
uchwalito szereg doniostych posunie¢ w rozwoju auto-
mobilizmu polskiego i w zakresie wtasnem klubu.

Z uchwat walnego zebrania wazne jest i donioste
dla rozwoju klubu obnizenie optat dla cztonkéw nad-
zwyczajnych mogacych korzys.a¢ z tryptykéw, przepu-
stek, wskazowek, informacji, udzielanych przez A. P,
oraz utrzymywaé¢ bezptatnie czasopismo ,Auto”. Wpi-
sowe dla cztonkdw nadzwyczajnych wynosi¢ bedzie tyl-
ko 40 zi., sktadka réwniez 40 zl. (Dla firm i os6b praw-
nych wpisowe i skiadKa po 100 zIl). Cztonkowie zwyczaj-
ni placa 180 zi. skiadk, i tylez wpisowego,

Pozatei.. walne zebranie uchwalito nabycie na no-
wa siedzibe Klubu nieruchomoséci przy ul. Szucha Nr. 10.
Dom ten jest obszerny i umozliwi rozszerzenie biur
i lokalu towarzyskiego. Istnieje dalej mozliwo$é urza-
dzenia przy nowej siedzibie garazu r\a 30 samochoddw.
Przeniesienie klubu do witasnego domu nastapi z po-
czatkiem sezonu. Dla pokrycie kosztéw wiasnego gma-
chu zostata wypuszczona przez klub wewnetrzna amor-
tyzacyjna 5-procentowa pozyczka kupowana chetnie
przez cztonkow.

Nastepnie do komitetu A. P. na 1929 r. zostali
wybrani: Karol hr. Raczynski, Ryszard Borman, Adrian
Chelmicki, Kazimierz Dziewanowski, Stefan Fuchs, J6-
zef Grabowski, Tadeusz Heone, Franciszek Karpinski,
Franciszek Kobylinski, Sianistaw ks. Lubomirski, Jan
Lilpop, Kazimierz Meyer, Tadeusz Marchlewski, Edward
hr. Raczynski, Mieczystaw Rappe,'aanusz Regulski,
Franciszek Sznarbachowski, Kazimierz Wasilewski
Adolf Zaleski i Jerzy Zdziechowshi.

Sktad komisji Palotujgcej ustanowiony nastepu-
jacy: Edward Biatkowski, Pawet Biisclian, Mieczystaw
Brun, Antoni Dabrowski, Karol Hettlinger, Aleksander
Leszczynski, Jan Ignacy Majewski, Roger hr. Morsiin,
Juljan Srzednicki i Aleksander Tallen- Wilczewski.

ZTH | NFR VVERKE Al- BERINNELKOUIN

LAKIERY SAMOCHODOWE

PROTOL —Nitro-Celuloidowe,

bezbar-
wne 1 Kolorowe.

TOKIOL-szybKoschnace

Warszawa, Prozna 9, tel. 284-10.



A U T O L O T

Dwie wystawy.

Wystawy automobilowe w Ameryce nie
sg szczegOlnie interesujace, uest tak dlatego,
ze przemyst automobilowy amerykanski nie
widzi przed sobag zadnych wazniejszych za-
gadnien Konstrukcyjnych, gdy przeciwnie cala
prawie dziatalno$¢ automobilizmu europejskie
go wcigz stawia sobie i rozwigzuje problemy
konstrukcyjne. Gdy Europa na swych wysta-
wach demonstruje przewaznie nowe swe zdo
bycze, to nie mozna tego zauwazyé w odnie-
sieniu do przemystu amerykanskiego. Wystawa
nowojorsKa zawiodta wszystkie oczekiwania
tych, ktorzy spodziewali sie zobaczy¢é na niej
jakie$§ sensacyjne nowosci techniczne, jakie$
nowe idee konstrukcyjne Jest tc catkiem zro
zumiate, ze przemyst samochodowy amerykan-

ski, — ktorego podstawg jest produkcja maso
wa,—nie interesuje sie w tej chwili zagadnie-
niami konstrukcyjnymi. Po pierwsze patrzac

na samochdéd pod katein produkcji i zbytu nie
widzi on celu w pogoni za nowem, gdy jeszcze
mozna z powodzeniem sprzedawa¢ stare. Po
drugie sita finansowa i zasoby pieniezne poz-
walaja mu na, o wiele szybsze przystosowanie
produkcji do jakiego$ nowego wynalazku.

Oczywiscie nie nalezy tego rozumied
w ten spos6b jakgdyby nie byto na ostatniej
wystawie nowojorskiej zadnych wulepszen czy
zmian. Owszem jest ich troche, ale nie sg to
zmiany decydujgce, tylko mniej lub wiecej mi-
le drobiazgi.

Szczegdblnie bogato wyglgda grupa o$Smio
cylindrowek. Tutaj na pierwszem miejscu po
stawi¢ nalezy nowy model Duesenberg 260 km
ktory rozwing¢é moze 200 kim. na czwartym
biegu, a 1bu na trzecim.

Og6lng bardzo wyrazng cechg wystawy
jest pogon za nowoscig. — nowos$¢ w linji, no-
wostki w akcesorjach. Mnéstwo herbow fa-
brycznych, monograméw i innych drobiazgdéw
zwigzanych z moda

Na jednym z wozow umieszczono nawet
zegar stoneczny.

Z Europy brat udziat w wystawie Austin
(Anglja) Mercedes-Benz (Niemcy), no i wresz-
cie Vanxhall, ktérego trudno uwaza¢ za euro
pejczyka, skoro znajduje sie catkowicie w re-
kach koncernu General Motors.

ZARYS HISTORIJI
LOTNICTWA L o

Rozdziat 1V

W poprzednich rozdziatach podalismy krotki
chronologiczny przeglad rozwoju aeronautyki
rozwoju balondw i sterowcow.— Wyniki osig-
gniete tego rodzaju aparatami jakkolwiek nad-
zwyczajne, bo umozliwity Gen. Nobile na sterow-

ciu Norge, przeleci¢ nad biegunem pdtnocnym,
a sterowcowi hr. Zeppelina odby¢ lot z Nie
miec do Nowego Jorku iz powrotem,nierozwigzy
waty sprawy lotnictwa. — Mys$l ludzka stale
i wytrwale dazyta w kierunku stworzenia przy

Miniaturowe wozy Austin’a budzity sensa-
cje i zaciekawienie, nie mogg one jednak li-
czyé, by mogty znale$¢ kupcow w Ameryce.
Austin byt zreszta reprezentowany na wysta-
wie gtéwnie ze wzgleddéw prestizowych.

Pewne szanse na zbyt na rynku amery-
kanskim ma Mercedes-Benz. _

*

Wioski salon automobilowy po raz pierw-
szy odbywat sie w Rzymie. Dotagd miejscem
wszelkich wystaw samochodowych byt Medjo-
lan. W tym toku na wyrazne zadanie ,ll Duce”
Medjoian ustgpit Rzymowi.

Daje sie zauwazy¢ zdecydowany zwrot do
wozu zamknietego." Limuzyna jest panig sytu-
acji. Niektore firmy wystawity tylko wozy zam-
kniete, juz to z miejscem kierowcy oddzielnem,
lub me.

Ro6znice cen miedzy poszczeg6lnemi fa-
brykami witoskiemi sg bardzo duze. Maty
1300 c.c. Alfa Romeo kosztuje jakie$ 55.000
lirow, gdy wielki 6-cyl. Fiat 525, 3.7 litra ko-
sztuje tylez samo.

Cato$¢ produkcji samochodowej Wtioch
obejmuje okoto 60 tys. wozéw. Z tego mniej
wiecej 50 tys. produkuje Fiat, reszta za$ przy-
pada na inne fabryki.

W /5 procentach fabryki witoskie pracujg
na eksport. Skutkiem ztych drog automobilizm
nie moze rozwingé sie intensywnie. Dopiewo
wykonanie wielkiego planu budowy szos zmie-
ni sytuacje na lepsze.

W i scie MilwauKee, Wisconsin, znaj-
duje Sie 10.000 samochoddéw, ktére sg tak zuzyte, ze
Inspektor podatkowy Milwaukee Louis Arnold odmoéwi!
opooatkowania tych wozéw, albowiem waito$¢ ich jest
tak niska, a tem samem i podatek, ze $ciggniecie go
kosztowatoby miasto wiecej, niz wynositby osiagniety
z tego zrédia dochéd.

Sekretai z Automobilowego Towarzystwa Przemy-
stowego w MilwauKee Francis Cannon o$wiadczyt, ze
samochody te winny by¢ natychmiast wycofane, gdyz
zagrazajg one bezpieczenstwu publicznemu. Wspomnia-
ne Towarzystwo otworzyto specjalny warsztat, w ktd-
rym tuzyte samochody sa demontowane. Cze$ci beda-
ce jeszcze-w dobrym stanie, sa sprzedawane, a reszta
idzie na szmelc.

Ciekawg byiaby statystyka samochodéw niezdat-
nych do uzytku, a jednak krazacych po ulicach War-
szawy.

rzadéw i to jaknajprostszych, umozliwiajgcych
wzniesienie sie w powietrze.

Widok ptakéw szybujacych w przestwo-
rzach pociggat cztowieka i dazeniem ludzkosci
od tysiecy lat bylo opanowanie powietrza
drogg miechaniczng — dania cztowiekowi skrzy-
det, ktére pomogty by unie$¢ sie nad ziemie.

Legendy o lkarze, o perskim magu Zna-
karze, o indyjskim Ksieciu Hanumanie zaréw-
no jak rozpowszechniane bajki o latajgcym
kobiercu, o skrzyni samolocie sg tylko dowo-
dem, jak wielkiem byto pragnienie ludzkosci by
zdoby¢é mozno$¢ latania.

Historja awjacji jest znacznie starsza niz
historja aeronautyki. Pierwszym znanym przy-
rzgdem lotniczym byt gotgb filozofa Archita
z Tarentu z IV wieku przed Chrystusem.

Byta to prawdopodobnie zabawka w rodzaju
znanych obecnie latajgcych motyli, lecz w kaz-
dym razie wskazywataby na fakt, Zze zasada
$migta byta rnu znang.

Nastepne préby, maga Simoninsa za cza-
sow Nerona nalezy odnie$¢ do préb lotu zaglo-
wego, to samo probowat uskutecznié mnich
Olivier, ktéry na poczatku Xl wieku wykonat
kilka lotow po 100-120 krokow zeskakujgc zwiez
klasztornych benedyktynéw w Malmsberri.

W 1496 roku matematyk Danti z Perugii
wykonat aparat przy pomocy ktdrego udato
mu sie wykona¢ kilka bardzo udatnych lotow
nad jeziorem Trazimenckiem jednak gdy prébo-
wat dokona¢ lotu w Wenecji, lot ten zakonczyt
sie niefartunnie. Lotnik spadt na dachy do-
mow i ztamal noge.

Rozbiezne i nie doktadne nie dajag moznosci
stworzenia sobie jasnego pojecia o stosowanych
aparatach ina jakiej zasadzie byly one zbudo
wane dopiero Leonardo-da-Vinci dat pierwsze
naukowe podstawy awiacji i trzeba stwierdzié
ze w ciggu czterech nastepnych wiekoéw nic
nowego nie stworzono.

Genjalny twdrca W,,Ostatniej wieczerzy”
»Jiocondy”; wynalazca dragi,—+todzi poruszanej

O cto od samochoddéw.

Og6lng bolaczkg przemystowcéw samochodowycn
i og6tu automobilistéw jest niepamiernie i nieracjonal-
nie roztozone wysokie cto od samochoddédw, stusznie
tez sprawe tg poruszyt ostatnio ., Kurjer Warszawski"
w wzmiance p. t ,,Clo od samochodéw“. NN. autor
W wzmiance tej pisze:

,Cto od wwozonych do Polski samochodéw o0so-
bowych wynosi 340.50 zt. za kazde ICO kg. wagi, jezeli
samoch6d wazy od 350 do 700 kg. Przy wadze samo-
chodu od 700 do 1100 kg. cto wynosi 309.60 z+. za kaz-
de 100 kg.: maszyny wazace od 1100 do 1500 kg. ptaca
402.40 ztote cta od 100 kg.; wreszcie 619.20 ztotych za
100 kg. wagi placa auta o wadze ponad 1500 Kg.

Omnibusy majag cto mniejsze: 172 zt. za 100 kg.
ciezarowe samochody 161.60 zt i 137.60 (do 1200 Kg.
i ponad 1200 kg.).

Podwozia clone sg w sposéb nastepujacy: do
450 kg. — 111.8U zk; od 450 do 700 kg. — 94.60 zt; od
700 do 1100 kg. — U6.20 zk; ponad 1110 — 279.40 zr
100 kg. wagi.

Karoserje samochooowe osoDOwe — 1.238.70 zi.
za 100 kg.; motocykle — 172 zk; samoloty — 430 z;
balony sferyczne — 106,50 zi.; balony sterowe — 139.30
za 100 kg.

Sa to cta taryfy normalnej. Taryfa maksymalna
jest podwdjna.

Dziwna logika tej taryfy polega na wymierzaniu
cta od wagi samochodu, a nie od jego wartosci. Cto,
wymierzone na podstawie dzisiejszej zasady, obcigza
lednakowo maszyne luksusowg i maszyne skromng, je-
$li tylko waza one ta samg ilos¢ kilogramoéw,

Przy dzisiejszem stanie techniki samochodowej
i samolotowej trudno bytoby wierzyé, ze im samolot,
motor lub samoch6d wazg mniej, tem sg tansze. Jest
wprost przeciwnie czesto: lekka i droga sportowa ma-
szyna .Bugatti" ptaci mniejsze cto, od niejednego sa-
mochodu taniego, tylko dlatego, ze len tani samochod
wazy wiecej, niz ,,Bugatti". tak samo z samolotami.
Jesli chodzi za$ o motory, to miedzy innemi zaletami —
mata waga motoru decyduje o jego duzej wartosci,

a cc za tem idzie — i cenie. Stare, z przed wojny —
ciezkie, olbrzymie motory placityDy u nas cia najwiek-
sze — za SwWo0ja wage.

W ten spos6b taryfa celna popiera niestusznie
wwéz drogich luksusowych leKkich maszyn; nie daje
przywilejéw, naleznych skromnym wozom seryjnym,
ktore sa najpotrzebniejsze krajowi, kompromituje wresz-
cie zdrowy sens polskiej polityki celnej.

Tylko cto, pobierane od warto$ci wozu i samo
lotu, bytoby w zasadzie stuszne". ...

kotem wodnym, maszyny dla pitowania mar-
muru; warsztatu tkackiego zainteresowat sie
problematem lotnictwa i prace swa rozpoczat
od badania lotu ptakéw przyczem rezultaty
swych spostrzezen uigt w formie traktatu ,Sul
volo deg'i ucceli.

Znakomity wuczony zdawatl sobie sprawe
z podobienstwa lotu r ptywania to tez . mowi:
~jak reka ptyngcego opierajgc sie u wode
posuwa ciato, tak skrzydio opierajgc sie o po-
wietrze porusza ptaka.”

Leonardo-Do-Vinci mowi dalej;

»Ruch, skrzydetpodtrzymuje w powietrzu
cieikiego i wielkiego orfa, wiater naciskajac
na zagiel posuwa ciezko natodowany okret,
wiec i cztowiek posiadajgcy skrzydta dostatecz-
nej wielkosci potrafi unie$¢ sie w powietrze™.

Catym szeregu szkicow Leonardo-Da-Vinci
ttumaczy zasady lotu i konstrukcje swego apa-
ratu. Miat to by¢ aparat przypominajgcy nieto-
perza. Skrzydta miaty by¢ uruchamiane przy
pomocy ragk indg cztowieka.

eGenjalny  Florentanczyk nie przewidizat
tylko jednego, ze cztowiek jest za staby i ze
trzeba da¢ znacznie silniejszy motor by oddzieli¢
sie oci ziemi.

Szkice Leonarda-da-Vinci zalgczamy w re-
produkcji (d ¢ n) Z. W



Nowe znaKi drogowe.

Kurjer Warszawski z dnia 8 b. m. podaje, ze:
»Automobilklub Polski" otrzymat od ministerjum robdt
publicznych prawo ustawienia na drogach polskich no-
wego typu wiasnych znakéw drogowych. Ustawienie
tych nowych znakéw jest robotg olbrzymig. Najpierw
zaczetoby zaopatrywac¢ w znaki ,,Automobilklubu" szlaki
gtéwniejsze. Przypuszczalnie trzeba bedzie ustawi¢ na-
nowo okoto 12.000 znakéw. Koszt ustawienia nowych
znakéw zamierza ,Automobilklub” pokry¢ z optat za
reklamy, ktére umieszcza¢ bedzie na znakach. Z cza-
sem wplywy te mogg sta¢ sie znakomitg finansowa
podporg ,Automobilklubu”, narazie koszty inwestycyj-
ne beda nader wysokie.

W lokalu ,Automobilklubu w Warszawie mozna
oglagda¢ nowe typy znakéw Swietlnych posiadajgcych
w tarczy stozek szklany, odbijajacy Swiatta samochodu.
ng 2 czasem i znaki $wietlne znajdg zastosowanie
K ‘'“zniejszych i bardziej uczeszczanych arterjach.

tych znakéw jest oczywiscie bardzo wysoki.

jenerrlne przedstawicielstwo

Taksometrow — licznikow
9 8811 ,ARGO0“, oswietlonych, posia-

Il ng dajgcych doktadng kontrole
poszczeg6lnych taks (dziennej

™ i nocnej).
Aparatéw  kontrolujgcych »Autograf”

s ka Fabryka
Przerébek zZU
zytych Opon

na Nowe.

‘AU T O L O T

Miss Polonja i

SiedmioKonnym wozem dooKoia $Swiata.

Dwie dzielne angielki Miss Gladys de Haviland
i Miss Mony Hey postanowity odbyé podréz dokota
Swiata na maleAkim siedmio-konnym samochodziku.
Zabierajg one z sobg jedng walizg, jeden rewolwer
i jedno koto zapasowe. Cata ,wyprawa", a nawet na-
miot, sa z jedwabiu, wyjatek jedynie stanowig ptaszcze.
Odwazne automobijistki zabieraja z sobg posazek opie-
kuna automobilistéw $w. Krzysztofa.

Trasa tej oryginalnej niespotykanej dotagd w auto-
mobilizmie’podrézy wynosi okoto 50 tysiecy kilometrow.

SAMOCHODOWYCH

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.
wykonywuje:
LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY

Trzy ofiary jednego motocyKla.

Niezwykty wprost wypadek zdarzyt sie w Niem-
czech, w poblizu jednego z matych miasteczek (Hoch-
schaar). Pastwg przejezdzajacego motocykla padty trzy
ofiary. Ciekawe jest, ze wypadek powstat nie skutkiem
przejechania nieszczesliwych ofiar, tylko zatruty sie one
gazami wydmuchowymi z przejezdzajgcego motocykla.
Mimo tak tragicznego wypadku motocyklisty nie are-
sztowano* poniewaz S$miertelnemu zatruciu ulegli nie
trzej ludzie, tylko trzy $winki oberzysty z Hochschaar,
ktore spacerowaty sobie przy drodze i zblizyty sie zbyt-
nio do przejezdzajacego motocykla.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA
Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14. #

Budowa iremont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Samochéd KonKurentem wielbitgda*

Ostatnie targi na wielbtady w Marokku ustality, ze
popyti cena wteibtagddéw malejg z dnia na dzien. Wypiera
i zastepuje wszedzie ,okrety pustyni” samochéd. Co-
raz cze$ciej widzi sie karawany samochoddéw ciezaro-
wych. Z czasem zapewne bedzie z wielbtgdem podob-
nie jak z koniem w Stanach Zjedn. Stanie si¢ zwierze-
ciem luksusowem.

PIERW/ZA ; "ilili
KRA/OWA FABRYKA
AKUMULATOROW

WAR/ZAWA ELEKTORALNAIO
«tE=r . 193-59-

Lotnictwo KomuniKacyjne w Sowietach.

Wedtug zapowiedzi prasy sowieckiej rok biezacy
przynie$¢ ma bardzo powazng rozbudowe lotnictwa ko-
minikacyjnego w Z. S. R. R. Suma przeznaczona na no-
we urzadzenie, oraz na utworzenie nowych linji lotni-
czych wynosi 74,7 milj. rubli, Z poczatkiem roku bie-
zacego istniato w Sowietach dwanascie duzych linji lot-
niczych obstugujacych okragto 12 tys. kim. przestrzeni.

W tym roku plany sowieckie idg bardzo daleko,
zapowiadajgc utworzenie szeregu nowych linji lotniczych
i zwiekszenie obstugiwanej przestrzeni do 42.600 Kkim.
Eskpanzja lotnicza sowiecka Kkieruje sie przedewszyst-
kiem na Wschdd: — w kierunku Persji, Afganistanu,
Turcji, chodzi tu réwniez o state potgczenie lotnicze
z Chinami i Japonja. Oprocz tego projektuje sie cztery
linje wodno-lotnicze wzdtuz wielkich rzek: Wolgi, Leny,
Jenisseju i Obi.
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1 HomuniKacji powietrznej K AUTOMOB'LISCI i MOTOLYKUGfeCilll Y
W zwigzku z dalszem wprowadzeniem na imjach po-

cora, 1o to. amoloty. . obshuguiac. p-rer caly sty DLZ A SIE 3 EZ ON

tzeh linje WARSZAW! >-POZNAN, zdaly wietnie egza-

mir,, z dniem 1lutego b. r. wprowadzone zostaty nrste- I»Kciy z Was )=>°winien l.cpatrTyi aig rvilustrowany J.oorijeuik p. t. i
pLjace zmiany na szlakach powietrznych. 3
1) Na linji Warszawa— Gdarsk kursujg 10-0so- ~wPRZEPISY POLICYINE O FQJCI3U SAMOCHODOWYM" H

»owe samoloty typu Fokaer w miejsce samolotéw

«-0sobowych typu Junkers. PodraczniK ten opiv iwany przez NadUomisurzy P.P.- R, Fuchsa i M. Sobotg

2) Na linji Warszawa — Lwoéw samoloty kur jest do nabycia we wszystkich ksiegarniach 'i na dworcach kolejowych po cenie 2.50 zt.!
3oy i, bidg we wtocki, czwartki, soboty, startujac N
z WARSZAWY < QOdZ' 12.30 i prZybywanc do LWO- W wiekszych iloiciach n: by¢ mozna * rabati m-Wami. vV 3Daiiltojiczowj) . 6 K FtacLas.!

WA o godz. 15.15, ze LWOWA do WARSZAWY w po-
niedziatki, $rody i piatki, startujac ze LWOWA o0 godz 9 00
i przybywajac do WARSZAWY o godz. 11.45.

Samoloty ze LWOWA do WARSZAWY, oraz . - . .
i iUANSKA do WARSZAW i posiadajaz w WARSZA- L,rlia lotnicza Praga —f.en™n. AmyHi auton.oliilow”™.
WIE bezpos$rednie potgczenie, dzieki czemu czas pod- Dnia pierwszego kwietnia rozpoczaé sie ma re- Zwi . .
- . . . wigzek kupcoéw automobilowych w New-Jorku!
rozy miedzy LWOWEM a GDANSKIEM wynosi zaled- gularna komuniKacja powietrzna miedzy Praga a Lon- *a‘ dp hod d y doi
wie 5!/i godziny. Podobne bezDos$rednie polaczeme po- dynem. W ten sposéb Polska uzyska poérednie pofa- wyznaczyt ceny dochodzace do 1CO00 doi. am. za nr
siadajg samoloty na -linjach POZNALI — WARSZAWA czenie lotnicze z A.iglja. Pizelot z Pragi do Londynu starsze samochody, a w kazdym razie budowane przed’
1 WARSZAWA—LtYOW. Dzigki temu pacazerowie, poczta V'ijzez Marienbad, Kassel, Essen i Rotterdam) trwac’ 1900 romem. 7hbiér tych samochodéw ma zapoczatko-i
1ltowary przewozore sag z POZNANIA do LWOWA wzgi. bedzie 9 godzin. waé przyszte Muzeum Automobilowe.

edwrotnie zaledwie w przeciggu 6 godz.

Wszystkie samoloty, kursujgce na polskich szla-
kiich komunikacyjnych sg ogrzewane tak, iz'wewnatrz
kajut pasazerskich panuje normalna, pokojowa tem-
peratura.

Charakterystycznem jest, iz wielKie opady $niez-
ne, ktére w ostatnich czasach utrudniajag, a nawet ta-
nujg komunikacje kolejowag, na komunikacje lotnicza
nie maja zadnego wplywu i wszystkie linje obslugiwa
ae sg z wysoka regularnoscia.

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Prosze zgda¢

~gratis i franco" BELGIJSKO-POLSKIE
najnowszy Katalog OWARZYSTWO HANDLOWO. PRZEMYSLOWE

na wszystkie

PRZYBORY
SAMOCHODOWZ Sp. Akc.

DOSTARCZA

WARSZAWA, ZORAWI1A 15 TELEFONY: 274-63, 274-03.
u. IOUPKA
Warszawa, Nowy-Swiat 5. |
_ LotniHow'l angielskiemu liilcKnero- RcKoi d szybKosci naawjoi.tice Zwiek-
wi, ktéry swego czasu przeleciat z Europy (Londyn) szenie handlowej szybkos$ci awjonetki musi nas zywo
do Australji w 16 dni przyznano zloty medal Miedzy,-i .nter"sowaé. Zwtlaszcza jedli chodzi o maszyne znana,
Londyn —Alesandria —Inctje. narodowego Zwiazku Lotniczego za rok 1928. jaka jest awjonetka Moth. Ot6z dnia 3-go grudnia r.ub.
. . . . . T B A ) B o awjonetka ta na lotnisku wtasnem wytwérni w Stang-
L 30_ma(ca nastgpi otwarcie najd}uzszej na SWIe('.:Ie For<"" bidzie Wyrab|a! lotnicze silni- Lane osiggneta SZykaéé 192.864 km, na godzine na
linji lotniczej z Londynu do Indji przez Aleksandrje. Ki wilosKie. Jest to wielkie zwyciestwo dla who- odcinku stukilometrowym. Rekord tej kategorji znajdo-
Diuge > przelotu wynosi oko'0 siedmiu tysiecy kilome- skiego przemystu lotniczego, hord zainteresowat sig at s:¢ dotychczas wrekach niemcéw, Baumera i Pulsa.
trow. Podréz trwac bedzie szeS¢ i pot dnia. mianowicie nowym silnikiem Asso 80 T. znanej zreszta Zdobyli gc oni dnia 10 lipca 1927 roku na awjonetce
Juz teraz zapowiadaja, Ze otwarcie tej linji po- chlubnie wytwérni Isotta Franschini. Silrijk ten prze- konstrukcji Baumera.
wietrznej jest tylko wstepem do stworzenia komunika- znaczony jest dla samolotéw turystycznych i posiada Owczesna szybno$¢ wynosita 191.954 km. na gLdzj
cji lotniczej miedzy Londynem a Australjg. 6 cylindrow ustawionych w szereg. *

EleKtrotechraka 5 a&ioctiodo wa

M AGNET?”

POPLAWSKI ip:zo0 o0

Firma nagrodzona W A R \7 A W_ A, H O 7 A 9 ‘I"VIF L 10 N 1 Firma nagrodzona
dyplomem uznania |..O p.p. w 10*27 r. N helhallaliall ket “— Lr > A Ay~Nlornern uznania L.O.P.P. w 102? r
V"W

" Najwieksze warsztaty reparacyjns

Naprawa wszelkich typow i marek:

Magnet, Dynamomaszyn, _ _
Starter jw, Akumulatorow itd

Wykonanie soitdne, ceny niskie. W ciggu 1928 r. naprawiono: 3905 magnet, 2774 dynamomaszyn,
3152 akumulatorow i obstuzono 16,750 Kklijentow.

,p N o1l Stronica frontowa 70 gr. za cm.5 Stronica w tek$cie i za tekstem 50 gr. za cm.’
‘ 1 IMi Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowga, do trzech wierszy gratis.
Prenumerata kwartalna ,,Autolotu” 3.50 zi, pétroczna 7 zi, roczna 14 zi Zagranicg 24 zt. 50 gr. Numer pojedynczy 3 0 gr.

Redaktor: TADEUSZ OKI1DO KOZIELLKIEWICZ Drukarnia .Spoteczna", Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205-80. Wydawca i Red odp.. JERZY SCHOLTZ.



