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Podatek samochodowy.

mSejm obraduje nad projeKtem rzgdowym.—Przeprowadzenie zmian jest nieodpartg Koniecznosciag

W Jniu dzisiejszym Sejm przystgpi¢ ma
° Tad nad rzadowym projektem ustawy
0 podatku drogowym od pojazdow mecha-
nicznych.

Projekt ten przewiduje pobieranie po-
atku drogowego od samochoddéw osobowych,
i. zarowych i traktorow, uzalezniajgc wysokos$¢
pobieranych optat od ,vagi pojazdéw i od ce-
I6w do jakich one stuza.

Inosnip do wagi projekt ten dzieli
wszystkie podlegajgce opodatkowaniu pojazdy
na dwie kategorje: J

1) Wozy o wadze dn 1500 kg.

2) Wozy wazgce ponad 1500 Kg.
Zaleznie od spetnianych ustug dzielg sie
opodatkowane pojazdy na trzy grupy:

1 Samochody osobowe przezna-
czone do wtasnego uzytku ich
wiascicieli.

2) Samochody osobowe uzytkowa-
ne przez przedsiebiorstwa prze-
wozowe w celach zarobkowych.

3) Samochody ciezarowe i traktory
stuzgce do uzytku wiasnego ich
wiascicieli.

Stawki podatkowe od 100 kg. wagi przed-
stawiatyby sie nastepujaco:

1) Samochody grupy pierwszej, ka-
tegorji pierwszej (do 1500 Kkg.)
—40 zt. rocznie, drugiej za$ ka-
tegorji 55 zt. rocznie.

2) Samochody grupy drugiej opta-
caja niezaleznie od wagi po 55 zh.
od 100 kg. rocznie.

3) Pojazdy grupy trzeciej, kategorji
pie-wszej optacajg 25 zi. Kkate-
gorji drugiej 35 zi. rocznie.

e Wedtug tych stawek roczna wysokos$¢

Ton “~rosowych wyniostaby np. od Forda
u zt., od Buicka i Fiata po 560 =z, od
1 _ro"t-"imlera 880 zi., od

Rolls-Royce’a

1375 zi. y
Projekt przewiduje, ze od samochodow
° typie ustalonym przez Ministerstwo Spraw
ojskawych w porozumieniu z Ministerstwem
Em Pnblicznyeh i Ministerstwem Przemystu
1 Handlu to znaczy od samochodéw przysto-
sowanych do drég polskich, podatek wynosi¢
ma 10»/J do 50""- podanych powyzej stawek.

Wolne od podatku sg pojazdy mechanicz

JZywane dla celéw rolniczych, dla prze-

wozu produklow rolnych i towaréw wylacznie
~rebie posiadtosci wiasciciela,

i Mymiar podatku uskutecznia¢ bedag wia-

unorzgdowe, a catkowity osiggniety z nie-

9° Wplyw sluzy¢ ma na inwestycje i ulepsze-

nia “Eg, wzglednie na budowe nowych O ile

SAMOCHODY

podane w projekcie stawki nie ulegng zmianie
wptyw roczny przewidywany z tego podatku
wyniostby okoto 13.340.000 zi.

Podany przez nas w ogolnym zarysie pro-
jekt nowej ustawy podatkowej nie jest jeszcze
ustawg i zanim ma sie stanie moga zajs¢
wnim ipowinny nawetzaj$¢é pewne zmiany. Liczac
sie z ta mozliwoscig sfery zainteresowane win-
ny przeprowadzi¢ szczegdtowg dyskusje, kto-
raby pozwolita ustawodawcom pogodzi¢ postu-
laty przemystu samochodowego wytwdrczego
i komunikacyjnego oraz wtascicieli samocho-
déw z jaknajszerzej pojetym interesem pub-
licznym Dyskusja taka powinna réwniez wy-
jasni¢ i sprecyzowaé niektore przepisy przy-
sztej ustawy usuwajgac z niej wszelkie niedo
moéwienia.

Niereprezentujgc radnej oderwanej gru
py intereséw prywatnych i kierujac sie jedynie
wzgledami ogdlnymi pozwolimy sobie zabrac
gros w tej tak waznej sprawie, wypowiadajgc
kilka uwag i formutujagc pare postulatéw pod
adresem przysztej ustawy.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze
poorawa stanu naszych drég i mozliwie naj-
szybsze rozszerzenie ich sieci sg to sprawy
palagce wprost, ktoérych zatatwienie jest koniecz-
noscig panstwowg i spoteczng. Wi :my dobrze
ze stan naszych drog pozostawia naog6t bar-
dzo wiele do zyczenia.i ze sie¢ naszych szos
jest bardzo niewystarczajaca. Wiemy o tem
dobrze, iz trzeba temu koniecznie <zaradzié
i niejednokrotnie styszy sie narzekania i skar-
gi, ze Panstwo nie dostatecznie dba o te spra-
wy i zamato poswieca im uwagi.

Przy tej sposobnos$ci chcielibySmy przy-
pomnie¢ wszystkim krytykom tego projektu,
Ze nie ma on niczego innego na celu, jak
wtasnie zdobycie odpowiednich $rodkéw na
usuniecie tego zta i powodu do skarg.

Musimy jednak stwierdzi¢, ze projekt ten
nie jest jasny w swej tendencji zasadniczej.
Albowiem teza, ze sfery najbardziej zaintere-
sowane w doprowadzeniu drég do przyzwoite-
go stanu powinny rowniez — cze$ciowo przy-
najmniej — ponosi¢ w tym kierunku pewne
ofiary, jest jeszcze tezg zbyt ogdlnikowa, pro-
jekt za$ sam nie daje zadnych wskazowek
kogo mozna uwazaé za najwiecej zaintereso-
wanego w dalszym rozwoju naszych didg.

JesteSmy jeszcze krajem, gazie samo-
chdéd jest przedmiotem zbytku raczej niz co-
dziennei potrzeby. Dlatego tez rozwdj auto-
mobilizmu na szersza skale tak by samochéd
stat sie dla przecietnie sytuowanego cztowieka
niezbednym $rodkiem komunikacyjnym, moze
by¢ u nas dopiero nastepstwem wczes$niejsze-

-Sp. flke.

go postawienia stanu drdg na odpowiednim
poziomie. Jest rzeczg catkiem jasng, ze pole
pszenie stanu drdg zwiekszytoby powaznie
pojemno$¢ rynku samochodowego, szczeg6lnie
w zakresie samochodéw tanich, zwiekszajac
oczywiscie import tych samochodéw z zagra-
nicy. Ten moment, nieuwzgledniony wecale
w projekcie, wskazuje wyraznie kto wyniesie
z poprawy naszych drég najpowazniejsze
zyski.
Dlaczego wiec obcy przemyst samocho-
ktoryzarobi na tem najwiecej, nie
miatby  wzigéudziaiu w ofiarach narzecz na-
szych drég. Chodzitoby tylko o to,
w jakiej formie nalezatoby te sprawe zatatwic.
Projekt obecny naktada caty ciezar na barki
wtasciciela samochodu, ewentualne podwyzsze-
nie cet miatoby prawie, ze indentyczny rezul-
tat, dlatego tez wprowadzanie jednego czy
drugiego, czy tez obu razem nie daloby pet-
nego rezultatu, dajgc moze wzglednie wysokie
fundusze na zrealizowanie planuinwestycji
drogowych i budowy nowych szos. Rezultaty
takie sg nieuniknione, o ile nie ujmie sie ca-
tego tego zagadnienia na szerszej platfor-
mie.

Akcja sprzedazna bowiem zagranicznego
przemystu samochodowego moze bardzo ciez-
ko zawazy¢ na dalszym rozwoju naszego prze
mystu auromobiiowego, ktéry jest na dobrej
drodze, by wygrzeba¢ sie z dotychczasowych

dowy,

powijakow i zacza¢ rozwija¢ sie normalnie.
Oczywiscie ostra konkurencja zagraniczna,
wzmocniona jeszcze zwiekszong konjukturg,

moze wszelkie nasze nadzieje na rozwoj pol-
skiego przemystu samochodowego, na moz-
no$¢ jezdzenia samochodem krajowej produk-
cji, catkowicie przekresli¢ i unicestwi¢. Dlate-
tego tez konieczno$cig jest zapobiec temu,
by spoteczenstwo nasze,—ponoszac ofiary na
rzecz dobra ogdlnego nie stawalo sie jedno-
cze$nie przedmiotem eksploatacji dla obcego
importera. Jedyng droga, ktéra najprosSciej
prowadzi do tego celu, 'ast potgczenie nowego
projektu podatku drogowego z podwyzszeniem
cet na samochody, ‘zwalniajac jednoczes$nie
samochody produkcji krajowej od wszelkich
obowiazkoéw, wynikajgcych 2z podatku drogo-
wego. O ileby podwyzszenie cet byto narazie
z jakichkolwiek wzgledéw niemozliwe, wystar-
czytoby moze narazie tylko zwiekszenie sta-
wek podatkowych. Wtedy mniej wiecej szanse
sie wyrdéwnajg.

Rzucajac tutaj tych kilka mys$li, zwiaza-
nych znowym projektem podatkowym, chcemy
zaznaczy¢, ze do sprawy tej powraca¢ bedzie-
my w miare rozwoju dyskusji nad przysztg usta-
wa w Sejmie.

Zet.

zak+addbdw mechanicznych
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SPRAWA TURYZ MU,

Czy taimponujemy turystom i 5 miljonom zwiedzajgcych Powszech-
nga Wystawe Krajowa, linjami autobusowemi i obstugg samochodo-

wa w catej Folsce? —Zarzagdowi

Kolei oamoéwiono wypozyczenie

wagondéw osobowych na czas wystawy.

Rok biezacy przyniesie do nas ogromng
fala turystow ze wszystkich krajow europej-
skich i z za oceanu. Magnesem bedzie tu Po-
wszechna Wystawa Krajowa w Poznaniu, ktdra
trwaé ma przez pie¢ miesiecy od maja du kou-
ca wrze$nia. Przypuszczalna ilos¢ gosci na
Wystawie przez caty czas jej tiwania obliczajg
na 5 miljonéw oséb, niezajeznie wiec od na-
ptywu oséb z poza granic kraju, rodakow
z Ameryki i cudzoziemcoéw, wzmoze sie ogrom
nie ruch wewnatrz kraju, gdy taka ilos¢ oso6b
przewiez¢ trzeba bedzie dwukrotnie, nieraz
z jednego kranca Rzeczypospolitej na drugi.
Trzeba takze wzigé pod uwage, ze wycieczki
naszych rodakéw z za oceanu, ktore zapowie-
dziano jeszcze w potowie roku zesztego
w liczbie kilkudziesieciu tysiecy, nie poprze-
stang na przejechaniu do Poznania i na obej-
rzeniu Wystawy. Doswiadczenie poprzednicn
wycieczek wykazato, ze nasi bracia amerykan,
scy, przybywszy do starej ojczyzny, wedrujg
z jednego kranca Panstwa na drugi, starajac
sie pozna¢ nas najdoktadniej i najlepiej.

Naprzod juz mozemy by¢ gteboko prze-
konani, ze w zwigzku z takim naptywem go-
§ci do Kraju trudno bedzie podota¢ trudno-
§ciom komunikacyjnym. Pojawity sie iu/ po-
gtoski, ze kolejom nie wystarczy wagon6w na
utrzymanie rucnu kolejowego na koniecznym
poziomie i na obstuzenie choc¢by tylko Wy
stawy. Zarzad naszych kolei miat zwracaé sie
do kilku panstw sgsiednich z prosbg o wypo-
zyczenie wagonow osobowych, jednak spotkat
sie wszedzie z odmowg.

Dlatego tez liczy¢ sie nalezy z tem, ze
lwi ciezar przewozu spadnie na autobusy
i ewentualnie samochody, pytanie tylko, czy
wystarczy nam autobuséw. Nie mozna bowiem
oddawaé¢ do uzytku gos$ci, krorzy majg wynies¢
od nas jaknajlepsze wrazenie, autobuséw tego
typu, jakie kursuja w wiekszych ilosciach u nas,
przypominajgc stare dylizanse pocztowe piwy-
padkowo osadzone na jakim$ podwoziu, ktdre
ujrzato Swiat na pie¢ lat przed woj.ia, przebyio
catlg wojng jako sanitarka na froncie i jeszcze
w dziesie¢ lat potem przewozi albo naiwnych,
albo ludzi hazardu lubigcych ociera¢ sie o nie-
bezpieczenstwa. Jezeli za$ podwoz'a tych au-
tobuséw nie sg tak stare itak zuzyte, jak wy-

gladaja, to Swiadczy to tylko riezwykle ko-
rzystnie o ich jakosci i doskonatem wyko-
naniu.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

fl. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
goaz. 19

Na posiedzeniu Komitetu Aulom obil-
Hlubu PolsKi, kté.e odbyto sie dnia 13 b. m., wy-
brano Wiadze Klubu w nastepujacym skiadzie:

Prezes p. Karol nr. Raczynski, vice-prezesi: op.
fldryan Chelmicki, Stefan F.uchs, Franciszek Karpin-
ski, Janusz Regulski, sekretarz generalny p. Franciszek
Sznarbachowski, skarbnik p. Tadeusz Ma. ,hlewski, go-
spodarze: pp. Ryszard Borman, Jézef Grt-bowski, pre-
zes komisji sportowej p. Janusz Regulski, uic$-prezes
p. Aleksander Sonk iwski, prezes komisji tiirgsiijcznej
p. inz. Mieczystaw Rappe, nre-prezes p. inz. Roger
hr. Morsztyn, sekrdarzem Klubu mianowano p. Jana
Tomickiego.
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Musimy bardzo powaznie zastanowi¢ sie
nad tem, ze ze Stanéw Zjednoczonych przyje
dzie szereg wycieczek ztozonych z Rodakow,
urodzonych na gruncie amerykanskim, ze-
wnetrznie catkiem zamerykanizowanych, ktér,™
nie bedg sie kierowa¢ w stosunku do nas sen-
tymentem wygranca wracajgcego do ziemi
ojczystej. Napewno nie. Bedg oni usposo-
bieni wprost przeciwnie, t. zn. bardzo objek-
tywr.ie i bardzo krytycznie. Tak przynajmniej
mozna byto wywnioskowaé¢ z rozmoéw z uczest-
nikami tych wycieczek, ktore odwiedzaty nas
w roku zesztym.

Liczymy sie wiec z tem, ze wprawdzie
pod wzgledem komunikacyjnym nie zaimpo-
nujemy im daniem wiekszego komfortu w po-
drézy, niz mogg mie¢ w Ameryce iub na Za-
chodzie. Dajmy im tylko moznos$¢ odbycia
podrézy z Gdyni do Poznania, czy z Poznania
do Warszawy z przecietng wygodg i bez przy-
krosci. To bedzie najlepsza dla nas propa-
ganda, poniewaz dotad cieszyliSmy sie niezbyt

pochlebng opinjg pod tym wzgledem u na-
szych gosci.
Do chwili otwarcia Wystawy Krajowej

jest niecate trzy miesigce, do chwili najsilniej-
szego naptywu turystow niecate pia¢ miesie-
cy, czasu wigc niema zbyt wieie. Cata za$
organizacja przewozu musi dziata¢ 7 niezawo-
dng precyzjg i wszystkie mozliwe komplikacje
trzeba juz naprzod przewidzie¢.

AaDPA AUJCOMEHEILONA

Nowoczesny gttaz, salon automobilowy
oraz (stuchajcie!) gietde auio/nooilo-
wa otworzono w Paryzu. Jest to zaktad w wiel-
kim stylu piowadzony przez firme Biguet-
Freres, urzagdzony wprost luksusowo. Z zew-
natrz budynek jest catkiem skromny, wewngtrz
dopiero widzi sig jak imponujgco przedstawia
sie ten garaz. Wozy mieszczg sie na trzech
pietrach; wjazd i zjazd odbywa sie po lekko
zakreconym $limaKU. Dokota kazdego wozu
jest bardzo wiele wolnego miejsca, tak ze szo-
fer moze pracowac przy wozie z najzupetniej-
szg swobodg. Przy garazu znajdujg sie catko-
wicie wyposazone warsztaty reparacyjne. Caly
parter przeznaczono na salon samochodowy,
w ktorym poszczegdlne firmy moga umiesz-
cza¢ swe wozy.

Szczegdlng inowacjg jest gietda samo-
chodowa. Otéz kazdej soboty odoywa sie w
garazu sprzedaz uzywanych maszyn, ktérg ga-
raz zatatwia swym Kklijentom bez pobierania
jakichkolwiek kosztow czy optat.

Garaz tego typu jest rzadkoscig w Pary-
zu, gdzie stosunki garazowe pozostawiajg bar-
dzo wlele do zyczenia. Jest wprawdzie w Pa-
ryzu garazy dos$¢, ale sg to w lwiej czesSci ga
raze mate, (najwyzej na dwa wozy) bez urza-
dzen technicznych, ktére wiasciwie na miano
garazu nie zastuguja. Dlatego tez nowo-otwo-
rzony zaktad bedzie miatl prawdopodobnie du
ze powodzenie.

OMNIA roczniki 1925 —1928 do
sprzedania zt. 70 Oferty skiada¢ pod
,, Omnia‘“ do admnist-acji.

AnglelsKi przemyst samochodowy

i jego obecne potozenie.

Rok 1928 Dyl rokiem ciezkim dla prze-

mystu samochodowego w Angji. Niezdecydo-
wanie na rynku wewnetrznym i ostra konku-
rencja wewngatrz Kkraju i zagranicg daty mu

sie powaznie we znaki. Jednakowoz mniej
wiecej od lipca z. r.potozenie zaczeto sie nie-
co polepsza¢ i naogdét zamknieto rok ubiegty
znajdujgc sie w lepszem potozeniu, niz przy
zamknieciu roku 1927. \V ciggu jedenastu
miesiecy ubiegtego roku wywieziono z Anglji
16.334 samochod6éw osobowych i 1.333 cieza-
rowych tgcznej wartosci okoto 170.000.000 zl.
po przeliczeniu. Nie sg to oczywiscie postepy
sensacyjne, w porownaniu jednak z horosko-
pami z pierwszej potowy ubiegtego roku poz-
walajg one przemystowcom angielskim patrzec
pogodniej w przysztosc*

Nawet usadowienie sie Forda nie maci
przemystowcom horyzontu. O ile poczatkowo
wzbudzito ono sensacje i pewne zaniepokoje-
nie, to teraz pierwsze wrazenie mineto i An-

glicy wzieli sie do obmys$lenia  metod, jak
moznaby rozprawic sie z konkuren-
cjg. Narazie zrobiono jedno tylko powazne
posuniecie A mianowicie pod kierownictwem

fabryk Awustin’a powstat w Anglji syndykat fa-
bryk samochodowych, majgcy na celu forso-
wanie ekspansji samochodéw angielskich na
druga strone Atlantyku, do Standéw Zjedno-
czonych A. D. Do akcji tej pizytagczyto sie
kilka firm kontynentalnych i juz w najblizszym
czasie syndykat ten ma otworzy¢é w Nowym
Jorku staty salon wystawowy i rozpoczacé
energiczng propagande moaeli europejskich.

Obcy import do Anglji bardzo powaznie
sie zmienit i to prawdopodobnie tak pogodnie

= \Mlbss Najnowsze amerykanskie urzadzenia
do natryskiwania farb i lakierowv.
Przedstawiciel na PolsKe: J. SZWARCMAN —Warszawa, Prézna 9, tet. 284-10.
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A mianowicie
jedenastu miesiecy
do Anglji 13,626 samochoddéw

usposobito przemyst angielski.
w okresie pierwszych
1928 wwieziono

osobowych i tylko 59 ciezarowych (W roku
1927 wwieziono 18.U04 sam. osob. i 119 cie-
zarowych).

Ogétem warto$¢ eksportu dochodzaca

w przyblizeniu do 360 miljonéw zlotych, po-
waznie przewyzszyta warto$¢ importu, ktéra
nie przekroczyta 290 milj. ztotych po przeliczeniu.

Motocykli wywieziono tez okoto 20 proc.
wiecej, niz w r. 1927

Na tej wiec podstawie przemyst samo-
chodowy angielski nabrat otuchy na przysz-
tos¢, stat sie optymistg i obiecuje sobie bar-
dzo wiele po kampanji w roku biezgcym.

Samochody Giganty.

Dwa potezne wozy pojawity sie ostatnio
na rynku samochodowym: — jeden urodzi! sie
w Ameryce, drugi za$ w Eu-opie. Pierwszy to
nieznany i chyba niew:dziany u nas Duesen-

berg, drugi to chluba wozéw europejskich,
s'ynny Bugatti.
Duesenoerg jest to potezna maszyna o

motorze 265-cio konnym, o$miocylindrowym
w jednym rzedzie, litraz 6,8, — 4,200 obr/min.

Bugatti jest 300-to konny, réwniez o$mic
cylindrowy (jeder. rzad), litraz niestychanie du-
zy 14.0;—jak wszystkie maszyny konstruowane
przez Ettore Bugatti’ego ma on motor wielo-
obrotowy. Nazwa oficjalna wczu brzmi:— La
Bugatti Royale. Pierwszy model tego wozu
jest wilasnoscig krdla hiszpanskiego.

BEERUINNNE KON

LAKIERY SAMOCHODOWE

PROTOL —Nitro-Celuloidowe,

bezbar-
wne i1 kolorowo.

TOKIOL-szybH oschnagce



£ u T O L O T

KWIATY W SAMOLOTACH.

Kolendrow tran-

Olbrzym@*e ilosci Kwiatow Kodowanych przez
sportowane sg droga powietrznag.
Holandja jest krajem hodowli kwiatow

przeznaczonych na wywoz. Ta gatgz produkcji
przyno$ Holendrom bardzo wysokie zyski, to
tez dbajg oni o nig ogromnie. Poniewaz pro-
dukcja kwiatowa holenderska obejmuje prze-
dewszystkiem tulipany i storczyki, kwiaty bar-
dzo delikatne i bardzo wrazliwe na transport,
wiec przedewszystkiem sprawy przewozowe
miaty zawsze bardzo powazne znaczenie dla
hodowcow, ktérzy posSwiecali im bardzo wiele
uwagi i staran. Gitownym odbiorcg Holandji
jest Anglja, a przedewszystkiem Londyn, a za-
tem transport kwiatow musiat odbywac sie
skomplikowang droga, najpierw kolejg, a po-
tem okretem, wreszcie znow kolejg. Oczywiscie
odbijato sie to powaznie na towarze i wielka
ilos¢ kw:atéw nie nadawata sig do sprzedazy
po przybyciu na miejsce.

lustra,na ostrych wirazach.

R. fl. C, i H. fl. (Royal Automobile Club i Auto-
mobile Association) dwie potezne organizacje automc-
i''5, >' angielsk,ch postanowity wprowadzi¢ jeszcze
b no ‘'dogodnienie na drogach angielskich. A mianowi-

e na °ardzo ostrych zakretach postanowiono poumiesz-

¢ odpowiednio nastawiono duze zwierciadta, tak by
c7f<°>-WCai iadgcV z jednej strony madgt widzie¢ druga
N c otretu. Udogodn.enie to dato podstawe do sze-
r13U dowcipédw w pismach humorystycznych angielskich.
” tinch * uwaza Zze ustawienie takich luster nie przy-
nesie zadnego pozytku poniewaz pudrujgce sie i po-
prawiajagce wilosy panie, ktére szczegblnie w Swieta
wybierajg sie na podmiejskie wycieczki, beda stale ko-

rzysta¢ z tych luster i zastania¢ widok jadacym auto
mobuistom.
W zloty balondéw.
Podczas trwania Powszechnej Wystawy

krajowej w poznaniu, w dniu 15 sierpnia b. r.
odbedzie sie szereg wzlotow prébnych z balonami
wolnymi na terenach Wystawy.. Wzloty te za-
powiadajg sie bardzo interesujgco.

Z chwilg wprowadzenia komunikacji lotni-
czej -producenci holenderscy zainteresowali sie
powaznie transportami powietrznymi i od tej
chwili przew6z kwiatéw samolotami wzrasta
z roku na rok w niebywaly sposdéb. Najlepiej
zilustruje stan rzeczy kilka cyfr. 1tak, gdy
w roku 1923 przewieziono drogg powietrzng
tylko 5.000 kg. kwiatéw, juz w roku 1927 prze-
wieziono ich 172 500 kg. Za rok ubiegty nie
podano jeszcze doktadnych cyfr, w kazdym
razie przewyzszajg one transporty z roku 1927.
Oczywiscie w tej chwili transport odbywa sie

juz specjalnie dla tegc celu urzgdzonymi sa-
molotami.
Wyobrazmy sobie minimalng wage poje-

dynczego tulipanu, storczyka, czy cieplarnianej
rozy, a pojmiemy jak ogromne wprost ilosci
kwiatow przewieziono droga powietrzng.
Pizyktad ten poczynajg nasladowac obec-
nie inne gatezie ogrodnictwa holenderskiego,
szczegblnie za$ hodowcy owocow inspekto-
wych. W maju ub. r. wystali oni z Holandji
do Londynu i Kopenhagi przeszto 30.000 kg.
poziomek, wyhodowanych w inspektach. Po-
niewaz gtownym osSiodkiem ogrodnictwa in-
spektowego w Holandji sg okolice Hagi, ktéra
nie posiadata portu lotniczego, (najblizszym
portem lotniczym jest Rotterdam), ,Koninklyke
Luchtvaart Maatschappjj" (w skrocie K.L.M.—
holenderski ,LOT"“, przyp red.) zajgt sie po-
waznie sprawag organizacji transportéw owo-
cow ijarzyn inspektowych z okolic Hagi i Hoek
van holland do Rotterdamu. Od 15-go kwie-
tnia b. r. towarzystwo to uruchomié ma spe-
cjalng obstugg transportowag miagdzy lotniskiem
a odpowiednimi punktami w kraju, oraz po-
zatem specjalng obstuge lotniczg przy pomocy
samolotéw ciezarowych o sile nosnej 1250 kg.

POPIERAJCIE L. 0. P. P.

MARMELADKA KOMUNIKACYJNA.

Zatory wozow mechanicznych w miastach ameryKansfiich powo-
dujg strate 200 n iljonow dolaréw, —taK twierdze statystycy z za
oceanu.

Ogromna ilo§¢ samochodow, bedgcych
w uzyciu w St. Zj. A. P., staje sie juz zawadg
1 przeszkodg w ruchu ulicznym nietylko miast-
kolosow jak Nowy Jork, nietylko miast $red-
nich, ale nawet miast stosunKowo matych
wielkosci Krakowa czy Poznania. Amerykanie,

°rzY na wszystko reagujg swoistym humo-
fern> nazwali ten stan rzeczy ,Traffie Jam*“.

m'n trudny do oddania po polsku, co$

Gusécie powiedzonka ,marmeladka komuni-

cyjna Otéz ,,marmeladka®“ ta jest bardzo
yesta i twarda, tak ze me mozna jej ani roz-
smarowa¢ ani nawet przekroic.

Przy ciagtych zatorach, gdzie mowy by¢

moze 0 jezdzie, a co najwyzej o powol-
nem posuwaniu sienaprzéd, spoteczenstwo za-

ia ponosi¢ juz duze straty na czasie, potrzeb-
nym na przedostanie sie zmiejsca na miejsce,
°raz na energji. ROwniez wchodzg tu coraz
Powazniej w rachube straty w zuzyciu maszyn
pracujg niepotrzebnie o wiele dtuzej,

&/ trzeba normainie.

Straty te przeliczono juz nawet na dola-
ry- Stwierdzono mianowicie, ze w samym No-
wym Jorku strata dzienna wynosi przecietnie

centow amerykanskich na gtowe, co czyni
ziennie okragto po6t miljona dolaré6w. Roczna

3e spowodowang temi przyczynami oblicza-
mil Catych Stanéw Zjednoczonych na 200
zj0/ 3/c”s) rlo/aréw. Liczba ta przeliczona na
or 1% ~aje astronomiczng cyfre o 13 miej-
cach. (1 80U.00U.000.U0U zt.).

,. Siedem najwiekszych miast amerykan

Ch starato sie rozwigzac u siebie problem re-

0, JI' a przedewszystkiem zmniejszenia ru-
P u- Jednak ani N. Jork, ani Chicago, ani
adelfja, ar|i Boston, ani Detroit, ani San

Louis
rezulta-

rrancsco, ani

me doszty do

tow.

Trzeba podkresli¢, ze problem uregulo-
ruchu nie wyptywa juz wcale w tej

Los Angelos, czy Saint
zadnych pozytywnych

wania

chwili z konieczno$cig ustalenia stosunku
miedzy piechurem a samochodem w miescie.
Nie. Chodzi tu jedynie i wytgcznie o uregulo-
wanie samego ruchu automobilowego.

W zwigzku z trudno$ciami, jakie sprawa
ta nastreczata i nastrecza, powstawaty najroz-
maitsze koncepcje i projekty rozwigzania sy-
tuacji. Posunieto sie nawet do niezwykle ory-
ginalnego projektu, by kazdy pasazer taksow-
ki musiat zabiera¢ ze sobg jeszcze trzech in-
nych pasazerdw. Miato to na celu zmniejszenie
przynajmniej ruchu takso vek. Projekt ten oczy-
wisScieupadt, jako niedajacy sie przeprowadzic.
Pozwolilismy sobie przytoczyé go jedynie dla
zcharakteryzowania z jakiemi trudno$ciami
walczag miasta amerykanskie w tym potopie
samochodoéw, skoro poiawiajg sie az tak roz-
paczliwe pomysty zaradzenia ziu.

A sytuacja jest naprawde powazna/skoro
dla przejechania przestrzeni, dla ktorej w nor-
malnej sytuacji zuzywa sie 15 minut, potrzeba
teraz catej godziny. Gdyby nie zatory, to auto
busy mogtyby przewozi¢ czterokrotng ilo$¢ pa-
sazerow.'

W zwigzku z tem sprawa zatrzymania wo-
zu na ulicy nabiera tez specjalnej wagi iszcze-
gbélnego znaczenia. Wiemy dobrze, ze w Sta
nach Zjednoczonych, samocho6d jest juz arty-
kutem pierwszej potizeby. Wiele bardzo osob.
urzednikéw, kupcow, a nawet zamozniejszych
robotnikéw jezdzi witasnemi autami do pracy.
Poniewaz utrzymanie s*uzby domowej nalezy
w Ameryce do luksusu i tylko 2 prc. ludnosci
Stanéw Zjednoczonych zatrudnia u siebie stu-

zace, tem samem wiec i tembardziej wtasci-
ciele samochudow w lwiej cze$ci nie majg szo-
feiow i sami prowadza wo6z. | tu powstaja
zn6w niebywate trudno$ci przy garazowaniu

wozu na okres w biurze, czy w warsztacie.
Trudnos$ci te sa tak olbrzymie, ze wytania

sie coraz bardziej natarczywie pytanie, czy nie

lepiej jezdzi¢ kolejka podziemng, albo tak-
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PRZYJMUJE
PO UBEZPIECZENIA

1. Wiascicieli przedsiebiorstw prze- J
mys$lowych, handlowych, doirAw, sa-
mochodow, teatrow, lekarzy, nauczy-
cieli i mysliwych od odpowiedzialnosci

prawno-cywilnej.

12. Samochody od uszkodzen powstatych
wskutek zewnetrznego wydarzenia oraz
od ognia, wybucnu i kradziezy catego
samochodu lub poszczegdlnych czesci. |

3. Od nastepstw nieszczesliwych wy-
padkéw osoby wszelkich zawodow
istowarzyszenia, oraz dozywotnie ubez
pieczenia od wypadkéw na kolejacn
i okretach.

Oddziaty 1 ajentury w wiekszych
miastach, a mianowicie:

BiatystoK, ul Warszawska Ke 9.
Bydgoszcz, ul. Gdanska K° 34.
GdansE, ul. Gerbergasse K° 11 — 12
Grudzigdz, ul. Plac 23 Stycznia Ne 13.
Katowice, ul. Plac Miarki Ks 1
KraKéw, ul. Dunajewskiego Ks 2.
Lwéw, ul. Stowackiego f 18

£6dz, ul. Piotrkowska Ks 96.

Lublin, ul. Krakowskie-Przedm. Ks 49.
Poznan, ul. 27 Grudnia Ks 10.

Wilno, ul. Mickiewicza Ks 17

Radom, ul. Lubelska Ks 33,

sowka, skoro bardzo czesto, prawie z reguty,
dzieje sie tak, ze w0z zagarazowa¢ mozna
mniej w odlegtosci pét kilometra od miejsca
pracy, o ile nie dalej. Wprawdz i spacer mo-
ze by¢ bardzo przyjemny, Amerykanie jednak
bardziej cenig czas, a na spacer wolg napewno
wybiera¢ sie po ukonczeniu swych zajec.
Teoretyczne rozwigzanie tej sprawy juz
znaleziono, najciezszy jednak szkoput, o ktéry
sie wszystko rozbija, to trudno$¢ technicznego
wprowadzenia tego projektu w zycie. Albo-
wiem pomyst rozwigzania problemu regulacji
ruchu polega na wprowadzeniu i zbudowaniu
ulic o trzech ponad sobg po*ozonych kondy-
gnacjach, najwyzszg za$ przeznacza sie na
ruch na wiekszych odlegto$ciach. Jest w tym
projekcie wiele poaoDieristwa do wprowadzo-
nego obecnie w zycie w Anglji projektu budo-

wy drég automobilowych réwnolegtych, pod-
wojnych, lub tez potrdjnych, dla ruchu
ciezarowego i autobuséw, dla ruchu auto-
mobilowego, wreszcie dla innego ruchu koto-
wego. TraKty te miatyby taczy¢é wazniejsze
oSrodki Anglji. Sa ztos$liwi Anglicy, ktérzy ra-
dza, by trzeci trakt przeznaczy¢ dia pan, pro-

wadzgcych samochody, z tem ze nikt nie jest
odpowiedzialny za wypadki samochodowe na
tym trakcie.

Wroémy jednaK do rzeczy. Ot6z znalazio
sie takie miasto w Ameryce, a m.anowicie
miasto Rochester w Stanie N. Jork liczace
330.000 mieszkancow, kture w dopuszczalnych
i potrzebnych u siebie rozmiarach przeprowa-
dzito i zrealizowato projekt podwdjnych ulic.
W mieScie tem oczywiscie ruch automobilowy
nie jest tak skomplikowany jak w trzydziesci
razy wiekszym od nieqo Nowym Jotku. A za-
tem chodzito tam narazie o oddzielenie ruchu

pieszego od samochodowego i uskuteczniono
to budujgc dwupietrowe ulice.
Rozmach i inicjatywa amerykanska sg

przystowiowe. Jednak trudno jest napewno
twierdzi¢, czy wigksze miasta Stanow Zjedno-
czonych, a przedewszystkiem Nowy Jork, ma-
jacy dziewiecio milionowg ludnos$¢ i ogromny
ruch automobilowy, bedzie mog* rozwigza¢ ten
zawity problem regulacyjny drogg budowy
trzy-, czy dwupietrowych ulic. Najprawdopo-
dobniej znajdg s.e jeszcze inne pomysty, ktdre
potrafig uprosci¢ i zlikwidowa¢ to zagadnieme.



A U T O L O T

Wojna o ben/,yne

PrcduKt benzyny syntetycznej zabezpieczy¢ ma przysztosc.

Caty automobilizm na zachodzie Europy
jest zaniepokojony i to powaznie wzrastajgce-
mi wcigz cenami benzyny. Odzywajg sie coraz
to czestsze gtosy, ze istniejgcy stan rzeczy jest
na diuzszg mete nie do zniesienia. Oczywiscie
caly zai i wszystkie narzekania zwracajg sie
przeciwko S$wiatowym koncernom naftowym,
zarzucajac im rozmy$lne ograniczanie produk-
cji w celu lepszej mozno$¢ wysSrubowania cen
na benzyne.

Wedtug powszechnego zdania obecne ce-
ny sg niemozliwie wysokie i uniemozliwiajg
automobilizmowi spokojny i swobodny rozwdj.
Poniewaz monopol naftowy, a wiec i produk-
cja benzyny znajduje sie catkowicie prawie
w rekach amerykanskich, Europa powinna sie
broni¢ i nie dopu$ci¢ do uprawiania na niej
wyzysku.

Ostatnio zajeta sie tg sprawg m,Prager
Presse" potwierdzajgc catkowicie powtdrzone
przez nas powyzej opinje i nawotujgc do po-
pierania $rodKow zastepczych jak francuski
Carburant National, albo niemiecki Reichskraft-
fahrstoff, czy czeski Dynalkol. Przemyst che-
miczny niemiecki wyprodukowat juz w roku
ubiegiym 70.000 ton benzyny, co jednak nie
wystarcza na potrzeby automobilizmu niemiec-
kiego. Liczac sie z mozliwos$cig konkurencji ze
strony $rodkow zastepczych lub benzyny syn-
tetycznej, Swiatowy koncern naftowy Standard-
Oil, przystgpit do fabrykacji benzyny synte-
tycznej wedtug zakupionej licencji prof. Ber-
giusa. W ten sposdb Standard Oil stara sie juz
teraz zaasekurowac¢ i zabezpieczy¢é sobie kon-
trole przysztej zwiekszonej produkcji sztucznych
Srodkéw opedowych.

Zalew rynKu francusRiego
samochodami ameryKansKiemi.

Obcy import, przedewszystkiem amerykanski, rok
za rokiem zalewa rynek francuski i wypiera produkcje
krajowg. Rok za rokiem perspektywy przemystu auto-
mobilowege francuskiego stajg sie gorsze. Z jednej
strony import samochodéw obcych wzrdst w ostatnim
roku prawie o 50 proc. w stosunku do roku 1928. zdru-
giej za$ wywo6z francuski spadt o 25 proc., a warto$¢ wy-
wozu o 18 proc. Wszystko to sa rezultaty opanowywa-
nia rynku przez obce koncerny, niczem z przemystem
krajowym francuskim niezwigzane i dla spraw tego
przemystu obojetne, a dla przemystu automobilowego
francuskiego oczywiscie zdecydowanie wrogie, ze zro-
zumiatych wzgledéw konkurencyjnych. Dotychczas prze-
myst francuski nie znajduje najprawdopodobiej dosta-
tecznej i skutecznej ochrony ze strony swoich sfer
miarodajnych, przedewszystkiem ochrony celnej, kto-
raby pozwolita mu umocni¢ sie na wiasnym rynku inie-
dopusci¢ obcych konkurentéw.

REORGANIZACJA
lotnictwa francuskiego.

Parokrotnie juz zdawaliSmy naszym czy-
telnikom sprawe z plandéw reorganizacji lotni-
ctwa francuskiego realizowanych przez P. Lau-
rent Eynac’a, ministra tego resortu w gabine-
cie francuskim.

Obecnie, — jak informuje prasa francu-
ska, — minister Eynac przystgpit rowniez do
wewnetrznej reorganizacji swego resortu. Mi-
nister zamierza utworzy¢ przedewszystkiem
dwie inspekcje generalne:— Generalng Inspek-
cje Wojsk Powietrzngch oraz Generalng Ins-
pekcje Techniczna.

Pozatem
cja Techniczna.

powsta¢c ma Generalna Dyrek-

Zadaniem tej Dyrekcji ma by¢ kierownictwo
studjami nad udoskonaleniem lotnictwa, realizacja
planéw technicznych dotyczacych aeronautyki
i budowa baz lotniczych, oraz dobér personelu
technicznego dla lotnictwa.

Dyrekcji tej podlega¢ majg cztery wydziaty:
wydziat badahA nad lotnictwem, wydziat techniczny,
zajmujacy sie realizacjg prototypéw, wydziat do
spraw wytwadérczych oraz wydziat lotnisk.

.Prager Presse" zauwaza z zadowoleniem,
ze polityka Standard-Oil’u odbije sie z pewno-
§cig na zbyc:e samochodéw amerykanskich
w Europie, poniewaz raz wreszcie trzeba wy-
stagpi¢ we witasnej obronie z mozliwie najbar-
dziej solidarng akcjg. Z drugiej strony ,Prager
Presse"” spodziewa sie, ze polityka koncernu
amerykanskiego bedzie musiata sie zachwiaé
pod presja opinji publicznej Standéw Zjedno-
czonych, albowiem ograniczenie produkcji ben-
zyny w celu wysrubowania cen musi wptynac
niekorzystnie na szereg innych gatezi produk-
cji, zwigzanych z autorr.obilizinem, jak np.
przemyst kauczukowy i gumowy. Zdaniem
»Prager Presse" sprawa staroilizacji cen benzy-
ny musi by¢ uregulowana jaknajpredzej, ina-
czej kraje europejskie beda musialy chwycié
sie Srodkow samoobrony.

Do pomocy poszczeg6lnym wydziatom istnieé
ma pozatem szereg komisji specjalnych, — prze-
widuje sie rownieziprzeksztatcenie komisji odbior-
czych w ten sposo6b, by unikngé¢ konfliktow miedzy
wydziatem technicznym, a fabrykantami.

Z inicjatywy ministra powstaje Rada Naczel-
na dla studjow naukowych nad lotnictwem.
Rada ta ma opinjowa¢ we wszystkich spra-
wach, dotyczacych ulepszen w lotnictwie i re-
alizacji nowych jego planéw. Prezesem radlj
jest minister lotnictwa, w skiad jej wejs¢
majg przedstawiciele akademji naukowych,
szk6t wyzszych technicznych, dyrekiorzy de-
partamentéw Ministerstwa Lotnictwa i repre-
zentanci towarzystw i izb syndyhalnych aero-
nautycznych, — ci ostatni powotywani i mia-
nowani przez ministra.

Réwnocze$nie za poSrednictwem Aero-
klubu Francuskiego oraz klubéw p-owincjo
nalnych z nim zaprzyjaznionych minister Eynac
zamierza rozwingé rozlegta akcje propagan-
dowg.

Chcesz gr ac«
w Bridgea?

Kup podrecznik napis&ny przez

-1 GA”

autora ,,Kacika bridge’owego*.
NaK.adem:
Informacyjnej Ajencji Wydawniczej
Warszawa, Bracka 20 m. 1, tel. 410-85.

Op nja ,,Autoca r’u”
O stanie drog w Europie.

Nasz potezny kolega angielski Autocar"
podat ostatnio wrazenia pewnego automobili-
sty, ktéry bardzo wielLr podrézowat samocho-
dem po Europie i przebyt okoto 45.000 Kkim.
Turysta ten sklasyfikowal te panstwa, przez
ktore przejezdzat, co do jako$ci drég przez
nie posiadanych i utrzymywanych.

Oto dostowna ocena:

Francja posiada zwartg i doskonale rozwinietg
sie¢ szos, jednakowoz niema tam przecietnego typu drogi.
Sg one albo bardzo dobre, albo bardzo zte. Najlepsze
drogi francuskie znajduja sie w rejonie Paryza, mozliwe
we wschodniej Francji, catkiem zte w Normandji i Bre-
tonji.

Szw ajcarja ma drogi raczej zite, iedynie na
p6tnoc od Lucerny i w okolicach Genewy gudronaz drég
jest nieco lepszy.

Stan drég NiezniecKicH jest naogét dobry,
fatalne jednak sa drogi Bawarskie, nieco juz lepsze,
mozliwsze szosy ma Austrja.

W egry zato kryjg bardzo mite niespodzianki. Sg
tam szosy bardzo dobre, a nawet droga miedzy Budapesz-
tem i Wiedniem jest znakomita. Dla rozmaito$ci jednak
drogi we wschodnich Wegrzech sg zdecydowanie zte-

Czytajac te krotkie i lakoniczne sprawozdanie
pozostaje nam tylko gteboka rado$¢, ze bezimienny
turysta nie zawitat do nas i Zze nasze drogi nie z'na'azty
sie w tem sprawozdaniu.

Drogi asfaltowe w nietasce.

Londyn i Berlin, powrodcity do betonu.

Stwierdzono, ie asfalt nie

nadaje sie do ruchu samochodowego.

Niezbyt dawno entuzjazmowano sie asfal-
tem i uwazano go za najlepszy materjat do
budowy drég samochodowych. Jednak fortuna
kotem sie toczy i asfalt wpada coraz bardziej
w nietaske. Stwierdzono, ze drogi asfaltowane
nie nadajg sie do ruchu samochodowego,
szczegblnie w wiekszych miastach Dlatego-juz
Londyn i Berlin powrocity do betonu. Nieda-
leko jednak szukaé, u nas w Warszawie mo
zna stwierdzi¢ bardzo tatwo w dzieki deszczo-
wy, a nawet gdy tylko troche wiecej wilgoci
jest w powietrzu, na Wierzbowej Ilub na Ma-
zowieckiej na jakie niebezpieczenstwo narazo-
ny jest choéby najostrozniej jadacy samochdd.
Oslizgty asfalt prawie ze uniemozliwia zupet-
nie zahamowanie wozu, réwniez kierownica
niezawsze moze dotrzyma¢ postuszenstwa. Te
przyczyny zdecydowaty powro6t do betonu.

Albowiem nawet przy dzdzystej pogodzie,
przy wilgoci, beton zachowuje swg szorstko$é
nie zmniejszajac przez to tarcia i pozwalajac
na pewne i bezpieczne hamowanie. Przy asfal-
towaniu drég moznaby ewentualnie uzyska¢d
podobng szorstko$¢, uzywajgc zamiast miatko
tartego asfaltu, wiekszych grudek, ktére mo-
gtyby wytworzyé porowato$é jezdni.

Jednak ulice asfaltowane majag jeszcze
jedng zlg strone. A mianowicie wieczorem
przy silniejszem sztucznem Swietle gteboka
czeri jezdni nabiera blasku i I$ni jak zwier-
ciadto. Takie pobtyski oSlepiaja do pewnego
stopnia kierowce, a zresztg na jezdni czarnej,
na ktérej Swiatto zatamuje sie pod kilku kata-
mi bardzo tatwo jest nie zauwazyé cyklisty
lub przechodnia. Przeciwnie beton jest w no-
cy jasny, co tatwo pozwala zauwazyé stan
rzeczy na jezdni.

Trzecig wada asfaltu jest jego czuto$¢ na
ciepto stoneczne, z drugiej strony na zimno.

Czuto$¢ ta ma by¢ zdaniem fachowcdw o wie-
le wieksza od podobnej wrazliwosci betonu,
co oczywiscie przemawia za betonem, ktéry
mniej niszczy sie w takim razie pod wptywem
atmosfery i jest przez to ekor.omiczniejszy.

Bardzo ostrg kampanje przeciwko asfal-
towi prowadzi obecnie Czechostowacja. Wobec
planu budowy szeregu drég komunalnych,
wzorowanych na drogach zachodnio-europej-
skich, prasa czechostowacka nawotuje do bu-
dowy drég betonowych, twierdzac ze przy roz-
strzygnieciu sprawy ,beton czy asfalt" (oczy-
wiscie przy rozstrzygnieciu na korzys$¢ betonu)
inzynierowie czechostowaccy zdadza dopiero
egzamin ze swych zdolnosci.

Kurtuazja StudebaRera
dla Francji.

Pan R. Petard, dyrektor reprezentacji ,Stude-
Daker-Erskine na Francje, rozestat do wszystkich swych
agentéw we Francji specjalny okdélnik w sprawie nazwy
,Sedan“. Jak stusznie zauwazyt p. Petard, wyraz ,Se
dan“ moze brzmieé i zapewne brzmi niemile dla ucha
Francuza, przypominajac mu za kazdym razem wielkg
kleske z wojny francusko-pruskiej. fl zatem okdlnik
ten wyjasnia, ze uzywana przez Amerykan nazw.a ,Se-
dan“ na oznaczenie conduite interieure niema nic wspo6l-
nego z nazwg historycznego miasteczka w Ardennach.
Wyraz ,,Sedan* jest pochodzenia angielskiego i znaczy
tyle co ,lektyka", konstruktorzy amerykanscy za$ za-
adoptowali to stowo na oznaczenie znanego typu sa-
mochodu. Ze wzgledéw kurtuazyjnych p. Petard usungt
te nazwe ze wszystkich nowszych katalogéw reprezen-
towanej firmy.
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AKADEMICY - MOTOCYKLISCI.

(7, dziatalnosci Sikcji Motorowej A. Z. S. Warszawa).

Trzy miesigce swojego istnienia, datuje
od chwili powstania — sekcja motorowa ft.Z.S.
(ftkademickiego Zwigzku Sportowego) Warsza-
wa. Krotki ten termin jednak wystarczyt, wyt-
rawnym i zamitowanym sportsmanom — orga-
nizatorom, do zgromadzenia w swej sekcji 30
cztonkéw, co zwazywszy ze znikomg jeszcze
iloscia motocykli w Warszawie: zwtaszcza $rdd
mitodziezy akademickiej jest bardzo pokazng
cyfrg. Pozatem przyzwyczajeni jestesmy do tak
wielce nas cechujgcego— ,stomianego ognia”—
marnowania pierwszych wysitkow z chwilg utra-
cenia zapatu. W zyciu naszych akademikéw —
motocyklistow jesteSmy pewni, ze tego nie be-
dzie; przyktadem jest caty ft. Z. S. ze swemi
sekcjami: narciarska, ptywacka, wio$larska, ho-,
ckeyowa, lekkoatletyczna i t. d.. Prawie kazda
z nich $wieci dzi$ triumfy, gdy stanie do za-
wodéw nawet z najlepszemi druzynami zagra-
nicznemu

Zima, zwtaszcza tak dokuczliwa jak obec-
na, w niczem nie przerwata usilnych treningow
cztonkéw sek.. mot., w najtezsze nawet mrozy
urzgdzane byty wycieczki motocyklowe w nar-
ciarzami w okolice Warszawy.

Wedtug programu P.Z.M. na 1929 r. (Pol-
s ie9° Zwigzku Motocyklowego), w dniu 17-go

Bohaterscy lotnicy.

.. ."00 prawie, w tern przewazng cze$¢ ko-
ne 'K ieci’ zd°tali uratowac¢ do tej pory z zagrozo-
w 9a”uiu bohaterscy lotnicy angielscy. Oczywiscie

oy « ui yiciiiji, KUDieiy 1 uzieci, puuua
panstw, mezczyzni poddani W. Brytanji oraz w koncu
T~zczyzni poddani innych panstw. W akcji ratowniczej
niema zadnych réznic rasowych, czego dowodem jest
'akt, ze do tej pory wydostato sie z Kabulu dzieki sa-
molotom angielskim 148 osob pochodzenia afgapskie-
go, perskiego, syryjskiego, tureckiego i hinduskiego.
Lotnicy angielscy nie zwracajg uwagi ani na grozne
i niezmiernie trudne warunki atmosferyczne, dzieki ktd-
rym juz dwa samoloty angielskie musiaty lgdowaé w
obrebie zbuntowanych szczepéw i zaloga ich dostata
s'g do niewoli tubylcéw, nie zwracajgc uwagi na mrozy
I "mezyce, ktére wprost uniemozliwiajg dalsza akcje,
tylko z calem zaparciem sie siebie inarazeniem wias-
nego zycia speiniajg dalej swag wielkg misje ratunkowsg.

Miss Bobby Trout, 22-letnia daktylografka
amerykanska, jakoby bardzo piekna, ustanowita nowy
i °r* kobiecy dtugo$ci lotu. Utrzymata sie ona na
eanoptacie w ciggu 17 g. 5 min. 37 seK. Start

gdowanie odbyto sie w Los fingelos.

zarys historji

lotnictwa (ce

u ,W P°Przednim rozdziale poswiecilismy kil
ZngS Q! Pracorn Leoarda da-Vinci — aby za-
sw eZ"c .jak genialny Florentanczyk wyprzedzit
4 mys$la na kilka wiekow rozwdéj wypadkow.
ciggu trzechset piedziesieciu lat nikt

ra? . systematycznie lotu ptakdéw, nie sta-
istnr  ~ro93 obserwacji dojs¢ do zrozumienia

kact/ h U Wsz7stkie Proby w —XIX wie-
Powt btgdzeniem po omacku, przyczem

Powt9 ° SN to samo co w aeronautyce —
dv tarzano btedy swych poprzednikéw i kaz-
wynalazca rozpoczynat wszystko od ,a“.—
dziel FZyrzady lotnicze ciezsze od powietrza
trn" A S'r na trzy SruPy; tak zwane ,,0ornitope-
siet czyl'. aparaty wznoszace sie czy majace
be . Zn°si¢ za pomocg ruchu skrzydet, a wiec
ry«gace . Hasladownictwem ptakéw, ,helikopte-
ustaw'a® Ce S' wznosi¢ przy pomocy pionowo
jace P,nycb $migiet i ,aeroplany* wykorzystu-
typv SI A Ppciggowg $migta — dwa pierwsze
tywnv “araréw dotychczas nie osiggnety pozy-
n0; ;1 - ,rezyltatbw — pomimo bardzo znacz-
nel ilodci PréB dokonanych.
NI “mamy moznoéci nawet pobieznie
esci przebiegu tych préb — bo rozszerzyto-
y ° niepomiernie ramy naszego ,Zarysu"—
Przejdziemy- odrazu do przeglgdu chronolo-
gicznego rozwoju aeroplandw.
W r. 1809/10 matematyk angielski Geor-
j p yayley zamie$cit w Mechanic’s Magazine
hilosophical Magazine caly szereg artyku-
w dotyczacych lotu ptakéw, spadochronéw

lutego w Warszawie miaty sie odby¢ zawody
motocyklowe pod' nazwa: ,Dzien zimowy*
(wyscig narciarzy za motorami). Z motocykli-
stow miato bra¢ udzial szereg wybitnych za-
wodnikéw jak: Hryniewiecki, Rogozinski, Ka-
szuba, Kaczynski, Niwinski, Gostynski. Z nar-
ciarzy Sekcja narciarska ft.Z.S.. Juz w czasie
treningu zawodnicy osiagali ponad 60 kim./g.,
lecz niestety zbyt giteboka warstwa $niegu na-
gromadzona na polu mokotowskiem, byta po-

wodem odwotania tak wielce interesujacej
imprezy, ktérg w Warszawie widzianoby poraz
pierwszy.

Na powetowanie ,Dnia zimowego”, Zarzad
sekcji ogtosit na czas od I-go lutego do 1-go

Zastuzona chwila wypoczynku cztonkéw sekcji motorowej
i narciarskiej fl.Z.S. po kilkudziesieciu kilometrowym treningu

Czotowi jezdzcy sek. mot, R. Z. S. w treningu do
zawoddéw — ,DzieA zimowy“.

i aparatéw lotniczych — Cayley pierwszy wska-
zuje ze w aeroplanach przy kacie powierzchni
7° sita pociggowa bedzia réwna mniej wiecej

t/8 sity nosnej — a wiec aeroplan ma znacz-
ng przewage nad innymi rodzajami aparatow
lotniczych.

Jednak od teoretycznego artykuty do

wcielenia w zycie jego idei, trzeba byto znow
bez mata catego wieku.

Pierwszy lot ktdry zostat
pomocy aeroplanu inzyniera
14 pazdziernika 1897 na jego Awionie w o-
becnosci komisji w sktad ktérej wchodzit
przedstawiciel Fraucuskiego Ministerstwa Spraw
Wojskowych gen. Mancieux, i profesorowie
Sarreau i Leote inz. ftderowi wudato sie oder-
waé po 60 metrowym starcie od ziemi iprze-
lecie¢ okoto 300 metrow.

dokonany przy
ftdera odbyt sie

Wobec tego ze nie dokonat on postawio-
nego mu zadania przelecenia 1500 metrow
ipowrotu do miejsca startu, Ministerstwo Spraw
Wojskowych nie przyznato mu zapomogi i inz.
ftder zakonczyt swe préby. — Dopiero po lo-
cie br. Wright przypomniano sobie o Avion’ie
i umieszczono go w muzeum jako pierwszy
aparat lotniczy.

Okoto 1867 roku rozpoczat swe proby
z aparatami lotniczemi Otton Lilienthal, —
przyczem wyszedt on z zalozenia ze nie dos$¢
mie¢ aparat lotniczy — trzeba jeszcze umied
nim sie postugiwa¢é — a wiec trzeba nauczy¢
sie latac. W tym celu zbudowat przyrzad przy-
pominajacy zlekka nietoperza i prébowat ze-
skakujac z pewnej wysokos$ci utrzymywac sie
w powietrzu — przyczem stopniowo zwiekszat
wysoko$¢ wzniesienia.

maja ,1-szy konkurs turystyczny” (konkurs wew-
natrz —klubowy o przebycie najwiekszej ilosci
kim.) i dla zwyciezcow przeznaczyt szereg war-
tosciowych nagrdéd.

Wogole s. mot. ft. Z. S. ktadzie silny na-
cisk na rozwdj turystyki motocyklowej i w pro-
gramie sekcji jest przewidziane wiele ciekawych
towarzyskich wycieczek na duzych przestrze-
niach, jak: na Cieszynskie Tourist Trophy, Zjazd
gwiazdzisty na Miedzynarodowe Zawody Wio$-
larskie do Bydgoszczy i szereg innych. Sekcja
motorowa rowniez postanowita na wszystkie
wazniejsze imprezy, organizowane przez po-
krewne organizacje, wystawia¢ swoich zawod-
nikow.

Tak sie przedstawia dziatalno$¢ sek. mot.
ft.Z.S.. Niewiele organizacji sportowych moze
poszczycic¢ sie tern azeby w przeciggu tak krot-
kiego czasu mogty tak wiele zdziata¢ i posiadaé
juz wtasny garaz (z garazu ,ftZS” cztonkowie ko-
rzystajg bezptatnie) i lokal klubowy, ktéry
w tych dniach Sekcja ma otrzymaé dzieki jed-
nemu z cztonkow.

Sekretarjat Sekcji miesSci sie przy ul. Wil-
czej 1, firma ,,Motor - Sport”. Informacje co-
dziennie od 16 do 18-ej, tamze odbywajg sie
w kazdg niedziele o godz. 10-ej rano zbiorki
na wycieczki motocyklowe zamiejskie.

S. K.

OLBRZYM z DETROIT
zmient polityke.

Swiat automobilowy przezywa nielada sen-
sacje: Szczego6lnie fabryki amerykanskie sg
troche zaskoczone, troche zdziwione. ,,Olbrzym
z Detroit" jak nazywajag niektérzy ftmerykanie

Forda", postanowit catkowicie zmieni¢ swg
polityke przemystowg. Dotad Ford kierowat
zasadg prostopadtosci produkcji i caly swdj

woéz konstruowat i budowat catkowicie w swych
fabrykach i z materjatéw wyprodukowanych
pod swojg kontrolg. Poza ogromnemi fabry-
kami samochodowemi posiadat on swe wtasne
odlewnie, kopalnie wegla, lasy, tkalnie, garbar-
nie, huty szklane, koleje, linje Zeglugi, samo
loty transportowe etc. Stowem caty wéz For-
da byt wyprodukowany bez reszty w jego fa-
brykach. Od dzisiaj kompletna zmiana. Ford
przerzucit na przeciwny biegun. Wszystko za-
mawia w fabrykach specjalnych, w zadnym
wypadku przez niego nie kontrolowanych. Ka-
roserje robi mu Briggs i Murray, akumulatory
Electric Storage Battery, amortyzatory Natio-
nal ftcme Company, i tak jest z kazdg inng
czeScig jego samochodu. Metoda ta ma mu
pozwoli¢ na przyspieszenie obecnej produkcji.

W okresie od 1891 do 1895 roku Lilienthal
dokonat okoto 2000 lotow. Byty to loty zaglowe
i dopiero po tym szeregu prob miat Lilienthal
przejs¢ do lotow silnikowych— lecz nie udato

mu sie wykona¢ aparatu — bo ladujagc niesz-
czes$liwie zostat ranny i w pare dni zmark.
W 1889 roku Lilienthal wydat ksigzke

p. t. ,Lot ptakéw jako podstawa umiejetnosci
latania,"” ktéra w chwili wydania przeszta bez
wrazenia, a z pionierow lotnictwa w Europie
tylko kapitan Ferber zainteresowal sie praca-
mi Lilieuthala.

Wrecz przeciwie do$¢ znaczne zaintereso-
wanie wywotaty te préby wftnglji w ftmeryce.
Inz.  Percy Sinclair Pilcher, nabyt od Lilien-
thala jego- aparat w r. 1894 rozpoczat préby,
stopniowo przeksztatcajgc go— i uzupetniajgc
dla wznoszenia sie ling, czyli korzystajac ze
sposobu latawca.

W Stanach Zjednoczonych inzynier Chanute
réwniez eksperymentowat z aparatem Lilien-
thal’a, lecz na mocy prob doszedt do przekonania
Ze typ ten jestniebezpieczny, gdyz utrzymywanie
rownowagi polega na przesuwaniu $rodka cie-
zaru — co wymaga dos$¢ znacznych ruchow
ciata i bardzo tatwo moze spowodowaé kata-
strofe. Stopniowo przeksztatcajgc swe aparaty
Chanuty zatrzymat sie na typie dwuptatowca
z ptaszczyzng stabilizujgcg. Jednemu z pomo-
cnikéw Chanute’a, Herringowi udato sie prze-
lecie¢ okoto 109 metréw w czasie 14 sekund.
Prace Chanute’a wywotaty zainteresowanie,
przyczem caly szereg konstruktorow wzorowat
sie na jego aparatach.

Najwybitniejsi uczniowie inzyniera Cha-
nute’a to bracia Wright — lecz pracom ich
poswiecimy nastepny rozdziat. c. d. n



AutocarY na raidzie.

Raid tegoroczny Paryz — Vichy — Nicea bedzie
miat nowa atrakcje. Oto stworzono specjalng kategorje
ciezkich wozéw osobowych, tak iz do konkurencji sta-
ng autobusy. Publiczno$¢ francuska powitata te ino-
wacje z radoscig, gdyz udziat autocar'éw w raidach
przynie$¢ musi niechybnie wielkie korzysci publicznosci,
coraz cze$ciej korzystajacej z miedzymiastowej komu-
nikacji samochodowej. Dotychczas autocar’y nie sta-
waly do jawnego wspoétzawodnictwa, najwyzej przeby-
waty drogi raidowe, idagc poza konkursem.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

Taksometrow —e licznikodw

LAHGEO, oswietlonych, posia-

dajagcych doktadng kontrole

poszczeg6lnych taks (dziennej
i nocnej).

Aparatéw  kontrolujacych »Autograf"

Pierwsza Po 1-
s ka Fabryka
Przerébek Zu-

zytych Opon

LJARGO?”
Warszawa, Chmielna 116, tel. 416 - 12.

Fabryczne warsztaty reperacyjne. Montaz licz-
nikéw i transmisji. Wszelkie cze$ci zamienne.

Na AmeryKansKiej Wystawie Samo-
chodowej, urzadzonej przez Komitet Krajowej Wy-
stawy Automobilowej w Central Patace w New Yorku zo-
staty wystawione wszystkie ostatnie modele samocho-
déw europejskich.

FABRYKA
KAROSERIJI

SAMOCHODOWYCH

STRZALEK

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.
wykonywuje:
LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

reliks

Rzagd Stanow Zjednoczonych przy-
zna! 219.375,000 dolaréw na budowe dobrych drég
w poszczeg6lnych Stanach. Oprdécz tej sumy rzad ame-
rykanski bedzie musiat wydatkowac¢ 198,049,000 dolarow
na drogi federalne.

ArneryKansKie WojsKa Ekspedycyj-
ne pozostawity we Francji 32,500 samochodéw cieza-
rowych. Potowa tych ciezar6wek, wedtug ostatnio ze-
branych statystycznych danych, znajduje sie obecnie
W uzyciu.

Rzad HongKongu bada obecnie projekt
przeprowadzenia tunelu dla pojazdéw pomiedzy wyspa
a kontynentem. D#tugo$¢ tego tunelu bedzie wynosita
1,2 kim., a konstrukcja bedzie podobna do konstrukcji
tunelu tgczacego wyspe Manhattan w New Yorku z New
Jersey. Tunel ten ma byé przeznaczony wytgcznie dla
ruchu kotowego.

A U TOULOT

Miljoner Kilometrowy.

Blizko miljon, bo 953 750 kilometréw, przebyt jako
kierowca samochodu p. Biandet, niegdy$ szofer, obec-
nie kupiec francuski.

WOz dvwunarodowosciovwy.

P. John Prioleau, sprawozdawca automo-
bilowy londynskiego tygodnika ,Observer®
posSwiecit ostatnig swg recenzje wozowi Darra-
€g, znanemu u nas pod nazwa Talbot.

Wybitny ten znawca spraw samochodo-

dowych podkre$la zaraz na wstepie rozdwoje-
nie nazw jednego wozu. W Anglji bowiem
obowigzuje nazwa francuska, Darracg, we
Francji za$ angielska Talbot.
Stowem stwierdza p. Prioleau, ze fakt ten dos¢
dziwnie $wiadczy o psychologji nabywcow, po-
czern przechodzi do skreslenia w kilku zda-
niach historji Darraqg’a.

Podajemy ja tu dostownie:

Przed dwudziestu pieciu laty, gdy stynniej-
sze marki samochodéw z calego $wiata mozna
byto wygodnie i tatwo zliczy¢ na palcach, Darracg
otworzyt nowy rozdziat w historji automobilizmu
i stal sie jednym z ojcéw masowej produkcji sa-
mochoddéw, wypuszczajac wtedy na rynek swe
12- i 15-konne wozy, niedrogie, szybkie i cieszace
sie powodzeniem.

Do roku 1913 Darracg byt wozem czysto
francuskim w linji i wykonaniu. W tym roku jed-
nak, pamietnym w historji fabryki, na dalszy roz-
wo6j wozu wptynat konstruktor angielski Owen
Clegg, ktéry rok przedtem zbudowat najstynniej-
szy przed wojng samochdd o $redniej sile, Rover
Twelve*.

1 tak powstat zeczatek obecnego typu
Darracq-Talbot; — wykonany w fabryce fran-
cuskiej, zaprojektowany przez konstruktora
angielskiego, ochrzczony we Francji imieniem
angielskiem, w Anglji francuskiem, stat sie
wozem dwu-narodowos$ciowym.

P. Prioleau nazywa go bardzo dowcipnie
francuskim wozem przeznaczonym na rynek
angielski, a rdwnoczesnie wozem angielskim
przeznaczonym dla nabywcow Francuzow.

KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
H. BRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. Jerozolimskie 27 t. 50-57.
KURSY ZAWODOWE ——

| DZENTELMENSKIE

Dynastja eleKtronu.

Réwnolegle z rozwojem lotnictwa toczy sie mie-
dzy poszczegélnymi metalami konkurencja o lekkosé.
Od szeregu lat labolatorja metalurgiczne pracujg nad
wynalezieniem corazto nowych, corazto Izejszych sto-
péw. JesteSmy w epoce wielkich szybkosci i lekkich
metali. Lekki metal stal sie czagstka organiczng samo-
chodu i samolotu: — bez niego postep dzisiejszy byit-
by niemozliwy,

Obecnie panuje na $wiecie dynastja elektronu,
bo tak wiasnie nazywa sie najlzejszy w tej chwili me-
tal. Jest to stop magnezu z innymi metalami i zalez-
nie od domieszek dzieli sie na rézne odmiemne kate-
gorje i gatunki. Naprzyktad: stop elektron V,, V,w, V,h.
sktada sie z kombinacji magnezu i aluminjum. Ogétem
wszystkie stopy elektronu sktadajg sie z kombinacji
magnezu (+ 90%) i aluminjum, cynku, manganu, kadmu
lub miedzi. Miedzy kazdg z tych kombinacji, a resztg in-
nych zachodzg powazne réznice w $cisliwosci, ciagtosci,
twardo$ci, wytrzymatosci. Ciezar wiasciwy waha sie
dokota 1,8. Duze znaczenie majg stopy potrdjne, n.p.
magnez - aluminjum - silicium albo magnez - aluminjum-
cynk.

Uzywalno$¢ elektronu ma niezwykle szerokie za-
stosowanie. Zdotat on podbi¢ czeSciowo przemyst te-
kstylny (niektére czes$ci maszyn), optyke, elektrotech-
nike, najsilniej jednak opanowat on przemyst samocho-
dowy i lotnictwo. Ze wzgledu na matly ciezar wielkag
ilos¢ czesci ,,Zeppelina" zrobiono z elektronu. Samoloty
jak Rohrbach-Roland, Junkers, Heinkel majg cate kabi-
ny, a nawet wewnetrzne urzgdzenia kabin z elektronu.
Stowem elektron kréluje wszedzie.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LGDWIK BALINSKI
LEON FIGTOWSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAW fi
Zarzad: Poznanhska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa iremont chtodnic wszelkich typdw.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Prosze zgadac¢
,Lgratis 1 franco"
najnowszy Katalog

nawszystRie

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

U. KRUPKA

Warszawa, Nowy-Swiat 5.

Wedtug ostatnio zebranych staty’
stycznych danych liczba zarejestrowanych samo’
chodéw w Stanach Zjednoczonych wynosita na 31 grU'
dnia r. u. 24,384,488, z ktorej 21,202,293 stanowity wozV
pasazerskie.



A U T O L O T

Dobor witasciwego oleju.

Dob6r oleju dla danego silnika samocho-
dowego wymaga specjalnych wiadomosci na-
ukowych oraz wielkiego doswiadczenia tech-
nicznego, czego normalnie od automobilisty
wymagac¢ nia mozna.

Wielkie firmy przemystu olejowego, dys-
ponujace sztabem inzynierow-fachowcéw w dzie-
dzinie smarowania, stale badajg konstrukcje
silnikéw, produkowanych przez wszelkie fa-
bryki i na podstawie rezultatu tych badan wy-
dajg specjalne Tabele Polecajgce, zawierajace
wskazéwki co do wtasciwego oleju dla danego
samochodu. Dane te oparte sg na badaniu
silnika pod wzgledem ciepta pracy systemu
smarowania, uszczelnienia ttokéw i sktonnosci
do tworzenia osadow.

1. Ciepto pracy.

Ciektos¢ olejow ulega zmianie pod wpty-
wem ciepta, jednych szybciej innych wolniej.

Olej przeznaczony do danego silnika po-
winien by¢ na tyle gestym i posiada¢ taka
witasnos¢, aby po rozgrzaniu do temperatury
wystepujacej w cylindrach, byt zdolnym jesz-
cze do utrzymania nieprzerwanej powitoki ole-
jowej na ocierajgcych sie powierzchniach. Stad
wynika, ze przy wyborze gatunku oleju kiero-
wac sie nalezy warunkami pracy danego silnika.

llos$¢ ciepta wywigzana w czasie pracy,
zalezy w znacznym stopniu od obcigzenia sil-
o'ka. Silniki samochodowe pracujg przy bar-
dzo zmiennem obcigzeniu, z czestemi przer-
wami i czesto przy jatowym — przeto ciepto
pracy nie bedzie wysokie. W traktorach i sa-
molotach silnik pracuje przy statem i prawie
zawsze maksymalnem obcigzeniu, dlatego tez
wystepujg w nich wysokie temperatury.

Chtodzenie cylindrow powietrzem jest
rnniej intensywne, niz chtodzenie woda, chto-
dzenie za$ wodne zapomocg termosyfonu jest
mniej skuteczne niz chtodzenie obiegowe za-
pomocg pompki.

Wreszcie na ciepto pracy wywieraja
wptyw: ilos¢ obrotéw silnika, $rednica cylin-
dréow, sposéb umieszczania zaworow i t. d. —
Jezeli wymienione czynniki powodujg podwyz-
szenie temperatury w cylindrach nalezy stoso-
waé gestszy olej, ktory posiada wiekszg od-
porno$¢ na destrukcyjny wptyw ciepta. Oleju
Sutszego nalezy uzywaé¢ w tym wypadku stale,
° >le okaze sie, ze z tatwos$cig przenika on do
wszystkich miejsc wymagajgcych smarowania,
d'e tworzy szkodliwych osadow weglowych
' ostatecznie doszczelnia pierécienie ttokowe.

O ile natomiast po zbadaniu temperatury
oleC okaze sig, ze odpowiedniejszym bytby
Wah rZac”' ‘'ub $rednio gesty, nalezy go bez
abvanij zastosowa¢, majgc jednaK na uwadze
i abv S'A’ ¢*° systemu smarowania wozu
«ezvte Clej °$¢ jego byla odpowiednia dla na-

go doszczelnienia ttokow.

2- System smarowania.

eurki Wsz7stkie oleje przy przeptywie przez
rzacj naPotykajg na jednakowy op6r. Oleje
z ta”6 S?otykajgc sie z mniejszym oporem
i matw~Ca Przeptywajg przez cienkie rurki

miastep, MY 6w o Wekdze]e sMYAIagala nato~
la(j zadsze oleje dajg sie z tatwos$cig rozpy-
nie'iS7A S*e -Za" stawiajg przy rozpylaniu znacz-
neqo N °P°r- Ze wzgledu na trudno$¢ doktad-
Zasto rozPylania, nie nadajg sie geste oleje do

rO\van°Wan'a W rozbryzgowych systemach sma-

zakdt+ady

akumulat

{Z wydziatu Automobilowego Yacuum Oil Company)

Na og6l musi olej posiadac¢ takie wiasci-
wosci, by przy danym systemie smarowania,
swobodnie mogt by¢ doprowadzony do wszy-
stkich miejsc, podlegajgcych smarowaniu.
W nowoczesnych samochodach znajdujg
zastosowanie nastepujgce systemy smarowania:
a) smarowanie rozbryz-
gowe z doprowadza-
niem Swiezego oleju.

b) smarowanie rozbryz-
gowe z obiegiem ole-
ju (cyrkulacja).

c¢) smarowanie pod ci$-
nieniem skombinowa-
ne z rozbryzgiem,

d) zwykite smarowanie
pod cisnieniem i

e) peine smarowanie pod ci$nieniem.

Olej stosowany przy systemie rozbryzgo-
wym, musi poddawaé sie z tatwoscig rozbryz-
giwaniu przez zanurzajgce sie w nim Kkorbo-
wody silnika; temu wymaganiu odpowiadajg
tylko oleje rzadkie i $rednio geste.

Do smarowania pod
cisnieniem stosowac
mozna réwniez oleje
gestsze, gdyz przy tym
systemie olej bez wzgle-
du na jego gesto$¢ mo-
ze by¢ rozprowadzony
zupetnie rownomiernie
do wszystkich miejsc
zuzycia, o ile daje sie
on pompie tatwo zasy-
sa¢ a przewody olejowe
tedg dostatecznie ob-
szerne.

Przy smarowaniu obiegowem jedna i ta
sama ilo$¢ oleju obiega w systemie przez czas
dtuzszy. Wskutek tego istnieje niebezpieczen-
stwo rozrzedzania oleju przez przedostajaca
sie do karteru niespalong benzyne, ponadto
jest mozliwos¢ nagromadzenia sie w oleju za-
nieczyszczen, jak np. pytu, wody, czgsteczek
startego metalu, oraz osadéw weglowych.

Smarowanie rozbryzjowe.

Smarowanie pou ci$nieniem.

Nowoczesny system smarowania pod ci$nieniem. — a) Pompka ole-

jowa zebata, b) Siatka olejowa, c) Gtéwny przew6d olejowy, d) Wat

korbowy, e) Kanaty olejowe W wale korbowym, f) Czop korbowy,

g) Wat rozrzadczy h) Przewdd olejowy do watu rozrzadczego. i) Za-
wor regulujacy cisnienie, k) Manometr.

Do smarowania obiegowego, nadaje sie
zatem tylko olej o bardzo statym charakterze
(niezmiennych wtasciwosciach), ktédry przytem
posiada¢ powinien przy najwiekszem nawet
zanieczyszczeniu, dostateczng smarno$é, aby
moégt skutecznie chroni¢ ocierajgce sie po-
wierzchnie od zuzycia.

W systemach, polegajacych na statem
doprowadzaniu $wiezego oleju, niema niebez-

O r O w e
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pieczenstwa rozcien-
czenia lub zanieczysz-
czenia tegoz. W tych
wypadkach najwiasci-
wszem bedzie zasto-
sowanie  wysokowar-
tosciowego, rzadkiego
oleju.
Oproécz réznic w sy-
stemach smarowania,
dla doboru oleju mia-
rodajnemi sg jeszcze
inne czynniki wptywa-
jace na rozprowadza-
nie oleju; np. w zimie
stosowac¢ nalezy nieje-
dnokrotnie inny olej system smarowania pod cisnie-
RiZ W 1REWR,  WaZRig]- niemcg; RTBh Qlelnwi iP9'aég;
szymi z czynnikow Siatkg olejowa,
tych sa:

1 Rodzajpompy ijej umieszczenie. Pom-

pa olejowa, ktéra moze nawet w zimie zasy-
sa¢ olej gesty, potrafi rowniez wprawi¢ ten
p ~ olej w obieg. Czesto

| I jednak pompa jest tak
skonstruowana i umie-

szczona, ze olejow zbyt

gestych nie jest w sta-

nie nalezycie zasysa¢

iprzettaczaé. — Uzycie

wiec rzadszego oleju

usuwa, szczegb6lnie w
zimie, wielkie niebez-
pieczenstwo niedopty-

wania oleju przy pierw-
szych obrotach silnika.
2.

Sysiem smarowania pod ci$nie- filtra OlejOWEQO' DrObnE_i

niem.j rompa olejowa umiesz- gesta siatka o0 matej

czona wysoko, i mata siatka ole- . s . ;o

OVa. powierzchni moze utru-

dni¢ przeptyw gestego

oleju. Siatka taka wymaga stosowania oleju

tatwoplynnego roéwniez przy niskiej tempera-
turze.

3. Pompa olejowa Lub przewody olejowe
wystawione na dziatanie temperatury zewne-
trznej. Umieszczenie tych cze$ci urzadzenia
smarniczenia z"ewnatrz karteru pocigga za sobg
silnie ochtadzanie ich w zimie—uzywany przeto
w tych wypadkach olej musi pozostawaé¢ do-
statecznie ptynnym przy niskich temperaturach,
aby moégt by¢ odpowiednio rozprowadzony.

3 Uszczelnienie ttokow.

W zaleznosci od gatunkéw, oleje znacz-
nie réznig sie pod wzgledem zdolnosci two-
rzenia i utrzymania nieprzerwanej powloki
smarnej, doszczelniajacej rownoczes$nie ttoki.
Zdolnos¢ ta nietyle zalezy od ptyn-
nosci oleju, ile od jego specjal-
nych witasciwosci.

Jednem z gtéwnych zadan
oleju jest doskonate doszczelnie-
nie pierscieni tiokowych, gdyz
wtedy tylko bedzie osiggnieta
maksymalna sprawno$¢ silnika.

Waznem przeto jest, by olej, kto-

ry ma sie uzy¢ do smarowania, posiadat naj-
wyzszg czepno$¢ do powierzchni metalowych,
potrzebng dla osiggniecia i utrzymania dosko-
natego doszczelnienia nawet przy najwiekszych
obcigzeniach silnika.

4. Tworzenia osadéw weglowych.

Wszystkie oleje i materjaty pedne pozo-
stawiajg w cylindrze osady weglowe. Osady
te, o ile tworza sie w wielkiej ilosci lub sg
lepkie i nie moga uj$¢ wraz z gazami wyde-
chowemu i pozostajag w komorze spalinowej

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

[UDOR*

SYST.

’y S. A

WARSZAWA, ul. ZLOTA 3.
lelefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

PDbzaziflty-
Bydgoszcz, ul. Btonia 7. Telefon 13-77.
Poznan, ul. Mostowa 4a. Telefon 11-67.
Lwoéw, ul. Nabielaka 21. Telefon 52-35.

~MAGNET?”

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31 i 419-31.



Przyczyna nadmiernego wywigzywania sie osa-
déw lezy przedewszystkiem w uzywaniu mato-
wartosciowego lub nieodpowied-
niego oleju albc paliwa i w nie-
zupetnem spalaniu sie mieszan-
ki. Skutecznie zapobiec temu
moze odpowiednie nastawienie

A UTOWLOT

lub blach ostaniajgcych cylindry i oddzielaja-
cych ich wnetrze od obudowy ko.bowej.
Sktonno$¢ do tworzenia osadow danego
silnika, nalezy rozpatrze¢ z nastepujacych
punktow widzenia:
a) Czy warunki
rzeniu sie osadow?

pracy nie sprzyjaja two m

Tam gdzie istnieje pewno$¢, ze wskutek
konstrukcyjnych szczeg6tdw systemu smaro-
wania, dostaje sie zbyt wiele oleju do komory
koniecznem jest zastosowanie oleju tatwo spa-
lajgcego sie a wiec niezbyt gestego.

C) Czy konstrukcja silnika nie jest
rodzaju, ze nawet niewielka ilos¢ osadow po

karburatora, uzywanie wysoko- Przy silnikach wysoko obcigzonyeh, jak waznie utrudnia jego prawidiowe funkcjono-
warto$ciowego, dobrze dobra- to ma miejsce w traktorach i samolotach, wanie?.
nego oleju, jak rowniez state przewaznie niema obawy pod tym wzgledem. Silniki o wysokiem sprezaniu sg bardziej

uzywanie pierwszorzednego pa-
liwa.

Sktonno$¢ oleju do two-
rzenia osadéw w komorze spa-
linowej zalezy od nastepujgcych
okolicznosci:

1 Charakter oleju. Niektore oleje spa-
lajg sie prawie doszczetnie, inne znowu pozo-
stawiajg lepki zywiczny osad, wreszcie sg oleje
Koksujgce t.zn. pozostawiajgce twardy suchy osad.

2. Ciektos¢ oleju. Oleje gestsze posia-

LOsady weglowe,
spowodowane uzy-
waniem niewtasci-
wego oleju lub
materjatu pednego.

Natomiast przy silnikach samochodowych, nao-
g6t stabo obcigzonych i pracujgacych z czestym
biegiem jatowym, mozliwo$¢ tworzenia osadu
musi by¢ doktadnie zbadang.

b) Czy silnik nie jest tak zbudowany,
ze zoyt wielka ilos¢ oleju przedostaje sie po-
przez pierscienie tlokowe do komory spali-
nowej.

AUTOM OBI LISCI

sktonne do ,stukania" wskutek osadéw niz
silniki o maiem lub $redniem sprezaniu. Po
dobnie zachowujg sie silniki, ktérych objetos¢
przestrzeni sprezania w stosunku do catkowi-
tej objetosci cylindra jest niewielka, nieznacz-
ne bowiem nawet nagromadzenie osadu, siln.e
zmniejsza objeto$¢ przestrzeni sprezania, skut
kiem czego ci$nienie nadmiernie wzrasta.

i MOTOCYKLISCI!!!

dajg zwykle wiekszg skionno$¢ do tworzenia
osadow niz rzadkie =

S. Ciepto pracy silnika Kazdy olej B I_ I Z A S I E S E Z O N
siada pewne gianice temperatury, w ktorych

sktonno$¢ do tworzenia osadoéw jest najwiek-
sza. Drzy temperaturach przewyzszajgcych te
granice — osad sie spala, przy temperaturach
nizszych skitonno$¢ do tworzenia osadu jest
oczywiscie mniejsza. »

Haidy z Was powinien zaopatrzy¢ sie w ilustrowany pudreczniK p. t.

-PRZEPISY POLICYJNE O RUCHU SAMOCHODOWYi1*“
Podrecznik ten opracowany przez Nadkomisarzy P.P.—K. Fuchsa i M. Sobote.
jest do nabijcia we wszijstkich ksiegarniach i na dworcach kolejowych po cenie. 2.50 zi.

4. llos¢- oleju przedostajgca sie do ko-

mory spalinowej.
sie do komory, tem wiecej
du. Ilo$¢ ta zalezy od konstrukcji silnika, cis-
nienia oleju, obrdébki mateijatu i od stopnia
zuzycia powierzchni tlokéw i cylindrow
Dlarego tez nalezy rozwazy¢ z tego pun-

Im wiecej oleju przedostaje
wytworzy sie osa-

"Wwiekszych ilosciach naby¢ muina z rabatem —W arsiawa, Danilowiczowska 6—K. Fuchs.

Zalecenia Krajowej Rady Bezpieczefstwa, zmie-
rzajgce do zmniejszenia nieszcze$liwych wypadkéw sa-
mochowych, sa nastepujace:

nynr wreszcie, dostarczenie wszystkim nau-
“teozycie/om inaterjaldio z lego zakresu;
7. siata wspéiprdca /nsin i dziennikéw, jak row-
niez odgdnizacji spotecznych w dostarczaniu

kFu W_'dzen'a' k_aZdy _szczlego’r_ konst,rukc_jl S{'!' i. jirzyjrcie jednakowego systemu zawiadamiania jaknujbardzicj jiopularnych pubhnacji, zapo-
nika, jak rodzaj cylindrow i tlokdéw, jakos$é o wypadkach me wszystkich Stanach i mia- znajacych czytelnikow z nastepstwami wypad-
uzytych do budowy materjatéw i sposdb ich stachZ glbqwiem doh}_adrw' informacja} moga kow samochodowych, or_a;"ze.ér_odkami, przy
obrébki i t d. Ponadto nalezy uwzglednié w duz-hj mierze {zapobiec wielu Wypgdkpm. zastosowaniu ktérych r/ibzna unikngaé wypad-
. L , , 2.. naukowe, bezstronne.] zbadanie warlinkéw ko- kow samochodowych; wreszcie zapoznanie
istnienie lub brak szczegdlnych urzadzen, za- munikacyjnych w kazdem miescie: poszertt- z trunemi warunkami pracy penson -lu stuzby
bezpieczajgcych od przeoliwienia silnika np. nie ulic. sprawdzenie przepiséw mchu koto- bezpieczenstwa.

rynienek i otworéw spitywowych, oraz $cianek

WalKa z wypaatami
samochodonenmi

Liczne wypadki samochodowe w Stanach Zjedno-
czonych zmusity taK wiadze jak i spoteczenstwo amery-
kanskie do powaznego zastanowienia sie nad palaca
kwesijag Dezpieczenstwa publicznego i do energicznego
wystgpienia przeciwko pladze wypadkéw automobilowych.

Zorganizowano Krajowag Rade BezpieczeAstwa
w celu zapobiegania wypadkom samochodowym. Bada-
nia przeprowadzone w tej dziedzinie, wykazaly, ze za-
sady przyczyniajgce sie do zmniejszenia nieszcze$liwych
wypadkéw w warsztatach, fabrykach oraz innych za-
ktadach przemystowych, moga wptynagé rbéwniez na
zmniejszenie sie liczby wypadkéw samochodowych, o ile
zostang odpowiednio zastosowane.

Stwierdzono, ze liczba wypadkéw samochowych
zmniejsza sie tam, gdzie prowadzona jest dobrze zor-
ganizowana propaganda bezpieczeAstwa.

wego i przyjecie takiego'Systemu kontroli ru-
chu jaki sie/Okaze koniepiny /liotsprawilzeniu
warunkéw miejscowiifch;

ii. przyjecie przez wszkjstkie -iniasta i Stany uje-
dnostajnionych przepiséw ruchu, jak réwniez
ujednostajnienia wygladu i sposobu uzycia zna-
kow i sygnatdw oraz-pdpowiednieli znakéw na
jezdni zdwzgledu na. bezpieczenstwo i wygo-
de, wrz$zpie, zorganizowanie jak najscislej-
sgetawsiwlpracy czynnikéw oficjalnych i or-
ganizacyj. intetepujgchch sie zagadnieniami ru-
chu kotowego; -

4. wydawanie pozwolein na prowadzenie wozéw
na terenie Stan6w Zjedno.Ceonych w ten spo-
s6b. aby wyeliminowa¢ zupetniem kierowcow
nieodpowiednich i nieodpowiedzialnych;

ii. zapozuatije wszystkich korzyjsidjgcgch z drog
publicznyth, zaréwno kieroufa&o pojazdéw me-
chanicznych jak réwniez i publicznos$ci, z prze-
pisami zapewniajAcewi bezpiepzenstwo i wy-
- (lode jednym i drugim:

H udzielanie] wskazéwek i przeprowadzanie ¢wi-
czen firaktysziiyeh z zakresu bezpieczenstwa
rudni ze wszystkiemi dzie¢mi w wieku gzkol-

8. bezstronne, tc.cz stanowczy zmuszanieJej nie-
I&4znej grupy publiczno$é! do-poszanowania
stusznych praw i przepiséw, ktéra nie chce
czy nie umie zastosowaé sie do praw, prze,
sirzegangeh przez wiekszo$¢ obywateli.

f). propagowanie® i koordynacja tych wszystkich
wskazédwek prijsS utworzenie w kazdej gminie
gminnej rady lub konnielu bezpieczenstwa,
inepodlegajacego zadnym wptywom partyjnym
ani handlowym, a reprezentujgcego wszystkie
zainteresowane grupy, zmobilizowania opinji
publicznej w celu wspéll>racy z wtadzami w ich
lojalnem wykonywaniu swych odpowiedzial-
nych obowigzkéw

Wprawdzie liczba wypadkéw samochodowych

w Polsce daleka jest od liczby tych wypadkéw w Sta-
nach Zjednoczonych, to jednak niektore zalecenia amef-J
rykanskiej Krajowej*Rady BezpieczeAstwa moga zna-
lez¢ i u nas pewne =zastosowanie, tembardziej, ze ze
wzrostem liczby pojazdéw mechanicznych przy naszych
waskich ulicach i niezbyt ostroznem przechodzeniu ulic
przez naszg publicznos$¢, liczba wypadkéw samocho-
dowych bedzie wzrastaia, ile nie bedg zastosowane
zawczasu odpowiednie $rodki.

ICleKtr DtecHNniKa Samochodowa

. MEJL Gr .[W
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n Firma nagrodzona
uznani

dyplomem uznania L.O.P.P. w 1Q27 r

Firma
dyplomem

Najwieksze warsztatu reperacyjne.

RARAASTANAE . STWO
sHiad fabryczny

1 warsztaty:

AUTORYZOWANE warsztaty i1 skiady

czesci zapasowych do ramochoJéw: F o r d

ws LT, D i CHEVROLET

Wykonanie solidne, ceny niskie. W ciggu 1928 r. naprawiono: 3985 magnet, 2774 dynamomaszyn,
3152 akumulatoréw i obstuzono 16,7950 klijentow.

Stronica frontowa 70 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie i za tekstem 50 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata kwartalna ,flutolotu” 3.50 =z, p6troczna 7 zt. roczna 14 =z Zagranicg 24 z| 50 gr. Numer pojedynczy 3 0 gr.

Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205-80. Wydawca i Red. odp.: JERZY SCHOLTZ
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