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Zagadnienia polityki celnej.

- w«w rynKu polrHiego obcemimaszynami,

Cto ipodatek samochodowy, oto
dwa palace zagadnienia trawigceprze-
mystowcow, kupcow samocnodowych
oraz ogot automobilistéw. Na tamach
naczego pisma w ostatnich n-rach po-
daliSmy szereg artykutow omawiajga-
cych obszernie te dwa tematy. Dzi$
sprawy te sg rowniez dyskutowane
i opracowywane przez najwyzsze
czynniki rzadowe —wyniki i uchwaty
wiaJonie beda w najblizszych tygod-
niach. Zadaniem red. naszej trzyma-
nie reki na tetnie przebiegu tych
wszystkich uchwat | decyzji oraz
“krystalizowane informowanie zain-
teresowanych. Ostatnio oméwilismy
nieprzedyspiiowany jeszcze przez
Sejm:—Podatek samochodowy; w nu-
merze niniejszym za$ korzystajac
z wspotpracy wybitnegoznawcy sprzw
celnych p.L.de V-fa,podajemy pierw-

j*go artykut p i. ,,Zagadnienie
pOlI'[ykI celnej .

REDAKCJA.

3Gty<nczasowy stan w dziedzinie polskiej

fy celnej, $miatlo mozna nazwaé prowizo-
ryc? lym. Zaréwno pierwsza taryfa celna z 1919 r.
jak i jej uzupetnreoja-z 1924 i ly25 r. n >sity
na sroie pietno tymczasowos$ci, przyspieszonej
pracy, a dokonywane byty ws$roci warunko t
gospodarczych dalekich od stabilizacji. Obecne
Prace nad opracowaniem nowej taryty celnej
Prowadzone sg przez Ministerstwo Przemystu
Handlu w porozumieniu 2z Ministerstwami
-jrbu i Rolnictwa na podstawie zdobytego

' 3gu dziesiecioletniego istnienia panstwa
tV,Wladczenia, przyczem uwzgledniane sg me-

Sran'St° SOWane Prz™ te”0 roc’zaJu pracach za-
naszych warunkéw

iw z uwzglednieniem
m °2liWosci.
nje "°. udziatu w tej olbrzymiej i niestycha-
). r nej- rracy» powotano szerokie kota
niez f w'c e* organizacji naukowych, jak réw-
;10 s**r gospodarczych, rolniczych, przemy-
ych i handlowych.
ja,n ~raco sa w peitnym toku i dlatego wuwa-

ga Za wskazane poruszy¢ nlektére palace za-

c, llnelen'a> dotyczgce dotychczasowej polityki

§|p ,J °d-io$ni< pojazdow mechanicznych S$ci-
¢ Sarnochoad'v

celnp* ac"9°t rozrézniamy trzy rodzaje polityki
o W w te; dziedzinie:
P’mn \ Pctityka panstw o wielkim przemys$le
godowym,
przem .Patyka panstw o $reanim i malym

PP  sa-inochoéowym i

' Polityka panstw nieposiadajgcych wia-
° Wzemystu samochodowego.
tfie Jlj.austwa pierwszej grupy naog6t nie po-
stu J4 stosowa¢ ochrony wtasnego pizemy

Sheg

cjg 1 e96 tez stawki celne tych panstw mo-
c jr ¢ niskie. Panstwa grupy drugiej, a wiec
lub t r" ' malym przemys$le samochodowym,

e ktérych przemyst pracuje w ciezkich

SAMOCHODY -

warunkach, muszg stosowaé ochrone produKcji
wiasnej przez wyzsze stawki celne.

Panstwa grupy ostatniej nie posiadajac
wiasnego przemystu stosujg naogot cta niskie.

Rzecz oczywista, zt wahania w tych gru-
pach sg do$¢ duze w zalezno$ci od wielu in-
nych waznych czynnikéw ekonomicznych ipo-
litycznych.

Polska stwarzajaca dopiero z trudem swoj
mtody przemyst samochodowy, zaliczona by¢
moze do grupy drugiej, wymagajgcej silnej
ochrony celnej.

Jednakze dotychczasowa polityka celna
idzie wbrew interesowi rozwoju przemystu kra-
jowego na tem polu. Najlepiej zilustruje wy-
soko$¢ stawek celnych stosowanych w taryfach
przez pahstwa zagraniczne i Polske ciekawe
zestawienie podane w ,Zollhllhs and Waren-
werte wydawnictwie oficjalnem ,,Austrjackiegu
Narodowego Komitetu Miedzynarodowej lzby
HandlowejL w Wiedniu.

Wysokos$¢ cta ad yalorem w %

Czecho-

Polska Niemcy Francja Wiochy Austrja gpoyaci; Wedry Szwajc. Szwecja Jugost.

10,6 43,9 50,6

43,5 42,8 43,0

Widzimy ze Polska ma stawki celne nie-
pomiernie r.skie, jedna iRumunja nieposiada-
jaca zresztg przemystu samochodowego stoi

pod tym wzgledem gorzej. Niemcy, Francja,

Obliczenie cla od podwozia o wadze 1500 kg. (potci®zarowego) o cenie 1600 doi.

18,3

moze w turodR u zahamowac¢ rozw 6jKrajowejwytworczosci.

Witochy, Austrja, Czechostowacja ze swem
stawkami wynoszgcemi ponad 40*/, ad valorem
stanowig czwartg grupe panstw, ktdre prowa-
dzg celowg polityke celng w obronie swej wy-
tworczosci.

Jak wobec wymowy powyzszych objek-
tywnych danych wyglagdajg twierdzenia o rze-
kome zbyt wygorowanej wysokosci stawek cel-
nych na samochody w naszej dotychczasowej
taryfie cetnej i koniecznos$ci obnizenia jeszcze
tych minimalnych stawek?

Rozpatrzmy teraz stawki stosowane za-
granica do importowanych tam samochodéw
w porownaniu ze stawkami stosowanemi u nas,
a przekonamy sie, jak silnie panstwa obce po
siadajace przemyst samochodowy, bronig go
przy pomocy odpowiednio skonstruowanej ta-
ryfy przed konwencjg obca. "

Jako przyktad niech postuzy ponizsze
zestawienie dotyczace samochodoéw poéicigza-
rowych

°/o obliczona $rednio dla dziaiu pojazdéw mechanicznych

Belgja  Danja Rumunj.

26,5 13,9 23.6 12,2 12,8 6,3
Przy sporzadzaniu powyzszej tabeli kiero-

watam sie wzgledami, iz produkcje samocho-

déw w Polsce ogranicza sie dotychczas gtownie

do samochoddéw ciezarowych.
loco

Wysokos$¢

KRAJ Wysoko$¢ stawki celnej cla' W ztocie UW ftG I
Anglja 33 /,% ad valorem 4.797.—
Francji 180% ad yaiorem w/g taryfy autono-
micznej. 25.920 —
45% ad yalorem w/g taryty minimal- Panstwa posiada-
nej konwencyjnej. 6.480.— .
jace przemyst sa
Czechostowacja 65°/(i ad yalorem. 8.775.—
mochodowy
Austrja 47% ad yalorem. 6.693.—
Wlochy 65 L. ztotem za 100 kg. -f- 35% ad
yalorem. 6.402.—
Polska Konwenc. zt. 174,58 za 100 kg. 2.628.70
autonom. zt. 249,40 za rOO kg. 3.741 — PaAstwa nie po-
Jugostawja 20% ad yalorem. 3.420.— siadajace przemy-
Szwecja 15% ad yalorem. 2.160.— stu  samochodo-
Rumanja Taryfa generalna 18,75 ler zi. za 100 kg_ wego.
483.75

brutto.

Sp. Akc.

ZAKELADOW MECHANICZNYCH

CALKOWICIE wykonane
KRAJU.

,URSUS”



D!a Opanowania, rj iku o0o0.sic :go Stoso-
wane sg.prze? panstwa eksportujgce do Polski
specjalne preirnje, obnizane sg ¢cny i wogole
prowadzona jest bezwzgledna polityka dum-
pingowa. r,K ;!

Takie potegi \k przemys$le samochodowym
jak St. Zjednoczone, Niemcym Francja, , Vlo-
chy nie wytaczajac Czechostuwacji, Austrji,
a nawet Anglja, ktéra przeciez dla swej wy-
twérczosci ma kolosalne rynki zbytu w kolon-

Samoctio/t ca&y

e
jach brytyjskich, dazg wszeikiemi sposooa.m
do zawojowania naszego rynku.

Wobec tak licznych i silnych konkuren-
tow, przemyst polski organizujgcy sie dopiero,
nie rozporzadza dostatecznemi S$rodkami do
walki i rynek nasz pr*y obecnym stanie rze-
:zy, moze by¢ catkowicie zalany przez pro-
dukcje zagraniczng, a to nie wplyn.e przeciez
dodatnio na polski przemyst samochodowy
i moze catkowicie w zarodku zahamowaé¢ roz-
woj krajowej wytwérczosci. L de V-t

Kolej zelazna.

Wady i zalety podroézy autem i Koleja.

Niezbyt dawno, bo Kkilka lat temu, gdy
Luiaz bardziej poczeto irozpowszechnia¢ sie
radjo, Wro6zono' zupeing zagtade gramofonom.
Rzeczywisto$¢ zaprzeczyta tym pizewidywaniom
w zupetnos$ci, poniewaz wzrost pokupu na ptyty
gramofonowe igramofony jest od kilKu wtasnie
lat coraz to wiekszy.

Wydaje sie, ze podobnie pednie z samo-
chodem i kolejg zelazng. W cej chwili wrézy
sie przy stolikach kawiarnianych zupeing za-
gtade kolei, gdy tymczasem znowuz zaprze-
czy tym wszystkim horoskopom rzeczywisto$¢
; kolej zostanie kolejg, troche sie zmodyfikuje,
bardziej bedzie dbata o wygode podréznych
i pogodzi Sie zapewne ze swem uzupetnieniem:
samochodem.

Zalety podrézy samochodem sg bowiem
bardzo wielkie, jednakowoz ma ona i swoje
wady, nawet bardzo duze. Podstawowg zaletg
samochodu jest ogromna swoboda. Jadgc nim
nie jesteSmy skrepowani ani rozktadem jazdy,
ani czasem, arn miejscem zatrzymania sie, mo-
zemy dojechaé wszedzie, zatrzymac¢ sie tam,
gdzie sie nam najbardziej podoba.

Mowigc o zaletach nie nalezy zapomina¢
o wadach podrézy samochodem JeSii wcho-
dzg w gre wieksze odlegtosci, to kolej bez-
warunkowo przewaza nad samochodem. Prze-
dewszystkiem podréz koleia jest wtedy tansza.
Jadgc autem trzeba przy diuzszych dystan-
sach nocowaé, co pociaga za sobg powazniej-
szy wydatek. Oczywiscie koszt podrézy zwiek-
sza jeszcze wydatek na szofera, o ile nie pro-
wadzi sie auta witasnorecznie. Pozatem na
dtuzszych dystansach kolej jest szybsza od sa-
mochodu i zresztg podréz samochodem na
d‘uzszej przestrzeni nie zawsze jest szczegOl-
nie przyjemna.

X Kltopotéw przemystu. niemiecKingo.

Niemieckie zakiady Mannesmann-Mulag w Akwiz-
granie, produkujgce motory i samochody ciezarowe
zapowiedziaty obnizenie kapitatu akcyjneg z 3¥- mil-
jona marek na 50 tys. marek t? j. w stosunku 70:1. Na-
stepnie kapitat akcyjny spotki ma by¢ podwyzszony
zno vu do 3 milj. marek.-Jest to juz drugie obnizenie
kapitatu zaktadowego przez tg spoétke w ciggu trzech
lat. W roku 1926 bowiem przeprowadzono pierwszg sa-
nacje przedsiebiostwa, zmniejszajagc Lapilat w stosunku
20:1, jednakowoz w dalszych latach nie udato sie po-
prowadzi¢ przedsiebiorstwa w t n sposéb, by <--onaj-
nniej nie pracowato ono z deficytem. Nastepstwem
tego jest nowe zmniejszenie kapitatu zaktadowego.

W obronie asfaltu.

W dyskusji, jaka toczy sie na temat je-
dnego z podstawowych zagadnien automobi-
lizmu ,Beton czy Asfatl” rdéwnolegle z dysku-
sjg nad ir.nem rownie waznym problemem
.Benzyna czy Benzol", zabrat znow ostatnio
gtos wielki dziennik czeski ,Prager Presse",

ZAKEtADY AKUMULATOROWE
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A zatem wydawatoby sie, ze kolej ma
bardzo tatwe =zadanie Kkonkurujgc z ruchem
samochodowym. Moznaby sprowadzi¢ ie...do
trzech podstawowych dyrektyw: potanienie
podrézy, zwiekszenie szybkosci, wreszcie zwiek
szenie wygody podréznych. Go do pierwszego
punktu, to koiej cofa si¢ wstecz, zamiast i$¢
naprzéd. Ceny biletow ..olejowych state wzra-
stajg, zamiast male¢ stopniowo. WNie “wcho-
dzimy oczywiscie w to, czy tego rodzaju tak-
tyka jest czem$ dowolnem, czy nieodpartg ko-
niecznoscia.

Co do szybkosci, ro wiemy dobrze ze
jest ona bardzc niewystarczajgca. (Pociagi
osobowe w Angtji chodza z szybkoscig naszych
pospiesznych). Wiemy rowniez ze Minister-
stwo Komunikacji i Dyrekcje kolejowe mrobig
co mogq, by sytuacje polepszy¢é. Wartoby jed-
nak byto rezultaty tych wysitkdbw nieco przy-
Spieszyé.

Co do wygody podiéznych, to moznaby
na ten temat spisa¢ cale tomy. Jednakowoz
biorgc pod uwage stan naszych kolei z przed
lat dziesieciu trzeba przyznac¢ niestycnany po-
step i wyrazi¢ przekonanie, ze dalsze ulepsze-
nia p6jda naprzéd w tem samem tempie.

Nie zdaje sie wiec nam, za miedzy ko-
lejag zelazng a samochodem musi trwa¢ walka
na $mier¢ i zycie. Wprost przeciwnie, obie
te gatezie lokomocji potrafiag w przysztosci do-
skonale sie uzupetrré i wspétzy¢é w zgodnej
harmonji. O, M

Targa Florio.

Poraz dwudziesty z rzedu odbedzie sie w tym
roku, 5-go maja, wyscig Targa Florio Termin zgtoszen
uptywa z dniem 27 kwietnia b. r. Zaleznie od kategorji
v.uzu istniejg dwa dystanse do pizebycia. A mianowic:e
wozy o litrazu do 1,100 cm. sze$¢, majg dystans 324
kim., wozy ponad 1.000 cm. sze$é. 540 kim. Pierwsza
nagroda wynosi 100.000 dréw, druga 4C 000 liréw, trzecia
30.000 liréw, czwarta 20.000 liréw, i tak stopniowo az
do nagrody dziesigtej, ktéra ma wynosi¢ 7.000 liréw

umieszczajac obionie

asfaltu.

Autor tego artykutu, polemizujgc z cal9
krytyka asfaltu, uwaza iz polega ona na bited-
nej ocenie faktow i stwierdza z naciskiem, ze
dla silnego ruchu ulicznego jezdnia asfaltowa
szczegOlnie sie nadaje. Poglad ten autor
popiera powotaniem sie na doSwiadczenie, ja-
kie osiggneto w tym kierunku miasto Berlin

Jedynie asfalt ubijany tworzy S$liskie j
niebezpieczne przez to jezdnie i to tylko wte-
dy, gdy nie czysci sie ich systematycznie inie
posypuje stale piaskiem, no i, oczywiscie gdy
kierowcy jada ZDyt szybko. W przeciwienstwie
do ulic z asfaltu tioczonego, jezdnie wylewane
asfaltem walcowym, wzglednie traktowane in-
nemi metodami asfaltowania, zarowno na po-

nadestany artykut w

POLECAja
AKUMULATORY

Tg "LIT?

KURSY KItROWuOW SAMOCHODOWYCH

R. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz i9.

Wystawa samochodowa w "Wiedniu.

W ramach Miedzynarodowych Targéw Wiosen-
nych w Wiedniu odbedzie sie rdwniez miedzynarodowa
wystawa automobilowa- Spodziewaja sie, ze na wysta-
wie tej szczegdlnie bogatv bedzie dziat samochodéw
ciezarowych i przemystu autobusowego. Z wystawg tg
potaczona bedzie réwniez miedzynarodowa wystawa
motocykli.

czatku,, jak i. nadat =zachowujg trwalg szorst-
kos§¢ nawet przy dzdzystej pogodzie. A zatem
ruch kotowy, a automobilowy w szczegdlnosci
pio takiej jezdzie nie przedstawia zadnego nie-
bezpieczeristwa. o

Zarzut,, ze jezdnia asfaltowa mieknie ,przy
Cieple stonecznem, jest stuszny, jednakowoz'
zmieknienie to jest tak minimalne, Ze nie
moze przedstawiaé, najmniejszego chocby nie-
bezpieczenstwa dla ruchu eulicznego. ROw-
nie.z nie wptywa ono wcale na jakiekolwiek
uszkodzenie jezdni, temLardziej, ze obecna
chemja techniczna produkuje takie gatunki
asfaltu, ktérych twardo$¢ nie zmienia sie przy
zmianie temperatury.

Twierdzenie, ze za stosowanie betonu prze-
mawiajg wzgledy ekonomiczne, nie da sie u-
trzymac¢, poniewaz beton w dobrym gatunku
jest w tej chwiji lepszy ~d asfaltu, jak réwniez
wieksze sg koszty betonowania ulic, od ko-
sztow asfaltowania. RdOwniez naprawa zniszczo-
nych czesSci jezdni jest trudniejsza i ciezsza
przy jezdni betonowej, niz przy asfaltowei, tak
ze — zdaniem autora artykutu — grozi¢ ma
betonowi zupeina eliminacja z jezdni obcig-
zonych wieKSzym ruchem.

Jednakowoz autor omawianego przez nas
artykutu zastrzega sie powaznie przeciwko wy-
grywaniu asfaltu przeciwko betonowi i naou-
wrot. Obie metody budowania jezdni maj'
swoje uzasadnienie i mogg znalez¢ zastosowa-
nie konkurujgc wzajemnie. Dlatego tez —
zdaniem autora — naiezy wysung¢ hasto wspot-
pracy betonu z asfaltem w miejsce wzajem-
nej walki,obu metod.

Konstantynopol centrum fabryKacji
samochodoéw.

Dnia 11-go lutego podpisano miedzy Fordem zjed-
nej, a tureé¢kicm towarzystwem okretowem Seii-Sefain
w sprawie oddania Fordowi przez wspomniane towa-
rzystwo strefy wybrzeza w Tophane, gdzie zgoanie
z uktadem Ford ma wybudowaé¢ fabryke montazows.
Czynsz roczny ptacony przez Forda wynosi 30.000 fun-
tow tureckich. Fabryka montazowa rozpocznie swa dzia-
talno$¢ w ciggu 6 miesiecy, Przypuszczajg w Konstan-
tynopolu, za inne wielkie koncerny amerykanskie kon-
kurujgce z Fordem nabeda podobng strefe w Konstan-
tynopolu zaktadajagc tam réwniez iab-yKe montazowa,
celem stworzenia przeciwwagi dla akcji Forda.

Hudson Motors osiagneto za 1928 rok 13.457.
363 dolaréow zysk i, wyptacajac dewidende w wysokosci
8,43 doi. od akcji. W stosunku do roku 1927 zyski kon-
cernu ulegty zmniejszeniu wtedy bowiem wynosity one
14 431.256 doi. wypiacono za$ dewidende 9.04 doi. od
akcji.

Otrzydziesci dolaroéw podwyzszyt ostat. io
Ford cene swych modeli.

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

Telefony- 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODDZIALY:

Bydgoszcz, ul. Blonia 7. Telefon
Mostowa 4a. Telefon
21. Telefon

Poznan, ul

Lwow, ul. Nabielaka

13-77.
11-67
52 35.

~-MAGNET "’

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31 i 419-31.
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Kto Kieruje przemystem samochoc owym

St. Zjednoczonych.

Z wyjatkiem koncerndéw General Motors
i Essex‘a wszystkie inne koncerny istniejace
w amerykanskim przemys$le samochodowym
znajdujg sig pod osobistem Kkierownictwem
swych zatozycieli. Dlatego tez walka konku
rencyjna miedzy poszczeg6lnymi koncernami
odznacza sie niezwykle barwnym kolorytem,
nadajgc wszystkim posunieciom konkurencyj-
nym bardzo wiele cech indywidualnych, zwig-
zanych z kierowniczemi osobisto$ciami w prze
mys$le samochodowym. Ten indywidualizm
i .en koloryt sg zreszta oddawna bardzo wa: -
nym rekwizytem w inscenizowaniu kampanji
konkurencyjnych.

O Fordzie mowiono juz wiele i tak wie
e. ze szkoda juz powtarza¢ rzeczy dobrze
znane i powtarzane setki o ile nie tysigce ra-
z/. Druga wybitng indywidualnoscig jest Chry-
sler, ktéry juz w latach poprzednich byt stawg
'mzemystowg, teraz za$ po przejeciu zaktadow
Dodge‘a stat sie punktem centralnym wszyst-
jch spekulacji automobilowych. Willys zdoby#t
dla swego matego Whippet‘a, tgcznie zdrugim

modelem  Willys-Kniaht. niespodz.ewane re-
zultaty. M

Niezwykle interesujgcg osobistoscig jest
Luiant, twdrca General Motors. Gdy po sze-
re9u zmiennych i sensacyjnych walk o kon-
trole nad stworzonym przez siebie koncernem
spotkata go zdecydowana kleska, zastyngt on
ponownie jako niezwykty genjusz gietdowy
e znowuz teraz snuje on daleKO idace plany
opanowania przemystu samochodowego przez
nowv koncern. Liczg sie z nim i z jego pla-
nami bardzo powaznie.

Jednym z niewielu niezaleznych przemy
stowcdw jest Nash. Trzej bracia Graham do-
robili sie najpierw na produkcji wozéw cieza
rowych, poczem sprzedali swe przedsiebiorstwo
zaktadom Dodge‘a. Przed po6ttora rokiem ob-
ieli oni Paige‘a i juz teraz dostali sie na 13
miejsce w produkcji amerykanskiej, zajmujac
przedtem t. j. osiemnascie miesiecy wstecz
miejsce 20.

Samm »6d i motocykl znajdujg sie w réz-
nych panstwac.n w réznym stosunku wzajemnym co do
iloSci. Przewaznie pordwnanie wypada na korzy$¢ sa-
mochodu, jedvnie w Holandji stosunek ten jest réwny,
w Niemczech za$ i w Austrji jest wiecej motocykli.
Wedtug ostatniej statystyki na kazde 1000 samochodéw
wypada motocykl.: w St. Zj. A. P. — 7, w Kanadzie i,

Hiszpanji T Turcji 101, w Chinucl 110. w Portugalji

w flustralji 219, w Polsce 227, we Francji 271

Danji 299, w Szwecji 358, w Norwergji 370, w Jugo-

stawji 438, na Wegrzech 478, na Litwie 490, w Japonji

w Belgji 561 we Wioszech 578, w Rosji 698, w

'‘9lji 802, w Czechostowacji 907, w Holaneji 1000,
w "hHernczech <300, w Rustrji 2000.

rynku model Dnlahayt’e ukazat sie na
si, . ' to 10-cio konny wéz z karoseijg Manes-
Cena wozu 35.750 frankdw.

Zapisujcie sie do P. Z. M.

c Automobil na Batkanach zdobywa sobie

ra, bardziej prawo obywatelstwa. Statystyka per 1
< 5zP'a 929 r. oddaje pierwsze miejsce Rumunji, po-
z jiCfct 18.777 wozéw, po niej nastepuje Grecja

6.212 wozow, na trzeciem miejscu jest Jugostawja,
22f)?@l 10,840, w koncu Buitgarja posiadajgca tylKO
6b samochodéw W ten sposéb wypada, w Rumunji
¢'n samochéd na 852 mieszkancéw, w Grecji 377,
r Qu9°stawji 1150 i w Butgarji 2210. W stosunku do
0 1927 liczba samochodéw wzroste we wszystkich
Panstwach batkanskich mniej wiecej o 250

SWIETCE

Ciekawe jest, ze mimo niestychanie ostrej
walki  konkurencyjnej, mimo daleko idacej
ekspansji wymagajacej powaznych wktadow,
wiekszo$¢ przedsiebiorstw samochodowych przy-
nosi ogromne zyski i kurs ich akcji ros$nie
z roku na rok w niezwykiem tempie. 1tak
w ciggu roku 1923 akcje General Motors zy-
skaty ,tylko"™ 50 proc. na Kkursie, Podczas gdy
Packard, Graham, Paige, Hupp i Chrysler pod-
skoczyty prawie o 200 proc., zwyzka innych
akcji jest tez bardzo powazna, wahajgc sie
miedzy 50 proc. a 150 proc.

Struktura przemystu samochodowego w St.
Zjednoczonych jest jeszcze w stanie niezwy-
kle ptynnym. Nie ulega najmniejszej watpli-
wosci, ze juz czas najblizszy przyniesie nam
szereg fuzji przemystowych w wielkim stylu.
Powstang nowe koncerny, rozpocznie sie jesz
cze ostrzejsza walka, i wiele jeszcze wody
uptynie, zanim miedzy poszczegdlnemu fabry-
kami i koncernami zapanuje jaka taka rdéw-
nowaga.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO

Taksometrow — licznikodow

»~ARGO0“, oSwietlonych, posia-

dajgcych doktadng kontrole

poszczeg6lnych taks (dziennej
i nocnej).

Aparatéw  kontrolujgcych »Autograf*

Pierw Iz Pol-
ska Fabiyka Mm
Prucréeek Zu- :
zytych  Opon

na Nowe.

»ARGO?”

Warszawa, Chmielna 116, tel. 416 - 12.

Fabryczne warsztaty repeiacyjne. Montaz licz-
nikéwj transmisji. Wszelkie czeéci zamienne.

Siedem miljonéw samochodow

projeRttijg wyprodukowac¢ w r. b. ame/ykanie.

Weszto juz w zwyczaj, ze z poczatkiem
kazdego roku zabierajg gtos naczelne osobi-
stosci przemystu samochodowego w Sranach
Zjednoczonych, kres$lagc og6lny program swych
zaktadéw i dzielac sie z szerokiemi kotami
publiczno$ci swem przewidywaniami w zwigz-
ku z nadchodzgcg catoroczng kompanjg. Ze
zrozumiatym wzgledéw o$wiadczenia te prze-
pojone sg daleko idgcym optymizmem two-
rzagc podstawe i punkt wyjscia dalszej propa-
gandy handlowej.

W ciggu ostatnich dwécn lat optymizm
ten nie znalazt catkowitej realizacji. W roku
1927 bowiem produkcje samochodowg amery-
kanska spotkat nieoczekiwany kryzys, wptywa-
jacy bardzo silnie na jej zmniejszenie, nie
brak roznych wyjasnien, dlaczego tak sie
stato. Kunjunktura ogdélna, nasycenia rynku,
przerost obrotu handlowego, wreszcie wstrzy-
manie produkcji Forda, miaty miedzy innemi
przyczyni¢ sie do chwilowego niepowodzenia.

Rok 1928 zato miat — zdaniem przemystow-
cow amerykanskicn powerowa¢ wszystkie po-
przednie straty. — Pizewidywano i o$wiadczo-

no publicznie, ze produkcja samochodéw ame-
rykanskich osiggnie w roku zesztym 5.000.000
samochod6w jednakowo przewidywania te nie
catkiem sie sprawdzity.

Nie przeszkadza to, ze na rok biezacy
zapowada sie dalsze zwiekszenie produkcji,
ktéra ma dojs¢ do

siedmiu Mmiljondéw \Wwozdoww.

Mozna wiec byé catkiem pewnym, ze
samochodéw na rynku nie zabraknie.

Pod znakiem zapytania stoi zato odwrot-
na strona medalu to jest mozno$¢ sprzedazy
wyprodukowanych wozéw.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze
wtasnie w k;erunku sprzedazy, w szczego6lno
§ci eksportu wozéw do krajéow zamorskich,
pojdzie ogromny wysitek fabryk amerykan-
skich. Jak przedstawiajg sie perspektywy tutaj,
trudno okresli¢. Czy pojemno$¢ rynku amery-
kanskiego wzros$nie tak, by pochtongc¢ czte-y
miljony wozdéw, - czy tez eksport przedsta-
wia tak korzystng konjunkture, Zze pierwszy
raz w historji przemystu amerykanskiego

osiggnie on, lub tez przekroczy miljon samo-
chodéw, — trudno przewidzied.

W kazdym razie doSwiadczenie roku ub.
pozwala przypuszcza¢, ze cyfra 7 miljondw
jest nieco pizesadzor.a, i SDodziewa¢ sie na-
lezy, ze catos¢ produkcji amerykanskiej wa
ha¢ sie bedzie w ramach cyfr z roku zesztego
t, j. okoto 4.600.000 wozdw.

W roKu 1929 amerykaniski przejnyst samo-
cnodowy, stanowigcy jedng z najpowaznii jszych gatezi
przemystu amerykanskiego, rozpoczyna rok poo wy
jatkowo szcze$liwemi auspicjami Wszyscy fabrykan-
ci samochodéw spodziewaja sie, ze rezultaty, osigg-
niete w tym roku, przewyzszg znacznie wyniki lat po-
przednich. - "

Niedawno podaliSmy na tem miejscu przewidy-
wania jp erykanina p. Rifreda P. Sloana. Dzi$ oddajemy
glos p. W. S. Knudsen'owi:

gBl.Na podstawie dotychczasowych ODserwacji spo-
dziewa¢ sie nalezy, ze og6lny dobrobyt materjalny
dojdzie w mku aiezagcym do niebywatego rozkwitu —
mowi p. W. S. Knudsen.

Og6lny pomys$lny stan zycia gospodarczego musi
odb'¢ sie korzystnie na jego poszczeg6lnych dziedzi-
nach. Dlatego tez, o ile nie zajdag jakie$ niespodzie-
wane przeszkody, mozemy przypuszczaé, ze produkcja
przemystu samochodowego w Stanach Zjednoczonych
Ameri/ki Po6inocnej przekroczy w roku 1929. cyfro
5.250.000 wozéw z czego okoto 4.000.000 trzeba bedzie
przeznaczyé na pokrycie zapotrzebowania, wywotanego
zuzyciem woz6w, ktérych wiek przecigtny mozemy
przyja¢ na lat 6, 7.

Mogtby kto~zapytaé, na jakich pi zestankach upie
ramy tak S$miate przewidywania?

Przedewszystkiem na tem, ze wszystkie zaklady
przemystowe w catych Stanach Zjednoczonych pracuja
z niebywatem natezeniem, przekraczajagc 84 proc. swej
przecietnej zdolnosci produkcyjnej.

Wreszcie na tem. ze dolar Stanéw Zjednoczo-
nych osiagnagt w roku 1929 swg rekordowg wartosé.

Nie bez znaczenia, i to wielkiego, jest bilans
prac za rok 1928. ktdérego poszczegblne pozycje jak:
nienotowane dotychczas zwigkszenie produkcji maso-
wej, znaczne usprawnienie administracji oraz wzmoze-
nie sprzedazy i obstugi, przyczynity sie w znacznym
stopnlu do przygotowania odpowiedniego gruntu, co
pozv.oli osiggng¢ nam duze po.wodzenie w roku bie-
zacym.

Samoloty rma ratyjmsprzedawac¢ bedzie za-
tozone $wiezo w Nowym Jorku specjalne towarzystwo
pod firmg , The Ryiation Credit Corporation".

DOSTARCZ*

BELGI JSKO-POLSKIE
TOWARZYSTWO HAMDLOWO-PRZEMYStOWE

| >
WARSZAWA, ZORAWIA 15.

i |
Sp. Akec.

TELEFONY: 274-63, 274-G3.



KeKordy lotnicze za 19281 oK.

Lotnictwo posiada bodaj najwiekszg rozpietos¢'
w klasyfikacji swycn rekordéw, Dowiem w chwili ODec-
nej obowigzuje ich’ 107. Wielorako$¢ tych rekorddéw
opiera sie na ich klasyfikacji, ujetej regulaminem spor-

towym F. A I (Federation Aeronautique Internatio-
nale), ktéry dzieli statki powietrzne na nastepujgce
klasy

Klasa A (Balony), ktéra z kolei dzieli sie na 8 ka-
tegorji, zaleznie od pojemnosci balonu i dla kazaej ka-
tegorji okresla sie 3 rodzaje rekordow: odlegto$¢, czas
i wysokos¢.

Klasa B (Steréwce) przewiduje 4 rekordy: od-
legto$¢, czas, wysoko$¢ i szybko$¢, przyczem szybkosé
rozréznia sie na przestrzeni 100, 500, 1000, 2000 i 5000
kim.

Klasa C (Samoloty silnikowe i samoloty lekkie).

Klasa C-bis (Samoloty wodne—hydroplany).

Klasa G (Helikoptery).

Przy samolotach silnikowych (klasa C) i hydro-
planach (klasa C-bis) oprécz zasadniczych rekordéw na
odlegtos$¢ (w obwodzie zamknietym i Imji prostej) czas
wysoko$¢ i szybko$¢ (100. 500. 1000. 2000 i 5000 kim)
odréznia sie jeszcze rekordy z obcigzeniem uzytecznem:
500. 1000. 2000 i 5000 kg., przyczem dla kazdego rodza-
ju obiazenia okre$la sie rekordy zasadnicze Tak ujeta
niusyfikacja pozwala na zdobycie jednym wyczynem
kilku rekordéw, np. jezeli zawodnik zdobywa rekord
szybkos$ci na przestrzeni 1000 kim. z obcigzeniem 5000
kg., to tern samem zdobywa -tego samego rodzaju re-
kord w kategorjach z obcigzenien nizszem (2000, 1000
i 500 kg.), o ile oczywiscie w tych kategorjach dotych-
czasowy rekord wyraza sie w liczbie nizszej.

Poréwnywujgc stan rekordéw z ostatnich 2 lat,
stwierdzamy, iz do obowigzujgcych w 1927 r. 98 r6znych
rekordéw lotniczych, rok 1928 wprowadzit 9 nowych re-
kordéw. aotychczjs nie notowanych, z czego 7 tyczy
sie hydroplanéw (5 rek. z obcigzeniem 4000 kg. wysz-
czeg6lnionych nizej i 2 rek. na szybko$¢ na przestrzeni
2000 kim., z obc 000 i 1000 kg.) 1 do samolotéw silni-
kowycn (na szybko$¢ na pizestrzeni 5000 kim.) i 1 do
samolotow lekkich (2 kateg. rek. na odlegtos¢ w linji
prosiej).

Ponadto w r. 1928 poprawiono rekordy z 1927 r.
w 33 wypadkach. Ogo6lna wiec suma rekordéw lotni
czych zdobytych w 1928 r. wynosi 42.

Ponize podajemy niektére z wazniejszych rekor
dow:

Klasa B (Sterowiec). Rekord odlegtosci i dtu-
gosci lotu (Niemcy): dr, Eckener na ster. L. Z. 1927.

,Graf Zeppelin". 5 siln. Maybach450, 550 KM z Lacke-
nurst (St. Zjedn. firn. P6In.) do Friedrichshafen (Niemcy)
d. 29—30 pazdz. i 1 listopada — 6,384 kim. 500 m.): 71
godz. 7 m *

Klasa < (Samoloty silnikowe). Rekord w odleg-
tosci w linji prostej (Wiochy): R. Ferrain i Ch. del Prete
na ptatowcu opisanym powyzej na dystansie Monte-
celio (Rzym)—Touros (Rio Grande del Nord) d. 3, 4 i 5
lipca—7. 188 kim. 260 m.

Rekord dtugoséci lotu btz Igdowania (Niemcy):
J. Risztic i W. Zimmermann na piat. Junkers W. 33. siln.
Junkers L. V. 280 KM dn. 5 6 i
25 min.

Pierwszy miesigc dziatalnosci Linji Lot-

niczych.

Lot., uruchamiajac regularng ko-
bezposérednio po zaprzestaniu
pracy przez Towarzystwo ,Aerolot" i ,Aero,”V t. j. od
1-go stycznia b. r.,, wykazaty peing sprawno$é¢, gdyz
pomimo wyDitnie niesprzyjajacych warunkéw atmosfe-
rycznych, oraz trudnos$ci wynikajagcych w zwiazku
z uruchomieniem nowych linji, osiggneliy wyzszg regu-
larno$¢, niz posiadaty to rok temu wmiesigcu styczniu
pracujagce wowczas Towarzystwa komunikacji powietrz-
nej w Poisce.
Samoloty L. L. L. w miesigcu styczniu w 331 lo
lach, przebiegajac przestrzeA 69.550 kim., przewiozty
176 pasdzeréw, 9.017 lig. towaréw i 989 kg. poczty.

W miesigcu biezgcym samoloty kursujg na linjach:

Linje Lotnicze
munikacje powietrzng,

Warszawa — Poznan, Warszawa — Katowice — Kra-
k6w, Krakéw — Katowice — Brno — Wieden, War-
szawa — Lwoéw, Warszawa — Gdansk z petng regu-

larno$cig i bezpieczenstwem.
Kajuty pasazerskie sg ogrzewane, tak, ze we-
nich panuje normalna pokojowa temperatura.
Podkres$li¢ sie godzi iz obecnie panujgce, nieby
wate od 50 lat, silne mrozy z ktérymi przy ogromnych
trudnosciach, czasami nawet bezskutecznie walczg ko-
leje, ktoére przerywajg potaczenia telefoniczne i tele-
graficzne, nie wywierajg ujemnego wptywu na komu-
nikacje powietrzng i samoloty; obstugujace powietrzne
szlaki komunikacyjne $cis$le w czasie okreslonym
rozktadem lotéw, to jest w przeciggu 2 do 3 godzin

wnatrz

Na. samochodzie z r. 1897-

Dwu inzynieréw wlochéw: Gaudenzio Gceelli i lo-
retti Dlio, koncza podréz naokoto Europy, odbytg na
jednocylindrowym starym samochodzie Dion Bouton
z r. 1897. Podré6z ta byta skutkiem- duzego zaktadu, ze
na samochodzie tym zdotajg S$miali kierowcy przeby¢
40.000 kim. Podr6znicy objechali juz catg Europe i od
wiedzili pétnocna Afryke i Azje Mniejszag. Droge mieli
szcze$liwg, samocho6d nie zawiédt: jedyna przygoda
spotkata ich w Arabji. gdzie byli napadnieci i ograbieni
przez konnych rozbéjnikéw. Srednia szybko$¢ wynosita
51 kim. na godzine. Motor nie ulegt ani razu reparacji:
karburator z roku 1897 funkcjonowat bez zarzutu

W ; aa za poJdsKiemi liniami lotni-
czemi i Francja rowniez Kupuje FoKKe-
ry, Pasazerskie Fokkery majg stawe usta'ong, jako
jedne z najlepszych maszyn komunikacyjnych. Dobrze
wiec stato, ze brak maszyn polskicn zostat zastapiony
Foki erem Jest to rozwigzanie tern lepsze, ze Rzad,
zakupujac zarazem i licencje Fokker’a, podiug ktérej

7 lipca — 65 godi“a

. ha piat,

A a T OL OT

Rekord ten ustanowiony byt w 1927 r. 3 razy:
1 Stany Zjedr Am. P6In. 53 g. 36 m 2) Wiochy 58
g. 34 m. i 3) Niemcy 65 g. 25 m.

Rekord wysokosci . Rekord lotéw obcigzenie
uzyteczne. Obcigzenie 500 kg. (Niemcy): R. Schinzin-
ger na piat. Junkers W. 34 silnik Bristol Jupiter VII 429
KM. 14 wrze$nia 9,140 mtr.

Samoloty lekkie 1-a kategorja, (2-u siedzeniowe
0 c. wh do 400 kg.J. Rekord odlegtosci w obwodzie
zamk. (Gzechostowacja): mjr. J6zef Hermansky i pol
Franc Machacek na piat. Rvia BH9. silnik Walter 60
KM. d. 11 lipca—1.500 kim.

Rekord wysokos$ci (Rngja); kpt. G oe Havilland
1 M. de Havilland na piat. Moth DH 606. siln. Gipsy de
Havilland 85 KM d. 27 lipca—6,054 mtr

Klasa C-bis (Hydroplany): Rekor szybkos$ci na
odcinku ustalonym (Wiochy): mjr. Mano de Bernardi
Macchi 52. silnik Fiat A. S. 3*d. 30 marca—
512. 776 kim. godz.

Przynalezno$¢ panstwa zdobytych rekordéw przed-
stawia sie nastepujgco:

zdobyte
og6lna ilo$¢ w r. w ciggu r.
1927 1928 1927 1928

Stany Zjedn.jAm. P6ln. 31 30 25 7
Niemcy 23 33 20 18
Francja 25 22 7 2
Wiochy 7 6 1 4
Szwajcarja 6 3 6 1
Gzechostowacja 3 3 3 ifi?®*
Anglja , 2 7 2 5
Wegry 1 2 1 1
Belgja — 1 — in
107 65 42

Polskich rekoraéw nie byto.

W pieciu dniach dooKota ziemi.

Nie bylejakg probe przedsiewzigé zamierza
mjr. Goebel zwyciesca rekurdowego lotu =z Kalifornji
do Honolulu, oto w lipcu b. r, zamierza on samolotem
dokona¢ lotu w 5 dniach dookota ziemi. Lol przepro -
wadzono ma by¢ bez zadnego lgdowania. Pilot bedziej
podczas lotu w powietrzu zaopatrywa¢ sie w benzyne,
podobnie, jak to robit amerykanski samolot ,,Question
Markl W budowie znajduje sie obecnie Id samolotéw,
ktére na oznaczonych z géry stacjach majg dostarczaé
w powietrzu aparatowi Goebla potrzebnej benzyny.

Mjr. Goebel zamierza odby¢ swoéj lot dookota
Swiata wraz z drugim pilotem, ktéry mogiby w razie
potrzeby zastgpi¢ go przy kierownicy aparatu, tudziez
w towarzystwie jednego pasazera. Odwazny pilot za-
mierza ,oblecie¢" dookota ziemi w 125 godzinach,
przy szybkos$ci 180 kim. na godzine.

maszyny te beda budowane w kraju, przyczynia sie po-
waznie lo rozwoju naszego przemystu lotniczego
Jest rzeczg godnag uwagi, ze Francja, posiadajgca

wprawdzie silny przemyst lotniczy, nie produkujagca
jednak tak dobrych maszyn pasazerskich, jakiemi sa
holenderskie Fokker’y, decyduje sie na krok analo-

giczny. Narazie ma by¢ zakupionych 10 maszyn oraz
licencja na dalszy ich wyrdb w kraju.

Przy sposobnosci zaznaczamy, ze Fokker trzysil-
nikowy witasnie niedawno pobit w sposéb zdecydowany
wszystkie dotychczasowe rekoidy dtugo$¢, lotu. Mamy
na mysli samolot amerykanski ,,Ouestion Mark", ktéry
pozostawat w powietrzu 151 godzin bez przerwy! Oczy-
wiscie zaopatrywany w paliwo podczas lotu za po-
Srednictwem drugiego samolotu, ale nie zmienia to
faktu, ze ten Fokker, dzieki swemu $wietnemu, sprze-
towi i td., byt w stanie lata¢ przez szesc ani bez po-
trzeby wykonania jakiejkolwiek naprawy.

Naprawa podwozia podczas lotu. Kto
wie, czy nie najbardziej odpowiedzialng czeScig samo-
lotu jest dzisiaj podwozie. Bo zwazmy tylko, ze w ra-
zie defektu silnika — a jest to rzeczg coraz rzadszg
zresztg juz teraz, a w olizszej przyszto$ci tembardziej,
silnik mozna bedzie naprawia¢ podczas lotu — wylg-
dowaé bezpiecznie zawsze mozna, w razie za$§ zepsu-
cia sie podwozia sprawa przedstawia si¢ o wiele go

rzej. Na szcze$cie powazny defekt .podwozia jest
rzadki. Wypadek taki miat miejsce stosunkowo nie-
dawno w Ameryce. >

Na lotnisku w Mills Field pod San Francisco
pilot-instruktor Joe Salzman, startujgc ze swym ucz-
niem. w ostatniej chwili zauwazy! co$ nienormalnego...

Zdazyt jednak poderwaé maszyne ijuz w powiet :u, po
pewnej chwili, zorjentowat sie w powaznem uszkodze liu
podwozia: prawe kolo zwisato bezwitadnie!

Na lotnisku zauwazono réwniez wypadek i przy-
stgpiono do akcji ratunkowej, Przedewszystkiem zna-
kami zaczeto alarmowac lotnikow o niebezpieczenstwie,
a gdy sie przekonano, ze sami oni o tern dobrze wie-
dzg (Salzman, oddawszy stery w rece ucznia, wylazt
z maszyny i usadowi! sie na podwoziu!) sprébowano
z drugiego samolotu w locie przerzuci¢ im spaaochron
Nastepnie zawiadomiono ich za pomocg wielkiego na-
pisu, wymalowanego kredg ze motoréwki ratunkowe
Stola w pogotowiu: aby wiec ladowali na morze (lotni-
sko znajduje sie niedaleko wybrzeza), a zostang na-
tychmiast wytowieni.

Tymczasem jednak ludzie, obserwujacy zdotu sa-

molot, zobaczyli, ze Salzman nie nadarmo siedzi na
podwoziu, zwisajagce kolo wrécito na miejsce! Salzman
wdrapatl sie z powrotem do maszyny i po Kkilku minu-

tach wylagdowat szczeSliwie.

Smiaty pilot naprawit uszkoazony przy po-
mocy narzedzi Kawatkéw drutéw i pasa, ktédre znalazt
pod reka

Na Ill-ci Konkurs AwjoneteK.

Komisja majgca za zadanie opracowania regula-
minu Il Konkursu awjonetek na posiedzeniu w dniu
29.1 b.r. ustalita ponizej zamieszczony projekt warunkéw:

1) Termin konkursu ustala sie na wiosne 1930r.
Uchwala ta zostata powzietg z tego wzgledu, azeby da¢
konstruktorom dostateczny czas dia opracowania proje-
ktow, dostosowanych do warunkéw konkursu, oraz na
wykonanie ich w warsztacie. Naznaczajac ten do$¢ odle-
gly termin konkursu, Komisja jest zdania, ze wptynie
on dodatnio na jako$¢ konstrukcji awjoneiek, stajagcych
do zawodow.

2) Ustanawia sie dwie klasy zawodnikéw, a mia-
nowcie:

a) awjonelk' ociezarze wtasnym od 280—4.00kly.

bj awjonetki o ciezarze wiasnym do 280 klg.

Awjonetki o ciezarze wiasnym powyzej 400 klg.
do konkursu dopuszczone nie beda.

3) Wspdtczynnik bezpieczeAstwa ustala sie na
minimum 5. Poniewaz ten warunek wymaga zgody Mi-

nisterswa Komunikacji — Komisja wystepuje tam z od-
powiednim wnioskiem.
4) Nagrody zdobywajg awjonetki, przyczem

w zgtoszeniu przez wiasciciela winna by¢ wymieniona
osoba, upovi/azniona do podjecia ewentualnej nagrody.
5)  Wzér do obliczenia ostatecznych wynikéw orar
rodzaj prob beda nastepujace:
G

v
N K - p- Q
gdzie
N — ogolna ilo$¢ punktéw
K — wspéiczynnik - 0,2
V — szybko$¢ w klm/godz.
G — ciezar uzyteczny (zatoga spadochrony, ben-

zyna i oliwa, balast. Ten ostatni moze Dy¢
tylko umieszczony w specjalnym bagazniku
i ciezar gatunkowy jego nie moze przekra-
czac 0,8).

P — zuzycie benzyny i oliwy w klg/100 kim.

Q - ilo$¢ punktéw, uzyskana z préb i kwalifi-

kacji technicznej,

a) Proba na wysoko$c¢.

Awjonetki majg sie wnie$s¢ na wysoko$¢ 1500 mir,
w czasie najkrotszym. Maksymalny czas — 30 minut,
za kazae po6l minuty zyskania na powyzszym czasie
otrzymuje awjonetka 3 punkty. Za czas 30 minut daje
sie 0 punktéw. Wysoko$¢ 1500 mtr. w ciggu 30 minut
jest warunkiem eliminacyjnym. O ile za pierwszym ra-
zem awjonetka nie osiggnie tej wysoko$ci w przepisa-
nym czasie, to wéwczas ma prawo dwukrotnego po-
wtdrzenia proby, jednak zadnych punKtéw nie otrzymu-
je, a tylko wrazie pomys$inego wyniku préby unika wy-
eliminowania z konkursu.

b) Start:

za 200 mtr. i powyzej — 0 punktéw, za kazde 10
mtr. ponizej 200 mtr. awjonetka otrzymuje 4 punkty.
V/arunek maksymalnego startu 200 mtr. jest réwniezif
eliminacyjnym ak jak w poprzedniej prébie,

c) Szybko$¢ V bedzie okre$lo-na dla awtonetoi
na zasadzie wyniku przelotu na trasie zamknietej, po-
dobnie jak w drugim konkursie awjonetek,

d) Raid, A yjonetki odby¢ muszg raid o trasie
zamknietej pomiedzy szeregiem miast. Trasa raidu
i ilos¢ etapdw beazie okre$lona pézniej. Poszczeg6lne
etapy awjonetki maja prawo odby¢é w czasie, oc godz.
8 do 16 godz. Za kazdy odbyty etap liczy¢ sie bedzie

150

gdzie n — og6lna ilo$¢ etapéw. Nie — wykona-

nie czeSci etapow nie eliminuje awjonetki od wudz alu
w Konkusie. Przewiduje sie specjalne nagrody dla zaio-
gi za najlepszg szybko$¢ ogdlng i na poszczegdlnych
etapach.

e) Demontaz. Préba polega¢ bedzie na demon
tazu awjonetki, przejéciu przez brame o szerokosci 3
mtr. wysokos$ci 3,5 mtr. i dtugosci 10 mtr. nastepnie na
zmontowaniu jej i locie. Proba ta odbedzie sie na je-
dnymi z etap6w w czasie raidu. Czas préby nie jest
ograniczony. Za wykonanie proby liczone bedzie

przy udziale 4 ludzi w tern zaloga — 10 punktéw
Przy udziale samej zatogi — 20 punKtéw
za skledane skrzydta 40 punktow

Préba nie jest eliminacyjng i awjonetki moga jej
nie wykonad.

f) Klasyfikacja techniczna:

1) miejsce ala pasazera(ponad) 1 — po 40 punktéw

2) urzadzenie przeciw-ogniowe — 15punktéw
3) spadochron — 10 punktow
4) rozrusznik — 30 punktow
5) magneto rozruchowe — 10punktéw
6) podwojne sterowanie — 15punktow

G
7) Stosunek A
zar wiasny

gdzie G — ciezar uzyteczny a Ccie-

G/C o5 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15

oo 0 30 60 100 150 200 260 330 420 520 670

g) Przewidziana jest specjalna proba lotow fi
gurowych z lagdowaniem na punkt przyczem projekto-
wane sg nagrody dla pilotéw.

h) Proéba lgdowania zostaje skasowana.

Ogtaszajac niniejszy projekt warunkdéw ill-go Kon-
kursu awjonetek, Komisja prosi o nadsytanie przez za-
interesowanych swych uwag do dnia 1-go kwietnia r.b.
pod adresem Za”zadu Gidéwnego L. O. P. P. Nadestane
uwagi bedg rozpatrzone w ciggu kwietnia i w numerze
majowym ,Lotu Polskiego" zostanie ogtoszony ostatecz-
ny tekst warunkow.

12-milionony dar narodowy na cele
lotnictwa. Na tym obszarze Italji otwarta zostaai
zbidrka funduszéw na zakup samolotow i przekazanie
ich panstwu. Akcja ta spotkata sie z pelnem zrozumie-
niem roli lotnictwa Ze strony spoteczenstwa wioskiego:
zebrano tg droga 12,297,000 liréw



, Jagiellonska 20.

ul.

e zaledwie 1.545 doi,!

w zastepstwach rejonowych:

,Motor Traders*, ul. Twarda 69.
~Motof ors*“ ul. Kredytowa 9.

Amilcar’y w Polsce.

GdanskK —
i Menzel, ul. Waly Wazéw 22. Katowice —
Piotrkowska 154. BialystoK —

waty naréwni z okrzyczanemi Bugatti i innemi

Znane ze swej dobroci samochody Amil-
car nareszcie znalazty sie na rynku polskim.
Dotychczas o Amilcarach styszelismy tyl-
ko z kronik sportowych. Prawie we wszystkich
zawodach miedzynarodowych wozy te triumfo-

wozami o wybitnie wysokich cenach. Ot6z na-
lezy zaznaczy¢, ze Amilcary znane ze swych
rekordédw zdobywanych corocznie w rdznego
rodzaju imprezach samochodowych, sg réw-
niez znane we Francji
i catej Europie z bardzo
przystepnej ceny, pomi-
mo tego ze nie sg pro-
1 dukcji seryjnej.

Przedstawicielstwo
Amilcara na Polske
i wolne m. Gdansk
otrzymato Tow. ,Baltic
Levant” (Warszawa, Dtu-
ga 23, tel. 157-48), kto-
re spodziewa sie nadej-
§cia pierwszych tran-
sportéw w potowie mar-
ca b. r. Wiec nie dtugo
zaledwie za kilka dni

mozna bedzie podzi-
wia¢ 6 ¢yl. supersporty
i 4 cyl. turystyczne
Amilcary. Ich wyglad

estetyczny i piekne lin-

rekordzista Morel w dniu 26VI1128r., w miejscowos$ci Arpajon je zdobedg napewno
czasie miedzynarodowych wyécigéw _pobit rekord_y: — na przestrzenj 1 mil. uznanie i $réd sport-
0 9- 11 kim, ze startem 2z rozbiegu osiggnat 207 kim., oraz na dystansie 1Kkim. smanéw i automobili-

tarcie z rozbiegu osiggnat 211 kim. Oba rekordy (dotychczas niepobite) usta-
°wit na samochodzie Amilcar; pierwszy w kat. 1100 ccm., drugi 1500 ccm.

dzeniaZ Yiavv'a¢by si<? mogto. Zze sposdb prowa-
nie wv &arnoct'04u przez przecietnego automobiiiste

Tymr. zadnego wptywu na system budowy drég,
z tIn'fafern’ inzynierowie w Stanach Zjednoczonych
Prze States Bureau of Public Roads, obserwujac
jazd* re~r  wiascicieli samochodéw i sposéb ich
dro oszli do wniosku, ze najmniejsza szeroko$¢

chéd"” “warantui3ca bezpieczenstwo przy ruchu samo-
°wym, powinna wynosi¢ 6 metréw,

:w - Wiekszo$¢ automobilistéw czuje jaki$ nieprze-

rng !“zony wstret do jazdy blisko chodnikéw i trzy-

Ldetr® °n nictl stale w odlegtosci od pét do pdttora

S§rodeL Natomiast specialnem powodzegniem cieszy sig

jezdni, wskutek czego kierowca raczej woli

stéw polskich.

zmniejszy¢ szybko$¢ na widok zblizajgcego sie pojazdu
ze strony przeciwnej, niz jecha¢ blizej chodnika. Wy-
liczenia wykazujg, iz przy drodze o szerokos$ci 6 mtr.
moga wymingé sie swobodnie nawet duze wozy, na-
tomiast szeroko$¢ wynoszaca 5,40 mtr. naraza juz
mijajacych sie na pewne niebezpieczenstwo, wiasnie
wskutek rozpowszechnionego zwyczaju jezdzenia $rod
kiem jezdni.

Nie znaczy to, by ideatem byla 6-metrowa sze-
roko$¢ drogi. Na gtownych traktach szeroko$¢ 6 m.
jest niedostateczna i utrudnia komunikacje, a nawet
doprowadza niekiedy do tworzenia sie zatoréw. Drogi,
na ktérych odczuwa sie ruch duzych wozéw ciezaro-
wych, powinny posiada¢ szeroko$¢ jezdni conajmniej

Otto Albert
Inz. S. Hochermann, ul. Wita Stwosza 3.
,Brosexauto”, ul.Sienkiewicza 12.

12 m; taka droga umozliwi jazde czterem rzedom wo-
z6w w czasie wzmozonego ruchu, a w czasie normal-
nym zapewni zupeinie bezpieczne przejScie na druga
strone jezdni.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA m’
Zarzad: Poznanska 17, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa iremont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tet. 284-14.

,Jazda zimowa'"

KraKowsKiego Klubu Automobilowego.

W niedziele odbyt sie po raz pierwszy w Polsce zi-
wy raid automobilowy na dystansie Krakéw — Zakopa-
ne, organizowany przez Krakowski Klub Automobilowy:
Wystartowato z Zakopanego 17 samochod6éw, ukonczy-
to raid 14 maszyn. Trasa byta dowolna. Warunki jazdy
bardzo ciezkie: mréz dochodzi! chwilami do 40 stopni.

Wyniki raidu: i) dr. A. Kwiatkowski na maszynie

,Lancia" — pkt. 2) A. Romer na ,Chrysler® — 187
pkt. 3) Marjan Lanz na ,Studebaker” — 184 pkt. 4) A
Oborski na ,Styer" — 149 pkt. Puhar P. Z. Narciarskie-

go zdobyt dr. Kwiatkowski, nagrode K K A. — Romer.
Reszta zawodnikéw ktérzy zajeli pierwsze miejsca
otrzymata réwniez nagrody.

Rozdanie nagrod za raid nastgpito jednocze$nie
z rozdaniem nagr6d dla zwyciezcow zawodnikéw nar-
ciarskich.

FHBRYKF®Pt
KHROSERIJI

samochodowych'

STRZALEK

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.
wykonywuje:
LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

f eliks



Od Redakcji.

Warszawskie kotko modelarzy sa-
molotowych, Uczace w gronie Swem 50
cztonkow, zwrocito sig do redakcji na-
szej z prosba o udzielenie Tm miegjsca
na tamach »Autolotu' do statego pro-
wadzenia kgcika modelisty lotniczego.

Przychylajgc sig do prosby koétka
modelarzy i uznajac stuszno$¢ Ich da-
zen do [zjednoczenia wysitkow, poczy-
najac od niniejszego numeru stwarza-
my nowy dziat p. t. ,,Modelarstwo lot-
niczem a jako wstap dajemy apel p.
Jerzego Ptaszajskiego, oraz opis pta-
towca Caudron C. 101.

Redakcja.

Modelarze!

Nareszcie dang nam jest moznos$¢ poro-
zumienia sie, a tem samem ujednostajnienia
swoich mys$li i zamierzen.

Na catym terenie Rzeczypospolitej roz-
siana jest wielka ilos¢ modelarni lotniczych,
ktore jednak aprobujag tylko modele latajgce.
Natomiast modelarstwo redukcyjne jest bardzo
mato uwzgledniane.

Wobec tego zajmiemy sie gtownie mode-
lami redukcyjnemi. W kazdym numerze ,Auto-
lotu“ podawany bedzie plan jakiego$ samolo-
tu i krdtki opis budowy. Sam jestem modela-
rzem i wiem, jak trudno przychodzi na pro-
wincji, a nawet w stolicy zdobycie dobrych
plandw.

Celem naszym bedzie jednocze$nie na-
wigzanie $cistego kontaktu z modelarzami ca-
tej Polski. Dlatego tez otwieramy dziat p. t.
»Modelarstwo lotnicze® i w miare moznosci
dawa¢ bedziemy jaknajbardziej wyczerpujace
wskazowki wszystkim, ktérzy sie do nas o to
zwrécg. Chcgc umozliwi¢ modelarzom nawet
osobiste porozumiewanie sie i otrzymywanie
informacji w redakcji ,,Autolotu®, w kazdy
wtorek od godz. 18— 19; stale bedzie przyjmo-
wat zainteresowanych jeden z cztonkéw na-
szego kotka. Jerzy Pilaszajski.

Modelarstwo redukcyjne.

Modelarstwo redukcyjne jest to kopjowa-
nie samolotow Wwskali. Jakie korzy$ci mozna
osiggna¢ przez modelowanie? Na pierwszym
planie: wsérdd szerokich mas mitodziezy wykry-
stafizowujg sie talenty i zamitowania lotnicze.
Mtodziez poznaje wiedze lotniczg i zadania sa-
molotow, modelujac za$, poznaje i szczegoOty
konstrukcyjne.

Dzi$ juz wre rywalizacja wsr6d modelarzy
0o stworzenie jak najudatniejszego modelu.

a U T O L O T

Ostatnia wystawa prac modelarstwa Jotniczego
ktora odbyta sie w gimnazjum im. Krélowej
Jadwigi w Warszawie, zdotata wykazac¢ dazenia
i ambicje mitodych adeptéw wiedzy lotniczej.
Przez modelowanie mtodziez rowniez osigga
znaczne postepy w rzemiostach, a niema wiek-
szego zadowolenia dla modelarza, jak udatny
i efektownie wykonany model. Do wykonania
modelu samolotu w skali, ktéry utatwia zada-
nie budowy modelu; na zapoczgtkowanie daje-
my ponizszy opis:

Dwuptatowiec - Caudron C 101

Jest to dwuptat wywiadowczy francuski z silni-
kiem Hispano-Suiza 400 KM. Przed rozpoczeciem bu-
dowy modelu przerysujmy plan w skali takiej, w jakiej
bedziemy robili model. Skrzydta i kadtub wykonywuje-
my z drzewa lipowego lub brzozowego. Siedzenia dra-

przy pomocy poétokragtego diutka rzezbiarskiego.
Skrzydta i stery wycinamy z deseczki i odpowiednio
profilujemy. Caudron posiada silnik catkowicie zakryty
Maske modelujemy z cynfolji. Maszyna wyposazona
jest w chtodnice wodne, wysuwane z bokéw kadtuba.

CAHON C101

fUIM- HI»AKO-tVIZA 4oo«a.
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mRoif. 'tV5V
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We  311—

Montaz uskuteczniamy w nastepujacy spos6b: dolne
skrzydto przyklejamy do kadtuba przy pomocy , Certu-
sa‘, lub jakiego$ innego mocnego kleju. Nastepnie
w skrzydtach i kadtubie wiercimy otworki, i pasujemy
rozpérki i baldachim. Napusciwszy kleju w otworki,
montujemy ptat gérny. Stery przyklejamy. Podwozie
robimy na koncu. Kotka najlepiej obstalowaé u toka-
rza. Model lakierujemy na kolor ,,Khaki". Znaki naj-
lepiej namalowaé¢ francuskie, jako ze konstrukcja jest
francuska. Wykonanie urzadzen wewnetrznych w kabi-
nach i olinkowanie pozostawiam modelarzom, gdyz jest
to kwestja wprawy. Maszyna wyposazona jest w czte-
ry karabiny maszynowe, dwa strzelajgce przez $migto
i dwa réwnolegte dla obserwatora, oraz przyrzad do
rzucania bomb.

RZEPISY POLICYJNE

o ruchu samochodowym™

PedreczniK
spracowany przez Nadkomisarzy

Of m  Pol. Paf. K. FUCHSA i M. SOBOTE

WINIEN POSIADAC
Kazdy AUTOMOBILISTA.

DO NABYCIA: w- wszystkich ksi?g_arniach
------------- i na dworcach kolejowych.

W wiekszych ilosciach z rabatem.
Warszawa, Danitowiczowska 6.—K. FUCHS'

Nominacja Lindbergh™.

Stynny lotnik amerykanski Charles Lindbergh
miapowany zostat doradcg technicznym dziatlu aerona-
utyki przy Departamencie Handlu St. Zjedn.

Odpowiedzi Redakcji:

P. ZIWasilewski—Stanistawéw. Odpowiedz
na list Panski, otrzyma Pan w nr. 10 naszego tygodnika.

P. S. K. — Tarnopol. Artykutu nie umiescimy,
temat ten poruszaliSmy niejednokrotnie.

P. A. M. Regularne nadsytanie jest konieczne.

P. 3. NiediwiedzKi — Zjakiego Zrodta po-
chodzg Panskie wiadomos$ci. Artykut ma cechy anonimu.

,,Ekspert"™® — Sprawy omawiane od m. wrze$-
nia ub.r. czytelnikom ,Autolotu” zatatwia p. inz W. Ryeh-
ter, jak réwniez udzielanie fachowych porad.

P. Jakimowicz — Lwéw—Politechnika. Cze-
kamy na przyrzeczony materjat.

EleRtrotectmiRa Samochodowa

M A G NE T7

dyplomem uznania L.O.P.P. w 1927 r.

PRZEDSTAWICIELSTWO,
sKtad fabryczny

i warsztaty:

S.E.V.

OSEPH

Z. POPLAWSK

WARSZAWA, HOZA 33, TEL. 1931i 41931
Najwieksze warsztaty reperacyjne.

AUTORYZOWANE warsztaty |

czesci zapasowych do samochoddw: F

Sp. z 0. o.

oyP,om eEriifan QaoudO°pnE . w W «

skiady

o r d
i CHEVROLET

Wykonanie solidne, ceny niskie. W ciggu 1928 r. naprawiono: 3985 magnet, 2774 dynamomaszyn,
3152 akumulatoréw i obstuzono 16,750 klijentéw.

CENY OGLOSZEN:

Prenunmerata kwartalna ,,Autolotu’ 3.50 zi., poétroczna 7 zt., roczna 14 z-

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEW1CZ.

Stronica frontowa 70 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie i za tekstem 50 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

Drukarnia .Spoteczna", Pl. Grzybowski 3)5. tel. 205-80.

Zagranicg 24 zt. 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.

Wydawca i Red. odp.: JERZY SCHOLTZ



