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Czy PoilsKa j&st dzikag 1 zacofang kraing..?

Wiascivwe zagadnienie polityki celnej. —Mylne ;nformowanie opinji publicznej —i jak referuje
spravwy te NN. au=or t=godnika ,,Swiat*.

7m _ "~ 'e'e méwi sie i nisze obecnie na temat
zmiany polskiej taiyty celnej.

' 9,05()W przemawiajgcych za obnizeniem

, a wiec w mysl interesow importeréw za-

g anicznychL odpmd sie wrazenie, Zze Polska

jes jakas$ dzikg zacofang kraina, pozbawiong

‘Ano przemystu, jak i zorganizowanego

andlu. Powiedzmy co$ na poziomie Afgani-
s anu, Konga, lub bezludnej pustyni Gobi.

Czuje sie przeto w ooowigzKu oSwietli¢
5 sprawe bardziej objektywnie i rzeczowo,
J yozem musze zauwazy¢, iz poruszane tutaj
zagadnienie nie jest, ani biahe, ani tatwe.

Od rozstrzygniecia tego zagadnienia, zgod-
nie z najzywotniejszemi potrzebami naszego
"anstwa, zalezy w wielkiej mierze cata przy-
S2to'c zapoznanego przez wielu, polskiego prze-
mystu, a nie uiega watpliwos$ci, réwniez catego
Azycia gospodarczego Polski.

.aryte celng ukiadasie me na tok, Cczy dwa
lam, a nE pewien diuzszy oKres czasu, Jo tez
na zagadnienia S$ci$le znig zwigzane nalezy pa-
trze¢ nie z punktu widzenia korzys$ci doraz-
nych, lecz w perspektywie wtasnie tego dtuz-
szego okresu czasu.

Uruchomienie i rozw6j tak waznej gatezi
Produkcji, jak budowa samochoddéw, jest ko-
niecznoscig panstwowa w Polsce. Zaréwno
Wzgleay gospodarcze, jak i zagadnienie obrony

m>nstwa, domagajg sie tego. Przemyst sa
pochodowy w Polsce znajduje sie w poczat-
latWerr! stadjum twdrczosci. Pare, czy kilka
lataW gospodarczem panstwa, ktdre po
sie d * niewoli, zywiotowo obudzito
S(ar zZ'oia umiato wywalczy¢ sobie takie
stanéw ° W roc*in* naroadw jak Polska,

dalszv IOWazny przecigg czasu, a oczekiwany
no rezWoj i ewolucja gospodarcza, napew-
. IR% +'-Pg zgodne z chwilowym doraznym

'm m. Zatozeniem ZAktoérego musimy wyjsc,
jest PrueP‘OWacizaniu zmian w taryfie celnej,
ktér ©  r° Przemystu krajowego, a bazy na
b Ug nal“zy rozwoj przyszty tego przemystu
cfr, OWa6, muszg by¢ rozwaznie i celowo skon-
sriuowane.

kule P°rlI5zytem tu Jak i w poprzednim arty-
w . - 0 og6lnie czynniki pierwszorzednej
lucfl « ~daie sot>e sprawe, Zze powazna ewo-
gos d zosta’a dokonana. Jednak potrzeby
Podarcze kraju nie moga czekaé; czekanie
s le= by oby bowiem cofaniem sie i odbitoby
fe 'htie na zyciu ekonomicznem, jak réw-
z /2i zdolnos$ciach obronnych kraju.
sie r Zaznaczytem na wstepie, wiele pisze
eraz w sprawach zmian w taryfie celnej,
jedn  CzZywista s3 gtosy i opinje sprzeczne:
1 wystepujg w obronie przemystu krajo-
90, a wiec za podwyzkag cet, drudzy kiuszg
Pje za obnizkag cet.
Oto co pisze naprzyktad w dziaM samo-

SAMOCHODY

chodowym tygodnika ,,Swiat“ (Nr. 8 z dn. 23
lutego b. r.), anonimowy autor — zwolennik
obnizenia cet, w artykule p. t. ,,Samochod
a nasza taryfa celna“.

Przytaczam dostownie:

Hf,,Dzisiaj zajmijmy sie doktadniejsa-
mochodowg taryfg celng, tan utrudniaja-
cg import automobiléw do Polski. Po-
lityka rzadu, naktadajgca wysokie cta na'
artynuty zagraniczne, jest catkowicie
usprawiedliwiona, o ile takie artykuty
produkowane sa w kraju. Stuszne tedy
sg wysokie stawki celne na buty, na wszel-
kie wyroby skérzane, ubrania, wetne, bie-
lizne, perfumy,, mydio i t. d.—na wszyst-
kie przedmioty, ktdrych, przyw6z niejest
nieodzowny. Samochodéw jednak kraj
nasz jeszcze nie wyrabia, a przynajmniej
nie na takg skaleMhg produkcja zasilata
dostatecznie rynek™':

Niezawodnie NN. autor stwierdza powyzej,
iz cta na samochody w Polsce sg za wysokie;
inaczej tego co napisat rozumie¢ nie mozna.

Pomijam chwilowo kwestje stusznosci, czy
niestusznosci argumentéw NN. autora, zawar-
tych w powyzszych wywodach i przytaczam,
co o kilka wierszy nizej pisze on w tym sa-
mym artykule:

»Dotychczas jednak w Polsce po-
palcie znalazty tylko fabryki karoserji,
ktorych kil.ka zupetnie dobiych, juz po-
siadamy. Stgd wynikto naturalne i stusz-
ne podniesienie stawki celnej na impor-
towane kaioserje*.

Toé¢ z powyzszych paru wierszy najwy-
razniej wynika, iz poza fabrykami karoserji,
ktore wedtug NN. autora uzyskaty pewne po-
parcie w oostaci wyzszych cet, inne dziaty do-
tyczace pojazdéw -mechanicznych w naszej ta-
ryfie celnej, poparcia tego nie majg dotych-
czas; innemi stowy, stawki na nie sg niskie!

Na Boga! teraz juz nic nie rozumiem, nie
wiem czego NN. autor chce, zresztg przy
puszczam, ze on sam dobrze tego nie wie.
W jednem miejscu twierdzi, ze cto na samo-
chody jest za wysokie, w dragiem, gdy mu to
wvgodne, ze poza dziatem karoserji—stawki
ceine sg niskie.

A oto drugi kwiatek, ktory sam sie rzuca
w oczy swym jaskrawym kolorem.

Nieznany autor dalej pisze:

~Mamy zamato fabryk karoserji, a te,
ktore istnieja, nie mogg pracowaé tak ta-
nio jak zagraniczne, boprodukcja tam jest
masowa, u nas za$ — detaliczna™ i dalej:

» Warsztaty montazowe, fabryki ka-
roserji przyczyniajg sie do obnizenia cen
samochodu w Polsce, lecz nie rozwigzuja
kwestji.

I znéw pytanie, czy fabryki karoserji po-

Sp. Rke.

KRAJU.
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CALKOWCIE WYKONANE

taniaja, czy podrazajg ceny samochoddéw
w Polsce.

Zaiste kwestja jest tak skomplikowana,
ze argumenty przez NN. autora stosowane
napewno jej nie rozwiazg.

Kwestja ta, nie da sie w kazdym razie
tak prosto zatatwi¢, jak to sonie on wyobraza,
a mianowicie:

»Rozwigzaniem bytoby zasadnicze obni-
zenie taryf celnych®. Rozwigzanie takie bo-
wiem, dla niewtajemniczonego w sedno ,za-
gadnien samochodowych” NN. autora, jest
moze jedynie racjonalne, ale dla os6b kompe-
tentnych i o dobro przemystu Kkrajowego
dbatych, przedstawia sie catkiem inaczej.

Dalsza polemika na temat poruszanego
artykutu, wydaje mi sie zbyteczng.

Musze tylko wyrazié¢ zdziwienie, iz tak
powazne pismo, jak tygodnik ,Swiat", drukuje
pudobnie bezkrytyczne artykuty, a temsamem
btednie informuje opinje w sprawach tak
pierwszorzednej wagi. L. de. V—i.
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Lotnictwo a Powszechna Wystawa
Krajowa. Na tegorocznej Powszechnej Wystawie
Krajowej w Poznaniu, majacej sie odby¢ w czasie od
16 maja do 30 wrze$nia! lotnictwo polskie ma by¢ re-
prezentowane w dziale sportowym. Dziat lotniczy za-
wiera¢ bedzie duza ilo$¢ ciekawych eksponatéw,ilustru-
jacych szczeg6towo wszystkie wyczyny i raidy naszych
lotnikéw oraz liczne fotografje i opisy, dotyczace tych
imprez.
Na okres trwania Powszechnej Wystawy Krajo-
wej linje lotnicze ,,Lot*“ majg wuotiomi specjalng linje
Katowice—Poznanh, oraz wypusci¢ dodatKowe ptatowce
na linjach juz istniejgcych.

URSUS™
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Od 2000 lat zaniedbany traKt
ozywit sig ruchem automobilowym. —Na pustyni SyryjsKiej lipt.

Campbell przeprowadzi probg pobicia reKordu jazdy szybKiej.

W starozytnoéci, za czaséw panstwa Perskiego
i Greckiego, jedynem potgczeniem Mezopotamji z Mo-
rzem Srédziemnem by' stary trakt handlowy, przecina-
jacy pustynie Syryjska, ktéry umozliwia! v'ymiane t6-
waréw miedzy Wschodem a Zachodem. Od czasu za-
prowadzenia -Leglugi droga ta coraz bardziej wycho-
dzi z uzycia i, mozna powiedzie¢, ze przez2000 lai no-
ga ludzku, nie posiata na tej pustyni. Dopiero Wojna
Swiatowa i lata nastepne wprowadzity pewne zmiany.
W roku 1923 dwédch oficeré6w angielskich, Norman i
Geraid Nairn, zaprowadzili regularng komunikacje pocz-
towg miedzy Bagdadem a Damaszkiem, obstugiwang
przez samochéd marki Cadillac. Poczatkowo u$mie-
chano sie pobtazliwie na wiadomo$¢ o niedorzecznem
napozdr przedsiewzieciu obu braci, ale okazato sie nie-
bawem, ze stuszno$¢ byta po ich stronie.

Postanowili oni przeby¢ przestrzen 965 kim. przez
piaszczystg pustynie, jadac bez zatrzymania sie, z wy-
jatkiem jednego postoju w oazie Rutba Walls, jedynej
jaka spotyka sie na catym tym odcinku drogi. Od sa-
mego poczatku przedsiewziecie to odniosto sukces
zuj elny. Obecnie poczta kursuje przez pustynie we-
dtug ustalonego rozktadu jazdy i utrzymuje kilka du-
zych samochoddw pasazerskich. Przejazd przez pu-
stynie trwa 26 godzin i nie przedstawia zadnych nie-
bezpieczenstw  Teren pustyni jest tak ptaski i twardy,
ze kpt. Malcoem Campbell nosi sie nawet z zamiarem
odbycia tam wtasnie swych najblizszych préb pobicia
rekordu w szybkiej jezdzie samochodowej. Posrod
og6lnego dobrego stanu drogi wyréznia sie kilka miejsc
nieréwnych i poprzecinanych giebokiemi rowami; w Kkil-
ku innych miejscach trzeDa przejezdza¢ przez wyschite
tozyska rzek, ktoremi tylko w zimie ptynie woda. Na
zachéd od Rutba, mniejwiecej w potowie drogi, gosci-
niec na przestrzeni 480 kim. prowadzi przez teren
twardy i staiy. Duze samochody osobowe przebywaja
te cze$¢ drogi z przecietng szybkoscig okoto 70 kim.
na godzine. Powszechnem zjawiskiem stat sie na tych

Tendencja falszywwycli

liczniKéw samochodowych.

W jednym z ostatnich numeréw pisma ,L’Auto“
znajdujemy artykut, zwalczajacy rozpowszechniong we
Francji tendencje montowania falszywie w-kazujgcych
licznikdw szybkosci. Licznik wskazuje np.; 140 km./godz.
gdy maszyna przebywa kilometr w 33 sekundy, czyli

szybkos$cig 103 km. na godzine. Blaga o cate 40 proc.
to zaczyna budzi¢ respekt.

Autor, sam czesto odbywajacy prébne jazdy z no-
wemi modelami, zauwaza, ze licznik jest czesto dokitad-
ny do podziatki 60 km. na godzine. Dalej podziatki za-
miast by¢ réwnomiernemi, stajg sie coraz bai dziej .$ci-
$niete”. W rezultacie — prky szybkosci 96 licznik
wskazuje cate 115! Falsze | hlagi takich licznikéw po-
winny by¢é tepione z wielu wzgledéw, a m. in. takze
i dlategc ze np. liczniki przy maszynach amerykanskich
sg daleko doktadniejsze, niz francuskie. Umy$lne za-
ktadanie licznikéw ztyt ,optymistycznych" zraza zreszta
klijentele. Dopuszczamy biad powinien przekracza¢ 2—3
proc.; taka omytka bytaby wyttumaczona zuzyciem opon
na kotach prowadzacych.

rozytewny wynalazeR.

Wszyscy automobilisci wiedzg doskonale, ile kio-
potu sprawia nieraz, szczeg6lniej ws$réd nocy, lub na
btotnistej drodze podlewarowanie samochodu, ktorj wy-
maga zmiany kota, lub innych reparacji w podwoziu. Naj-
czesciej trudno jest znalez¢ lewar, ktérego czeSci roz-
rzucone sg ws$iod innych narzedzi, czesto zapomina
sie go w garazu, nieraz za$ trzeba kopaé na szosie
dotek lub tez przeciwnie — dla podstawienia lewara —
szuka¢ kamieni i cegiet.

Wszystkim tym nieszcze$Sciom zapobiegaé sie
zdaje nowo wynaleziony przyrzad, ktéremu pisma fa-
chowe nie szczedzg gorgcych poct.wat. Jest to lewar,
zawieszony na state w $rodku podwozia, ktéry mozna
jednym ruchem reki, siedzac przy kierownicy, opuscié
i urtawi¢ pionowo. Opuszczajac sie nionowo, lewar
wigcza jednoczes$nie prad do lampy elektrycznej, ktéra
jaskrawo osSwietla caty spdd samochodu uwidaczniajac
wszelkie defekty. Nastepn.e, nastepnie dziatajac dzwig-
nia, mozna lewar podwyzszy¢ do 2 cni. Zalety przy-
rzadu sg wielkie. Poniewaz znajduje sie on w samym
Srodku osi gtéwnej, wiec pozwala na zawieszenie ma-
szyny w trzech punktach. Tak niebezpieczne spadanie
maszyny z lewaru jest zupetnie niemozliwe, gdyz lewar
jest umocowany na state. Rutomobilisci francuscy za-
dajg obowigzkowego mocowania tego przyrzadu na ,,a
bywanych samochodach, a pisma fachowe poswiecaja
mu artykuty, stusznie uwazajgc, ze wart jest reklamy
i rozpowszechnienia.

drogach samochd6d pancerny marki Cadillac, ktéry ze
wzgledu na niespokojne plemiona tubylcze, zamieszku-
jace okolice, przez ktére prowadzi droga, eskortuje
stale samochody pocztowe, gwarantujgc podréznym
zupetne bezpieczenstwo.

Dzieki uruchomieniu tych samochodéw poczto-
wych mozna obecnie dosta¢ sie z Bagdadu do Londy
nu w przeciggu 9 dni, a z Port-Saidu w 48 godzin. W
Bagdadzie mozna znalez¢ potaczenie kolejowe z mia-
stem Basra, zatoice Perskag i granicg panstwa Perskie-
go. Ruto pocztowe stanowi wiec bezpos$rednie, szyb-
kie potaczenie z Persjg i Pétnocng czescig Indji. Po-
drézni rekrutujg sie przewaznie z pos$réd handlarzy
skor, amerykanskich i angielskich turystow oraz ro-
dzin oficerdw angielskich.

Miasto Pont c¢ w stanie Michigan,
W chwili gdy w -oku 1907 powstata w niem fabryka
Oakland Motor Car Co., liczyto 12.000 mieszkancow
Dzisiaj liczba ich wzrést; do 60.000, a przemyst samo-
chodowy stanowi okoto 97% og6lnej wytwérczosci tego
miasta. Sama tylko fabryka Oakland-Pontiac oraz po-
krewna jej wytwdrnia karoserji  Fishera zatrudniaja
16.000 o0s6b

KURS Y KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
R. TUSZYNSKIEGO
Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny cd godz. 10 do
godz. 19.

83 roK zycfet Wielkiego Tommy.

Tomosz Edison pracuje nad wynalezieniem syntetycznego
KauczukKu,

Tomasz Edison skonczyt 82-gi rok swego niezwy-
ktego zycia.

Z tej okazji pisma amerykariskie zamieszczaja
obok znanych juz szczeg6téw biograficznych z zycia
wynalazcy ,fonografu" i zaréwki elektrycznej i posia-
dacza 1300 patentéw najprzer6zniejszych innych wyna-
lazkow, moc arcyzabawnych szczegélikéw o trybie zy-
cia, przyzwyczajeniach iupodobaniach ,starego Tommy",
jak z mitoscia zwie Edisona cata Rmeryka.

Jednym z pierwszych ,wynalazkéw" piecioletniego
Edisona byt zamiar osobistego przyczynienia sie do...
wylegania z kurzych jaj matych, zabawnych stworzo-
nek Pewnego dnia szukali naprézno w skromnym
domku rodzicow Edisona matego Tommy z wielkg gto
wa... Zna’eziono go... w jakiej§ komdrce, siedzacego
w ,kucki" na tuzinie kurzych jaj...

Juz wtedy najplizsi, a wraz z nimi i lekarz, za-
decydowali, ze... w wielkiej giowie Toinmy legng sie

najgtupsze pomysty i.. ze nic dobrego z tego nie
mvyjdzie.

Kiedy Tommy miat 7 lat rodzice przenie$li sie do
miasta, oddali go do szkoty — bez wielkiego wszakze

pozytku dla swego syna. Tommy otrzymat wkrd,ce
przydomek tapigcego muchy" i znany byt z szczegél-
nie tepego wyrazu twarzy.

Z wszystkich zjawisk pociggaty go najbardziej
tajemnicze syczenie wrzacej wody, para wodna i ogien.
Jedno z pierwszych doswiadczen naukowych mitodego
chemika sprowadzity pozar w przylegajacej do domu
szopie Edison postanowit zdoby¢é wspélnika dla swych
eksperymentéw, juz po to bodaj aby... dzieli¢ na dwie
czesci ilos¢ batéw, jakie mu wymierzata wzorowa reka
ojca.

! Pewnego razu Edison zmusit swego towarzysza
00... potkniecia znacznej ilosci sody i.. kwasu weglo-
wego, W naazieji, iz wytworzone w matym brzuszku
gazy uniosg go w goére, jak baion...

Reronautyczne eksperymenty skonczyty sie bar
dzo optakanie. Edison dostat catg porcie ,lania", a ,fru-
wajacy cztowieczek" potozyt sie do t6zeczka

Niepowodzenie na polu naukowem skierowaty
Tommy w inng strone. Edison zajat sie ogrodnictwem,
na ktérem zarobit 600 dolaréw. Z tg sumg Edison roz-
poczat nieco odmienng dziatalno$¢. Wpadt na nomyst
sprzedawania gazet w dalekobieznych pociggach. Wobec
tego, ze podréze trwaly po pare dni, wiadomosSci byty
stare — Edison zbierat ostatnie informacje na stacjach
u telegrafistow (byt to czas wojny potudnia i pétnocy)
i sam drukowat je na arkusikach papieru przy pomocy
dos¢ prymitywnego kauczukowego alfabetu. Pomyst
byt dobry — Edisona znano juz na linji Chicago —New
York — San-Francisco.

Rle i tu chemja sptatata mu figla. Pograzony
w jakich$ nowych dos$wiadczeniach, wydawca zapom-
niat o bozym S$wiecie i w bagazowym przedziaie pociggu
nastapit wyouch jakiej$ retorty. Wyrzucony na tor ko-
lejowy, Edison melancholijny szedt w kierunku tajem-
niczej przysztosci. Na matej stacyjce uratowat dziecko
naczelnika stacji przed nadbiegajgcym pociggiem w na-
grode otrzymat miejsce przy urzedzie telegraficznym.

Rby ulzy¢ sobie w ciezkich chwilach dwurdw
nocnych — Edison czyni wynalazek, sygnalizujagcy m ;-
chanicznie wyruszenie pociggu z sasiedniej stacji. Edi-
son wierzy swemu wynalazkowi i.. w dalszym ciaggu
marzy o ,chemji" — ale wynalazek zawi6dt, spowodo-
wat katastrofe, a Edison znéw by! bez pracy i, co gor-
sza, grozita mu odpowiedzialno$¢ sgdowa.

Znéw lata poszukiwania odpowiedniego zajecia,

wynalazki bez konca — ostatnim z tego okresu jest
wynalezienie aparatu elektrycznego tepigcego masowo
szczury,

Rle ten sam nieszczesny aparat telegraficzny,

POLECRja
AKUMULATORY

ktéry o mato go nie zabit przed laty — stat sie pod-
waling przvsztej Kkarjery ,wielkiego Tommy", Tow. ko-
lejowe ,Western - Company" zakupuje aparat, Edison
ulepsza go i odrazu staje sie posiadaczem zawrotnej
sumy 40 tysiecy dolaréw.

P6zniej fonograf, zaréwka, ulepszenia telefoniczne,
telegraficzne — razem do dnia dzisiejszego 1300 pa-
tentow.

Ostatnig pracg, nad ktérg od lat pracuje stary
Tommy jest kauczuk

»,Chce Swiatu zostawi¢ najcenniejszy wynalazek" —
moéwi Tommy, nie styszagc wtasnego gtosu, jest przeciez
prawie catkowicie gtuchy. Zycie codzienne Edisona —
to rozczulajacy obraz prostoty, niezaradnos$ci itypowe-
go roztargniecia.

Tommy nie znosi nowego ubrania, a zwtaszcza
nowego obuwia. Tygodniami namawia go zona — praw-
dziwy aniot opiekunczy wielkiego wynalazcy — aby
zechciat zmieni¢ zniszczone ubranie.

Kiedy Tommy wraca z laboratorjum do domu na
obiad — jada od wielu lat te samg mleczng zupke,
pare bananéw i popija wszystko wodg mineralng —sie-
dzac przy stole jest jeszcze tak pochioniety mys$lami
0 swych pracach, ze... zapomina o jedzeniu.

Kiedy$ zjadt caty obiad... z tyzeczki, ktérg mu
dc ust niosty rece zony.

W pewnej chwili Tommy przyszedt do siebie
1 oswiadczyt: ,To dziwne bytem gtodny—a teraz wecale
gtodu nie czuje".

Jedyng rozrywka wielkiego Tommy jest... stucha-
nie starych walcéow wiedenskich, reprodukowanych
p-zez najstarszy typ wynalezionego przezen ,fonogra-
fu"... Wtedy Tommy usmiecha sig i przytupuje wesoto
noga w takt muzyczki... wszyscy sg szczesliwy—a Tom-
my najbardziej.

Edison zapytany przez dziennikarzy z okazji 82
rocznicy urodzin, jak sie <zapatruje na postep nauki
w najblizszej przysztosci Edison rzekt: ,,Nie znamy
jeszcze ani miljonowej czes$ci jednego procentu prawdy.
Nie rozumiemy ani elektrycznosci, ani $wiatta, ani
dZwieku. Nie wiemy nic o istocie tych sit.*

Urodziny swoje obenodzit wielki wynalazca w to-
warzystwie swojego przyjaciela, Henryka Forda, ktory
dla uczczenia tych i rodzin, ofiarowat 5 miljonéw dolaréw
na szkote techniczng w Dearborn pod Detroit i na mu-
zeum, w ktérem ma by¢é pomieszczony zbiér modeli
wynalazkéw Edisona.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIft BALINSKI

LEON FIUTOWSKI
Sp. z ogr. odp.
WRRSZRWF.

Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa iremont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

PraKtyczny sposob oliwienia, wprowa-
dzony przez fabryke Buick w 1928 roku. Potgczenia,
do ktérych dostep byt utrudniony, zostaly przy pomo-
cy specjalnych rurek miedzianych aoprowadzony do
punktéw, umozliwiajacych tatwe i -skuteczne oliwienie

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawg w firmie:

ZAKLADY AKUMULATOROWE
(44
sst. T UDOR® sa
WARSZAWA, ul. ZLOTA 3

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODDZIALY:

Bydgoszcz, ul. Btonia 7. Telefon 13-77.
Poznan, ul. Mostowa 4a. Telefon 11-67.
Lwoéw, ul. Nabizlaka 21. Telefon 52-35.

~MAGNET?”

Warszawa ul Hoza 33.

Telefon 19-31 i 419-31.



Wad czem
KonstruRtorry samochodowi.

Kazdy konstruktor samochodowy staje
przy projekcie nowego podwozia przed proble-
mem deformacji, jakiej ulega poawozie wsku-
tek jazdy po zwyczajnych drogach. Poniewaz
deforn-acje te me sg btahostkg i nawet na
drogach s$rednich liczg sie na cale centymetry,
wszystkie wysitki rozwigzanie tego proDlemu
'dg w kierunku znalezienia takiej konstrukcji
podwozia, by deformacje te mozliwie najbar-
nz'e],agraniczyé o ile nie catkiem wyelimi-
nowac.

Celem unikniecia i zaoszczedzenia mozli-
wie najwiecej na pracy recznej, ttoczy sie obec-
nie rame podwozia z blachy stalowej w ksztatt
* e wraz z wszystkiemi zatamaniami,
'9 ebiePjami i wypuktoSciami, ktoére sa ko-
nieczne ze wgledu na inne cze$ci samochodu.

e ,eky podstawy podwozia pozostawaty
mozliwie sztywne, umieszcza sie ostatnio dzwi-
gar gtéwny mozliwie wysoko, przez co zyskuje
sie na wytrzymatosci w kierunku prostopadtym,

w.ekszy¢ za$ sztywno$¢ w kierunku po
ziornym stosuje sie coraz czeSciej trawersy
P przecziie w ksztatcie litery X, albo, jak to

kanskich ~ W najnowszych modelach amery-
7 ,/0/ eci‘l konstruktorzy podejmujg walke

wozie ckd oudujac mozliwie szerokie pod-
Y, z wysoko osadzonymidzwigarami i tra-

m /Jajdalej idgca konsekwencjg tej
« . encJl jest podwozie Lancia ktdre zawiera
Juz w sobie wigzanie karoserji.

oni znowuz stawiajg sobie za cel skon-
t)’ U2 d::ie P°uwozia mozliwie waskiego, co
tak 0163 1O0U=>iirniil Je na wszelkie wstrzgsy,

kie rozwigzania jednak komplikujg powaznie
budowe karoserji.

Ciekawe jest, ze niema jeszcze jakiej$
ustalonej tendencji, ktérej hotdowatyby wszyst-
kie fabryki, lub przynajmniej wieksza ich czes¢.
mFiat np. idzie wyraznie w kierunku poawozia
zwezonego, w kierunku za$ wpiost odwrotnym
orjentuje sie Citroen. Amerykanie starajg sie
wynalez¢ wyjscie kompromisowe, budujac pod-
wozia wazkie z przodu, a rozszerzajace sie ku
tytowi

Podwozie waskie osiggneto w niektdorych

SZTYCH.

Autobus... izazc rosc.

Paradoks i.. wogo6le co$ bezsensownego.

Bo niby co ma sp6lnego — autobus z... za-
tosciag?

1 firmg automoDilowg —tak. Z firma opo-
rLW. tak. Z ruchem kotowym, acz niezbyt
««tn.e, ale - tak.

jednakze z zadro$cia... nonsens,
teiniey wyobrazcie sobie Przemili Czy-
zazdro$'26 mozna * obok autobusu stawiac

jest . *CZe9° zresztg najlepszym dowodem
jest mni JSza opowieScC.

sn?si,, udn°® wyoDrazi¢ sobie wielkie miasto
sPotczesne bez... autobusow.

To jest prawie nie do pomyslenia,
z r 0 znacznie tatwiej mozna pogodzi¢ sig

oychj » N'e B3N szkdét, teatrow (porzad-
ek n . j nawet.. kanalizacji, niz z brakiem

mitego srodKa lokomocji, jak... autobus.
gtosi--W Jawsze dalJ9 sie styszeé

busa ”nf zacbod-zie ludzie jezdzg tylko auto-
loknmZ? .jak®: jedynym, wygodnym S$rodkiem
n C|! XX-9° wieku".
Wezml °© 1 J0Z wtedy tobié) jezeli si® jeszcze
tvm D * uwa9Q’ ze przeciez jesteSmy ,ma-
ym Paryzem"...
sympatyczny wehikut ma bezsprzecz-
chc U"° ZallTt: Tedzie sobie jak chce, ktoredy
pu-e’ czy bociem ulicy, czy $srodkiem, nie kre-
laci Zadns szyny, zadne przemyS$lne insta-
mu e ijyczne; poza zwykta maiszrutg, ktora
aze jecha¢ temi, a nie innemi ulicami,

zatpW 3 P'e innyoh miejscach sie

rrzymywaé, traz magiczna pateczkg spra-
QP policjanta,

ki Jpolicje ..t, ze swym niepozornym ,k>j-

Jest dla kierowcy pewnego rodzaju —

Jeden ruch, prawie niewidzialny a trzeba
it Przywarowa¢, drugi ruch — dac¢ gazu

b rZi" aby Prz?/Padkiem nie zrobit sie zator
potem moc klopotow;..

A U T O L OT

sie g tow iag
O stworzenie idealnego podwozia.

konstrukcjach  swo6j zenitt. Przykladem sg
ostatnie projekty francuskie Sizaire - Freres
i Cottin-Desgouttes. Skiada sie ono tam z dwu
bardzo wysokich dzwigaréw umieszczonych tak
blisko ze tworzg one jakgdyby zamknietg
skrzynke w ktérej znajduje sie wat kardanowy.
Stad jest juz eden krok do zastosowania
w konstrukcji podwozia rury, co uskutecznit
czeski konstruktor Ledvinka.

Bardzo wiele jest projektow i pomystdéw
w dziedzinie konstrukcji samochodowych,
wieksza jednak cze$¢ ich nie bywa przemy-
$§lana do konca. Ostatnio np. demonstrowano
w Niemczech podwozie ttoczone w jednym ka-
wale metalu w ksztatt wanny i tworzace zara-
zem podtoge karoserji. Konstrukcja taka, nie
mowigc juz o niebywatem podrozeniu wozu,
jest bez sensu zwiekszajgc niepotrzebnie mar-
twy ciezar wozu. Podobnym pomysiem jest
podwozie odlane catkowicie w lekkim metalu,
co zaprojektowat konstruktor francuski Sen-
sand de Levand, albo tez caly w6z odlany
z aluminjum, zaprojektowany przez niemiecka
fabryke ,Schwabische Hiittenwrerke*.

BACZNOSCI BACZNOSC!

AUTOMUS3BILISCI

Prosze zgdac
..gratis i1 franco"
najnowszy Katalog

na. wszystKje

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

L. KRUPKA
Warszawa, Nowy-Swiat 5.

Nic tez dziwnego, ze szofer patrzy na
regulujgcego ruch niby pies na kota, ale
temniemnie stucha go bardzo pilnie. Bo juz
'ak jest na Swiecie, ze kto$ kierowaé musi.

Od niedawna benjaminkiem naszego mia-
sta sa... autobusy. Kiedyby$ nie wsiadt do tego
dtugiego, niskiego, czerwonego potwora zawsze
w nim petno, zawsze swobodnie we wnetrzu,
a platforma pod nadmiernym ciezarem pasa-
zerow, omal e ogonem zamiata asfalt uliczny
Stuwem autobusy zdobyty sobie serca warsza-
wiakow, chociazby dla tego, ze to i — wygod
ne, i niby troche po euroDejsku prezen
tujg sie.

Pamietnego dnia, punktualnie o godzinie
7-ej rano, pan Sylwester Banziorek' gracko
machnat stater, splunat nierrasobliwie, dionie
grubemi rekawicami chronione na kierownicy
opart i... wio!l

Dla informacji musimy dodaé, ze pan
Sylwester byt kierowcg pierwszorzednym, jako
ze ji szcze za dobrych v»ojennvch czaséw przy
auiOKolumnie stug'wat, rdznych dostojnikéw
francuzanskich i miejscowych w Cadillacach
obwozac.

A robit to tak =zawsze sprytnie, Zze nie
zdarzyto sie ani razu, aby przy maszynie, ktdra
plutonowy Sylwester Banziurek prowadzit tra-
fit sie jaki$ rhociazby najdrobniejszy defekt,
aby wuodaj... kicha nawalita, czy bolszewicy
z bliskosci tupneli

Banziorek byt szoferem inteligentnym,

otem — wojna ucichta, plutonowy zde-
r obilizowat sie i., rozpoczat wozenie minisrrow.
Dostat bowiem posade szofera w ministerstwie
Opieki nad Niezameznemi Matkami. Ale Ze to
czasy tyty wtedy nieszczeg6lne, ze dzisiaj sia-
dat do Benzs minister blondyn, a jutro... biu-
net, ze czasami jechato sie pod mieszkanie
ministra, ktéry juz przed szeSciu godzinami
ministrem przestat by¢, wiec tez pan Sylwes-
ter Banziorek predko ‘przykszyt sobie takg
posade i.. grzecznie podziekowat, zamieniajgc
kierownice ministerjalnego dwudziestoletniego
Benza na mitodego, jednoroczniaka Daimlera,
ktory stanowit wiasno$¢ pana prezesa Szwanc-

Z TEKI MOTOCYKLISTY:

MotocyRIl na balonach.

Ilekro¢ jestem w jakim przedstawiciel-
stwie motocykli stysze, narzekanie klijentéw,
kupujacych maszyne, ze ,za waskie gumy to
strasznie musi trzg$¢". Balony wprowadza-
ne na szerokg sKale przy samochodach, zu-

petnie dobrze sprostaty swoim  zadaniom,
zmniejszajgc drobne trzesienia na wyboistej
drodze. Fabryki motocyklowe tez skorzystaty

z tej zdobyczy techniki stosujgc grubsze gu-
my do swych motocykli. Nieznaczne zwieksze-
nie gum jakie wprowadzity fabryki angielskie,
(z 26x3, zwiekszono ao 26x3,5) moim zdaniem
korzystnie wptyneto i na konserwacje moto-
cykla jako tez na wygode jezdZzca podczas
dtuzszych wycieczek. Natomiast absolutnie
nie rozumiem co majg na celu faDryki fran-
cuskie i niektore belgijskie ogumiajgc swoje
gérnowcntylowki, czasami nawet rasowe ma-
szyny w balony o wymiarach 27x4 i wiecej.
Wystarczy przygladnaé¢ sie meczennikowi ja-
dagcemu na wycieczke na ,F-Nie“ z balonami
720x120 (takie jak w ,Tatrze"), aby stracic
ochote i ped do motocykla. Niezte on sie
czuje jadac z szybkoscig do 40 kim. na godz.
Jezeli chce jechac juz 80 kim. na godz. to
ryzykuje nagtym wywaleniem sie. Przy tej
szybkosci jak sie wpadnie w ,doty" nie panu-
je sie nad maszyng posiadajgcg duze gumy.
Jezdziec wraz z maszyng skacze nieraz na
metr i wiecej od szosy, poczem zaczyna sie
oddziela¢ od swego rumaka, wykonywa ewo-
lucje juz na witasng reke, maszyna tez skacze
jak jej sie podoba. Stwarza sie sytuacja nie
do wytrzymania. Pozostaje zamkna¢ gaz i
powoli opanowywaé¢ maszyne. Na gtadkiej
szosie jak stot, balony tez tracg swag wartosc
bo i bez‘nich sie dobrze imieko jedzie. Moim
zdar.iem balony dobre i powinny by¢ zalecane
do motocykli turystycznych, dolnowentylo-
wych, ktére nie pretendujg na wiekszg szyb-
kos¢. Wezmy np. Indiana Scout’a 45, ide-
alna maszyna, szybko mozna ,ciggna¢" na
niej i ponad 120 kim. na godz.ale nie na tych
gumach w ktore jest wyposazona przez fabry-
ke. Przy szybkosciach 80 kim juz sie lata
imaszyna nie trzyma sie drogi Balony sg ko-
nieczne, na nasze drogi przy jezdzie z woz-
kiem, bo jezdziec zyskuje mieka jazde, jedno-

mana, kierownika jakiej$ wielkiej spotki ak*
cyjnej.

Sylwester Banziorek na nowei posadzie
rozwingt s>e niby paczek w Ceresie i.. jak to

zwykle bywa z ludzmi, ktérym jest za dobrze,

wzigt sie i... ozenit.
Prawdopodobnie w mys$l przystowia, ,ze
gtupich nie sieja, oni sie sami... i t. d."

Jeszcze, jakgdyby na zto$¢, pan Sylwes-
ter wybrat sobie zoneczke mtodziutka $liczmutka
jak marzenie, gwoli temu, Ze przeciez nie wy-
pada dobremu szoferowi zeni¢ sie z jakim$ tam
kocmotuchem, ktory moégtby tylko na despekt
narazic.

Poczatkowo, wszystko przemawiato za tem
ze matzenstwo utozy sie jaknajlepiej, ale.
zawsze musi znalez¢ sie jakie$ ,ale", zwtaszcza
ze na Swiecie jest moc ludzi ,zyczliwych",
ktorzy coprawda niezbyt chetnie pozyczajg p'e-
nigdze, ale natomiast zawsze chetnie opowie-
dzg z kim widzieli Zone czy meza, syna, czy
kochanka.

1 panu Sylwestrowi takie coraz czesciej
zaczeto opowiadac, ze Felunia troche... Zreszta
wiadomo. Kobieta mioda, meza prawie caly
dzien w domu niema.

Krew nie woda.

Ale gadanie, gadaniem, a dowodow zad-
nych nie byio, przeciwnie Felunia jeszcze
troskliwiej opiekowata sie matzonkiem niz
w okresie pos$lubnym...

Poniewaz jednak wypadki chodzg po lu-
dziach, a nie ludzie po wypadkacn, wiec tez
pewnego pieknego poranku Sylwester Banzio-
rek zamiast zawie$¢ pana prezesa Szwancmuna
do biura spotki akcyjnej, zawidzt go, w towa-
rzystwie jakich$§ dwu obcych pandéw do... Are-
sztu Sledczego. :

Tak sie skonczyty rmie dni.

Trzeba byto szukaé innej roboty, a po-
niewaz wtasnie miasto nosito ne z zamiarem
uruchomienia linji autobusowej i poszukiwato
kilkanastu  zdolnych, niepijacych szoferdw,
wjeC — Sylwester Banziorek, plutonowy rezer
wy, nie majac bynajmniej aspiracji do stano
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cze$nie wcale sie nie obawia rzucania bo ma
w zapasie trzecie kolo przy wozku i wie na
pewno ze me straci rownowagi niezbednej
przy — jezdzie w pojedynke przyznam sie
szczerze, ze dawniej sam bytem zwolennikiem
balonéw, ale przekonatem sie na witasnej sko-
rze o zdradiiwosci grubych gum na sporto-
wych motocyklach. Natomiast przekonatem
sie ze motocykl na cienkich gumach nie wiek-
szych niz 26x3,5 trzyma sie jakby zebami szo-
sy, nie grozi wyrzucenie z siodta, kazda sy-
tuacja jest opanowana, niema niespodzianek.
A jezeli sie pizytrafi gdzie dobry kawatek no-
wej szosy posypanej cienka warstwg szaoru.
to wierzcie mi, ze ,pogazowanie” na jakiej
rasowej gomowentyléwce na cienkich gumach
jest naprawde rozkoszg. Mozna jecha¢ ponad
100 kim na godz. bez obawy wypadku przy
tej szybKOSci czuje sie z czego zrobiona jest
powierzchnia szosy, nie trzeba jej widzie¢, aby
ja odczué¢. Uczucie to przenosi sie przez cien-
kie gumy rasowego smoka i catg istote jezdzca,
uswiadamiajgc go ze szosa jest sktadowag czes-

MierowcaRtr kryzgdat

przegranej sSlepej KiszKi.

W Ameryce — tym razem potudniowej—
opodal miejscowos$ci Rio Cirande, lechat autem
bankier Charles Celain. Po drodze motor
,Zaniemowit”, wiec tez szofer w pocie czota
poczat szuka¢ przyczyny tego  Wszystko jed-.
nak na darmo—nawet pomoc samego bankiera
nie na wiele sie przydata. W miedzyczasie
nadjechat doktér Grahan i zoczywszy, znajo-
mego bankiera pochylonego nad motorem
swej limuzyny, wysiadt i puczat udziela¢ swych
rad.

Kazdy jednak z trzech rajcujgcych nad
motorem, w czem innem doszukiwat sie przy-
czyny zepsucia. Szofer, jedyny w tern gronie
fachowiec, cierpliwie znosit naiwne uwagi ban-
kiera—wtascicielowi i chlebodawcy, wiele sig
wybacza—lecz kategoryczne twierdzenie leka
rza, zirytowato go do zywego. Zaproponowat
Zatem zaktad, iz cn ma siusznosé.

wiska powiedzmy... szefa departamentu, zgtosit
swoOj akces na kierowce autobusu.

Jak tatwo sie domysleé, zostal przyjety
i rozpoczat prace

Pamietnego dnia, wyszedt z domu w dos$¢
dobrym humorze, bo juz od diuzszego czasu
milczeli ludzie ,zyczliwi", a w dodatku zona
byta dzisiaj rano taka jaka$ dobra, jak bodajze
nigdy dotad, Nic tez dziwnego, ze pan Syl-
wester nie czut ani mrozu, ani dojmujgcego
pedu wiatru, dodawat tylko gazu i machat,
straszagc od czasu do czasu Bogu ducha win-
nych przechodniéw rykiem klaksonu. Wszystko
byto dla niego dzisiaj takie $wieze, radosne,
jakie$ inne niz zwykle.

Tak jakby cztow:ek przynajmniej z litr
wodki  wyciaggnat, w dodatku po diugoletniej
abstynencji, bo pan Sylwester juz od wielu lat
nie zagladat do kieliszka, wychodzac zreszty
ze stusznego zatozenia, ze wodka, chocia do-
bra rzecz, kierowcy troche... szkodzi. Bo co
nigdy wtedy nie wiadomo gdzie prawa, a gdzie
lewa i w rezultacie... bec?

Latarnia, albo nawet sklep z cukierkami.

Dzisiaj, jak zwykle wyruszyt zuoetnie nor
malnie z krancowego przystanku na placu Te-
atralnym.

Wewnatrz wozu, jak zdotat skonstato-
wa¢ pan Sylwester siedziatlo dziewieciu pasa-
zerow picie mieszane, a konduktor pici praw-
dopodobnie meskiej z nonszalancjg dtubat w no
sie czytajac jednocze$nie Swiezy numer ,Kur-
jera tajemniczych zbrodnij~K$

Wszystko byto tak jak zwykle, spokojnie,
statecznie i po europejsku

Dopiero u wylotu ulicy Wierzbowej, bto-
gi stan rzeczy zupeinie niesDodzianie gwattow-
nej zmianie...

Autobus $lepy i gtuchy na znaki oczeku-
jacych na przystanku Saskiego Placu o0s6b,
oraz alarmujgce dzwomci konduktora, przem-
kngt zupetnie nie zatrzymujgc sie, a przeciw-
nie — zwiekszajgc szybko$¢ do maksimum.

Przemknawszy nijako jednym skokiem
plac Matszatka Pitsudskiego, maszyna wpadta
na plac Matachowskiego, takze nie zatrzymata
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clag pedzacego zespotu. Aie dosScotem. Dzie-
le sie temi wrazeniami ze staremi wygami mo
tocyklowemi, ktérzy nie rozumiejg bo znaja
dobrze zalety cienkiego ogumienia motocykli.

Nie wiem, moze sprawitem komu przy-
kro$¢ kreslac tych pare stow. Napewno sa
tacy, ktérzy kochajg sie w balonach i kupuja
dany morocykl tylko dlatego, ze jest na po
twornie duzych gumach Ale niech mi wierza,
ze sie pozbeda swych przekonan, sprébowaw-
szy chociazby raz jeden jazdy na rasowym
cienko ogumionym supersporcie.

Bols

Pi zagotowania do podboju Atlanty*
Ku. Ministerstwo Spraw Wojskowych otrzymato od
polskiego konsula generalnego w Nowym Jorku, p. Ma-
rynowskiego, zawiadomienie o dotychczasowych wyni-
kach prowadzonej wséréd Polonji amerykanskiej akcji
sktadkowej na pokrycie kosztéw nowego lotu trans-
atlantyckiego majoréw ldzikowskiego i Kubali. Na lot
ten zebrano cotagd ogdtem 640 tysiecy frankéw francu-
skich. Dalsza zbiérka trwa bez przerwy. Ogélny koszl
organizacji loiu ma wynosi¢ 1 miljon frankéw fran-
cuskich. Konsul Marynowski ma zawiadomi¢ w krdotkim
czasie Departament Lomiclwa M S. W.: jaka suma
moze by¢ jeszcze ws$rdd Polonji amerykanskiej zebrana.
Ministerstwo Spraw Wojskowych zdecydowane jest po-
kryé¢ brakujacg sume, potrzebng na dokonaniu lotu i
uczyni¢ wszystko, by lot ten odbyt sie na wiosne bie-
zacego roku.

Majorowie ldzikowski i Kubala, przebywajacy
obecnie w zwigzku 2z przygotowaniami lo podboju
Atlantyku, w Paryzu, nie ustalili jeszcze na jakim sil-
niku lot swéj odbeda.

Silnik, na ktérym lotnicy nasi"podejmowali swoj
poprzedni iot, po naprawieniu uszkodzen ma by¢ po-
dany dalszym prébom

Doktér zgodzit sie na zaktad, bankier
przytaczyt sie don roéwniez trzymajac strone
szofera i proponujac stawke o wysokosci 500
dolaré6w. Doktér jednak uwazat, ze jemu jako
cztowiekowi nauki nie wypada zaktadac¢ sie
o pieniagdze. Niechaj zatem, ten ktory prze-
gra, kaze sobie wycig¢ Slepa kiszke i w zto
tym medaljonie wreczy wygrywajacemu.

Podano sobie rece na zgode i przysta-
piono tern eneigiczniej do poszukiwania przy-
czyny zepsucia motoru.

Doktdr przegrat z kretesem, szofer, a znim
razem bankier—tryumfowat.

sie na przystanku, a przeciwnie — skrecita
w ulice Traugutta, zupeinie nieprzewidziang
W jej marszrucie.

Wewnatrz autobusu zapanowata konster-
nacja.

W oczy zajrzat strach.

Nawet konduktor bohatersko oderwat sie
od ciekawej lektury wyjat palec z nosa i roz-
paczliwie naciskat biaty guziczek dzwonka.

Przemkneli w takim warjackim tempie
koto kosciota iw. Krzyza, z gtuchym szumem
motoru mineli patac Staszyca, omal nie zdru-
zgotali Chryslera samego pana ministra Spraw
Wewnetrznych.

Przerazenie pasazerow wzrastalo w mia
re, jak dion konduktora coraz natarczywiej
maltretowata dzwonek, oczywiscie bez naj-
mniejszego skutku Stato sie jasnem, ze auto
bus nie poto rwal w szaleiczym pedzie na-
przéd, nie poto obojetnie mijat skonsterno-
wanych policjantéw i roztrgcat wczy czy tak-
sowki, aby zatrzymaé¢ sie w pdét drogi.

Autobus podazat trop w trop za malen-
kg takséwka — Tatrg, co byto zresztg rzeczg
zdecydowanie niezrozumiatg, zaréwno dla pa-
sazerow jak idla konduktora, ktory tymczasem
Scieral z czota kroplisty pot.

Mineli Nowy Swiat, u wylotu placu Trzech
Krzyzy strzgchneli z powierzchni trotuaru a
ki$ koszyk z gazetami gnali dalej

Tatra $migata niczem btyskawica, czer-
wone cielsko autobusa ani na chwile nie Doz-
walato zostawi¢ sie w tyle.

Pasazerowie przestali wogdle liczy¢ na to,
ze wyjda cato z tego rozbi iganego pudia
Konduktor niesamowitym, btednym wzrokiem
zerkat na zerwany rzemien dzwonka i dziure,
ktora wywiercit stale—naciskajgc bialty gu-
ziczek.

Jaka$ starsza paniusia z uporem twier-
dzita, ze to koniec $wiata, ze senatory...

A tylko szofer, Sylwester Benziorek, plu-
tonowy rezerwy, nieskalany kierowca niepom
ny na nic co sie w okét niego dzieje, zoczy-

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
Wmasustt.-w

Taksometrow — licznikodow
LARGO“, oswietlonych, posia-
dajgcych doktadng kontrole
poszczegdblnych taks (dziennej

i nocnej).

Aparatéw  kontrolujgcych »Autograf"

P irwkza oI
s ka Fabryka
Przeréaek i I-
zytych Opon

na Nowe.

~ARGO™"

Warszawa, Chmielna 116, tet. 416 - 12.

Fabryczne warsztaty reperacyjne. Montaz hcz-
nikéwfgtransmisji. Wszelkie cze$ci zamienne.

Nie mingt tydzieA, gdy bankier otrzymat
ztoty medaljon zawierajgcy pieknie z preparo-
wang $lepa kiszke doktora. Szofer jednak
czut sie pokrzywdzonym. Przeciez stawat
wspdlnie z bankierem przeciw doktorowi
i stusznie nalezy mu sie réwniez zloty medal-
ion ze $lepg kiszkg Prézno doktdr ttumaczyt,
iz tylko jedna $lepg kiszke posiadat i w za-
mian ofiafowywat ztoty medaljon ze 100 dola-
rowym banknotem wewngtrz. Szofer byt nie-
ubtagany, zaktadat sie o Slepg kiszke. i musi
ja od doktora otrzymac.

Oczywiscie, doktér nie mégt zadng miara
uczyni¢ zado$¢ zyczeniu szofera. Wtedy sprawa
oparta sie o sad. Szofer skarzy o odszkodo-
wanie w wysokosci 10.000 dolaréw

P-oces budzi niezwykle zainteresowanie.
Tamtejsi prawnicy przeKonani sg, iz sad od-
szkodowanie przyzna, cho¢ zapewne ograni-
czy jego wysoko$¢. Wedtug piawa i zwyczaju
ameryKanskiego bowiem warunki zaktadu winny
by¢ jaknajscislej dotrzymane

ma utkwionemi w malerikiem okienku miesz-
czagcem s:e w tyle taksometru, gnat naprzoda.

Wyscig ten trwal az do zbiegu Alej Uja-
zdowskich i Szopena. Tam taksometr gdzie$
sie zapodziatl, jakby pod ziemie wpadt.

Autobus chwile zataczat sie od :hodnika
do chodnika, az nagle znéw smyrgnat btyska-
wicznie. Przemknat Szopena,. Mokotowska,
Koszykowga, wpadt w Marszatkowska i... znéw
ujrzano matg Tatre stojagcg przed jakim$ nie-
pozornym hotelikiem.

Autobus takze sie zatrzymat.

Sylwester Benziorek jednym susom zna-
lazt sie na jezdni i po chwili zniknat / czar-
nej gardzieli bramy.

Pasazerowie niepewni wyjrzeli z wnetrza
maszyny.

Kto tam takiego warjata, a noz znowu...

Wok6t bramy zebrat sie pokazny ttumek,
Konduktor co$ nieprzytomnie tlumaczyt poli-
cjantowi, ktory wy o6st jakov z pod ziemi.

Nagle ttum sie rozstgpit, przepuszczajac
purpurowego na fwarzy sylwestra Banziorka
ciggnacego za soba jaka$ mioda kobietke
w niezbyt skomletowanym stroju.

Pasazerowie zmienili sie w stupy soli.
Konduktor opadt w rozczapirzone ramiona
policjanta, a wéwczas szofer, niepokalany szo-
fer Sylwester Banziorek uktonit sie bardzo
grzecznie i wyttumaczyt pasazerom:

— Bardzo panstwa przepraszam, ale... to
jest moja zona, i... i... chciata mnie zdradzi¢,
a ja to zauwazytem przez tylne okno w tak-
séwce i — pognatem. Bardzo przepraszam!!!

A witazgc juz na siedzenie, rzucit przez
zeby:

— Psiakrew, a cobym ja zrobit gdyby to
sie stato w tej cholernej takséwce. Nawetbym
nie mogi przeszkodzi¢, chyba zebym na nich
najechat... A tedyby i prawo jazdy djabli

1 niech mi teraz kto z was mili czytelni
cy powie, ze nie mozna kojarzy¢ autobusu z,
z zazdroscia.

— Koniec. —



JANUSZ MEISSNER por. pil.

A G T o L O T

Lotnictwo Komunikacyjne

u nas i gdzieindziej.

W zwigzku z przejeciem przez Panstwo
egzystujacych w Polsce linji lotniczych nasuwa
sie k.lka uwag tyczacych sie nie bezposrednio
omawianej kwestji, jednak dos$¢ Scisle z nig
zwigzanych. Niedostateczne zrozumienie u nas
potrzeb lotnictwa i konieczno$ci ponoszenia
przez szeroki ogd6l wielkich ofiar na jego roz-
woj, stwarza dla rzadu a w szczegdlnosci dla
M. S. Wojskowych caly szereg trudnosci na-
tury finansowej, z ktéremi wypadnie jeszcze
dtugo walczyé. Dla poréwnania dotychcza-
sowego systemu pracy nad rozwojem komu-
nikacji lotniczej u nas izagranicg podaje poni-
zej ogomy przeglad statystyczny wynikdw tej
pracy z kilku lat ostatnich.

Ograniczajac sie do rozwazenia korzysci,
j’ kie lotnictwo cywilne przynies¢ moze obro-

e panstwa pomijajac juz wszelkie ‘nne jego
strony dodatnie, nalezatoby rozrozni¢ kilka
punktow. Na pierwszy plan wysuwa sie war-
- s¢ propagandowa, 0 czem nie bede mowic,
9 yz zadanie to podjeta w calej rozciggtosci

iga Obrony Powietrznej Panstwa Drugim
a °rem wojskowym lom.ctwa cywilnego jest
mynanie rezerw w materjale i ludziach,

paraty komunikacyjne moga byé z korzyscig
zy e w czasie wojny podobnie jak samochody
nieopancerzone, osobowe wagony kolejowe, lub
we°zy chtopskie, ktore przeciez nie sg specjal-
przeznaczone do stuzby wojskowej. W szcze-
g6lnosci samoloty komuniKacyjne nadajg sie
do stuzby w sztabach i dziale sanitarnym, czego
' dowdéd podczas walk w latach 1925 i1926
wryce—Podinocnej i Syrji. Niemcy naprzy-
ktad omineli w ten sposéb ograniczenia, nie
nzwalajgce im budowaé¢ samolotéw wojsko-
wych.

Jeszcze wiekszg role odgrywa uirzymanie
rezerw w materjale ludzkim. Piloci rezerwy
przedstawialiby znikomga warto$¢ w czasie woj-
ny gdyby nie mieli treningu, jaki daje im
Praca na linjach cywilnych.

Bazy techniczne, tworzgce si¢ przy linjach
lotniczych, stanowi¢ mogg i bedg .zaczatki
przysztych fabryk i warsztatébw po wybuchu
wojny. Wyksztatcg one w czasie pokoju licz-
ne zastepy pracownikéw, a w czasie wojny
moga nam zastgpi¢ w wielkiej mierze dotkli-
wy brak rozwinietego przemystu lotniczego.

Wreszcie w naszych warunkach, Kkiedy
szczuptosci budzetu wojskowego nie daje sie
uniicng¢, forsowanie lotnictwa cywilnego przez
budzet innych ministerstw staje sie zyciowa
konieczno$cig.

Reasumujac powyzsze, jezeli Panstwo me
Posiada wielkiej sieci linji lotniczych cywilnych,
sk°fe stanow'¢ rnogg rezerwe lotnictwa woj-
w °w<’lo, utrzymujgc w treningu pilotow cy-
)JOE. y ' dajgc im prace, musi chcgc nie chcac

na lotnictwo wojskowe o wiele wiecej,
jaceRI°POrcjonalnie na inne rodzaje broni, ma-
re (P°wiedniki w zyciu cywilnem w postaci

w prywatnych koni, wozdéw, samochodow

mdrugiej strony, zotnierz piechoty, ka-
c 1 czy artylerji nie wymaga tyle i tak
rok 1 ~"w*-zt;A jak pilot, ktory, bedac przez
sie awa pozbawionym treningu —e staje
pjat e;dolnym do samodzielnego kierowania
vvyszko"|*m ! mus' ponownie przej$¢ dtugi okres

Cz ,~'e chce bynajmniej krytykowaé tego
w ‘nnegp przygotowania rezerw lotniczych

KRONIKA KRAJOWA:

Przvst®al>1?rIVi sa»»olotijw Plage i Laskiewicz
>.Fokket“ budowy 10 samolotéw pasazerskich typu
cep-jj na mocy zakupionej niedawno w Holandji li-
Kon jnik °tV te sa zai l6wione Hrzez Ministerstwo
kazane uCJ” 9otowe maH byé na wiosne i zaraz prze-
m panstwo'./o-samolotowemu towarzystwu , Lot".
ktory enf* ZdansKi zaangazowat aeroplan,
I"nt )u,i>>ZeMecie¢ me nad zatokg gdanskg celem zer-
kat .u niJf, s'9 o potozeniu statkéw, zamknietych na
dzie U mr?z'e potrzeby zaloga samolotu rzucaé be-
nrowianty zatogom ZzabloKowanych okretéw.
Pocia czasie wielUicb mrozoéw przy zastoju
Pslu a motnictwo wojskowe polskie oddato wielkie
a nie* °dci9tym miejscowo$ciom, przewozac tam poczte,
raz nawet dostarczajgc zywnosc¢.

estan *  najbliZSz:rm czasin wprowadzone zo-
ja do ne ,zych szkd6t lotniczych samoloty B. M
nier pem flustro-Daimler 200 MK. konstrukcji inzy-
jartla. .,owy ten typ ptatowca ma stuzyc¢ jajco
tyupr na PrzejSciowa miedzy zasadniczym szkol.lym
™ a ptatowcem linjowym.

przez nasze M. S. Wojsk, i nie sgoze, aby roz-
porzadzajac obecnymi $rodkami mozna to zro-
bi¢ lepiej. Chciatbym tylko poréwnaé wysitki
naszego spoteczeAstwa ; rzadu z wysitkami in-
nych narodéw w dziedzinie rozwoju drég cy-
wilnej komunikacji lotniczej, ktéra—nie da sie
zaprzeczy¢ — bedzie miata w przysztej wojnie
olbrzymie znaczenie dla mobilizacji sit lotni-
czych Panstwa, a w czasie pokoju pocigga za
sobg, zaleznie od swej warto$ci, rozwoj prze-
mystu lotniczego, stwarza silne rezerwy ma-
terjatéw technicznych, ptatowcoéw i personelu
latajgcego, nie mowigc juz o rozwoju ekono-
micznym kraju, ktory dobrze funkcjonujacg
i rozgateziong komunikacje lotniczg posiada.

Oto gar$¢ cyfr i uwag czeSciowo zaczerp-
nietych z pracy inzyniera Hirschauera, profe-
sora TEcole d’Aeronautique w Paryzu.

1. Niemcy. Towarzystwo Junkers i
rolloyd, Ktére w roku 1926 przyjeto nazwe
Lufthansa, wchiongwszy istniejace do tego
czasu inne linje prywatne i pahnstwowe w licz-
bie siedmiu.

Utworzony w ten sposob zwigzek lotnic-
twa cywilnego prowadzi regularng zegluge po-
wietrzng na 54 linjach handlowo - pasazerskich
(przyczem zysk przedsiebiorstwa dzieli sie
w stosunku : 2/3 dla towarzystwa Junkers
i Aerolloyd i '/s dla pozostatych siedmiu towa-
rzystw).

Wedtug danych z roku 1927, ktoremi
w tej chwili rozporzgdzam, przy osiggnieciu
4.949.000 kilometiow lotu, linje lotnicze otrzy-
maty od rzadu Rzeszy 10.000.000 marek sub-
wencji, co daje przeszto dwie marki na Kkilo-
metr. W tym samym roku otrzymaty linje:
we Francji 51.610.000 f. w Anglji 137.000.
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Po6inocnej
1.609.000 dolaré6w subwencji rzadowej, osigga-
jac: we Francji 4.712.888 kilometrow, w Anglji
1.640.000 kilometrow, w Stanach Zjednoczonych
3.500.000 kilometréow. Podzieliwszy sumy sub-
wencyjne przez ilos¢ kilometrow, otrzymamy
premje kilometrowe bardzo zblizone do nie-
mieckich i wahajgce sie w granicach od 1,8
do 2 marek niemieckich

Wiekszo$¢ samolotéw uzywanych przez
Lufthanze stanowig Junkersy i Fokkery (wszyst-
kie produkowane w Niemczech), zaopatrzone
w silniki pochodzenia niemieckiego.

O rozwoju cywilnych linji w Niemczech
Swiadczy¢é moze naj'epiej ponizsze cyfry.

wr 1924 wr. 1925 w r. 1926
ilos¢ linji lotniczych 12 56 54
dtugosé linji 7146 km 23000 km 20408 km
ilos¢ kilometrow przebytych 1.583.492 km

4.949,661 km 6.141,479 km.

Préocz tego na jednej tylko linji nocnej
Berlin — Krolewiec przewieziono od maja do
wrze$nia 1926 r. 9.901 kg. poczty.

W wyniKu KonKursu na projeKt pta-
towca komunikacyjnego, ogtoszony przez Ministerstwo
Komunikacji, Podlaska Wytwérnia Samolotéw otrzymata
I nagrode za projekt ptatowca P. W. S. 20. Nagrode
stanowi zamoéwienie na 2 samoloty. W najblizszym
czasie Podt. Wytw. Samol. nia wykona¢ 3 ptatowre
iego typu: 1— przeznaczony dla préby statycznej, ll—
do wystawienia na Powszechnej Wystawie Krajowej
w Poznaniu, M — dla eksploatacji na Linjach Lotni-
czych Lot

Warszawe obiegta pogtosKa o katastro-
fie kpt. Orlinskiego Okazat sie, u kpt. Orlinski wy-
ladowat przymusowo pod Btoniem. Przy zapuszczaniu
silnika dwaj mechanicy zostali ranni.

Samoloty na ptozach.

W tegorocznej ostrej zimie niepamietnej od pie¢”
dziesieciu Kkilku lat, kiedy pociagi przy ogromnych trud"
no$ciach, a czasem nawet bezskuteczi ie walcza z mro-
zem i $niegiem, kiedy potaczema telefoniczne i tele-
grahczne miedzymiastowe zostajg przaiy”ane, jedynie
samoloty komunikacyjne kun-yjapiorniainie przewozac
pasazeréw, poczte i towary $cisle w czasie przewidzia-
nym rozktadami lotow.

Rezultaty te osiagniete zostaty dzieki Srodkom
zaradczym przedsiewzietym wek wiasciwym czasie przez
Zarzad ,Linji Lotniczych Lot". Zostaty mianowice. za-
stosowane do samolotdw piozy w miejsca kol. Zmiana
ta natychmiast zabezpieczyta samolotom wygodny ibez-
pieczny start oraz lagdowanie wiwyjoKim $nkgi., a tem
samem normalny ruch na linjach powietrznych. Pod-
kreéli¢ sie godzi, iz tegorc czne szerokie zastosowanie
ptozéw jest inowacja w hisbrji lotnictwa komunikacyj-
nego i ,Lirje Lotnicze Lot" sa- pierwszem Towarzy-
stwem Komunikacji powietrznej w Furopie, ktére w obec-
nej zimie generalnie zastgpito kota samolotéw ptozami.
Wprowadzenie tej inowacji — ir k udowodnito dos$wiad-
czenie — okazato sie bardzo celowem.

2. flustrja. Austrjacka spotka ,Kartner
Luftverkehr A. G.“ eksploatuje dwie linje-

Wieden—Klagenfurt (240 km) i Wieden—
Krakéw— Warszawa (560 km).

W roku 1926 Tow. ,Oesterreichische
Luftyerkehr" zatozyto dwie nowe linje:

Budapeszt — Klagenfurt i Wieden —
Insbruk.

Ogo6lna ilo$¢ linji w Austrji wynosi 11,
przewaznie eksploatowanych obecnie przez
cudzoziemcow.

O rozwoju lotnictwa pasazersko -handlo-
wego w Austrji mowiag cyfry:

r. 1922 r. 1924
samoloty przebyty 125.950 km 583.602 km
r. 1927 930.000 km
przewieziono pasazeréw 644 4.184 6.290
3. Belgja. Lotnictwo cywilne w Belgji
podlega Min. Kolei, Marynarki, oraz Poczt
i Telegraféw. Istnieje tam tylko jedno Towa-

rzystwo zeglugi powietrznej" La Sabena“, eks-
ploatujgce 3 linje:

Rozktad lotéw dostosowany jest do roz-
ktadu okretow; samoloty kursujg co 10 dni.

Linje posiadajg 74 lotniska pomocnicze
i zaopatrzone sag w 6 samolotéw 3 -motorowe
i 3 samoloty 1-motorowe.

4. Danja. ,Det Danska Luftfart SelskaD’
eksploatuje dwie linje:

Kopenhaga — Hamburg

Kopenhaga — Kolonja.

5. Stany Zjednoczone R. P.

Lotnictwo cywilne w Stanach Zjednoczo-
nych cieszy sie specjalna, daleko idacg opieka
i poparciem rzadu. Organizacja i dziatalno$¢
linji unormowana jest ,Prawem Lotniczem",
ktore weszio w zycie 20 maja 1926 r. Prawo
to oddaje lotnictwo cywilne pod kontrole Mm.
Handlu, ktére to Min. obicie je subwencjo-
nuje, prowadzac tak zwang ,polityke zacheca-
jacg" (politique d’encouragement).

Linje amerykanskie dzielg sie na p<nst-
wowe (pocztowe) i prywatne. Linji paAstwo-
wych jest dwie: og6lna diugos¢ linji prywat-
nych wynosi okoto 8.000 km.

Podr6z na najwiekszej linji New York-San
Francisko trwa 34 godziny. Linja posiada 18
portéw lotniczych i 89 lotnisk pomocniczych.

Linja nocna New York-Chicago, wyposa-
zona w latarnie sygnatowe (ustawione w 20 km.
odstepach), posiada 4 porty lotmcze i 44 lot-
niska pomocnicze. Obie powyzsze iinje otrzy-
mujg statg subwencje panstwowg, ktéra wvnosi
okoto 4 zt. za kazdy przebyty km.

Nie posiadam niestety danych co do roz-
woju amerykanskich linji prvwalnych, za wy-
jatkiem linji Foida, ktére w ostatnich latach
daty przecietnie rocznie na swej trasie diu-
gosci 540 km — 380.000 km. przebytych przez
samoloty, przewozgc imponujgcg ilos¢ 130.000
ton (wliczajagc w tc pasazeré6w  poczte)

Linje lotnicze, zardéwno paAstwowe jak
i prywatne postugujg sie samolotami typu
Curtiss, Douglas i Fokker, produkcji amery-
kanskiej. Ford posiada obecnie samoloty
wiasnego wyrobu.

6. flnglja Monopol na eksploatacje
angielskich linji w Europie por,ada od kwiet-
ni; 1924 r. ,Imperjal Airways Comp any*. >
warzystwo to eksploatowato w ro ku 1925 4
linje lotnicze; na ogdlnej przestrzeni 2,350 kim.
przebywajgc w-ciggu roku 1.640.000 t\ niprze-
wozac 14.675 pasazerdw, oraz 1.100 ton (km.
towarow i poczty).

W roku 1926 ,,Imperial Airways odstgpito
eksploatacje linji Londyn—Amsterdam—Berlin
nie mieckiemu towarzystwu Lufthanza, otwieid-
jac w tym samym czasie nowe potgczenie przy
uzyciu nydroplanéw Southamoton— Gornesey.

(zakoncz, w nr. nastepnym).

Stef Dep. Lotnictwa M. S WojsK.
putkown k 8. G. pilot Rayski udzielit Agencji Press
dtuzszego wywiadu na temat rozwoju przemystu lotni-
czego w Polsce oraz planéw na najblizszag przysztosé.

RumursHi AeroKlub nadestat regulamin
lotu Matej EntEnty i Polski na r. 1929. Start odbedzie
sie z Bukaresztu, w raidzie moga bra¢ udziat Wiko
iednomieiscowe samoloty wojskowe. Aeroklub wyzna-
czyt 4 nagrody w wysokos$ci 300, P 3 100 i 50 tysie-
cy lei.

AeroKlub Rzeczypospolitej Polskiej wy-
dat Urmmarz lotniczy pa rok hiezary. Z imnrez, r po-
wyzszim terminarzu podarych, Polska bierze udziat
w Pierwszym Miedzy, arodowym Kongresie lotnictwa
sanitarnego w Paryzu w osobie swego przedstawicie,a
putkor nir-a doktora Huszczy, Kiero-znika C B. L. L. Na
popNy otricze i na zwiedzenie Miedzynaiodowego 5a-
or,, Lotniczegn®w Lonn' e, pojedz,e Szef Departa-
mentu | ntnmtwa ptk. S. G. pilot Rayski.
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0 ruchu samochodowym™

Podrecznik
opracowany przez Nadkomisarzy

1J 1 Pol. Paf. K. FUCHSA i M. SOBOTE

WINIEN POSIADAC
kazdy AUTOMOBILISTA.

DO NABYCIA: we wszystkich ksiegarniach

i na dworcach kolejowych.

W wiekszych ilosciach z rabatem.

Warszawa, DanitowiczowsKa 6.—K. FUCHS.

80°]o vwydatkow Lufthanzy

ponosit rzad Rzeszy.

,Baltische Presse" ogtasza artykut p. t. ,Niemiec-
ka polityka powietrzna*, ktérego autorem jest jeden
z wybitnych fachowcéw w dziedzinie zeglugi powietrznej
w Niemczech, Autor stwierdza m. in., ze organizacja
niemieckiego lotnictwa stata si¢ domeng niemieckiej
reakcji, w ktdérej b. oficerowie majg gtos rozstrzygajacy.
Przewazna cze$¢ sportowych i komunikacyjnych samo-
lotdw jest przystosowana do dziatalnosci militarnej bez
wiekszych przerébek. Pozatem istnieja w dostatecznej
ilosci piloci wyszkoleni po czesci po wojskowemu. Kota
lotnicze niemieckie, pielegnujac militarne tradycje lot-
nictwa niemieckiego, usilnie zabiegajg o wyksztatcenie
nowych kadr lotnikéw, przy jednoczesnym utrzymaniu
silnego przemystu lotniczego. Autor wskazuje na $cistg
wspotprace lotniczych organizacji z innemi gateziami
przemystu, dochodzac na tle tych wszystkich spostrze-
zehh do wniosku, Zze niemieckie lotnictwo przedstawia

FABRYKA
KAROSERIJ1

SAMOCHODOWYCH

pEUKSs S TR Z A t E K

Warszawa, Ogrodowa 62, tet. 286-75.
wykonywuje:
LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

doniosty czynnik w niemieckiej ,Potential de Guerre".
Omoéwiwszy rozmaite formy lotnictwa niemieckiego,
autor dochodzi do nastepujgcych konkluzji.

Lotnictwo niemieckie znajduje sie w rekach to-
warzystw prywatnych, z czego wynikatoby, jak sie zdaje
ze stuzy gospodarczym celom, jednak wysoko$¢ sub-
wencji, oraz absolutna nierentowno$¢ lotnictwa niemiec-
kiego, jako tez wielki wptyw urzedowych két niemiec-
kich na rzekome prywatne przedsiebiorstwa lotnicze,
dowodzi, ze nie sg to wcale przedsiebiorstwa handlowe.
Przedstawiciele niemieckiego lotnictwa twierdza, jakoby
jego dziatalno$¢ stuzyta celom pojednania pomiedzy
narodami, i na dowéd tego przytaczajg loty z Europy
do Ameryki. Jest to jednak tak mate, ze lotnictwo nie-

A UTOLOT

mieckie wskutek tego nie wchodzi wcale w rachube
w niemieckiej polityce pojednawczej. Natomiast lot-
nictwo niemieckie w catej swej dziatalno$ci wyraznie
wysuwa idee, ze ma na celu stworzenie i rozszerzenie
niemieckiej potegi lotniczej, Jezeli zatem lotnictwo nie-
mieckie ma takie zadania i w tym celu doznaje urze-
dowego poparcia, to wynika z tego mozliwo$¢, ze dla
tej dziatalno$ci mozliwe sg militarne punkty widzenia.
Na dowdd swych twierdzen autor przytacza m. in. wy-
sokie subwencje, jakich wudzielajg miarodajne czynniki
niemieckie ,Lufthanzie”. Wysoko$¢ tych subwencji do-
chodzi do 80 proc., przy 30 mil: kosztéw, wynikajacych
z dziatalnosci ,Lufthanzy". W koncu o$wiadcza autor,
ze niemiecka polityka powietrzna jest dowodem dzia-
tajacych w Rzeszy niemieckiej sit militarnych, z ktérych
jedno skrzydito zbroi sie potajemnie, drugie za$ doma-
ga sie w Genewie powszechnego rozbrojenia.

Nowy Zeppelin.

Zaktady budowy Zeppelinéw w Friedrichshafen
nad jez. Badenskiem, rozpoczety prace przygotowawcze
do budowy nowego sterowca LZ-128, ktérego rozmiary
przewyzsza ostatnio zbudowany przez nie statek po-
wietrzny. Prace rozpoczeto od budowy nowego wiel-
kiego hangaru, gdyz dotychczas istniejgce nie pomies-
cityby nowego olbrzyma. Nowy hangar buduje sie na
miejscu zburzonego hangaru, w ktérym byt budowany
,Graff Zeppelin" dzisiejszy ,Los Angelos".

Nowy sterowiec zachowa dtugo$¢ ostatnio budo-
wanego 1-27, t. j. 237 m., natomiast $rednica jego be-
dzie znacznie wieksza, siegajac w najgrubszej czeSci
38 m., zamiast dotychczasowych 33,5 m. Da to znaczng
réznice w pojemnosci, ktéra w nowym Zeppelinie wy-
niesie 150,000 m. sze$ciennych, natomiast w ostatnim
wyniosta zaledwie 105,000. Wielko$¢ LZ-128 bedzie pra-
wie rowna wielkosci olbrzymiego sterowca angielskiego
R-101, ktéry znajduje sie obecnie w budowie. Site po-
pedowg nowemu Zeppelinowi nadawa¢ bedg 10 motorow,
okoto 600 kh kazdy. Umieszczone one bedg w pieciu
koszach po dwa motory w kazdem. Pomieszczenia dla
pasazeré6w bedg znacznie rozszerzone, przytem roz-
mieszczone one beda w przedniej cze$ci okretu, dajac
dogodny punkt dla obserwacji drogi podrézy. Urzadze-
nia kierownicze beda umieszczone z tytu sterowca.

Nalezy zaznaczy¢, ze w sterowcu angielskim R-101
wszystkie urzadzenia sg umieszczone wewnatrz samego
kadtuba sterowca, podczas gdy w Zeppelinach sg one
umieszczone w tédkach, zamieszczonych pod kadtubem
sterowca.

Modelarstwo lotnicze:
p. wW. I

P. W. S. 1 jest maszyng wywiadowczg, wykonang
w Podlaskiej Wytwérni Samolotéw. Dzieki zdolno$ciom
zwrotnym stosowana by¢ moze jako poscigdwka. Wy-
konanie modelu jest do$¢ tatwe dzieki brakowi linek
no$nych i zakrytemu silnikowi. Na przodzie kadtuba
umieszczona jest chtodnica czotowa. Baldachim okryty
jest catkowicie blachg. Opierzenie normalne nieodcig-
zane. Odcigzenie lotek uskutecznione jest przy pomocy
dodatkowego skrzydetka, umieszczonego na trzech
dzwigenkach na dolnej powierzchni lotki. Zastosowany
jest gruby profil skrzydta. Nalezy zwr6ci¢ uwage na
zmiane grubos$ci profilu przy kadtubie, ktéra zastoso-
wana zostatla w celu powiekszenia pola widzenia i ob-
strzatu. Skrzydto przymocowane jest do kadtuba zapo-
moca baldachimu i czterech zastrzatéw. Podwozie jest
bezosiowe, zwigzane 2z zastrzatami. Kadtub posiada
przekréj eliptyczny. Na masce silnika sg dwie wypu-
ktosci, mimo, Ze silnik posiada roztozenie cylindrow
w W. Powierzchnie chiodnicy robimy z brystolu, na
ktérym kreslimy tuszem drobng kratke. Maske silnika

modelujemy z cynfolji. Montaz jest bardzo tatwy. Za-
mocujemy skrzydto do kadiuba przy pomocy baldachimu,
a nastepnie pasujemy zastrzatly. Podwozie montujemy
na koncu wyginajac je z profilowanego bambusu.

Cato$¢ malujemy na kolor ,khaki" i nastepnie lakie-
rujemy. Model ten chociaz bardzo tatwy, przy pewnym
naktadzie pracy wychodzi bardzo efektownie.

Odpowiedzi dziatu modelarsKiego.

Pan J. M. w Krakowie Pomozemy z checig.

Pan J. K. GdansK. OdpowiedZz wysytamy
listownie.

Pani S. P. w Strzemieszycach. Ksigzki,
o ktére pani zapytuje, sag do nabycia w Zarzgdzie Gtow-
nym L. O. P. P. Warszawa Dtuga 50.

ILIeRtrotecHnNilia Samochodowa
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Firma nagrodzona
dyplomem uznania L.O.P.P. w 1027

PRZEDSTAWICIELSTWO,
sKtad fabryczny
I 'warsztaty:

Z. POPLAWSKI

r WARSZAWA, HOZA 333, TEL,. 1931i 41931
Najwieksze warsztaty reperacyjne.

AUTORYZOWANE warsztaty i

« i czesci zapasowych do samochoddw:

J oseph Lucas 1.t.d.

$. Z O. O.

Firma nagrodzona
dyplomem uznania L.O.P.P. w 1927 r

skiady

Ford

i CHEVROLET

Wykonanie solidne, ceny niskie. W ciggu 1928 r. naprawiono: 3985 magnet, 2774 dynamomaszyn,
3152 akumulatoréw i obstuzono 16,750 klijentow.

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata kwartalna ,,Autolotu” 3.50

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ.

zt., potroczna 7 1z, roczna 14 zh

Stronica frontowa 70 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie i za tekstem 50 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

Drukarnia .Spoteczna”, PlL. Grzybowski 3)5. tet. 205-80.

Zagranica 24 zt. 50 gr.

Numer pojedynczy 3 0 gr.

Wydawca i Red. odp.: JERZY SCHOLTZ.



