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Caty ciezar podatkow panstwowych i Komunalnych

na.pojazdy mechaniczne, musi by¢ przerzucony na posiadaczy wozow obcej produKcji.—Koniecznosc¢
reformy podatKowej. —Podwyzszenie taryfy celnej nie jest czynniKiem, ostatecznie rozwigzujgcym
sprawg polsKiego przemystu samochodowego.

Nie kwestionujagc w niczem zajetego przez
Redakcje ,Autolotu™ w poprzednich dwu nu-
merach stanowiska w sprawie polityki i nowej
taryry celnej, w wielu punktach wyrazajac za
te stanowisko swojg stuprocentowg zgode
i bedagc dalekim od prowadzenia jakiejkolwiek
polemiki, pragrarbym wysnu¢ z rozwazan po-
przednich pewne wnioski i oprze¢ catoksztatt
poruszonego zagadnienia mniej na stusznych
rozwazaniacn teoretycznych, a wiecej na ewen-
tualnych praktycznych konsekwencjach zycio-
wych wszelkich zamierzonych reform.

Niewatpliwie, Polska musi by¢ zaliczong do
krajow, ktorych nowopowstaty przemyst samo-
chodowy wymaga ochrony w drodze stosowa-
nia wysokich stawek celnych i wszelkie roz-
wazania na temat obnizenia obowigzujgcej dzi$
taryfy melnej uwaza¢ nalezy za dazenie obcego
przemystu samochodowego do jeszcze wygod-
niejszego, niz to ma w tej chwili miejsce, ulo-
kowania sie na naszym rynku. Nie znaczy to
jadnak, d> podwyzszenie taryfy celnej byto
tern cesarskiem cieciem, jaiciego w imie swego
zdrowia i rozwoju domaga sie fkrajowy pr ;-
mysi samochodowy. Juz do$¢ dawno, bo przed
trzrma laty na tamach Automobilisty Wojsko-
wego (pOzniejszy ,Przeglad Samochodowy")
i w.e'okrotnie potem poruszatem to =zagad-
nienie, jesli zas pomijatem poddéwczas sprawe
celng, to rozmys$lnie: nie przyczynia sie ona
bowiem do catkowitego rozwigzania sprawy,
jest potsrodkiem. To zdanie, bynajmniej nie
ryzykowne, popieram dowodem cyfrowym, za-
znaczajac uprzednio, iz opieram sie na poda-
nych w Nr. 9 ,Autolotu” cyfrach, jakkolwiek
cytowana tam cyfra 10.6%. oznaczajgca stosu-
nek procentowy cta i wartosci samochodu jest
Stuszng, to jest ona jednak $rednig, wyprowa-
dzong dla wszystkich samochodéw, oDliczong
zard6wno na podstawie ciezkich i stosunkowo
tanich wozéw amerykanskich (Buick, Chiysier)
oraz lekkich i stosunkowo drogich wozdéw eu-
ropejskich (Renault, Bugatti, Morris). Dlatego
tez nie wolno wyrazaé zdziwienia, jesli posz-
czegbélna marka wozu ujawni inny stosunek.

Praktycznie sprawa przedstawia sie w ten
SDos6b, iz dla trzech samochodéw amerykan-
skich (redakcja jest w posiadaniu nazw marek),
ktére wazg kolejno: 948ky., 1356 kg., 1694 Kkg.,
dla ktéorych stawka celna od 100 kg wynosi
w chwili obecnej kolejno: 241. 44z¢, 241.44 z}.,
495.36 zt., ktére kolejno Kosztujg ioco taoryka:
495 doi. 1535 doi. 1525 doi. ceny sprzedazy
loco skiad w Warszawie wynoszg, ni mniej, ni
wiecej, jak — 1244 doi. 3.485 doi., 4t335 doi.
i to juz dla mniej—wiecej wtajemniczonego
w kunszt kalkulacji wystarcza, by stwierdzi¢,
ile zarabia przedstawiciel tu, na miejscu,
W Polsce i jaka dysponuje rezerwg pieniezng
dla obnizania cen. Podniesienie cta o 100%

w niczem absolutnie nie poprawi sprawy: ceny
bodaj moze nie zostang zwiekszone. Jesli

za§ — to tak nieznacznie, iz rynek na to nie
zareaguje. Podniesienie za$ cta o 200—300—
400 — 500°|0 spowoduje: uniemozliwienie roz

woju ruchu samochodowego w Polsce, na taki
za$ luksus metylko nie mozemy, lecz nie wol-
no nam sobie pozwolié—oraz uniemozliwienie
dowozu koniecznych, a rzeczywisécie nieprodu-
kowanych w kraju artykutéw, przyczem pro-
dukcja ich przez wzglad na brak krajowego
surowca jest w tej chwili nie Jo pomysélenia.

O ile tedy sprawa podniesienia taryfy
celnej jest niewatpliwie $rodkiem dobrym,
jednak wtedy, gdy utrzymana bedzie w pewnych
granicach — te za$ nie dajg gwarakicji pomysl-
nych rezultatéw, o tyle zaniechanie tego $rodka
i oparcie sie na innych drogach jest—zdaniem
moim — nietylko bardziej wskazane, lecz wy-
daje sie bvé brzemiennieiszem w skutki. Oto
projeKtowane drogi poprawy:

Polski przemyst samochodowy musi by¢
niezwtocznie zwolniony na przecigg conajmniej
dziesieciu lat ze wszystkich Dez wyjatku Swiad-
czen podatkowych, a wigec z podatkéw docho-
dowych, obrotowych, przemystowych, grunto-
wych, nie wytgczajgc optat na kase chorych;
instytucje tak zamozng, ze moze ona soh’e po-
zwoli¢ na przyczynienie sie do rozwoju gatezi
przemystu, koniecznego w interesach obrony
panstwa. A dalej, od wszelkich poaatkow, cia-
zacych na pojazdach mechanicznych, posiadacz
wiec pojazdu krajowego nie bedzie ptacit lub
ptaci¢ bedzie znikomy procent podatkéw dro-
gowych, optat rejestracyjnych i t. d. Wreszcie
w zakresie materjalnym panstwowe instytucje
finansowe pdjdg nabywcom kiajowego pojazdu

na reke w drodze udzielania kredytow, utatwien
w nabywaniu i t. d. Caly ciezar podatkow pan-
stwowych i komunalnych musi by¢ przerzuco-
ny na posiadaczy pojazdéw mechanicznych
produkcji zagranicznej.

To jedno. A drugie, to komunikacja. Sy-
stem koncesyjny musi przewidywac, iz pierw
szenstwo dla otrzymania koncesji na urucho-
mienie komunikacji samochodowej otrzyma
badzto posiadacz samocnodu krajowego, badz
tez zoDowigzujgcy sie do nabycia takiego tylko
pojazdu pod grozbg cofniecia koncesji.

Wyraznie trzeba tu postawi¢ sprawe, iz
przez produkt krajowy rozumie¢ nalezy Taki
tylko produkt, ktéry wyszedt z wytwoérni, dy-
sponujgcej niemniej niz51% kapitatu krajowego,
oraz z koniecznos$ci uzywajacej do produkciji,
zreszta jak to czynig wszystkie fabryki- witoskie,
czeskie lub francuskie, nieprodukcwanych u sie-
bie wyposazen samochodu, jak: opony, stacje
Swiatto — starterowe, magneta i t. p. cze-
§ci instalacyjne.

W ten spos6b stwarzamy sytuacje, ktora
wyklucza walke z naptywem zewnetrznym,
walke, ktora niewatpliwie odbije sie gtosnem
echem w szeregu pism naszych ,przyjaciot" z za-
chodu i filoprzyiacielskich pism naszej sojusz-
niczki Francji, dazymy natomiast do sytuacji,
w ktdérej zdrowie L: bedz.e od wewnatrz or-
ganizmu. Mozliwo$¢ odcigzenia materjalnego
i korzy$¢ czysto materjalne przy rbwnoczesnym
wysokim gatunku i jako$ci produkcji da¢ mo
ga wiecej, niz otoczenie sie Zle widziang bar-
jerg wysokich cet. Jednak zaniechanie wzno-
szenia tej barjery jest mozliwem jedynie przy
uwzglednieniu wymienionych i wie'u innych
jeszcze postulatow. Bolestaw J. Kachal.

Ciasnota na rynku ameryKansKim.

Pojemnos¢ rynRu cola sie, natrafiajgc nn granice rynku wewnetrznego.

Wzrastajgca stabilizacja popytu na samo-
chody na wszystkich prawie rynkach S$wiata
zaczyna wywiera¢ swoéj wptyw na zmniejszenie
pojemnos$ci rynkéw zbytu, a przedewszystkiem
rynKu amerykanskiego. Chaiakter konjunktury
poczyna zmienia¢ sie zasadniczo. Miejsce nad-
miernego popytu zajmuje coraz wyrazniej nad-
miar produkcji.

W okresie poprzednim, w epoce ekspe-
rymentalnej, rynek pochtaniat kazdy wyprodu-
kowany rodzaj samochodu, a jedyng troska
fabrykantéw i przemystowcéw, byto pytanie,
jak nadazy¢ za wzmagajgcym sie popytem, jak
nasyci¢ wzrastajagca z dnia na dzien pojemnos¢
rynku. Naogdt tatwiej byto sprzeda¢ samochod,
niz dostarczyé go nabywcy. Wszedzie styszato
sie skargi agentéw na zniecierpliwienie klijen-
teli, ktéra nie chcac nieraz zbyt diugo czekac

Sp. Rke.

wycofywata zamoOwienia. Stan tego rodz»ju
trwat bardzo diugo. Problem zbytu isprzedazy
nie istniat wtedy wcale i nie troszczono sie
0 niego, gdyz wszystkich zajmowaio jedynie
zagadnienie produkcji.

Dzi§ potozenie zmienito sie biegunowo.
Produkcje wudoskonalono, zautomatyzowano i
doprowadzono do niestychanie wysokiego po-
ziomu, tak ze problemy produkcji zeszty na
plan dalszy, o ile me bardzo odlegty Na pier-
wsze miejsce wysuneto sie zato zagadnienie
sprzedazy.

Zmiana sytuacji znalazia dotychczas swoj
wyraz w nagtych wahaniach cyfr produkcji
1 cyfr konsumeji samochodowej. Dotychczas
byty trzy takie momenty: rok 1918, 1921, 1924.
Na kazdej z nich oddziatywaty po czesci od
mienne wzajemnie od siebie przyczyny.
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Na produkcjg 1918 r. oddziatywaty przy-
czyny w charakterze bardzo dowolnym, przy-
padkowym niejako i od konsumenta niezalez-
ne. Ryt to wptyw rzadu, dyktowany wzglada-
mi wojennymi. Wdéwczas—to zmniejszono pro-
dukcjg samochodéw osobowych z poczatku
0o 30%, nastgpnie za$ o 30% i przemyst sa-
mochodowy poszedt w ogromnej mierze w kie-
runku produkcji dostosowanej do celéw wojny.

Rok 1921 stal pod znakiem kryzysu def-
lacyjnego w okresie 1920/21. Kryzys ten do-
tkngt najwczes$niej przemyst automoDiiowy,
ktory jest najwiecej czuty na wahania konjun-
kturalne. Po zakonczeniu wojny, fabryki samo-
chodéw rozbudowano duzym kosztem. Zgro-
madzono duze ilosci surowcow, kupowanych
po wysokich cenach. Ceny samochodow wzrosty.
Az niespodziewanie nadszedt krach kupcy za
strajkowali. Wtedy-to pierwszy Ford wydat
wcjng zagrazajacej depresji, obnizajgc dnia
22 wrze$nia 1920 r. swe ceny, o 135 dolaréw
na modelu , Touring” i o 180 dolaréw na mo-
delu ,Redan". Byta to niestychana sensacja
w aukomobilizmie. Fordowska skala sprzedazy
wzrosta, wigc inni producenci poszli za jego
przyktadem. W ten sposob uzyskano jako takg
rownowaga migdzy rynkiem a produkcja.

Kryzys w roku 1924 byt juz wynikiem
czystej i zdecydowanej nadprodukcji. Wzrost
pojemnos$ci rynku w latach poprzednich dopro-
wadzit do przekonania, ze kraj moze chtonac¢
produkcjg samochodowg w nieograniczonych
rozmiarach, ze fabryki moga produkowac tyle
wozoéw ile im sig zywnie podoba. Sadzono, ze
przemyst automobilowy jest silniejszy od praw
ekonomji. W omawianiu zagadnien rynkowych
goérag brata bombastyczna przesada. Z poczat-
kiem 1924 roku wszystkie fabryki rozdety swa
produkcjg do ostatecznych gramc, chcagc przy-
gotowaé sie godnie na spotkanie konjunktury
wiosennej. Jednak nie nadeszta ona wcale.
Podczas gay w pierwszym kwartale 1923 roku
stosunek zamowieAn do produkcji wyrazat sig
cyfrg 811.000:816.U00, o tyle w tymze Kkwar-
tale, 1924 roku stosunek len wynosW tylko
68b./55:957.222. Oczekiwania i nadzieje zaszty
zbyt daleko. W kwietniu wielkie fabrykl ogra-
niczyty produkcjag, w maju zroDili to samo
mniejsi producenci. W jesieni wszystkie fabry-
ki pracowaty po 4 do 5 dni w tygodniu.

Jak znienit sig stosunek migdzy pojem-
noscia rynku a zdolno$ciami produkcyjnemi,
najlepiej zilustrujg nastepujace cyfry. Oczywis$-
cie zmiana ta jest niekorzystna dla produkcji.

Rok. Pojemnos$é rynku. Zdolno$¢ produkcyjna.
1923 4.087.000 4.300.000
1924. 3.650.000 5.600.000
1925. 4.313.00C 5.600.000
1926. 4.315.000 6.700.000

Wida¢ z tej tabelki wyraznie, ze amery-
kanski przemyst samochodowy wszedt juz w to
stadjum, gdzie nie mozna wykorzystaé¢ w catosci
aparatu produkcyjnego, poniewaz pojemnos$¢
rynku zaczeta sig cofaé¢, natrafiona na granice
rynku wewnetrznego.

KrdélewsKi motocyklista.

Ksigze regent Mikotaj rumunski zmienit
auto na motocykl, kupujgc angielskg maszyne
LTriumph" i stajgc sie zaoalonym motocyklistg.
W rozmowie z jednym z dziennikarzy ksigze
oSwiadczyt, ze dopiero jazda motocyklem data
mu petne zaoowolenie sportowe.
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Ten fakt wyjasnit sytuacja i uspokoit
producentéw amerykanskich. O ile przedtem
gérowatl bezgraniczny optymizm, o tyle teraz
miejsce jego zajeto silne poczucie rzeczywi-
stosci. Producenci nie tkwig juz w mglistych
nadziejach, ze nabywcy zakupig kazdg ilos¢
samochodow, byle tylko wypusci¢ jg na rynek.
Teraz na podstawie analiz rynkowych prze-
mystowcy starajg sig ustali¢ ile wozow bedzie
mozna sprzeda¢ na rynku wewnetrznym. Obli-
cza sig obecnie, ile wozéw mozna bedzie ulo-
kowaé¢ w kazdym rejonie sprzedaznym. W ten
spos6b wykalkulowuje siag jaknajécislej szanse
sprzedazy i réwnowazy sig z nimi stopien
produkcji.

W ca*ej tej akcji ktadzie sig przedewszy
stkiem ogromny nacisk na badanie wahan
konjunktury. Poniewaz cato$¢ produkcji orjen-
tuje sie w kierunku mozliwo$ci zbytu, wigc
wszyscy zastepcy i agenci muszg przesytac do
centrali przedsiebiorstwa co dziesie¢ dni szcze-
gétowe raporty, podajac w nich liczbe sprze-
danych w tym okresie wozéw, liczbe nuwych
zamowien i stan swoich zapaséw. Na podsta-
wie tych raportow buduje sie wnioski co do
dalszych mozliwo$ci sprzedazy, od czego za-
lezne sg zmiany w produkcji.

Szczegdblna trudno$¢ przedstawiajg waha-
nia sezonowe, ktore dzi§ jeszcze graja pewng
rola w przemys$le samochodowym. Wahania
te wywotujg konieczno$¢, albo dopusci¢ do
wahania sig produkcji od iloSci sprzedaznych,
co pocigga za sobg wszystkie zte skutki chwiej-
nosci zapotrzebowania kapitatu i zapotrzebo-
wania sit roboczych, albo tez produkowaé na
zapas i naraza¢ sia na uwiezienie kapitatu

ewentualno$é¢ nadprodukcji.

Bardzo waznym czynnikiem sg wahania
rynkowe pod wptywem konkurencji innych
fabryn. 1ten moment starajg sig producenci
obliczy¢ i przewidzie¢. Na podstawie infor-
macji co do manewrdw konkurencji, jak wy-
puszczenie nowego modelu, albo obnizenie
cen, ustala sig mozliwy wudziat whasnej pro-
dukcji w zaspokojeniu potrzeb rynku i przy-
stosowuje sig do tego ilos¢ wyprodukowanych
wozow.

Poniewaz metody te stosujg wszystkie
prawie wieksze przedsiebiorstwa, wystgpit os-
tatnio redaktoi pisma ,,Motor!"w Nowym Jor-
ku Dalton, z propozycjg tego rodzaju, by fa-
bryki obliczaiy wspdlnie og6lne mozliwosci
i warunki nabywcze rynku, W tym celu zkonA-
cem kazdego roku najwybitn.ejsi znawcy przemy-
stu samochodowego odbywaliby wspdlne narady,
na ktérych wustalonoby mozliwg pojemnos¢
rynku na rok nastepny, poczem kazdy produ-
cent mdégtby juz dostosowaé swag wytwdrczosé
do tych obliczen, zachowujac catkowicie wolng
reke w stosunku do reszty konkurentow. Pro-
pozycja ta lansuje mozliwos¢ wzajemnej wspot-
pracy przedsiebiorcow przemystu samochodo-
wego. Od cichego kartelu jest juz niewielka
odlegtosc.

Trzeba stwierdzié¢, ze niezaleznie od te
propozycji cicha wzajemna wspdtpraca catego
przemystu samochodowego, (kartele i trusty
sg w St. Zj. wzbronione). Coraz bardziej trze-
ba sig wigc liczy¢ z silniejszg stopniowo kon-
solidacjg tego przemystu, ktédra w rezultatach
swych musi doprowadzi¢ do regulacji i podzia-
ju rynkow' i ster wptywow.

A. M.

Przed wzajemnymi nieporozuraleniami.

Niemiecki miesiecznik samochodowy ,,Mo-
tor” podaje projekt uméw z kierowcami. Po-
niewaz jest to ciekawy temat rowniez i dTa
nas, gdzie spraw tych jeszcze nie uregulowano,
podajemy caty ten artykut prawie w catosci:

~Pomimo ze prawne zobowigzania Kkierowcy
w zakresie jego odpowiedzialno$ci majg zakres
bardzo szeroki mimo to jednak autor artykutu
Dolecg wtascicielom wozow, zawieranie umoéw
z kierowcami, ktéreto umowy miatyby chronié
obie strony przed wzajemnymi nieporozumieniami.
Poszczegélne punkty podobnej umowy wyglada-
tyby nastepujaco:

Przedewszystkiem umowa tego rodzaju prze-
widywataby okres prébny—prav' opodoDnie czte-
ro-tygodniowy — dla nowo przyjetego szofera:
W czasie okresu prébnego zawartg umowe mozna
natychmiast rozwigza¢. C ile wciggu trzech pier-
wszych miesiecy, w czasie ktdrych mozna umo-
we z dnia na dziehn rozwigzaé, umowy nie roz-
wigzano, to na dalszy okres obowigzuje juz wy-
powiedzenie trzymiesieczne. W czasie diuzszej
podrézy, ktérej czas i trwanie zapowiedziano
juz poprzednio, umowy rozwigzywa¢ nie mozna.

Natychmiastowe zwolnienie bez terminowego
wypowiedzenia mozliwe w nastepujacych wypad
kach.

1) O ile Kierowca przeRroczytzakaz pale.
nia tytoniu w garazu luo w czasie nalewania
benzyny

2) O ile kierowca wozit za pienigdze lub
bez wynagrodzenia osoby obce, potajemnie
przed wiascicielem samochodu.

3) IF razie utraty prawa jazdy, wskutek
przekroczenia przepisow.

4) IV razie nieuczciwej stuzby.

5) W razie opilstwa

6) W razie nieuzasadnionego wstrzymania
sie lub przerwania pracy,

/) W razie czynéw, skierowanych prze-
ciwko wtascicielowi samochodu, albo osobom
jego reprezentujgcym.

S) Wrazie rozmysinego dziatania na szkode

9) W razie rozmyslnego, lub spowodowa-
nego przez niedbalstwo przekroczenia przepi-
sow jazdy.
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10) tF razie powtorzenia kar policyjnych
za przekroczenie szybko$ci maksymalnej

11) W razie pobierania tapéwek od dostaw-
cow.

W okresie prébnym wynagiodzenie wyptaca
sie tygodniowo, nastepnie ustanawia sie¢ pensje
miesieczng O ile. w razie diuzszej stuzby, naste
puja podwyzki ptacy, to nalezy je odnotowywaé

. wihasnorecznie na obu egzemplarzach umowy.
O ile szofer zamieszkuje w dom" wtiasciciela sa
mochodu 1 otrzymuje pewne $wiadczenia w ngtu
rze, to trzeba to rdéwniez wymieni¢ w pisemnej
umowie.

Dalsze punkty projektu ustalajg sprawe
wiasnosci odziezy stuzbowej itechnicznej, spra-
we ksigzki jazd, odpowiedzialno$é kierowcy za
stan wozu, odpowiedzialno$¢ kierowcy za stan
garazu, i t. p.

Wielka. nagroda Franciji.

Dnia 30-go czerwca b. r. na pierscieniu
drog pod Sarthe obok le Mans nastapi rozgryw-
ka o Grand Prix FrancusrJe. Warunki zawodow
stosujg sig do nowego miedzynarodowego re-
gulaminu uchwalonego przez Zwigzek Swiato-
wy na zjezdzie paryskim w pazdzierniku uh.
reku.

Zuzycie benzyny okre$loro: 14 kg. na
100 kim.. Ciezar préznego wozu tacznie z obo-
wigzujgcem kotem zapasowem nie moze prze-
kracza¢ 900 kg. Karoseija na wysokosci sie-
dzenia musi mie¢ conajmni®j 1 metr szerokosci.

Dystans wyscigu obejmuje 35 okrazen czy-
li 604 kim. Podczas jazdy dopuszczalna jest je-
dnorazowa zmiana kierowcy.

Suma nagr6d siega 23C.000 fr., pierwsza
nagroda 100.000 fr.

Wpisowe wynosi 5.000 fr. od wozu.

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

ZEOTA 35

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODDZIALY:

Bydgoszcz, ul. Bilonia 7. Telefon 13-77.
Poznan, ul. Mostowa 4a. Telefon 11-67.

Lwoéw, ul. Nabieleka

21. Telefon 52-35.

~MAGNIT"

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31 i 419-31.
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Roczn? Dbilans przemystu

Izba przemystowo-handlowa w Berlinie
ogtosita swe sprawozdanie za roK ubiegty. Roz-
dziat poswiecony przemystowi i handlowi auto-
mobilowemu w Niemczech brzmi w wyjatkach
nastepujacych.

Wedtug spisu z 1l-go lipca 1928 r. kurso-
wato wtedy w Niemczech 351.380 samochodow
osobowych, wotec 267.774 wozow w roku 1927.
Wzrost zatem wyraza sie w 31,2°/0.

Przemystowi samochodowemu niemieckie-
mu udato sie zatem powaznie zwiekszyé pro-
dukcje, a co najwazniejsze prawie w catosci
ulokowa¢ jg, na rynku. Albowiem z 84.610 wy-
produkowanych wozéw sprzedano w kraju
80.652, zagranicag za$ okoio 2.000 Cyfry te obej-
muja pierwsze poéirocze 1928 r.

W roku 1927 udziat exportu zagranice
obejmowat 7% catego zbytu niemieckich fa-
bryk samocnodowych. Mimo powaznego roz-
woju w stosunku do roku 1927, rok ubiegty
byt w dalszym ciggu pasywny z punktu widze-
nia handlowego. Albowiem w okresie od stycznia
do sierpnia 1928 r. t. zn. w ciggu oSmiu pierw-
szych miesiecy wywieziono z Niemiec 3.239 wo-
z6w, przywieziono za$ 13.084, tak ze bierne
saldo wynosi za ten okres 33,9 milj. marek.
Warto$§¢ wwiezionych samochoddéw wyniosta
w tym o$mio-miesiecznym okresie 51,3 milj.
marek.

Cyfry te nie sg kompletne, o ile chodzi
0 zbyt samochod6éw zagranicznych w Niem-
czech, ponewaz nie obejmujg one samocho
déw obcych montowanych w zaktadach mon-
tazowych na obszarze Panstwa Niemieckiego.

Co do samochodéw produkowanych przez
fabryki montazowe na miejscu, to trudno jest
w tej chwili ustali¢ jakie$ $Sciste cyfry, poniewaz
brak konkretnych danych. Mozna tylko stwier-
dzi¢ ogo6lnie ze produkcja montazowa musiata
sie powaznie podnie$¢ sadzac z wartosci przy
wozu cze$ci samochodowych. Wartos¢ tego
przywozu wzrosta prawie trzykrotnie. W roku
1927 przywieziono czesci sktadowych za 5,4
milj. marek, w 1928 za$ za 13,9 miljonéw. RoOw-
niez na wzrost produkcji montazowej wskazu-
je wzrost przywozu motoréw spalinowych i wy-
buchowych ktérych w 1927 r. przywieziono
1/.530 sztuk, a w roku ubiegtym az 45.326 sztuk.

Jazdy nocne

i icft szczeg6lny czar i uroH.

Jazdy nocne majg specjalny urok, jedna-
kowoz stawiajg one kierowcy wysokie wyma-
gania. Wprawdzie podczas nocy drog i szosy
sa przewaznie mato ozywione, zato sg inne
trudnosci moze nawet gursze. Wyobrazmy so
naprzyktad jaki$ drobny defekt motoru, wyma
gajacy natychmiastowej naprawy,— albo cho¢
by tylko “nawalenie*' gumy. O ile w dziennie
nalezy taki wypadek do przyjemnos$ci, o tyle
w nocy staje sie on wprost kleska Roéwniez
noc utrudnia w duzej mierze orjenlacje, dlate-
go pierwszym warunkiem dobrej jazdy jest
pewne i wystarczajgce oSwietlenie. Trzeba réow-
niez pilnowaé¢ sie, by przy kazdem spotkaniu
Sciemniac¢ Swiatta i zjezdza¢ jaknajblize brze-
gu szosy. Reflektory bowiem =z jednej slrony
oSlepiajg jadacego z przeciwka, z drugiej za$
Swiatta w nocy (nawet $ciemnione) bardzo cze-
sto myta i dlatego prawdopodobienstwo zde-
rzenia jest bardzo duze. Osrrozno$¢ zatem nie
Wyjdzie napewno na szkode.

Niebezpieczenstwa jazdy dniem wzrastajg
Pgromnie w nocy. Nieoswietlone rampy kole-
I°We, wozy chtopskie, wlokace sie bez Swiatet,
zakrety, wzniesienia i t. p. czyhajg tylko na
kierowce. C6z dopiero gdy rozpostrze sie
mgta.

A jednostajny stuk motoru i ciemnos$¢
"Ptywajg na kierowce odurzajgco i usypiajgco
iak narkotyk.

Dodajmy do tego, ze na wypadek defeKtu
albo powazniejszego nieszczes$cia znalezienie
"“omccy jest prawie ze niemozliwe, to wtedy,
zrozumiemy doskonale, dlaczego jazdy noca,
olewajg tak stanowczych przeciwnikdéw.

Ale majg one takze swych goracych wiel-
"ir-iei! i majg swoj szczegdlny czar i urok. Dla-

najzacietsi przeciwnicy nie potrafig ich
zwalczyc

i Handlu samochodowvwego w Niemczech.

Dlatego tez najwiecej obaw na przy-
sztos¢: budzi w przemys$le niemieckim przemyst
obcy montazowy. Réwniez w bardzo niekorzy-
stnej sytuacji stawia przemystowcoéw niemiec-
kich obnizenie cet obowigzujgce od 1l-go lipca
zesztego roku.

Ilos¢ samochod6éw ciezarowych wzrosta
w stosunKu do roku 1S27 o 20,6 procent. We-
dtug statystyki per 1-szy upca 1928 kursowato
w Niemczech 143.644 pojazdéw mechanicznych
nie-osobowych.

Handel samochodowy nie jest zadowolo-
ny z ogo6lnego przebiegu sprzedazy. Stata pra-
ca przemystu niemieckiego nad zmodernizo-
waniem modeli, wytworzyta na rynku nadmiar
modeli starszych, nie rozprzedanych, ktorych
ceny gwattownie sie obnizyty.

Zbyt motocykli osiggnat w roku ubiegtym
swoOj rekord, wzrastajgc o 30 do 40 procent.

Nadmiar garazy, ktory byt bardzo duzy
w roku 1927, znikngt w ciggu 1928 prawie zu-
petnie i juz teraz trzeba liczy¢ sie z podwyzka
czynszow garazowych.

Nie nakzy nadwyreUr wzroku juz
z dali wida¢ bedzie, czy taxi jest wolne. Bedzie to
zawdzieczajagc nowowprowadzonym na rynek samocho-
dowy polski, licznikom z oiwietlo.iemi choragiewkami.
Na przestrzeni kilkudziesieciu metrow widoczne sg cho-
ragiewki i czy jest ona nie opuszczona (wolna) widac
dobrze, zawdzieczajac temu, ze napisy sg na szkle,
pod ktérem znajduje sie silnie zarzaca sie zaréwka,
inowacje te wprowadza Jeneralne Przedstawicielstwo
licznikéw ,,Rrgo“. Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze poza
mechanizmem zegarowym liczniKéw, (mechanizm zega
rowy, jest wykonany przez szv ajcarskg fabryke ,RC J“)
reszta wykonywana jest w ZaKtaaach ,Rrgo" w War-
szawie.

Trzeci Kandydat do rekordti

szybkosci.
Jest nim amerykanin J. M. White;-—po-
siada on wo6z 36 cylindrowy w trzech rzedach.

J. M. White startowaé¢ Leazie na plazy w Day-
tona Beach.

Linje autobusowe we W/loszeck.

Diugos$¢ linji autobusowych, ktore w 1913
r. obejmowaty zaledwie 9.000 kim. wzrosta
w zesztym toku do 100000 kim Przemyst au-
tobusowy wioski optaca tylko 23 rodzaju po-
datkéw posrednich i bezposrednich.

Przed druga wyprawg szybowcow.

Badanir. terenv pod sz.ybowisKa.—Zainteresowanie modelarstwem. —Cywilnt @ "i a
mechanikéw lotniczych we Lwowie. —Zjednoczenie wysikKow wszystKich 4 kada-
micKich Aeroklubdéw PclsKi.

(Korespondencja wtasna).

Druga wyprawa szybowcowa organizowana
przez miodziez Politechniki Iwowskiej zostata
juz szeroko przedyskutowang a do wyruszenia
jej dzieli nas juz niedtugi czas. Dzieki cze$-
ciowym subwencjom Komitetéw Wojew. L.O.P.P.
w Stanistawowie i w Tarnopolu posunieto wy-
kofAczenie szybowcéw bardzo naprz6d. Do osta-
tecznego wykonczenia jest jeszcze konieczny
drobny wysitek materjalny na ktéry gdy sie
znajdzie pokiycie, szybowce zostang skofAczone
moblatane na lotnisku w Skultowie (za samo-
chodem). Lotéw prdbnych dokona pil. Szcze-
pan Grzeszczyk abs. Politechniki. Druga wy-
prawa wyruszy na Podkarpacie (koto Ustrzyk
Dolnych), sa to nowe tereny ktére wskazat
konstruktor szybowcow p. Wactaw Czerwinski
abs Poiit. W celu doktadnego zbadania tere-
néw wystano specjalng ekspedycje, ktdra po-
stugujac sie latawcem (Horgrawe’go) i Swiecami
Jymnemi, zbadata teren czy sie do lotow szy-
bowych nadaje, wszczegdélnosci badano wplyw
konfiguracji terenu na strugi powietrza. Bada-
niom przeszkadzat bardzo silny mréz, ponadto
dokonano szeregu zdje¢ fotograficznych. Nowe
tereny sg bardzo obszerne, rozciggajg sie na
kilkanascie kilometréw i z pewnos$cig pozwolg
na dokonanie pieknych lotéw.

Szybowce kté--e wezma udzial w drugiej
wypraw,e s3g typu szkolnego (bezkadlubowe)
na ktérych latanie nie przedstawia wiekszych
trudnusci. Piojektowal je takze p. Wac*aw Czer-
winski. i

W ostatnich czasach miodziez k6t mode-
larskich okazuje wielkie zainteresowanie dla
szybownictwa tak ze L. C.P. P. nosi sie z my-
sig dania mtodym lotnikom planéw do budowy
szybowca. Niewatpliwie po drugiej wyprawie
szybowcowej Zwigzek Awiatyczny stud. Polit.
lw. bedzie mogt stuzy¢ planami swego wyproé-
bowanego i doswiadczonego szybowca, a mto-
dzi konstruktorzy zanim przystgpig do prac
samodzielnych bedg mieli moznos$¢ przeszkolié
sie w budowie wyprébowanego i dosSwiadczo-
nego szybowca rezultat zawsze bedzie pewnym
tak ze trud i praca nie p6jdg na marne.

Prace nad organizujgca sie Cywilng Szkota
Mechanikéw lotniczych we Lwowie posuwajg
sie szyDko naprzo6d, jednakowoz termin otwar-
cia szkoty zostanie op6Zznionym z winy wiel-
kich mrozéw, ktére szereg prac na budowie
pi zerwaty. Dyrektorem szko*y mianowano p.
inz Rolanda. Pierwszy kurs bedzie trwat 18
miesiecy, nastepny kurs bedzie trwat 2 lata
i bedzie posiadat oddziat samochodowy. Kan-
dydaci beda musieli wykazaé¢ sie Swiadectwem
ukonczenia 4 klas gimn oraz trzyletnig prak-
tykg w przemys$le metalurgicznym lub S$wia-
dectwem wyzwolenia sie.

W ostatnich dniach (2 i 3 b. m.) odbyt
sie czwarty zjazd Aeroklubow Akademickich

Lwéw, dnia 9 marca 1929 r

we Lwowie. W zjezozie wzieli udziat delegaci
A. A. z Warszawy, Krakowa. Lwowa, Poznania
oraz poraz pierwszy z Wilna, krory jest w sta-
djum organizacji. Owocem obrad jest formalne
potgczenie sie wszystkich A. A, w Polsce
w jednag organizacje posiadajagca jako naczelng
wtadze wykonawczg Zarzad Gtéwny w Warsza-
wie za$ zjazdy delegatow posiadaja wladze
ustawodawcza i kontrolng. Polgczenie sie wszy-
stkich aeroklubéw akad. jest sprawa nader
doniosta, gdyz w ten sposdb praca nad rozwo-
jem sportu lotniczego w Polsce, stanie sie
bardziej planowg i jednostajng no i szkodliwej
rywalizacji bedzie tatwo zapobie_lqz.‘J
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W obec pojawienia sie w pranie nie-
Scistych informacji co do przyczyny opézn.enia lotu
transatlantyckiego Kubali i ldzikowskiego, — komuni-
kujemy ze opéznienie nastapi z powodu przejsScia fa-
bryki Rmiot na produkcje se-yjna, w ktorej tez zosta-
nie wykonany platowiec dla naszych lotnikéw,

Do Warszawy m.¢jszlo od wiadz angiel-
skich i rzadu Kréla Iraku pozwolenie na sprowadzenie
zwiok $. p. porucznika Szalasa. Po zwioki wyjezdza
ojciec tragicznie zmartego lotnika.

Lotnicy pollcy przygotowujac-
do lotu transatlantyckiego kpt. Kowalczyk i pilot Khs.
przejeli w ostatnich dniacu samolot wymnany specjal-
nie dla nich przez Zakiady samolotowa Caproni.

Obecnie lotnicy polscy rc zpoczeli juz prébne lory
na lotnisku Vincoli pod Medjolanem. Do pomocy t ich
nicznej przydzielony zostat lotnikom przez rzad wiojKi
do lotnictwa wtoskiego i rekordzista- $wiata w szyb-
kosci lotu — major Bernardi.

Kapitan Kingsford Smith i pilotlTIiA
zamierzajg odbyé w koncu lutego lot z Sydney do Lon-
dynu na samolocie ,Croix de Sud“ (,Krzyz potudnio-
wy"), pragnac pobi¢ rekord ustanowiony pitez Bert
Hinkiera Wedtug ich obliczen, przeoyli oni 15.000 Kim.
w przeciggu 13 dni, a 109 godzin witasciwego lotu. Za-
znaczy¢ trzeba, ze miedzy Rustraljg i liidjami niema
ani jednego lotniska, wobec czego lotnicy bedg nieraz
zmuszeni do ladowania na terenach zupetnie nieod-
powiednich.

L€ Matin'® sygnalizuje odlot lotnikow
Paillerd Le Brix i Jousse z lotniska Orty dn. 16 lutti-
go o godzinie 12 i p6t. Celem ich lodrozy jest usta-
lenie komunikacji lotniczej miedzy Francja, J Indochi-
nami. Costes, ktéry zwykle towarzyszy Le Brlx owi, r u-
sial odtozy¢ swdj lot z powodu silnego dyfterytu, kto-
ry nie pozwala mu opusci¢ tozka.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

fl. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon i1-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 19.
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Polsce rosng sKrzydia.

Jut w roku biezgcym rozpoczynamy seryjng produKcje samolotow.

Pis/.e sie i mowi u nas bardzo wiele
0 znaczeniu lotnictwa dia par.stwa o koniecz-
nosci jego rozwoju, ale rzadko kiedy zwraca
sie uwage na istote rzeczy, w szczego6lnosci
za mato poswieca sie stow naszemu miodemu
przemystowi lotniczemu, co jest dowodem
zbyt powierzchownego traktowania sprawy.
Pomimo tego polski przemyst lotniczy stangt
juz na takiej stopie, ze zaspukaja wewnetrzne
potrzeby, na razie seryjna produkcja naszych
fabryk jest oparta na licencjach panstw ob-
cycn lecz juz w r. b. niektére fabryki rozpocz-
ng seryjng produkcje wedtug oryginalnych
projektow.

Pierwszg fabryka w Polsce, ktéra zacze-
ta seryjng piodukcje ptatowcon na licencje
wioska jest firma ,Plage i Laskiewicz"™ w Lubli-
nie, ktéra budowata samoloty typu ,Ansaldo,,
1 ,Balila”". Nastepnie po reorganizacji fabryki
produkuje seryjnie na licencje francuskg sa-
moloty typu ,Potez XV A2“ i  XXVII A2".
Pierwszg oryginalng konstrukcje zaprojektowa-
ng przez inz. Rudlickiego wypuscita w roku
ub., jako typ ,Lublin R Vill*, na zaméwienie
Dep. Lotn. M. S. Wojsk, jest to dwuptatowiec
dwumiejscowy z silnikiem ,Lorraine Dietrich"
650 KM, przeznaczonym do dalekich wywia-
déw. Typ ten, owoc dtugich studjow konstruk-
tora, zdobyt sobie odrazu petne uznanie po-
niewaz okazat sie daleko lepszym od powszech
nie uzywanego w armji polskiej typu wywia-
dowczego ,Potezé. 25“. To tez zapewne wej-
dzie on w miejsce dotychczasowego, a firma
.Plage i Laskiewicz" zmaze swa zig opinje, ktora
wyrobita sobie w zaraniu swej produkcji lotniczel

Drugg fabryke ptatowcOw zatozono w r.
1925 w Poznaniu pod firmg ,Samolot". Po-
czatKowo piodukowata ona na licencj- fran-
cuskg samoloty szkolne typu ,Hanriot 28“
i 29 W toku 1927 opuscit warsztaty fabryki
typ witasny, konstrukcji inz. R. Bartla jako typ

Rel&ord 1 oiaKa w Ameryce, itajwiek-
sze w hmeryce Towarzystwo Lotnicze ,The National
ftir Transport Company“ ogtosito, ze loir.ih polski
Malucha, zdobyt nowy rekord na samolocie pocz-
towym. Prreby. on mianowicie olbizymig przestrzen
miedzy Kansas City a Chicago, wynoszgcg *00 mil, w
przeciggu 2 godzin 37 minut. Rekord poprzedni wyno-
sit 2 godziny 40 minut. Matucha leciat na nowym sa-
molocie typu ,Curtis Falcon".

ZARYS HISTORJI
LOTNICTWA ®n

ROZDZIAL VL.

Wiadomos$ci o prébach Lilienthaka za-
mieszczone w pismach amerykanskich zainte-
resowaty braci Orvil’e i Wilbaura Wright —
witascicieli fabryki roweréw w Dayton. — Po
kilku prébach zwrocili sie oni do inzyniera
Chanute’a proszagc o wskazowki co do typu
i wymiar6w aparatu — oraz do Towarzystwa
Geograficznego o wskazanie najdogodniejsze
go mieisca dla dokonania préb — Towarzy-
swo Geograficzne doradzito im wykorzystanie
wiatrow w Kitti-Haux w Karolinie Po6inocnej.

Za poradg Chanute‘a zastosowali ster
gtebokosci w przedniej cze$ci aparatu —
a w celu nadania mu wiekszej réwnowagi pi-
lot musiat leze¢ na dolnej ptaszczyznie.

W okresie od 1900 do 1903 roku doko-
nali bracia Wright catego szeregu lotow—po-
czern przystapili do budowy aparatu, zaopa
trzoneqo w silnik spalinowy. — Pierwszy lot
odbyt sie 17 grudnia 1903roku przyczem uda-
to sie OrvileTowi Wriht przelecie¢ 260 metrow
w czasie 59 sekund.

Po tej pierwszej prébie lotu z motorem
w ciggu catej pierwszej potowy 1904 roku
pracowali or.i nad nowym typem aeroplanu,—
nad ulepszeniem sposobu startowania — nad
zapewnieniem stabilizacji.—Po dokonaniu ca-
tego szeregu modyfikacji oraz wbudowaniu
znacznie silniejszego motoru (25 K M.) po-
nownie rozpoczeto préby przyczem w 190"
roku dokonano 105 lotéw dochodzac do 5
minut lotu. 19U5 roku — kontynuowano loty
przyczem 5 pazdziernika Wilbume Wright
przeleciat w ciggu 38 minut prawie 39 kim.

Po tych prébach bracia Wright chcieli

»M. B. 1V“ z silnikiem Walter 80 KM, ostatnio
za$ zbudowano na zamoOwienie Dep. Lotn. M.
S. Wojsk, typ ,M. B. V.” z silnikiem , Austro-
Daimler" 200 KM., ktéry ma byé uzywany ja-
ko samolot przejsciowy przy szKoleniu. Pla-
towce te, ze wzgledu na prostote konstrukcji
oraz zalety wykazane w locie, beag zapewne
powszechnie uzywane w krajowych szkotach
lotniczych.

Trzecig fabryka jest ,,Podlaska Wytwoi
nia Samolotowktéra produkuje ria licencje
francuskg Potezy typu 25. Oryginalnych kon-
strukcji  wypuscita dotychczas trzy. Obecnie
firma ta opracowuje Kkilka wtasnych typdw,
ponadto prowadzi wyoitne studja nad Dudowa
ptatowcdw pasazerskich, a w najblizszym cza-
sie ma by¢ przystosowang do budowy samo-
lotéw catkowicie metalowych.

W r. ub. zostaly Centralne Warsztaty
lotnicze (wojskowe) zreorganizowane i zamie-
nione na ,Panstwowe Zaktady Lotnicze® jest
to czwarta fabryka ptarowcéw w Polsce, bu-
duje samoloty na licencje zagraniczne; orygi-
nalnych ptatowcéw zbudowano dotychczas dwa
wedtug plandéw inz. Wt Zalewskiego.

Moéwiac o silnikach rodzimej konstrukcji,
nalezy w pierwszym rzedzie wymieni¢ prace
inz. Brzeskiego. Silniki jego konstrukcji byty
wystawione w r. 1927 na Wystawie lotniczej
w Warszawie, gdzie wzbudzaty powszechne za-
interesowanie. Sg to silniki birotacyjne t, zn
ze wat i uktad cylindrow wiruje okoto siebie
w kierunkach przeciwnych. 1Inz Brzeski jest
pierwszym, ktdéry birotacje zastosowat w bu-
dowie silnikow. Konstrukcja ta pozwala zmniej-
szy¢ ciezar, przypadajacy na jednostke mocy
silnika, do granicy, jaka zaden z konstrukto-
row silnikéw tej mocy dotychczas nie uzyskat—
ciezar ten wynosi 360 gr. na konia, podczas
gdy u innych minimalnie 800 gr. Studja nad
silnikami inz. Brzeski p-owadzi w dalszym cig-
gu i jest przekonany, ze w najblizszym czasie
uzyska jeszcze lepsze wyniki, ktére zjednaja
jego silmkom powszechne uzycie

Jako konstruktor silnikéw zastynat row-
niez inz. Wiadystaw 7alewsKi. W roku 1924
zbudowat on pierwszy silnik mocy 17 KM,,
ktéry obecnie pracuje w jego awionetce. W r.
ub. fabryka maszyn precyzyjnych ,Avia“ na

wykorzystaé swoéj wynalazek sprzedajagc go
poszczeg6lnym rzgaom—przyczem zapropono-
wali nabycie swego aeroplanu Rzgdowi Fran-
cuskiemu za cene jednego miljona frankow
(20G.U00 dolaréw).

Rzad Francuski zgadzat sie optacic
600.000 fr. za pierwszy aeroplan i prawo bu
dowy nastepnych, jednak przy warunku doko-

nania lotu na wysokosci 3CO metréw — Br.
Wright nie zgodzili sie na proDe lotu na ta-
kiej wysokos$ci — i sprawa nie zostata zakon-

czona, zwitaszcza, ze w tym czasie rozpoczety
sie we Francji bardzo udatne préby Santos,
Dumout‘a, Farmana i Delagrangia,

Rzad Stanow Zjednoczonych rowniez nie
okazywat checi ptacenia tak wysokiej ceny za
aeroplan — wiec bracia Wrignt zawigzat5Spé#t-
ke z miljonerem Hart 0 ‘Berg—i rozpoczeli
produkcje swych aeroplanéw. — Przyczem
ustalili cene 25.00C dolaréow za aeroplan.

Bardzo dobre wyniki lotéw na aeropla-
nach br. Wright wysunety ich na czoto lot
nictwa — i dopiero w nastepnych latach zo
stali zdystansowani przez innych konstrukto
row.

Rezultatem préb br. Wright byto wspétcze-
sne lotnictwo—to tez lot 17 grudnia trzeba
uwazac, jako poczatek zdybycia powietrza.

Zupetnie niezaleznie od br. Wright pro
wadzit swe prace aeronauta Santos-Dumont.

Jak juz wspominalismy w czesci pos-
wieconej aeronatyce po szeregu doswiadczen
z balonami i sterowcami przeszedt on do kon-
strukcji aparatow ,mikst”—czyli sterowcow
nie posiadajgcych dostatecznej sity do podno-
szenia sie bez pomocy motoru. — Po kilku
préobach z aparatami tego typu Sa.itos-Dumont
zajat sie problematem aparatéow ciezszych od
powietrza i rozpoczat budowe swego pierwsze-
go aeroplanu.

Po kilku probach udato mu sie przeleciec

Pradze (pod Warszawg) zbudowata drugi silnik
jego konstrukcji mocy 80 KM., gwiazdzisty,
chtodzony powietrzem. Silnik konstrukcjg swa
jest zblizony do silnikéw Swiatowej stawy (cze-
skich) inz. Waltera, lecz pod pewnemi wzgle-
dami (ekonomjag paliwa) przewyzsza je to tez
wrézono mu wielkg przyszto$¢. Niestety, fa-
bryka ,Avia" w lecie ud. r. ulegta pozarowi,
a prace nad silnikiem  zostaty prawdopo-
dobnie przerwane, gdyz dotychczas nic o nim
nie stychac.

Fabryka ,,Avia“ byta jedyng w Polsce
fabryka silnikow lotniczych z czysto polskim
kapitatem zakladowym, zywot swdj rozpoczeta
produkcjg silnikow, ktére sg ostatnim wyra-
zem techniki wsp6tczesnej (t, j. gwiazdziste
chtodzone pow,etrzem). Dlatego cios jaki
dotknat te firme, odbije sie niewatpliwie ujem-
nie na naszym mitodym przemysle lotniczym.

Drugg fabryka sitnlnéw lotniczych w kra-
ju sa Polskie Zaktady ,,Skody”pod Warszawsg.
Fabryka ta jest jeszcze w stadjum rozwoju,
obecnie produkuje seryjne silniki ,Lorraine
Dietrich” 450 KM. Silnik ten—staty, chtodzony
wodg—jest powszechnie uzywany w armji pol-
skiej. Pod wzyledem warto$ci nalezy do naj-
lepszych. Obecna technika budowy silnikév
lotniczych porzucita prawie zupeinie budowe
silnikobw chtodzonych woda, gdyz systemowi
temu przypisuje 30 proc. wad silnika Czy fa-
bryka ta odegra wybitng role w naszym prze-
mys$le trudno powiedzie¢, w kazdym razie ma
wielkie dane ku temu, gdyz jest obecnie je
dyng fabryka silnikéw lotniczych w kraju.

Tak sie przedstawia dorobek polskiego
przemystu lotniczego w pierwszem dziesiecio-
leciu odzyskania niepodlegtosci. Nie jest on
jeszcze imponujacy, gdyz szerszy ogot spote-
czenstwa niedocenia nalezycie znaczenia prze-
mystu lotniczego. T. Q

Na Kursach Handlowych Zorganito*
wanych wlnstytucie Praktycznej Wiedzy Handlowej
imienia Senatora Stanistawa Gustawa Bruna*wprowadzo-
no regularne wyktady o komunikacji powietrznej.

Wyktady te objagt generdny Sekretarz Linji Lot
niczych Lot, p. Jan WilczyAski. Podkresli¢ nalezy, iz
pc raz pierwszy w Polsce program normalny nauk
w szkole handlowej wbeimuja _inictwo handlowe na-
réwni z innymi przedmiotami.

inL.,vacie powita¢ nalezy z peinem wuznaniem
gdyz komunikacja powietrzna zaczyna odgrywai
raz powazniejsi.g role zyciu yospouarczem, srajac
sie powaznym konkurentem kolei i zeglugi morskiej,
slutkiem czeg' zagranice juz oddawna uzyskato prawo
obywatelskie, jako normalny przedmiot r.ruki w szao
tach handlowych.

okoto 200 metrow—i znoéw uwaya nie tylko Francji
lecz Europy byta pocigan-eta jego pracami —
lecz w tym Zze czasie na widowni zjawita sie
nowa gwiazda

Ludwik Bleriot. Po catym szeregu nieuda-
tych prob, zakonczonych kilkakrotnie rozbiciem
aparatu Bleriot skonstruwowat typ Nr. 8 brg.—Nz
tym aeroplanie pierwszym jednoptatowcu uda *
to mu sie utrzymac¢ w powietrzu w ciggu 8
minut.

Nie mamy moznos$ci zatrzymywaé sie
szczeg6towo nad pracami wszystkich konstru-
ktoro6w tego okresu, Dolagrange, Voisin, Far-
man, R. Esnau-Pelterr, Kétros, Latham, Ga-
stambide i tylu innych przyczynito sie do roz-
woju lotnictwa, kazdy dodat swg cegietke.

Powoli minuty lotu zmieniaty sie w dzie-
sigtki — a te znéw w godziny.

Dnia 51 grudnia 1908 Wilbur W-ignt
przeleciat 124 kilometry w czasie 2 godziny
20 minut wygrywajac nagrode Michelin.

W roku 1909 zostaje ufundowany caty
sze-eg nagréd dla lotnikéw i pomiedzy inne-
mi nagroda dziennika ,Dailly Mail" za przelot
z Francji do Auglji przez kanat. Prébujg prze-
lotu Hubert Latham i Bleriot. Dwa razy latha-
mowi na aeroplanie Antonette nie powiodto
sie — natomiast Bleriot przeleciat kanat La-
Manche w dniu 25 lipca. Lot ten trwat 37
minut.

Wkrétce potem rozpoczagl sie pierwszy
tydzien lotniczy w Reims — (22—29 sierpnL
1909). Pierwsze miejsce co do diugosci latu
zajat Farman, H. Latham osiggnat wysokos¢
155 metrow.

Lot zdwoma pasazerami— Farman leciat 10
minut,

Ciekawe pordwnanie tych wyjatkowych
wynikéw elity lotniczej z przed dwudziestu
lat z obecnemi da nam pojecie o rozwoju lol
nictwa. (c. d. n)
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7. Holandja. Holenderskie towarzystwo
,Rogal Dutch Air Service* eksploatuje 3 linje
lotnicze:

uzywajac wytgcznie samolotow krajowych
typu Fokker i Kooihoren.

Wedtug danych z roku 19?5 samoloty
linji przebyty 1.103.895 km., przewozgc 5.729
pasazerow i 237.017 kg towardow (poczty).

8. Rosja. Eksploatacja linji lotniczych
Republiki Rad spoczywa w rekach 3 instytucji
panstwowo-komunalnych; zasilonych cze$ciowo
przez kapitat i personel niemiecki.

Towarzystwo ,,Derluft”™ eksploatuje linje
MosRWd—Krdélewiec, wraz z nocnem przedtu-
zeniem jej Krolewiec — Berlin, na przestrzeni
m380 km, uzywajac samolotéw typu Fokker,
pochodzenia niemieckiego lub holenderskiego.

Towarzystwo ,,Ukr. Wozd. — Kup.— Ucz."
ksploatuje 2.160 km linji: Moskwa— Charkow,
Charkéw— Odesa, Charkéw — Rostéw nad Do-
nem, Charkéw—Kijow.

Towarzystwo ,,Dobrolot* posiada 3 linje
9 “wne o diugosci 1.620 km, oraz jedng letnia
n]Q z Moskwy do Niznego Nowgorodu.

W roku 1923 samoloty wszystkich linji
przeleciaty 1.033.987 km, przewozac 4.668 pa-
sazerow, 92,317 kg. towarow i 5.440 kg. poczty.

Wiekszos¢ ptatowcOw stanowig samoloty
niemieckie Junkers, oraz fabrykowane w Niem-
czech— Fokker. Jednak w roku 1927 wpro-
wadzono takze wiasne ptatowce typu ,Grigo-
fowicz” i ,,Siemionéw”.

Subsydja panstwowe w Republice Rad sg
bardzo wielkie.

9. Francja. 5 towarzystw lotniczych
Francji eksploatuje 15 linji europejskich, sréd-
ziemnych i afrykanskich, ogo6lnej dtugosci pra-
wie 12.000 km, przy wuzyciu 300 ptatowcow
Produkcji wytgcznie francuskiej.

Rozw0j francuskiego lotnictwa cywilnego
w latach 1922—27 ujety jest w ponizszej tabeli:

dtug. przeb. drogi wr. 1922--2.800.000
w kim w r. 1925—4.712.888
wr. 1927—5.250.588
w r. 1922—9.502
wr. 1925—19.968
wr. 1927—19.861
ilos¢ towaréw w kg. w r. 1922—566.370
r. 1925- 949.135
r.
r.

do$¢ pasazerow

1927—1.267.880
1922—167.680
wr. 1925—890.545
wr. 1927—894.923.
Subsydja rzgdowe dla linji wynoszg prze-
cietnio rocznie okoto 60.000.000 fr., przyczem
na kim. drogi wypada 10,3 fr. subwencji.
10. PolLska. (w 1928 r) Towarzystwo
len.' posiadato w Polsce 3 linje: Poznan—
J arszawa, Poznan — Lo6dz to6dZz -Warszawa,
mJwaizystwo to postugiwato sie samolotami
rranc .sKiemi, ktore przebyty w roku 1925 —
04.160 km i w roku 1926—90.000 km., przewo-
zac w roku 1925 — 764 pasazerow, 13.790 kg
Jwaréw i 285 kg. poczty.

w
w
ilos¢ poczty w kg. w

Lot Matet Entent

i gdzieindziej.

Towarzystwo ,flerolot” (,,Polske Linja Lot-
nicza flerolot”) oparte w catosci r,a kapitatach
polskich, koncesjonowane i subwencjonowane
przez rzad, zalozone zostato we wrzes$niu 1922 r.
uruchamiajgc pierwsze linje komunikacji po-
wietrznej w Polsce

Ze wzgledu na okoliczno$é, iz przemyst
lotniczy polski nie produkowat Zadnych samo-
lotow komunikacyjnych, ,,Aerolot“zmuszony byt
do zakupu sprzetu, potrzebnego mu do eks-
ploatacji, zagranicag Wybor padt na samoloty
metalowe typu prof. Junkersa, 6-cio osobowe,
o silnikach 200—350 KM., rozwijajgce przeciet
ng szybkos¢ 150— 160 km na godzine.

W czasokresie od wrze$nia 1922 do wrzes-
nia 1928 samoloty ,,Aeroloiu™ dokonaly 14.238
lotéw, przelatujagc przestrzen 4.054,725 km,
przewozac 30.863 pasazerow, 697.047 kg towa-
row i 32.100 kg poczty (przeszto 2.000.000 Ii-
stow). ,flerolot” w pcczgikach swej dziatalnosci
w roku 1922 dokonywat tylko drobniejszych
remontéw i regulacji silnikbw przez monteréw
startowych, podezas gdy wszelkie wieksze re-
peracje dokonywano dlan zagranicg. Od roku
1924 zaczat sam przeprowadzaé remonty pta-
towcow i silnikéw, a wiasciwie zamienia¢ czesci

zuzyte, cze$ciami sprowadzonemi z fabryk za-
granicznych. W miare rozwoju towarzystwa,
zaczeto niektéie czesci dorabiaé w warszta-

tach wtasnych, zaczynajgc od bolcow, podkta-
dek, $rubek i t. p. Stopniowa ilo$¢ wyrabia-
nych czes$ci wzrastata i od roku 1926 stocznia
»flerolotu” w Warszawie z 628 czesci silnika do-

rabiata 443, za$ przy remoncie ptatowcow
z 1.669 czeSci z ktéorych sktada sie samolot—
813.
flby zobrazowaé¢ rozwdj polskiej linji lot-
niczej ,flerolot”, podaje ponizej stafystyke lo-
tow od roku 1922 do 1927-
W ro- wyko-  przele- przewie- przewie- przewie-
Ku nano  ciano ki- ziono pa- zionoto- ziono
lotbw lometréw sazerow  waréw poczty
1922 271 104.688 659 9.410 295
1923 596 228.618 2.089 12.487 40b
1924 1.470 37Q.462 2.791 30.209 657
1925 2.809 749.707 5.394 75.528 1.361
1926 2.815 830.381 6.704 158.116 716
1927 3.779 1.054.546 8.160  271.800 13.183
1928*) 3.425 963.680 6.876  215.672 22.768

Ze statystyki tej wynikajg pewne bardzo
charakterystyczne fakty.

Wynika z niej przedewszystkiem, ze pol-
scy piloci przebywajg przecietnie dziennie po-
nad 4.000 km. co rowna sie odlegtosci z Liz-
bony do Moskwy.

*) Spadek cyfr za rok 192b, jest puwudem stadjum
reorganizacji linji lotniczych i przejmowania tychze
przez Ministerstwo Komunikacji.

1 PolsRIi

w r. 1929.

p W ostatnich dniach Aeroklub Rumunji rozestat
, IftKt regulaminu lotu ,,Matej Ententy i Polski 1929*.
po ~zgledu na zarysowujace sie daleko idaee rdznice
pél ?atrw>jakie zdajg sie istnie¢ miedzy Klubami R. P.
howi ' Rumunii- co do celu takiego lotu, warto zasta-
w> sie—ni( wnikajgc tymczasem w szczegoOty re?ula—
,.u — nP{j terrl( czy polska moze i powinna w locie
«4¢ udziat.
] W roku 1927 wystapit Aeroklub Krélestwa S. H. S.
p cji tywa zorganizowania lotu panstw Matej Ententy
Po f *Cef* projektodawcoéw byto zorganizowanie,
sam i fIne9° kolejno co rok przez inne panstwo, lotu
fholotéw wojskowych dwuosobowych, stanowigcych
mai. e wyposazenie lotnictwa wojsKowego, a odsj-
ych przez zaloge wojskowa. Celem zawoddéw byto

perc wylgcznie szlache e wsporzawodnictwo miedzy
ntety ,Ptniclym — wojskowym panstw Matoj
iat ci

i # ktér?/_m_ to roku organizacja lotu za-

>msie Aeroklub Republiki Czechostowackiej, przynidst

ki,.0"6 ustepstwo od zasad wysunietych przez Aero-

"iut> mestwa S. H. S

r . OA”stenstwo to wyrazito sie gtdwnie w dwuch

Posianowieniach, a mianow ie:

Intz... w z&siosowaniu zasadu utycia ao lotu samo-

téw Preioij, w,

min / Z xstagsuv’wie (co dopuszczat zreszta reguia-
luOostowianski) w bardzo szerokiej mierze perso-

nelu ryudlnego — fabrycznego (bytych wojskowych).
Takie postawienie sprawy, szczeg6lnie punkt 1,
a czeSciowo i pkt. 2) zmienit zasadniczo intencje pierw-
szych organizatorow lotu, przesuwajac punkt ciezkosci
zawoddw na strone techniczng i tworzac w ten sposob
z zawodow — zrazu pomyS$inych jako rozgrywka mig-
dzy personelem — zawody wybitnie przemystowe.
Stanowisko Aeroklubu czeskiego (nalezy szcze-
rze przyznac) nie byto jednak pozbawione stusznosci,
Swietny rozwdj przemystu czeskiego, wysoki poziom
konstrukcji czeskiej i wielka réznorodno$¢ typow, z
tatwo zrozumiatych powodéw musiata zacheci¢ Aero-
klub czeski do takiego zorganizowania zawodow, przy

ktérych istniatoby pole do popisu dla rodzimego
sprzetu.

W r. b. organizacje lotu Matej Ententy i Polski
wzigt na siebie Aeroklub Rumunji, j rozestat obecnie

projekt regulaminu takiego lotu.

Projekt ten jeszcze bardziej odbiega od pierwot-
nej idei, a mianowicie przewiduje uzycie wytgcznie sa-
molotéw mys$liwskich. | oto zawody, ktére miaty na
celu wykaza¢ sprawno$¢ zatogi samolotu dalekiego wy-
wiadu lub bombardowania na wielkiej, przesz 30CU
km. lic; icej przestrzeni, zamieniajg sie w niepraktyko-
wany nigdy rai samolotéw, przeznaczonych w warun
kach wojennych d_ walki, a nie do wykonywania da-
lekich p-zelotéw. Wprowadzenie do lotu Matej Ententy

Materjat ludzki jakim rozporzgdzamy jest
pierwszorzednej jako$ci, czego dowodem jest
9d°|,, regularno$¢ lorow pomimo deszczow, burz,
mgiet i innych nieprzyjaznych warunkéw atmo-
sferycznych.

Wszystkie te zalety polskich linji lotni-
czych postawity polskie lotnictw? komunika-
cyjne w roku 1924 i 1925 na trzeciem miejscu
lotnictwa europejskiego po Francji i Niemczech,
a przed finglja.

Mogtoby sie zdawaé, ze sukcesy osiggnie-
te przez polskie lotnictwo cywilne dajg pod-
stawe do optymizmu na przyszto$¢. Niestety
tak nie jest.

Jak widzielismy, we Francji, Anglji, Niem-
czech i Rosji kompanje lotnicze sg przedsie-
biorstwami, ktérym rzad nie tylko gwarantuje
pokrycie strat, ale réwniez zapewnia odpowied-

nie zyski. Rozbudzenie S$wiadomos$ci spote-
czenstwa i odpowiedzialnych czynnikow, ze
chodzi tu o rzecz wazng, niedoceniong dzi$
jeszcze w Polsce, winno by¢ jednem z zadan

propagandy L. O. P. P. Wiadomo, ze zaréwno
marynarka handlowa, jak ciggle jeszcze po-
ciggi osobowe i lotnictwo komunikacyjne nie
jest i dtugo jeszcze nie bedzie przedsiebior-
stwem, ktdre sie samo ze swoich dochodow
utrzymaé moze.

Nie tylko panstwo ma obowigzek utrzy-
mywac¢ lub subwencjonowaé¢ cywilne lotnictwo.
Do wspdtpracy z niem winny zgtosi¢ sie row-
niez miasta i powiaty. Zadne miasto (oprocz
Katowic i Bydgoszczy dotychczas nie wyka-
zato zainteresowania dla spraw komunikacji
lotniczej, podczas gdy w Niemczech i w Rosji
gminy miejskie i kraje zwigzkowe wspdtza-
wodniczg ze sobg w wydatkach na lotnictwo.
Trzeba o tem pamietaé, ze naprzykiad miasto
Berlin w roku 1924 zalozyto spotke dla roz-
budowy lotniska, powiekszajgc kapitat z 500.CHJO
na 4,000.000 marek. Jezeli chodzi o inne dzie-
dziny zainteresowan spoteczenstwa rzadu lot-
nictwem komunikacyjnem, zwrécitbym uwage
na fakt niedostatecznego wykorzystania juz
istniejagcych u nas lotniczych urzadzen poczto-
wych. Na linji Latecoere przywieziono w roku
1925 z Tuluzy do Casablanca 6.500.000 listow
o wadze 125.000 kg, podczas gdy na wszyst-
kich naszych linjach przewieziono tgcznie w tym
roku 1.361 kg.

Skierowanie mozliwie najwiekszej ilosci
poczty (bez potrzeby naklejania specjalnych
znaczk6w pocztowych lotniczych) na droge po-
wietrzng datoby urzedowi pocztowemu niewagt-
pliwie te same korzysci jakie aata kolej w sto-
sunku do transportu konneyo, a jednoczeS$nie
pozwetoby egzystowa¢ lotnictwu komunika-

cyjnemu z docnodéw, jakie transport poczto-
wy pizyniesie.
Kraj nasz posiada wszelkie dane i wa-

runki sprzyjajagce rozwojowi sieci komunikacji
lotniczej, jednak rozw6j ten wymaga dalszych
wysitkow rzadu" i spoteczenstwa.

Dopiero w $lad za rozwojem linji lotni-
czych moze po6js¢ rozwdj przemystu lotniczego,
ktéory u nas obecnie opiera sie prawie wytgcz-
nie na zamoéwieniach wojskowych, nie majac
ich ze strony lotnictwa cywilnego.

Dopiero wtedy mozna serjo my$le¢ o stwo-
rzeniu realnych rezerw pi,otcv, samolotéw,
materjatow technicznych i przy ziemi, gdy sieé
lotniczych drég obejmie calg Polske, przedtu-
zajagc sie do 6-ciu lub 7-miu tysiecy kilome-
trow.

i Polski samolotéw mysSliwskich nie jest wiec wsKazane
z nastepujacych powodow:

1) Lot M. E i P.ze wzgledu na swojg dtugos¢,
jak i réznorodnosé¢ trasy daje ogromne pole do popisu
nie tylko pilotowi, ale réwniez obserwatorowi (nawiga-
torowi), winien uiec byé przeprowadzany na samolo-
tach linjowych (dwuosobowych) z zatoga pilot i obser-
wator.

2) Samoloty myS$liwskie nie sg sprzetem rze-
znaczonym do robienia lotéw o wybitnym charakterze
dalekich przelotow.

3) Wprowadzenie na sze$¢ miesiecy przed sr-
minem lotu zupetnie nowej zasady Jo t*go lor, , jest
zbyt po6ine, tembardziej, ze po doswiadczeniach ,at
ubiegtych odpowiednie wtadze nasze juz uczynity rz. m
gotowania do wziecia udziatu w locie na samolotach
dwuosobowych.

L tych powodéw trzeba uwaza¢ udziat lotoic-*d
polskiego w locie M. E. i P. na samolotach mys$liwskich
za bardzo problematyczny.

Jezeli lot M. E. i P, ma mie¢ w przyszto.”, cha-
rakter statej okre$lonej imprezy sportowo lotniczej,
pewne zasadnicze warunki, majgce wpltyw na charak-
ter zawoodw, winny byé w interesie ciggtosci raz na
zawsze ustalone i niezmienne.



Jezeli jak w danym wypadku, w locie tym na-
stagpi¢.by miata zasadnicza zmiana, za jaka uwazac
trzeba uzycie platowcéw mySliwskich, winna by¢ ona
zakomunikowana zainteresowanym conajmniej na rok
przed zawodami, tak, by istniata mozno$¢ wyprodu-
kowania w kraju odpowiednich typéw samolotéw, bo-
wiem zakup samolotu zagranicg specjalnie na taki lot
jest niewskazany, jako mijajacy sig z celem zawodoéw, a
wysoce kosztowny.

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Prosze zgdac
»gratis i franco**
najnowszy Katalog

nawszystKie

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

U. KRUPKA

W arszawa, Nowy-Swiat 5.

O ile nam wiadomo, Polska — nawet w wypadku
wycofania sie z lotu w r. b. — wystagpi do Aeroklubu
Rumunji z kurtuazyjnym wnioskiem o niezmienianie
wiodacej przez jej terytorjum trasy lotu, zobowigzujac
sie do udzielenia wszelkiej pomocy samolotom na pol-
skich lotmskach. om M.

A d T O L O T

MODELARSTWO LOTNICZE:
Avia BK 33.

Avia BH 33 jest czeskag poscigéwka. Konstrukcja
catkowicie drewniana. Kadtub, o przekroju prostokat-
nym, kryty klejonka. Skrzydta goérne i dolneidentyczne.
Komore ptatowa dopetniajg: dwa kompleksy rur o prze-
kroju kroplowym w ksztatcie litery N i baldachim.
Maszyna zaopatrzona jest w popularny dziesieciocylin-
drowy, chtodzony powietrzem Jupiter, o mocy nomi-
nalnej 420 KM.

DANE:
ttozf - 8,90
DtV6 - 6,87
Mm - i.ih

AVIA
M33

Wykonanie modelu jest dos$¢ iatwe. Moze wig-
cej trudnos$ci nastreczy nam wykonanie Jupitera, ale
tragedji niema z czego robié. Z twardego drzewa szy-
kujemy dziewie¢ klockéw, wielkosci cylindrow na pia-
nie. Nastepnie drutem owijamy catg boczng powierzch-
nie walcéw, ma to imitowa¢ zeberka chtodzace. Na-

IRZEPISY POLICYJNE

0 ruchu samochodowym**

Podrecznik
opracowany przez Nadkomisarzy

7)) m Pol. Pan. K. FUCHSA i M. SOBOTE

DO NABYCIA: we wszystkich ksiegarniach

i na dworcach kolejowych.

W wiekszych iloSciach z rabatem.
Warszawa, Danitowiczowska 6.—K. FUCHS.

.
|
JENIRALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
Taksometrow - licznikéw

AR GO

o$wietlonych, posiadajgcych doktadna

kontrole poszczeg6lnych taks (dzien-
nej i nocnej).

W arszawa, Chmielna 116, tel. 416-12

Liczniki bilardowa

Aparaty Kontrolujac*

A UTOGRAF"

Aparaty Kontrolujace

SAUTORE X

Pierwsza Polska Fabryka Przerébek
Zuzytych Opon na Nowe:

A R G O*

Fabryczne:warsztaty reparacyjne
Montaz licznikéw itransmisji

(WszelKie cze$ci zamienne.

stepnie w gornej podstawie wiercimy dwa otwory,
w ktére mocujemy dwa krotkie kawatki grubego drutu
sg to rury wybuchowe. Wszystkie czesci silnika ma-
lujemy srebrnym bronzem. Gotowe cylindry wpusz-
czamy na klej w przygotowane poprzednio otworki,
w kadtubie. Owiewki za cylindrami robimy z drzewa
i przyklejamy. Wzdtuz kadtuba biegnie listewka drew-
niana, réwnolegta do linji boku. Robimy jg z bambusu
i przytwierdzamy Kklejem. Maszyna wyposazona jest
w dwa karabiny maszynowe, strzelajace przez $migio.
Cato$¢ malujemy na kolor ochronny ,khaki" i lakie-
rujemy.

KilKa uwag — Mocielisty:

Bardzo wazng rzeczg jest obranie sobie skali,
w ktérej budowaé bedziemy wszystkie modele. Kolek-
cja modeli w jednej skaii jest bezporéwnania bardziej
wartosciowa niz kolekcja chaotyczna i bezplanowa. Je-
zeli kto$ chce budowa¢ modele efektowne, a nie wy.
magajagce duzego naktadu pracy, niech obierze sobie
skale 1:100. Kto jednak chce mie¢ z modelarstwa co$
wiecej niz satysfakcje, niech buduje w skali 1:40. Waz-
ng jest takze rzeczg plan modelu w skali, w jakiej be-
dziemy go budowaé. Wiec, nie bierzmy sie nigdy do
roboty zanim nie bedziemy mieli doktadnego plarm.

Odpowiedzi Redakcji:

P. J. Kaminski.—Krakéw. Prosimy o podani*
$cislejszych danych, a chetnie ten temat poruszymy.

P. Z. D. — Lwow. Przedstawicielstwa samoch.
Hanormag jeszcze w Polsce niema.

P. 1t. W .—Katowice. O nadej$ciu nowych modeli
zawiadomimy Pana.

P. 3. Mackiewicz.-Artykutu nie zamiescimy.
Temat stabo opracowany i dane niesciste.

P. St. P. — Bydgoszcz. Wojskowa Szkota Pilo-
tow — Deblin.

ErleKtrotechniKa Samochodowa

M A G NZE T°7

Firma nagrodzona

PRZEDSTAWICIELSTWO,
sKtad fabryczny

I warsztaty:

Z. POPLAWSKI

dvplomeritma nagrodzona - WARSZAWA, HOZA 33, TEL. 1931i 41931

Najwieksze'warsztaty reperacyjne.

°.E.V.,

Joseph Lucas

1.€t.d

AUTORYZOWANE warsztaty i

SP z o. o.

Firma nagrodzona
dyplomem uznania L.O.P.P. w 1027 r

sRiady

czesci zapasowych do samochodow: F o r d

i CHEVROLET

Wykonanie solidne, ceny niskie. W ciggu 1928 r. naprawiono: 3985 magnet, 2774 dynamomaszyn,
3152 akumulatorow i obstuzono 16,750 klijentow.

CENY OGLOSZE IS

Prenumerata kwartalna ,,Autolotu” 3.50 z., pétroczna 7 zt., roczna 14 z.

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWI1CZ.

Stronica frontowa 90 gr. za cm.2 Stronica w teks$cie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

Drukarnia .Spoteczna”, Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205-80.

Zagranicg 24 z+. 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.

Wydawca i. Red. odp.: JERZY SCHOLTZ..



