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NUMER ZAWIERA: Co moéwi Szef Dep. AeronautyKi inz. ptK. S. G. dypl. pilot

Ludomit RaysKi o naszem lotnictwie. — ,TurystyKa lotnicza", — ,Automobilizm
PolsKi w r. 1928“ (inz. R. Plinchejmer), — ,Znaczenie transportu samochodowego
w wojsltu" (Kpt. J. Kulesza), — ,Konieczno$¢ poparcia Krajowego przemystu" (L.
de Vacqueret), — ,,0 popularny maty samoché6d"” (red. B. Kachel), — ,Lotnictwo Ko-

muniKacyjne" (SeK. Gen. L. L. Lot J. WilczynsKi), — ,,Rentowno$¢ dobrego utrzyma-
nia wozu" (inz. W. Rychter) i t. d.

MOtIUITY

AUTOLOT P. K. 0.10.940.
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ADRES REDHKCJ! i ADMINISTRACIJI: WARSZAWA, POZNANSKA 22, TEL. 85-68
RoK 11. I<Om arzec 192*9 r. Nr. 12 (40).

ad morzem eHmur, nad szczytami Mont-Blanc, szybujg dzi$ samoloty tur
u ich stop.—Narazie dzieje sie to we. Francji, Anglji, Ameryce iSzwajcarji, lecz nie dtugo,

Lotnisko w Passy-le-Fayet na wysokosci 1,009 metr. nad poziomem morza.

MM -' " --

ystyczne. Tury$c; moga obecnie podziwia¢ z aeroplanéw, przepiekne widoki $cielgce
moze i u nas,—polscy turys$ci beda mogli szybowaé¢ nad rodzimemi gérami i polami,
wszak w dzisiejszym rozwoju awjacji, tak jak przed laty automo-

bilowem, zblizamy sie coraz bardziej do celu.
Rycina dolna, prawa — Lot nad Mont - Blanc. Dolina Arve

i szczyt Kapucyna (na wysokos$ci 3,831 mtr.).

(Do artykutu ,,Tunjstykalloinicza“ — str. S.)

Od Redakecji:

Z kazdym prawie numerem zwiekszamy naktad
tygodnika naszego. Dzi$ doszliSmy do pokaznej cyfry
15,000 egz.. Dazeniem naszem jest, jak i od chwili
zatozenia wydawnictwa — dotarcie do wszystkich Zwo-
lennikbw motoryzacji.

Dziekujemy naszym dotychczasowym Czytelnikom
za zaufanie, jakiem obdarzano nas dotychczas ijesteSmy
przekonani, ze nie zawiedziemy poktadanychw ,,Autolocie*
nadzieji, a bedziemy nadal sumiennemi i nie podlegajg-
cemi zadnym wplywom propagatorami idei w dziedzinie
tak waznej, jakg jest — w kazdej chwili — motory-
zacj a

REDAKCJA.



ft U T O L O T

Szef Dep. Aeron. inz. ptk. tlypl. pil. LIDOMIL RAYSKI.

Polska nie mote pozostac w tyle za sasiadami!,

Doszlisiuy po 10 latacti do posiadania wszystHich niezbednych warunKoéw tochnicznycltt rozwoju,
i egzystencji przemystu lotniczego.3—Uniezaleznimy sie rowniez pod wzgledem KonstiuKcji.

Prasa i spoteczenstwo polsKie coraz wie-
cej interesuje sie lornictwem. Juz to, ze pi-
sma codzienne stale powtarzaja aitykuty alar-
mujace na temat niebezpieczehAstwa przysziej
wojny w powietrzu, pozwala przypuszczaé, ze
zrozumienie potrzeb lotnictwa i obrony prze-
ciwlotniczej dochodzi Jo szerokich mas.

uednym z najbardziej wazkich czynni
kow tej obrony jest zaopatrzenie lotnictwa
wojskowego w sprzet produkcji krajowej — a
wiec rozw0j i przygotowanie rozszerzenia kra-
jowego przemystu lotniczego.

Spraw-s wytworczosci krajowej obliczo-
nej na czas pokoju jest na najlepszej drodze.
Od tego jak ta wytwdrczo$¢ bedzie sie roz-
wija¢ teraz, zaiezag mozliwosci powiekszenia
jej na wypadek koniecznej obrony naszej nie-
podlegtosci Kiedy zuzywalno$¢ samolotéw be-
dzie o wiele szybsza i intensywniejsza, ft wiec
zagadnienie sprowadza sie do obecnego stariu
stanu przemystu lotniczego i do istniejacych
oDecnie faDryk samolotéw.

Jak juz stwierdzitem wyzej stan ten bu
dzi optymizm na przysztos¢.

Polska w pierwszym okresie po odzyska-
niu niepodlegtos$ci nie rozporzadzata ani warsz
talami reperacyjnemi, ani fabrykami samolo-
téw, ani tez nie posiadata fachowycn sit z po-

$§rod inzynieréw i robotnikéw (mechanikow)
lotniczych. Z koniecznos$ci trzeba byto wow-
czas impiowizowad. WA

JAN WILCZYNSKI Sekr. Gen. L. L. ,Lot"

Przezwyciezywszy niezliczone trudnosci
natury finansowej i technicznej doszliSmy po
10 latach do posiadania wszystkich niezbed-
nych warunkéw technicznych rozwoju i egzy-
stencji przemystu lohiiczego.

Posiadamy 5 fabryk lotniczych, produku-
jacych samoloty wojskowe i cywilne za licen-
cjami francuskiemi i holenderskiemu Unieza-
lezniliSmy sie od zadranicy pod wzgledem do
starczania tym fabrykom surowcéw i pd6Jfabry
katow, a takze pod wzgiedem zaopatrywania
sie w przyrzady pomocnicze i czeSci ptatow-
cow, ktore produkujg zaktady krajowe.

Wkrétce juz — byc moze — uniezalez-
nimy sie réwniez pod wzgledem konstrukeji,
z biegiem czasu przechodzac z licencyjnej na
wiasng. Proby w tym kierunKu dary juz do-
datnie rezultaty.

Wojskowy badan

Instytut technicznych

Jubileusze pilotow KomuniKacyjnych.

W dniu 16 lutego b. r. pilot L. L. Lot p. Zyg-
munt Barciszewski ukonczy) swoje 250000. kim., ktére
przebyt w przestworzach, prowadzac samoloty na pol-
skich szlakach powietrznych. W dniu 8 lutego b. r.
podobny jubileusz obchodzi) pilot L.L, Lot p. Tadeusz
KarpifAski z tg rdznica, iz przebyt on droge o 100000
kim. dtuzsza t. j. az 350.00U kim.

Wspaniate rezultaty osiggane przez polskich pi-
lotéw komunikacyjnych stwierdzajg z jednej strony wy-
bitne ich uzdolnienie z drugiej zas wysokie bezpicczen-

zHomuniKacja powietrzna w Polsce.

Mamy z dotychczasowej pracy najlepsze gwarancije, ii

polsKierlotnictwo KomuniKa

cyjne znajduje si™ na Witasciwej drodze, rozwoju i dosKonalenia.

Pierwsze samoloty komunikacyjne poja-
wiajg sie w Polsce w roku 1921. Sg to pta-
towce francusko-rumunskiego towarzystwa ko-
munikacji powietiznej (Compagnie Franco-Ro-
umaine de Nauigation Asrienne), ktéremu Rzad

Polski udziela koncesji na utrzymywanie mgu-
larnej kumunikacji do Warszawy. Poniewaz
wymienione przedsiebiorstwo juz od r. 1920

eksploatuje linje Paryz-Strasburg-Praga, udzie-
lona koncesja daje Polsce potaczenie lotnicze
ze stolicg Francji. Juz w pierwszym roku istnie-
nia komunikacji powietrznej samoloty przewozg
z Warszawy, wzglednie do Warszawy 195 pasa
zeréw, 7,6 ton towarow i 937 kg. poczty, przy
regularnosci 74,5%-

We wrze$niu 1922 r. Rzad udziela koncesji
prywatnemu Towarzystwu- ,,Polska Linja Lot-
nicza Aeroloyd, Sp. z 0. 0.“ na utrzymywanie po-
tagczen powietrznych miedzy Gdanskiem, War-

szawg i Lwowem.
W r. 1923 ,fteroloyd” rozszerza swg siec,
uruchamiajgc linje Warszawa — Krakow.

W r. 1925 powstaje w Polsce drugie przed-
siebiorstwo prywatne pod nazwg ,,Aero” z sie-
dzibg w Poznaniu i uruchamia linje lotnicze
miedzy Poznaniem, todzig i Warszawa,

W r. 1925 Towarzystwo ,fteroioyd”, reorga
nizujac sie w spotke akcyjng pod nazwg ,,Pol-
ska Linja Lotnicza AeroLot” uruchamia linje
Krakow — Lwow i Krakéw — Wiedenn. Ponadto
w roku tym ,fterclot” przeprowadza prébne
loty ze Lwowa do Bukaresztu i z Pucka do
Kopenhagi. W r. 1925 reorganizuje sie réwniez
Towarzystwo francusKO-rumunskie, przyjmujac
nazwe ,Miedzynarodowego Towarzystwa Ze-
glugi Powietrznej” (Compagnie Internationale
de Navigation fterienne).

W r. 1926 ,fterolot” na skutek zaprzesta-
nia obstugi linji Warszawa — Lo6dZz przez To-
warzystwo ,ftero” uruchamia to potgczenie,
a wreszcie w r. 1927 wprowadza 3 razy w ty-
godniu ruch na linji Krakéw — Wieden via
Brno w Czechostowacji.

W r. 1927 ze wzgledu na nieporozumienia
miedzy Tow. ,fterolot”, a oddziatem +tddzkim
L. O. P. P. ruch na linji Warszawa — L&dzZ
zostaje wstrzymany.

Rok 1928 nie przynosi wprawdzie do pol-
skiej sieci powietrznej zadnych zewnetrznych

zmian, jednak jest on najwazniejszym w historji
naszej zeglugi powietrznej. W toku tym bowiem
ostatecznie skrystalizowuje sie lotniczy program
rzagdowy, przyczem czynniki miarodajne uznajg
za konieczne nie udziela¢ nadal koncesji przed-
siebiorstwom prywatnym, a powierzy¢ eksplo-
atacje wszystkich szlakdw powietrznych jedne-
mu Towarzystwu, opartemu na kapitale rzado-
wo-samorzagdowym.

Z dniem 3 1grudnia 1928 r. kofAczy sie zatem
pierwszy rozdziat historji polskiego lotnictwa
komunikacyjnego.

Bilans tego okresu przedstawia sie [na-

stepujaco:

"Tgtr?' .Berol ,Cidna" Razem
przew. pasaz. 32.673 2.259 1.448 36.380
poczty 39.386 582 i 6.758 46.726
towarow 773.222 33.986  175.473  982.681
dokon. lotéw , 15.165 , 1.101 2.939 19.205
przeDytc kim. 4,311.082 325.030 791.145 5,427.257

przeé, regular. 80- 99J/0 54,1® 76,3°0 —

Kumpanje postugiwaty
sprzetem lotniczym:

»,fterolot”: 15 piatowcami typu ,Junkers
F. 13” z silnikami mocy od 180 do 250 KM
typu B. M, W. i Junkers.

.ftero”: 5 piatowcami typu ,Farman”
z silnikami mocy 300 KM typu Renault.

»Cidna”: piatowcami i silniKami réznych
typéw francuskich.

Statystyka bezpieczenstwa stwierdza, iz
w czasie swej dziatalnosci Tow. ,fterolot”
i ,,ftero” nie zdarzyt sie ani jeden wypadek,
ktéryby pociggnat za sobg $mieré, czy bodaj
nawet ciezsze OKalerzenie pasazerdw.

Bilans eksploatacyjny komunikacji po-
wietrznej w Polsce za pierwszy okres jej stnie-
nia zamyka sie, jak widzimy, powaznemi re-
zultatami, a zdobyte doSwiadczenie, odda ustugi

sie nastepujgcym

w dalszej rozbudowie polskiego lotnictwa ko-
munikacyjnego i
Drugi rozdziat historji polskiego lotnictwa

komunikacyjnego rozpoczyna sie z dniem

-~

lotnictwa i Polski Instytut fte-odynamiczny od-
dajg w tej mierze konstruktorom naszym wiel-
kie ustugi,.

Ustalenie oigaiiizacji lotnictwa cywilnego
oraz wydanie Prawa lotniczego idzie po linji
konsolidacji i rozwoju tego tak waznego czyn-
nika zaréwno w obronie kraju, jak iw jego zy-
ciu gospodarczem,

Nie nalezy jednak spoczywaé¢ na (aurach.
UczynilisSmy wiele.. Roéwniez wiele, a nawet
wiecej jest jeszcze do zrobienia: przyjrzyjmy
sie tylke budzetom lotniczym innych panstw,
ich przemystowi i ofiarom, jakie na cele lot-
nictwa ponoszga. Polska nie moze pozostaé w
tyle za sgsiadami: znaczytoby to narazié¢ sie
na wielkie niebezpieczenstwo kleski na polu
gosodarczem i stworzy¢ nieDezpieczeAstwo
nieustannie zagrazajace niepodlegtosci i catosci
granic Rzeczypospolitej,

stwo szlakéw powietrznych obstugiwanych przez nas2e
lotnictwo komunikacyjne

Nadmieni¢ sie godz. ze droga powietrzna prze-
byta przez p Barciszewskiego réwna sie 6 okrgzeniom
kuli ziemskiej droga za$ p. Karpinskiego, niemal pod-
rézy z ziemi na srebny glob.

P.eKuid szybKosci lotu
. nu linji Katowice —W/ieden.

W dniu 28. lutego b. r. samolot komunikacyjny
L. L. Lot przebyt droge z Katowic do Wiednia w cig-
gu 80 minut Biorgc pod wuwage, iz trase powietrzna
miedzy wymienionemi miastami wynosi 344 kim zauwa-
zymy, iz samolot leciat z przecietng szybkos$cig 258
kim. na godzine. i

Poréwnywujac samolot z kolejg stwierdzimy, iz sa-
molot byt szybszy od najszybszego pociagu ekspreso-
wego 8-0 krotnie od pociggu osobowego za$ przeszio
10-c krotnie, Podczas bowiem gdy podroz z Katowic
do Wiednia samolotem trwata 1 godz. 20 min. to po-
ciggiem posdpiesznym trwa 10 godz. 10 min., pociggiem
zas osobowym az 13. godz. 38 min. ,

O sprawnosci polskiego lotnictwa komunikonyj.
nego $wiadczy doDitnie fakt, iz w dniu osiggniecia re-
kordu t. j. dn, 28 lutego b. r, z portu lotniczego
w Wiedniu, z Dowodu ztych warunkéw atmosferycznych
nie kursowaty zadne samoloty 'komunikacyjne, a wiec
ani austrjackiego Tow. ,Hustroflug“,ani tez wtoskiego
»Transadratica— do Wenecji, ani francuskiego ,Cidna"
do Pragi, ani wreszcie niemieckiego ,Luftnanza" — do
Monachjum.

Polski samolot prowadzony przez polskiego pilo-
ta byt jedynym, ktéryw (lanym dniu normalnie z Wied-
nia wystartowat przebywajac droge do Katowic $cisle
w czasie przewidzianym rozkiadem lotow.

Fakt ter zastuguje na specjalne podkres$lenie
rowniez z tego wzgledu, ze w obecnej ostrej zimie
polskie szia :i znacznie trudniejsze sg w obstudze niz
drogi powietrzne zachodniej i potudniowej Europy.

1 stycznia 1929 r. powotaniem do zycia Tow
Linje Lotnicze L o t. "

Stosownie do postanowien miarodajnych
czynnikéw rzgdowych, ktérych wyrazicielem
jest Wydziat Lotnictwa Cywilnego przy Mi-
nisierstwie Komunikacji, rozpoczyna dziatal-
no$¢ panstwowo-samorzadowe przedsigbiorstwo

pod nazwa ,Linje Lotnicze Lot“ $cisle w ter-
minie przewidzianym, t. j. w dniu 1 tycznia
1929 r.

Linje Lotnicze L ot terminu dotrzymuja
pomimo wyjatkowo trudnych warunkdéw, a wiec
z jednej strony prac organizacyjnych, z drugiej
za$ niebywale ostrej zimy, i po 1 stycznia sa-
moloty kursujg na wszystkich przewidzianych
rozktadem przestrzeniach, bez zadnej przerwy

Organizacja L. L. L ot przedstawia sie
nastepujgco:

Udziatowcami Towarzystwa, ktdrego ka-
pitat zaktadowy wynosi os.em miljonéw ztotych
jest Skarb Panstwa, oraz samorzady. Na razie
przystapity samorzady $laskie partycypujac
w kapitale zaktadowym w 10%; przystgpienie
dalszych samorzgadow t. j. Bydgoszczy, Kraku
wa, Lwowa, Lodzi, Poznania, Warszawy i t. d.
jest kwestjg najblizszej przysztosci, p,.ytem
partycypowaé one Deda w dalszych 30% ka-
pitatu zaktadowego.

Rada Nadzo-cza L L. L ot sktada Sie
z delegatéw poszczegdélnych minjsterstw i sa
morzadow.'

Obecny sktad Rady jest nastepujacy

Prezes p. Inz. Krahelskl Antoni, Dyrektoi
Dep ftkcyz i Monopoli Min. Skarbu. Wicepre-

\



zes: p. Jan Zajas, Naczelnik Wydziatu Konce-
syjnego Min. Komunikacji. Sekretarz: por. Zyg-
fryd Pigtkowski, Starszy Referent Wydziatu
Lotn. Cyw. Min. Komunikacji. Cztonkowie: 1) inz.
putk. K. Abczyhnski Henryk — 1II Zastepca
Szefa Departamentu Lotn. M. S. Wojsk. 2) Zyg-
munt Zurawski, wicewojewoda slaski. 3) p.
Stanistaw Szkudlarz — Wiceprezydent m. Ka-
towic. 4) p. Hipolit Wohl — Radca Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych. 5) p. Janusz But-
ler— Radca Ministerstwa Przemystu i Handlu,
a procz tego w obradach bierze udziat Komi-
sarz Rzadowy L. L. L o t, ktérym zostal mia-
nowany inz. Wtodzimierz Szaniawski.

Na czele Towarzystwa stangt major pilot
i obserwator inz. E. S. f\. Tomasz Turbiak.

Personel Towarzystwa wynoszacy okoto
210 os6b sktada sie po wiekszej czeséci z daw-
nych pracownikéw Towarzystw komunikacji po-
wietrznej w Polsce, przyczem w zwigzku z wpro-
wadzeniem nowego typu samolotéw i silnikow
zaangazowano kilku fachowcow z naszych wyt-
warni lotniczych.

Zarzad L. L. Lot posiada wydziaty: Ogdlny,
Finansowo-Handlowy, Eksploatacji, Ruchu, Stocz-
ni i Zaopatrzenia. Prdcz tego Zarzad posiada
swego doradce prawnego i doradce technicz-
nego. Zarzadowi podlegajg oddziaty w Katowi-
cach i Poznaniu oraz biura miejskie i kierow-
nictwa ruchu w Krakowie, Lwowie, Gdansku,
Brnie oraz reprezentacje w Pradze i Wiedniu.
Placowki w innych miastach beda otwierane
w miare uruchamiania nowych linij. W roku
biezagcym przewidziane jest uruchomienie pla-
céwek w Bydgoszczy i todzi. Reprezentacje
Towarzystwa na terenie Austrji powierzono
"Austrjacko-Polskiej lzbie Handlowej, Reprezen-
tantem na terenie Czechostowacji jest urzed-
nik L. L. Lot.

Sie¢ komunikacji powietrznej eksploato-
wana przez L. L. Lot przedstawia sie naste-
pujaco:

1. Warszawa — Katowice — Krakow,
2. Warszawa — Poznan, 3. Warszawa — Lwoéw,
4. Warszawa — Gdansk. 5. Krakéw — Kato-
wice — Brno — Wieden.

Procz tego projektowane jest z wiosng
b. r.Auruchomienie linij: 1. Katowice — t06dz

PONOWNIE
MOTOCYKLE
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W SZESCIODNIOWYC CIi

A ad T O L O T

z potaczeniami do Warszawy i Poznania. 2. Ka-
towice — Poznah — Bydgoszcz — Gdansk oraz
dokonanie prébnych lotéw na linji: Warsza-
wa — Wilno.

Obecny rozktad lotéow umozliwia odbycie
w ciggu jednego dnia podrdzy na linjach War-
szawa — Katowice — Wieden, Poznan — War-
szawa — Lwoéw, Lwow — Warszawa — Gdansk.

Przestrzenie miedzy poszczegblnemi mia-
stami przelatywane sg zaleznie od ich dtogosci
w ciggu V3 do 3 godzin.

Ceny biletow odpowiadajg mniejwiecej ce-
nom biletow kolejowych.

Dagzeniem L. L. Lot jest oparcie sie wy-
tacznie na przemysle krajowym, gdyz jest to
nieodzownem wymaganiem ogdlnej polityki lot-
niczej Panstwa. Dlatego tez sprzet lotniczy
potrzebny do eksploatacji t. j. ptatowce i sil-
niki lotnicze sg budowane w kraju, budowa
jest w petnym toku i niewatpliwie jeszcze
w biezgcym roku L.L. Lot bedg mogty uzupet-
nia¢ swoj park z polskich wytwaérni lotniczych.

Obecnie tabor L. L. Lot sktada sie 1) z 8
ptatowcéw szeSciomiejscowych typu ,Junkers
F. 13”7, 2) 6 ptatowcéw typu ,Fokker F. VII”
dziesieciomiejscowych; 32 silnikéw typu ,B. M.
W.”, ,Junkers L. 2.”, ,Junkers L. 5” i ,Lor-
raine Dietrich — 450 KM.”.

Samoloty typu ,Junkers” zakupione zo-
staty od Tow. ,Aerolot” i kursujg obecnie na
linjach: Warszawa — Katowice — Krakow,
Krakéw — Katowice — Brno — Wiedeh. War-
szawa — Lwow.

Samoloty typu ,,Fokker” zakupione zostaty
w Holandji i kursujg obecnie na linjach: War-
szawa — Poznan, Warzawa — Gdansk.

Samoloty typu ,Junkers” w miare ich
zuzywania sie bedg zastepowane ptatowcami
typu ,Fokker” budowanymi w kraju.

Pierwsze dwa miesigce pracy L. L. Lot
stwierdzity, iz Towarzystwo to organizacyjnie
staneto na wysoko$ci zadania, gdyz osiagniete
przez nie wyniki sg bezwarunkowo lepsze od
rezultatow eksploatacyjnych osiggnietych w tym
samym czasie, przez zagraniczne przedsiebior-
stwa komunikacji powietrznej, chociaz te ostat-
nie maja za sobg dtugoletnie dosSwiadczenia
i rozporzadzajg olbrzymimi kapitatami.

WYCIEZY¢LY
WE FRANCJI

WYSCIGACH

Zwyciezki motocykl: 500 ccm. SUPER-SPORT. Typ D. 4.

Turystyka
Sport
TecHNniKa

Wszystko to znajdziecie w miesieczniku

«sAUTO ©

wydawanym przez Automobilklub Polski.

Redakcja i Administracja:
W arszawa, Ossolinskich 6. Telefon 287-05

Prenumerata kwartalnie 6 z
Okazowe egzemplarze na zadanie.

W ciggu stycznia i lutego b. r. samoloty
L. L. Lot, dokonujac 659 lotdw na przestrzeni
135.234 kim., przewiozty 578 pasazerdw, 2792
kg. poczty i 21986 kg. towardw.

Petne bezpieczenstwo i wysoka regular-
no$¢ osiggnety L. L. Lot pomimo surowej, nie-
pamietanej od wielu dziesigtkéw lat zimy, a gdy
pociggi grzezty w $niegu, kiedy ruch samo-
chodowy musiat ulegaé¢ przerwie, kiedy mroz
i $nieg przerywat potaczenia telefoniczne i te-
legraficzne miedzymiastowe.

Rezultaty te zdobyte zostaty dzieki celo-
wym $rodkom zaradczym, przedsiewzietym przez
Zarzad L. L. Lot we wlasciwym czasie, z kto-
rych jednym, Dylto zastosowanie ptozéw w miej-
sce kot do ptatowcéw, skutkiem czego umoz-
liwiono samolotom start i lagdowanie w wyso-
kim $niegu.

Realne wyniki dotychczasowej pracy L. L.
Lot daja jaknajlepsze gwarancje, iz polskie
lotnictwo komunikacyjne znajduje sie na wtas-
ciwej drodze, przyczem szybko bedzie rowijac
sie i doskonali¢, zabezpieczajagc bezwzglednie
zaréwno interesy gospodarcze kraju, jak i pan-
stwowej polityki lotniczej.
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Av.tomobilizm Polsid w r. 1928 w Swietle cy'r.

Cyfry sg najdobitniejszemi
w kazdej dyskusji, najlepszemi sprawdzianami
wszelkiego rozwoju i postepu, pozwalajg przy
tem zda¢ sobie nalezycie sprawe ze stanu
i whtasciwosci danego zakresu badanych zja-
wisk i przejawéw. W dziedzinie automobiliz-
mu poktadaliSmy duze nadzieje na roku 1928,
ktéry miat popchngé¢ naprzéd i wprowadzi¢ na
nowe tory rozwoj ruchu i handlu samochodo-
wego. Mamy go juz poza soba#! zestawmy
wiec rachunek, przyjrzyjmy sie liczbom i zdaj-
my sobie sprawe o ile spetnity sie nasze nadzieje.

Rzué¢my wiec okiem na zalgczony ponizej,
ogtoszony przez Ministerstwo Rob6t Publicz-
nych, wyKaz iloSci pojazdéw mechanicznych
w Polsce ng dzien 1-go stycznia 1929 roku.

argumentami

N _ ILOSC SAMOCHODOW L
d WOJEWODZTWO Hiezba L ‘@5 %

d mieszkanic. Osobo- dpro- aut9bu- cieza- 0g6ina - ljéu
r wych zek sow  rowych E
1 Biatostockie 1.479.909 203 120 143 107 573 53
2 Kieleckie 2.882.551 821 182 349 335 1.687 192
3 Krakowskie 2.265.449 1.022 378 216 404 2.020 469
4 Lubelskie 2.373 448 292 71 227 63 653 15
5 Lwowskie 3.089.722 878 422 174 188 1.6627¢ 215
6 Lodzkie 2.560.841 1.125 444 381 386 2,335 272
7 Nowogrodzkie 910.343 77 39 67 20 203 14
8 Poleskie 979.503 102 35 54 26 217 21
9 Pomorskie 1.063.600 1.326 372 80 441 2.219 561
10 Poznanskie 2.236.919 3.386 671 157 54ts 4.752 940
11 Slaskie 1.278.807 1.928 112 104 707 2.851 948
12 Stanistawowskie 1.522.285 214 90 90 50 444 66
13 Tarnopolskie 1.623.837 127 14 47 27 215 13
14 Warszawskie 2.401.801 1.169 201 509 436 2.315 169
15 Kom. Rzad. w Warszawie 1.064.815 2.700  2.655 54 1.083  6.492 569
16 Wilenskie 1 143.123 149 144 98 43 434 26
17 Wotynskie 1.634.264 151 66 91 32 340 54
Ogétem w Panstwie 30.511.217 15.670 6.016 2.841 4.896 29.423 4.597

Jnz. WITOLD RYCHTER

Racjonalna konserwacja
samochodu,

Istniejg dwa zasadnicze sposoby eksplo-
atowania samochodu iobydwa posiadajg znacz-
re ilosci zwolennikéw. Wyznawcy pierwszego
kupujag samocho6d, przewaznie tani, i jezdza
nim poéty, poéki wdz chodzi. Gdy wreszcie da-
lej nieda sie pojecha¢ z powodu jakiego$
drobnego defektu,naprawiajgjaknajtaniej uszko-
dzenia i znobw puszczajg maszyne do pracy.
Samochod chodzi przez pewien czas, zuzywa-
jac sie stopniowo i rownomiernie, poki nje
stanie z powodu nadmiernego og6lnego zuzy-
cia. Wtedy sprzedaje zuzyty wéz za bezcen
i kupuje nowy. W ten sposéb zaoszczedza
sie koszt remontu, oraz nowych czes$ci, kupu-
jac tylko te, ktore sg niezbedne do wurucho-
mienia samochodu. Jest gospodarka, mozna
rzec, fsjrabunkowa”, przy ktoérej chodzi o jak
najszybsze odzyskanie wkladéw pienieznych,
lub o sptacenie rat za wo6z w jaknajkrotszym
czasie, bez oglgdania sie na stan maszyny.

Oczywiscie, ze tego rodzaju eksploato-
wanie samochodu obliczone jest na krotka
mete i stanowi pewnego rodzaju gre na lo-
terji, gdyz nigdy nie wiaaomo, czy stan po-
szczeg6lnych organéw podwozia odpowiada
warunkom uzywalnos$ci i, czy samochdd nie
zostanie nagle unieruchomiony przestajgc tem-
samem zarabiaé. O ile warunki utozg sie
szcze$liwie, mozna pokryé koszt maszyny z
pewnym zarobkiem, przewaznie jednak nad-
miernie ,chytry"” wtasciciel traci na tej kom-

binacji i musi przeprowadzaé¢ gruntowny re-
mont, ktéry bytby zbedny przy racjonalnej
konserwacji i starannem opatrywaniu wozu.

Imponujgca w stosunku do poprzednich
liczba 34.298 pojazdéw mechanicznych, liczba
zupetnie powazna i mowiagca sama za siebie,
stawia Polske na poziomie innych krajow
Srodkowo europejskich, jak Czechy i Austrja.
Gorzej jest z liczbg mieszkancéw, przypadajg-
cych na jeden pojazd mechaniczny, w kazdym
jednak razie spadla ona z 1174 mieszkancéw
w koncul927-go roku na 389 ku koncowi 1928.

Najciekawszg jest dla nas wielko$¢ przy-
rostu liczby pojazdéw, poniewaz ona dopiero
charakteryzuje w catej petni intensywnos$¢ roz-
woju automobilizmu w danym okresie. Za-
znaczy¢ wiec trzeba, ze przynosi liczby pojaz-
dow w ciggu 1928 roku wynidst 8.642, prawie
I".j raza tyle co w roku 1927, przekroczyt przy

cs

\Y

Zrozumiatem zdawatoby sie, ze pozosta-
wienie jakiej drobnej zepsutej cze$ci silnika,
czy podwozia bez naprawy wywota¢ musi po-
psucie sie innych organ6w. Naprzyktad nie-
doszlifowanie zawordw, spowoduje wypalenie
sie ich, oraz gniazdek zaworowych, co w na-
stepstwie zmniejszy moc silnika, a zwiekszy
zuzycie benzyny. Tak samo niewymienienie
peknietego tozyska kulkowego tryba atakuja-
cego w napedzie két tylnych (koszt tozyska
ok. 10 zt) spowoduje szybkie wyrobienie ze-
bow tegoz tryba, oraz koiony (tryba talerzo-
wego), a nawet wywota¢é moze potamanie ze-
bow, co oczywiscie wymagac bedzie niezwitocz-
nej naprawy, znacznie kosztowniejszej od zmia-
ny kilku tozysk. Rowniez niezalutowanie pe-
knietej rurki benzynowej, a tylko okrecenie
jej tasma izolacyjng, co jest czesto praktyko-
wanym sposobem ws$réd niedbatych kierow-
céw, moze tatwo spowodowaé¢ pozar catego
samochodu. Przyktadow tego rodzaju mozna
przytoczy¢ mndstwo i ze wszystkich prawie
wida¢, ze niezwracanie uwagi na racjonalng
konserwacje jest nietylko nieekonomiczne, lecz
nawet czasem i niebezpieczne.

Druga kategorje aufomobilistéw stano-
wig kierowcy, ktérzy dbajg o to, by samochdd
znajdowat sie zawsze w idealnym stanie, a w
razie, gdy jaka cze$é ulegnie uszkodzeniu, czy
zuzyciu, — wymienig jag niezwtocznie, nie li-
czac sie nawet zbytnio z kosztem naprawy.
Przez to utrzymanie wozu kosztuje na pozor
znacznie drozej, lecz, gdy zwazymy, Ze samo-
chéd dobrze utrzymany moze przej$¢ znacznie
dtuzszg droge, ze jest niezawodny w pracy,

wypadnie nam koszt przejazdu jednego Kkilo-
metra znacznie taniej, niz przy gospodarne
.rabunkowej". Oczywiscie, ze nie bedzie mo-

zna mie¢ w krotkim czasie duzego zysku, ale
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tem +taczny przyrost w ciggu dwu poprzednich
lat 1926 i 1927. W stosunku do liczDy pojaz-
déw z I-go stycznia 1928 roku przyrost ten wy-

nosi 33,7°/0, czyli przeszto *3, mozemy wiec
$miato powiedzieé¢, ze roku 1928 nie zmar-
nowalismy.

Przyjrzyjmy sie teraz, jak przedstawia sie
rozwéj automobilizmu w poszczegdlnych woje-
wodztwach ktére trzeba bedzie w tym celu
podzieli¢ na dwie grupy. Do pierwszej zali-
czymy'wojewddztwa wschodnie, Lubelskie, Bia-
tostockie,Nowogroédzkie, Poleskie, Stanistawow-
skie, Tarnopolskie, Wilenskie i Wotynskie,
gdzie mamy jeszcze bardzo staby rozwdj ru-
chu samochodowego w Biatostockiem jest je-
den samocho6d na 2.356 mieszkancow, a w Tar-

WEE e
wro UWAG I 1
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628 55,5 2 355
1.899 48,6 1.520
2.529 17,0 895 Liczbe mieszkancow
670 29.3 3.542 poszczeg6lnych wo-
1.901 1.7 1.615 jewdédztw podano we-
2.637 58,0 967 dtug Rocznika Staty-
217 6.0 4195 oyki Rzpl. Pol. 1927
238 133,3 4.117 roku i przyrostu rocz-
2.796 34,7 380 nego 1,361 *7%
5.739 25,8 390
3.820 28,0 335
511-* 61,0 2.980
229 71,0 7.091
2.484 47,4 967
7.146 30,7 149 ~ ¢ -
460 40,0 2.485
394 79,0 4.148
34.298 33,7 889
zysk ten ukryty bedzie w wartosci samego
wozu, ktérego cena sprzedazna w kazdej chwili
bedzie znacznie wyzsza, niz cena wozu Zle,
lub wcale niedogtgdanego.

Zastanowmy sie chwile nad sprawag ra-
cjonalnej konserwacji, musimy tutaj przyjac
wazng zasade, ze nie nalezy nigdy czekaé, az
ktéry$ z organéw samochodu da zna¢ o swem
istnieniu ztem, lub nieprawidtowem funkcjono-
waniem, lecz winniSmy up-zedza¢ zawsze fakty.
O ile jednak doszto juz do uszkodzenia kté-
rejkolwiek czesci, winnismy niezwtocznie dang
cze$¢ naprawié¢, lub, o ile to sie nie da usku-
teczni¢ — wymieni¢ szwankujacy organ, nie
dopuszczajagc do dalszego zaktdcenia pracy
maszyny. Nalezv dbaé w ten sposdb nietylko
0 podwozie, ale réwniez pielegnowaé wtasciwie
1 karoserje, ktéra pozostawiona bez opieki,
zniszczy sie wkrotce i bedzie wymagata grun-
townego remontu.

Przejdzmy do kwestji technicznej. Naj-
wazniejszem zagadnieniem racjonalnej konser-
wacji jest umiejetne smarowanie. Silnik winien
mie¢ oliwe odpowiedniego i jaknajlepszego
gatunKu,”lzawsze w dostatecznej ilosci, lecz
nie za duzo, gdyz przekiaczanie wskazanej
przez fabryke miary powoduje szybkie tworze-
nie sie osadu wegiowego w cylindrach, co od-
biia sie ujemnie na wydajnos$ci silnika i zmu-
sza nas do czestego oczyszczania zawordw,
gtowic i tloKOw. N>e nalezy nigay spieszyé
sie rano z wyjazdem. Lepiej kilka minut po-
zostawié¢ silnik w ruchu na wolnych obrotach,
by uzyskaé normalng dla danego silnika tem-
perature oliwy i wody, a wtedy zapewnimy
doktadne smarowanie. Jest to szczegdlnie

wazne w okresie zimowym.
Mustrny dba¢, by w skrzynce przektad-
niowej i u zespole napedowym tylnych kot



ncpolskiem az na 7.0f),j, do drugiej za§ woje-
wodztwa o ruchu intensywniejszym, a wiec za-

chodnie i potudniowe, Kieleckie, Krakowskie,
Lwowskie. +to6dzkie, _Pomorskie, Poznanskie,
Slqskie, Warszawskie, oraz samo miasto War-
szawe, prowadzacg rejestracje samochodéw

niezaleznie od wojewo6dztwa.

W pierwszej grupie wiazimy niezmiernie
stosunkowo intensywny rozw6j automobilizmu,
dg procentowy przyrost liczby pojazdow me-
chanicznych przekracza tam znacznie ogoélno-
polska norme 33,1%, dochodzac do 71%; w Tar-
nopolskiem, 79°lo w Wotynskiem, 133°j0 w Po-
leskiem, Nie znaczy to jednak, aby iloSciowy
rozwdj automobilizmu w tych wojewddztwach
mial decydowaé¢ o caloksztalcie jego rozwoju
w Polsce, poniewaz taczna ilos¢ nowozareje-
strowanych na tych terenacn samochodéw wy-
nosi niewielkg cze$¢ ogdlnego przyrostu, a mia-
nowicie 1263 maszyn, czyli znacznie rnniej, niz
w oamej Warszawie, gdzie przybyto ich 1675,
wskazuje jednak dobitnie, ze zrozumienie po-
trzeb wspoétczesnych warunkéw zycia i pracy
coraz bardziej rozpowszechnia sie¢ na tych te-
renach, starajgcych sie nadrobi¢ swe braki
u dziedzinie automobilizmu.

W wojewo6dztwach drugiej grupy procen-
towy przyrost liczby pojazdéw mechanicznych
Jest stosunkowo mniej intensywny, bo za wy-
J dtiem Lo6dzkiego 58°/0, Kieleckiego 48%, War-
szawskiego 47°jo i Pomorskiego 34,7% jest on
nizszy od normy ogo6lno-polskiej. Rynek jes*
tu bardziej nasycony, trzeba jecjnak' zwrdcié
4wag6, ze. bezwzgledny przyrost wyniést na
ty<h terenach 7,3' ) pojazdéw, czyli przeszto
86% calego przyrostu, te wiec wojewddztwa
decydujg w pierwszej mierze o stanie automo-
bilizmu w Polsce.

Najnizszego stosunkowo przyrostu, bo
wynoszacego 17% w Kiakowie i 17,7 we Lwo-
wie, nie nalezy tlumaczy¢ sobie jakiem
jem na rynku samochodowym, g jedynie pew-
hemi ‘niedoktadnos$ciami w’ poprzednich spi-
sach, ktére podawaty dawniej zbyt duze cyfry.
Rzeczywista wiec liczba nowych pojazdéow me
chanicznych przekracza znacznie cyfre 8,646.

Godny jest uwagi duzy przyrost liczby
Samochudéw w todzi (58°lo0 wskazujacy, ja
przemystowa £6dZ odczuwa aoskeiial& gospo-
darcze znaczenie samochodu 1 chce go w jak
rji&jszeruzym zakresie wciggng¢ do wspoOtpracy-

z handlem i przemystem.
Jezeli wezmiemy pod uwage przyrost
ilosci poszczegélnych rodzajéow pojazdow, to

rzuca sie przedewszystkiem w oczy stosun-

kowo duzy przyrost procentowy liczby auto-
busow.

znajdowata sie wskazana oliwa, czy smar
gesty i to we witasciwej ilosci. Nadmierne
smarowanie tych Organdéw rdwniez nie jest
pozadane, gdyz smar wycieka wtedy przez

tozyska i wuszczelki, zarzucajagc sprzegto oraz
hamulce. Ponadto nalezy jaknajczesciej, przy
kazdej sposobnos$ci, smarowa¢ wszystkie punk-
ty, Wskazane przez fabryKe, jaK: sworznie me-
chanizmu sterowego, resoréw, przegubdéw i Lp.
co zapewni nam diugi zywot wymienionych
ri9sci. Tutaj nadmiar nigdy nie zaszkodzi,

Kwestja smarowania resoréw jest sporna,
sg znani nawet powazri automobilisci,
%rzy twierdza, ze pidra resoréw nie powinne
K bezwarunkowo smarowane, ja jestem je-
nak zdania, te pi6ra resoré6w winne by¢
ezw9runkowo smarowane i, oprocz tego,
sory nalezy zaopatrzyé¢ w skérzane pokrow-
cie>zabezpieczajgce od wyciekania smaru, oraz
przedostawania sie don lanszu i biota.
Nadmierna elastyczno$¢ resorow, powodujgca
;nany oDjaw kotysania, winna by¢é regulowana
hdpowiedniem dociagnigciem amortyzatoréow.
Nalezy tez baczng uwage zwraca¢ na przeguby
amortyzatorow ciernych, gdyz szkodliwe luzy
w tulejach powiekszajg sie predko i moga
spowodowaé nawet oberwanie sie catosci, a w
uazdym razie wywotujg przykry stuk poédczas
jazdy

Speojalng uwage winnismy zwréci¢ na
organa, od sprawnego dziatania ktérych zale-
ty bezpieczenstwo jadgcych. Chodzi tu o me

chanizm sterowy i hamulec. Kierownik nie
moze posiada¢ ani milimetra zbednego luzu,
oraz powinien pracowac¢ tak, by bez specjal-

nego wysitku rnozna byto w6z prowadzi¢. Tak
tozyska, jak i czesci samego mechanizmu ste-
rowego, (Slimak, sektor i t p1 musza byé¢
zawrze w stanie idealnym. \Vrazie, gdy regu-
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Przyrosty te sg nastepujace:

Przyiost catkowity i 9> pizyiustu
w stosunku

00 iloSci i

1 —1—1928
Osobowe do pry
watnego uzytku 2871 22,4
Dorozki 2054 51°
Autobusy 1297 : 83%
Ciezarowe Mo2 * 40%
Motocykle 862 23%
Specjalne 156 140%

razem 8642

Wida¢ wiec, ze procentowy przyrost licz-
by samochodéw uzytkowych a wiec dcrozek,
autobuséw, samochoddéw ciezarowych i spec-
jalnych jest znacznie wigekszy od og6lno poi
skiej normy 33°lo przyrostu wszystkich pojazdéw
co dowodzi, ze wzrasta og6lne zrozumienie
wartos$ci praktycznej samochodu 'i ze coraz
szersze kota spoteczeAstwa ‘zaczynajg Korzy-
sta¢ z ustug komunikacji samochodowej. O ile
'w roku [927 samocnody osobowe, do prywat-
nego uzytku stan. wity 50°lo wszystkich pojaz-
déw dorozki 15,5°lo, autobusy 6%, ciezarowe
13,6°lo motocykle 14,5%, g .specjalne 0,4'0 to
w ciggu 1928 roku samochody prywatne i mo-
Itocykle stracity na znaczeniu i stanowig teraz
46,3% wzglednie 13%, tpodczas gdy dorozk'
osiggnety 17°lo, autobusy 8%, ciezarowe 14°lo,
specjalne 0,7%. Najwiekszy procentowo przy-
rost liczby autobuséw mamy w Wojewodztwie
Krakowskiem 138°lo, co jest ezupetnie zrozu-
miate ze wzgledu na Dlizko$¢ pierwszorzed-
nych miejscowos$ci turystycznych i letnisko
wych, dalej w Kieleckiem 102°lo, £6dzkfem 82%
Warszawskiej O8%% Najnizszy jest na Slasku
35% \ pomorzu 29%, gdzie mamy gesta, 'do-
jrze rozwinietg sie¢ kolejowg. Najpowazniej-
szy przyrost procentowy ilosci samochodéw
ciezarowych mamy w wojewddztwie Warszaw-
skiem—80%, spowodowany potrzebami ekono-
micznemi stolicy, wymagajgcej obfitego i spraw-

0

nego dostarczania najréznorodniejszych pro-
duktéw 5% swej okolicy$Ef® VA
Jeze.i wiec chodzi g rozwoj iloSciowy

stanu posiadania Polskt w dziedzinie automo-
bilizmu w ciggu 1928 roku, mozemy stwie'¢zi¢,
ze byt on jak na nasze stosunki wyjgtkowo
intensywny 'i owocny, a przedewszystkiem bar
dzo racjonalny i odpowiadajacy w zupetnosci
potrzebom rozwoju ruchu samochodowego
w Polsce.

Na zakonczenie nie od rzeczy bedzie rzu-
.ci¢ gkiem, na strone finansowa tego rozwoju,
%zyli na waito$¢ pieniezng wwiezionych w 1928

lacjg nie da sie juz skasowac¢ luzu, nalezy nie-

zwtocznie zuzyte cze$ci wymieni¢ na nowe,
nie oglgdajgc sie na wysokie czasem koszty.
Wszak zycie ludzkie jest napewno wiecej
warte!

Hamulce muszg by¢ w doskonatym sta-
nie i prawidtowo wyregulowane dla tycnze sa-
mych powodéw. Tasme na szczekach nalezy
zmienia¢ w miare zuzycia, oraz trzeba dba¢
0 czysto$¢ przegubdéw i poreczen ruchomych,
a w szczegoOlnosci o piawidiowe dziatanie wy-
rownywacza. Regulacja jast
wazng i winna by¢ sprawdzana w zasadzie po
kazdej dtuzszej jezdzie, oraz co pewien okres
normalnego uzywania. Prawidtowo$¢ regulacji

1 sprawno$¢ dziatania j hamulcéw  stanowig
czesto o moznos$ci unikniecia powaznych wy
padkéw, a niestety, jakze czesto sprawa ta

jest catkowicie
przez kierowcow.

Przechodzac do samego silnika, nalezy
zwraca¢ baczna uwage na wszelkie anormalne
stuki. Luz w zaworach tizeoa sprawdzaé naj-

zaniedbywana i lekcewazona

rzadziej co 1000 km., przyczem regulowac je
nalezy écisle wedtug wskazan fabryki. Ma-
ngeto, czy inny przyrzad zaptonowy nalezy
starannie chroni¢ od kurzu i brudu, lecz roz-
biera¢ je nalezy jaknajrzadziej i to tylko w ra-
zie rzeczywistej potrzeby. Jedynie co kilka

tysiecy kilometrow nalezy spiawdzi¢ odlegtosc
przyrzadéw przerywajgcych i wpusci¢ Kkilka
kropel rzadkiej oliwy do smarownic

Gaznik musi by¢ zawsze czysty wewnatrz,
oraz winien otrzymywac tak benzyne, jak i po-
wietrze filtrowane w specjalnych filtrach. Filtry
nalezy czys$ci¢ jaknajcze$ciej, By uchroni¢ sie
od wody znajdujacej sie w benzynie rynkowej,
nalezy benzyne te wlewa¢ do zbiornika przez
lejek z gestg siatkg, ktoéra kropelki wody za-
trzyma.Jednak nalezy sie z tem liczyé, ze przy

rzeczg bardzo .

't g

iroku samochodéw, bo me tudzmy sie, ze nasz
rodzimy przychodzacy dopiem na ¢wiat prze-’
mysi samochodowy mogt .predko odegrac ja
kakcjwiek .role " witym rozwodu. Odpowiedz
na to pytanie znajdujemy w grudniowym m_

merze ,Handlu zagranicznego Rzeczypospoli-
tej Polskiej".

Wartoéci przywozu w tysigcach ztotych
w zestawieniu dla kilku ostatnich lat sg raste-
pujace:

Rok: 1926 1927 1928
Osobowe iautobus  10.486 * 27.623 41 081
Ciezarowe 1.993 2.8y b.u12
motocykle f774  1.890  3.757
Czesci s,muchod. ,A%79 18.199 35 481

Razem: 17.792 150531 86.331
}

Widzimy wiec ze zaréwno przyrost tu zhy ,
samochodow jak i wartos¢ przywozu w. 19 8
roku jest nietylko ze przeszto' 1,7 razy wiek-
sza od wartos$ci przywozu w 1927, ale nawet
znacznie przewyzsza warto$¢ pm ywozu wciggu
dwuch poprzednich lat 1926 i 192,7 razem.

Charakterystyczna -jest bard.zo wartos¢
wwiezionych czes$ci samochodowych,' ktdra sta
nowita w 1926 roku 27% catego przywozu sa-
mochodowego, w 1927 juz wreszcie az
41% w roku 1928. \

m Wzrost przywozu cze$ci samochodowych
z jednej strony spowodowany jest tworzeniem
sie coraz liczniejszych powaznie postawionych
przedstawicielstw, posiadajgcych skiady za-
miennych czeSci oraz warsztaty, z drugiej za$’
strony otworzeniem fabiyk montazowych firm
cudzoziemskich.

MECHANICZNE ZAKLADY
:WYROBOW BL.ACHARSKICH

LUPW In BALINSKI

LEON FIUTOWSRI

-, Sp. z ogr. oap.
WnRSZfIWTI
‘Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.
Budowa iremont chtodnic wszelkich typéw.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel 784-14.

zmianie temperatury atmosfery,
niej w poblizu o° para wodna, zawurta a pc
wietrzu skrapla sie na wewnetrznych $ciankach
zbiornikéw i rurek, zanieczyszczajgc tem sa-
mem benzyne. Dlatego tez filtr jest konieczny.
By zaradzi¢ ztemu, debrze jest dodawaé¢ do
10—15°10 alkoholu (najlep.ej'bezwodnego, os-
tatecznie 96°), ktory zwigze wode i doskonale
wptynie na czysto$¢ tak przewodow, jak
i gaznika. r

m Chiodnica, oraz pompa iprzewody wodne
trzeba otoczy¢ wiasciwg opiekg i dba¢ nalezy
0 uzywanie wody jaknujczystrzej, ktéraby nie
Jaw ara duzej ilosci osadu. Potgczenia gumowe
przewodéw wodnych nalezy co pev.ien czas
zmieniaé¢, oraz dobrze smarowa¢ dtawice pom-

szczegol-

py. W zimie koniecznem jest natozenie po-
krowca na chtodnice i maske silnika, gdyz
inaczej tatwo zamrozi¢ rurki i zniszczy¢ .teni
samem kosztowny organ samochodu. Uzycie

mieszanek glicerynowo-alkohoiowych powaznie
zabezpiecza system wodny od zamarznigecia.

Instalacja elektryczna winna byc zawsze
w idealnym stanie i dlatego tez wszelkie naj-
drobniejsze nawet wuszkodzenia muszg by
niezwtocznie napiawione Baczng uwage zwro-
cie nalezy na akumulator i dynamo.

Karoserje nalezy konserwowac przez usta-
wiczne dokrecanie zluzowanych S$rub, om
przez utrzymywanie w czysto$ci wybicia i s< o
ny zewnetrznej Szyby .nie powinny brzecze
ani rusza¢ sie, gdyz moga popekac, a szcze
golniej szyba przednia. Zawiasy i zamki winny
by¢ dobrze naoliwione, ostr .nie za$ muszg
dawa¢ gwarancje Dezpiecznego i pcwrec
zamkniecia. Lakier nalezy konserwowaé¢ odpo-
wiednia mascig, Ilub pitynem ,oraz my uu
z duzg] cierpliwo$cig i ostroznoscig, by me
podrapa¢, iuo porysowac. .

(ci. c. n.).
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KOSZTORYSY i CENNIKI NA ZADANIE!

Ostatni rekord Segrave*a.

Szczegbtowe sprawozdanie z przebiegu proby
pobicia dotychczasowego rekordu szybko$ci samocho-
du, zakonczonej wspaniatym rekordem Segrave na ma-
szynie The Golden Arrow (Ziota strzata) — 375 kim. na
godz. Niezwykle $miatemu wyczynowi sportowemu przy-
gladato sie przeszto 100 tysiecy o0s6b, ktore zgromadzity
sie na piaskach plazy morskiej w Dayton Beach. Tium
ten zgotowat Segravemu niestychanie entuzjastyczne
przyjecie. Trasa biegu wynosita ogétem w prostej li-
nji okoto 15 kilometréw (9 mil). -Poniewaz dzien byt
do$¢ mglisty i pole widzenia do$¢ siabe, przeto na od-
cinku 5-ej mili $rodkowej catej trasy t. zn. na tym od-
cinku, na ktérym Segrave osiggnagt notowany rekord
szybkos$ci, zapalono po obu koncach dwa olbrzymiej
sity reflektory. W czasie biegu rekordowego wiat dos¢
silny wiatr, ktory podnidst sypki piasek plazy, zwiek-
szajac tym sposobem trudnosci ktére musiat pokonaé
automobilista.

W pewnem miejscu kota samochodu wpadlty w
kafiize wody, ktéra uderzyta tak silnie w ogon samo-
chodu, ze skrecita jego metalowe czes$ci. Segrave po-
stugiwat sie peryskopem, przytwierdzonym do wierzch-
niej metalowej pokrywy wozu, przystaniajacej catko-
wicie kierownice i siedzenie automobilisty. idegraoe
rozpedzat sw6j wéz na diugosci pierwszych 4-ch mil,
a dopiero na 5-ej skapanej w snopach silnego $wiatta
reflektorow, rozwingt swa niestychang szybkosé.

Z opowiadan Segrave wynika, ze masa 100 tysiecy
0s6b, zgromadzonych u barjer naodcinku Srodkowejpig-
tej mili trasy widziana byta przez niego jako czarna
$ciana, podobna do skaty, a linje chorggiewek rozwie-
szonych wzdtuz dla zamarkowania odcinka, na ktérym
notowany byt rekord szybko$ci w oczach Seyraoego
wyglagdaty na dwie ciemne linijki, nakre$lone na pa-
pierze. Pewna nieznaczna wyniostos¢ piasku napotka-
na na drodze spowodowata, ze wo6z wyrzucony zostat
w powietrze i dotkngt ponownie toru w miejscu od-
legtem o przeszto 100 metréw. Pierwsza mile Segrave
przejechat w ciggu 15,57 sekundy z szybko$cig ponad
231'lz mil. Segraoe o$wiadczyt po swym rekordzie, ze
samochéd jego moze wyciggnaé jeszcze wiekszg szyb-
ko§¢ \ ze powtérzytby bhieg, gdyby obecny jego rekord
zostat pobity przez kogo innego w Dayton Beach, pod-
czas jego pobytu na Florydzie.

Poprzedni rekord zdobyt amerykanin, Ray Keech,
osiggajac szybkos$¢ 207,55 mil na godzine (okoto 333
kilometréw). Rekord ten Keech zdobyt réwniez w Day-
ton Baach w kwietniu roku ubiegtego. Poprzedni re-
kord nalezat do automobilisty angielskiego kpt. Mal-
colm Campbella i wynosit 206,96 mil na godzine. Iten
rekord zdobyty byt w Dayton-Beachu nieco wczes$niej
od rekordu Keecha, bo w lutym tego samego roku.
Keech jezdzit woéwczas na 36 cylindrowym ,Triple-
xie" konstruktora amerykanskiego p. White. W marcu
r. 1927 mjr. Segrave zdobyt szybko$¢ 203,79 mil na go-
dzine takze w Dayton.

ZAKELtADY AKUMULATOROWE
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Segrave os$wiadczyt winszujgcym mu Swiet-
nego zwyciestwa dziennikarzom, ze powodzenie swe
zawdziecza nietylko swej zimnej krwi i opanowa-
niu wozu, lecz réwniez konstruktorowi swego samo-
chodu ktp. Irvingowi, ktéry zbudowat ,Ztotg Strzate"
w Anglji z materjalow catkowicie angielskich. Zdo-
bywca najwiekszego w $wiecie rekordu szybkosci sa-
mochodowej wyraza! sie rowniez wysoce pochlebnie o
swych wspétzawodnikach amerykanskich i dziekowat
goragco publicznos$ci, ktéra tak licznie zaszczycita bieg
swg obecnos$cig na plazy i powinszowaniami. W6z Se-
gravego ma 22-cylindrowy silnik angielski systemu
Napier-Lion jest tego samego typu co silnik wodnopla-
towca angielskiego, na ktérym zdobyto w roku ubie-
gtym puchar Schneidra o szybko$ci hydroplanu. Wéz
ma forme przypominajacg 3 potagczone torpedy, z kto-
rych $rodkowa jest gtéwng i najwiekszg. Opony po-
kryte sg bardzo cienka gtadka plecionkga: trwatos¢ ich
przystosowana jest $cisle do potrzeby tak nadzwy-
czajnej szybkoSci na przestrzeni mniej wiecej do
20 mil.

Straszna $smier¢ Konkurenta
Segrave’a.

Jak donoszg z Dayton-Beach na Florydzie, znany
automobilista amerykanski Lee Bibie, ktdry zamierzat
pobi¢ ostatnio ustalony rekord szybko$ci samochodo-
wej na ,Ziotej Strzale", przez angielskiego rekordsma-
na mjr. Segrave’a, zabit sie wskutek nieustalonych
jeszcze konkretnie przyczyn, w czasie ustalania rekor-
du. Prawdopodobnie samoché6d natrafit na nieréwnosci
naniesionego piasku i skutkiem tego zaryt sie w ziemie.
Réwniez twierdzg, ze katastrofa powstata z powodu
wady kierownicy. Wypadek zdarzyt sie po przejechaniu
przez Lee Bible'a 5-ej mili notowania rekordu. W chwili
katastrofy zapanowata na plazy nieopisana panika
w ktérej wiele os6b odniosto obrazenia, tak, ze musia-
no wzywa¢ pomocy ambulanséw sanitarnych. Nadmie-
ni¢ réwniez nalezy, ze $wiadkami katastrofy byio okoto
100,000 oséb, oraz mjr. Segrave obecny ze swojg
»,Ztotg Strzatg." Wbz Lee Bible’a, wykonany w Ameryce,
ITriplex*, o 36 cyl. w czterech rzedach, w tempie
325 klm./g. wywréci! sie kilkakrotnie, wyrzucajac jak
z procy rekordsmana na odlegto$¢ kilkudziesieciu mtr.
Samocho6d Lee Biblie'a potoczyt sie w bok z tak wielka
sita, ze obecni nie zdotali sie zorjentowaé w groznej
sytuacji. W6z miynkujgc zabit, stojacego obok na pia-
sku plazy, operatora filmowego agencji B-ci Path’e.

Gdyby Lee Biblie.owi udaio sie pobi¢ ostatni re-
kord Segrave’a, ten ostatni byt przygotowany, jeszcze
w tym samym dniu stangé do ponownej walki, o mi-
strzostwo $wiatowej szybko$ci jazdy na automobilu.

Wobec, tak smutnego zakonczenia préb ustalenia
rekordu na plazy Daytona, przez zawodnika amerykan-
skiego, postanowiono w roku obecnym nie urzadzaé
podobnych zawodéw o szybkos$¢.

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODDZIALY:

Bydgoszcz, ul. Blonia 7. Telefon
Mostowa 4a. Telefon 11-67.
21. Telefon

Poznan, ul

Lwow, ul. Nabielaka

13-77.

52-35.
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ZaKlady Mechaniczne ,,Ursus S. A*
w Warszawie sg w chiwli obecnej jedynem przedsie-
biorstwem w Polsce ktoére prodokuje samochody wy-
konane cajkowicie w kraju, narazie produkcja obejmuje
dwa typy podwozi ciezarowych, na ktérych mozna ka-
fosowaé¢ autobusy, samochody ciezarowe, wozy spe-
cjalne i t. p.

Charakterystyka tych podwozi przedstawia sie
nastepujgco:

Autobus pocztowo-pasaierski ,,Ursus/1

Typ. A. posiada silnik czterocylindrowy, mocy
35 KM. rozstawienie osi 0 3.5 m., rozstawienie kot 1,5 m.
Dtugos$¢ catkowita wynosi 5,115 mm. diugo$é za$ do ka-
rosowania 3,8 m. Opony przednie pojedyncze, tylne
podwéjne. Nos$no$¢ tego typu wynosi 2—21/2t.  Typ
»A“ moze rozwija¢ szybko$¢ do 60 km. na godzine.

Dwudziestodwu miejscowy autobus Z. M. , Ursus", Pod-
wozie Typu A.W. z silnikiem czterocylindrownm o mo-
cy 35 K. M.

Typ. AWV. posiada réwniez silnik czterocylin-
edrowy mocy 35 KM. Roézni sie on za$ od typu A
w rozstawieniu osi (45 m.) i kof 1,6 m.) dtugo'¢
do karosowania za$ 5,3 m. no$no$¢ 3—3Vs ton.

Oba typy posiadajg kota tarczowe, do opon
32 x 6.

Oba typy podwozi nadajg sie szczeg6lnie do sa-
mochodéw: transportowych, autobuséw.- karet hote-
lowych, furgondéw pocztowych, ambulanséw sanitarnych,
fpozéw dla strazy ogniowej, wozéw do polewania i o-
ez.y,szczania ulic, i t. p.

W chwili obecnej fabryki samochodowe Zaktadow
Mechanicznych ,Ursus" karosujg wiekszg ilo$¢ autobu-
séw, samochodéw ciezarowych i specjalnych, ktore
z poczatkiem sezonu wiosennego ukazg si¢ na rynku.

SAMOCHODY CALKOWICIE
SURSUS'™ w kraju WYKONANE
CZECHOWICE WARSZAWA

pod | ] SKierniewicKa 27/29
WARSZAWA Tel. 171-06 i 11-84

NATYCHMIASTOWA DOSTAWA PODWOZI ZE SKLADU

ZNAKOMITE
STARTEROWE

SWOJE

Sprzedaz na miasto st. Warszawg w firmie:

~MAGNET?”

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31 i 419-31.



BOLEStAW J. RACHEL.

PRODUKCJA MALYCH SAMOCHODOW

»parta 0 ];asady wspotpracy, w KrotKim czasie przyczynic¢ sig moze
do rozwoju dostepnego dla wszystKicti typu taniego polsKiego
samochodu.

Zamieszczajac artykut red. Bo-
lestawa Rachela, dajemy yo; jako
artykut dyskusyjny.

jestesmy pewni, ze arlykut
(apel) ien zaiiileresuje szereg Czy-
telnikéw, wsréd ktédrych znajdag sie
i zwolennicy tego systemu. Im za$.
chetnie udzielimy miejsca na taniach
naszego tygodnika do wypowiedze-
nia sie na tak wazny temat w dzie-
dzinie rozwoju polskiego automobi-
tizmu.

Redakcja.

Krajowy przemyst samochodowy opart sie
w Polsce o cztery réznorodne podstawy swego
bytu. Sg niemi; wytwornie panstwowe, takie
wytwornie prywatne, w ktérych zaangazowane
sg kapitaty panstwowe, wytwdrnie prywatne,
oparte wytgcznie o kapitat i inicjatywe pry-
watng i montownie zagraniczne. Na wstepie
przedewszystkiem zauwazy¢ musze, iz, jakkol-
‘Niek montownie zagraniczne, uruchomione
badz-;0 w kiaju, badz-tez na terytorjum pol-
skiej Cinji Celnej, positkuja sie polskim robot-
Jnkiem, nie uwazam ich za integralng cze$¢

mJjowego przemystu i wrecz jako szkodliwe
'a niego traktuje. Z jednej strony przyczynia-
ja sie one niewatpliwie do rozwoju automo
-mizmu w Polsce, z drugiej jednak materjalng
swojg potega odstraszajg najoczywisciej ini-
cjatywe prywatng od przemystu samochodowe-
go. stanowigc state i grozne memento kon-
kurencji.

Na tle tycn typowych ostoi krajowego
przemystu samochodowego zarysowata sie pized
dwoma laty koncepcja oparcia wytworczosci
0 zasady wspotpracy i po uptywie roku data
naogo6t dobre rezultaty. Twdrcy koncepcji wy
szli z zatozenia, iz organizowanie wielkich
przedsiebiorstw akcyjnych budowy samocho-

ZAKLADOW MECHANICZNYCH

CALKOWICIE WYKONANE
W KRAJU. of

LUDWIK DE VACQUERET. “

dow powoduje tak wielkie zuzycie energji
jednostek i wymaga tyle czasu; nie modwigc
juz o wielkich sumach pienieznych, Ze raczej
wysitek caly skierowaé¢ nalezy wprost ku okre-
$lonemu celowi—zbudowaniu samochodu, byta
to rzetelna polityka czynu, opartego o wspolny
wysitek wszystkich tych wytwérni, ktére w za-
kresie swej produkcji zainteresowane sg w pow-
staniu polskiego przemystu samochodowego.
Pierwszy — i dotychczas jedyny—na tych zasa-
dach zbudowany maty dwucylindrowy samochéd
konstruKcji inz. Mrajskiego, byt rezultatem
wspotpracy szeregu wytwérn', z ktérych kazda
w swym zakresie wyprodukowata pewng czes¢
samochodu, stajac sie réwnocze$nie na omo-
wionych zasadach udziatlowcem przedsiebiorstwa
w zyskach. Wiasciwie — majgc sie sta¢. Do tej
chwili bowiem sKrupulatno$é konstruktora kaze
Mu samocho6d probowac.

Krdtka nistorja produkcji na zasadach
wspotpracy ujawnita przedewszystkiem obywa-
telskie stanowisko uczestnikéw przedsiewzie-
cia — pozatem jednak udowodnita, iz istnieje
mozliwo$¢ uruchomienia przemystu krajowego
bez koniecznos$ci opierania sie o wielkie kapi-
taly zaktadowe. ldea wytwdrczosci na zasadach
wspoOtpracy kiam zadata wszelkim wieéciom
0 niemozliwos$ci uruchomienia produkcji wielkiej
serji tanich, matych i dla kazdego dostepnych
samocnodow. Wreszcie wielkg jej zaletg jest
szybko$¢, z jaka doprowadzonym moze byé do
celu powziety zamiar.

.Na te idee pragne dzi§ zwréci¢ uwage
spoteczenstwa polskiego i. wszystkico tych,
ktérzy w rozwoju przemysiu samochodowego
sg zainteresowani. Biorgc rzecz'mniej po lite-
racku, a bardziej zyciowo, stwierdzi¢ trzeba,
iz 0 dobrg mysl konstrukcyjng u nas nie trudno

bw tflllflH
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Krajowego przemysiu samochodowego w Polsce.

Zbyt wielkie opodatkowanie
w Polsce, utrudnia konkurencje z in-
newi krajana. Reforma podatku obro-
towego i dochodowego musi by¢ jak-
naj$pieszniej rozpatrzona.,,
Dewey.

Spoteczenstwo nasze, poza nielicznemi
Wyjatkami, nie orjentuje sie w zagadnieniach
Awigzanych z potrzebami i rozwojem automo*
bilizmu w Polsce, przyczem wielce zaciemniajg
lasno$¢ sadoéw, liczne artykuty, pomieszczane

prasie na ten temat, a pisane przez ludzi,
n'c Wspélnego z polskim przemystem samo-
ludowym nie majacych.

Ogolnie konstatuje sie fakt, potwierdzany
iz urzedowe statystyki, iz z dnia na dzien
usta ilos¢ kursujgcych w Polsce, po uli-

ac 1 miast idrogach, pojazdow mechanicznych;
Przyjmuje sie to z zadowoleniem do wiado-
'néci, przyczem snuje sie pesymistyczne,'lub
adosne (w zaleznos$ci od usposobienia autora)
Oroskopy na przysztosc.

Narzeka sie przytem z przyzwyczajenia,
Przewazni 5 bezpodstawnie, na traktowanie
[--z czynniki miarodajne samochodu, jako
Uksusu, na wysokie jakoby cto natozone przez
naszg taryfe celng na samochody i t. d. it.d,
P]'zyczem stwierdza sie konieczno$¢ rewizji
'Ajb utrudnien, co ma daé w wyniku tani
1 dostepny dla wszystkich samochéd.

karto sie ogoélnie, stuszne zresztg zdanie,

olska posiada za mata ilo$¢ samochodéw,
wzrost tej liczby jest konieczny, nie mysli
S13 jed iak o tern, w jaki spos6b sprawe te
moznaby rozwigzaé¢ najracjonalniej i najbardziej
I"dnie z interesami naszego zycia gospo

Tymczasem, nalezy sobie dobrze uswia-
domi¢, iz zagadnienie rozwoju automobilizmu,
przedstawia sie u nas daotycznie, gospodarka
na tem polu pozbawiona jest dotychczas ja-
kiejkolwiek mys$li przewodniej, a impu”t ktéry
z roku na rok zalewa nasz rynek coraz bar-
dziej, i ktory kosztowat i kosztuje nas coraz
wiecej miljonéw rocznie, jest zupetnie nieure-
gulowany, pizyczem stwarza kolosalng konku
rencje firmom przemystowym poiskim.

Z tego powodu rynek nasz zalewany set-
kami réznorodnych typéw i marek samocho-
dowych, w powaznej mierze mato przydatnych
dla naszych warunkéw, eksploatacyjnych i na
0g6t stosunkowo do swej wartosci uzytkowej
drogich, mimo iz, na oko i dla ludzi niefacho-
wych, ceny ich wydajg sie niskie, a dzieki tej
pozornej taniosci, powaznie utrudniaja rozwdj
naszego przemystu krajowego.

Tajemnica tej niewspotmiernosci ceny
z wartoscia, kryje sie z jednej strony w na
prawde niskiej, dumpingowej cenie sprzedaz-
nej tych samochodéw loco fabryka, bardzo
niskiem cle, jakie u nas dotychczas dla im-
portowanych samocnodéw obowigzuje, z dru-
giej strony w kolosalnych zyskach jakie ciggna
pi zedstawiciele firm importujgcych tu, u nas
na miejscu.

Wystarcza tylko z otéwkiem w reku po-
rownac¢ cene loco fabryka, plus—koszta trans-
portu, ‘cto i t. p. z ceng sprzedazng tegoz sa-
mochodu w Polsce, aby przekona¢ sie o zys-
kach, jakiemi obcigzajg cene samochodu przez
siebie sprzedawanego pizedstawiciele importu.

Zastanowmy sie teraz nad sposobami ure
gulowania zagadnien samochodowych, zgodnie
z interesami panstwa i jego obywateli.

i zZe napewno idea budowy drugiego w Polsce
samochodu na zasadach wspoétpracy nietylko
zwerbowalaDy ped swd@j sztandar liczne, luzem
dzi§ idace, wytwornie, zapewniajac im niez-
gorszy zbyt na produkowane artykuty, lecz
powotata-by do zycia niejedng jeszcze analo-
giczng koncepcje, jesSli nie w zakresie produkcji
samochodu, jako catosci, to w zakresie w.ul
kiego przemystu pomocniczego, bez ktdrego
samochdéd nowoczesny nie moze dzi$ sie obejsc.
Idea ta jest jeszcze i z punktu widzenia han-
dlowego nie do pogardzenia dzieki swej ta-
niosci: koszta administracyjne, czestokroé¢ zna-
czny wpltyw wywierajagce na cene samochodu,
zredukowane sg tu do minimum.

System produkcji na zasadach wspotpracy
ma jednak jeden wielki minus: wymaga Kilku
lub bodaj jednej jednostki niezmiernie enei
gicznej, jednostki, ktéra, zapatrzona w swoj
cel, potrafita-by zgrupowac¢ koto siebie cato-
ksztatt pracy i konieczne warsztaty. O ile
0 wszystko, nie wytgczajgc najbardziej wyrafi-
nowanycn surowcOéw, w Polsce nie trudno,
0 tyle trudno jest o takg, wyposazong nie
»,W stomiany ogien”, jednostke. Drugim utrud-
nieniem jest to, z ktorem spotyka sie dotych-

czas catoksztatt produkcji krajowej — brak
zaufania spoteczenstwa. Ten brak zaufania
zwalczac mozna stowem—i to wielkie zadanie

musi wzig¢ na siebie niezalezna, jak wdanym
wypadku, zezwalajgca na wypowiadanie naj-
Smlejszych nawet mysli, prasa samochodowa—
1 czynem: zaprezentowaniem spoteczenstwu
dobrego samochodu krajowej produkcji. Co do
stow — to stwierdzam tu, iz niema powoaow,
dla ktérych rodzimy przemyst nie miatby
zyska¢ zaufania spoteczefnstwa — ze wspomne
tu bodaj raid poréwnawczy krajowych ,Ursu-
sow" i wioskich ,Spa”, raid, ktéry, zgodnie
z protokétami komisyj rzeczoznawcoéw, wyka-
zat réwnorzednos$¢ polskiego fabrykatu z za-
granicznym, pod niektéremi za$ wzgledami
nawet wyzszo$¢ jego. Wiec nietylko robi¢ mo
zerny, ale nawet robi¢ dobrze. To samo, co
stwierdzamy w zakresie samochodu uzytkowe
go, da sie niewatpliwie stwierdzi¢ w zastoso-
waniu do poczynan zsamochodem osobowym.
Tyle, co do stow. Przechodzac do czynéw,
zaapelowa¢ wypada do wszelkich wytworni,
zainteresowanych w rozwoju automobilizmu,
o ztozenie ofsrt swej gotowos$ci do rozpocze-
cia produkcji na zasadach wspdtpracy. Tylko
bowiem na takich zasadach wyproduKowany
maty, popularny i tani samochdéd moze roz
pocza¢ skuteczng walke z zalewem naszego
rynku przez produkcje zagianiczng i szerokie
otworzy¢ wrota poiskiemu przemystowi samo
chodowemu.

ZaRwestjonowana polskosc¢
General Motors w Polsce.

Krazg pogtoski, ze zakwestionowano udziat fabryk
montazowycn General Motors w Polsce w Powszechnej
Wystawie Krajowej, wychocizac z zalezenia, ze fabryk
montazowych nie mozna uwaza¢ za fabiyki krajowe,
samochody za$ montowane jedynie w kraju nie moga

réwniez uchodzi¢ za produkt krajowy.
Oficjalnego potwierdzenia tych informacji dotad

nie otrzymat.smy

Rozwigzania moga by¢ rozne, a wiec:

1). catkowita budowa samochodow
w kraju,

25. import samochodéw z zagranicy,

3). montowanie samochodéw w kraju
z importowanych czesci.

z importowanych czesci.

pierwszy sposéb jest pod kazdym wzgle-
dem najbadziej pozadany, dwa pozostate pod-
dam odpowiedniej krytyce, gdyz z punktu wi-
dzenia dobra panstwa sg one szkodliwe dla
jego interesow.

Przedewszystkiem nalezy zwrdci¢ uwage
na przemyst krajowy i na warunki jakie w obec-
nej chwili dla tego przemystu istnieja.

Warunki przyrodzone, i techniczne do
powstania i rozwoju przemystu samochodo-
wego Polska posiaaa; prébe ogniowag przesz-
lisSmy juz stworzywszy tabryki ,Ursus”i ,,P.\V.S.
Surowce i materjaty krajowe w zupetnosci od-
powiadajg wymogom produkcji.

Nasze huty stojg na wysokos$ci zadania,
dajac produkt pierwszorzednej jakosci, eks-
portowany zresztg do celéw samochodowych
takze zagranice, a wiec do Wioch, Niemiec
i t. d Od hut naszych mozemy wiec miec



wszystko to, co dla przemystu samochodowego
w tej dziedzinie jest potrzebne.

Odlewy aluminjowe, zeliwne i stopy to-
zyskowe zostaty przez nasze fabryki metalur-
giczne z powodzeniem opanowane, takie od-
lewnie jak ,,Ursus“ ,P. W. S.”, ,BaboiU,

Mieszczanski i t. d. osiagnety juz wymagang,
precyzje odlewu. Inne materjaty jak: drzewne,
skérzane, lakiery, sprezyny, ptdétno, dermatoid
i t. p. posiadamy i mozemy je otrzymac
vr wysokich galunkach z fabryk krajowych.

Nie nalezy watpi¢, iz rozwdj przemystu
samochodowego pobudzi i powoia dc zycia
takie przemysty pomocnicze, jak: dodatkow,

aksesorje i t. p.

Wymownym tego dowodem
kiad wyrob chtodnic w Polsce
Zielinski, Bielany, , Tank* i t. d.

Wykwalifikowany i zaolny materjai lu-
azki — techniczny i robotniczy, nie wytacza
jac konstruktorow, posiadamy, przyczem do-
ptyw nowych sil oparty jest na szkotach spe-
cjalnych mzszych, $rednich i wyzszych, jak
rowniez na praktyce w krajowych i zagranicz-
nych fabrykach i warsztatach samochodowych.
Widzimy wiec, ze Polska ma wszelkie dane,
aby przemyst automobilowy rozwing¢, smoze
nie na miare amerykanskich koncernéw ,hor-
da”, czy ,General Motors Co“ ale do rozmia-
row takich fabryk, jakie istniejag w Czecho-
stowacji, lub Austrji, a ktére to fabryki do-
sKonale spemiajag swg roie zaopatrywania
rynku krajowego w krajowe samochody.

Konieczno$¢ rozwoju przemystu rodzime-
go narzuca sie w Polsce z sitg rosngcg z dnia
na dzien.

Przyczyny tej konieczno$ci sg ogdlnie
znane, ze wspomne tylko o: ujemnym bilansie
handlowym, bezrobociu, kwestji obrony pan-
stwa, zalewie rynku przez caty szereg mato-
warto$sciowych wozow zagranicznychit.d it d

Stuszne jest twierdzenie, ze wymiana dobr
ekonomicznych pomiedzy krajami jest koniecz-
na i pozyteczna, ale nie w tym wypadku.
Czem innem jest import w celach inwestycyj-
nych t. j. débr potrzebnych dia uruchomienia
produkcji krajowej, od importu na cele kon-
sumpcji wewnetrznej dénr, ktore sami wytwo-
rzy¢ mozemy. Jak stworzy¢ odpowiednie pod-
toze gospodarcze, dla rozwoju krajowego prze-

jest naprzy-
przez firmy:

mystu samochodowego? — oto zagadnienie,
ktore nas obecnie musi zaja¢. Przeszkody,
jakie w tym celu nalezy usung¢ sg "naste-
pujgce:

1) przemozna konkurencja zagranicy,
2) zbyt wysokie obcigzenia podatkowe i
socjalne,

Inz. RYSZARD MINCHEJMER

TURYSTYKA
LOTNICZ

Gdyby kto chciat okresli¢ w paru stowach
XX wiek, biorgc pod uwage charakter przeja-
wow zycia zbiorowego, nie omylithy sie bardzo
twierdzac, ze jest to wiek sportu i turystyki.
Jestesmy Swiadkami ogromnego rozpowszech-
nienia sie we wszystkich kultuialnych krajach,
zwtaszcza po wojnie, zamitowania do wycie-
czek, podrézy, poznawania pieknych okolic,
miast i zabytkéw, jednem stowem do turystyki.

Przyczynit sie do tego przedewszystkiem ro-
zw6j wspo6iczesnych S$Srodkéw komunikacyj-
nych — kolejnictwa, zeglugi, a w pierwszej

mierze automobilizmu, nic wiec dziwnego, ze
turystyka wciggneta w zakres swoich zaintere-
sowan i najnowoczes$niejszy $rodek komuni-
kacji — lotnictwo, zwtaszcza ze lot aeroplanem
dostarcza niezmiernie ciekawych i jedynych
w swoim rodzaju wrazen wzrokowych, tak
istotnych dla turysty. Czyz mozna sobie wy-
obrazi¢ widok piekniejszy od roztaczajgcego
sie z kabmy samolotu, szybujgcego nad mia-
stem peinem najpiekniejszych kosciotéw, za-
bytkéw architektonicznych i patacow, tongcych
w zieleni ogrodéw, widzianych w niezmiernie
nieraz oryginalnych warunkach perspektywy
i wygladajgcych jak przepiekne modele lub

cyzelowane zabawki? A czyz nie zachwyci
kazdego widok przesuwajgcych sie pod apa-
ratem zielonych dolin, laséw, rzek, jezioi
i gor?

Na te atrakcyjno$¢ turystyki powietrznej

zwrécono juz uwage od kilku lat icoraz czest-

fl G T O L O T

3) wobec tego, brak poparcia i zainte-przemystu, wyréwna szanse konkurowania z
resowania ze strony Kkapitatu dla przemystu zagranicg i zacheci nieSmiaty kapitat do inwes-
samochodowego. Pierwszg przeszkode da sie tycji w przemyst samochodowy, jako zapewnia-

usunaé przez odpowiednie skonstruowanie sta-
wek celnych w nowej taryfie celnej to za§ oma-
wiatem juz w poprzednich numerach ,,Autolotu”

L)uzy wplyw réwniez wywrze¢ moze, przej-
mowanie produkcji krajowej (Za produkcje
krajowg uwazaé¢ nalezy tyko fabryki, oparte
conajmniej w 51",0 na kapitale krajowym).

Punkt drugi, $cisle zreszta zwigzany z
pierwszymf réwniez nasuwa wieie mozliwosci,
cho¢ jest bardziej drazliwy jesli cnodzi o jego
rozwigzanie.

Panstwo powinno W zruzumieniu witasne-
go interesu na przyszto$é; poobniza¢ bardzo
wydatnie wszelkie podatki i $Swiadczenia, cig-
zace na krajowych fabrykach samochodow, na
pewien okres czasu. RoOwniez podafki, cigza-
ce na wozach wyrobu krajowego jak: drogo-
wy, luksusowy i t. p.,, winny by¢ wydatnie ob-
nizone, coby dato przewage wozéw Kkrajo-
wych nad zagranicznemi.

Stworzy to dogodne warunki dla naszego

Kpt. JERZY KULESZA.

jacy godziwe oprocentowanie i pewng lokate.

Jak sie za$ odbije z drugiej strony do-
ptyw kapitatéow, a wiec: wzmozenie produKcji
na cenie samochodow, nie trzeba moéwic.

Przemyst krajowy opaity na podobnie silnych
fundamentach, w krotkim czasie wzrostyby do
rozmiaréw, zapewniajagcych paAstwu samowy-
starczalnos¢ w tej dziedzinie; a samowystar-
czalnos$¢ ta, cho¢by ze wzgledéw obrony pan-
stwa (pomijajac juz inne, réwnie wazne) jest
konieczna.

Zaden import, ani zadne montownie za-
graniczne w rodzaju, ,Geneial Motors" nie
uniezalezniag nas na wypadek wojny od za
granicy. Smutne tego dowody z czas6w woj-
ny bolszewickiej w latach 1919 i 1920 mamy
dotychczas w pamiegci.

W nastepnych artykutach postaiam sie
rozpatrze¢ kwestje importu samochodoéw cat-
kowitych i zaktadania montowni zagranicz-
nych w Polsce.

Znacseriie transportu samochodowego

W wojsrtu.

Pomijajac znaczenie samocnodu dla woj-
ska podczas pokoju, gdy samochdd moze byé
zastgpiony innym $rodkiem lokomocji bez wiel
kiego uszczerbku dla sprawy, koriecznem jest
podkresli¢ nadzwyczaj wielkie znaczenie prze
woz6w przy pomocy samochodédw' podczas
wojny. Wojna $wiatowa, a ostatnio wojna pol-
sko-sowiecka. w ktérych transporty samochodo-
we odegraty tak wielkie znaczenie, podkreslity
wartos¢ samochodu jako szybkiego i pewnego
srodka lokomocji, niezbednego wszedzie tam,
gdzie konieczng jest terminowa dostawa wiek-
szej ilosci materjatu na wieksze odlegtosci.

Zasadniczo transport samochodowy stuzy
jako przedtuzenie lub tez uzupetnienie kolei. Jest
on jakby tacznikiem pomiedzy kolejg i tran-
sportem konnym ale i to tylko do chwili wiek-
szego rozpowszechnienia samochoddéw tereno
,wycfi w ttrmji, dla ktérych iboczne drogi grun-
| towe nie bedg przedstawiaty przeszKoJ nie do
przebycia. Wowczas samochdd zastagpi w zupet-
nos$ci tabory dywizyjne i putkowe dzieki czemu
uniknie sie zbytecznych przetadowan,przys$pie-
szy sam przew6z i uchroni od atakéw lotni-
czych, na punkty przetadowcze potozone w bliz-
kosci frontu, Ale i w dobie obecnej samochdd

samoiotami lotniczych
przedsiebrane przez

sze stajg sie podroze
linij komunikacyjnych,
pojedyncze osoby Ilud nawet cate wycieczki,
jeoynie w celu podziwiania widokéw okolic
nad ktoremi biegna szlaki tych linij.

Koniec 1927 roku przyniést w tej dzie-
dzinie pewien przeiom, bo najpowazniejsze
Francuskie Towarzystwo lotnicze ,Air-Union
Aeronavale” dzieki inicjatywie istaraniom zna-
nego lotnika Thoreta, zorganizowato pierwszg
lotniczg linje turystyczng w Alpach, tworzac
w Passy pod Chamonix lotnisko, z ktorego
odlatuja samoloty na wycieczke dokota szczytu
Mont-Blanc. Linja obstugiwana jest przez duze
Goljaty oraz dwuosobowe Spady i cieszy sie
zrozumiatym, powodzeniem. Pare zdje¢ foto-
graficznych takiej podrézy podajemy. Tworzenie
dalszych analogicznych linji staje sie punktem
zainteresowania .towarzystw lotniczych a w kaz

dym razie zaczyna sie coraz wiecej mowic
o takiem zorganizowaniu catej sieci komuni-
kacji lotniczej, aby ogarneta najwazniejsze
centra turystyczne i umozliwita dokonywanie
podrézy, ktore pozwolityby turyscie poznad
najpiekniejsze miejscowosci Europy.
Najciekawszy jest jednak rozwdj prywat-

nej turystyki lotniczej, analogicznej do samo-
chodowej, czyli polegajgcej na odbywaniu po-
drézy o charakterze wycieczkowym na swoim
wiasnym samolocie. Rok 1928 odznaczyt sie
w tej dziedzinie bardzo duzym rozwojem. Po
mijajgc juz Amerykevgdzie w ciggu tego roku
prywatne osoby nabyly 300 sportowych samo-
lotbw, widzimy znaczny rozwdj prywatnego
lotnictwa i powstawanie catego szeregu lotni-
czo-turystyczr.ych klubéw w Anglji, a we Francji
organizacje lotnicze prowadza coraz 2Zywszj
propagande w tym kierunku. Wieszcie sprawa
turystyki lotniczej byta przedmiotem dyskusji

jako uzupetnienie koiei oddaje bardzo wielkie

ustugi przy transporcie materjatu, a przy prze-
wozach taktycznych i strategicznych jest nie-
zastgpiony.

Dla orjentacji przyoominam, Zze transpor-
tem taktycznym nazywamy przewdz mniejszych
oddziatéw wojskowych (kompanja, bataljon) na
odlegtosci me wieksze niz 30—40 kilometrow

Przew6z taktyczny moze by¢ podyktowa-
ny roznemi wzgledami iaK naprzyktad: prze-
rzucanie rezerw w jakr.ajkrotszym czasie na za-
grozony odcineku oderwanie sie od nieprzyja-
jacieia i zajecie bardziej oddalonej oczycji, wy-
konanie niespodziewanego wypadu na krotszg
mete, bardziej diugie raidy, majgce na celu
zajecie miejscowosci na terenie nieprzyjaciela
w wojnie ruchomej, wreszcie poscig rozbitego
wroga. , £

- Juz samo wyszczeg6lnienie tych wszyst-
kich zadan jakie ma na celu przewé6z taktycz-
ny wyraznie wskazuje na niemozliwo$¢ uzycia
innego Srodka lokomocji do tych celéw, aktylko
szybkiego i niezawodnego w uzyciu jakim bez-
wzdlednie jest samoch6d w wiekszych ugrupo-
waniach, przy nalezytej ubstudze iracjonalnem
wykorzystaniu. Mamy wiec juz dwa zastosowa-

na ostatniem grndniowem posiedzeniu Central
nej Rady Turystyki Miedzynarodowej, odby
tem w Brukselli. w krorem bratem udziat jako
stalty delegat rzadu polskiego do Rady.

Na posiedzeniu tem niejaki Pan Schelcher

z Aeroklubu Francji, wygtosd ciekawy referat,
charakteryzujacy warunki i mozliwosci rozwo-
ju turystyki lotniczej we Francji.

Warunki te, podtug stow p. Schelchera,

nie sg jak dotga zbyt Swietnej bo oto w kia-
ju posiadajagcym miljon samochod6éw jest zale-
dwie 20 prywatnych samolotéw. Co6z wiec sto;
na przeszkodzie rozwojowi rej nowej dziedziny
lotnictwa i jak te przeszkody moznaby usunagé?

Wchodzg tu w gre przedewszystkiem ol-
brzymie koszty, zwigzane z uprawianiem lot-
nictwa, w pierwszej mierze koszta nauki pilo-
tazu. Optaty szkolne sg wysokie, poniewaz
muszg pokry¢ stosunkowo kosztowng amorty-
zacje aparatu (przeszto 200 frankéw na godzi-
ne .lotu), oraz niezwrotna gwarancje—czy tez
kaucje za zniszczenie aparatu. Jedyna rada na
na to — uczy¢ sie lataé na swoim, wiasnym
aparacie, o ile sie kto$ naturalnie bedzie mégt
na to zdooy¢, majac na widoku uprawianie
w przyszto$ci turystyki lotniczej. Ryzyko nauki
jest stosunkowo nie wielkie, a bedzie sie pta-
cito tylko za utrzymanie aparatu i szkole za in-
struktora.

Ceny samolotow sportowych sag juz obec-
nie na zachodzie stosunkowo ,niskie”, utrzy-
niuja sie bowiem na poziomie cen duzych
luksusowych samochodow. Awjonetke mozna
mie¢ we Francji za 40.000 frankow, ale ten
typ maszyn dobry jest jedyn.e dla drobniej-
szych lotéw i ¢éwiczen, a nie nadaje sie dla
turystyki we wtasciwym tego stowa znaczeniu.

(Dokonczenie nastgpi)



b>

nia samochodu: jeden przy przewozie wojska,
drugi przy zaopatrzeniu frontu w Zzywnos¢,
bron, amunicja, ekwipunek i pasze

Jezeli wezmiemy pod uwage dzienny prze-
marsz kolumn konnych i samochodowych to
przekonamy sie, ze przy pomocy samochoddw
przew6z moze by¢ wykonany co najmniej trzy

razy predzej, nie méwigc juz o tem, ze kolum-
na samochodowa bedzie kilkakrotnie krotsza,
a wiec mniej widoczng i mniej zajmujaca
przyfrontowe drogi. R czy nalezy dodawa¢, ze
obstuga kolumny konnej musi by¢ kilkakrotnie
wiekszg (iloSciowo) od obstugi kolumny samo-
chodowej?

W wojnie  dzisiejszej najwazniejszym
czynnikiem jest czas i terminowe wykonanie
powzietego planu.

Wprowadzenie samochodu jako $rodka
lokomocji dla celow wojskowych dato d-com
ten wielki atut w rece jakim jest szybkos¢.

Obecnie d-ca, ktéry posiada dostatecznie
szybki i pewny $rodek lokomocji moze $miato

ALEKSANDER MATOGA-FERUS.
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uwaza¢ swoéj oddziat jako dwukrotnie liczniej-
szy poniewaz moze nim operowa¢ dowolnie
i postugiwaé sie jakby uzbrojong piescia, ktéra
w tg lub inng strone moze zadawac¢ bolesne
ciosy wrogowi rozproszonemu na wielkiej przes-
trzeni i niezdolnemu do szybkiego skoncentro-
wania swych sil w tym lub innym punkcie
uderzenia.

Samochod zasadniczo wptywat nazmianeg
taktyki wojennej, zwiekszyt niepomiernie ru-
chliwo$¢ armji i umozliwit jej terminowe ina-
lezyte zaopatrzenie.

Czyz zoinierz gtodny, bosy i bez amunicji
zdota sie oprze¢ nalezycie dobrze zorganizo-
wanemu wrogowi, cho¢by byt najbardziej pat-
rjotycznie usposobiony?

To tez kolumna samochodowa radosnie
jest witana przez piechura, ktéory widzi w niegj
prawdziwego swego przyjaciela i czuje, ze ulzy
mu ona w niepomiernych trudach bojowych.

Lecz to jeszcze nie wszystko. W wojnie
polsko-sowieckiej samochéd nie moégt odegracé
tak decydujacej roli jak na froncie zachodnim
po pierwsze z powodu braku wiekszych ilosci
taboru samochodowego, a powtdre nasze bez-
droza na‘wschodzie nie nadajg sie do zorgani-

zowania tego rodzaju przewozow jakie miaty
miejsce na terenie Francji podczas wojny
Swiatowej.

By¢ moze przyszte wojny, ktérych praw-
dopodobnie wunikngé sie nieda stworzg po-
dobng sytuacje i u nas, dotychczas jednak,

mowigc 0 znaczeniu i zastosowaniu samochodu
w wojsku, musimy opieraé sie na rezultatach
osiagnietych przez armje sojusznicze.

Tam rola samochodu zostata znacznie
rozszerzona, gdyz wieksze ugrupowania samo-
chodow w zupetnosci zastgpity koleje i prze-
wozity juz nie kompanje i bataljony, a pufki
i cate dywizje.

100 tysiecy samochodéw ciezarowych, p6t-
ciezarowych, sanitarnych i osobowych podzie-
lone na setki kolumn ciggnety nieprzerwanym
sznurem po przyfrontowych szosach w dzien
i w nocy, a nawet przewaznie w nocy, podpo-
rzgdkowane $cistym przepisom ruchowym, sto-
sujgce sie do z gory ustalonego rozkazu.

(Dokonczenie nastapi).

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
fl. TUSZYNSKIEGO
Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 19.

Wspotpraca samochodu ciezarowego

i autobusu z Koleja, a racjonalny rozwodj KomuniKacji i uprzywilejowanie przedsie-
biorstw Korzystajgcych z wozéw Krajowych, stworzy odpowiedni grunt dla dalszej
rozbudowy naszego ruchu autobusowego.

Sprawa rozwoju $rodkéw i rozbudowy
sieci komunikacyjnych jest w dzisiejszej epoce
podstawowym zagadnieniem gospodarczem,
a nawet kulturalnem kazdego nowoczesnego
spoteczenstwa. Mozna stwierdzi¢ bez cienia
przesady, ze wsz>scy u nas zdajg sobie dos-
konale sprawe z doniostosci tego problemu.
Tem witasnie mozna wytlumaczy¢ to niezwykte
powodzenie i entuzjastyczne wprost przyjecie,
jakie spotkalo nasz niedawno powstaty i roz-
wijajacy sie z dnia na dzien przemyst komu-
nikacyjny autobusowy.

Entuzjazm ten posunieto tak daleko, iz
szereg 0sOb twierdzi z calag powagg i z catem
przekonaniem, jakoby autobus mial by¢ tak
niebezpiecznym konkurentem kolei, ze mdgtby
powaznie zagrozi¢ jej zyskom. Wobec tego
trzeba na wstepie juz naszego artykutu i to
jaknajbardziej stanowczo stwierdzi¢, ze pogla-
dy te sg wynikiem powaznego nieporozumienia,
nieporozumienie to ptynie stad, ze sytuacje,
w jakiej znalazty sie obecnie koleje i auto-
busy na Zachodzie, w Anglji i Francji, gdzie
konkurencja miedzy obu $rodkami komunikacji
byta ostatnio do$¢ ostra, przenosi sie bezkry-
tycznie na nasz grunt, wr6zac, ze autobusy
majag sta¢ sie w najblizszej przysztosci zagtadg
kolei.

Tymczasem rdznica miedzy Zachodem
a nami co do rozwoju i charakteru Srodkow
komunikacyjnych jest bardzo zasadnicza, my
2a$, — czerpigc przyktady z doswiadczen Za-
chodu — jestesmy w korzystniejszem potoze-

niu mogac unikng¢ biedéw jakie tam popet-
niono.

Kardynalnym takim bitedem bytoby wtas-
nie wywotywanie niepotrzebnej i catkowicie
bezcelowej walki konkurencyjnej miedzy auto-
busem a kolejg. W wypadku, gdy koleje sg
wtanosécig Panstwa, jak to ma miejsce u nas,
walka taka napewno zakonczytaby sie nieko-
rzystnie dla prywatnego przedsiebiorcy.

Niezaleznie od tego momentu trzeba so-
bie uswiadomié, ze komunikacja autobusowa
nie moze by¢ konkurentem kolei na wieksza
skale i na diuzszy dystans. Zato wspoitpraca
komunikacji autobusowej z linjami kolejowemi
moze wydaé¢ dla obu stron pomys$ine rezultaty,
szczeg6lnie za$ u nas.

Albowiem konkurencja ze strony autobu-
su dotknaé moze wiasciwie tylko t. zw. koleje
dojazdowe, ktérych u nas poza obwodem
warszawskim prawie niema, wzglednie koleje
waskotorowe, ktdre prawie bez reszty mozna-
by ulokowaé w muzeum kolejnictwa. Zamiast
konkurencji z kolejg, komunikacja autobusowa
u nas ma przed sobg powazne zadanie wspot-
pracy z kolejnictwem, na przyszto$¢ za$ roz-
woOj komunikacji kolejowej musi pdjs¢ po linji
tej wspotpracy. Zreszta narzuca ja sama rze-
czywistosé.

Przy niestychanie rzadkiej sieci kolejowej
u nas, — szczegb6lnie we wschodnich czes$ciach
kraju, — potaczeniu oddalonych punktéw ze
stacjami kolejowemi, albo miedzy sobg. Dzie-
dzina ta przedstawia dla przedsiebiorcy auto-

busowego wdzieczne i zyskowne pole pracy.

Racjonalny rozwd6j i rozbudowa komuni-
kacji autobusowej jest dla spoteczenstwa ipan-
stwa sprawag ogromnej wagi, dlatego tez bacz-
ng uwage zwrdci¢ trzeba na to, by gwattowny
rozw6j komunikacji autobusowej nie stat sie
rozwojem ,dzikim* i w rezultacie nie skon-
czyt sie jakim$ gwattownym krachem, albowiem
w odpowiednim momencie miejsce przedsie-
biorcow krajowych moze zajac konsorcjum za-
graniczne, silne finansowo, ktore przyttoczy
inicjatywe przedsiebiorcy krajowego i zrujnuje
go materjalnie.

Dlatego tez czynniki miarodajne powinny
zapewni¢ przedsiebiorcy krajowemu odpowied-
nia ochrone. Jednakowoz Panstwo ochraniajgc
interesy przedsiebiorcow krajowych moze ipo-
winno zgdac¢ racjonalnego uregulowania stosun-
kéw w autobusowym przemys$le komunikacyj-
nym.

Najprostsza i najszybciej prowadzgca do
celu metoda jest w tym wypadku wprowadze-
nie systemu koncesyjnego. Z jednej strony
bowiem Panstwo moze w kazdym wypadku
skontrolowa¢, kto zamierza dang linje autobu-
sowg eksploatowaé, z drugiej strony za$ moze
Panstwo wysung¢ pewne wymagania do ra-
cjonalizacji przemystu komunikacyjnego auto-
busowego.

R racjonalizacja ta jest juz p&Ilacg ko-
niecznoscig. Po pierwsze ze wzgledu na bez-
pieczenstwo pasazerow wiekszo$¢ bowiem kur-
sujgcych u nas autobuséw nie odpowiada swe-
mu przeznaczeniu. Jedno lub pdttoratonowe
podwozia tych autobuséw nie odpowiada sta-
temu ich obciagzeniu, ktére bardzo czesto sie-
ga trzydziastu oséb. Stan tego rodzaju, konty-
nuowany nieprzerwanie , i przez dituzszy czas,
stanowi powazne niebezpieczenstwo dla osoéb,
korzystajacych z takich $rodkéw przewozu.
Z tego wzgledu wiec stan dotychczasowy wy-
maga gruntownej zmiany i rozciggniecia kon-
troli nad jakoScig kursujacych autobusow i za-
gwaratowanie bezpieczeAstwa pasazerom.

W zwigzku z tem, Zze ruch autobusowy
rozwijaé sie bedzie w najblizszej przysztosci
coraz powazniej i coraz wiekszych wktadéw
bedzie potrzebowat, wystepuje na pierwszy
plan sprawa odptywu duzych sum pienieznych
zagranice, co nie moze by¢ korzystne dla na-
szego, — i tak juz biernego — bilansu han-
dlowego.

Dlatego tez przedsiebiorcy autobusowi
powinni zrozumie¢ i wypetni¢ swoj obywatel-
ski obowigzek, rzad za$ mdgiby stworzyc¢ dla
nich odpowiednie przywileje, o ile przedsie-
biorcy przystosowaliby swojg dziatalnos¢ do
ogo6lno panstwowych wymagan.

Chodzi tu mianowicie o krajowy przemyst
samochodowy. Uprzywilejowanie wozu Kkrajo-
wej produkcji ma pod kazdym wzgledem swe
gtebokie wuzasadnienie w potozeniu naszego
kraju, ktére zmusza nas do jaknajenergiczniej-
szych Staran o samowystarczalnos¢.

Reasumujac to, co powiedzieliSmy powy-
zej mozemy ustali¢ nastepujgce wytyczne dla
dalszego rozwoju naszej komunikacji samo-
chodowo transportowej.

1) Wspdipraca samochodu ciezarowego
i autobusu z kolejg. Co do ewentualnej konkurencji
samochodu ciezarowego, jako $rodka transporto-
wego dla towaréw, to trzeba stwierdzi¢, ze tran-
sport towaréw samochodem nie optaca sige juz
na przestrzeni ponad 100 km. Tu wiec réwniez
trudno moéwi¢ o konkurencji z kolejg (zreszta
zorganizowang w przedsiebiorstwo na szerszag
skale przemyst samochodowy, transportowy u nas
prawie nie istnieje).

2) Racjonalny rozwéj komunikacji autobu-
sowej, kontrolowany przez odpowiednie czynniki
panstwowe i samorzadowe.

3) Uprzywilejowanie przedsiebiorcow ko-
rzystajacych z wozéw produkcji krajowej.
Dopiero wypetnienie tych trzech warun-

kow stworzy odpowiedni grunt dla dalszego
rozwoju i dalszej rozbudowy naszego ruchu
autobusowego.

FflBRYKHfl
KAROSERIJI

SAMOCHODOWYCH

STRZALEK

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.

reuks

wykonywuje:
LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.
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70 do6 75 taKsoweK przybywa
miesiecznie w W arszewie.

Na d. 1 stycznia w Warszawie bylo 2,114 taksé-
wek w ruchu. W styczniu liczba taks6wek wzrosta o
86, ubyto 11, a zatem na d. 1 lutego byto 2,189 takso-
wek, ubyto 12, a zatem w d. 1 marca kursowato i by-
to czynnych ogétem 2,262 takséwek. Zauwazono, ze
przecietnie przybywa stale po 70 do 75 taks6éwek mie-
siecznie.

ZAPISUJCIE sie do P. Z M

ILE JEST SAMOCHODOW

w Warszawie.

Oddziat drogowy komisarjatu rzadu zarejestrowat
w ciggu stycznia 87 nowych dorozek samochodowych,
42 osobowych samochodéw prywatnych, 17 — ciezaro-
wych, 8 — autobuséw, 4 motocykle i 1 samochéd spe-
cjalny, razem 160 nowych pojazdéw mechanicznych.
Wobec tego, ze w tym samym czasie odptyneto na
prowincje 27 samochodéw, w styczniu liczba pojazdow
mechanicznych powiekszyta sie ogétem o 133.

Na 1 lutego r. b. zarejestrowano og6tem w War-
szawie 7.279 samochodéw, z tego 2.737 prywatnych
osobowych, 2.729 dorozek, 1.096 samochod6éw ciezaro-
wych, 60 autobuséw, 86 sarpochodéw specjalnych i 571
motocykli.

Elektrotechnika

A (¢ T O L O T

RZEPISY POLICYJNE

0 ruchu samochodowymil

PodreczniK
opracowany przez Nadkomisarzy

Jf m  Pol. Pan. K. FUCHSA i M SOBOTE

we wszystkich ksiegarniach

DO NABYCIA:
' ina dworcach kolejowych.

W wiekszych ilosciach z rabatem.
Warszawa, DanitowiczowsKa 6.—K. FUCHS.

2.114 takséweK w ruchu.

Wedtug przeprowadzonej przez wydziat technicz-
ny magistratu w r. 1928 statystyki ruchu ulicznego w
réoznych miejscach miasta, obejmujacej o0g6lng liczbe
pojazdéw, dokonano réwniez obliczen wytgcznie ruchu
samochodowego.

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Prosze zgdac
,.gratis i francol
najnowszy Katalog

na wszystKie

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

U. KR UPKA
Warszawa, Nowy-Swiat 5.

Z obliczerh tych wynika, ze od 1 stycznia 1928 r.
do 1 stycznia 1929 r. przy zbiegu ulic Wierzbowej i Tre-
backiej naliczono 3.060.501 samochodéw, przy zbiegu
Nowego Swiata i Swietokrzyskiej 2.425.855, Brackiej i Wi-
dok 1.990.635, Krak-Przedmie$cia i Trebackiej 1.953.920,
Szpitalnej i pl. Napoleona 1.724.564, Granicznej i Kro-
lewskiej 1.672.794, Ossolinskich i Wierzbowej 1.532.868,

Automobilowa
| |

ZYGMUNT POPLAWSKI

Ul. Hoza 33, Warszawa. Telefony: 419-31, 19-31
Przedstawicielstwo, sktad fabryczny i warsztaty

S.E V.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACJE MOTOCYKLOWE

Wytgczna sprzedaz krajowych akumulatoréw samochodowych

syst.

Autoryzowane warsztaty

sktad

LT UDOR*

czesci zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

i CHEVROLET

NAIWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata , Autolotu”: kwartalna 350 z,

Redaktor: TADEUSZ ORIIDO KOZ1ELLKIEWICZ.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
TaKsometrow - liczniK éw

AR GO

o$wietlonych, posiadajacych doktadna
kontrole poszczeg6lnych taks (dzien-
nej i nocnej).

IV

LiczniKi bilardowe

Jmk

Aparaty Kontrolujace

S AUTOGRAFY

Aparaty Kontrolujace

LSDAUT ORE X*

Pierwsza Polska FabrykaPrzerébek
Zuzytych Opon na Nowe:

A R G 0

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz licznik6w itransmisji
WszelKie cze$ci zamienne.
wW W arszawa, Chmielna 116, tel.416-12

Mazowieckiej i Swietokrzyskiej 1.016.256, Krélewskiej
i Mazowieckiej 984.863 i t. d.

Jak wiadomo, celem tych obliczeA jest przysto-
sowanie w przysztoSci rodzaju ukitadanych brukéw na
ulicach do intensywnos$ci ruchu ulicznego.

L|CZN|KOW samochodowych PRZEROBKA
na nowg taryfe
60 gr.
Przer6bKa odbywa sie na poczeKaniu (w ciggu lgodz.)
Kosst przerotsKi

1O zt.

Warsztaty reperacyjne taksometrow
samochodowych

G. B RUKARZ

W arsawa, Leszno 33, tel. 256-36

<Wn O C

KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

H. PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. JerozolimsKie 27 t. 50-57.

KURSY ZAWODOWE ===—

Odpowiedzi RedaKcp:

P. M. S. — Wilno. List Panski skierowali$my
na wasciwg droge.

P. Alina
blizszego tygodnia.

P. ,,OrKa** — Stryj. We Lwowie Pan nabedzie
réwniez.

P. Krzeczunowiczowi. Nr. 2-gi ,,Autolotu®.

P. Lebiediew—Réwne. W podobne wiadomos-
ci nie uwierzymy. Prosimy o zbiorowy list.

P- O. R. O.—Kacik modelisty prowadzi p J. Plo-
szajski, Leszno 113.

P. Rozmaryn — Gréjec. Radzimy skorzystaé
przy pierwszej okazji pobyty w Warszawie i osobiscie
odwiedzi¢.

- Lwoéw. Amilcary bedg w ciggu naj-

Stronica frontowa 90 gr. za ¢cm.2 Stronica w teks$cie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

pétroczna 7z, roczna 14 zi.
Wydawca: ,,flItITOLO T* sp. 0. o.

Drukarnia ,,Spoteczna", Pl. Grzybowski 3|5. tet. 205 - 80.

Zagranicg 24 zt. 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.
Red. odp.: STANISLAW KUCZYNSK5



