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W CIAGU CZTERECH LAT OSTATNICH PRZYWIEZLISMY

* ZagrarJtcy samochodoéw i czesci samochodowych, za sume taK wielKag, iz moznaby za nig wybudowac

Zagadnienie importu samochodéw z za-
granicy nie byto dotychczas wtasciwie oceniane
" oSwietlane.

Moéwito sie o ujemnym bilansie handlo-
wym, o0 bezrobociu i wielu temu podobnych
bolaczkach, nie wnikajagc w wymowe cyfr.
Sucha cyfra nie poparta obrazowym przykta-
dem, nie przemawia z dostateczng sitg do
przekonania czytelnika, a w Zzadnej mierze
z tg sitg, co ta sama cyfra odpowiednim przy-
ktadem wuzupetniona.

Nie watpie, iz podane przezemnie poni-
zej cyfry sa znane og6lnie, postaram sie
jednak odpowiedniem ich oméwieniem ujawni¢
i podkresli¢ ich witasciwy charakter iwymowe.

Wartosé przywozu samochodow do Polski

wzrasta z roku na rok, stanowigc coraz po-
wazniejszg pozycje w naszym ujemnym bilansie
handlowym.
"p—>W czasie od dn. 1 stycznia 1925 r. do
koAca 1928 r. przyw6z ten wyrazit sie cyfrg
Zgo6ra 203 miljonow ztotych, przyczem na po-
szczegOlne lata przypada wlg danych Gtdwnego
Urzedu Statystycznego:

1925 r. ca 23 miljonéw Zit.
1926 . , 17,8
1927 r. » 90,5 » 1 »
1928 r. , 112,2 " »
Razem: 203,5 miljonow Zt.
Dwiescie trzy miljony zk! Co mowi ta
cyfra?
Moéwi ona bardzo wiele.
Mianowicie — te w ciggu czterech lat

ostatnich, przywiezliSmy z zagranicy samo-
chodéw i cze$ci samochodowych za sume tak
wielka, iz motnahy za nig wybudowaé w Polsce
72 takich fabryk, jak ,Fabryka Samochoddw
Ursus". Przypu$é¢my, ze wybudowanoby za te
surne tylko 6 fabryk, ale =zato wiekszych,
a mielibySmy w kraju sze$§¢ placéwek prze-
mystu samochodowego, doskonale wyposazo-
nych zaréwno technicznie jak iw kapitaty.
Produkcja ich =z tatwoscig osiggnacby
AL°gta ca 10.000 samochoddéw rocznie). ,,Ursus”
ecnie produkuje 800 wozow ciezarowych
°Crnie). Wobec przewidywanego zapotrzebo-
wata rynku naszego w roku biezacym na ca
"e000 samochodow wszelkich typow, kwestja
Samowystarczalno$ci, juz dzi$ bylaby rozwia-
Nana> import za$ zagranicznych automobili
Padiby do witasciwych rozmiarow,
j Nie idzmy zreszta, az tak daleko. Wezmy
nY przyktad. Skromnie liczac ca 25 proc.
7sku importerow od sumy Zt. 203 miljonow
ynosi zg6rg 50 miljonéw Zi, innemi stowy
a same zyski z czterech ostatnich lat, osigg-
mQte przez zagranice na importowanych do
fs samothodach, moznaby zbudowa¢ 2 fabryki,
lérych wytwdrczosé roczna siegataby ca 4.000
sarnochodow.

12 fabryK samochoddw.

Za ten sam procent zysku od 112 miljo-
now Zt (t. j. od wartoSci przywozu samocho-
déw w jednym tylko ubiegtym -roku), wyraza-
jacy sie sumg zg6rg 25 miljonoéw Zt, moznaby
wybudowa¢ fabryke, ktdrej produkcja siegataby
ca 2.000 wozow rocznie. Pomys$imy tylko, ze
sumy te mogty zosta¢ zainwestowane w prze-
myst automobilowy w kraju, miast by¢ wywo-
zone zagranice! Import zagraniczny, jakem
wspominat wzrasta z roku na rok, ekwiwalent
w ztotych polskich wywozony zagranice, rzecz
jasna wzrasta rowniez.

W rezultacie dzisiaj ze smutkiem stwier-
dzamy, iz przeszto 100 miljonéw Zt odplyneto
w ubiegtym roku z Polski od obcych kieszeni,
dla nasycenia haszego rynku samochodowego.

Jest to objaw niepokojgcy i wysoce nie-
pomysiny.

Nie wulega watpliwosci, ze nawet w wy-
padku gdybysmy juz mieli dostateczng ilo$¢
fabryk samochodowych w kraju, niemogliby$Smy
catkowicie zaspokoi¢ popytu rynku, zawsze
pewna ilos¢ automobili, przedewszystkiem lu-
ksusowych, Dbytaby importowana, file Iwia
cze$¢ zapotrzebowania wykonywana bytaby
w Polsce, a przeciez 6 to tylko nam idzie.

Nie nalezy zapominaé¢ rdéwniez i o tem,
iz samochody produkowane w kraju specjalnie
na nasz rynek, odznaczajg sie temi wszystkie-
mi cechami, jakie dla naszych warunkow eks-
ploatacyjnych sg najbardziej Wskazane i po-
zadane.

Bezplanowo importowane do Polski sa-
mochody, po wiekszej czeSci nie odpowiadajg
tym kardynalnym wymogom. Budowane sg
w krajach o zupetnie innych wymaganiach
stawianych samochodom, zar6wno ze wzgledow
drogowych, a wiec wytrzymatosci, jak i eko-
nomicznos$ci eksploatacji i t. p.

To zagadnienie wymaga obszerniejszego
omowienia, wiec jeszcze do niego powroce.

Dzisiaj chce jeszcze poruszy¢ sprawe
modnych obecnie i powstajacych u nas coraz
cze$ciej montowni zagranicznych.

Jakiz jest powdd, iz firmy zagraniczne
(amerykanskie) z takim zapalem zaczynaja
zaktada¢ u nas swe ekspozytury eksportowe?
Przyczyna jest bardzo prosta. Amerykanski
przemyst automobilowy wszedt juz w to sta”.
djum, gdzie nie mozna wykorzysta¢ w catosci
aparatu produkcyjnego, poniewaz pojemnos$c¢
rynku wewnetrznego zaczeta sie cofaé, natra-
fiwszy na granice krancowego zaopatrzenia.
Producenci amerykanscy sitg rzeczy musieli
zwiekszy¢ wysitki dla opanowania rynkow za-
granicznych. Szczegdlnie takomy jest dla nich
rynek, tak stabo broniony przez cto jak nasz.

Utatwia osiggnigcie tego celu zaktadanie
montowni.

Sp. Akec.

Przedstawiciele tych montowni rozwijajg
bardzo ozywiong dziatalno$¢ i starajg sie dro-
ga szerokiej propagandy i intensywnej rekla-
my wmoéwi¢ w masy odbiorcéw, iz montownie
takie, sg to instytucje niezmiernie pozyteczne
dla Polski, dzieki czemu godne sg one popar-
cia, zarowno sfer rzadowych jak i ogétu oby-
wateli.

Ze tak w rzeczywisto$ci nie jest, posta-
ram sie pokrétce wyjasni¢é. Montownia jest to
odmiana importu samochoddéw prawie réwnie
nieracjonalna i niewskazana jak import catko-
witych wozoéw z zagranicy, chociaz na pierwszy
rzut oka przedstawia pewne korzysci. Korzysci
te jednak, w poréwnaniu ze stronami ujemne-
mi bledng, gdyz sa niewielkie i nie przechyla-
ja szali na swa strone.

Utworzenie w kraju montowni zagranicz-
nej ze wzgledow bilansowych jest szkodliwe,
gdyz taka produkcja pseudo-krajowych samo-
chodéw, jest w rzeczywisto$ci wzmozonym
importem, z tg tylko ro6znicg, ze zamiast zmon-
towane, przychodza one w cze$ciach sktado-
wych. Montownia taka, ktadzie wielki nacisk,
na to, ze jest jakoby fabryka krajowa iz tego
tytutu dazy do powaznego obnizenia cta na
sprowadzane przez siebie czesci. W ten sposéb
chce stworzy¢ sobie podstawy do jeszcze sil-
niejszej konkurencji i hamowania rodzinnego
przemystu, a takze zmniejsza powaznie docho-
dy panstwa uzyskiwane dotychczas z cla.

Zyski osiggniete przez montownie ucie-
kajg zagranice tak, iz to co panstwo zyskato
na zatrudnieniu przez nig robotnikdow, zuzy-
ciu materjatow krajowych (b. mate ilosci)
i podatkach, z powazng nadwyzka traci na
odptywie zyskéw montowni zagranice.

W razie wojny montownia, analogicznie
do normalnego importu 2z zagranicy, nie za-
pewnia niezalezno$ci od panstw obcych. Kon-
cepcja przejscia montowni na catkowitag wy-
twornie krajowa jest nierealna, zupetnie inne
sg przeciez tendencje wielkich koncernéw przy
naktadaniu montowni, jako ekspozytur ekspo-
i catkiem niezgodne bytoby to z ich politykag
i .celem.

Kapitat zainwestowany w montownie nie
jest silnie zwigzany z krajem, w ktérym ona
pracuje. W razie zmiany konjunktur bardzo
tatwg ze wzgledu na minimalne inwestycje
jest kwestja zwiniecia montowni, a wtedy Kka-
pitat uruchomiony w niej ucieka z powrotem
zagranice. Panstwu moze zalezeé¢ na S$ciggnie-
ciu kapitalu obcego, ale tylko takiego, ktory
zwigzany z nim silnie interesami nie bedzie
mogt ‘tatwo, kazdej chwili uciec z kraju, co
pociggnie zresztg za sobg caly szereg powa-
znych konsekwencji.

Wyjaénienia powyzsze
starczajgco udowodniajg, iz

cho¢ og6lne wy-
montownie, sg
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obecnie niepozadanym typem placowek zagra-
nicznego przemystu samochodowego w Polsce.

Nalezy sig zastanowi¢, czy polski prze-
myst samochodowy bedzie mdégt w obecnem
stadjum rozwoju podota¢ przemoznej konku-
rencji montowni i czy nie beda one dziataty
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destrukcyjnie na rozwdj tego przemystu. Z wy-
wodow moich wynika to jasno.

W kazdym razie wzglad powyzszy powi-
nien by¢é decydujagcym w polityce Panstwa
w stosunku do zagadnienia nowopowstatych
montowni. L. de Vacqueret.

ROZPOCZECIE, SEZONU SPORTOWEGO.

Raid Paryz —Nicea.

"Wyscigi na wzniesieniu La Turbie.

Wyscig Kilometrowy

w Genewie. —ReKord Eldridgea.

wielkich zawodow i turystyki sa-
mochodowej rozpoczyna sie co roku raidem
z Paryza do Nicei. Konkurs ten rozegrany
zostat wtasnie w ub.ieglym tygodniu t. j. mie-
dzy 11 a 17 marca na trasie dtugosci 933 kim.,
wiodacej przez Vichy, Lyon i Grenoble, a po-
dzielonej na cztery etapy dzienne.

Program konkursu obejmowat probe szyb-
kosci na dystansie trzech kilometrow ze star-
tem z rozbiegu, ktéra urzadzona zostata pod
Grenoblg, jak réwniez préby zwrotnosci, ela-
stycznosci, akceleracji i hamowania.

W trzykilometrowej prébie szybkosci naj-
lepszy czas dnia uzyskata kobieta, Pani Pain-
davoine na samochodzie Bugatti, rozwijajac
szybkos§¢ przecietng 154 kim.;g. Drugie miejsce
zajat Brisson na samochodzie Stutz z szybko$-
cig 144 kim.|g.

Pomimo iz w raidzie brato udziat wielu
stawnych automobilistow, pierwsze miejsce w
ostatecznej klasyfikacji zdobyt nieznany Kie-
rowca Chauchat de Benneuille na samocho-
dzie Delage. Dopiero drugie miejsce uzyskat
stynny kierowca Vasselle na samochodzie
Hotchkiss, a trzecie Ledur na samochodzie

Sezon

Salmson. 0Ogo6tem/z 30 wspétzawodnikow, kto-
rzy wyruszyli na raid, klasyfikowanych zo-
stato 26.

W niedziele 17 marca odbyt sie klasycz-
ny wyscig na wzniesieniu La Turbie, ktory byt
dostepny zaréwno dla wuczestnikow raidu Pa-
ryz-Nicea jak i dla postronnych zawodnikow
oraz dla motocyklistéw. Dystans wynosit 6300
metrow dla samochod6éw i 8000 metrow dla
motocykli.

Najlepszy czas dnia uzyskat w tym biegu
kierowca Stuck na samochodzie Austro Dai-
mler, bijac rekord wzniesienia w czasie 4 m.
09,8 s. z doskonata szybkosScig przecietng 91
km.jg. Drugi z kolei czas wykazal Dreyfus na
samochodzie Bugatti, wyréwnujgc poprzedni
rekord, ktéry wynosit 4 m. 20,2 s. Z posréd
zawodnikéw raidowych najlepszy czas, 5 m.
20,6 s., osiagnagt Rigal na samochodzie Alfa

ZAPISUJCIE sie do P. Z. M.

Samochody Austin Seven w Ameryce.

Znane angielskie mafc wozy Austin Seven sg bar-
dzo tubiane i znajdujg znaczny zbyt w Ameryce. Z tego
powodu fabryka Austin w tegorocznym sezonie rozpocz-
nie budowe ich w Ameryce i w Kanadzie, gdzie juz po-
wstaty odpowiednie towarzystwa akcyjne. Sity kierownicze
techniczne przybeda z angielskiej fabryki w Birmingham.

Nowy przystepny w cenie samochaod
Morris Minor.

Tegoroczny londynski Auto-salon dostarczyt jak
zwykle caty szereg bardzo ciekawych samochodéw nowej
konstrukcji. Wis$réd wielu nowych modeldéw wyrdznit sie
i wzbudzit ogélne =zainteresowanie maty samochodzik
o cenie przystepnej Morris Minor. Jest to samochoéd
418 konny, czterocylindrowy, z chtodzeniem wodnem, ze
wszystkiemi urzadzeniami wymaganemi przez nowoczesng
technike samochodowg. Ten ulepszony model w stosunku
do poprzednio budowanych przez znang angielskg firme,
wyréznia sie komfortowem urzgdzeniem Kkaroserji co przy
niskiej cenie zapewni mu powodzenie tak w powaznych
kotach automobilistow jak i wéréd poczatkujacych
amatorow.

ZAKELEADY AKUMULATOROWE

svst. o | UD OR

ZEOTA 35

WARSZAWA, ul

Romeo. W klasie motocykli ogolny rekord
pobit Oilter na maszynie Motosacoche 500
ccm., uzyskujac czas 5 m. 49,6 s. i szybkosé
przecietng 82,5 kim.jg.

Z okazji ewystawy samochodowej w Ge-
newie rozegrany zostat w dniu 17 marca do-
roczny wyscig kilometrowy, tym razem ze
startem z miejsca. Zainteresowanie wysci-
giem byto dosy¢ stabe. Najlepsze rezultaty
dnia sg nastepujace:

Samochody sportowe: von Wentzel Mo-
sau (Mercedes Benz) 32 sek., szybko$¢ Srednia
na godzine® 112,5 kim.; Escher (Bugatti) 34,6
sek., szybkos¢ Srednia na godzinge 105 kim.;
Lepicard (Donnet), 36,5 sek., szybko$¢ S$rednia
na godzine 93,5 Kkim.

Samochody wys$cigowe: Morel (Amilcar)
30,6 sek., szybko$¢ Srednia na godzine 117,6
kim.; Stuttwatter (Bugatti) 31,6 sek., szybkos$¢
Srednia na godzine 113,2 kim.; Sarbach (flmil-
car) 32,2 sek., szybko$¢ S$rednia na godzine
108,4 kim.

NIC NOWEGO POD SLONCEM
Vosin prototypem ,,Ztotej strzaty™

Rekord Segrave’a rozgtoszono na tamach wszyt-
stkich pism $wiata. Wszystkie pisma opisujg, jego na-
prawde szalone zwyciestwo. SzaleAstwem jest, do sta-
wiania o zdobycie laur i tytutu ,,Najszybszego automo-
bilisty" i ,,Kréla szybkosci", Lee Bibie przypieczetowat
pokuse swa $miercig, a jego Triplex uczyniwszy ostat-
niego miynka — rozstrzaskat sie w gruzy. Wyzbyt sie
Segrave na rok b. ostatniego rywala. Jego 372 kim.
sg rekordem sSwiata. Jest on —powtarzam — na ustach
catego $wiata automobilego, a jego ,,Ztotej strzale" przy-
pisuja nadzwyczajng budowe, pomystowos$¢ isite jej
1000 KM..., lecz...

Czy fest co$ nowego pod stoncem?

»Yoisin-meteor"—z roku 1923.

~Ztota strzata"—z roku 1929.

Po kazdym rekordzie, wynalazku, odkryciu, naste-
puja refleksje. Dzi$ gdy zdobywamy, rekord wysokosci
lub Szybkosci, to jednak..., jednak uprzytomniamy sobie,

S. A

POLECAJa
AKUMULATORY

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA
Zarzad: Poznanhska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa iremont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Znakomity rekordzista angielski Eldridge,
ktory przed poéttora rokiem o matly wilos nie
stracit 2zycia w wypadku automobilowym,
powrécit juz zupetnie do zdrowia, czego naj-
lepszym dowodem jest fakt, iz wespo6t z kie-
rowcami Kaye Don i Eystonem pokusit sie
0 zdobycie miedzynarodowego rekordu w jez-
dzie dwudziestoczterogodzinnej w klasie sa-
mochodoéw pieciolitrowych. Jazda rekordowa
dokonang zostata na torze autodromu Mont-
lhery w dniach 16 i 17 marca, na amerykan-
skim samochodzie Chrysler. Przedsiewziecie
uwiericzone zostato catkowitem powodzeniem
gdyz w ciggu doby wéz przebyt dystans 2725
kim., rozwijajac szybkos$¢ przecietng 116 kim.jg.
Poprzedni rekord wynosit tylko 108 kim.|g.

Marjan Krynicki.
KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 19.

ze proby te, nie z tak dodatnim wynikiem, ale réwniez
uskuteczniane byly i przed dawne, — moze nawet, set-
ki tysigce lat.

»,Ztota strzata". Otéz ,Ziota strzata", réwniez
nie — jest, tym krzykiem, ostatniej doby. Jest tylko
ulepszeniem wzorowanym na samochodzie Voisin z ro-
ku 1923.

Podane dwie ryciny: 1 ,,Voisin — meteor" z roku
1923 (samochdd zbudowany umys$lhie na Grand Prix
Automobilklubu Francji) i 2. ,,Zlolg strzate"™ podobne
sg do siebie zdumiewajgco, te same Kksztatty: phaski
profil, prosty sp6d, kota ukryte pod nadwoziem i wy-
dtuzony przéd o poziomym Zakoriczeniu. Weczyctkn
w ,Ztotej strzale* podobne do Voisin’a. Wszystko zbu-
dowane tak jak w ,Voisin’ie“, w obliczeniu do osiggnie-
cia najwiekszej szybkoSci przez silny motor i najminiej-
sze stawianie oporu powietrza.

— Wiec czy jest co$ nowego pod stoAcem?
Wszak ,,Ztota strzata, to tylko dobre i ulepszone na-
$ladownictwo konstrukcji , Yoisin-meteor". M.

Nowe sposoby regulacji ruchu ulicznego
w Berlinie.

W ostatnich latach przyrost ilo$ci pojazdéw mecha-
nicznych w wielkich miastach zwieksza si¢ w bardzo
szybkiem tempie. Wywotuje to nowe trudnos$ci regulacji
ruchu ulicznego. Specjalne trudnos$ci wywotuje regulowa-
nie ruchu pieszych i cyklistow.

Przejscia przez jezdnie dla pieszych zostaty wy
znaczone w Berlinie przy pomocy biatych linij, jak to ma
miejsce w Warszawie. Précz tego przejécia te s3. zazna-
czone przy pomocy wpuszczonych w jezdnie zelaznych pityt.

Cze$¢ jezdni zostata oddzielona biatym pasem
i przeznaczona wytacznie do uzytku cyklistow. Na ta
cze$¢ jezdni inne pojazdy wjezdza¢ nie maja prawa.

r * i H
« w & (Francja)

— Swiece — Startery i Dynama
Generalne przedstawicielstwo w firmie

~MA GNET®™“
WARSZAWA, Hoza 33 tel. 19-3L

ProduKcja Citroena.

Andre Citroen, francuski Ford, o$wiadczyt na zjez-
dzia swych przedstawicieli w Brukselli, ze biezgcego lata
jego fabryki beda wyrabiaty dziennie 600 samochodéw
(typu cztero i szeéciocylindrowego).

ZNAKOMITE
STARTEROWE

SWOJE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODDZIALY:

Bydgoszcz, ul. Btonia 7. Telefon 13-77.

Poznan, ul

Lwoéw, ul. Nabielaka

Mostowa 4a. Telefon 11-67.
21. Telefon 52-35.

~MAGNET?”

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31 i 419-31.
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Reilektory Wycieraczki
state. automatyczne
odwaojne.
Reflektory POEWOL
ruchome.
Swiece.
Reflektory
nieoslepiajace .
_COD E“. Tablice
r‘ozdzielcze.
Lam pKki
tylne. Pradnice.
Kierunko- o
wskazy. Rozruszniki.
Z a r 6 w k i .
Reflektory ,MA R CH A L" dajg zawsze pewne, dalekosiezne

| jasne swiatto.

Catkowity ekwipunek elektryczny do samochodow i motocykli.

POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODOWE

2O AINT-DIDIE R*

SPOL KA AKCYJNA.
Dyrekcja 328-81

Warszawa, Mazowiecka 9, tel.. | Zazd 32834
Biura i Sktady 328-87
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Mozliwosci samochodu ciezarowego.

Wy Korzenienie braKu zaufania spoteczenstwa polsKiego, do Krajo-
wego przemystu samochodowego, jest rzeczg Konieczna.

Badanie danych statystycznych panstw
europejskich ujawnia staty wzrost liczby uzyt-
kowych pojazdéw mechanicznych, a wiec tych,
ktore budowane sg na pospolicie zwanym pod-
woziu ciezarowym. Daje sie zauwazy¢ w ciggu
ostatnich lat wielki rozwd6j przemystu, maja-
cego na celu produkcje takich tylko pojazdow
i szereg fabryk ogranicza swg produkcje do
nich jedynie. Jest to naturalng konsekwencja
dazen zyciowych do motoryzacji ruchu, znaj-
dujgacej swe usprawiedliwienie przedewszyst-
kiem w kalkulacji czysto handlowej, wykazu-
jacej bezapelacyjng wyzszo$¢ pojazdu, mecha-
nicznego nietylko nad koniem, lecz parg. Po-
krotce przyjrzyjmy sie skali, w jakiej pojazd
mechaniczny znalez¢é moze zastosowanie

Pojazdy mechaniczne, $ci$lej zas§ moéwiac

samochody ciezarowe i autobusy — jak juz
z tych dwu poje¢ wynika, majg na celu prze-
wozenie towaréw i o0s6b. Istniejg dziedziny

gospodarki, dla ktéorych samochdéd ciezarowy
jest niezastgpionym S$rodkiem przewozowym,
Ze wspomniemy tu np. rozwinietg u nas wdu-
zym stopniu gospodarke lesng. Je$li przyj-
miemy, iz czas zatadowania i wytadowania
drzewa jest jednakowym przy uzyciu zaprzegu
konnego czy przy uzyciu pojazdu mechanicz-
nego, to na podstawie doktadnie prowadzonych
statystyk amerykanskich nie trudno bedzie
ustali¢, iz szybkos$¢ transportu wzrasta w go-
spodarstwie leSnem czterokrotnie. Pozatem—
rzecz niezmiernie doniostej wagi — nowe kon-
strukcje podwozi uniezalezniajg catkowicie
transport od stanu drdg, doktadniej za$ mé-
wigc, od ich braku w lasach. Szczeg6lnie po-
wazne ustugi oddaje tu szesciokoto Aliec, od-
porny na wszelkie niespodzianki terenowe.

Wjgospodarce lesnej — na,spadku 50°!

Zastosowanie samochodu ciezarowego
w gospodarce leSnej winno nastapi¢ w intere-
sach zdrowej kalkulacji kupieckiej w jaknaj-
szerszym stopniu, a to tembardziej, iz dzi$
jestesmy w tem potozeniu, ze uniezalezniliSmy
sig, jesli chodzi o produkcje pojazdéw cieza-
rowych, od zagranicy. Jes$li za$, jak powia-
dam, w gospodarstwie le$nem znajduje samo-
chéd ciezarowy tak wielkie zastosowanie (brak
miejsca nie pozwala mi podaé niezmiernie cie-
kawych szczegétow statystyk amerykanskich
na ten temat) — to gospodarstwo rolne dzi$
bez pojazdu mechanicznego obejs¢ sie abso-
lutnie nie moze. Pomijam juz tutaj traktor,
jako conditio sine qua non nowoczesnego ¢go-
spodarstwa rolnego — i przechodze do zupet-
nie codziennych objawow: rozwozenie mleka
np. przy pomocy dziwnie starej, dobre czasy
przypominajgcej furmanki, ciggnionej przez
zdychajgcg habete — to widoczek, charaktery-
styczny chyba tylko u nas, gdzie konserwa-
tyzm rowny jest tylko angielskiemu, gdzie brak
odwagi do inwestowania tego niewielkiego ka-
pitatu, jakiego wymaga nabycie samochodu
ciezarowego, a ktéry sie po stokro¢ optaci.
llez to razy na ulicach Warszawy widzimy ran-
kiem nietylko konne, ale wrecz recznie cigg-
nione pojazdy? Mleko, rzecz prosta, nadcho-
dzi do celu p6zno i w niewielkich iloSciach:
co moze w tych warunkach zrobi¢ samochéd
ciezarowy—tego nie trzeba dowodzi¢ na pod-
stawie danych statystycznych. A przeciez to
samo, co dotyczy mleka, znajdzie zastosowa-
nie, jesli mowa bedzie o wszelkich innych
S§rodkach zywnos$ciowych, nie wytaczajac prze-
wozu zywego inwentarza. Technika budowy

nadwozi poszta dzi§ tak daleko, a w kraju,
dzieki posiadaniu pierwszorzednych wytwdérni
karoserji, jesteSmy do tego stopnia uniezalez-
nieni od zagranicy, iz dzisiaj budowa¢ moze-
my najbardziej specjalne pojazdy dla wszel-
kich celow. Rozpowszechnienie transportu
przy pomocy pojazdu mechanicznego, przy po-
mocy samochodu ciezarowego, uzaleznione
jest jedynie od zrozumienia przez ogdét zainte-
resowanych, ze wszelkie inne, poza samocho-
dem stojace, $rodki transportowe sg odenh
drozsze mimo, iz wymaga on stosunkowo du-
zej inwestycji w poréwnaniu z woézkiem recz-
nym czy jednokonnym miernym zaprzegiem.

SzeSciokotowiec jest z dobry.

Nie moge sie oprze¢ checi podania bodaj
jednego przyktadu. Byle jakiego. Siegam reka
ku pétce, na ktorej zgrupowatem zagraniczne
pisma z danemi statystycznemi o samochodzie
ciezarowym. Biore do reki pierwszy-lepszy nu-
mer. Mam. Chodzi o cegty, dowozone z cegielni na
miejsce budowy. Pieciotonowy samochéd z przy-
czepka, rozwijajacy szybko$¢ 25 klm/godz. bez
tadunku i 20 klm/godz. z tadunkiem, transpor-
tuje jednorazowo 3.000 sztuk cegiet. Czas na-
tadowania — 20 min., wytadowania — 25 min.
dla 1.000 cegiet. Przestrzen — 8 kim.

Doktadne obliczenie wykazuje:
7.00 — 8.00 tadowanie
8.00 — 8.24 jazda z tadunkiem
8.24— 9.39 wytadowanie
9.39 — 9.58 jazda z powrotem

Do godziny 15.35 czynno$¢ ta powtdrzona
zostanie doktadnie trzykrotnie, ogdlna liczba
przewiezionych cegiet w ciggu dnia roboczego
wyniesie 9.000 sztuk. Przy uwzglednieniu, iz
zatrudniamy sze$¢ furmanek, zabierajgcych po
500 cegiet i ze czas tadowania i wyladowania
jest analogiczny, w tym samym okresie czasu
mozna przewiez¢ zaledwie 4.200 cegiet. Przy-
czem koszt eksploatacji furmanek jest znacznie
wyzszy.

Tyle przykiad jeden, pierwszy z brzegu.
A to samo, co jest z cegtami, ma miejsce ze
wszystkiemi bez wyjatku towararni. Motoryzacja
jest rzecza wielkiej wagi, wielkiego znaczenia—
jesli w dodatku zastosowano wiasciwy, do wy-
magan drég polskich dostosowany samochdd.
A takie przeciez na rynku mamy.

Jesli od transportu towaréw przejdziemy
do nowoczesnej komunikacji osobowej, opartej
na wyzyskaniu silnika spalinowego, to stwier-
dzimy przedewszystkiem wielkg walke, jaka
toczy sie w chwili obecnej pomiedzy kolejg
i autobusem. 1 nic dziwnego. Autobus ,ma
kolosalngfwyzszos¢ nad koleja, szczeg6lniej od

3.000 cegiet.

Kab Inego w dzien,

i w nocy.

chwili zréwnania sie z nfg'pod \wzgkdemb ez-
pieczenstwa, szybkosci i komfortu. Autobus
znajduje zastosowanie w szeregu dziedzin zy-
cia, a wiec w komunikacji blisko — i daleko-
bieznej, w hotelarstwie, w turystyce i t. d.
Dzisiejsze postepy w konstrukcjach podwozi
i budowie karoserji dajg wszystko, czego wy-
maga¢ mozna od autobusu. Jak wielkg role
odegra¢ moze autobus w komunikacji osobo-
wej, tego wymownym przyktadem jest powo-
dzenie, jakiem cieszg sie miejskie autobusy

w Warszawie. .
Jak juz zaznaczytem, rozwdj zastosowania
samochodu ciezarowego i autobusu spotyka

sie u nas z rzadkos$cig gdzieindziej spotykanym
uporem konserwatyzmu czy wrecz obawy. | tak,
jak konieczng jest rzeczg wykorzenienie braku
zaufania spoteczenstwa polskiego do krajowego
przemystu samochodowego, tak niemniej ko-
niecznem jest zrozumienie przez to spoteczen-
stwo, iz samochdd ciezarowy to jedna z drég
do bogactwa narodowego, prowadzacego po-
przez rozumng gospodarke oszczedno$ciowq.

MfIGNETH.

JENERALNA REPREZENTACJA na POLSKE i w. m. GDANSK
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ZNACZENIE TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

w wojsKu.

Taki nieskonczony waz samochodowy nie
mogt sie zatrzymaé¢ z powodu defektu jednej
lub nawet dziesigtka maszyn: stabsze ,stwo-
rzenia samochodowe” brutalnie strgcone zszosy
do przydroznych rowéw diugo musiatly ocze-
kiwa¢ dopoki litosSciwe serce kierownika ru-
chomego warsztatu inaczej zdecydowato o ich
dalszym losie.

Zdjete magneto, odigczone jako dotacz-

do meldunku byto dostatecznym dowodem,
Ze ten lub inny samochéd nie zdotal dorow-
j3'- towarzyszom w ich wytezone] mMmx Jl-
dobra Ojczyzny.

Tak jak Niemcy potowe swych sukcesow
zawdzieczajg doskonale zorganizowanemu trans-
portowi kolejowemu, tak sojusznicy mogag by¢
dumni ze swych kierowcow samochodowych,

JANUSZ MEISSNER.

nieznany bohater

Nowela.

Doskonale rozumiem tych ludzi, ktérzy
Przedewszystkiem mys$lag o sobie w niebezpie-
czenstwie; ktorzy, ratujac sie ztonacego okretu
'ub z palgcego sie gmachu, roztrgcajg innych,
depczg po stabych, odpychajg brutalnie kobiety
1 dzieci, aby wydrze¢ sie z pazuréw S$mierci.
°y¢ moze, iz sam w takich wypadkach posta-
pitbym, podobnie: zawsze milsze jest cztowie-
*°Wi zycie wtasne niz cudze.

, . — Tadek blaguje, jak zwykle — powie-

lat 2 kata gabinetu, gdzie grano w Kkarty,

Ptonstrz Rygier. — Tym razem oczernia-sie
a °dmiany. Nie wierzcie mu.

v ez — Wecale sie nie oczerniam—zaoponowat
'Eleeki. — | wcale nie chce pozowaé na tcho-
a: Mowie, jak jest i Smiem twierdzi¢, ze

k'erwszym odruchem kazdego z nas w nie-
ezpieczenstwie bedzie obrona wtasnego zycia
Przedewszystkiem.

— f\ jak to jest na przyktad ze strazg
°9niowg, albo z ratownictwem okretéw w cza-

p'e burzy he?. — wmieszatl sie ex-marynarz
“umbowicz, popijajac wystygtg dawno kawe.
. — Strazakom ptacag; to ich zawod, ft za-
09l todzi ratunkowych, walczgce z burzg, juz

N momencie odbicia od brzegu sg przedmio-
orn podziwu obecnych przy tern ludzi. Mnie
£hodzi z resztg o co innego. Jezeli pan, panie
Kapitanie, ostatni schodzi z tonacego okretu,
5° czeka pana za to nagroda w takiej czy
tonej postaci: pochwata przetozonych, podziw
Pasazerow i zatogi i t. p. Przytem wie pan
doskonale, ze kazdy inny sposéb postepowa-
ta zostanie napietowany i moze przyczynié
SIS do smutnego zakonAczenia panskiej karjery.

(Dokonczenie)

0o ktorych $miato mozna powiedzieé¢, ze ,do-
brze zastuzyli sie ojczyznie".

Jezeli chmary czolgoéw ostatecznie prze-
chylity szale zwyciestwa na strone Koalicji, to
samochody w niematej mierze przyczynity sie
do zatrzymania marszu niemcéw na Paryz,
a nastepnie do stworzenia trwalego oporu
przeciw zachtanno$ci nieprzyjaciela.

Wszak Paryz swe ocalenie zawdziecza hi-
storycznemu przewozowi na czas wojska, przy
pomocy rodzinnych paryskich taksowek.

Brak miejsca nie pozwala na dalsze roz-
wodzenie sie nad celowos$cig uzycia samocho-

du w wojsku i znaczenie tran-
sportu samochodowego, jednak-
ze te kilka zestawien i poda-
nych faktow dobitnie ilustruja,
ze najblizsza wojna jest nie do
pomyslenia bez szybkiego, ta-
downego $rodka lokomocji ja-
kim jest samochod.

Nowoczes$ni konstruktorzy
samochodowi jakby wczuwajac
sie  w potrzeby mozliwych,
przysztych dziatan wojennych,
budujg samochody ciezarowe,
mogace rozwija¢ szybkos$ci do-
stepne, nie tak dawno mozli-
we tylko dla samochodéw oso-
bowych, starajgc sie jedno-
cze$nie umozliwi¢ samochodo-
wi opuszczenie w kazdej chwili

szosy, co da mu bezwzgledng przewage
nad pociggiem przywigzanym do swej stalowej
drogi.

Zupetnie inaczej panski pasazer: nikt godnie
pociggnie do odpowiedzialno$ci za to, ze pierw-
szy zostal uratowany," choé¢ .zgineta wskutek
tego kobieta...

— | pan
w porzadku?!

— Ja tylko nie dziwie sie, ze tak bywa,
ze kazdy wtedy mys$li o sobie, Niech pan so-
bie wyobrazi takg sytuacje, ze od pana zalezy:
zging¢ bez stawy, ratujgc zycie obcych ludzi,
lub ujsé z zyciem, pozostawiajac tych ludzi na
tasce losu. Przytem w pierwszym wypadku
nikt o panskiej ofierze sie nie dowie, za$
w drugim-nikt nie "zdota dowie$¢ panu, ze
mogt pan postgpi¢ [inaczej.3 Czyz nie bedzie
pan ratowaé siebie?

— fl pan?

— Wyobrazam sobie,” ze tak. lja iwszy-
scy ratowaliby siebie najpierw. Wyjatki, czyli
tak zwani ,bohaterowie nieznaniu postepuja
inaczej tylko przez brak szybkiej orjentacji;
przez nieuwage. Nie wierze w wersje o ,nie-
znanych bohaterach®.

— Czy pan byt juz
przez siebie potozeniu?

— Nie. file ja orjerituje sie szybko: je-
zeli zdarzy sie taki wypadek...

uwaza, ze wszystko wtedy jest

kiedy w opisanem

— To, o ile cie znam, raczej skrecisz
kark razem z twojg orjentacjg — rzucit Ry-
gier, wstajac od karcianego stolika. — Grasz?

— Nie. Ide do domu. f\ ty.

— | ja takze. Chodzmy. Odprowadze cie.

W garderobie klubu podano im ptaszcze.

— Sliczna noc— zauwazyt Rygier juz na
ulicy. — Lecisz gdzie jutro?

— Nie, ale tu na lotnisku bede latac.
Nie wiesz? Jutro popisy lotnicze; moze przyj-
dziesz?

— C6z tam bedzie? Tiok, propaganda,

jeden lot grupowy, upat i nudy. co?

NiemiecKi A. O. A. C. ,Powszechny Niemiecki
Klub Automobilowy" —e grupujacy w sobie wszystkie
dziedziny sportu motorowego, jak: automobilizm, mo-
tocyklizm, lotnictwo, todzie motorowe i etc,, posiada
wtasne gmachy w Berlinie i Monachjum. Podajemy po-
wyzej rycine jednego z wt. gmachéw R.D.fl.C’u znajdu-
jacego sie w Monachjum. Przy okazji nadmieniamy, ze
H.D.R.C., zalicza si¢ do najwiekszych klubéw na kon-
tynencie pod wzgledem zgrupowanej ilosci cztonkdéw.

— Nie: konkurs akrobacji,
loty, strzelanie do balonikéw i—ja bede

zobaczysz.

— Taka sama
niem zycia?

— Co?

— Ta twoja maszyna.

blaga, jak z tern

— E, nudzisz. 1 wiesz: zdziczate$ na pro-
pojecia. Naprawde
sie: maszyne juz zamowit departa-
ment fleronautyki. Eeda jg produkowac seryj-
Chce pokazac jutro,

wincji: o niczem nie masz
udato mi

nie w Biatej Podlaskiej.

co mozna z nig zrobi¢ w powietrzu.

*
* *

Swiezo wykofczone trybuny z biatychso-

pomalowanych desek,
ttumu w jasnych letnich
i Smiechem. Ni-
zej, gtowa przy gtowie tltoczyta sie szara masa
nieuprzewilejowanych, otaczajgc pétkolem zdtta
zielona arena
staty rédwne i proste

snowych, jeszcze nie
pstre od kolorowego
strojach — szumiaty gwarem

linje barjery. Przed nig lezata
lotniska, a dalej jeszcze

bloki zelazcbelonowych hangaréw.

Bielecki, siedzac za sterem patrzyt w ttum.
Rozgadana, szemrzaca ifalujgca zlekka, wygieta
ludzka,
zdata sie pilotowi cielskiem potwornego ptazu,
uwaliwszy sie
lotniska, u stop kolorowych trybun.
Ten ttum na trybunach nie robit podob-
Eyt jaki$ inny, wytworniejszy,
16z, nie
stanowit dla oka jednolitej catosci, organicznie
nie nasuwato
sie zadne poiownanie w odniesieniu do trybun.
mezczyzni,

w .ksztatt olbrzymiego rogala cizba

ktéry drgat
na skraju

zyciem, pulsowat,

nego wrazenia.
elegancki, porozdzielany przegrodami

z sobg ztgczonej. Bieleckiemu

Ot, publiczno$é: dobrze ubrani

tadne kobiety — i tyle.

Natomiast ttum na dole byt jakby jednem

nowe samo-
latac
na maszynie mojej wtasnej konstrukcji. Przyjdz,

ratowa-



PRASOWY KOMUNIKAT
rotsKiego Zwiagzliu

"A L T O L C T

6 Trzy miedzynarodowe
ZwigzKi sportowe dla lotnictwa, auto-
niobilizmu i motocyklizmu: Federation Aero-

I\/IotocyKIowego: nautigue Internationale*, Association Interna-
tionale des Automobile—cCluds Reconnus” oraz
1 PolsKie To99LH9R,/Internationale des Clubs Motocy-

stwo Cugenicine Nowy

Swiat 1 m 5 komanikuje, ze
Poradnia Sportowo-Lekarska przy Pol T.
Eug. jest czynna w poniedziatki, czwartki iso-
boty od 6'b do 8 wiecz., pizyczem w ponie-
dziatki i czwartki przyjecia sg bezptatne.

2. Auto-Cycle Union, London
Pali /"lall 83, organizuje ,International 1929
Auto-Cycle Tourist Tropny Races" ktére od-
bedzie sie w dniach 10, 12 i 14 czerwca b. r.

3. AUgeipeiner Deutscher
Automobil—-Club organizuje w driach
od 14 do 29 maja b. r. Miedzynarodowy
Raid Motocyklowy. Trasa wynosi 4264, 5 kim.
i biegnie przez nastepujgce miasta: Nurnberg,
Ehno, Szekesfehervar, Pecs, Belgrad, Tenies
var, Sibin, Bukarest, Sighisoara, Oradea Mare,
hosic e, Glewitz, Bautzen, Hannover. fNiemcy,
Czechostowacja, Wegry, Jugostawja, Rumunja)
Wpisowe wynosi 40 R. M.

4. Union Motu™"liste de
France organizuje ,Grand Prix de Moto-
cyclettes 19297, ktdére zostanie rozegrane na
cbwodzie de la Sarthe w dniu 30 czerwca b. r.

5 Moiocycle Club deFrance
organizuje w dniach od 21 kwietnia do 5 maja
b. r. ,Tour de France Motocycliste et Cycle-
cariste 1929“ Trasa wynosi okoto 4200 km.
i biegnie dokora Francji, rozpoczynajac sie
i konczac w Paryzu.

LISTY DO REDAKCJI:

W jednym z poprzednich numeréw ,,Auto
loiu“ zamiesciliSmy artykut p.t. ,Motocykl
na balonach®“ Nie omyliliSmy sie, ze ar-
tykut ten znajdzie swoich zwolennikow iprze-
ciwnikéw Jeden ze ,srogich wrogdéw cienkich
gum*®, nadestat nam list, o bardzo interesuja-
cej tresci, i mamy nadzieje, ze zwolennicy
balonéw motocyklowych przeczytajggo zprzy-
jemnoscig:

Szanowny Panie kedaKtorze.

»,Przeczytawszy w Ni, 10 (z dnia 5 marca,
i.h.) Jego poczytnego tygodnika artykut p.t. ,Mo-
tocykl nr balonach" podpisany przez autora, kt6-
ry aryje sie pod apetycznym pseudonimem ,,Bol-
s’a“, chociaz nie uwazam sie za starego wyge, bo
jeszcze zebdw na motocyklu nie zjadiem, ale,
ze prébowatem nie tylko razjjeden rozkoszy jazdy

ciatem, jedng szarg, petzajgcg, ruchliwg istota.

Bielecki nie lubit ttumu. Ilekro¢ go od-
serwowat, czut zimng, pogardliwg niecheé¢ do
zbitej ludzkiej masy.

Ttum przypominat mu ciemne i brudne
wnetrza zydowskich kamienic i zapach nedzy,
na ktéry sktadaja sie: won potu, kwaszonej
kapusty, przypalonego ttuszczu.

Podobne wrazenie podczas wojny robity
na nim masy wojsk Z prawdziwg satysfakcja
ruszczyt wodwczas zmilitaryzowany ttum, ioz
szarpujac go na strzepy wykwitajgcemi w dole
pod samolotem eksplozjami bomb i, szyjgcemi

czerwone S$ciegi krwi, kulami maszynowego
karabinu

' Bedg mnie dzi$ podziwia¢ lub krytyko-
wa¢ — pomys$lat, i usitowal wmowi¢ w siebie,
ze wszystko mu jedno, czy zyska uznanie

w oczach ssarej masy, czy nie. Alez tak.: nie
dla ich poklasku przeciez miat dzis latac!
* *

Zblizata sie chwila startu.
rzat na staiteia.

— Baczno$¢! — padt sygnat.

Pilot odkrecit kran butli ze $cieSnionym
acetylenem. Zasyczal gaz i wypetniat powoF
gumowy worek, skad reczna pompa wtlaczata
go do cylindréw.

Zachrypiat rozrusznik, raz, druri, trzeci.

Silnik steknat, zawahato sie $migto. Wol-
niutko przeszto kompresje i skoczyto zdmu-
chujac kepki dymu z ofworéw rur wydecho-
wych. Zagdakat motor i zaczat ples¢ co$ trzy
po trzy, jak stara plotkarka, ktéra mowi, rie
dbajgc o to, czy jg kto stucha.

Bielecki spoj-

Drgneiy stalowe tasmy no$ne, rozpiete
miedzy ptatami skizydet, zadrzato naciggniete
ptétno kadiuba, zbudzity sie stery. Smukta

sylwetka dwuptatowca nagle ozyta pod tchnie-
niem wiatru, idgcego od Smigla. Nawet leniwe,

clistes” wustality ,czarna liste” cztonkéw roz-
nych klubéw zrzeszonych w tycn zwigzkach,
ktérzy dla réznych" przewinien sa zawieszeni
w prawach cztonkow, ilub zdyskwalifikowani.
Lista ta zawiera ckoto 220 nazwisk (w tej
liczbie motocyklistow jest zgdra stu). Sg tam
cztonkowie klubéw: belgijskich, niemieckich,
francuskich/lamerykanskich, ' angie'skich, ar-
gentynskich, hiszpanskich, austryjackich, irlan-
dzkich, szwedzkich, wegierskich i czechosto-
wackich.

Zapisujcie sie do P.Z.M.

na ,cienko ogumionym supersporcie” jak pisze
autor pragne zabra¢ gtos w obronie motocykla
na balonach jako gorliwy jego zwolennik, i w tym
celu skreslitem tych kilka stéw

Zdotatem tez sporo ,nadgania¢" sie na mo-
tocyklach po Polsce i jej szosach, jako zapalony
turysta, ale rzadko trafiato mi sie spotka¢ zachwa-
lane przez sympatycznego autora szosy, ktoreby
nadawaty sie do ,pogazowania z rozkoszg na ja-
kiej gornowentyléwce". Tranaly sie wprawazie
,dobre kawatki nowej szosy, przysypanej derma
warstwg szaoru", ale dosiownie tyino kawatki
i jakze rzadko, a poza niemi... wzburzony ocean
naszych szos. - ,

Zawsze wtedy ptogostawitem swéj motocyKI
ktéry wiasnie (o zgrozo!) wyposazony jest w ogrom
ne 27 x4 cale balony i nigdy nie wyglgdatem na
meczennika i nie stracitem ,,ochoty ani pedu do
motocykla'l, a moze wtasnie dlatego, ze dzieki
tym poczciwym balonom ,,nie czutem z czego zro-
biona jest powierzchnia szosy", i nie potrzebowa-
tem jej odczué, chociaz jg widziatem i gorgco
Bogu dziekowatem ze to uczucie nie ,przenosi
sie p.zez mego smoka i cate moig istote".

I chociaz te balony pozbawity mnie dos$wiad
czania tych rozkoszy, zato do iej pory zadne
z wnetrzno$ci mi sie nie oberwato i nie potrze-
buje sie ugania¢ za jaka$ tam ,latajacg nerka“&j

Nie zgodze sie rbwniez z autorem, ze wtasnie
motocykl na balonach, kiedy wpadnie w doty, to
woéwczas ,jezdziec wraz z maszyng skacze nieraz
na metr i wiecej od szosy, poczem stwarza sie
sytuacja me ao wytrzymania" i $miem zapytac,
czy jezdz'ec, majacy motocykl na cienkicn opo-
nach jest wolny od tych przypadto$ci drogo-
wych? — Przyzna mi to chypa Kazdy, ze balony
w takiej sytuacji porzadnie tagodzg wstrza$.iienia,
co nie tylko jezuzcowi, ale i maszynie na dobre
wychodzi.

Prosze sobie wyobrazi¢ spadajacy na oba
kota z wysoko$ci metra motocykl na cienkich
gumach! — Jezeli kto takiej rozkoszy nie doswiad-
czat i nie styszat tego zatosnego jeku i brzeku,

wypiete bizuchy pneumatykow kot tizesty sie
S§miechem w przeczuciu blizkiego startu

Po ttumie pod baijerg przeszta fala:—
Bielecki — Bielecki leci.

— Znaja mnie, pomyslat pilot.

— Bielecki! — poszto gtosSnym pomru-

kiem, kiedy starter wznidst chorggiewke
Na trybunach ludzie wstali z miejsc, aby
lepiej widzie€.

1 — start!
Czerwona chorggiewka opadta w doét
kréotkim cieciem. 490 koni Lorreina rykneto

twardym tomotem réwnych wybuchéw Maszy-
ne wymiotto z miejsca na przdéd.

Bielecki pchnagt ster i zgniata' go coraz
mocniej, aby nabra¢ pedu do efektownego
Immelmana tuz przed trybunami. Trzymat
wséciekle wyjacg maszyne -.na ziemi i gnat
wprost na $rodek szarej masy ttumu, jak po-
cisk. Roz$piewat mu sie w uszach gwizd tng-
cych powietrze linek i rést az do bolesnego ktucia.

Potworne cielsko ttumu zdawato sie su-
nagé, grozac pochtonieciem samolotu, gdy zblizy

sie zanadto. Pod skrzydta wpadaly zielone
smugi trawy i uciekaty w tyt jak szalone.
Barjera i trybuny byty coraz blizej. Bielecki

juz madgt rozrozni¢ poszczegdlne twarze.

Jeszcze trzymat platowiec przy ziemi.
Jeszcze, i jeszcze.
— Jeszcze trzy sekundy — pomyslat.

1 nagle silnik warkngt groznie, zaksztusit
sie, strzelit, huknagt jeszcze raz i stanat...

Maszyna, przy szybkosci 200 kilometrow
na godzine, tuz przed baiierg stracita zdolnos$¢
wzbicia sie w powietrze, stata si¢ martwa, nie-
okietznang masa, pedzaca na zgube tysiecy
ludzi, ktorzy tam, o kilkadziesigt metrow przed
nig, ~tworzyli 6w szary, zbity wjednociato ttum.

Za chwile .oto wpadnie miedzy nich,
zmiazdzy, stratuje, zgniecie na krwawg miazge.

jaki wydaj* taka nieszczes$liwa ,obciste ogumiona
maszynka", to niech sprobuje na wiasnej skoérze
i ledzwiach.

ja prébowatem i dlatego jezdze na bato
nach i moze witasnie dzieki temu moge tak gor-
liwie uprawia¢ turystyke i nie czekam ze sn, ;tng
ming na lepsze drogi i czasy, ' przed wyjazdem
nie zasiegam siuchu o stanie szos w danej okoli-
cy — tylko wale, doKad mnie oczy poniosg —
i zawdzieczajac balonom szcze$liwie do celu przy-
bywam i nie lamentuje i nie zlorzecze ztym szo-
som, lub kocim tbom. i

R oodrodze z posepng zadumg Sfinksa me
wypatruje, ani dotéw na szosie, ani- tych giadkich ka-
watkéw szos, lecz jak przystato na szczesliwego
wybranca losu, ktéremu dane jest, dzieki posia
daniu motocykla, fatwe i szybkie wydostanie
sie ze zgietku wielkomiejskiego, z catg swobodg
rozkoszuje sie pieknem otaczajacej przyrody.

Pi ze przy tych wszystkich dogodne .ciach
istotnie trudno jest osigga¢ szybkos$¢é 120 krr.-godz
to jednak nie widze powodéw do zmartwienia i ra-
dzitbym tym wszystkim aspirantom na ,pozera-
czy kilometrow" aby narazie, péki jeszcze szosy
nasze nie btyszczg gtadzig asfaltowg zrezygno-
wali na spacerach, w interesie wiasnym i swoich
blizmen, z szyDkos$ci przekraczajacych setke.

Na zakonczenie musze pocieszy¢, zwtaszcza
tych mniej doSwiadczonych motocyklistéw, ktérym
na ponure o$wiadczenie autora o ,zdradliwoSci
grubych gum®", wiosy zapewne ze strachu zjezyty
sie na gtowie, ze nie taki djabel straszny, jak go'
nalujg. 1 sporo jeszcze woay w Wisie uptynie,
i Josy¢ sie ,fszcze najezdzimy, zanim wynajda
dla motocykli bezpieczne i mezdradliwe openy

Nie wiem, moze zrobiiem autorowi przy-
krosé, kreslagc tych pare stéw, ale sadze, ze nie
wezmie tego zbytnio do serca, bo jest zapewne
witasnie takim starym wygg i odniesie sie dc tych
wywodoéw mitodszego kolegi po sporcie z wiasci-
wa dla starszych pobtazliwoscia.

zachce Pan, Szarowny Panie Redaktoize
przyja¢ w; razy prawdziwego szacunku i powazanie

"7, Stefan Knappe.

Komentarze do listu sg zbyczne, najlepiej
ocenig zdania autora listu sami, dosSwiadczeni
motocyklisci. Red.

Z TEKI MOTOCYKLISTY:

Od jednego ze statych Czytelnikow ,,Auto
lotu”, ostrzymalismy list z kilkoma interesuja
cemi zapytaniami, dotyczacemi, witasciwego
wyboru motocyklu na drogi wilenszczyzny
z ktorej zapytujacy p. E. K pochodzi. Ponie-
waz zapytania p. E. K zbiegajg sie z trescig

listow innych Czytelnikéw, przeto list i odpo-
wiedZz podajemy w catosci: 'C
Szanowny Panie Redaktorze!

bedgc prenumeratorem redago*”ai;Cgu

przez Pana poczytnego tygodnika , Autolot” ko-
rzystam ze sposoono$ci zwrocenia sie do sit
fachowych z zapytaniem w kilku interesujgcych
mnie kwestjach

Ale Bielecki ,orjentowat sie szybko".
I tym razem nie wanatl sie ani przez chwile
majac, przed sobg awie alternatywy: werznac
sie krwawem pchnieciem w ludzkg mase, lub
potozy¢ nowa maszyne, naiazajac sie na skre-
cenie karku.

Nie byiO czasu mysle¢. Wugble na nic
innego, procz decyzji, nie byto czasu.

Pilot potozyt ster na burte i kopnagt or-
czyk, zastaniajgc twarz ramieniem, aby uchro-
ni¢ ja od uderzenia przy kraksie.

Maszyna, gwattownie wychylona w lewo.
skrecita na miejscu. Lewe Koto, obcinajgc za-
bezpieczajgce bolce, spadto z osi i potoczyto
sie pomiedzy nogi patrzagcych, zmartwiatych w
przerazeniu ludzi. Zastrzal poawozia ugrzazt w
piasku, lewydolny ptatprysnatwdrzazgi z suchym
trzaskiem, ogon ptatowca opisat warjacki tuk
w powietrzu, a martwy silnik grzmotngt o ziemie

Potem zwolna samolot pizewalit sie na
wznaK i znieruchomiat, jako bezksztattny stos
ztachmanionych szczatkéow ‘'sterczacych pod
tuznic, zwisajgcych linek, potamanych stojek
i podartego ptotna.

Bielecki przyszedt do Kklubu z rekg na
temblaku.
Nikt jako$ nie zwrdcit nar. uwagi. Ogol-
nem zdaniem byto, Zze popartacku ,ug”opit”
i maszyne.
Siadt w kacie i kazat sobie poda¢ kawe
i koniak.
Dopiero po dtuzszej chwili zjawit sie Rygier.
i — No co0z? — powiedzial zuSmiechem—

w praktyce nie stosujesz swoicn teorji o rato-
waniu witasnej skoéry przedewszystkiem, co?
Zostate$ ,,nieznanym bohaterem™*.
1 Bielecki odetchnat z ulgg: przeciez zna'
i lazt sie kto$, kto go wiasciwie ocenit.
— KONIEC —



W roku ubiegtym nauczytem sie jazdy na
motocyklu (syst. ft. J S., 2-cyl., 8 HP) i, rzecz
zrozumiata, postanowitem sobie nabyé moto-
cykl. Mam katalogi kilku firm motocyklowych,
lecz na jakg maszyne sie zdecydowa¢ — tego
nie wiem. Przypuszczam, ze procz sity mocoru
nie jest obojetng na tutejsze drogi kwestjg
wytrzymatosci maszyny gdyz mamy tu drogi
przewaznie gruntowe i to marne.

Najuprzejmiej przeto prosze o nadestanie
mi odpowiedzi na nastepujgce pytania:

1. Czy wystarczy na nasze drogi
na 1-ryl. czy tez musi byc 2-cylindrowa?

¢ 2. Jaki winien by¢ litraz 1-cylindréwki,
jesli oczywiscie takowa wogodle bedzie mogta
mieé¢ tutaj zastosowanie, aby jazda byta tatwg
po ztych drogach?

3. Jakie sg lepsze motory: czy’z cyliri-

drem pochylonym czy tez z pionowym?

4 Jakiej marki maszyna bytaby najod-
powiedniejszg?
5. Jakie motocykle sg lepsze. ,Montgo

mery” czy ,Excelsior”.
Z najwyzszym powazaniem*
Eug. Keturakis.
WilejKa, 191111 19'.9 r. ’

OdpowiedZz: Motocykl jednocylin-
dr°wy) zwjaszCza na drogi zie i drogi grunto-
we, nietylko wystarcza, ale nawet pod niekt6-
terrii wzgledami ma przewage nad dwucylin-
drowym, o ile oczywiscie bedzie uzywany do
jazdy solowej, t. zn. bez wdzka.

Motocykl jednocylindrowy przy dostatecz-
nej siie wazy daleko mniej od dwucylindro-
"ego (waga przecietna jednocylindrowki —
°koto 130 kg., gdy przecietna waga dwucylin-
dréwki wynosi okoto 180 kg.) co ma wielkie
znaczenie, dla jezdzca solowego, poniewaz
utatwia mu panowanie nad maszyng i manew-
rowanie nig w trudnych sycuacj>ach.

WieKszos¢ motocykli jednocylindrowych
(zwtaszcza angielskie i inne wzoroware na
nich) jest zaopatrzonych w sprzegto/ ktorym
sie manewruje za posSrednictwem dzwigni recz-
nej, umieszczone) na kierowniku. Urzgdzenie
to po/Wala kierowcy swobodnie manewrowacd
nogami (w przeciwienstwie do maszyn, Kktore
“ -jg t. zw. ,nozne sprzegto") co ma zwiasz-

ii wielkie znaczenie przy jezdzie po ziej, lub
btotnistej irodze, gdzie niekiedy nawet bardzo
wolna jazda me chrom pizeo poslizgnieciem,
grozagcem w kazdej chwili opadnieciem ma
szyny.

Inz. RYSZARD MINOHEJMER.

TURYSTYKA
bOTNICZA.

{Dokonhczenie).

u.s takich wiec celow powinny by¢ bra-
ne pod uwage samoloty silniejsze, ponad 30 KM.
a wiec i kosztowniejsze. Dla’ utatwienia naby-
wania takich maszyn i dla ufatwienia pracy
konstruktoréw i fabiyk, dla zmniejszenia ceny.
Propaguje sie obecnie we Francji mys$l twe
zeni,i ,kooperatyw zakupu", w ktérych zrze-
katoby sie grono oséb, pragnacych naDy¢

mmmoloty tego samego typu i ktdre dawatyby
1 yce obstalunek odrazu przynajmniej na
r . ktuk, coby juz. pozwolito na produkcje se-
zjng. Dzieki osiggnietemu ostatnio porozumie-
JI-Miedzy Potezem i Renaultem, mozliwe bedzie
a°ywame wten sposéb bedacych juz wpidbach
amoiotéw dwuosobowycn za 50.000 frankow.

Dla rozpoczecia turystyki lotniczej nie

ystarcza zaopatrzy¢ sie w samolot i nauczy¢
sje go prowadzié, ale trzeba byc¢ jeszcze przy-
Qotowanym na pokonanie catego szeregu trud-
> zwigzanych z utrzymaniem i eksploatacjg
Parutu. Nie bedziemy go przeciez trzymali
pokoju, a trzeba sie postara¢ o jakie$ dla
niego pomieszczenie. Utrzymywanie aparatu
hango-ach na lotnisku rzgdowem IuD towa-
rzys t ia komunikacyjnego jest bardzo kosztowne
me zawsze wygodne. Bardzo wiec jest rzeczg
pozadang, zeby samolot byt konstrukcji, po-
lajacej na ijtwe rozmontowanie skrzydet,
ez potrzeby kazdorazowego doregulowania
po ponownem zatozeniu, gdyz da sie on
owrz.as z tatwos$cig postawi¢ do garazu od
duzego samochodu. Dalszym kiopotem zwig-
v,n Zdc sudaniem samolotu, jest zapewnienie
Koniecznej wystarczajgcej opieki technicz-

maszy-materjatowi.

fl G T o L O T

w raKicn OKoliczr.osciach wielkg role,
z punktu widzenia tatwosci i'bezpieczenstwa
jazdy, odgrywa takze waga maszyny. Jezdz-

cowi zawsze tatwiej jest przywroci¢ rbwnowage
maszynie lzejszej niz ciezszej. Ztego punktu
widzenia maszyny angielskie majg duzg prze-
wage nad masywnemi maszynami amerykari-
skiemi, poniewaz odznaczajg sie¢ pomimo de-

likatnej na pozér budowy, dzieki ktdérej sto-
sunkowo mato waza, duzg wytrzymaloscia
i trwato$cig, zawdzieczajagc pierwszorzednemu

Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze
motory angielskie majg w catym Swiecie wy
iobiong pochlebng opinje i odznaczajg sie
duza wydajnoscig i trwatoscia.

Wazng rzeczg przy wybcrze motocykla
jest réwniez zwrdcenie uwagi na rodzaj roz-
rzadu wentyli. Wentyle kierowane od gory
przemawiajg przewaznie zatem zel maszyna
ft. zw. souper — sport) przeznaczona jest do
szybkiej jazdy i w warunkach jazdy po ziej
drodze, gdzie z konieczno$ci szybko$¢ musi
by¢ zredukowana, maszyna bedzie sie zZle
czuta. Chcac uzyska¢ swojg minimalna szyb-
ko$¢ bedzie na trzecim biegu szarpaé, nisz-
czac sprzegto i transmisje, i utrudniajac jazde
kierowcy. Okoliczno$é ta zmusza jezdzca do
korzystania z drobniejszych biegéow, co przy
dtuzszej jezdzie sprowadza przegrzanie sie mo-
toru.—Natomiast motocykle wyposazone w mo-
tory o wentylach kierowanych od dotu, pize-
znaczone sg do jazdy wolniejszej i przy pracy
na wolnych obrotach nie meczg sie, jak po-
przednie, pracujac jednocze$nie wydatnie, wo-
bec czego jezdziec nie jest zmuszony do zmia-
ny biegow, nawet przy bardzo powolnej jez-
dzie.

Najlepszy littaz jednocylindréowki do tych
celéw jest 350 ccm.—500 ccm.

Jednocylindrowka ma réwniez duza prze-
wage nad owucylindrowka ze wzgleou na
ekonomje zuzycia benzyny, a zwitaszcza oiiwy.

Wybér marki motocykla jest rzeczg na-
wskro$ indywidualng i zalezy od gustu kupu-
jacego, czesto od zasoboéw pienieznych, te-
goz a czasem ‘'nawet od jego wzrostu, jezeli
zainteresowany jest cztowiekiem bardzo wyso-
kim, lub bardzo niskim. Dla powyzszych po-
wodow nie mozemy w tej kwestii stuzy¢ rada.

Dla tych samych powoddw nie rozstrzyg
riemy kwestji, ktéra z marek jest lepsza
»~Montgomery” czy ,Excelsior”. «Obydwie sg
popularnerr.i markami angielskiem, i cieszg
sie zastuzonym uznaniem.

nej, poniewaz dobre zaznajomienie s.e z tech-
nikg lotniczg jest trudne, a utrzymywanie wy-
kwalifikowanego mechanika lotniczego jest zbyt
kosztowne Dla unikniecia tych trudnosci po-
Zgdanem jest zrzeszanie sie posiaoaczy samo-
lotbw w danej okolicy, organizowanie wspélnych
»garazy" samoiot -wych i utrzymywanie dosta-
tecznego personelu technicznego. Dobrem by
toby takze zorganizowanie towarzystwa ,pogd
towia dla samolotow z oddziatami po catym
kraju ktéreby wysytato na pomoc uszkodzonemu
przymusowem lgdowaniem aparatowi mecha-
nikbw zaopatrzonych w odpowiednie narzedzia.

Tak samo jak nie wystarcza dla rozwoju
turystyki samochodowej w danym kraju stwo-
rzy¢é dogodne warunk zaopatrywania sie w ma
ozyny, urzadzanie garazy i zapewnienia opieki
technicznej, ale trzeba przedewszystkiem stwo-
rzy¢ gesta sie¢ dobrych drog, tak idla rozwoju
turystyki lotniczej nie wystarczajg utatwienia
nalywania i utrzymywania samolotéw. Wpraw-
dzie aeroplan nie potrzebuje dobrych drég,
ale wymaga dogodnych warunkéw lgdowania.

Posiadacz samolotu, wybierajagcy sie na
wycieczke lotnicza do jakiejS miejscowosci
czy okolicy, powinien mie¢ mozno$¢ bezpiecz
nego wylgdowania i dobrego startu. Z jednej
wiec strony sam aparat musi by¢ przez odpo-
wiednig konstrukcje podwozia dostosowany
do tadowania w niedogodnych warunkach te-
ienowych i miec mozliwie krotki start, jest to
piekne zadanie dla konstruKtoréw, przed kto-
remi nowa dziedzina lotnictwa turystycznego
otwiera ciekawe pole dz:atalnosSci. Z drugiej
za$ strony konieerre jest stworzenie jak naj-
liczniejszych i jak najgesciej po catym kraju
rozrzuconych miejsc do dobiego i bezpieczne-
go lagdowania Nie chodzltu o tworzenie licz-
nych iowych lotnisk, bo to bytoby zbytdrogie
i niecelowe, ale o to ~eby organizacje lotnicze
pozawieraty umowy z wtascicielami gruntéw

W razie gdyby do tego celu miata stuzyé

maszyna z wodzkiem, wowczas radzimy dwu-
cylindrébwke amerykanska o masywnej budo-
wie, jak np. ,Hariey" lub ,Indian" (zojem-

nos$¢ 1000 ccm. IuD 1200 ccm.)

Bilazis fabryki iriumph za rok i928.

Rok bilansowy, koriczacy sie w sierpniu 1928 r.
wykazat Swietny stan fabryki Triumph w Coventry.

Nie baczac na rozszerzenie fabryki i znaczne inwe-
stycje budowlane, towarzystwo akcyjne wyplacito swym
akcjonarjuszom dywidende 6lja proc

Fabryka nalezy do niewielu fabryk angielskich bu-
dujacych motocykle, ktére nie wymagaly zwiekszenia ka-
pitalu zakladowego Wobwczas, gdy wiekszos¢ angielskich
fabryk motocyklowych byla zmuszona w ciggu ostatnich
czterech lat do znacznego zwigkszenia swego kapitatu
zakladowego, Triumph pracuje swym kapitatem zaklado-
wym 292.000 funtéw angielskich.

Fjjt g STRZALEK
Warszawa, Ogrodowa n2, tel. 286-75.
wykony uje:
UMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

Sprostumanie..

W dniu 15-go b. .. otrzymalismy list od p. por.
J. Meissnera z prosbhg o zamieszczenie sprostowania
w ,,Autolocie”, Jotyczacegc pewnej nie$cistosci, ktora

"znajdowata sie w artykule Nr. 11 p t. ,Lotnictwo ko-

munikacyjne u nas i gdzieindziej". Sprostowania tego
nie mogliSmy z braku miejsca zamie$cie w n-rze po
przednim, w obecnym za$, podajemy wyjatek z listu p.
p r. Meissnera, sprostowujacy niescistos¢, dotyczaca
eksploatacji linji lotniczej na szlaku WiedeA — War-
szawa — Krakow. "

,LAriyR.il powyzszy napisany zostat na podstawie
pracy prof. Hirschaneta, wyktadowcy Ecole d Aeronau-
tigue w Paryzu. Poniewaz (jak stusznie na to zwrdcit
uwage Zarzad linji lotniczych ,,Lot) odnos$nie do au-
sirjacRiej spotki ,,Kartner tuftoerkehr A. O." — wiado-
mos$¢ podana w pow. artykule jest niescisra, niniejszem
p. osiuje ja, stwierdzajgc, ze jedynym eksploatatorem
I_Ii_nji IotCiczej: Wieden-Krakéw Warszawa jesf peiskie
-wo ,Lot* ,

¢ (-) J. Meissner por. puoi.

w dantj okolicy, na mocy ktdrych ci zobowig
zywaliDy sie za wynagrodzeniem wydzieli¢ pe-
wne rowniejsze tereny i przeznaczy¢ je wy-
tacznie na tagki lua uprawe koniczyny, lucerny,
Inu lub innych niskich ro$lin, nie wymagajgcych
do swej uprawy brézd Ilub grzad. Nie chodzi
przy tern o to, zeby to byt stale ten sam te-
ren, a takie zasrepcze lotnisko moze co roku
znajdowaé sie gdzie indziej, byleby byto zaz-
naczone odpowiedniemi znakami w terenie
i na co rocznie wydawanej 'przez Aeroklub
mapie lotniczej kraju. Szkody, wyrzadzane
przez lgdowanie, bytyby naturalnie pokrywane
osobno. Stworzenie s:eci zastepczych lotnisk
nie jest wcale trudne, bo .rozrzucajac je we
wzajemnej odlegtosci 30 kilometréw,’ potrzeba
ich we Francji tylko 500 sztuk

Zdawacby sie mogto, ze jednym z hamu-
jacych rozwdj, turystyki lotniczej czynnikéw
'est n,.‘bezpieczenstwo lotu. Jak stwierdza
P- Schelcher iest to opinja mylna, bo przy
obecnym stanie rozwoju techniki lotniczei
i przy nalezytem utrzymaniu aparatu niebez-
pieczenstwem moze grozi¢ tylko pizymusowe
ladowanie na ztym terenie lub utrata szybkos¢'
na nieduzej wysokosci, co moze by¢ spowo-
dowane jedynie nieostroznos$cig pilota.

Widzimy wiec ze prywatne lotnictwo tu-
rystyczne, otwierajgce nowe dziedziny wrazen
i orzezy¢, ma przed sobg duze widoki pomysl-
nego rozwoju, nalezy tylko stworzyé warunki
utatwiajgce nauke pilotazu, nabywanie aparatu,
a przedewszystkiem samg jego eksDloatacje.

Na Aerokluby spada wdzieczna roia two-
rzenia i popierania turystyki lotniczej, co zywo

przypomina okolicznosci, w jakich zaczynaty
swa dziatalno$¢ kluby automobilowe przed
25 do 30 laty. Za ten okres jestesmy S$wiad-

kami olbrzymiego rozrostu turystyki samocho-
dowej. Kto zdota przewidzie¢ co przyniesie
¢wier¢ wieku w dziedzinie turystyki lotniczej.*?



JENEKALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
TaHsometrow- liczniHow

A R G O *
o$wietlonych, posiadajacych doktadng
kontrole poszczegélnych taks (dzien-

nej i nocnej).

LiczniKi bilardowe

Aparaty Kontrolujgce

LSAUTOGR A F

Aparaty Kontrolujace

AU TOREX™“

Pierwsza Polska Fabryka Przerébek
Zuzytych Opon na Nowe:

AR GO

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz licznikdédw itransmisji

WszelKie cze$ci zamienne.
Warszawa, Chmielna 116, tel. 416-12

Pociaggi powietrzne.

Interesujagce préby w dziedzinie komunikacji lot-
niczej w ostatnich tygodniach przeprowadzone zostaty
przez zaktady lotnicze w Kassel (Niemcy). Mianowicie
zademonstrowano tam pierwszy pos$pieszny pociag lot-
niczy. Garnitur sktadat sie z samolotu normalnego opa-
trzonego motorem iz dwu bezmotorowych przyczepek.
Pocigg ten wystartowat i nastepnie wzbit sie w powie-
trze. Na wysokosci 250 m. przyczepki zostaly odcze-
pione i lotem $§lizgoym opus$city sie na ziemie.

Poniewaz pierwsze préby wypadty zadowalniajaco,
majg by¢ w najblizszej przysztosci podobne pociagi
uruchomione i to nietylko z dwoma, ale z wigksza
iloscig przyczepek.

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Prosze zgdac
.gratis i franco"
najnowszy Katalog

na wszystKie

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

L. KRUPKA

Warszawa, Nowy-Swiat 5.

Samolot nocny*

Nowy samolot nocny w Anglji zostanie wprowa-
dzony wedle ,Daily Cronicte" przez zarzad angielskiej
marynarki wojennej. Nowy typ samolotu, nazwanego
.Buldogiem" wznosi¢ sie bedzie w ciggu 12 minut na
wysokos¢ 4,000 metrow i rozwija¢ szybko$¢ 260 kim.
na godzine. Piloci otrzymywaé beda elektrycznie ogrze-
wane ubranie i maski z tlenem.

|IRZ;EPIST POLICYJINE

0 ruchu samochodowym"”

Podrecznik
opracowany przez NadHomisarzy

[ Pol. Pann. K. FUCHSA i M. SOBOTE

DO NABYCI R: we wszystkich ksiegarniach
— i na dworcach kolejowych.

W wiekszych ilosciach z rabatem.
Warszawa, DanitowiczowsKa 6.—K. FUCHS.
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Prenumerata ,flutolotu”: kwartalna

(redaktor; TADEUSZ QR!'DO KOZI1ELLKIEWI1CZ.

3.50 1z,

A U T O L O T

W Kwietniu i maju

rozpoczng sie ,,wyscigi” lotnikow
do Ameryki.

W chwili obecnej wiadomo o sze$ciu zamierzo-
nych lotach. Oto ich krotki przeglad:

1) Hydroplan niemiecki ,,Rostra,, wystartuje z Stra-
vemunde.

2) Aeroplan niemiecki ,Dernier Rohrbach," ktd-
rego miejsce wystartowania otaczane jest tajemnica.

3) Aeroplan holenderski typu ,Fokker"™ wystar-
tuje z lotniska irlandzkiego Baldonell.

4) Aeroplan irlandzki, na ktérym poleci stynny
pik. Fitzmaurice, gtosny ze swego lotu do Ameryki
z lotnikami niemieckimi Huenefeldem i Koehlem. Pik.
Fitzmaurice wystartuje réwniez z lotniska Baldonell.

5) Aeroplan niemiecki, ktérego nazwisko trzyma-
ne jest w tajemnicy, a ktéry wystartuje z Baldonell.

6) Aeroplan typu ,Caproni,” na ktérym poleca
lotnicy polscy Klisz i Kowalczyk, a ktéry réwniez wy-
startuje z Baldonell.

W najblizszych dniach odzpocznie sie juz zatem
hazardowa gra, komu wcze$niej uda sie wylecie¢ —no
i kto potrafi przelecie¢ ocean!

LICZNIKOW samochodowych PRZEROBKA
na nowg taryfe

60 gr.
Przer6bKa odbywa sie na poczeKaniu (w ciggu 1lgodz.)
Koszt przer6bKii

10 zit.

Warsztaty reperacyjne taksometrow
samochodowych

G. BRUKARZ

Warsawa, Leszno 33, tel. 255-36.

MODELARSTWO LOTNICZE.

Listy nadestane.

Dziat modelarstwa lotniczego zamieszcza-
ny w tygodniku naszym na prosbe Warszaw-
skiego Kota Modelarzy, a prowadzony przez
mitodego lecz uzdolnionego modeliste, p.Jerze-
go Ploszajskiego znalazt szeregi zwolennikow.
Od wielu Czytelnikéw ,,Autolotu” otrzymujemy
listy, wyrazajgce opinje swe i zadowolenie
z wprowadzenia tego dziatu, a jeden z najcie-
kawszych zamieszczamy ponizej:

W. Szanowny Panie Redaktorze!

Jako zapalony modelista ,z prawdziwg ra-
doscig powitatem mys$l Pana umieszczenia mode-
li lotniczych w ,,Autolocie”. Modele te sg tak
Swietnie objasnione te np. wykonanie
Caudrona 101,przyszto mi bez iadnych trudnos-
ci, no i nalezy przyznaé¢, model wypadt $wietnie.
Jednak mimo to o$mielam zwr6ci¢ sie do Pana
z prosbg ktorej wykonanie (o ile mi sie zdaje)
nie powinno nastreczy¢ Panu wielkich trudnosci.

Chodzi mianowicie o to, aby w ,Autolocie“
umieszczone byty modele samolotéow 2z ktoremi
wigza sie jakie$S bohaterskie czyny lotnikow na-
szych lub obcych. Wiec np. model Fokkera roz-
bitego w Bagdadzie, Amiot Idzikowskiego
i Kubali, aparaty Lindbergha, Cham-
berlaine Byrda i i d. Korzysé¢ z tego byta-
by podwéjna, gdyz oprocz poznania konstrukcji
stynnych juz dzi$ na caly sSwiat maszyn, model
taki przedstawiatby te tak powiem, pewng war-
to$¢ historyczna.

Mysl ta przypuszczam znajdzie poklask w
catem Swiatku modelarzy prowincjonalnych.

Z powazaniem
Jerzy Rubinkoutski

Ostrow — Maz. ul. Matkinska 7.

Zados$¢ uczyniajac proshie p. J. Rubin-
kowskiego, podajemy ponizej opis samolotu
»Caspar C 32", na ktérem znany pilot nie-
miecki Otto Koenecke mial w r. ub. podjaé
sie préoby przelotu z Europy do Ameryki przez
Atlantyk pétnocny i o ktdrem wiele pisano
W prasie zagranicznej.

Zaznaczamy réwniez, ze w dalszej serji
opisu budowy modeli samolotéw podawacd
bedziemy, opisy maszyn wymienionych przez
p. Rubinkowskiego i szereg innych Czytelni-
kéw. Wzmianka za$ nasza jest jednoczes$nie

odpowiedzig na zapytania i uwagi, ktore po-
cze$ci zbiegajg sie z naszym Kkierunkiem.
Redakcja.

»caspar C 32“

C 32 jest maszyng transatlantycka, konstrukcji
niemieckiej, na ktérej pilot Otto Koencke miat w roku
zesztym przeforsowa¢ Atlantyk potnocny z Europy do
Ameryki. Wyniki jednak byty za stabe i lotnik zrezy-
gnowa¢ musiat z lauréw zwyciezcy, pogromcy prze-
stworzy. Caspar jest dwuptatem, zaopatrzonym w naj-
popularniejszy w Niemczech silnik B. M. W. (Bayerische
Motoren Werke) o mocy 230 KM. Silnik ten znany
jest w Polsce z diugoletniego obstugiwania Junkerséw
,»Aerolotuu. Kadtub catkowicie drewniany kryty dychta
miesci w swej Srodkowej cze$ci zbiorniki z benzyng
i kabine pilota. Komora ptatowa sktada sie baldachimu
oraz dwoéch rozporek miedzyskrzydtowych w ksztatcie
litery N. Gorne skrzydio zawiera dwa zbiorniki opa-
dowe. W masce silnika sg po obu stronach nieznacz-
ne wypuktos$ci mieszczagce gtowice cylindrow. Z lewej
strony znajduje sie chtodnica do zmaru, sktadajgca sie

tACOLZ GOHV

CAIPAR
C

z czterech Zzeberek. Chiodnica czotowa normalna
Podwozie normalne czterogoleniowe. Lotki tylko w
dolnem skrzydle sterowane sztywno bezpos$lednio od
dragzka. Na szczeg6lng uwage zastuguje opierzenie.
Oprécz steru i statecznika wysokosci i kierunku znaj-
duje sie jeszcze jedna ptaszczyzna pozioma umieszczo-
na na gérnej krawedzi statecznika kierunku, dla nada-
nia maszynie wiekszej statecznos$ci poziomej. Ploza
ogonowa wsparta jest przegubowo na ostatniej ramce
kadtubowej. Amortyzacja tak w podwoziu, jak i w
ptozie gumowa. Po zmontowaniu malujemy cato$¢ na
kolor piaskowy. Maske oprofilowujeyny cyntolja, a na-
stepnie malujemy na niej napis Caspar. Na kadtubie
umieszczamy czarne litery D 1145 lub na biatem polu
Germania. Model dos$¢ trudny, lecz bardzo efektowny.

Jerzy Ptloszajski.

Odpowiedzi RedaKcji:

P. Roda —, Kamien. Nie mozemy zamie$cic
w zadnej formie.

p. M. O. — Anonimowe do kosza.

P. M. Rozwadowski — Krakéw. Szkoda

fatygi. i i

P. E. KwiatKowsKi — Grédek JagielloAski.
Sytuacja podobna panuje wszedzie.

P. K. A. — Odpowiedz szuka¢ nalezy w arty-
kule Nr. 14 ,Autolotu”.

Stronica frontowa 90 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

pétroczna 7 zt., roczna 14 1zt

Wydawca: ,AUTOLOT" sp.o. o.
Drukarnia .Spoteczna", Pl. Grzybowski 3)5. tel. 205 -80.

Zagranicg 24 z* 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.
Red. odp.: STANISEAW KUCZYNSK.



