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Co sig stato w Niemczech?

Przejscie narodowej

Przed

Nie przebrzmiaty jeszcze echa stynnej
afery p. Schapiry, ktérego polityka dorozek
machinacje gietdowe sprawity, iz pozostajgca
pod jego =zarzadem fabryka NSCJ przeszta na
witasno$é witoskiego Fiat’a, a juz opinja publicz-
na i przemyst samochodowy w Niemczech
stanety przed innym faktem dokonanym —
przejscia narodowej niemieckiej fabryki, Zakta-
déw Opel, w rece koncernu General Motors.
Fakt ten, nie bez ogrodek traktowany przez
prase niemiecka, jako zdrada, jest tem do-
nio$lejszy, iz witasnie jeden ze wspdtwitascicieli
zaktadéw byt twércg tak okrzyczanego w Niem-
czech hasta: ,,Deutsche — kauft deutsche Kraft-
fahrzeuge" — Niemcy, kupujcie niemiecki¢
samochody.

Z pieknych idei nie pozostato nic, gdy
przyszto do gotowki, ktérej zaktady nie bardzo
zresztg potrzebowaty.Tem wigekszem jest oburze-
nie niemieckiej opinji publicznej. Oburzenie
za$ wzrosto z chwilg przypomnienia faktu, iz
w czasie okupacji zagtebia Ruhry, gdy zaktady
znalazty sie w ciezkich warunkach materjal-
nych, otrzymaty powazne subsydjum rzgdowe
z podatkow, przez o0got ptaconych. Fabryka
przetrwata najciezszy okres przy pomocy o0goétu,
dzi$ za$ odstgpita 2s akcji za cene 120 miljo-
néw marek, ktére poszty do prywatnych
kieszeni pan6w von Opel.

Opinja publiczna nie byta zresztg zasko'
czona faktem sprzedazy zaktadow koncernowi.
Wersje o tej sprzedazy, czeSciowo dementowa-
ne przez dyrekcje w Russelsheim, krazyty od
dawna, takie za$ fakty, jak masowe osiedlanie
sie urzednikéw General Motors w tej miejsco-
wosci, jak ostatnie niewyrazne komunikaty,
wspominajgce o ewentualnem potgczeniu i t.d!
dawaty wiele do mys$lenia, file opinja publicz-
na nie wierzyta w zdrade panéw von Opel.

Roéwnoczes$nie prawie przemoéwit oficjalnie
P- Sloan, wiceprezes dyrekcji General Motors
‘prezes General Motors Export Corporation.
” Przemoéwieniu swem stwierdzit, iz program
koncernu w roku biezgcym rozszerzony bedzie
przez rozpoczecie produkcji matego, taniego,
Popularnego, dla wszystkich dostepnego samo-
chodu w cenie, nie przekraczajgcej ceny dobre-
go motocykla z przyczepka, a ktorego eksplo-
atacja ograniczy sie jedynie do Europy. Teraz
zrozumiano. Jakkolwiek zaktady w Russelsheim
wierdzity, iz programu swej produkcji w naj-

blizszych dwu latach nie zmienig — jasnem
sie stato, iz owym, wspomnianym przez p.
loan a, samochodem bedzie maty Opel,

Gnevrolet - Opel, jak go oficjalnie nazywano.

Tak sie tez stato.
1tu witasciwie zaczyna sie to, co interesuje

SAMOCHODY =

niemiecKiej fabryKi w
zalewem mieszanej ameryKansko - niemiecKiej produKcji.
uznani?

rece ameryKansKie.

— RyneK polsKi winien broni¢ sie
Obywatele

wszechswiata — czy

— Obtuda rzeKomej produKcji Krajowej.

nas bezposrednio. Z jednej strony reakcja nie-
miecka na zakusy zawtadniecia niemieckim
rynkiem przez amerykan — z drugiej rola kon-
cernu General Motors, jego gra o wielkg staw-
ke, jego polityka, ktora z koniecznos$ci dotkng¢
musi i rynek polski.

Reakcja w Niemczech poszta narazie po
drodze stowa, A wiec przedewszystkiem prasa
codzienna (tak, codziennal!) wystgpita z proje-
ktem koncernu fabryk niemieckich, ktére, po-
za produkcjg wszystkich swoich typéw samo-
chodéw rozpoczety-by produkcje wspélng i ma-
sowg, samochodu taniego i dla wszystkich do-
stepnego, samochodu, ktéory w swem zatozeniu
powstat-by dla zwalczania Chevrolet-Opla. Na-
stepnie za§ — i to jest jeszcze wazniejsze —
Automobilklub uon Deutschlgnd wystgpitz ofi-
cjalng odezwg, w ktérej zmienia oplowskie ha-

sto na swoje, brzmigce: ,Deutsche — ehret
die deutsche Arbeit™ — Niemcy, honorujcie
niemiecka prace — i rzuca je w spoteczeAstwo,

pozatem za# w tej samem odezwie pisze wy-
raznie:

S~Automobilklub von Deutschland uwaza
za swéj obowigzek skierowaé¢ do swych czton-
kéw, nieposiadajgcych jeszcze samochodéw,
jaknajusilniejszg proshe, by przy kupowaniu
pojazdu mechanicznego uwzgledniali przede-
wszystkiem niemieckg produkcje. Nabywanie
pojazdéw produkcji zagranicznej nie lezy w in-
teresie niemieckiej gospodarki*.

Tak piekne stanowisko niemieckiej repre-
zentacyjnej oficjalnej organizacji zastuguje na
jaknajszczersze podkreslenie i uznanie.

Tyle jesli chodzi o reakcje, Powréémy te-
raz do General Motors, by stwierdzi¢, iz we-
dtug pogtosek zamierza koncern porzucic zu-
petnie produkcje dotychczasowych typow
oplowskich i ograniczy¢ sie jedynie do inten-
sywnej produkcji matego samochodu, przed-
siebiorgc wszelkie $rodki, majgce na celu za-
lanie nim rynkéw europejskich. To wlasciwie
najbardziej nas dotyczy. Do czynienia bowiem
bedziemy mieli nietylko z amerykanska, lecz
rownocze$nie niemiecka produkcjg. .Do tego
pod zadnym pozorem nie wolno dopuscic.
Wprawdzie General Motors gtosi, iz kolosalna
jego organizacja kazata mu zdawna przestac
by¢ obywatelem Ameryki i staé sie obywate-
lem $wiata — niemniej jednak zauwazymy, iz
obywatelstwo nie moze by¢ dowolnie ustalane:
musi jeszcze nastapi¢ jego uznanie, co, zdaje
sie w Polsce dotychczas nie nastgpito. Jedno-
stronne tedy o$wiadczenie, jakkolwiek w swych
zatozeniach bez zarzutu, nie wystarcza: Nie
wystarcza nam tembardziej, iz ten nowy oby-

Sp. Rkec.

ZAKELADOW MECHANICZNYCH

CALKOWICIE WYKONANE
== w KRAJU. ——

watel Rzeczypospolitej Polskiej jest, jak to juz
raz wyraznie powiedzialem — wrecz niepozg-
danym. Poza podawanemi przezemnie powoda-
mi jeszcze idlatego, iz pod hastem rzekomej kra-
jowej produkcji pragnie zdoby¢ rynek. Jesli ta
tylko zostata mu droga—widocznie dobro¢ do-
starczanego towaru spadta, zasady bowiem ame-
rykanskiej reklamy kazg wyraznie w walce
0 odbiorce stosowa¢ wytgcznie prawde. A czy
prawdg jest hasto, ostatnio nawet na kopertach
G. M. w Polsce drukowane, a brzmigce: ,,Ku-
pujgc Cheurolete — popierasz przemyst kra-
jowy"? Chyba — nie. | chyba niem nie bedzie,
jesli tag Chevroleta bedzie nowy amerykanski
Opel.

To musi spoteczenstwo polskie zrozumie¢.
Na szlachetnym instynkcie, nakazujacym na-
bywanie krajowego produktu we wszelkich
dziedzinach przemystu, bezkarnie graé nie
wolno. Montownie — ten ztoty interes zamor-
skich bussinesman’éw — to nie jest przemyst
krajowy. To jest jedynie zatrudnienie kilkudzie-
sieciu czy kilkuset robotnikéw-fachowcéw, kto-
rzy w kazdej krajowej fabryce znajda zarobek.
Tylko tyle. 1 nic wiecej. A to nie jest jeszcze
przemystem krajowym.

Niemcy, od ktorych wielu jeszcze — nie-
stety — rzeczy moglibySmy sie nauczy¢ i to,
co sie w Niemczech stato, winno stanowi¢ jesli
nie grozne, 'to w kazdym razie memento dla
nas. ,(Jeberfremdung der Automobilindustrie”,
jak to nazywajg nasi sasiedzi — ,zaobco-
narodowianie" krajowego przemystu tam,
gdzie on istnieje w formie bardzo powaznej,
jest najoczywisciej niepozadanem. Jak tedy
niepozagdanem winno byé u nas, ktérzy prze-
ciez ten przemyst chcemy ruszy¢é z miejsca
1 — sami sobie podstawiamy noge...

Bolestaw J: Kachel.

LUKSUSOWE AUTOBUSY.

,L,Ursus'™ wypuscit nowy typ
podwozia.

Nowy typ podwozia ciezarowego, dostosowanego
specjalnie do karosowania autobuséw, wypuscity ostat-
nio na rynek Z. M. ,Ursus".

Podwozie to, bedace rezultatem diugich studjéow
i prob, dokonanych zar6wno w laboratorjum fabryki,
jak i w terenie, dostosowane jest w zupetno$ci do
warunkéw technicznych naszych drdg.

Nos$no$¢ podwozia, oznaczonego jako: ,Typ flLW."
wynosi 3tony. W autobusie, skarosowanym na tym pod-
woziu, pomie$ci¢ sie moze bardzo wygodnie 22 osoby.

Jak nas poinformowano, Zaki Mech. ,Ursus"
przygotowujg na sezon wiosenny wiekszg ilo$¢ luksu-
sowych autobuséw, skafosowanych na podwoziach

tego typu.

,,URSUS”
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KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

H. PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. Jerozolimskie 27 t. 50-57.

KURSY ZAWODOWE ==—
IDZENTELMENSKIE

OD ADMINISTRACII?

Przypominamy Sz. Prenumeratorom o od-
nowieniu prenumeraty na kw. IL

Zalegajgcym w prenumeracie przerwiemy
wysytke z Nr. 15 ,Auto lotu™ t. j., dnia 9
kwietnia b. r.

Sztuka prowadzenia samochodu.

Prowadzenie samochodu wymaga duzego skupie-
nia i skoncentrowania uwagi na kazdym, o ile tak mo-
zna powiedzieé, centymetrze drogi. Pozwoli to kie-
rowcy, ktéry potrafi potaczy¢ swe przymioty umystu
z czysto mechaniczng funkcja prowadzenia wozu, nie-
tylko na unikniecie wielu nieszcze$liwych wypadkdw,
lecz umozliwi mu takze rozwijanie znacznie wigkszych
szybkosci.

Idealnym typem jest taki kierowca, ktéry, sie-
dzac przy kierownicy, potrafi skupi¢ swe mysli nad

sprawami, "wigzacemi sie $ciS$le z przebywang droga
i bezpieczeAstwem jazdy. O cztowieku takim powia-
damy, ze posiada — zmyst drogowy.

Dzieki powyzszym zaletom, kierowca, nabiera pe-
wnoséci co do swojego wiasnego bezpieczenstwa, jak
réwniez i bezpieczenstwa innych. Kazde jego porusze-
nie, kazdy znak czy sygnat jest zrozumiaty dla innych
kierowcéw, spotykanych podczas drogi. fS

Dobry kierowca nigdy nie naduzywa ani mecha-
nicznej, ani recznej sygnalizacji. Wada tg, niezmiernie
rozpowszechniong, odznaczajg sie mtodzi i niewyrobieni
kierowcy, czego dobry kierowca stara sie unikaé wszel-
kiemi mozliwemi $rodkami.

Cztowieka, ktéry uwaza prowadzenie samochodu
za sztuke, mozemy go $miato nazwaé artysta, panuje
catkowicie nad maszyng, zwiekszajgc, lub zmniejszajac
jej szybkoé¢ zaleznie od woli, potrzeby i okolicznosci,

Dobry kierowca specjalng uwage zwraca na za-
kretach w miejscach ruchliwych ina skrzyzowaniu drég
lub ulic.

Przy skrecie w prawo podjezdza przedewszyst-
kiem do prawego brzegu arterji ruchu, nie zatrzymujac
sie po stronie lewej, by nie powodowaé¢ tworzenia sie
zatoréw. Przy skrecie na lewo na skrzyzowaniu sie ulic,
podjezdza blizej lewej strony ulicy.

Wiemy wszyscy dobrze, ile jest ktopotéw z wymi-
janiem wozoéw, szczeg6lnie za$ na bardziej ozywionych
drogach, nie moéwigc juz o ulicach miasta. Jak stwier-
dzity badania, przeprowadzone przez ekspertéw drogo-
wych, zaden automobilista nie chce dopus$ci¢ do wymi-
niecia go, co jest zrédtem wielu nieporozumien.

Wymijanie powinno sie odbywaé w takiej odle-
gtosci, aby nie doszto do jakiegokolwiek zawadzenia
btotnikiem jednego wozu przez drugi. Dobry kierowca
zawsze potrafi na podstawie praktyki,, oceni¢ na oko
potrzebng odlegto$¢, Gorzej jest jegnak z poczatkuja-
cymi ktoérzy ztem prowadzeniem zmuszaja czestokroc
innych do zbyt bliskiego wymijania, co zawsze moze
grozi¢ mniejszym, lub wiekszym wypadkiem. Umiejet-
no$¢ wymijania odgrywa szczeg6lnie wazng role na uli-
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cach, gdzie pojazdy ciggna sie calemi szeregami obok
siebie.

Prowadzenie samochodu — to najbardziej pocig-
gajaca sztuka, bedgca wypadkowem pragnieniem kierow-
cy i mozliwos$ci prowadzonej maszyny, oraz jego prawa
do swobodnego poruszania sie na szlaku komunikacyj-
nym, oraz takiego samego prawa innych kierowcow.
Badania wykazuja, ze prawdziwy — kierowca - artysta
zawsze bedzie mogt rozwingé wiekszag szybko$¢ prze-
cietng podczas dtuzszych podrézy, nie czynigc przytem
ani jednego ruchu ryzykownego i nie jadac z szybko-

§cig nadmierng; zawsze bedzie sie trzymat prawej stro-
ny drogi, jak tego wymagajg przepisy; wreszcie nigdy
nie bedzie sobie zaprzatat mys$li sprawami ubocznemi,
w konsekwencji czego nigdy nie przestanie by¢ panem
sytuacji. .
By¢ moze, ze taki typ idealnego kierowcy jest
w praktyce nieosiggalny, jednak dazy¢ do niego warto.
Kierowca, ktéry naprawde prowadzi swéj wdz, nie po-
przestajgc jedynie na operowaniu mechanizmem kiero-
wniczym i sygnalizacyjnym, nigdy nie bedzie miat na
sumieniu nieszczes$liwych wypadkow.

Niezalezne resorowanie O0sSi.

Resorowanie samochodu w h”torji swego
rozwoju pochodzi od resorowania powozow
konnych. Powozy te posiadaty matg szybkos¢,
to tez pierwotna konstukcja resorowania sa-
mochod6éw byta wystarczajacg z punktu widze-
nia technicznego jedynie przy matych szybkos-
ciach, gdy samocho6d wolno przebywat prze-
szkody terenowe, a co zatem idzie wstrzasy
nie dawaty sie silnie odczuwaé. Kota byty
montowane na sztywnej osi, 0§ za$ byta przy-
mocowang do ramy zapomocg resoréw prze-
roznej konstrukcji. Gdy przyjrzymy sie blizej
tej konstrukcji to zauwazymy, ze kazde pod-
niesienie sie jednego kota musi wywota¢ od-
powiedni ruch drugiego umocowanego z pierw-
szym na wspoélnej sztywnej osi. Gdy naprzy-
ktad jedne koto wuniesie sie nad ziemig na
jakies$ 75 mm. to gdrna krawedz kota drugiego
przechyli sie o 30 mm. w stosunku do dolnej
krawedzi. Jest to przechylenie boczne nastep-
stwem ktérego jest niestabilno$¢ wozu. Caty
samocho6d otrzymuje wstrzas, ktéry poteguje
sie przy wiekszych szybko$ciach jazdy. Précz
tego wychylenie sie osi z kierunku poziomym
powoduje, skrecanie sie resoréw i skrzywienia
zawiaséw. Niema wiec nic dziwnego w tem,
ze te czesci podwozia wykazujg zuzycie juz po
przejechaniu od 3 do 4 tysiecy kim.

W poczatkowych konstrukcjach spotykamy

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.
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Lwow, ul. Nabielaka

13-77.

52-35.
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proby stosowania bardzo diugich resoréw,
co tagodzito znacznie wstrzasy, lecz takie dtu-
gie miekkie resory nie nadawaty sie do szyb-
kiej jazdy, gdyz wywotywaty zbyt wielkie osty-
lacje catego pojazdu, ktére wprost uniemo-
zliwiaty siedzenie w samochodzie. Zatrzymano
sie na kompromisowem rozwigzaniu, ktdre
nie dawato tak wielce wygodnej jazdy przy
matej szybkosci, powodowato jednak znaczne
zwiekszenie stabilno$ci catej maszyny. W os-
tatniej dobie, liczagc od Kkilku lat wstecz zna-
leziono rozwigzanie konstrukcyjne zblizajgce
sie znacznie do pozadanej doskonato$ci. Za-
stosowano niezalezne resorowanie kazdego
kota, dzieki czemu wstrzagsy jednego kota nie
moga przenosi¢ sie na drugie, a co zatem
idzie zostajg znacznie zmniejszone wstrzasy
catego samochodu.

Mozna $miato twierdzié, ze usuniecieprze-
noszenia wstrzaséw z jednego kola na drugie
stanowi 50 proc. zmniejszenia wstrzagsow ca-
tego samochodu. Skuteczno$¢ tego $rodka jest
jednak znacznie wieksza dlatego, ze waga
cze$Sci nieodsprezynowej samochodu przy nie-
zaleznem resorowaniu jest znacznie mniejsza,
niz przy stonowaniu wspdlnej sztywnej osi dla
kazdej pary pol. O$ tylna jest znacznie obcia-
zona dyferencatem, tylnemi napedowemi osia-
mi, hamulcem i kotami. O$ przedniajest obcig-

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawg w firmie:

«MAGNET

Warszawa ul. Hoza 33

Telefon 1931 i 41931



z"na urzadzeniem do kierowania, Hamulcem
lkolami. Gdy ten caty nieodsprezynowany ciezar
stizyma wstrzgs skutkiem najechania kota na
Jakg$ pizeszkoae musi to' odczu¢ caly wéz. m
lunemi siowy im wieKszy ciezar nie jest od-
sprezynowany tym wiekszych wstrzagséow doznaje
samocnéd. Przy niezaleznym resorowaniu kot,
waga czeséci nieodsprezynowd nej jest znacznie
mniejsza. Odpada tu ciezg! tylnego mostu
gdyz dyferencjat jest montowany wprost na
podwoziu, a waga' czeSci nieodsprezynowanej
Ggranicza sie do kota i bebna hamulca, a na-
wet niekiedy jeJynie do wagi kota, gdyz beben
moze by¢é zawieszony

O Lkorzys$ciach niezaleznego resorowania
siedziano juz dawno, lecz praktyczrie zasto-
sowanie tej zasady wytaniato zbyt wielkie tru-
dnosci konstrukcyjne, poniewaz trzeba byto
znale$¢ sposéb przymocowania kot do pod-
wozia lak aby uzyska¢ elastycznos¢ w kierun-
ku pionowym, a rownocze$nie sztywno$¢ w
Poziomem, ktére to wtasnos$ci posiada sama

tjrzcz sie 0$ sztywna, procz tego powstata
Ludno$¢ w przeniesieniu sity na dwa tylne
niezalezne kota i w konstruowaniu kierowa-

«a niezaleznycr, kot przednich. Juz dos¢
‘awno byly przeprowadzone proby niezalezne-
9? resorowania kot przednich ewentualnie tyl
njch. Przyktadem" moze stuzy¢ 1 cylindrowy
wo* SiZaire-Naudin z r. 1905, ktéry zachowat
"wW(dg konstrukcje Jo r. 1914, samochody te
W  doskonale resorowane, jednak zastoso-
wane w' nich konstrukcje z charakterystyczng
poprzeczka do kierowania, umieszczong przed
chtodnicg byta narazona na kurz, deszcz ibto-
to. jedng z nowszych konstrukcji moze po-
szczyci¢ sie samochdéd Lancia, w zasadniczych
cechach konstrukcji, ktére nic nie zostato
2mienione w ciggu szeregu lal

y/ zasadzie konstrukcja jest oparta na
pomysle zrealizowanym w Sizaire-Naudin lecz
Zamiast ptaskiego" resoru 'stosuje ’sie tu na"
obu koncach sprezyny spiralne utozone w wal
cowych prowadnicach. Konstrukcja jest zakry-
ta i doskonale data sie pozna¢ w ciggu sze
regu lat. Pierwsze niezalezne sprezynowanie
wszystkich 4-ch két jak sie zdaje spotykamy
w Sizairc-Fieres oraz w ,Tatrze". Firma Cot-
tin des Gouttes stosuje resory poprzeczne.

i@ kierowanie jest przeprowadzone prz® po
mocy $limaka i §limacznicy Slimacznice sg 2
dla kazdej strony inna, tak ze kierowanie jest
bezposrednio na »oba kota. Unikamy w ten
spos6b drazkéw tacznych.

Od tych konstrukcji znacznie rdzni sie
konstrukcja Harris-Leon-Laisne, ktora stosuje
sprezyny spiralne zamiast ptaskich. Sprezyny
te s§ zmontowane w ramie z profilowego ze-
laza ewentualnie z rur potgczonych réwniez

O obstuaze
Fuhu-HlZoroV starterow/ch.

Czesto Jkun.matoiy starterowe psuja sie 0 wiele
wczes$niej, niz .0 Dyc pow.nno, a to z tegp powodu, ze
sg nieumiejetnie, albo niedbale obstugiwane. Na.tr
mai ten duzo pisano i méwiono, ale pou.ewaz zepsucie
sie baterji w drodze jest czesto przykrg i kosztowng
sprawa, warto jeszcze o tem pomoéwié

Kto nie chce wiec mie¢ przykrych niespodzianek
njusi przedewszystkiem kupi¢ dobrg baierje, a nastep-
Jtte dobrze sie z nig obchodzi¢, fl wiec po pierwsze:
P ‘as,siarkowy do napetnienia akumulatoréw powinien
- ¢ nabywany tylko w solidnych firmach akumulatoro-
wych nie w arogeijach Znamy wypadek Kkiedy
cheiniczriie czysty kwas siarkowy, nabyty w drogierji
2Jwieiai "9,99% kwasu azotowego. Stalo sie to w Prze-
my$lu  dzieje sie yrszedzie codziennie. Sprzedawany
ywa zwykle techniczny kwas siarkowy zawierajgcy
K‘or.,, arsen i zeiazo Zwtaszcza chlor jest truciznag
"tg akumulatora, flkumulatoi napetniony zanieczysz-
c~onym kwasem zuzywa sie bardzo predko. Nastep-
"6ti waznym punktem jest pierwsze natadowanie aku-

jhulatort Od tego natadowania tez bardzo wiele za-
jzy- Piei.wsze tadowanie powinno trwaé¢ okoio 40 go-
dzin pradem zaleznym od wielkosci baterji. Fabryki

wykle podajg maksymalne natezenie tego pradu. Nie
pol,s-e jednak najwiekszym Dragdem mozna tadowac.
rzy tadowaniu wzrasta temperatura kwasu, a poniewaz
d aczynia ebonitowe i skrzynki drewniane sa liehemi
Pr -ewodntkami ciepta, wiec cata baterja sie zagrzewa,
'biezy wiec w czasie pierwszego tadowania obserwo-

Iva< baierje, a laten w dnie gorace, tadowaé mniej-
ym pradem, nie dopuszczaé¢ do .emperatury 40° C.
“"\y wyzszej temperaturze deformuja sie naczynia

czka ebonitowe, cierpig ptyty a zwilaszcza izolacja
drewniano. Samo przez sie .ozumie, ze latem nie
"“.pit stawia¢ baterji do tadowania na stofcu, a sta-
"¢ je trzeba w chtodnym przewiewnym miejscu. Je-
wzgledu na nagrzewanie sie baterji, czy tez dla
M7ycn  powoddéw nie mozna tadowaé pudanym przez
r<brj ,;e pi,ideni. a niniejszym, to trzeba tadowac od-
Pgw edt ,o dtuzej fuz 40 godzin, naprzykiad pradem 2
diy mniejszym 80 godzin. Dopiero po takim nataoo-
mu bat srja moze bv¢ wstawiona do samochodu.
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poprzeczkami z rur. Konstrukcja ta jest powo
dem matej wagi wozu. Te itrzy konstrukcje
sg przyktadem wyrobéw francuskich. Bardzo
tadnym pizyktadem zamieszczenia kot na spi-
ralnycn sprezynach jest samochéd, ,Garcon”.
Sprezyny te sa ukryte wewnatrz ramy. Tylne
kota niezaleznie resorowane posiada rdéwniez
samocndd Steyer 14/35 KM. ojfe

“ Jednym z ostatnich "samuchodéw, zao-
patrzonych w niezalezne resorowanie jest flustio
Daimfer. Jego ran.a konstrukcyjna jest po-
dobng do ramy Tatry posigdg bowiem mocng
rure przechodzacg wzdiuz $rodka samochodu.

Przed kilkoma laty w Salonie paryskim
byta wystawiona maszyna flstra z tafcuchowym
napedem tylnich kot, ktoéra miata tez niezalez-
ne resorowanie tylnych kot \

Arocz tego ukazato sie jeszcze Kilka kon-
stiukcji kLOre wszakze z biegiem czasu znikly
z rynku samochodowego. Nalezy do nich np.
Bechereau. Nie ulega watpliwos$ci, ze w przysz-
tych konstrukcjach samochodéw niezalezne re-
sorowanie k6t bedzie stosowane coraz czesciej.

(Arti/Rut opracowani) na podstawie Zrodet zaczer-
pnietych z czeskiego miesiecznika ,,Motor),

Od chwili wstawienia baterji do samochodu za-
pomina sie zwykle zupetnie o baterji — jest co iemi
grzech

fl wiec przy myciu -amochodu nie zapominaé
0 baterji. 1jej sie nalezy cokolwiek uwagi. Na wiecz-
ku Daterji osiada zwykle kurz, ktéry z kwasem siarko-
wym osiadajagcym na wieczku tworzy bioto, niszczace
akumulator i powodujgce samowylndowanie. Nalezy
btoto to starannie usunaé i wytrze¢ baterje na sucho
Do wycerama n,e uzywa¢ szma’ i koncow przesigknie-
tych ojiwa, albo benzyna, gdyz oliwa, a zwtaszcza ben-
-yna rozpuszcza pak, ktorym ogniwa sa pokryte. Szmat
1 kohcow za$ uzywanych do wycierania .baterji nie uzy-
waé do wycierania innych czeéci samochodu, przesigk-
niete s3 bowiem kwasem siarkowym Najlepiej mieé
do czyszczenia baterji oddzielne szmaty.

Po oczyszczeniu baterji nasmarowac taczniki oto-
wiane i zac.ski gestym smarem maszynowym. Przy tej
ikazM toada¢ zaciski — czy dajg dobry nieprzerywany
kontakt. 1 --

Wybiera¢ i oczyszcza¢ baterje nalezy ostroznie
i.eby przez utwory w naczyniach nie zanieczysci¢ kwa-,
su. Szczegblnie niebezpieczna jesi zielen miedziana,
ktdora sie tworzy czasem przy zaciskach. Skrzynka
drewniana na zewngatrzpowinna by¢ zupetnie sucha.
Wptywa to na trwato$¢ skrzynki i zmniejsza samowy-
ladowanie. (11

bardzo grozne sg dla baterji zwarcia. Zwarcie
towstaje od potgczenia biegunéw baterji, albo ogniwa
jakim badZz przedmiotem metalowym, wskutek czego

lijterja zaczyna sie wytadowywaé¢ bardzo duzym pra-
dem. Naprzyktad: klucz potozony na baterji startero-
wej najprawdopodobniej spocznie na tgcznikach otowie
nych i .powoduje zwarcie jednego, albo Kilku ogniw.
W ogt.iwach ‘'otkmetych zwarciem powstaje prawdziwa
rewolucja. Kwas gotuje sie, burzy i w krotkim czasie
nagrzewa sie do temperatury szkodliwej dla baterji.

KURSY K1LROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO
Warszawa, ul, Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 19.
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pokutuja ptyty. Wskutek wytado-
duzym pradem ptyty sie krzywig
i pekajg, a czasem nawet zupelnie sie rozwalajg. Na-
m «ret najlepszej baterji, jak baterja krajowych Zakl.
, flkum ,Tudor®, wystarczy jedno mocne zwarcie, azeby
ja zupetnie zepsu¢.

Najwiecej jednakze
wania nadmiernie

(<lukonczenie nastqpi’).

to
najwieksze
Warsztaty
Elektro-

techniczne.

Warszawa, Hoza 33
Telefony:
419-31 — 19-31.

Naprawa wszelkich typow:

DYNAMO,
STARTEROW,
MAGNET.
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SAMOCHOD CIEZAROWY w ROKU 1929.

Pragnac unaoczni¢ czytelnikom postepy,
jakie osiagneta konstrukcja wszelkiego rodzaju
samochodow ciezarowych i autobuséw w ciggu
roku ubiegtego, podajemy tu w ogdlnym za-
rysie, bez wdawania sie w szczegoty techniczne,
obecne tendencje w budowie tych maszyn.

Silniki, ktére do tej pory budowano pra-
wie wytgcznie 4-o0 cylindrowe, obecnie coraz
czesciej robione sgjako 6-o0 cylindrowe. W roku
biezacym produkcja samochodéw ciezarowych
o silnikach 6-0 cylindrowych osiggnie okoto

Nowoczesny silnik samochodu ciezarowego posiada
sprzegto i skrzynke biegdbw w jednym bloku z silni-
kiem. Rozrzad bezzaworowy.

35°|0 og6lnej produkcji. Dla autobuséw % ten
jest jeszcze o wiele wyzszy i wynosi okoto 80.
Zaczynajg sie juz nawet pojawia¢ autobusy
o silnikach 8-o0 cylindrowych, ktérym jednak
nie wréozymy Swietnej przysztosci. Co do mo-
cy silnikow, to waha sie ona od 35 do 40 koni
mech. dla ciezaréwek i od 50 do 100 koni
mech., zaleznie od wymaganej, szybkosci, dla
autobuséw. Jako nowo$¢ nalezy zanotowac
pojawienie sie samochodéw z silnikiem syste-
mu Dieseha opalanym olejem gazowym, ktore
lansuje niemiecka firma Sauer. Zastosowano
silnik 4-o cylindrowy, 4-o0 taktowy bezsprezar-
kowy, o rozruszniku elektrycznym i1000 obro-
tach na 1 minute.

Przechodzac do dalszych szczeg6téw, zau-
wazymy ogromng przewage sprzegta tarczo-
wego wielokrotnego (88%) nad tarczowem po-
jedynczem (12°|0). Skrzynki biegéw w jednym
bloku z silnikiem stanowig 76%, oddzielne 18%
wreszcie przektadnie elektryczne 6%.

Przektadnia $limakowa stanowi dla cieza-
rowek 60%, planetarna podwdjna 20%, poje-
dyncza 17%, tancuchowa 3%. Odpowiednie
liczby dla autobusow sg 42%, 32%, 26%, prze-
ktadnie elektryczne nie byty stosowane.

Konczac z napedem zauwazamy 1) wzrost
liczby silnikow 6-0 cylindrowych 2) zanik na-
pedu fancuchowego, tak jak to miato miejsce
kilkanascie lat temu dla samochodu turystycz-
nego.

Tak samo, jak konczy sie panowanie
przektadni tancuchowej, tak samo zanikajg gu-
my petne: na 100 autobuséw, zaledwie 25 po-

Inz. JOULE.

siada opony z gum peinych, prawie takiz sto-
sunek daje sie zauwazy¢ dia ciezarowek.

Dzieki zastosowaniu opon balonowych
daje sie osiggnaé¢ zwiekszenie szybkosci (az do
100 km/godz. dla niektorych linji autobusowych)
oraz ogromne zmniejszenie wagi kota. Rze-
czywiscie, koto o podwdjnej oponie petnej
wazy 400 kg., podczas, gdy zastepujace je do-
skonale koto tarczowe z opong balonowg nie
dochodzi nawet do 90 Kkg.

Zmniejszajac wstrzagsy, opona balonowa
pozwala na zmniejszenie wymiarow i wagi osi,
resoro6w etc., oszczedzajac przy tem caly me-
chanizm wozu. Roéwniez, przez zastosowanie
powszechne opon detych, zmniejsza sie zuzy-
cie nawierzchni drdg, przez co utrzymanie ich
w dobrym stanie jest utatwione.

Co do sity nosnej, to waha sie ona dla
autobuséw od 4 do 7 ton, przyczem powyzej
6 ton jest 50%. Ciezarowych samochodow
mamy o sile nos$nej 1,5 t.—27%; 2—4 t.—56%
5 ton i wiecej — 17%. Wiekszo$¢ wiec majg
samochody o sile nosnej okoto 3 ton.1

Wiekszo$¢ ogromna samochoddéw cieza-
rowych i autobuséw jest na 4 kotach, jednak
panuje silna tendencja do budowania wielkich
autobuséw o 6-u kotach.® Rozrézniamy tu 2

Rys. gorny: Wat korbowy sze$ciocyiindrowego silnika

samochodu ciezarowego ,Federal Scout". Wal podparty

na czterech tozyskach. Rys. lewy: Typowy dyferencjat

samochodu ciezarowego. Rys. prawy: Skrzynka biegéw

nowoczesnego samochodu ciezarowego oznacza sie pro-
stotg i masywnoscia.

typy: 1) o$ Srodkowa—napedowa, 2 zewnetrz-
ne kierownicze (typ ten stosujg autobusy pa-
ryskie) tego rodzaju wd&z oznacza sie duzg

JaK urzadzi¢ warsztat

do malowania Karoserji laKierami cellulozowemi.

W zwigzku z rozwojem przemystu karoseryjnego
w Polsce coraz bardziej staje si¢ aktualnem urzadzanie
warsztatbw do malowania przy pomocy sprezonego
powietrza.

Instalacja taka, mimo, ze naogdt bardzo piosta
i mato kosztowna, wymaga jednak pewnej znajomosci
przedmiotu, bez ktérej spowodowaé¢ moze wiele przy-
kro$ci i rozczarowan dla przedsiebiorcy.

Nie bedziemy na tem miejscu wdawac sie w opis
technicznego urzadzenia tego systemu malowania, prag-
niemy bowiem zobrazowaé tylko ogd6lne warunki, jakim
dany warsztat odpowiada¢ powinien, aby spetni¢ pokia-
dane w nim nadzieje na doskonato$§¢ wykonanej pracy
i rentownos¢.

Pierwszg kardynalng zasadg jest, ze pomieszcze-
nie, w ktérem odbywa sie malowanie musi by¢ staran-
nie wentylowane, instalacja cata sktada sie z 1) po-
mieszczenia, w ktorem odbywa sie malowanie 2) Spre-
zarki do wytwarzania powietrza sprezonego, (ewentu-
alnie dla matych instalacji sprezarke mozna zastgpic
butlami ze sprezonem powietrzem) 3) pistoletéw do roz-
pylania farby i 4) wentylatora, ktéry oczyszcza po-
wietrze z zawiesiny rozpylonej w niem farby. Pomiesz-
czenie winno by¢ takiej wielkosci, aby robotnik mogt
swobodnie kragzy¢ dookota malowanego przedmiotu.
Kabina do malowania jednej karoserji samochodowej
winna posiada¢ wymiary conajmniej 4 m x6 m. przy
wysokos$ci okoto 2 m. 50. Specjalnych wymagan kon-
strukcyjnych takiej kabinie nie stawia sig, natomiast

duzy nacisk nalezy potozyé na zabezpieczenie przed
pozarem, gdyz pyt farby cellulozowej jest bardzo tatwo-
palny. Najlepsza nawet wentylacja nie jest w stanie
catkowicie zabezpieczy¢ przed mozliwoscig pozaru. Dla-
tego tez wnetrze kabiny musi by¢ catkowicie obite
blachg — wszelkie piece, wylgczniki elektryczne etc.
muszg sie bezwarunkowo znajdowaé¢ nazewngatrz kabiny.
Lampy elektryczne winny by¢ zaopatrzone w herme-
tyczne klosze. Palenie tytoniu musi by¢ oczywiscie
bezwzglednie zakazane wewnatrz kabiny. To samo do-
tyczy przechowywania zapaséw farb lub innych palnych
materjatow.

Jezeli warunki lokalne pozwalajg na wyrzucanie
pylu wprost poza budynek, to wystarczy w S$cia-
nie umiesci¢ zwyczajny elektryczny wentylator helikoi-
dalny (oczywiscie z hermetycznie zamknietym silnikiem).
Jezeli natomiast pyt musi byé ttoczony ponad dach na
pewna wysoko$¢, to nalezy ustawi¢ wentylator od$rod-
kowy, ktory daje wieksze cisnienie.

Jak juz wyzej wspomniano, zagadnienie wenty-
lacji ma tu catkiem pierwszorzedne znaczenie i winno
by¢ doktadnie przestudjowane.

Co do 7zrbdta powietrza sprezonego, to trzeba
zaznaczy¢, ze znajdujace sie w handlu powietrze w bu-
tlach o ci$nieniu 150 atmosfer jest naog6t mato prak-
tyczne, poniewaz wydajno$¢ sprezarki tatwiej daje sie
dostosowaé¢ do istotnego zapotrzebowania. Drugg waz-
ng przyczyng jest wysoka cena powietrza kupowanego
w butlach w stosunku do sprezanego na miejscu. Co

FABRYKA
KAROSERJI
SAMOCHODOWYCH

Feliks STRZALEK

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.
wykonywuje:

LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

zwrotnos$cig. 2) Typ autocar’u ,Miesse", o przed-
niej osi kierowniczej i 2 tylnych napedowych.
Zwrotno$¢ jest tu mniejsza, natomiast wodz le-
piej ,trzyma sie drogi”, czyli ma wiekszg przy-
czepno$é.

Nowoczesny samochdd ciezarowy z tatwos$cig udzwigac
moze potréjny swdj ciezar.

W hamulce na 4-ch kolach zaopatrzono
okoto 20®lo wszystkich wozéw. Widzimy wiec,
ze ten system hamowania daleki jest tu od ta-
kiego rozwoju, jaki osiggngt w wozach tury-
stycznych.

Co do karoserji (oczywiscie moéwimy
tylko o autobusach), to zauwazy¢ nalezy powrot
do autobuséw pietrowych z galerjg kryta. Po-
jemnos$¢ takich wozéw dochodzi do 100 pasa-
zer6w. Tendencjag ich konstruktorow jest osta-
teczne pobicie komunikacji tramwajowej.

Benzyna z drzewa.

W nowozalozonem laboratorjum dos$wiadczalnem
przy Panstwowej Akademji Nauk Technicznych w Sztok-
holmie, gdzie obecnie prowadzone s badania i préoby

niezmiernie doniostej wagi, ostatnio zostat rozwigzana
teoretycznie problem otrzymywania benzyny i olajow

z drzewa, przy uzyciu gazu wodorowego pod Wysokiem
ci$nieniem.

Specjalne aparaty beda wkrotce sprowadzone
z zagranicy, celem zastosowania w praktyce ciekawego
wynalazku.

Laboratorjum Akademji oddato juz wiele ustug
przemystowi szwedzkiemu przez prace prébne, oraz
wynajdywanie ulepszonych lub nowych metod produkcji.

Sta¢! —wzywajag do telefonu.

Kazdego automobiliste czy motocykliste
jadagcego po drogach angielskich mozna po-
prosi¢ do telefonu. Dzieje sie to w ten sposéb,
ze trzeba najpierw zawiadomi¢ stacje telefo-
niczng, poczem na sasiednich drogach, gdzie
moznaby spodziewac sie, ze przejedzie tamtedy
poszukiwany automobilista, czy motocyklista,
rozwieszajg patrole motocyklowe specjalne ta-
blice z napisem: ,Sta¢! Nr. xy. wzywajg do
telefonu!” Wtedy jadacy zbacza do najblizszej
stacji wskazanej réwniez w napisie i moze roz-
mowic¢ sie z tym, kto go wzywat.

1) Reduktor ci$nienia miedzy zbiornikiem, a pistoletem.
2) Pistolet marki ,Kremlin" do rozpylania farb celluloz.

do sprezarek, to nalezy najwieszy nacisk potozy¢ na to,
aby dostarczane sprezone powietrze byto wolne od
oliwy maszynowej, poniewaz domieszka takowej do
farby cellulozowej obniza ogromnie trwato$¢ i wyglad
malowanej powierzchni. Najmniejszy $lad oliwy w do-
prowadzanem powietrzu powoduje niedostateczne przy-

AUTOBUSY i SAMOCHODY CIEZAROWE zake. vech. ,)URIUS™ sp. axe. IDEALNE na ZEE DROGI!



leganie farby Dlatego tez niezbedne jest urzadzenie
do odolejanla powietrza sprezonego.

'Sama sprezarka nitz powinna nigay bezposrednio
zasila¢ pistoletéw. Jako posrednik musi sluzy¢ ZDiornik,
ktéory wyréwnywa wahania ciSnienia pochodzace od
sprezark Wszystkie zawory winny by¢ wykona,le z mie
dzi, poniewaz skérzane lub gumowe moga sie¢ zacinaé
w swoich gniazdach (zwtaszcza po dtuzszyn. postoju)
i wywota¢ niebezpieczne podniesienie sie ci$nienia.

Poniewaz pistolet zuzywa powietrze pod nizszem
ci$nieniem, niz go dostarcza zbiornik, musi by¢ miedzy
niemi umieszczony reduktor cisnienia.

M. C.

Obstuga sleKtrycznej

Nowoczesne motocykle sg wyposazone
w oSwietlenie elektryczne, ktére ma znaczng
przewage nad acfctelinoyyem dzieki czystosci
i wiekszej wydajnosci. Swiatto elektryczne za-
pala sie w sposéb bardzo .prosty, a jego mten-
sywno$¢ moze by¢ zwiekszona przy pomocy
reflektora, ewentualnie zaréwki z oapowiedmg
armarura.

Od tegoz pradu moze byé uruchom.ona
syrena. Zrédtem pradu instalacji elektrycz-
nej motocykla bywa albo baterja akumulato-
row, albo baterja wraz z pradnicag. hKumula-
tor zatem jest zawsze obecny w instalacji mo-
tocykla i nalezy mu udziela¢ duzo uwagi i
pieczotowito$ci. Przewaznie sa uzywane aku-
mulatoiy otowiane, ktére w stanie natadowama
pojedynczo daja napiecie 2,7 wolta. Napiecie
to nie powinno nigdy spas¢ ponizej 1,8 Vol-
ta. Gdy napiecie spadnie do 1,8 volta aku-
mulator nalezy tadowa¢ Do napeinienia aku
mulatora uzywa sie elektiolitu t. j., mieszaniny
chemicznej czystego kwasu siarkowego i wody
destylowanej, ktéra winna mie' 28" Boume.
p.[y 7 powinien napetnia¢ akumulator o jeden
ctntymetr powyzej gornej krawedzi ptyt aku-
mulatorowych. — Akumulator wyradowauy nie
moze pozostawa¢ czas dtuzszy bez natadowa-
nia, gdyz na ptytach zacznie tworzy¢ sie siar-
czan otowiu,” ktéry je psuje, a zatem zmniej-
sza wydajnos$¢ baterji. Gdy sie motocykla nie
uzywa czas dtuzszy, np. zimg nalezy tadowad
a umulatory co 3 lub 4 tygoanie, nalezy sto-
sowa¢ sie' SciSle do przepiséow fabrycznych,
-Rtoi6 bywajg zwykle wypisane na tabliczce
przymocowanej do skrzynki, ‘zamieszczajacej
baterje. Baterje motocyklowe podlegaja znacz-
nym wstrzgsom i z tego powodu szybko zu-
zywajg sie. Zdarza sio czasem, ze akumula-
toiy bardzo.szybko wytadowywujg sie. Przy
czyng tego jest zwarcie spowodowane wypada-
niem masy z ptyt akumulatorowych na skuteh
wstrzagséw. W tym wypadku nalezy elektrolit
wylaé, ptyty i wszystkie potgczenia oczyscié,
a potem napemi¢ akumulator nowym elektro-
litem i natadowa¢ Nalezy sprawdzaé¢ na wy-
trzymato$¢ mostki taczace pojedyncze piyty
akumulatora. - '

Dla unikniecia przykrej czynnos$ci tado-
wania akumulatora stosujemy ma*e pradnice
(dynamo), ktére w najnowszych systemach tg-
czg sie w jedng cato$¢ z magnato-dynamo

Przy sprawdzaniu dynamo nalezy kontro-
lowa¢ kolektor, tozysko kulkowe, potozenie i
zuzycie szczotek oraz izolacje uzwojen. Przy
zamianie szczotek konce ich muszg by¢ tak opi-
towane aby szczelnie przylegaty do kolektom

PRASOWY KOMUNIKAT

Polskiego Zwigzku
MotocyK*owego:

A a T O L O T

Wymienione tu zasadnicze organy instalacji ma-
lowania pod ci$nieniem wykonywane sa przez caly sze-
reg firm. W kraju wlykonywuje si¢ naiazie tylko spre-
zarki i wentylatory. Pistolety, reduktory ci$nienia i zbior-
niki dla farby musza by¢ sprowadzane z zagranicy. Po-
niewaz sa to wiadnie te zasadnicze czes$ci takiej insta-
lacji, firmy produkujace je, udzielaja swym Kklijentom
bardzo szczczegoétowych danych, dotyczacych catosci
urzadzenia.

Praca niniejsza ma na celu danie moznos$ci czy-
telnikom zorjentowania sie w og6lnych zasadach zor-
ganizowania takiej placéwki przemystowej

Instalacji motocykla.

Jezeli kolektor jest
drapany nalezy go oczys$ci¢. Wykonuje sig to
najlepiej w ten spos6b, ze przyciskamy do
obracajacego sie Kolektora drewienko owinie-
te ptdtnem szmerglowem. Précz tego nalezy
dba¢ by Wszystkie kontakty byty czyste.

Reflektory rdéwniez wymagaja obstugi.
Przedewszystkiem sprawdzamy, czy sg or,e dc
brze ustawione i czy, zwierciadto paraboliczne
jest w porzadku. Procz tego oglagdamy opraw-
ki zaréwek i konce kabli. Przewody elektty-
czne sprawdzamy rowniez Badamy czy niema
uszkodzen w izolacji oraz kontakt na mase.
Jak juz moéwiliSmy wyzej wnowoczesnych mo-
tocyklach dynamo stanowi jedng cato$¢ z ma-
gneto, a zatem nie posiada wtasnego nape-
du. Gdy chcemy sprawdzi¢ funkcjonowanie
dynamo, to odigczamy baterje. Goty koniec
kabla owijamy izolacjg, by unikng¢ zwarcia.
Nastepnie puszczamy dynamo na noimalne
ooroty. Gdy dynamo osiegnie normalne na-
piecie wigczamy je na lampy, jezeli lampy
wbrew scekiwaniu nie zapalg sie, wskazuje to
zwarcie ewentualnie przerwe obwodu elek-
trycznego. Przerwy w przewodach zdarzaja
sie najczesciej przy zaciskach. U ile obwdd
jest w porzadku, a lampy nie palg sie, nalezy
sprawdzaé szczotki czy nie sg one za Krotkie.
W wypadku zwarcia nalezy przejrze¢ catg izo-
lacje. Rzadki jest wypadek gdy skutkiem wa-
dliwosci przektadni pasowej dynamo nie otrzy-
muje nalezytej ilosci obrotow. Scisle wyko-
nywanie powyzszych przepisOw zapewnig utrzy-
1manie instalacji elektrycznej motocykla w po-
rzadku. j 1

zabrudzony lub za-

CKiport motocyK lowy ze
Stanow Zjednoczonych.

W pierwszej potowie 1928 roku ze Stanéw Zjed-
noczonych Ameryki wyeksportowano ogdétem 10412
moto cyklow,

Z tego przypada na Europe 6287 maszyn, na pot-
nocng i $rodkowa Ameryke 1312 maszyn, na Azje {170
maszyn, na Australje 724 maszyny, na Afryke 43F mauzy-
ny i na potudniowa Ameryke 485 maszyn.

Ciekawy jeat podziat tego eksportu p«.niedzy pan-
stwa europejskie.

Najwiekszym importerem amerykanskich motocykléw
w tym okresie byly Niemcy, do ktérych eksportowano
1658 maszyn. Na drugiei. miejscu stoi Szwecja — 1111
maszyn. Dalej ida: Czechostowacja 699 maszyn, Holandja
470, Rosja 342, Danja 336, Austrja 298) Wiochy 293,
Belgja 138, Wegry 134, Polska 125, Szwajcarja 107
i Finlsndja 100.v

Czas odnowiC prenumerate.

Amortyzatory nie mogg hamowac uginania resoréw
aby pozostawi¢ im catkowitg elastycznos¢. Natomiast
muszg one hamowac resory podczas odrzutu t j. podczas
powracania ich do stanu réwnowagi, gdyz w tym wiasnie
momencie powstaje wstrzasnienie, Zadaniem amortyzatora
jest wiec, przeksztalci¢ gwattowny odrzut resora na dziata-
nie powolne i stopniowe. Hamowanie to sprawia, ze resor
nie przekracza swego potozenia rownowagi, przez co unika
sie¢ nieprzyjemnych i niebezpiecznych drgan.

Amortyzatory powinny hamowac¢ jednakowo z pra-
wej i lewej strony wozu i dziatanie ich powinno by¢
tak zbudowane aby nie ulegly uszkodzeniu przy poprzecz-
nych ruchach podwozia, spowodowanych badz przez duze
szybkosci badz tez przez ostre zakrety.

Ostatnio na naszym rynku znajduja sie amortyzato-
ry hydrauliczne ,Houdaille*, ktére w bardzo prosty sposéb
czynig zado$¢ powyzej wymienionym warunkom.

Budowa ich jest oparta na konstrukcji hamulca
tto>»>owanego przy armatach.

\ Dziatanie amortyzatora +Houdaille*.

Amortyzatory ,,Houdaille’ hamujg drgania resoréw
zapomocag oporu, jakie doznaje ciecz przy przejsciu przez
mate otworki. W tym celu amortyzator ,,Houdaille skiada
sie gltdéwnie z ptaskiego cylindrycznego pudetka, zamknie-
tego przykrywa, i przedzielonego na dwie komorylprzez
stalg Srednicowa przegroda. Wewnatrz znajdujg sie dwa
skrzydetka takze $rednicowo umieszczone i w stosunku
do siebie nieruchome, ktére obracajg sie do kota czopu,
umieszczonego na osi pudetka, kazde w jednej z komor,
rozgraniczonych $redniowa przegroda. Pudetko jesFnapet-
nione olejem rycynowym, Podczas ruchu skrzydetka sta-
raja sie scisng¢ olej z jednej strony, a rozrzedzi¢ go z dru-
giej. Wystarczy wiec pozwoli¢ na swobodne drganie resoru
podczas jego uginania sie i na hamowaniu drgan, gdy
resor powraca do pozycji normalnej. W tym celu w stalej
przegrodzie sg umieszczone rolkowe wentyle, ktére po-
zwalaja na przejscie cieczy tylko w jednym kierunku, ktory
odpowiada ugieciu resora.

SS-CBOTI 1 TN

b) Zawodnik—Edward Magner, kierowca—Edsvi-
ken (Szwecja), dnia 6 lutego 1929 r. osiagna! szybkosé
178,0 km. na godzine, przebywajagc 1 km. w czasie
20,23 sek. na motocyklu marki ,,Royal-Enfield" 976 ccm.
(kategorja fi. klasa G.)

Uchwaty P. K. M. w Warszawie*

W niedziele 24111 b. r. odbylo sie walne zebranie
Polskiego Klubu Motocyklowego w Warszawie.

Przewodniczyt zebraniu z wAasciwg sobie energja
i sprezystoscia p. ptk. Zieleniewski, przewodniczacy Ko*
misji Sportowej P. K. M.

Précz szeregu spraw aktualnych uchwalono statut, ktory
zaprojektowat p. nadkomisarz Fuchs i ktéry go referowat
na zebraniu.

Komisja Sportowa przedstawita szczegélowo opraco-
wany regulamin projektowanych zawodéw.

Nowy zarzad wwbrano w nastepujacym skiadzie;
prezes — p Olechnowicz, wiceprezes — p. nadk. Fuchs,
kapt. sport. — p. kom. Ciesielski, skarbnik p. Bienert,
sekretarz — p. Karzycki, czionkowie zarzadu! p. p, Pasz-
kowski, Proszowski i Wardynski. Przewodniczacy Kom.
Sport. p. ptk. Zieleniewski. >

Na wniosek zarzadu przyjeto przez aklamacje na
na pzionkéw honorowych: pp- ptk Zieleniewskiego, ptk.

1. P. Z. M. przygoMeyejeana hBoverza-automobiliste Jelinskiego.

Wystawie Kr. w Poznaniu witasne stoisko

demonstrujgce charakter i rozwdj sportu

motocyklowego w Polsce. Wystawcami
bedg wszysikie kluby motocyklowe w XPolsce, ktére
majg obowigzek nadesta¢ pod adresem Sekretarjatu
P. 7. M. do dnia 15 kwietnia swoje znaczki, chorggiew-
ki, tablice i zestawienia, obrazujace rozwdéj swego klu-
bu. najefektowniejsze nagrody, fotografje etc.

2. Do P. 2. M. wptywajg liczne l.sty oa nowo-

organizuj icych sig¢ klubéw motocyklowych, co wymow-
nie Swiadczy o intensywnym ruchu rozwojowym spor-
tu motocyklowego w Polsce. Nadestano listy z nastepu-
jacych m.ash Krakow(f-a Autosport), Katusz - Saliny (p.
Niewiadomski!, Gdynia (p. Lobicki), Krakéw (p. Rudnicki).
Kalisz (p Zr.rde k|) £6dz (Tow. Zwolennikow Sportu).

ii. F. C. M. (Federation Internationale
Clubs Motocyclister) nadestato biuletyny nowych dwu
rekordow $wiato vycli.

Liczna obecnoé¢ cztonkéw i zywy udziat w dyskusjach
Swiadczyt o wysokim zainteresowaniu sprawami Kklubowe-
mi i o zywotnosci tego klubu, ktéry w swojej owocnej
dziatalnosci sportowo-motocyklowej na terenie stotecznym
dobiega juz széstego roku swojego istnienia.

A MOR"™ Y ZATOR
| jaKo niezbedna cze$¢ podwozia.

Dobre zawieszenie samochodu, wymaga zastosowa-
nia dlugich i sprezystych resoréw oraz amortyzatordw.
Same resory nie spelniaja dobrze zadania, jakie zostato

des na nie poczatkowo natozone.

Amortyzatory na samochodach zaréwno osobowych
jak i ciezarowych sg juz obecnie niezbedng czescig pod-

a) Zawodnik—luar Skeepstedt, kierowca — tasviwozia. Spelniaja one zadanie: thumienia odrzutéw spowo-

keq (Szwecja), Oiiia 6 lutego 1929 r. osiaggnat szybkosé
168,7 km. na godzine, przebj wajagc 1 km, w czasie
21,34 sek. na motécvklu marki ,F N “ 348 eon. (kate-
gorja A. klasa B)

dowanych przez resory.
Z posréd bardzo wielu konstrukcji amortyzatoréw ciernych

taSmowych i innych zastuguja na specjalng uwage amortyzatory
hydrauliczne.

Regulacja.

Do wwyregulowania aparatu wystarczy obroéci¢ za-
pomoca klucza sptaszczonykoniec sworznia, znajdujgcego
sie w srodku tej nakretki.

Odnos$na kteska na amortyzatorze wskazuje wielkos¢
kanatu, przez ktéry przeptywa ciecz. Podziatka na”skali.
Znajdujacej sie pod nakretka, pomaga w regulacji.

Amortyzator HOUDAILLE model 1928

Utrzymywanie amortyzatora.

Utrzymywanie amortyzatora nie sprawia zadnych
kilopotéw, gdyz polega ono na dolaniu co 12000 km
oleju przez korek, znajdujacy sie na gorze aparatu.

Typy amortyzatoréw hydraulicznych ,Houdaille*.

Model C. .Zwykte dla lekkich wozéw.
Wzmocnione o nadmiernem podsycaniu.
Zwykte dla wozéw turystycznych,
Wzmocnione o nadmiernem podsycaniu.
Model P. L. Ostabione (fagodniejsze) o nadmiernem pod-
sycaniu specjalne dla duzych turystycznych,
ciezkich i b. szybkich, zwykle dla wozéw
ciezarowych od 1500 kg. do 10 tonn sity nosnej.
Amortyzatory hydrauliczne ,Houdaille” daig sie
bardzo tatwo zatozy¢ na wszelkich wozach francuskich
i zagranicznych. Zamawiajac amortyzator ,,Houdaille"
nalezy zawsze poda¢: marke, site, typ podwozia i o ile
to mozliwe, rok fabrykacji wozu.
iz Wydziatu Technicznego ,,Saint-Didier" —Varszawa

Model A.
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POLSKIE WYTWORNIE SAMOLOTOW.

Dla poinformowania szerokiego og6tu Czytelnikow, o rozwoju
i dziatalnosci polskiego przemystu lotniczego, podajemy krdétkie zarysy
historyczne krajowych wytwérni samolotom (Red.)

Polski przemjrst lotniczy rozwijat sie w pierwszych
latach odzyskanej niepodlegtosci w warunkach b. trud-
nych. L kupanci nie pozostawili zadnych warsztatéw,
maszyn i narzedzi, ktére mogltyby by¢ zuzytkowane na ten
cel. Nie bylo ani fachowcéw inzynieréw, ani wykwalifi-
kowanych robotnikéw i majstréow. Nie mielismy ani labora-
toribw aerodynamicznych, ani zadnych dosSwiadczern w przedmio-
cie konstrukcji silnikéw lotniczych i ptatawcow. Kapitat pry”
watny nie chciat sie angazowa¢ w tych warunkach
w produkcji lotniczej a panstwo nie miato pieniedzy na
tak kosztowne inwestycje. To tez z koniecznosci skazani
byliSmy na zaopatrywanie sie w sprzet lotniczy zagranica.

Mimo tych trudnosci i przeszkéd — zdawatoby sie
nie do zwalczenia w ciggu kilku lat istnienia Panstwa Polskie-
go — dzi$ rozporzadzamy juz czterema wytworniami sa-

molotéw i jedng fabryka silnikéw lotniczych. Sa one
wprawdzie jeszcze nie dos¢ samodzielne, nie zupeklnie
uniezaleznione od zagranicy, ale stanowig ogromny
krék naprzéd na drodze naszej samowystarczalnosci gos'
podarczej i przemystowej.

Whystarczy, aby nasze wytwornie otrzymywaty dostatecz-
ng ilo$¢ zamoéwien, a beda sie rozwija¢ nadal i — w niedale-
kiej przysztosci — produkcja ich stanie sie catkowicie
krajowa, to znaczy niezalezng od zagranicy ani pod
wzgledem licencji na budowe obcych typéw platowcow
i silnikéw, ani tez pod wzgledem materjatéw do fabry-
kacji uzywanych, co na wypadek wojny bedzie miato
olbrzymie znaczenie.

Warunkiem tej ,krajowos$ci* nasze] produkcji
lotniczej jest, jak powiedziatem dostateczna ilos¢ zamo-
wien. Wytwornie samolotow i silnikéw dotychczas opie-
raja sie, a prawdopodobnie jeszcze diugo opiera¢ sie be-
da na zamowieniach lotnictwa wojskowego i w drobnej
zresztg czesci — komunikacyjnego,

Z kolei zamdéwienia M. S. Wojsk, normowane s3
budzetem lotnictwa, ktory jest za szczuply na nasze po-
trzeby. Konieczno$¢ zwiekszenia tego budzetu uzasadnie
szerzej innym razem. Tymczasem chciatbym wykazaé,
ze nawet przy tak szczuptych zamoéwieniach, na jakie
obecny budzet lotnictwa pozwala, wytwornie lotnicze
pracuja i rozwijaja sie b. pomyslinie, co da¢ moze miare ich
rozwoju w lepszych niz obecne warunkach.

PodlasKa Wytwdrnia Samolotow.

Podlaska Wytwornia Samolotow zatozona zostata w
roku 123 z inicjatywy bar. St. Rosenwertha. Inz. A. Poniko-
wskiego Rektora Politechniki Warszawskiej, Cz. Witoszyriskiego
Profesora tejze Politechniki i Inz. W.Rumbowicza,]ako Spot-
ka z ogr. odp., a nastepnie w roku 1924 przeksztatcona
zostata w Sp. Akc. — Wytwodrnia znajduje sie w Bialej
Podlaskiej, gdzie posiada wiasne tereny o powierzchni
35 ha potaczone bocznicag normalno-torowa ze stacjg
Biata Podlaska.

Budowa i urzgadzenie wytworni trwato do listopada
1924 r, w ktérym to roku fabryka zostata zupetnie wy-
konczona i przystgpita do systematycznej pracy. Pierw-
sze gotowe czesci samolotéw zaczely wychodzi¢ z warsz-
tatow w marcu 1925, roku a w lipcu 1925 r. zostat wy-
koriczony i wyprébowany w locie pienwszy samolot.

Prezesem Zarzadu jest Stanistaw bar. Rosenwerth,
Dyrektorem Zarzadzajagcym Inz. Jan Czerwinski.

Ornia zatrudnia obecnie okoto 500 pracownikéw
(robotnikéw i urzednikéw).

Wytwoérnia jest w moznosci budowac¢ samoloty
wojskowe, pasazerskie i sportowe poditug wdasnych i za-
podanych konstrukgji.

Zdolnos¢ produkcyjna zalezng jest od konstrukcji
i typu platowcow,

W ostatnim czasie wypuscita Wytwornia cztery
wlasne typy samolotéw, nastepne 5 typow sg wiasnie w trakcie
budowy, pozatem za$ projektuje dalsze typy zaréwno ko-
munikacyjne jak i wojskowe. Sg zatem pewne widoki, ze
juz najblizsza przysztos¢ pozwoli na budowe samolotéw
wedlug whasnej konstrukcji, a tem samem mozna bedzie
wyeliminowac licencje zagraniczne.

Z. Ww.
Zarys Historji lotnictwa.

' (DoKonczenie)

Tydzien lotniczy w Reims byt zakohcze-
niem eksperymentalnego, ze tak powiemy ,la-
boratoryjnego"” okresu lotnictwa—spopularyzo-
wat on samolot, awjacja dowiodta swej zywot-
nosci, wskazal na to, co mozna osiggna¢ roz-
wijajgc lotnictwo.

Od chwili tego pierwszego tygodnia lot-
niczego," aeroplan zaczat wchodzi¢ w zycie
ludzkie, nie tylko pojedynczych jednostek bez
mas, a ostatecznie spopularyzowata go wojna.

Te setki — tysigce samolotéw wcigz szy-
bujagce nad frontem — krgzace w ogniu nad
linjami okop6w, przynoszace wiadomosci zty-
téw armji nieprzyjacielskiej, staczajgce zazarte
a Smiertelne walki w przestworzach.

Zaczeto powtarza¢ nazwiska ,aséw" lot-
nictwa, a nastepnie ,asa asow", ktory tyle
a tyle wrogich opatrzonych czarnym krzyzem lub
trojbarwnym kotem stracii aeroplanow...

Wreszcie zamilkty dziata — i rozbrojone
lotnictwo z catg energjg i niezuzytym zapa-
tem rozpoczagto wspoétzawodnictwo w osigganiu
coraz to nowych rekordéw — szybkos$ci, wyso-
kosci, lotu bez lgdowania, zdobywania prze-
strzeni.

FabryKa samolotdéow
E. Plage i T. LasKiewicz ZaKi Mechan.
w Lublinie.

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz
jako warsztat przemystowy, przedstawiajg placoéwke jedng
z najwiekszych w kraju. Ze wzgledu na réznorodnosé
swej produkcji, Zaktady te sg podzielone na trzy zupetl-
nie oddzielne, zarébwno pod wzgledem administracyjnym
jak i terytorjalnym dziaty, a mianowicie: lotniczy, ogoélno
mechaniczny i karoserji.

Dziat lotniczy wyrabia wszystkie czesci skiadowe
samolotu, za wyjatkiem tylko silnikéw, sa wyrabiane
w Zaktadach.

To skoncentrowanie w jednem miejscu produkcji
najrozmaitszych czesci samolotéw jest charakterystyczna
cechg Zakladow.

Fabryka wykonywa caly szereg specjalnych przy-
rzadéw i akcesoryj. Wszystkie te przyrzady sq nader
skomplikowane, zawieraja bardzo liczne i réznorodne
czesci sktadowe i wymagaja nader precyzyjnej roboty.

Prawdziwy sukces, ktéorym Zaktady moga sie szczycic,
to narzedziarnia, ktéra umozliwia najbardziej precyzyjne
roboty z najtwardszej stali.

W ostatnich czasach Zaktady Mechaniczne ,,E, Plage
i T. Laskiewicz™ przystepujg do budowy nowej serji samolotéw
Fokker VII A 2 po wykoriczeniu zamdéwienia na Potez
XXV A 2 i sg juz catkowicie przygotowane do spieszne-
go wykonania powyzszego zamowienia. Personel Biura
Technicznego zwiedzit fabryke Fokkera w Amsterdamie,
zapoznawszy sie szczeg6towo z produkcjg i sposobem bu-
dowania tych samolotow.

Poza fabryka samolotéw seryjnych Biuro Konstruk-
cyjne (Atelier d’etudes) na czele z gtdwnym konstruktorem
p. inz. Jerzym Rudlickim, pracuje nad opracowaniem kilku
nowych typéw samolotéw, dostosowanych do potrzeb
M S, W. i Min. Komun.

Samolot Lublin R. VIII. catkowicie polskiej konstrukcji
wykazat jaknajlepsze wyniki P° szczegdtowych prébach i ba-
daniach, przeprowadzonych przez 1. B. T. L. w Warszawie.
Brat on udziat w raidzie Matej Ententy i Polski, pilotowa-
ny przez zaszczytnie znanego w lotnictwie polskiem inz.
mjr. Wactawa Makowskiego i gdyby nie nieszczesliwy wy-
padek pekniecia zbiornika wody (wykonanego catkowicie Wraz
z motorem 650 KM w firmie ,Lorraine* we Francji) zajalby
pierwsze Ilub drugie miejsce w kolejnosci przybycia
samolotow.

Nastepny z kolei dziat karoserjijny, cho¢ niedawno
utworzony zostat jednak w krétkim czasie tak postawiony,
ze dzis jest jedng z najpowazniejszych fabryk tego ro-
dzaju w Polsce.

Samochody pocztowe, tak czesto spotykane na uli-
cach, oraz wiele autobuséw, kursujgcych na linjach pro-
wincjonalnych, posiada karoserje wykonane w Zakiadach
Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz. Pierwszy dwu-
letni okres miat charakter reczej przygotowawczy, poswie-
cony pracy nad skonstruowaniem nowych typéw nadwozi, dostoso-
wanych do naszych warunkéw klimatycznych i komunikacyjnych,
oraz nad wyszkoleniem odpowiedniego personelu fa-
brycznego.

Problem ten fabryka ,E. Plage i T. Laskiewicz*
catkowicie i pomys$inie rozwigzata. Zwrécono uwage
przedewszystkiem na to, ze naszym warunkom klimatycznym
najbardziej odpowiada karoserja zamknieta limuzyna, gdyz tor-
pedo nie daje wszystkich wygdd, jakich mozna wymagac
od karoserji samochodowych.

Zamknieta karoserja miata swoje duze wady, a mia-
nowicie znaczny ciezar i zwiekszony opor powietrza, co
ujemnie odbito sie na sprawnosci i szybkosci. Opanowa-
nie wiec tych wujemnych cech stato sie gtéwnym zadaniem prac
konstrukcyjno-technicznych kierownictwa budowy karoserji przy
fabryce E, Piage i T. Laskiewicz. Studja w tym kierunku
doprowadzity wreszcie do dodatnich wynikéw, ktére osta-
tecznie przewazyly szale na korzy$¢ limuzyny. Zastosowano
karoserje z blachy aluminjowej zamiast zelaznej oraz
z klejonych ptyt lotniczych.

Wobec tego, ze nie mamy w kraju przemystu po-

Jakze inaczej obecnie, w czasach ekspe-
dycji podbiegunowych sterowcow Norge i ltala,
patrzymy na genjalng fantazje Uminskiego
,Balonem do Bieguna" pisang przed c¢wierc-
wieczem, lub jak realng wydaje sie nam teraz
sylwetka kapitana Robuv’a z powiesci Juljusza
Vernego, ktory zdecydowanie wypowiedziat sie
W niej przepowiadajgc zwyciestwo aparatom
lotniczym ciezszym od powietrza—unoszonym
sitg mechaniczng.

Z chwilg gdy stworzone zostang aparaty
lotnicze pionowo unoszace sie w goére—i dla
ktorych strata szybkosci w kierunku poziomym
nie bedzie réwnoznaczng z katastrofg by¢ mo-
ze rysunek karykaturzysty francuskiego Karan
d’flsch’a stanie sie realnem odbiciem rzeczy-
wisto$ci — i istotnie z balkondw domoéw odla-
tywa¢ bedziemy na blizsze wycieczki i dalsze
podroze.

Dazeniem naszego wieku jest szybko$§é—
Dewiza ,Czas to pienigdz" coraz to bardziej
przenika do mas ludzkich i dazenie do osigga-
nia coraz to nowszej utylizacji czasu panuje
wszechwtadnie, a tylko w posiadaniu mozli-
wem jest osiggniecie szybkosci praktycznie
w innem $rodowisku nieosiggalnych. Tylko
komunikacja lotnicza moze ,usungé¢" prze-
strzen—i stworzy¢ ten cud, ze z Nowego-Jor-
ku beda przyjezdzaé do Warszawy na $niada-

Lot probny pierwszego polsRiego
samolotu Komunikacyjnego.

Donosza nam z Biatej Podlakiej, ze w dniu 12
marca b. r. odbyty sie pierwsze loty pierwszej polskiej
maszyny komunikacyjnej, mianowicie samolotu PWS 20,
wykonanego przez Podlaskg Wytwdrnie Samolotéw w/g
projektu inz. Zbystawa Ciotkosza, konstruktora tejze
Wytwérni.

Oblatania dokonat pilot fabryczny p. Rutkowski.

Ze wzdledu na wielkie za$niezenie lotniska loty
odbyty sie na nartach.

Samolot wykazat w powietrzu wszystkie zalety,
ktérych wymaga sie od nowoczesnych maszyn trans-
portowych, a wiec krotki start, doskonatg statecznos¢,
znaczng szybko$¢ i wzbijalnosé i tatwo$é lgdowania.

Stateczno$¢ jest tak dobrg, ze lot mozliwy nawet
przy puszczonych sterach.

Pierwszy polski samolot komunikacyjny PWS 20.

Pierwszy lot wykonat tylko sam pilot z balastem.
W drugim locie przy tym samym balascie znajdowali sie
w kabinie dyrektor PWS inz. Czerwinski, dyrektor
techniczny inz, Peczalski i konstruktor PWS 20 inz.
Ciotkosz. Wreszcie w trzecim locie brali udziat p. dyr.
Konopka dyroktor handlowy L. Lotn. LOT, por. inz.
Szumiel, oficer Nadzoru Technicznego przy P. W. S.,
oraz p. St. Rosenwerth, Prezes Zarzadu Podlaskiej
Wytwoérni Samolotow.

Wrzyscy pasazerowie podnosili $wietne zachowa-
nie sie maszyny w powietrzu, zupeiny brak drgan

zgtuszenie odtosu silnika tak znaczne, ze w kabinie
mozna swobodnie rozmawiac.

Zostawiajac na pézniej szczegétowe wiadomosci
v opis tego najwiekszego dotychczas polskiego samo-
lotu, zaznaczamy tutaj tylko, ze no$no$¢ PWS 20 od-
powiada obecnie uzywanym samolotom Fokker F VI,
mianowicie 6 do 8 pasazerow i 2 osoby zalogi, précz
tego bagaz i ewn. poczta. Silnik jest wyrabiany w kra-
ju Lorraine-Dietrich mocy 450 MK.

Poniewaz i nastepne préby potwierdzity w
petosci Swietne wasnosci opisanej maszyny, stwierdzic¢
mozna, ze wypuszczenie tego samolotu jest faktem nie-
zwyktej wagi dla Panstwa, poniewaz podnosi Polske
0 jeden stopien wyzej w hierarchji lotniczej naroddéw.

mocniczego wytwarzania przyboréw do budowy nadwozi
samochodowych, jak np. wiatrochronéw, zamkoéw, klamek,
zawias i t p. fabryka E. Plage i T, Laskiewicz stworzyla
réwniez i ten dziat przemystu, co byto dla niej tem tatwiej-
sze, ze posiada swoje wtasne odlewnie mosigdzu, aluminjmn
oraz niklownig, jak réwniez wysoko postawione warsztaty
mechahiczne, wyposazone w nowoczesne obrabiarki.
Wspodlnie z Z. M. ,Ursus* fabryka E. Plage i T.
Laskiewicz przygotowuje kilkadziesigt sztuk samochodéw réznych
typow na powszechng Wystawe Krajowa, t j. ,,Ursus* wyko-
najg podwozia, a fabryka E. Plage i T. Laskiewicz nad-
wozia, zas po 1 maja 1929 r. zostanie wykonczona druga
partja w ilosci kilkudziesieciu sztuk takichze samochodéw.

(O dziatalno$ci i rozwoju Sp. Akc. ,,Samolotll w Pozna-
mu tawicy, podamy na zakonczenie zarysu w Nr. /5«

nie z kieliszkiem dobrej starki, o ktorg tak
trudno w suchej Ameryce. Wydaje sie to fan-
tazja — tak jest istotnie dzi$ jest to fantazjag
jeszcze, lecz do$¢é przypomnie¢ sobie postepy
lotnictwa, do$¢ przypomniec¢ sobie, ze przeciez
tylko dwadzie$cia pie¢ lat uptyneto od pierw-
szych niedoteznych ,skokow" w powietrze —
a osiggnelismy skok przez Atlantyk. Wiec
czyz niemozliwem jest, ze za lat kilka — iub
kilkanascie bedziemy lata¢ przez Atlantyk z ta-
ka sama tatwoscig, z jakag dzi$ jezdzimy do
naszych letnisk podmiejskich?

Tak, lotnictwo ma przed sobg niezmie-
rzone horyzonty, ma najszersze, bo niczem
nieograniczone pole popisu, wiec zawsze be-
dzie pocigga¢ mys$l tworczg i zawsze bedzie
iS¢ droga rozwoju.

MéwiliSmy teraz o pokojowem znaczeniu
lotnictwa, lecz nie zapominajmy o jego zna-
czeniu wojskowem. Niezapominajmy, ze od
nieprzyjacielskich samolotow obroni¢ nas mo-
ga tylko nasze samoloty, tylko nasze liczne,
dobrze zaopatrzone i sprawne lotnictwo. Wiec
hastem dnia jest rozbudzanie w spoteczenstwie
zamitowania do lotnictwa—ksztat¢my mitodziez
dajmy jej nie tylko cheé, lecz i moznos$¢ wznie-
sienia sie w przestworza — a osiggna¢ to mo-
zemy popierajgc Lige Obrony Powietrznej
Panstwa.



Subsydjum dla A. AeroKlubu.

Dnia 14 marca“b. r. odbyta si¢ Konferencja mie-
dzy Departamentem Aeronautyki i przedstawicielami
Aeroklubéw Akademickich w sprawie subsydjum dla
Aeroklubéw. Subsydjum ma by¢ uzyte na uruchomie-
nie czterech cywilnych szké6t pilotazu dla miodziezy
akademickiej w Warszawie, Poznaniu, Krakowie i Lwo-
wie. Otwarcie wyzej wymienionych szk6t ma nastgpi¢
1-go maja b. r.

Zdniem 1Kwietnia nastgpito uruchomie-
nie nowych linji lotniczej komunikacji pasazerskiej: Po-
znaAh—Bydgoszcz—Gdansk i Poznan—tddz—Katowice,
linje te majg na celu potaczenie Poznania z najwaz-
niejszemi o$rodkami przemystu w czasie trwania Po-
wszechnej Wystawy Krajowej.

Przy fabryce samolotéw w Biatej Podla-
skiej oraz przy fabryce Plage—Laskiewicza w Lublinie
powstaty sportowe Aerokluby.

O Ptihar Schneidera bedzie sie toczy¢
zapewne zajadta walka. Szefem ekipy francuskiej na
te zawody zostal mianowany as lotnictwa francuskiego
kapitan Sadi Lecointe.

Podréz multimiljonera.

M. Van Lear Black, multimiljoner holenderski,
opuscit aerodrom Croydon, udajac sie w swych intere-
sach do Indji i Chin. Podréz ta wynosi 35.000 mil diu-
gosci i odbywa sie na jednoptacie trzymotorowym, za-
opatrzonym w telegraf bez drutu i pilotowanym przez
dwuch holenderskich pilotéw. Précz nich towarzyszg
Van Learowi trzej mechanicy, sekretarz i lokaj.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA
Zarzad: Poznanhska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa iremont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Helium —gaz niepalny.

Do Departamentu lotnictwa donosza o odkryciu
rzadkiego niepalnego gazu Helium w poblizu Amerillo
w stanie Texas. Gaz ten odkryto zupeinie przypadko-
wo w naturalnym gazie S$wietinym. W najblizszym
czasie zostanie w stanie Texas wybudowany zaktad do
wydzielenia i konserwowania Helium, ktéry jest gazem
bardzo cennym i uzywanym do napetnienia balonow.

Podczas wojny produkcja Helium Kkosztowata
2.000 dolaréw za stope3 teraz za$§ po tem nowem od-
kryciu koszt stopy szesciennej obliczaja na 5—7 cen-
tow. Produkcje Helium kieruje Firma The Linde Air
Products Company oraz marynarka i Ministerstwo
Spraw Wojskowych.

SWIETCE

A U T O L O T

MODELARSTWO LOTNICZE

Candron 17 A 2.

Candron 17 A2 jest samolotem wywiadowczym,
dww..niejscowym, konstrukcji francuskiej. Dolne skrzy-
dto, znacznie mniejsze od gérnego, wysuniete jest nie-
znacznie naprzod, gérne poddarte w V. Komora ptato-
wa sktada sie z baldachinu, oprofilowanego blachg
iczterech komplekséw rur ksztattu litery N. utozonych
w W. Bardzo charakterystyczne jest podwozie. Kota,
umieszczone*na p6toskach, oprofilowane sg specjalnym

M fi-
i DANE
j kotp -ig50.
SULOUAT- i

oitTkica /ijotd “A5 is "

CADHON I7cecaw

fartuchem. W czasie lagdowania pracuje cata komora.
Samolot zaopatrzony jest w silnik Lorain-Dietrich 450
K. M. o uktadzie cylindrow w ksztatcie W. Po bokach
kadtuba, zaraz za czotowg chtodnicg, znajduja sie dwie
wypuktosci w masce. Przez maske wydostajg sie dy-
sze jest ich 12. Cztery wydostajg sie przez grzbiet
maski, a reszta przez wypuktosci, w grupach po dwie.
Opierzenie normalne, nieodcigzane sterowanie linkami.
Na dolnej stronie maski znajduje sie chtodnica do sma-
row. Model jest bardzo efektowny i tatwy, dzieki bra-
kowi linek nos$nych.

BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Prosze zadac
..gratis i franco"
najnowszy Katalog

BACZNOSC!

na wszystKie

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

L. KRUPKA

Warszawa, Nowy-Swiat 5.

Dziatalnos¢ Aeroklubow AKademicRich
w r. 1928.

Odbyt sie niedawno we Lwowie czwarty zjazd
Aeroklubéow Akademickich, w ktérym wzieli udziat de-
legaci A. A. w Warszawie, Krakowie, Lwowie, Poznaniu
i Wilnie. Zjazd uchwalit statut Zwigzku polskich Aero-
klubéw Akademickich, zatwierdzit budzet Zarzadu Gt
Zwiagzku oraz dokonat wyboru Zarzadu Giéwnego na r.
1929/30, do ktérego weszli pp.: red. J. Osinski (prezes),
K. Jaroszewski, kpt. Halewski, K. Hataburda, T. Gry-
zewski, H. Hoyer i mjr. Wojtarowicz.

Z wygtoszonego na Zjezdzie sprawozdania Zwig-
zku za r. 1928 wynika, ze istniejace woéwczas trzy klu-

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
TaKsometrow ¢ liczniKow

AR GO

o$wietlonych, posiadajacych doktadng
kontrole poszczeg6lnych taks (dzien-
nej i nocnej).

LiczniKi bilardowe

Aparaty Kontrolujace

A UTOGRATF™

”

Aparaty Kontrolujace

LSAUT ORE X

Pierwsza Polska FabrykaPrzerébek
Zuzytych Opon na Nowe:

,2A R G O"

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz licznikd6w itransmisji

Wszelkie cze$ci zamienne.
W arszawa, Chmielna 1186, tel. 416-12

by: warszawski, krakowski i Iwowski liczyty 440 czton-
kéw, szkolity 30 uczniéw-pilotéw, rozporzadzaty 22 sa-
molotami, wykonaty 5.009 lotbw w czasie 529 godz.
11 min. bez najmniejszego wypadku, zorganizowaty
szereg imprez lotniczych etc.

Na fundusze A. A. ztozyly sie w roku 1928: sub-
wencje Min. Komunik, i L.O.P.P. 44 tys. (cyfry zaokrag-
lone), sktadki cztonkowskie i imorezy — 11 tys. oraz
pomoc Dep. Lotn. M. S. Wojsk, w postaci materjatow
pednych — 16 tys. Wydatki: szkolenie i loty — 42 tys.,
‘i‘n\t/vestycje — 17 tys., administracja — 8 tys., rézne —

ys.

RZEPISY POLICYJINE

o ruchu samochodowym™

PodreczniK
opracowany przez Nadkomisarzy ]

99 = Pol. Pan. K. FUCHSA 1 M. SOBOTE

DO NABYCIA:

we wszystkich ksiegarniach
i na dworcach kolejowych.

W wiekszych ilosciach z rabatem.

Warszawa, DanitowiczowsKa 6—K. FUCHS.

WKrotce ma powstac¢ nowa linja komu-
nikacji lotniczej miedzy Los Angelos i Panamg. Samo-
loty beda lagdowaty we wszystkich wiekszych miastach
Meksyku. Eksploatowa¢ te linje majg kapitalisci ame-
rykanscy z p. Gilet fabrykantem nozykéw do golenia,
na czele. Samoloty bedg zaopatrzone w trzy silniki
o sile 420 HP,, co im pozwoli robi¢ przecietnie 200 kim.
na godzine.

Odpowiedzi Redakcji™

P. MajewsKi, — Krakéw. W sprawach poru-
szanych radzimy zwrd6ci¢ sie do adwokata.

P. My — Konstancin. Ustawa ta weszta w zycie
w r. ub.

P. RoztworowsKa — Lwéw. Nowela nie na-
daje sie do ,Autolotu”.

P. B. M. — Gniezno. Prospekty nade$le Panu
kazda reprezentacja.

P. Kowalski — Pruzany. 'Prosimy o konkret-
ne pytania.

P. Ortowski — Kowel. Dziekujemy, skorzys-
tamy chetnie.

DOSTARCZA

BELGI

JSKO-POLSKI1E

TOWARZYSTWO HANDLOWO-PRZEMYSLOWE

WARSZAWA, ZORAWI1A 15.

Li
SgrAKe.

TELEFONY: 274-63, 274-03.
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~ Stronica frontowa 90 gr. za cm.l Stronica w tek$cie 70 iza tekstem 6 0 gr. za cm.s
CENY OGLOSZEN: Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych pracg zawodowg, do trzech wierszy gratis.

Prenumerata ,fludowi knatda 3.50 4, phaaa7d, maaaald & ZBgary?24 24 50 g Nnar pgeayrcay 30 .
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