TYGODNIK

RoK 1.

wela) i t. d.

NUMER ZAWIERA: .Drogi przemysla samochodowego do PolsKi®, — ,Wtadcy
zawrotnych szybKosci", — HonKurs turystyczny P. Z. M,, — KomuniKat P. Z M,, —
»Czego chcag Aeroifluby AKademicKie?", — ,,0 FoHKerze F. VII“, — ,Samoloty zanie»
czyszczaja', — ,,PolsKie wytwoérnie samolotéow'™, — ,Niesamowity pojedyneK*“ no

momliity,

AUTOLOT P. K. 0. 16.940.

. K A
]\NYCHODZI WE WTORKI
ADRES REDHKCIJI i ADMINISTRACJI: WARSZAWA, POZNANSKA 22, TEL. 85-08

9 Kwiecien 1929 r.

Nr. 15 (43).

JaKiemi drogami przenika do Polski

przemyst samochodowy niemiecki? — Dlaczego samorzgdy miast:

Sprawa .obrony przemystu krajowego, bi-
lansu handlowego, popierania wytwdrczosci
wiasnej i wszystkie inne podobne zagadnienia
staty sie od odpewnego czasu wdziecznym te-
matem réznych rozmoéw idyskusji. Jednakowoz
0 ile styszy sie bardzo wiele pieknych stéw
1 frazeséw na ten temat, w praktyce sprawy
te przedstawiajg sie gorzej. Moéwimy oczywi-
Scie w tej chwili tylko o przemys$le samocho-
wym.

Zobaczmy, — by unikng¢ zarzutu, ze nie
mamy podstaw do wygtaszania tego rodzaju
opinji, — jak wygladajg przyktady popierania

krajowego przemystu samochodowego.

1. Niedawno miasto Czestochowa
zakupito dla swych zaktadéw uzytecznodci
publicznej 10 podwozi Mercedes-Benz; kra-
73 zndw pogtoski, ze pomimo istnienia
w kraju fabryki samochodéw, produkuja-
cej podwozia ciezarowe, Zarzad miasta
Czestochowy ma znowu zakupi¢ kilka
podwozi za. zagranicg.

2. Nastepnym przyktadem jest mia-
sto Radom, ktdre rowniez ma pertrakto-
wac¢ z firmg Mercedes-Benz o zakup kilku
ich podwozi. Jest bardzo charakterysty-
czne, ze Radom nie pomyslat wcale o mo-
zliwosci pokrycia swego zapotrzebowania
w przemysle krajowym.

3) trzecim przyktadem jest, — nie-
stety, — Lwoéw. Oto jak donosi ,Rynek
metalowy i maszynowy" z dn. 30 marca
b. r. miasto Lwéw ma zakupi¢ 22 samo-
chody. Z nadestanych ofert komisja inzy-
nierow wybrata do S$cislejszych pertrakcji
2 oferty francuskie i 4 niemieckie. Na ko-
misje budzetowg miejska przyszta ta spra-
wa z wnioskiem uwzglednienia ofert nie-

mieckich.
W trzech wymienionych powyzej wypad-
kach uderza jedno, — wciskanie sie i ekspan-

zja samochodéw niemieckich. Jest to tembar-
dziej jaskrawe, ze z Niemcami trwa przeciez
w dalszym ciggu wojna celna. Wartoby byto
zatem zastanowi¢ sie, jakiemi drogami prze-

Kiosk fabryki F. N. na wystawie motocyklowej w Bruk-

N kiosku tym wystawiono, a raczej wywieszono,

*25 maszyn, ktére przedstawiatly dzienng produkcje
fabryki.

nabywajg wozy obcej produKcji?

mysi samochodowy niemiecki przenika do
Polski.

StyszelisSmy o tern, ze mimo wojny celnej
import niemieckich podwozi do Polski nie pod-
lega zadnym ograniczeniom. StyszeliSmy row-
niez, ze sg pewne drogi i pewne metody, dzie-
ki ktérym mozna przewie$¢ samochdd z Gdan-
ska, czy tez z niemieckiej czeéci Gérnego Sla-
ska, unikajgc przynajmniej w pewnej powazniej-
szej czeséci optat celnych. Warto, by sfery i ko-
ta miarodajne =zajety sie wyjasnieniem tych
spraw.

Jezeli jednym z najbardziej kapitalnych
zagadnien naszego zycia gospodarczego, jest
w tej chwili obrona przed importem obcym, to
przedewszystkiem musi wejs¢ tutaj w gre wal-
ka z importem niemieckim. Dotyczy to catosci
importu, szczeg6lnie za$ importu samochodo-
wego. Na podstawie kilku poufnie nam zako-
munikowanych faktow mozemy wnioskowac
niezbicie, ze przemyst samochodowy niemiec-
ki, gnieciony coraz bardziej na rynku wtasnym

Lwowa, Czestochowy i Radomia

przez konkurencje obca, poczyna iS¢ po starej
linji ,,nacisku na wschod". Tembardziej, ze
trafia przedewszystkiem u nas na pomys$ing
konjunkture, poniewaz, szereg miast zaczyna
zakupywaé rézne samochody specjalne, na uzy-
tek wiasnych zaktadéw, a samorzady zaréwno
miejskie jak powiatowe otwierajg szereg no-
wych iinji autobusowych.

Trzeba tu stwierdzi¢ z ubolewaniem, ze
stanowisko niektérych miasti samorzadéw wo-
bec krajowego przemystu samochodowego po-
zostawia bardzo wiele do Zzyczenia W spra-
wach tak waznych, gdy decyduje sie wydanie
za granice, sum idgcych w miljony ztotych
mozna przeciez zastanowi¢ sie powazniej nad
tern, w czyje rece pojda te pienigdze i czy nie
bedzie lepiej, gdy zostang one w kraju. Dla
witadz nadzorczych nad samorzgdami stoi otwo-
rem sprawa poinformowania pewnych miast
i samorzadow, w jakim stopniu dziatalnos¢
ich nie przynosi pozytku krajowi.

N. L. K.

Nie bedziemy juz leze¢ w rowie,

gdyi bezpieczenstwo jazdy autobusem zapewni

nam; najnowoczesniejsze i zastoso-

wane do polsKich drég podwozia Krajowe.

Stabo rozwinieta sie¢ linji kolejowych w Polsce
stata sie czynnikiem, sprzyjajagcym szybkiemu rozwojo-
wi komunikacji autobusowej.

Wystarczy jednak krétki rzut oka, aby sie prze-
konaé, ze w poczatkach obrano mylng droge. Wiekszos$¢
naszych autobuséw do tego witasciwie sie nie nadaje.

Czyz mozna wymaga¢ od maszyny, ktérej nos-
no$¢ sztucznie podniesiono przez dodanie Kkilku pior
do resorow i natozenie wiekszych opon, aby zwyciesko
pokonywata nieréwnos$ci naszych wyboistych szos?

Czyz mozna sie spodziewaé, aby podrézny chet-
nie siadat do ciasnej niewygodnej budy, ktéra lada
chwila moze wpasé¢ do rowu?

Pare lat dosSwiadczenia wykazato, ze autobus
musi byé budowany na podwoziu silnem, przystosowa-
nem do tego celu, i ze tylko taki autobus przyniesie
wiascicielowi niezawodny dochéd.

Dobrze wiec wuczynity Zakiady Mechaniczne
»URSUS", wypuszczajagc w biezgcym sezonie swoje no-
we podwozie ,URSUS AW®*, ktdére z pewnoscig przy-
czyni sie do zmodernizowania naszej komunikacji auto-
busowej.

Fakt ukazania sie na rynku nowego samochodu
polskiego niewatpliwie zainteresuje czytelnikéw , Auto-

’ *ez w kilku stowach postaramy sie go opisac.

»,URSUS AW jest zaopatrzony w 4-o cylindrowy
silnik 40-0 konny, ktory wraz z skrzynka przektadniowa
tworzy cato$¢, zawieszong na ramie w trzech punktach.

Tylny most, wykonany razem z pochwg walu
kardanowego, kryje w sobie dyferencjat i przektadnie
zebatg. Kota obracajg sie na tozyskach kulkowych, osa-
dzonych na konAcéwkach tylnego mostu, poétosi wiec
stuzg jedynie do napedu koét, czyli sa catkowicie odcia-
zone. Pochwa watu kardanowego, zakoniczona kulg opo-
rowg, przenosi sity popychajgce na oprawe Kkulista,
umieszczong na poprzeczce ramy. Takie urzadzenie za-
pewnia swobode ruchéw tylnego mostu, nie wywotujac
szkodliwych naprezen, wystepujacych w samochodach
innej konstrukcji.

W oprawie kulistej jest umieszczony przegub
Kardanowy, ktdrego widetki podparto samonastawnem
tozyskiem kulkowem w ten sposéb, ze wal kardanowy
me obcigza przegubu.

H , zato$¢ mechanizmu napedowego uzupeinia tarcza
Hardy ego, umieszczona na bebnie hamulcowym skrzyn-
ki przektadniowej, i watek z koncéwka sze$cioklinowa,
wchodzacg w widetki przegubu. Tarcza Hardy’ego pra-
cuje bez widocznych przygigé; zastosowano jg w celu
uchronienia poszczegélnych organéw przed naprezenia-

mi, jakie mogtyby powstaé wskutek poddawania sie ra-
my, i w celu wilaczenia do mechanizmu napedowego
elementu, ttumigcego drgania.

Silnik, skrzynka przektadniowa i tylny most prze-
szty juz zwyciesko najciezsze proby na podwoziu
»,URSUS’a“.Nowy przegub kardanowy jest bardzo silnie
zbudowany ipracuje w kapieli oliwnej, a tarcza Har-
dy’ego ma wyjatkowo korzystne warunki pracy, to tez
naped niewatpliwie bedzie si¢ odznaczat wielkg trwa-
toscia.

Budujac podwozie AW, Z. M. ,URSUS" mialy na
celu przedewszystkiem przystosowanie go do ruchu
pasazerskiego i szczeg6lng zwrésity uwage na zapewnie-
nie podréznym jaknajwiekszego bezpieczenstwa. Wycho-
dzac z tego zalozenia, zastosowano bardzo silng o$
przednig, wykonang ze stali chromoniklowej, wzmocnio-
ny mechanizm kierowniczy ihamulce, dziatajace na
wszystkie cztery kota, ktérych skuteczno$é spotegowano
przez dodanie aparatu prézniowego syst. ,Westing-
house", dziatajgcego samoczynnie. Nie zapomniano przy-
tem o hamulcu recznym, dziatajacym bezposrednio na
bebenJ ze skrzynka przektadniows.

W zwigzku z przeznaczeniem podwozia, starano
sie nada¢ ramie ksztatt, jaknajbardziej sprzyjajacy osa-
dzeniu trwatej i wygodnej karoserji autobusowej, co
zresztg bynajmniej nie znaczy, ze .podwozie AW nie
moze stuzy¢ do innych celéw transportowych, gdyz
posiada ono réwnocze$nie wszystkie cechy szybkiego
nowoczesnego podwozia ciezarowego. Rame podwozia
AW tworzg dwie silne podiuznice, ttoczone =z blachy
stalowej, potgczone piecioma poprzeczkami. Boczne
wsporniki stuzag do zawieszenia nadwozia, ktére dzieki
temu moze by¢ zbudowane znacznie lzej i nizej,

Na szczegdlng uwage zastuguje resorowanie
podwozia. Rama wspiera sie na dtugich i bardzo szero-
kich resorach koncami w gumowych wspornikach.
Praktyka wykazata, ze gumowe zawieszenie resoréw
wytrzymuje wiele tysiecy kilometrow bez potrzeby
smarowania i konserwacji, co, jak wiadomo, przy innych
systemach zawieszenia jest nieosiggalne.

Dla uzupetnienia opisu podajemy ponizej gtéwne
wymiary charakterystyczne podwozia.

Rozstawienie kot — 4500 mm. kolej — 1600 mm.
miejsce na karoserje — 5450 mm. x 2000 mm. kola do
opon 32 x 6, tylne — podwdjne, Catkowita dtugos$¢ po
skarosowaniu wyniesie 7 metréow.



Tak znaczne rozmiary podwozia pozwolg na
umieszczenie bardzo wygodnej karoserji na 20 a nawet
wiecej podrdéznych.

Krotki rzut oka na nowy samocho6d ,,URSUS AW*
wystarczy, aby zauwazyé ze posiada on wszelkie cechy,
jakim powinno odpowiada¢ podwozie autobusowe. Préb-
ne jazdy pod pefnem obcigzeniem dowiodty, ze ,URSUS
AW" na ciezkiej, btotnistej szosie wiosennej z tatwoscig

Raid nmotocyKlowy

Buenos Aires —New YorK.

Zblizajacy sie sezon motocyklowy obfituje wsze-
reg ciekawych imprez sportowych. Miedzy innemi ma
bys podjety dalekodysiansowy raid motocyklowy Bu-
enos Aires — New York, wzdtuz wybrzezy wschodnich
Ameryki Potudniowej via Panama.

Czterej wiosi, ktérzy podejmujg sie odby¢ ten
raid na dwu motocyklach z wozkami, obliczaja, ze
raid ten potrwa okoto roku.

Najbardziej kulminacyjnym punktem tej imprezy
ma by¢é przenoszenie rozmontowanych motocykli przez
tereny gorskie nieposiadajgce zadnych drog.

Przedsigbiorczy fen ,kwartet wioski" sktada sie
z nastepujacych zawodnikéw: V. de Santi, L. Totti,
O. Fagano i A. Mor. Cel jazdy, jak wynika z relacji
tych czterech, jest czysto sportowy. Finansujg go
przodujgce towarzystwa motocyklowe i kopalh nafto-
wych.

Y Projektowana trasa jest nastepujgca: Buenos
Aires, Rosario, Mendoza, Santiago'de Chile, Valparaiso,
Copiape, Pisko, Lima, Quito, dalej przez Kolumbje do
Panamy, San Jose, Costa Rica, Tegucigalpa, Guatemala
City, Vera Cruz, Tampica, Lavendo, Texas, New-York.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

R. TUSZYNSKIEGO
Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 19.

Ceny samochodow niemiecKich.

Ruch cen samochod6éw niemieckich w 1928 r. nie
byt jednolity. O ile bowiem wozy osobowe pod wpty-
wem dwukrotnej znizki cet spadty w cenie wahajac sie
od 62,4 proc. do 57.1 proc. cen przedwojennych, o tyle
wozy ciezarowe mialy tendencje stalszg utrzymujac sie
na trwatem poziomie cen 65,6 proc. cen przedwojen-
nych. W czasie inflancji bowiem w Niemczech ceny
wozéw osobowych byly wyzsze od wozdédw ciezarowych
okoto 25 proc., jednakowoz popyt na wozy osobowe
zmniejszat sie stale, tak ze, poczatek roku 1928 wyka-
zal juz powazna znizke wyrazajagcg sie w réznicy
3,2 proc. na korzy¢é wozéw osobowych. W przeciwien-
stwie do okresu silnej znizki i wyréwnywania si¢ ,no-
zyc" miedzy cerami wozéw osobowych, a ciezarowych

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK. BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWR
Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa iremont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

zaznacza sie obecnie pewna konsolidacja cen i nie
trzeba spodziewaé sie jakich$ powazniejszych zmian
cennikdwych. (O ile oczywiscie nie zrobi jakiej$ nie-
spodzianki Opel). Obecnie fabryki niemieckie kalku-
lujag ceny wozoéw bardzo $cisle liczac sie z konkurencja
zagraniczng i z koniecznos$cig chocby czeSciowego tyl-
ko utrzymania rynku. W niektérych wypadkach cena
wozu osobowego siega 50 proc. ceny przedwojennej.
Jak daleko posunieto $cisto$¢ kalkulacji $wiadczy fakt,
ze dwuKrotna znizka cet w roku w ciggu 1928 roku

WSPANIAELA LIMUZYNA.

ZAKLADY

WARSZAWA, ul.

AKUMULATOROWE

vt ,, 1 UDOR

ZLEOTA 35
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przekracza maksymalng szybko$¢, dozwolong dla auto-
buséw.

Przystagpiono juz do karosowania pierwszych pod-
wozi i wkrétce ujrzymy na szosach autobusy, wykona-
ne catkowicie w kraju.

Mozna $miato powiedzieé, ze Zaktady Mechaniczne
»,URSUS" cel swoj osiggnety, dajac autobus naprawde
nowoczesny, nieustepujacy pod zadnym wzgledem naj-
lepszym maszynom zagranicznym.

nie mogta juz wplyngé na dalsze obnizenie cennika sa-
mochodéw niemieckich. Oczywiscie otworzyto to ry-
nek konkurencji zagranicznej- i w rezultacie przemyst
samochodowy niemiecki musiat zrezygnowaé czesciowo
z utrzymania sie n6 wewnetrznym rynku.

Ograniczenia szybKos$ci jazdy.

Dozwolone maximum szybko$ci w obrebie wiel-
kich miast spada z roku na rok, uzalezniajagc sie coraz
bardziej od ,zageszczenia" ruchu ulicznego w pewnych
porach dnia. Ostatnio dokonano w Nowym Yorku sze-
regu jazd eksperymentalnych, celem ustalenia ile czasu
potrzeba na przejechanie w pewnych punktach miasta
i 0 pewnej porze dnia jednego kilometra. Woyniki tych
préb sg conajmniej zastanawiajace. | tak na przejecha-
nie jednego kilometra samochodem zuzywa si¢ w cen-
trum Nowego Yorku przedpotudniem 37 minut, w potu-
dnie 44 minut, popotudniu 57 i okoto godz. 9-ej wieczo-
rem 25 minut.

W przeciwienstwie do Nowego Yorku Paryz jest
,hajszybszem" miastem pod wzgledem mozliwej szyb-
kosci samochodowej, analogiczne bowiem préby wyka-
zaly, ze maximum czasu, zuzytego na przejechanie samo-
chodem jednego kilometra w centrum, wynosi ,tylko"
30 minut, wieczorem wystarcza najzupetniej 18 minut.
Gtéwng przyczyng tych réznic miedzy Nowym Yorkiem
a-Paryzem jest odmienny system regulowania ruchu
ulicznego. System nowojorski, wptywajac na opdznienie
ruchu samochodowego, zapewnia wieksze bezpieczen-
stwo przechodniem.

BACZNOSCI BACZNOSC!

AUTO MOBILI SCI

Prosze zadac
-gratis i franco"
najnowszy Katalog

na wszystKie

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

L. KRUPKA

Warszawa, Nowy-Swiat 5.

-~RaKietowe" prdoby.

Dnia 1-go b.m. odbyty sie w Adenan nowe préby
jazd rakietowych. Wtym wypadku dokonywano préb nie-
tylko z samochodem — jak poprzednio — lecz row-
niez z motocyklem rakietowym, Znany jeZdziec Vol-
khart osiggnat w tych prdbach catkiem zadawalajgce
rezultaty. Wspodtpasazerkg jego byta Ranna Walden-

FABRYKA
KAROSERIJI

SAMOCHODOWYCH

reuks OITRZALEK

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.
wykonywuje:

LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

S. A

POLECRja
AKUMULATORY

fels z Dusseldorfu. Na samochodzie osiggnat Volkhart
jadacy z pasazerka okoto 130 km. na godzine.

Proby z motocyklem rakietowym wypadly nieco
gorzej, przynoszac pewne rozczarowanie publicznosci,
poniewaz tadunek rakiet wystarczyt tylko do przyje-
chania na motocylku okoto 300 metrow.

LewarKi hydrauliczne
BlacKhawR.

Lewarki hydraliczne, uzywane doniedawna wy-
tacznie do podnoszenia samochod6éw, zyskatly obecnie
nieograniczone pole zastosowania. Do$¢ wymienié, ze
lewarki hydrauliczne stosuja w Ameryce zar6wno w
warsztatach do prostowania osi ciezarowych samocho-
déw, jak réwniez przy budowie wagon6éw, parowozow,
kottéw, silnikéw Diesel’a, wszelkich zbiornikéw i t. p.
Réwniez ciezki przemyst postuguje sie z powodzeniem
lewarkami hydraulicznemu

Most przesuniety na odlegto$¢ 4,6 mtr, przy pomocy
pewarkéw o nos$nos$ci 30 ton'kazdy.

Na zatagczonych oryginalnych fotografjach widzi-
my most o wadze 3000 ton zbudowany na jednej z
rzek w Ameryce, most ten zostal ustawiony ria miejscu
starego mostu w przeciggu jednej nocy. Przesunieto
go na odlegtos¢ 4,6 metra przy pomocy 8-miu lewar-
kéw o no$nosci 30 ton Kkazdy.

Zbiornik o $rednicy 52 mtr. przeniesiony z pomoca
lewarkéw Blackhawk.

Druga fotografia przedstawia budowe wielkiego
zbiornika o Srednicy 52 metry, ktory zostal podniesio-
ny za pomocag lewarkéw na wysoko$¢ 7,5 m, co po-
zwolito na budowanie pod nim fundamentéw zelazo-
Detonowych.

Pozatem w Ameryce stosujg lewarki hydrauliczne
wszedzie, gdzie nie optaca sie sprowadzanie duzych i
kosztownych maszyn, a wiec do wyginania na miejscu
rur gazowych i wodociggowych, do podnoszenia wa-
gonéw, lokomotyw, ustawiania silnikbw DiesTa dzwi-
garé6w mostowych.

Specjalne powodzenie posiadajg lewarki hydra-
uliczne w dziedzinie kontroli, gdyz na manometrze,
wskazujacym ci$nienie cieczy, zawartej w lewarku, w
ten sposéb mozna odczytaé badz obcigzenie badanego
samochodu, badz tez « wytrzymato$¢ na Sciskanie lub
rozcigganie badanego materjatu.

To rozlegte zastosowanie zawdzieczajg lewarki
hydrauliczne temu, ze niektére fabryki wyrabiajace
przedtem rozmaite narzedzie warsztatowe, obecnie
specjalizujg sie wytgcznie w dziedzinie budowy lewar-
kéw. Rezultaty tej specjalizacji sa az nadto widoczne.
Jedna z pierwszych fabryk lewarkéw hydraulicznych
,Blackhawk“ w Ameryce wyrabia juz lewarkéw
o tak rozlegtej skali nosnosci (od 1 do 75 tonn), ze w
swojej produkcji posiada ona lewarki, ktére moga zna-
lez¢ zastosowanie we wszystkich dziedzinach przemystu

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawg w firmie:

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODDZIALY:

Bydgoszcz, ul. Btonia 7.
Poznan, ul. Mostowa 4a.
Lwow, ul. Nabielaka 21.

Telefon 13-77.
Telefon 11-67.
Telefon 52-35.

MAGNET

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31 i 419-31.
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HYDRO —LEWARKI

BLACKHAWK

DO WSZYSTKICH TYPOW SAMOCHODOW

= = O R A Z ssg?:-'

DO ROBOT WARSZTATOWYCH | PRZEMYSLU

NOSNOSO

OD Vs DO 75 TON

(GWARANCJA
ClO
5 "« LETNIA

LEWAREK BLACKHAWK AUTOBUSOWY.

LEWAREK BLACKHAWK
m DO SPRAWDZANIA OBCIAZEN.
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A UTOULOT

WELADCY ZAWROTNYCH SZYBKOSCI.

Co byio davwniej utopjg. me-dziS jest — rzeczywistoscig.

Major H. O. D. Segrave pobit Swiatowy
rekord szybkosci! Stawny angielski champion
samochodowy rozwingt na swej maszynie ,Ztota
strzata" zawrotng szybko$¢ 372 kim. na godzine!
Wiadomos$¢ ta, jak bilyskawica obiegta Swiat
caty i sprawita iscie piorunujgce wrazenie: Se-
grave pobit stary rekord o 40 kim*

Postep ludzkos$ci idzie naprzéd niepo-
wstrzymanem ogromnem tempie. Musimy jed-
nak stwierdzi¢, ze w dziedzinie szybkoS$ci tem-
po postepu jest najwieksze. Najlepszem tego
dowodem jest historja rekordéw szybkosci.
Niedawno jeszcze uwazano iz szybkos¢ 300 kim.
na godzine jest niedoscigniona jak dla maszy-
ny, tak dla cztowieka. Tak laicy, jak technicy
i lekarze dowodzili iz jest to utopja, lecz po-
step, idac jak lawina zamienit te utopje w rze-
czywisto§¢ i pozostawit jg daleko poza sobg.
Pierwszg maszyng, ktéra pobita rekord 300-tu
kim. byt samolot. Wkrétce potem przekro-
czono tg szybko$¢ i na ziemi przy pomocy
samochodu. W miedzyczasie szybko$¢ samo-
lotu dazy do 500 kim. na godzine.

Pierwszy oficjalny rekord szybkosci byt
ustanowiony przez Casseloup’a. Wynosit on
63,1 kim. na godzine. Wyczyn ten wydawat sie
niewiarogodnym, gdyz uwazano woOwczas, Ze
szybko$§¢ ponad 50 kim. nie jest mozliwg dla
cztowieka.

,,Niebieski Ptak* Campbella w szalonym pedzie
332 kim. na godzine.

Gdy zostato jednak stwierdzone, Ze
Chasseloup osiggnat ta zawrotng na owe czasy
szybkos$¢ i zyje, a nawet organizm jego nie
poniost zadnych uszkodzen, to znalezli sie i tacy,
ktorzy twierdzili, ze nie obeszto sie tu bez
udziatu sit nadprzyrodzonych. Byly to czasy
gdy szybko$¢ 100 kim. na godzine byta uwa-
zana za niemozliwg do osiagniecia wogole.
Jednak niedtugo. Juz w nastepnym roku scep-
tykow zaskoczyt fakt pobicia $wiatowego re-
kordu przez Jenatzkiego, ktéry osiagnagt szyb-
kos¢ 65 kim. na godzine, Chasseloup przyjat
tg wiadomos$¢ jako wyzwanie i podnidst rzu-
cong rekawice, ustanawiajgc nasz rekord 70 kim.
na godzine. Dzieki ich wspétzawodnictwu Swia-
towe rekordy szybko$ci w ciggu tegoz samego

NIESAMOWITY
POJEDYNEK.

(Nowela sensacyjna.)

Pierwszy kur piat dawno...

Ro6zowita sie jutrzenka...

Przez wysokie weneckie okna, szpitala dla
umystowo chorych w Nieznanem, przedzieraty
sie pierwsze nieSmiate promienie stoneczne.
Cisza, gteboka cisza panowata wokoto.

* * *

— Tajemniczy typ, doprawdy; w mojej
trzydziestoletniej praktyce spotykam podobng
idee fix poraz pierwszy—rozparty w giebokim
fotelu, zaciggajgc sie papierosem—ciggnat or-
dynator szpitala — doktér Jerlinski, zwracajac
sie do asystenta Borowicza.

— Wszak nie zaprzeczycie mi kolego,
ze ci wszyscy nasi chorzy, mniej lub wiecej,
posiadajacy manje prze$ladowcze, sg w poréw-
naniu z tym tajemniczym, pospolite ty-
py. Odkad przywieziono nam tg pokrwawiong
masakre, odkad zagoity sie rany tego tajemni-
czego i od czasu, gdy odzyskat mowe, mowe
szalefAca, trapi mnie mys$l: na jakim punkcie
powstato u niego pomieszanie zmystéw? Ro-
zumieg, ze przy tej okrutnej katastrofie samo-

1899 r. upadaty 5-io krotnie.Zwyciescg wreszcie
zostat Jenatzky osiggajgc 105,9 kim. na godzine.

Ten spos6b graniczong szybko$¢ 100 kim.
na godzine zostata przekroczona. Uwazano
wéwczas, ze jest to maximum co mozna
osiagna¢, i watpiono powaznie w mozliwosé

w postepu w tej dziedzinie. Chasseloup
iJenatzky postugiwali sie samochodami o na-
pedzie elektrycznym.

Sunheam o 1000 KM., na ktérym Segrane pobit rekord
300 kim. na godzine.

W roku 1902 zjawia sie nowy champion
szybkos$ci Serpolet, ktéry wybudowat specjalny
samochéd z napedem parowym i rozwingt na
nim szybko$¢ 120 kim. na godzine. Tegoz
roku zjawia sie samocho6d z silnikiem wybu-
chowym, na ktéorym Vanderbildt, Tournier
i Augieres ustanowili rekord 124 kim. na go-
dzine. Od tej chwili silnik wybuchowy staje
sie zasadniczym silnikiem samochodowym.
Szereg zawodnikéw ustanawia jeden po dru-
gim coraz to nowe rekordy. Niektore z nich
trwajg zaledwie kilka dni. W roku 1909 He-
mery na samochodzie Benz ustanawia rekord
202 kim. na godzine, przekraczajac w ten spo-
s6b dalszg granice szybkos$ci 200 kim. na go-
dzine. Znalazto sie i teraz bardzo wielu, kté-
rzy twierdzili, ze pod wzgledem szybkos$ci gra-
nica zostata osiggnieta. Dzieki wojnie rekord
ten trwal rzeczywiscie bardzo diugo. Upadt
on wreszcie 17 kwietnia 1922 roku dzieki an-
glikowi Lee Guiness, ktory ustanowit nowy re-
kord 205 kim. na godzine.

Od tej chwili na Swiatowej arenie zjawia
sie szereg wielkich imion. Pierwszym jest kpt.
Malcolm Campbell, ktéry ustanowit rekord
225 kim. na godzine.

Po nim przychodzi Rene Thomas, ktéry
na samochodzie Delage rozwija szybkos¢ 230
kim. na godzine.

Dalej przybywa anglik Eldridge, ktory na
specjalnym Super Fiacie podwyzsza rekord do
234,9 kim.

Rekord ten wkrdétce zostaje pobity przez
kapitana Malcolma Campbella, ktory ustala
szybko$¢ 235 kim. i tegoz roku pobija swoj
wtasny rekord szybkos$cig 242,8 kim. na godzine.

chodowej, przy tym strasznym zderzeniu i od
wstrzagsu, powsta¢ mogta choroba, ba! lecz tu
znOw nasuwa sie druga zagadka, co spowodo-
wato tg katastrofe!? Co byto czynnikiem za-
tracenia zmystow przez tego zdawalo by sie
gentlemana, — bo pomimo jego optakanego
stanu, wida¢ jest, ze nalezy do klasy wyzszej,
no i jego strzaskana Bugatti réwniez za tern
przemawia.

— Ba! gdyby, panie ordynacie... Ja row-
niez nie moge...

— Hej tam! Otwdrzfcie!—rozlegt sie nagle
przeciaggty przenikajacy wskro$ krzyk—nie. ra-
czej ryk,—roéwnajacy sie rykowi wydobywaja-
cemu sie z paszczy potwora. Potem zagrzmiat
tomot i stuk, za nim powtdrnie, przeciggty jek...

— Oto rozpoczyna, — moéwit spokojnie
ordynator, gtosem cztowieka, ktéremu brewerje
warjata nie sg obce.

Zegar w gidwnym holu wybijat w tym
czasie godzine czwarta...

— | to, dziwne kolego, zawsze rozpoczy-
na sie szal jego o tej samej godzinie. W tym tez
mniej wiecej czasie, dano nam znac¢ telefo-
nicznie z posterunku policji, przed czterdziestu
dniami o tej potwornej katastrofie. Pamietam,
jak dzis, wstatem do rannej wizytacji i pierw-
szy przyjatem wiadomosé. GdysSmy po uptywie

Samochdéd Stutz, ktéry przewrdcit sie podczas proby
pobicia rekordu i pogrzebat pod swemi szczatkami
znanego zawodnika Lochharta.

Teraz zjawia sie dzisiejszy zwyciezca ma-
jor H. O. D. Segrave, ktory ustala swdj wstep-
ny rekord 245 kim. na godzine. Szereg dal-
szych zawodnikéw podnosi rekord szybko zbli-
zajagc sie do 300 kim. na godzine. Nastepuje
tu w krotkim czasie, jedna S0 drugiej dwie
tragedje. Podczas zawodéw ponoszg S$mieré
Edridge i Thomas.

Tragedje te nie powstrzymaty nowych
Smiatkow. 300 kim. przekracza Segrave
w roku 1927 na samochodzie Sunbeam spec-
jalnie zbudowanym do tego celu. Samochdd
ten zostaje wyposazony w dwa silniki o mocy
500 koni. Rekord zostat ustalony na wybrze-
zu morskim w Katifornji. Przekroczenie szyb-
kosci 300 kim. na godzine byto niezwyktg sen-
sacjg. Twierdzono powszechnie, ze jest to
bezspornie granica, ktéra mozna byto osiag-
na¢ i ze rekord ten potrwa wieki.

Teraz wystepuje wielki rywal Segreva ka-
pitan Malcolm Compbell, ktéry buduje spec-
jalny samochéd, montujgc na nim silnik lot-
niczy Napier. Samolot wyposazony w ten sil-
nik rozwijat szybkos¢ okoto 500 kim. na go-
dzine. Silnik posiadat moc 870 koni przy
3300 obrotach.

»Ztota strzata“ Segrave’a w zawrotnej rekordowej jei-
dzie z szybko$cig 372 kim. 340 m. na godzine.
Kapitan Campbell wysyta swoj samochdéd
do Ameryki, by przeprowadzi¢ prébe pobicia
rekordu na daytonskiej plazy w Katifornji. 19
lutego U928 r. ustanawia nowy rekord 332,9
kim. na godzine.
Ameryka nie chciata pozosta¢ w tyle

kilkunastu minut przyjechali na miejsce wy-
padku, byt juz i komisarz liski. Jednak i on,
pomimo swej najwiekszej zdolno$ci i przebieg-
tosci, nic w S$ledztwie nie osiggnat.

Opowiadam wam, to kolego, bo czuje,
ze po raz pierwszy w swej wieloletniej
praktyce intuicja mnie zwodzi. Wiem, iz pomi-
mo tego, ze jestescie mtodzi wiekiem i praktyka,
wiecie wiele ijestescie zdolni. Moze wasz $Swiezy
w tym wypadku, umyst, wynajdzie podtoze
zatracenia zmystow, przez obtgkanca — se-
paratki Nr. 113. Dlatego tez chce wszystko
koledze powiedzie¢, a jesteScie w Nieznanem
dopiero pigty dzien.

Mtody asystent zdawatoby sie pochtaniat
kazde stowo swego zwierzchnika i stuchat —
nie przerywajac.

— Wiec wracam do chwili, na ktorej sie
zatrzymatem —mowit dalej dr. Jerlinski, zapa-
lajac niewiadomo ktory z rzedu papieros.

— GdySmy przybyli na miejsce wypadku,
a byto to na skrzyzowaniu drég, okoto Potomic,—
miejsce to koledze zapewne znane,—no ijadac
do naszego zaktadu, trudno jest go nie zauwa-
zy€. Zresztg spostrzegtem, ze kolega lubi
przyrode, a jest to najpiekniejszy zakag-
tek, naszych okolic. Ot6z, pomimo tego,
ze drogi krzyzujag sie w dolinie stromych gor,
szosa jest jednak gtadka jak stot.—Nie dziwit-



przy ustalaniu $wiatowych rekordéw szybkosci
i po tragicznej probie amerykanina Lockharta,
pobija rekord Swiatowy amerykanin Ray Keech
ustanawiajgc 334 kim. na godzine. Samochdd
jego byt opatrzony trzema silnikami lotniczemi
0 og6lnej mocy z 1500 koni.

Wyczyn ten zakonczyt rok 1928.

Rok biezgcy rozpoczynamy pod znakiem
rekordu Segrava. Rozwingt on na daytonskiej
plazy szybko$¢ 372 kim. 340 metréw na go-
dzine. Samochéd jego ,Ztota strzata®™ byt
wyposazony w 12-to cylindrowy lotniczy silnik
Napier, o maxymalnej mocy 900 koni przy
3300 obrotach.

Jak opowiada Segrave warunki jazdy nie
byty zbyt sprzyjajagce. Dat dos$¢ silny wiatr
1 na wybrzezu byto tak mglisto iz musiat on
zastosowa¢ 2 sygnatly Swietlne oznaczajace
start i mete by nie zmyli¢ kierunku jazdy.

Segrave wzigt 7-io kim. rozped i przeje-
chat 1 mile z szybko$cig 231,511 mil na go-
dzine. Po zatrzymaniu samochodu chtodnica
znowu zostata napetniona lodem i zamienione
kota wraz z pneumatykami. Przy drugiej jez-
dzie Segrave osiggnagt 231,213 mil na godzine.
Przecietna szybko$¢ wyniosta 372 kim. 340 me-
trow na godzine.

Tegoz dnia chciat dokona¢ préby pobicia
rekordu amerykanin Bibie, ale przyptyw prze-
szkodzit mu, a przy drugiej probie rozbit ma-
szyne, gingc na miejscu.

Po wielkich i dtugotrwatych owacjach na
cze$¢ Segrava, ogtosit on zebranym, ze nie
bedzie juz wiecej walczyt o rekordy samocho-
dowe, o ile rekord jego nie zostanie pobity
jeszcze przed wyjazdem z Ameryki. Rekord
nie zostat pobity i Segrave wystat swojg ,,Ztotg
strzate"” do finglji.

W fInglji Segrave ma zamiar ustanowic
Swiatowy rekord na wodzie, na specjalnej to-
dzi motorowej angielskiego wyrobu.

Ciekawym jest, ze zadnemu fotografowi
nie udato sie sfotografowaé ,Ziotej strzaty”
w czasie jej rekordowej jazdy. Nietatwem byto
spostrzec mknacy samochdd nawet okiem.

(Rysunki i cyfry zaczerpnietej czesk. miesigczn. ,Motor".)

Jak sie tworzg ,rekordy szybkosci" na filmie. Urocza Gre-
ta Garbo i John Gilbert w,,90-cio kilometrowym tempie".

OD ADMINISTRACIL:

Prosimy Sz. Prenumeratorow, dla uni-
kniecia pomytek, o wyrazne wypeinia-
nie blankietow nadawczych,

bym sie, gdybysmy znalezli maszyne strzaska-
ng o przydrozny krzyz, ktory jest o kilka kro-
kow od miejsca rozegranej tragedji, lub
lezgce w rowie, lecz to nas wszystkich ude-
rzyto:—Bugatti byto dostownie zdruzgotane, na
samym $rodku szosy i na skrzyzowaniu droég,
gdzie jest wiele miejsca, nawet do wyminiecia
dwu jadacych obok siebie aut.

Eksperci, ktorzy byli na miejscu wypadku
i ogladali rozbita maszyne, stwierdzili tylko
jedno:

Jezdziec musiat najecha¢, i to w najwiek-
szym pedzie na — jaka$ przeszkode.— Lecz co
mogto jadacemu zatarasowa¢ droge? Jaki
demon, moégt stangé¢ na drodze?

Gdy$Smy brali na nosze nieprzytomnego
tajemniczego, byto to, wedtug wszelkich da-
nych, najwyzej w godzine po wypadku. Szczatki
silnika, byty jeszcze ciepte, pomimo rannego
chtodu, a przy ranach tajemniczego, nie byto
zaskrzepnietej krwi. Wiec nikt by nie zdazyt,
tej ewentualnej przeszkody tak szybko usungc!

Przy rannym nic nie znaleziono. Zadnego
dowodu, jakiego$ bodaj Swistka, po ktédrym
mozna bylo dojs¢ jego tozsamos$ci. Numeru
rejestracyjnego rowniez przy wozie nie bylo,
a odnaleziony numer na zdruzgotanym silniku'
nic nie utatwit. Fabryka, odpisata policji na-
Nzel jak mi moéwit komisarz liski — listem
treSci nastepujacej:

ftG T O L O T

KOMUNIKAT PRASOWY

PolsKiego ZwigzKu
MotocyKlowego:

1 F.I.C.M. (federation Internatio—kam

nal des Clubs Motocyclistes) nadestato

nowy biuletyn dwu rekordéw $wiatowych:

a Kierowca

wodnik — Brooklands, England) dnia 26 marca osiggnat:

1) na dystansie 50 km. szybkos$¢ 173,59 km.-godz. prze-

bywajac ten dystans w 17 minut 16,91 sek. 2) na dy-

stansie 50 mil szybko$¢ 174,06 km.-godz. przebywajac

ten dystans w 27 min. i 44,24 sek., 3) na dystansie 100

km. szybko$¢ 174,01 km.-godz. przebywajac ten dystans

w 34 min. 28,78 sek. Motocykl ,Releigh" 598 cm. (Kat.
fl. klasa D. & E.).

b) Kierowca Mme Stewart (zawodnik — Monthle-
ry, France) dnia 25 marca 1929 r. osiggneta na dystan-
sie 200 mil szybko$¢ 134,68 km.-godz. przebywajac ten
dystans w 2 godz. 23 min. i 57,17 sek. W czasie 2 godz.
przebyta dystans 356,753 km. osiggajac szybko$¢ 118,92
km.-godz. Motocykl marki ,Morgan JAP" 1100 ccm.
(Kat. C. klasa K.).

2. Wobec zblizajacego sie sezonu sportowego
P.Z.M. zwraca sie do wszystkich swoich cztonkéw, aby
we wihasnym interesie zawczasu zaopatrzyli sie w licen-
cje sportowe, celem unikniecia przy zamawianiu w ostat-
niej chwili nagromadzania sie podan, co moze wptynaé
na mniej sprawne zatatwianie ich i opdznienia w dore-
czaniu licencyj petentom. Podania nalezy kierowa¢ pod
adresem skarbnika P. Z. M. p- Antoniego Kaczynskiego
Warszawa, Zoliborz, Smiata 53.

W kwietniu odbedag sie nastepujagce zawody
motocyklowe:

a) krajowe, wedtug Kalendarza P. Z. M.

14 Konkurs jazdy terenowej P. K. M. Warszawa
28 Raid Slgski Slaski K. M. 250 km.

b) zagraniczne, wedtug otrzymanego zaproszenia.

21 do 5 maja ,, Tourcde France*“ Motocycle Club ¢« $
de France 4200 km,,

»Os8miocylindrowg Bugatti nabyt nie-
znany nam sportsman, w dniu 25 sier-
pnia 1927 roku, w czasie zwiedzania na-
szej fabryki, przez zbiorowg wycieczke
z Turina®.

— | tak wszystkie $lady zginety—zakon-
czyt swa opowiesé dr. Jerlinski...

Na kurytarzach stychaé¢ juz byto krzatanie
stuzby. Dzien odbierat swe prawa nocy.
Ciche i chrapliwe chichoty chorych zakidcaty
coraz bardziej cisze, a ponad wszystko goro-
watl wrzask urywanych krzykliwych zdan, tajem-
niczego z separatki 113...

Obaj doktorzy siedzieli nadal w swym
gabinecie. Obaj pograzeni w zadumie...

za doi. 1466

R E G UL A M I N

,,2-go0 MotocyKlowego
Konkursu Turystycznego®*
PolsKfego ZwigzKu MocyKitowego.

W celu zainteresowania cztonkéw klubéw zrzeszo-
nych w P.Z. M. turystyka motocyklowag Zarzad P. Z. M.
ogtasza ,2-gi Motocyklowy konkurs turystyczny". Kon-
kurs bedzie trwal od dnia 1 maja do dnia 1 listopada
1029 r. Teren konkursu obejmuje catg Europe.

Do konkursu dopuszczeni sg wszyscy cztonkowie
klubéw, zrzeszonych w P. M. Z. przyczem posiadanie
licencji sportowych (zawodnika lub  kierowcy) nie
jest wymagane.

Zadaniem konkursu jest przejechanie w czasie
okre$lonym i na terenie okreslonym, jaknajwiekszej
ilosci kilometrow w celach turystycznych.

Przejazdy mogg sie odbywaé badZz w formie wy-
cieczek klubowych badz tez indywidualnie, lecz z za-
chowaniem dalszych warunkéw konkursu.

W celu kontroli ilosci przejechanych kilometrow,
kazdy biorgcy udziat w konkursie winien:

1) przed kazdym wyjazdem z Zarzgdu swego

klubu wzig¢ karte turystyczng za optatg 1.— zt

Karta ta jest wazna tylko na 1 wyjazd
(czas jednak wyjazdu jest nieograniczony).

2) wypetni¢ odpowiednie rubryki karty i przed
stawi¢ wypeiniong i podpisang karte do Za
rzadu Klubu.

3) po wyjezdzie w miejscowosciach wybranych
przez turyste jako punkty kontrolne, zgtosié
sie badz do organizacji sportowych badz do
wiadz administracyjnych z prosbg o poswiad-
czenie przejazdu.

4) po powrocie zwr6ci¢ w terminie 3-dniowym
karte wraz z ewentualnym opisem wycieczki,
fotografjami, mapka trasy i uwagami od Za-
rzadu Klubu.

Zarzad Klubu przesyta karte wraz z zatgcz-
nikami do P.Z.M. przyczem Zarzady Klubéw
powinny prowadzi¢ ewidencje wycieczek.

Za wycieczke uwaza sie okres czasu od chwili
wyjazdu az do chwili przyjazdu do miejsca statego
zamieszkania.

Do konkursu dopuszczone sa i motocykle z wéz-

i

Klasyfikacja bedzie sie odbywaé¢ w-g nastepuja-
cych zasad:
kazdy przejechany skonczony kilometr

—C I%czy\(‘,i@)'i%rz“%eéi?é 1 punkt,

b) za kazdy nadestany opis wycieczki bedzie sie
liczy¢ dodatkowo do 50 punktow w-g uznania Komisji
Sport P. Z. M.

Opis musi zawiera¢: ile motocykli brato udziat
w wycieczce, opis stanu drogi, skorygowany kilometraz
i zaznaczenie kilometrazu, ktdrego niema miejsca gdzie
brano benzyne (adres), hotele gdzie sie zatrzymano,
miejscowosci lub zabytki, ktére zwiedzano i t. p.

Ulubionym sportem amerykanskich motocyklistow, jest
wjezdzanie pod stroma gore. Proby te w 90% konhcza sie
rozbiciem maszyny, a i niejednokrotnie kalectwem
jezdzca. Podajemy dwa zdjecia takich zawodoéw, ktére
najlepiej ujawniaja groze i efekt pomystowej jazdy.

c) za kazda nadestang fotograf'je bedzie sie liczy¢
do 10 punktéw w zaleznosci od jakosci wykonania
i treSci zdjecia w-g uznania Komisji Sportowej P. Z. M.
W razie zbiorowej wycieczki — za wt#asciciela fotografji
bedzie sie uwazaé osobe, ktéra fotografowata.

d) za kazdg nadestang mapke trasy wycieczki
liczy¢ sie bedzie do 50 punktéw w zaleznosci od diu-
gosci trasy i jakosci wykonania w-g uznania Komisji
Sportowej P. Z. M.

Kwalifikacja bedzie utozona w-g sumy uzyska-
nych punktéw w czasie trwania konkursu.

Klasyfikacje prowadzi Komisja Sportowa P. Z. M.
dokad tez nalezy kierowaé wszelkie reklamacje do-
tyczace konkursu.

Klub ktérego cztonkowie razem osiggng najwiek-
szg ilo$¢ punktow otrzyma nagrode P. Z. M. i odno$ny
dyplom.
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Motocyklista ktéry zdobedzie najwieksza ilos¢
punktéw otrzyma pierwszg nagrode P.Z. M. tytut ,,naj
dzielniejszego turysty motocyklowego Polski na rok
1929", oiaz odnos$ny dyplom.

Specjalne nagroay, instytucji, poszczegdlnych oséb
i firm beda ogtoszone wraz z regulaminem.

Z konkursu, decyzjg Komisji Sportowej P. Z. M
bedg wykluczone osoby, ktére popetnig czynnos$ci, maja-
ce na celu wprowadzenie w biad Zarzadéw klubéw lub
Komisje Sportowg P. Z. M.

Ogtoszenie wynikdw nastapi w drugiej potowie
grudnia.

Polski Zwigzek Motocyklowy
I—) SI. Owczarski
Kapitan Sport.

Szesciodniovwe motocyklowe
zawody zimowe

Miedzy 22 i 27 stycznia odbyly sie doroczne za-
wody motocyklowe zimowe, organizowane przez cza-
sopisma Moto-P.evue i Le Matin. Zawody polegaty na
przebyciu, zgodnie z wyznaczonemi warunkami, szesciu
réoznych drég okreznych przyczem start i meta kazdo-

razowo znajdowaty sie w Paryzu.

A UTOL OT

Jeden z etapéw przepiowadzony zostat w ciggu

nocy,

konkursie uczestniczyto 91 zawodnikéw, z kt6-
rych 65 raid ukonczyto, w czem 52, bez punktéw Kkar-
nych.

Prawdziwy tryumf Swiecity motocykle Gnome-
Rhone 500 cm3 gdyz trzech kierowcéw Naas, Bernard,
Langloid przybyli ex eguo pierwsi do mety, zdobywa-
jac tem samem puhar w kat. 500 oraz ztote medale,
za brak punktéw karnych.

Nagrody w poszczegdlnych kategorjach zdobyty

motocykle:
175 ccm. — Rovin, 250 ccm. — San Sou Pap,
350 ccm. — Soyer, 500 ccm. — Gnome-Rhone. thA, |<ai

'.MOTOR TRADES

W arszawa, Twarda 64.

Czego chcag Aerokluby Akademickie?

W numerze 3 (33) ,Mtodego lotnika” uka-
zat sie artykut, p. t. ,,Zadania Aeroklubéw Akad.“
bedacy streszczeniem czesci referatu wygto-
szenego przez Prezesa Zwigzku AerokluDow
Akademickich na IV Zjezdzie A.A. we Lwowie.

Niewatpliwie pan prezes OsiAski mowit
w najlepszej wierze, ale nie mozna przej$¢ do
porzagdku dziennego nad kilku ustepami jego
przemowienia, a cato$¢ wygtoszonego referatu,
tak jak on wyglada w wymienionym artykule,
zupetnie celéw Aeroklubéw Akademickich nie

wskazuje. Po prostu: nie mozna sie zorjento-
waé, o0 co p. Osinskiemu chodzi. Przytem p.
Osinski przeczy sobie kilkakrotnie w swoim

wtasnem przemoOwieniu, okrywajac tem giebsza
mgta tajemnicy to, czego wiasciwie chce.

A wiec, czytamy w artykule: Nie mamy
dotychczas tradycji lotniczej my—Polacy? tak
waznej dla rozwoju wiasnej mysli tworczej
Brak nam gniazd tej mysli.”

Nie mamy tradycji lotniczej?!

Czyzby p. Osinski nic a nic nie styszat
0 o6ohaterskiej eskadrze Kos$ciuszkowskiej na
froncie? Czyzby obce mu byty karty historji
lotnictwa z czas6w obrony Warszawy w r. 1920
1z Kijowskiej ofenzywy? Czy p. OsiAski, Pre-
zes Aeroklubow “Akademickich nie "pamieta
nazwisk takich, jak kpt. Bastyr, mjr. Stec, por’
Garsztka, Hader WiynsKi z posrod polegtych,
nie mowigc juz o dziesigtkach nnych niemniej
znanych — i takich jak, ptk. Rayski, ptk. Kos-
sowski, kpt. Orlinski, kpt. Gredgow i inni
z poéréd zyjacych? Czy nic nie wiadomo p.
Prezesowi o polskich rekordach mjr. Stachonia
na samolotach Spad 61 we Francji, o sukce
sach inz. Bartla, Zaleskiego i Rudlickiego na
polu lotniczej konstrukcji polskiej? O wysitkach
Departamentu lotnictwa,Wydziatu lotnictwa Cyw.
Min. Komunikacji i przemystowcéw polskich
w Kkierunku stworzenia polskiej produkcji lot
niczej, polskiego przemystu, polskiej komunika-
cji powietrznej i polskiej lotniczej sity zbrojnej?

Tradycja, panie Prezesie, istnieje. Mtoda
jest, ale Swietna i nie pan ja zapoczatkuje.

Istnieje tradycja wojenna polskich pilotow,
i tradycja sportu lotniczego, i tradycja linji
komunikacyjnych, i tradycja przemystowa i —
wreszcie — tradycja wielkich raidéw, z nazwi-
skami ptk. Rayskiego, kpt. Orlinskiego, mjr.
ldzikowskiego i Kubali na czele.

Tak. Trzeba spytaé pierwszej
nienki w Alejach Ujazdowskich, pierwszego
lepszego uczniaka z 4-ej Kklasy, pierwszego
lepszego robotnika, czy inteligenta—kazdy wie
z nich co$ nieco$ o tej tradycji. Mniejsza
jednak o tradycje. Oto dalej czytamy naste-
pujace zdanie: ,,...dzisiejsze mtode pokolenie,
a w szczego6lnosci akademicy, ktorzy w nie-
dtugim czasie obejma ster rzgdow w panstwie
muszg owe braki uzupetnié

Jak z powyzszego wynika,
w najblizszych miesigcach (a moze
planuje zamach stanu, marsz na
przewr6t, a wszystko to w tym

lepszej pa-

p. Osinsk

dniach?)
Belweder,
celu, aby

6-cio CYLINDROWY.

»Stworzyé" nieistniejagcg jeszcze w Polsce tra-
dycje lotnicza.

Dalej p. OsiAski stwierdza, ze L. O. P. P.
zajmuje sie wytacznie gadaniem, wobec czego—
zrealizowa¢ jej hasta muszg znow akademicy,
ktorzy—wedtug zdania p. Prezesa ,niezastgpie-
ni“. Zaraz obok czytamy, ze ,Zadania ideowo
propagandowe wysuwajg sie na czoto progra-
mu Aeroklubéw Akademickich”, za$ o kilka-
dziesigt wierszy, ze wysunieto... na czoto
zadania szkolenia na pilotow, bowiem cele
propagandowe zwykle nie dadzg sie uwidocz-
ni¢ w bilansie dziatalno$ci.

No, wiec co ostatecznie?...
fabrykowanie” tradycji lotniczej,
czy tez realizacja haset L.O.P.P.P.!

Mniejsza o to. Grunt, jak jedynie jasno
mowi  pan OsinsKi, ze panstwo za malo na
sport lotniczy daje: ,,Gdy komunikacja powie-
trzna, ktérg co do celéw panstwowych mozna
utozsamiac ze sportem, nie zapewniong w bud-
zecie panstwowym na r. 11/2930 pomoca kiiku-
miljonowg, sport ma niewiele ponad 200 ty
siecy! Jest to niestuszna i dla kazdego wi-
doczna dyspozycja.i t d.

Konkluzja. Da¢ miljony,(AeroKiubom na
avionetki. za$ lotnictwo komunikacyjne pusci¢
w harer.de niemcom. Pilot.

zamach stanu,
propaganda,

Poczta lotmicza..

Wobec pojawiajacych sie w ostatnich cza
sach w prasie, a nawet w prasie lotniczej, ar-
tykutéw o poczcie lotniczej, ktoérych autorowie
nie sg nalezycie poinformowani o warunkach
korzystania z poczty lotniczej, Zarzad Linij Lot-
niczych ,Lot” wyjasnia, co nastepuje:

1 Poczte lotnicza nadawaé mozna
wszystKich urzedach pocztowych na catym tery-
torjum Rzplitej Polskiej, t. zn. nadawaé¢ jg mozna
nawet w miejscowosciach, ktére nie posiadaja ko-
munikacji powietrznej. W tym wypadku poczta
przewozong jest najszybszemi $rodkami lokomo-
cji (koiejg i t. p.) do najAlizszego miasta, posia-
dajgcego komunikacje powietrzng, a stamtad da-
lejLsamolotem

W miastach, ktére posiadajg komunikacje
powietrzng, rozmieszczone sg przy ulicach spe
cialne skrzynio dla poczty lotniczej.

Ponadto poczte lotnicza w miastach, po-
siadajacych komunikacje powietrzng nadawaé
mozna przez calg noc w urzedach- pocztowo-
te'egiaficznych. W Warszawie w rozmoéwnicy pu-
blicznej przy placu Napoleona.

Optaty za lotnicze przesytki listowe (listy,
karty, gazety, druki, probki towarowe i t. d.)
w obrocie europejskim wynoszag tylko podwdjne
zwyklte porto pocztowe.

Przesytki listowe lotnicze nalezy opiacac,
naleoiajagc specjalne znaczki poczty lotniczej.
Znaczki te nabywaé mozna w urzedach poczto-
wych i u rozsprzedawcédw prywatnych.

Poczta lotnicza w obrocie krajowym i nad-
chodzaca z zagranicy, bezwtocznie po nadejsciu
na miejsce przeznaczenia doreczana jest w miej-
scowym okregu do.eczen bez zadnych doptat,
podobnie jak telegramy lub listy ekspressowe.

Latajgcy sedzia.

Miasteczko Sandusky w Stanie Erie w Ameryce
Péinocnej 'otrzymam osobliwos$¢, jaka sie nie moze po-
chlubi¢ wiele wielkich miast amerykanskich.

Jest nim Jack Parker, ktéry przy ostatnich wy-
borach zostat powiatowym sedzig. Parker, wraz z bra-
tem Lutherem, jest wiascicielem fabryki aeroplandw,
a po wyborze wprawdzie porzucit jej kierownictwo, ale
zachowat prywatny swo6j aeroplan, ktérego zamierza
uzywa¢ do $cigania zbrodniarzy, przysiag'szy publicz-
nie, ze uzyje wszelkich $srodkéw do wytepienia zb.o-
dniczos$ci w Ameryce.

W kazdym razie pierwszemu schwytanemu przez
niego zbrodniarzowi bedzie o tyle dobrze, Zze Parcer
zapowiedziat, iz bedzie to jego gos$¢ na jego aeroplanie,
naturalnie w celu odstawienia go do wiezienia.

Narazie jednak zachwyceni sg sedzig lotnikiem
mieszkancy wysepki Kellek na jeziorze Eril, ktérzy
w niepogode nieraz tygodniami byli odcieci od $wiata
a teraz otrzymujg stale podobloczne wizyty Paikera,
ktéry, na dobitek czasanr zabiera ze sobg Zz lgdu wy-
spiarzy, niemogacych sie w burze inaczej dosta¢ do
domu.

POLSKIE, WYTWORNIE SAMOLOTCW.

(DoKonczenie)

Rozwadj 1 dziatalnos¢ SpotKi AKcyjnej
,Samolot

Spoétka Akcyjna ,,Samolot* w Poznaniu — tawicy
zatlozona zostata dnia 11 sierpnia 1923 r.

Spoétka znalazta sie w koricu 1926 r. w klopotach
finansowwych, wobec czego ustalono w marcu 1927 r. nad-
z6r sadowy, ktory trwatl do dnia 1VII 1928 r. Zobowigza-
nia swoje nieuprzywilejowane uregulowata Spoétka w 70
proc., zas gtébwnv wierzyciel Zachodnio-Polskie Zjedno-
czenia Spirytusowe przyjeto na swa pretensje nowag emisje
kapitalu akcyjnego w kwocie ziotych 600000, tak ze
w posiadaniu Zachodnio-Polskiego Zjednoczenia Spirytu-
sowego znajduje sie 97 proc. akcji. Finanse Spotki zostaty
catkowicie, uregulowane i obecnie firma ma wszelkie
szanse dalszego rozwoju.

Niezaleznie od dostaw ptatowcéw licencyjnych
wzieta sobie Sp. Akc. za zadanie stworzenie wiasnego
polskiego typu ptatowcéw w konstrukcji ktérych uwzgled-
niono przedewszystkiem krajowy materjat. Starania te
dalty rezultat dodatni. Wielkopolska Wytwoérnia Samo-
lotéw ,,Samolot* jest dotychczas jedyna firma krajowa,,
ktéra wykonata w Polsce najwieksza ilos¢ prototypow, bo
az 7 i rozpoczela pierwsza budowaé swoj wiasny typ se
ryjnie, t j. platowiec szkolny konstrukcji inz. R. Bartla
.Bastel M. 4“ — (Prototyp tegoz ptatowca zostat ofiarowani,
krélowi Afganistanu Amanullahowi przez Wojsko Polskie)
Ostatnio wypuszczony z Zakladéw prototyp studyjny
ptatowca transformacyjnego konstrukcji inz. Bartla ,,Bartel

Samoloty zanieczyszczajj...

Ze wzglegu na rozwdj’ komunikacji lotniczej za-
czynaja sie w prasie niemieckiej pojawia¢ sKargi na za-
nieczyszczanie, spowodowane przez odchody ludzkie,
kiore spadajg z samolotéw komunikacyjnych na ziemie.
W rezultacie musiato osSwiadczy¢ Ministerstwo Komu-
nikacji Rzeszy, ze o ile w samolotach Luft-Hanzy wo-
go6le znajdujg sie toalety, zaopatrzone sg one w zbior-
niki do wyjmowania, tak, ze ekskrementy nie moga
spadaé¢ na ziemie. Tan sam przepis stosowany jest wo-
bec wszystkich innych samolotéw, rejestrowanych
w Niemczech. Ministerstwo przyznaje, ze ubiegtego lata
kursowaty jeszcze w Niemczech samoloty niektérych
linji zagranicznych gdzie toalety nie posiadaty zbiorni-
kéw wymiennych. Na przyszto$¢ jednak zarzadzono, by
rowniez i zagraniczne samoloty dostosowat} sie do
przepiséw niemieckich.

. Podajgc te wiadomo$¢, zaznacza humorystycznie

i w krétkim czasie
tego typu

M. 5“ wwykazal jaknajlepsze wyniki
przystapi Spotka do seryjnej fabrykacji i
ptatowcow. s

Zaletg ptatowcéw budowanych w ,,Samolocie** oprécz bar-
dzo dobrych wynikéw aerodynamicznych, jest prawie zupetne wy
eliminowanie z k°n*trukcji materjatéw zagranicznych, a wykorzy-
stanie kraj<wy ch-

Oprécz tego wykonata Spoétka, z polecenia wadz
wojskowych, samodzielng przerébke samolotu sanitarnego

,Hanriot H. D. 14 S™ przyczem drogie duraluminium,
ktorego w Polsce nie posiadamy, . zastgpiono stalg
i drzewem.

,.Samolot* budowat ptatowce francuskie w licencji,
obecnie za$ przeszedt na fabrykacja wihasnych typéw, ktérych
prototypy studyjne zostaly przez Departament Lotnictwa
uznane i beda wprowadzone do wyszkolenia w wojsku.

W roku 1928, wobec matej produkcji Sp. Akc.
»Samolot* chcac wykorzystaé istniejgce mozliwosci, przy-
stgpita do organizacji dzialu budowy karoserji samo-
chodowych, jako specjalnego dziatu ubocznej produkcji.

Istniejgca koniunktura, wskutek wysokiego cta na
karoserje, stwarza wszelkie szanse rozwoju i zamoéwienia
naptywajga w ilosciach'wprost nieograniczonych, gdyz do-
tychczasowa produkcja w istniejacych fabrykach, nie pokrywa na-
Wet W '/io cze$ci zapotrzebowan, a wytwarzajacy sie w tym
kierunku przemyst chatupniczy, nie moze konkurowac
z fabryka, oparta na racjonalnych zasadach i posiadajaca
wszystkie srodki techniczne w tym kierunku.

»,Berliner Tareblatt,” Zze obecnie stwierdzono urzegowo,
ze nie wszystko jest dobre, co spada z nieba. Pismo
kpi sobie wyraznie z zapewnien Ministerstwa, gdyz pi-
sze: ,W tym wymiennym punkcie bezpieczenstwa nie
brak nam niczego. | w tej dziedzinie przodujg Niemcy
w powietrzul Nic wiec ztego sta¢ sie nam nie mozel"
(,Deutscnland auch auef diesem Gebiete in der Luft
voran. Was kann uns noch passieren?").

MONTOWANY w KRAJU.

W
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PolsKa jest jednemgj]lz jedenastu

panstw,
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F. VII.

Ktére wyKupily licencje

na budowg FoRKerow.

Wobec tego, ze na polskich cywilnych
linjach lotniczych juz czes$ciowo kursujg, a maja
by¢ wytacznie wprowadzone samoloty pasa-
zerskie typu Fokker sadze, Ze zainteresuje na-
szych czytelnikdw podajgc im nieco szczeg6-
tow dotyczacych powstania, rozwoju i budowy
tych samolotow.

W roku 1910-ym, mtody, zaledwie dzie-
wietnastoletni holender A.H. G. Fokker, skon-
struowat pierwszy platowiec tego typu. Skon-
struowat go dla siebie i na nim uczyt sie
latac.

Aparat wzbudzit ws$rdéd znawcdéw wielka
sensacje, gdyz w nim po raz pierwszy zasto-
sowang zostata konstrukcja, zapewniajgca ,au-
tomatyczng rdéwnowage",
to jest powodujgca powrdt
Daszyny do normalnego
Potozenia z kazdej pozycji,

'bez zadnych dziatan stera-
mi, a tylko na zasadzie
Wiasciwosci tej konstrukcji.

Nie mogac w swej
matej ojczyznie znalezé
dostatecznych $rodkow dla
dalszego rozwoju wyna-
lazku—Fokker zwraca sie
? pomoc dla Francji, ktora
Jednakze wykazuje mate
zainteresowanie sie ta
sprawg; to samo spotyka
Fokkera ze strony Anglji.

Zmuszony okolicznoscia-
mi, zwraca sie wowczas do
Niemiec i tu znajduje ko-
nieczne poparcie, ktoére
pozwala mu nawet zorga-
nizowa¢ fabryke samolo-
tow na terenie tego kraju.

Po ukonczonej woj-
nie Swiatowej powraca Fok-
ker do swojej ojczyzny i
w Amsterdamie buduje
ogromne zaktady prze-
mystowe, zatrudniajgce o-
becnie zg6rg 6000 robotni-
kéw. Produkujg one samoloty, znane w catym
Swiecie i cieszace sie najzupetniej zastuzong
stawg.

Na samolocie Fokkera odbyt swéjpierw-
szy lot do bieguna péinocnego kom. Byrd; na
aparacie tego typu przebyta zostata przez
Lingsford-Smith’a i Ulmia najdiuzsza droga
Powietrzna z Ameryki do Australji ponad
Oceanem Spokojnym. Na aparatach Fokkera
Organizowana zostala komunikacja pocztowa
miedzy Holandjg i Indjami, na przestrzeni wy-
noszacej 14.000 kim.

Zaktady Fokkera pracujg dla wszystkich
pzesci Swiata. Zgdéra 90 Towarzystw komuni-
kacji lotniczej uzywa Fokkeréw na swoich
Wewnetrznych i zagranicznych linjach.

Polska jest jednem z jedenastu panstw,
ktére wykupity licencje na budowe Fokkerow
siebie w kraju, a najbardziej znana ze wszyst-
kich francuskich linji lotniczych C. I. D. N. A
Azyskata niedawno (po diugich zreszta stara-
niach) od ministerstwa lotnictwa pozwolenie
kupno 10-ciu Fokkeréw dla swego uzytku,
starania te trwatly zgérq 5 lat, a pozwolenie
7a kupno wudzielone zostato wtedy, gdy C. I
N. A. zrzekta sie cze$ci subsydjum rzado-
Weg0 v wysokoséci 8.000 000 fr. w tej nadziei,
Ze Przy uzyciu platowcow fokkera zdota
nj krétkim czasie zaoszczedzi¢ te sume na
eksploataciji.

Ekonomja jest zaletg decydujgcg o zy-
wnosci lotnictwa cywilnego. Moéwiag o tem
~Nallepiej cyfry, ktore wykazuja, ze przewoéz
tonny towaru na przestrzeni 1 kim. koszto-

w 1927 r. na linjach komunikacyjnych nie-
"eckiej Lufthanzy 11 zi i 14 gr., a tym sa-

EFOTOFORS Y, KREDYTOWA. Q

mym roku przewéz tej samej ilosci towaru na
linjach holenderskich, uzywajgcych wytacznie
samolotéw Fokkera kosztowat tylko 4 zt. 32 gr.

Samoloty Fokkera,. kursujgce i majace
kursowa¢ na polskich linjach lotniczych, sa
dwojakie:

Jedne przeznaczone do dalszych podrozy
nad terenami goérzystemi, zaopatrzone sg w trzy
silniki Wrighfa o sile 225 MK kazdy, chtodzo-
ne powietrzem. Silniki, umieszczone pod po-
krywag metalowg i przytwierdzone do kadtuba
réwniez zapomocg bolcéw, sg ruchome i w ra-
zie uszkodzenia daja sie zastgpi¢ praez silnik
zapasowy w przeciggu niespeitna po6t godziny.
Kontrola nad niemi jest tatwa, gdyz wystarczy

Fokkery F. VI

unie$¢ ruchomg pokrywe, aby mie¢ caty sil-
nik przed oczamy i dostrzec przyczyne uszko-
dzenia.

Drugi typ maszyn, przeznaczony do lo-
tow na wewnetrznych linjach polskich, nad te-
renem réwnym, nieprzedstawiajgcym zadnych
niebezpieczenstw w razie lgdowania przymu-
sowego— posiada jeden tylko silnik Lorraine
o sile 450 MK., chtodzony wodg. (Jezeli wspom-
niatem tu o lgdowaniu przymusowem to jedy-
nie teoretycznie, gdyz przy uzyciu Fokkerow
ewentualnos$¢ taka jest prawie wykluczona).

Trojsilnikowe aparaty moga bezpiecznie
kontynuowaé swoj lot nawet w razie uszko-
dzenia jednego motoru i to przy petnem ob-
cigzeniu. Przy wuszkodzeniu dwuch silnikow,
ptatowiec tez jeszcze moze utrzymac sie w po-
wietrzu, o ile obcigzenie nie jest zbyt wielkie.

Jezeli przy tem wszystkiem uprzytomni-
my sobie, ze samoloty Fokkera zdobyty sobie
Swiatowa stawe dzieki zastosowaniu w ich kon-
strukcji automatycznej réwnowagi, ktéra wnet
przy utracie szybko$ci nie pozwala maszynie
wejs¢ w korkocigg, lecz w dalszym ciggu utrzy-
muje jg w pozycji niczem nie zagrazajgcej pa-
sazerom, a umozliwiajgcej pilotowi opanowa-
nie sterow, jezeli dodamy ze rezerwoary zben-
zyng i doptyw tej ostatniej do motoréw zo-
staty rozmieszczone w spos6b zmniejszajacy
do minimum grozbe pozaru, to bedziemy zmu-
szeni przyznaé, ze dla bezpieczenstwa podro-
zujagcych zostato uczynione wszystko, co lezy
w granicach mozliwosci.

Dla ich wygody za$ uczyniono réwniez
wszystko, na co pozwolita wzglednie szczupta
przestrzen kabiny.

Podréz, chociazby najkrotsza, odbyta
w ztych i nieodpowiednich warunkach, staje
sie ucigzliwa.

C6z mowi¢ dopiero, jezeli odbywaé ja
trzeba w postawie zgietej, w chtodnej lub co
gorsza dusznej i nieprzewietrzanej kabinie, je-
zeli pare godzin siedzie¢ trzeba bez ruchu,
trzymajgc walizke na kolanach, w ciggtej oba-
wie, ze sie kogo$ potraci?

MONTOWANY W KRAJU.

Kabina pasazerska na samolotach Fokke-
ra nie zagraza zadng z tych przykrych ewen-
tualno$ci. Zaopatrzona w wygodne siedzenia,
do$¢ szeroka i wysoka by pozwoli¢ pasazerom
na swobode ruchéw, zaopatrzona jest.w siatki
na bagaze reczne i w szyby, ktore dajg sie
otwiera¢ bez zadnego wysitku.

W czasie chtodéw specjalna rura wyde-
chowa, potgczona z silnikiem, ogrzewa kabing,
a regulowanie temperatury zalezne jest najzu-
petniej od woli pasazerdw. Nie zapomniano
tez o toalecie, do ktérej prowadzi wygodne
przejscie, ani o zaopatrzeniu jej w wode bie-
73Caq.

Pilot, ta najwazniejsza
osoba na ptatowcu, nie zo-
stata rdéwniez pominieta.
Wygodne siedzenie, przed
ktorem umieszczono dwa
stery (jeden zapasowy dla
drugiego pilota), ostoniete
jest i zabezpieczone przed
wszystkiemi zmianami
atmosferycznemi. Duze
szyby ze specjalnego szkia
~Triplex* odkrywajg przed
pilotem szerokg przestrzen,
pozwalajagc mu orjentowac
sie tatwo inie przysparza-
jagc trudu w pilotowaniu.

Na zakonczenie do-
dajmy jeszcze, ze do
wnetrza kabiny wchodzi
sie 'z ziemi przez drzwi
wygodne i przy pomocy
jednego tylko stopnia; ze
podwozie zostato zaopa-
trzone w specjalne urzadze-
nie sprezynowe, ktére zna-
komicie zmniejsza wstrza-
$nienie  przy ladowaniu
normalnem, a zabezpiecza
pasazerow od obrazen
przy ladowaniu przymuso-
wem na gruncie nieodpo-

wiednim.

Ostatnie stowo w konstrukcji Fokkerow
nie zostato jeszcze wypowiedziane. Nad udo-
skonaleniem tych ptatowcéw pracuje wyna-
lazca i caty zastep inzynierdw, ale juz obecnie
twierdzi¢ mozna, ze podr6z na tych maszy-
nach nietylko nie przedstawia zadnego niebez-
pieczenstwa, ale jest prawdziwg przyjemnoscig.

Obserwator.

KomuniKacja nocna
w panstwach sKa.ndynawsHich.

W Kopenhadze odbedzie sie konferencja gtow-
nych dyrektoréw poczt i ekspertéw lotnictwa Szwecji,
Norwegji, Finlandji i Danji dla ustalenia wspdétdziatania
tych 4 krajéow skandynawskich w sprawach, dotycza-
cych nocnych lotow.

Tytutem préby na przecigg jednego miesigca
(w czerwcu) projektowane jest zorganizowanie lotniczej
komunikacji pocztowej miedzy Helsihgforsem — Sztok-
holmem — Malmé Iub Kopenhagg — Hamburgiem —
Amsterdamem — Paryzem i Londynem. Saiholot od-
latywatby ze Sztokholmu wieczorem, natychmiast po
przybyciu samolotu z Finlandji, zabierajac przywieziong
poczte. Odlot zostat ustalony na godzine 6.30 popot.
Przybycie do Malmé Iub Kopenhagi o godz. 10 wiecz.
zatadowanie poczty norweskiej i dudsKiej. Odlot
0 2-ej w nocy. Ladewanie i postéj w Hamburgu o godz.
4-ej rano. Przybycie do Amsterdamu o 7-ej r. Tutaj
nastepowatoby przekazanie poczty aparatem holender-
skim. Przybycie do Paryza i Londynu okoto 12-gj
w pot.

Z powrotem aparaty lotnicze zabieratyby z Am-
sterdamu poczte francuska i angielska, przybytg wie-
czorem i odlatywatyby o gqodz. 11.30 r.

Przybycie do Malmé lub Kopenhagi o godz. 5.40r.
do Sztokholmu o godz. 9 m. 40 r.. komunikujac sie
w ten sposéb z aparatem finlandzkim, ktdéry odlaty-
watby o godz. 10 r.

Na konferencji rozpatrywany bedzie projekt zrea-
lizowania statej komunikacii lotniczej miedzy Malmé lub
Kopenhagg — Oslo przez Goéteburg.

V.ucaN 1AL A l imu sy n a



MODELARSTWO LOTNICZE:
Ryan NYP.

Dnia 21 maja 1927 roku Charles Lindbergh kof-
czy swo6j 33 godzinny lot nad Atlantykiem pétnocnym,
ustalajac rekord lotu nad atlantyckiego.

Samolot i silnik okazaty sie doskonale, gdyz 220
konny Wright rozebrany po tak ucigzliwej pracy oka-
zat sie w zupetnie dobrym stanie.

Ryan NYP, na ktérym leciat Lindbergh, jest jedno-
ptatem z zastrzatami. Kabina jest catkowicie zakryta.
Obserwacja uskuteczniana jest przez peryskop. Wejscie

do kabiny umozliwiajg drzwi umieszczone po prawej
WIOK
Zmow

Megany

KtQmt

Hal

stronie kadtuba. Kabina posiada cztery okna, dwa
z bokéw kadtuba, jedno na dole i jedno na gbérze.
Wright Wirhoind 220 KM okryty jest catkowicie alumin-
jowa maska, zachodzgca az do kabiny. Na gérnej stro-
nie skrzydta znajduja sie trzy rurki odpowietrzajace
zbiorniki skrzydtowe, peryskop i szyba. Na kadiubie
umieszczona jest piramidka z wiatraczkiem pradnico-
wym. SzybkoSciomierz zainstalowany jest na lewem
skrzydle. Podwozie bezosiowe, zprzezone zastrzatami.
Upierzenie normalne. Konstrukcja maszyny mieszana,
kadtub z rur stalowych, skrzydto drewniane.

Model dos$¢ tatwy, dzieki brakowi otwartej kabi-
ny. Trudny jest silnik, lecz po doktadnem przestudjo-
waniu na fotografji i narysowaniu w skali w jakiej be-
dziemy go robi¢, jest mozliwy do wykonania. Catos¢
malujemy na kelor srebrny. Na masce czarnym tuszem

Elektrotechnika

R G T O L O T

ktadziemy napis ,,Spirit vor St. Luis* (Duch St. Luis),
na prawem skrzydle N-X-211 i na sterze Ryan NYP
i N-X-211. Model efektowny warto$¢ historyczna.

RZEPISY POLICYJNE

o ruchti samochodowymX
PodrecznikK
opracowany przez NadKomisarzyl

Pol. Pann. K. FUCHSA i M. SOBOTE

we wszystkich ksiegarniach
i na dworcach kolejowych.

W wiekszych iloSciach z rabatem.

DO NABYCIA:
Warszawa, DanitowiczowsKa 6.—K. FUCHS.

Kredyty przyznane lotnictwu cywil-
nemu w Anglji w roku biezagcym sg podwyzszone
0 450,000 funtéw szterlingéw, Dzieki temu ministerstwo
przewiduje rozw6j egzystujacych linji lotniczych. Linja
lotnicza do Indji (przelot raz tygodniowo) ma by¢ juz
w kwietniu otwarta. Projektowana jest réwniez linja
do Afryki potudniowej. Szesnascie tysiecy funtow
szterlingéw przeznaczono na subwencje dla lotniczych
klubéw sportowych.

O g6l sit lotniczycti angielsKich odpo-
wiada mniej wiecej 43 eskadrom, z ktérych 8 jest za-
opatrzonych w personel zapasowy (pomocniczy). W ro-
ku zesztym stworzone zostaly 2 eskadry lotnictwa
wojskowego w Indjach, 2 eskadry hydroplanéw, oraz
2 eskadry lotnictwa przybrzeznego.

W 1929 r. projektowane jest stworzenie 7-miu
nowych eskadr z ktérych, 5 jest przeznaczonych
do obrony Londynu.

K UR S Y
KIEROWCOW SfIMODOWYCH

H PRYLINSGBKIEGO
Warszawa, Al. Jerozolimskie 27 tel. 50-57.

KURSY ZAWODOWE —
=i DZENTELMENSKIE

Pla.n obejmujagcy rozwo6j lotnictwa
cywilnego w Rosji jest roztozony na 5 lat i ma
na celu m. in. stworzenie paru nowych linji miedzy
Rosjg i zagranicag. Przewiduje on wprowadzenie samo-
lotéw/ wielo-motorowych. Sie¢ linji lotniczych ma by¢
podwyzszona o 254°/0 w poréwnaniu ze stanem pierw-
szego roku, objetego tym planem. Juz w pierwszym
roku ma byé zapoczatkowana wielka linje lotnicza Da-
lekiego Wschodu i linja kaukaska.

Automobilowa

.MAGN |

ZYGMUNT POPLAWSKI

Ul. Hoza 33, Warszawa. Telefony: 419-31, 19-31

Przedstawicielstwo, sktad fabryczny i warsztaty

S.E.V.

Joseph Lucas LTD.

INSTALACIJE

MOTOCYKLOWE

Wylgczna sprzedaz krajowych akumulatoréw samochodowych

syst. ,1] UDOR™"™

Autoryzowane warsztaty

sktad czesci

zapasowych

FORD MOTOR COMPANY

i CHEN/ROLET

NAIJWIEKSZE WARSZTATY REPARACYJNE

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata ,flutolotu”f kwartalna

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZI1ELLK1EWICZ.

3.50 1z,

+sN>

Projektowana jest réwniez linja transsyberyjska, wy-
konczenie linji do Malej Azji i wykonczenie linji hydro-
lotniczych na rzekach: Lenie, Jeni$sej, Obi i Wotdze.

Budowa pasazerskich samolotéw wielo-motoro-
wych jest juz rozpoczeta.

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
TaKsometrow - liczniKéw

~A R GO*

oSwietlonych, posiadajacych doktadnag
kontrole poszczeg6lnych taks (dzien-
nej i nocnej).

LiczniKi bilardowe

Aparaty Kontrolujgce

A UTOGRATF -

Aparaty Kontrolujgce

2AUTOREKIL

Pierwsza Polska FabrykaPrzerébek
Zuzytych Opon na Nowe:

A R G 0"

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz liczniko6w itransmisji

WszelKie cze$ci zamienne.
W arszawa, Chmielna 116, tel.416-12

9 stycznia 1929 r. zostata otwarta nowa
antylska linja lotnicza. Havana bedzie tym weziem,
ktory potaczy réznorodne linje lotnicze, prowadzace
ze Stanéw Zjednoczonych na Kube, Antylle, do Ame-
ryki Centralnaj i Potudniowej.

Obecnie 2 amerykanskie towarzystwa lotnicze
tagczg Kube ze Stanami Zjednoczonymi.

Préobna KlasyfiKacja w Miedzynarodowych
Zawodach Samolotéw Turystycznych we Francji bedzie
obejmowala jedynie samoloty odpowiadajgce $cisle
warunkom oznaczonym w programie.

Najwiekszg ilos¢ punktéw w ostatecznej klasyfi-
kacji daje lot okrezny, gdyz organizatorzy wychodzg
z zatozenia, ze nabywca samolotu sportowego ma prze-
dewszystkiem na celu odbycie na nim dtuzszej podré-
zy. Za konstrukcje przyznano zaledwie 12°/0 punktéw,
a za zalety praktyczne 4C%0, z ktérych 19 punktow
jakosciowych, a 21 ilosciowych.

Odpowiedzi Redakcji:

P. Bols — Warszawa. List Panski niestety nie
zamie$cimy, poniewaz, jako odpowiedZ — na odpowiedZ
p. Stefana Knappe’go nic nowego nie daje, a dys-
kusja jednostronna nie bedzie interesowata Czytelni-
kéw ,,Autoiotu."”

P. T. Jakimowicz—Lwéw. Czekamy na ma-
terjai, dalsze listem.

P. KurnaKewicz — Poznanh. Przepisy dla au-
tobuséw sg w opracowaniu, pierwsze wiadomosci
i ustawe podamy, gdy wyjda.

P. Inspektor Szkolny — Nr. 11 z roku ub.

P. ,,\Veto"™ — Wilejka. Nie bytoby sensu wy-
stepowania z podobnym wnioskiem.

P. ,,OMS*““—6Grudzigdz. Grand-Prix nie ustalone.

Stronica frontowa 9 0 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie 70 iza tekstem GO gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratif.

roczna IA> zt.

Wydawca: ,AUTOLOT" sp.o. o.
Drukarnia .Spoteczna", Pi. Grzybowski 3|5. tel. 205 - 80.

p6troczna 7 zt.,

Zagranicg 2Ar zt. 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.
Red. odp.: STANISLAW KUCZYNSKI



