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Przedsiebiorstw Komunikacji Autobusowej w Polsce.

— Caly szereg zagadnien prosi o zajecie sie nie-

mi. —Dotychczas lezg odtogiem, ze szKodg dla catego spoteczenstwa prawie wszystKie sprawy, doty-

czace racjonalnego

Szybki rozwdj irwzrost ilosci linji komu-
nikacji autobusowej, a takze natezenia ruchu
na nich w Polsce, nasuwa catly szereg zaga-
dnien z ta sprawg $ciSle zwigzanych.

Dotychczas jednym regulatorem i insty-
tucjg dozorujaca caty ten ruch sg wiadze pan-
stwowe z Ministerstwem Rob6t Publicznych
na czele.

Trudno wymagaé¢ od witadz panstwowych
takiego zajecia sie temi sprawami jakie wy-
dajg sie mi konieczne. To tez jest rzeczg nie-
zbedng, aby pokazna juz azisiaj, a rosngca
z dnia na dzien 'PczDcl witascicieli przedsie-
biorstw komunikacji autobusowej zrzeszyta sie
i wytonita nazewngtrz w skrystalizowanej for-
mie zorganizowanego Zwigzku zawodowego
witascic.ali przedsieoiorstw komunikacji samo-
chodowej, czy autobusowej.

Zwigzek taki miatby bardzo wdzigczne
pole dG pracy i dziatania.

-aiy rzereg zagadnieh prosi 0 zajecie
sie niemi przez grono 0s6b zainteresowanych,
fachowo i rzeczowo je traktujgcych, co przy
oparciu sie na silnej i powaznej organizacji,
datoby rekojmie odpowiedniego ich referowa-
nia, opracowania i wprowadzenia ich w zycie.

Dzisiaj niema sie kto temi sprawami za-
ja¢, wiec lezg odtogiem ze szkodg dla spote-
czenstwa.

Jakiez miatby Zwigzek ten cele i zada-
via? W pierwszym rzedzie bytby on obronca
regulatorem inteiesdw zrzeszonych w nim
cztonkow

Bytby on instytucjg opinjodawczg przy
udzielaniu przez panstwo koncesji na nowe
przedsiebiorstwa komunikacyjne.

Chcacy wpiowadzie na jakie$ linji potg-

czenie autobusowe musiatby sie zwracaé¢ do
Awigzku, ktoryby rozejrzawszy jego proshe
Nydawal odpowiednig opinje miarodajng dla

Ntadz panstwowych.

A wiec, czy na danei linji urzgdzenie
komunikacji jest pozadane i w wypadku ne-
gatywnym wskazywat, gdzie byloby celowiej
1 korzystniej zatozy¢ nowa linje.

Zwigzek zatrudniajgcy w swych biurach
fachowcow i prowadzacy odpowiednie studja,
badania i statystyki, a dzieki temu posiadajgcy
jriaterjaty z catej Polski, w tej dziedzinie mdg-
bV zrobi¢ wiele dobrego, zaré6wno dla swych
ztonkdw, jak i dla ulepszen iudogodnien ko-
munikacji w paAstwie,

Zw gzek prowadzitby badania nad marka-
mi i typami samochodéw szczeg6lnie nadaja-
cymi sie do komunikacji autobusowej, czy to-
warowej w naszych warunkach eksploatacyj-
nych, przyczem wobec zrézniczkowania na na-
s Ych ziemiach tych warunkéw i czesto kolo-
salnie ro6znego, w zaleznosci od dzielnicy,
stanu drog i szos, wytypowywatby na dany

SAMOCHODY -.

okres czasu pozadane marki samochodowe,
najbardziej wskazane i odpowiednie dla dane-
go okregu, a nawet dla poszczeg6lnej linji.

Rzecz jasna, iz poparcie przemystu kra-
jowego przez Zwigzek odgrywaéby musiato
powazng role i bytoby jedng z naczelnych za-
sad jego dziatalnoSci na tem polu.

Uwazam, iz wyprodukowane przez zakta-
dy Krajowe autobusy piewszorzednej jakosci,
musiatyby znalezé w Zwigzku odpowiednie u-
znanie i poparcie.

Zgodnie z tem Zwigzek musiatby sie
zaja¢ wywalczeniem u wihadz panstwowych
pewnych ulg dla czlonkow uzywajacych sa-

mochodéw produkcji krajowej przyczem, nie
nalezy watpi¢, znalaztby silne poparcie u prze-
mystu  polskiego zainteresowanego w tej
sprawie.

Nie wykluczone, 12 przemyst krajowy ze
swej strony poczynitby -b cztonkéw zwigzku
rowniez pewne utatwienia w nabywaniu wo-
z6w, w ich konserwacji, obstudze i dozorze.

Zwigzek, jako instytucja naczelna, wy-
stepujgca w obronie interes6w wszystkich zrze
szonych przeds-ebiorcéw, miatby wazki gtos
u wiadz panstwowych, koordynowatby rozpro-
szone dzi$ wysitki i mdégtby decydujgco wy-
powiada¢ sie w interesujacych go sprawach.

Niewatpliwie i jedna z raszych najpo-
wazniejszych bolgczek, jakg jest kwestja drog
w Polsce, znalaztaby w Zwigzku wymownego
i przekonywujacego rzecznika i obronce.

Jako najlepszy znawca spraw komuni-

Na torach

e w AlL-yce. —WYyscigi na Lazurowym Brzegu. —Argenieutl.

Zawody samochodo®

rozwoju KomuniKacji autobusowej.

kacji autobusowej i zwigzanych z niemi prze
pisow i rozporzadzen, Zwigzek mogtby u wiadz
panstwowych przeprowadza¢ celowe i najbar-
dziej pozgdane zmiany, czy uzupetnienia tych
przepiséw, regulujacych istnienie i dziatalnos¢
linji autobusowych.

Idagc na reke wiadzom panstwowym, Zwig-
zek mogthy przeprowadzac niezaleznie od
kontroli miarodajnych czynniROw, kontrole we
wiasnym zakresie nadfunkcjonowaniem przed-
siebiorstw autobusowych, a wiec nad stanem
wozdéw, kwalifikacjami szoferéw i zachowaniem
sie ich w czasie jazd, wygoda pasazeréw, regu-
larnoscig komunikacji i t. p.

Taka dodatkowa kontrola, zwiekszytaby
znacznie bezpieczenstwo i sprawno$¢ komuni-
nikacji autobusowej, przyczyniajgc sie w wiel-
kiej mierze do jej rozwoju.

Trudno mi szczeg6towo omc d¢ wszyst-
kie cele i zadania Zwigzku, artykut moj nie
wyczerpuje bynajmniej catoSu tego obszerne-
go zagadnienia.

Czutem sie w obowigzku zabraé¢ gtos w
tej niezmiernie waznej sprawie i nie watpie,
iz osoby zainteresowane wypowiedzg sie tutaj
szczegbtowo i obszernie.

Celem mego artykutu jest witasnie wywc
tanie zainteresowania tg sprawg, wywotanie
dyskusji dla wszechstronnego jej omoéwienia,
co moze zacheci i przy$pieszy zorganizowanie
tej ze wszech miar pozytecznej i koniecznej
wedtug mnie w naszych warunkach instytucji.

Ludwik de Yacgueret.

1 stosach.

Szesciodniowy raid motocyKlowy we W1toszech. —ReKordy. —,, Targa Florio""

Sport motorowy rozwija sie w pdinoc-
nej Afryce niegorzej niz w Europie. Sprzyja
temu zaréwno duza ilo$¢ kursujacych tam sa-
mochod6ow, jak doskonato$¢ drég i cudowny
klimat. Ostatnio odbyty sie zarowno we wios-
kiej czesci Afryki czyli w Trypolisie, jak i we
francuskich posiadtosciach to jest w Algierze,
wielkie zawody automobilowe, z ktérych re-
zultatami warto sie zapoznad.

Zawody zorganizowane w kolonjach wtos-
kich sktadaty sie przedewszystkiem z raidu,
ktéry rozegrany zostat w dniu 21 marca na
trasie Tunis-Trypolis, wynoszacej 76C kim.
W raidzie tym zwyciezyt Mazzacorati na sa-
mochodzie Lancia, ktory rozwingt szybkosé
przecietng 85 kim.[g.

W dniu 24 marca odbyt sie na obwodzie
szosowym w ooblizu Tunnisu pigty wys$cig o
Wielkg Nagrode Trypolisu. Startowato 19
wspétzawodnikéw. Zwyciezyt znakomity kie-
rowca wioski Brilli Peri na pottoralitrowym
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przebywajgc dystans 419
z szybkoscig

samochodzie Talbot,
kim. w czasie 3 godz. 7 m. 45 s,
Srednig 134 kim.lg.

Imprezy zorganizowane w Algierze odbyty
sie w dniach 6 i 7 kwietnia. Na program ich
ztozyty sie trzy wyscigi, ktére rozegrane zo-
staty na trudnym obwodzie szosowym w
Staoueli. Pierwszy z tych wyS$cigéw, rozegra-
ny na dystansie 286 kim. w 40 okrezniach to-
ru, dostepny byt dla samochodoéw sportowych.
Startowato w nim 16 wspdtzawodnikéw. Zwy-
ciezyt Joly na samochodzie Bugatti w czasie
2 g. 55 m. 37 s, z szybkoscig $rednig 98 kim.|g.
Nastepny bieg przeznaczony byt dla motocy-
klistébw, ktorych na starcie staneto 25. Tu
triumfowat we wspaniatej formie Oilter na
maszynie Motosacoche 500 ccm., pokrywajac
dystans 107 kim. w czasie 58 m. 15 s, z
szybkoscig $rednig 111 klm.Jg. Jak Swietnem
jest zwyciestwo tego jezdzca dowodzi naj-
lepiej fakt, iz nastepny zawodnik, Arab Habib

ZAKLADOW MECHANICZNYCH 99
CALKOWICIE WYKONANE UI 2: ;U: ;

== e 77



na motocyklu Friumph, uzyskal czas
az o 10 minut.

Najciekawszym ze wszystkich byt jednak
wyscig o Wielka Nagrode Algieru, w ktorym
startowato 9 samochodéw wyscigowych Po
zacietej walce pierwszy przybyt do celu Le-
houx na dwulitrowym samochodzie Bugatti,
pokrywajgc 50 okrgzen toru czyli 358 kim. w
czasie 3 . 2 m. 55 s, z szybkoScig Srednig
118 klm.jg

gorszy

Podczas Swiagt Wielkanocnych odbyly sie
na obwodzie szosowym Garoupe w poblizu
Antibes na Rivierze francuskiej bardzo udane
wyscigi samochodowe i motocyklowe. W Wiel-

kg Niedziele rozegrany zostat wyscig o Na-
grode Rady miasta Antibes przy udziale 22
samochodoéw. Dystans wynosit 102 kim. w 25

okrezniach toru. Wyscig wygiagl Etancelin na
dwulitrowym samochodzie Bugatti w czasie 1
g. 22 m. 53 s. z szybkos$cig $rednig 74 klm.jg.,
do$¢ niewielkg, co sie tltomaczy trudnoscig
toru, obfitujgcego we wznie$,enia i zakrety.

W tymze dniu odbyty sie biegi motocy-
klistow na dystansie 80 kim. Najlepszy wy-
nik uzyskat Boetsch na maszynie Magnat De-
bon 500 ccm,, rozwijajac szybko$¢ 70 kim.|g.

W poniedziatek Wielkanocny rozegrano
gtéwny wyscig dla samochodéw o Wielkg Na-
grode Antibes-Juan-les-Pins na przestrzeni 75
okrazen toru, czyli 305 kim. Po ozywionej
baialji w wyscigu tym zwyciezyt wioski kie-
rowca Lepori na dwulitrowym samochodzie
Buyatti w czasie 4 g. 9 m. 38 s., z szybkosScig
$rednig 73 kim.|g. Drugim byl Rigal na samo-
chodzie Alfa Romeo.

W dniu 24 marca odbyty sie doroczne
wys$cigi na wziesieniu Argenteuil, rozgrywane
na dystansie 1300 metréw ze startem z miejs-
ce. Najlepszy czas dnia wykazat Francisguet
na motocyklu Sunbeam, bijac rekord wznie-
sienia z szybKoscig 91 kIim.|g. W klasie sa-
mochodéw najlepszy czas uzyskat Dore na La
Licorne z szybkos$cig 82 kim.lg.

Lombardzki Klub Motocyklowy zorgani-
zowat szesciodniowy raid dla motocykli, w kté-
rym udziat wzieto 50 wspdtzawodnikéw Ze
wzgledu na trudne warunki regulaminu i go-
rzysta trase do celu doszto tylko 30 maszyn,
w»czem zaledwie 9 bez punktow karnych.
Byty to maszyny nastepujgcych marek: Mas,
F. V. LJ Frera, Gilera, Ariel i Harley Davidson.

W wigzku z rozpoczeciem sezonu spor-
towego daje sie zauwazy¢ wzmozona dziatal-
nos$¢ rekordzistow motorowych Z ustanowio-
nych ostatnio wyczynéw na pierwsze miejsce
wysuwa sie gigantyczna jazda, dokonana przez
trzech motocyklistow angielskich na torze
Montlhery pod Paryzem. Zmieniajgc sie ko-
lejno w prowadzeniu motocykla Dunelt 350
ccm. rekordzisci ci przebyli ws ciggu 25 dni
olbrzymi dystans 25000 mil angielskich czyli
40233 kim., rozwijajac duskonatg szybkos$¢
przecietng 73 kim |g. Zdumiewajgcg jestszcze-
golniej regularno$¢ uzyskania w tej rekordo-
wej jezdzie. Od pierwszego do ostatniego
dnia szybkos$¢ byta stale ta sama, wynoszac
od 71 do 74 kilm.jg. Swiadczy to, ze w ciagu
tak diugiego czasu nieprzerwanej pracy ma-
szyna nie miata zadnych powazniejszych de
fektow.

Znana rekordzistka angielska, pani Ste-
wart, pobita na torze Montlhery, za sterem
samochodu Derby 1100 ccm. nastepujace
rekordy miedzynarodowej szybkosci:

1000 mil ang. w. 15 g. 24 min. 45,63 s,
szybko$¢ $rednia na godzine 104 kim.
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2000 kim. w 19 g. 19 m. 18,50 s., szyb-
kos$¢ Srednia na godzine 103 kim.

Ta sama kierowczyni pobita réwniez na
cyclecarze Margan 1100 ccm. kilka rekorddéw
Swiatowych, przebywajac

w 2 godziny — 267 kim. 261 m., szybkos¢
Srednia na godzine 133,630 kim. 200 mil ang.
w 2 g. 23 m. 57,17 s., szybko$¢ S$rednia na
godzine 134,679 kim.

w 3 godziny — 3% m., szybKo$¢ $reania
na godzine 118,917 kim.

Na torze Brookland poa Londynem Kie-
rowca Kaye Don na pieciolitrowym samocho-
dzie Sunbeam pobit rekordy $wiatowe szyb-
kosci na dystansach 5, 10 i 50 kilometrow,
uzyskujac odpowednie szybkosci 209,870 kim.|g.,
205,430 klm.jg. i 198,420 kIlm.]g. Ponadto po-
bit on rekord okrgzenia toru Brookland,, uzy-
skujgc szybko$¢ 211,936 kim.jg

W dniu 7 bm. odbyty sie dziesigte z rzedu,
doroczne wyscigi motocyklowe ,Targa Florio",
ktére zawdzieczaja swa niezwykta popularnos¢
m. in. ucigzliwej trasie, urozmaiconej catym
szeregiem wzniesien i zjazdéw, ktoérych prze-
bycie ze wzgledu na ostre i b. liczne krzy-
wizny jest nadzwyczaj utrudnione.

Pierwsze te wyscigi doszty do skutku po-
dobnie jak i Coppa Florio z inicjatywy Win-

Po ostrej 1 dtu

Ostra i dtugotrwata zima wptyneta kata-
strofalnie na ruch autobusowy w Polsce. Zas-
py $niezne i mrozy zahamowaty go prawie
zupeinie. Z drugiej strony réwniez opdznienie
sezonu wiosennego musiato wptynaé ujemnie
na rozwéj komunikacji autobusowej.

Nie ulega bowiem watpliwosci, ze ruch
autobusowy bedzie rozwijat sie stale nadal, ze
bedg powstawa¢ nowe linje komunikacji auto-
busowej, a na utartych juz szlakach ruch
wzmoze sie ogromnie. Wplynie na to prze-
dewszystkiem Powszechna Wystawa Krajowa,
obliczajg bowiem, ze miesiecznie zwiedza¢
ja bedzie okoto jednego miljona osob.

Jest rzeczg bardzo prawdopodobng, ze
mtody nasz przemyst autobusowy transporto-
wy, ktory do tej pory szedt po rézach, pod-
czas gdy autobusy ttuKty sie (i nietylko ,sige")
po kamienistych wybojach, napotka teraz nie-
co kamieni na swej dalszej drodze.

Oczywiscie wchodzg tu w gre w pierw-
szym rzedzie skutki niepomys$lnych warunkow
atmosferycznych, ktore uniemozliwity eksplo-
atacje autobuséw. Ten wzgigd i kilica innych
pomniejszych jeszcze wptynie bczwatpienia
na zdolno$¢ finansowg poszczegOlnych przed-
siebiorcéw autobusowych. Jednakowoz chwilo-
we to przesilenie nie bedzie mogto w Zaden
sposéb wptynaé decydujaco na dalszy pomysl-
ny rozwdj ruchu autobusowego.

Powiedzmy otwarcie, ze wptynie ono ra-
czej dodatnio i przeczysSci nieco atmosfere w
jakiej nasz ruch autobusowy rozwijat sie do
dnia dzisiejszego. Wiemy bowiem dobrze, ze
stopien zuzycia i stan techniczny pewnej iloSci
autobuséw prawie wcale nie gwarantowat pa-
sazerom bezpieczeAstwa. Mimo to autobusy te
bywaty przepetnione ponad wszelkie moziiwe
granice obcigzenia.

Mozna z duzem prawdopodobieAstwem
przypuszcza¢, ze przesilenie w transportowym
przemys$le autobusowym dotk.re w pierwszym
rzedzie tych przedsiebiorcow autobusowych,
ktorzy lekcewazyli wyrazn.e bezpieczenstwo,
zdrowie i nawet zycie pasazeréw. | to witasnie
uzdrowi poniekad sytuacje. %
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centego florio w r. 1920 i zakonczyty sie
zwyciestwem Wtocha Maloisiego (Harley Da-
widson), ktdéry te trase, liczaca 324 kim., prze-
oyt w czasie 7:02:09,6. W rok pdZniej ten
sam motocyklista poprawit swéj czas na 6:49:43.
W r. 1922 Moretti (Wtochy) osigga nowy re-
kord 5:47:06 Rekord ten przetrwat do r. 1925,
kiedy znowu wtoski jezdziec dr. Simone uzys-
kuje czas 5:23:49. Do tej pory kazdy z tych
wyscigdw konczyt sie zwyciestwem barw uho-
skich, rok 1928 przyni6ést zmiane, zwyciezca
zostat Niemiec Koepper, réwniez i w ub. roku
zwycieza niemiecki zawodnik He,me, zdoby-
wajac imponujgcy rekord 4:58:43,4, a szybko$¢
pizecietna z 45.049 kim. osiggnietych w pierw-

szym roku wys$cigow, wzrosta w roku ubieg-
tym na 65:077 kim.
Tegoroczne wyscigi przyniosty znowu

zwyciestwo niemieckiemu motocykliscie Pa-
wiowi Koeppenowi z Berlina na motocyklu
B. M. W. Koeppen byl juz zwyciezcg w r. 1927,
a w ub. roku zdobywcg drugiego miejsca.
Czas jego osiggniety w niedziele dnia 7 bpm.
5:23:38,2, jest stosunkowo bardzo dobry wo-
bec niezwykle ztych warunkéw terenowych jak
i atmosfeiycznych, jakie towarzyszyly tegorocz-
nej imprezie. Drugie miejsce zajat Colombc
m(,Sunbeain™) w czasie 5:26:45.
Marjan Krynicki.

gotrwatej zimie.

Pozatem nalezy koniecznie domagaé sie
Scislejszej kontroli nad linjami autobusowemi,
alDo ze strony politycznych witadz administra-
cyjnych, albo tez ze strony samorzadéw. Osta-
teczne uregulowanie stosunku tonazu samo-
jnodu do ilosci przewozonych pasazeréw, trze
ba ostatecznie =zatatwi¢ i przez pewien czas
stale kontrolowac.

I to witasnie jest najwazniejszem zadaniem
na sezon biezacy, o ile rozw0j transportowego
ruchu autobusowego u nas ma i$¢ po linji ra-
cjonalnego a nie ,,dzikiego* rozwoju.

M. L. K.

Sprawa ograniczenia szybRosSci.

O ograniczenie szybko$ci samochodéw toczy sie
w Anglji zacieta walka miedzy wtadzami samorzqdo-
wemi a ministerstwem komunikacji. Ostatnio znowuz
szereg samorzadéw ztozyt w ministerstwie komunikacji
obszerny memorjat wykazujagcy konieczno$¢ ustalenia
maksymalnej szybkos$ci samochodowej na 10 mil ang.
(okoto 16 kim.) na godzine.

W zw.gzku z tym memorjafem Komitet Doradczy
dU Spraw Transportu opublikowat swoje uwagi, stwier-
dzajac, ze tego rodzaju ograniczenie szybkosSci jest
bezcelowe i nie na miejscu.

Ciekawe sg motywy tej opinji, podajemy je wiec
w catoSci.

1) W pewnych wypadkach warunki jazdy
wymagajg ograniczenia szybkos$ci, co zalezy' jed-

i co nalezy pozostawi¢ rozsagdkowi kierowcy.

Istniejgce za$ prawodawstwo pozwala w zupet-

nosci na unieszkodliwienie nierozsadnych i nie-

ostroznych kierowcéw

2) Ograniczenie szyDkoSci moze same w
sobie szkodliwe i niebezpieczne. Naprzyktad
ograniczenie szybkosci do 10 mil ang. na godzine
wykazuje tendencje ograniczenia szybko$ci do
minimum niezaleznie od warunkéw jazdy w danej
chwili.

3) Praktyka wykazata, ze trudno jest prze-
prowadzi¢ w rzeczywisto$ci ograniczenie szyb-
kosci.

4) Bezpieczenstwo publiczne mozna za-
gwarantowa¢ inaczej i bardziej skutecznie, niz
przez ograniczenie szybkosci.

,Futocar" czotowy tygodnik samochodowy an-
gfeisk' wita z uznaniem decyzje komitetu, podkreslajac,
Ze najwyzszy czas juz znieS¢ ograniczenie szybkosci
do 20 mil. ang. na godzine, obowigzujagce obecnie
w cate FInglji nawet na wolnych szosach.
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STARTEROWE

35. Sprzedaz n& miasto st. Warszawe w firmie:

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODD1ihLY:

Bydgoszcz, ul
Poznan, ul

Lwoéw, ul. Nabielaka

Btonia 7. Telefon
Mostowa 4a. Telefon 11-67.
21. Telefon 52-35.

13-77.

2 MAGNET?”

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31 i 419-31.



Licznih drukujagcy Kwity.

W Berlinie wprowadzono nowos$¢, ktéra znajlzie
zapewne zastosowanie szerokie.

Oto, na niektérych takséwkach umieszczono ta-
Sometry, réznigce sie powierzchownie od dawnych tyl-
k< barwg zo6ttg i tfapisem ,Ouittungs Drucker" (Dru-
kujacy kwity), a wydajace jadgcemu kwit z wydruko-
wang nalezno$cig za jf.zde i wymieniem przestrzeni
przejechanej.

tatwo zrozumieé, co za wudogodnieni? stanowig
e nowe taksometry dla klijenteli takséwek. Usuwaja
one potrzebe zaglagdania do tarczy taksometru, co jest
czesto tak zmudne, zwtaszcza podczas jazdy nocnej,
oraz Ola krotkowidzow.

Koleje budujg gar&Ze samochodowe.

Zarzady poszczegdlnych linji i towarzystw kole-
jowych angielskich rozpoczety budowe garazy prz"
mniejszych stacjach w poblizu wielkich oSrodkéw jak
Londyn lub Manchester.

Garaze te stuzy¢ maja do uzytku posiadaczy
miesiecznych biletdw kolejowych, ktérzy dojezdzaja do
danej stacji whasnymi samochodami. Bedg oni mogli
korzystaé¢ z gazy bezptatnie, majac zabezpieczony woéz
do swego powrotu.

Samechdéd wysadzany drogiemi
Kamieniami.

Na wystawie samochodowej w Cleveland znajdo-
wat sie samochéd osobowy w luksusowem wykonaniu,
ktorego oryginalno$¢ polega na tern, ze w pewnych
miejscach wytozono karoserje mozaika z drogich kamieni.

Warto$¢ tego samochodu obliczono na sume
40.000 F Ang. t. j. okoto 1.700.000. ztotych.

O—cio CYLINDROWY.

Samochdéd z motorem Diesel’a.

Angielski konstruktor samochodowy kapitan W
H. Goddard skonstruowat ostatnio samochéd osobowy
poruszany silnikiem DieseTa. Narazie oczywiscie jest
to samochdéd eksperymentalny, sam eksperyment jest
ogromnie ciekawy, jednak z tego wzgledu, ze konstru-
ktor ma ogromnie trudne zadanie, musiat bowiem ro-
zwigza¢ praktycznie trzy zasadnicze zagadnienia kon-
strukcyjne:

1) Uzyskanie jaknajdoktadniejszego spala-
nia przy wielkich szybkos$ciach i unikniecie w ten
sposéb niemitych wyziewéw motoru

2) W nastepnej grupie zagadnien znajdo-
wata sie sprawa zredukowania wagi motoru do
rozmiarow mozliwych;

3) Trzecim problemem do rozwigzania byto
odpowiednie skonstruowanie systemu oliwienia
motoru.

Wszystko to udato sie konstruktorowi angielskie-
mu pomyS$lnie rozwigza¢ i usunagé wszelkie trudnosci.

Nowo-skonstruowany wéz nie posiada oczywiscie
ani dynama ani harburlatora, motor rusza odrazu nie-
zaleznie od temperatury, nawet w najchtodniejszy po-
ranek, zapas paliwa wystarcza na przejechanie prze-
strzeni okoto 1000 kim, Koszty opedu tego samochodu
sg bardzo niskie w poréwnaniu z opedsm benzynowym.

Motor jest czterocylindrowy 6'25 H. P. o litrazu
2.477 c.c. Szybkos$¢ wozu dochodzi do 65 kim. na godzine.

Pod flaggpolskg, samochodem
naokoto swiata.

W ubiegtag niedziele, w Warszawie, odbyt sie
Pierwszy odczyt pod powyzszym tytutem. Prelegentem
fay aopularny i sympatyczny harcerz polski p Jerzy Je-
iinski. Odczyt p. Jel nskiego, bogato urozmaicony aaru-
set pieKnemi kolorowymi przezroczami, wypadt $wietnie.
Wysoce zainteresowana publiczno$¢, ktéra wypetnita
tatg sale kina ,,Stylowy" po brzegi, na zakonczenie odczy-

pozugnain prelegenta dtugo niemilkngcemi oklaskami.

Ws$réd stuchaczy zgromadzito sie wiele oséb ze
Swiata antomobilowego, a miedzy niemi byt réwniez
Powszechnie znany inz. Henryk PryliAski.

Na samym wstepie swojego odczytu, p. Jelifnski
w kilku stowach mocno podkreslit zamitowanie swoje

sportu automobilowego, zaznaczajac, ze calg udang
Poj"6z naokoto S$wiata zawdziecza przedewszystkiem
nestorowi rozwoju szkolnictwa samochodowego w Pol-
scje p. uiz. Henrykowi Prylinskiemu, poniewaz calg
*'"dze dobrej obstugi i kierowania samochodu posiadt
la  -co kursach, bedac jednym z pierwszych jego uczni,
‘-'Swiadczenie to bylo réwniez przyjete qoragcemi okla-
skami pufcT :zrosci.
, P- derzy Jelinski w m. b wybiera sie w podréz
o kilkudziesieciu miast Polski, gdzie ma zamiai wygto-

odczyty tej same; tre$ci co pierwszy. Sadzac z pierw-
ogo odczytu mozna by¢ zgdéry pewnym powodzenia
mitego przyjecia we wszystkich miastach.

Citroen —G. M. C.

Powazny angielski tygodnik samochodowy ,fluto-

°r i daje w ostroznej formie wiadomos$¢, ze G. M. C.

zatatwieniu transakcji z firmg Opel, zwrocity swa

PoH "k na z"tady Citroena we Francji. G. M. C niat

j “°onu rozpoczaé starania o nawigzanie kontaktu

n zpoczecie rokowan w sprawie udziatlu G. M. C.
apihale akcyjnym fabryki Citroen.

A UTOLOT

PATRIA

PolsKie Towarzystwo AseKuracy ne i ReaseKuracyjne

SpolKa AKcyjna

Warszawa, ul. Jasna A. Telefony: 3B 95 Q[ O, Vi oD~

Przyjmuje wszelKiego rodzaju:

UBEZPIECZENIA
SAMOCHODOWE

JAK WYGLADALYBY WOZY SKa ROSOWAKE przez

architekta, fryzjera,

W wklestym lusterka.
MASKARADA POKARMAWALOWA.

Od czasu gdy wiadomo jest dokta-
dnie, ze suka, ktéra sie oszczem w staj-
ni bedzie miata zrebaki, od tego cza-
su, powtarzam, wiemy wszyscy, ze mamy
w Polsce wtasny przemystsamoepodow
osobowycheNiejeston wprawdziejaszcze
tak witasny, jak niemiecki, od chwili
gdy, (ku przerazeniu prawdziwych nie
mieckich patrjotow gospodarczych) wy-
kupita go obca potega finAinsowa, ale
badz co badZ jest rodzimy. On ro-
dzi, a my... my patrzymy na ten po-
rod OKiem zachwyconego papy.

Tym sposobem mozemy réwniez
powiedzie¢, ze mumy witasng polska
fabryke palt ,,ITjurberyponiewaz do
sprowaazanych z zagranicy przyszy-
wamy rownini tu w Polsce zagraniczne
guz,ki, zagranicznemi niémi, nawleczo-
nemi w zagraniczne igty. Kto po tym
wszystkim nie rozumie, ze palta te sg
»echtf krajowe ten jest dziwakiem,
z ktéorym niema co gadacd,

Takimi ,dziwakami*“ okazali sie
panowie z Zarzadu powszechnej wysta-
wy krajowej w Poznaniu, ktorzy odmo-
wili, jakim$ ,rdzennie polskim™,, Ilazo-
letom™, prawa do wystawienia na tejze
wystawie, twierdzac, niewiadomo z ja-
kiej racj ze sag to samochody pocho-
dzenia zagranicznego.

Nalezy im sie, oczywiscle dyrekto-
rom wystawy, publ czna w tym miejscu
nagana. Skoro wystawa jest wystawg
przemystu krajowego, to ,Flazole-
ty“ powinny na niej zajgé pierwsze
miejsce, sa bowiem bardziej niz na-
przyktad samodziaty towickie, bo wsa-
modziatach tych co jest polskie? Tylko
siers¢ z poiskich owiec. A tymczasem

zwolennika szampana, jubilera

w ,,Flazoletach™ (jak o tern w zesztym
roku zapewniat ich krajowy dyrektor)
polska jest nietylko siers$¢, ale rowniez
wiosie i skdra

Jak na samochod to du”ol Nie-
prawdaz?

Ze skoOra jest nasza to czujemy, bo
nas po niej tupig; sier$¢, — bo nas
Z n ej strzygg. A wilosy? Te sg nieza-
przeczenie nasze, co sprawdzimy nie-
chybnie, jak nam deba stang. A stana,
gdy spojrzymy okiem bezstronnym w
nasz bilans handlowy rdze nnie pol-
skiego przemystu auto niob i-
lowego,

Prosze tylko nie powatpiewac dje-
go rodzimym z nami zwigzku. Jego
pokrewienstwo jest takie, jakie tgczyto
Zagtobe z panem Rochem Kowalskim.
Oczywiscie my jesteSmy tym gtupim
Rochem, do ktdérego ta, na modte p. Za-
gtoby stworzona pomystowo$é mobwi:
»0. m. c." czylim gadaj m\ ciociu.

Exx.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICh

LUDW2H. BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.

WFfIRSZfIWNA.
Zarzad: Poznanska 11 tel. 7-86 i 28"-14.

Budowa i remont-chtodnic wszelkich typow
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

MONTOWANY w KR AJL.
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I E Ku uwadze i rozwadze...

.KawalKi” liczniKowe —opatentowane —przez policje.

Zadaniem licznika samochodowego jest
nietylko wykazanie pasazerowi ile ma zaptacic
za jazde. Procz tej bowiem zasadniczej czyn-
nosci, licznik wir.ien jeszcze notowac¢ catkowitg
ilos¢ przejechanych kilometrow, oddzielnie
ptatnych i oddzielnie nieptatnych oraz rejestro-
waé poszczegOlne zainkasowane przez szofeia
sumy. Poza tem licznik musi by¢ zabezpieczo-
ny przed naduzyciami.

Przechodzgc do dziatania licznika, nalezy
stwierdzi¢ przedewszystkiem, ze cena za prze-
jazd zalezna jest od rozmaitych okolicznosci,
fl wiec jak np. w Warszawie, pierwszy kilometr
kosztuje 1 zt., nastepne za$ po 50 gr. lub
60 gr., taksa dzienna jest nizsza od nocnej
etc. Nie na tem jedrak koniec. Niesprawiedli-
woscig bytloby bowiem, gdyby pasazer, ktory
kazatby jecha¢ szoferowi z szybkos$cig np.
konduktu pogrzebowego, zaptacit tg samg cene
za kilometr, co pasazer jadacy z normalng
szybko$cig. W pierwszym wypadku szofer nie-
tylko stracit wiecej czasu, ale i zuzyl wiecej
benzyny. Takie wiec sg zadania licznika samo-

chodowego. Widzimy, ze musi on by¢ bardzo
,madry" — prawdziwy moé6zg samochodu. Mysli
za niego, liczy, sumuje i .. tak samo, juk

maézg ludzki, myli sie do$¢ czesto! Co prawda
to szofer takséwki musi mu w mysSleniu, jak
to zaraz zobaczymy, pomaga¢, no i trzeba
przyznaé, ie i w ,myleniu sie* tez mu czesto-
kro¢ pomaga.

Urzadzenie licznika polega na fakcie, ze
przestrzen przebyta przez w6z jest proporcjo-
nalna do ilosci obrotéw kol. Na jednem wiec
z tylnych két umocowany jest maty tryb zeba-
ty lub Slimakowy, ktéry za pomocg elastyczne-
go watu (sprezyny spiralnej) przenosi obrofy
kota na mechanizm samego licznika.

Przeskakiwanie cyfr odbywa sie tak samo
jak w popularnych maszynkach biurowycn do
liczenia. Przy taksie nocnej, cyfry przeskakujg
nieco predzej, poniewaz zmieniony zostaje
stosunek przektadni. Oddzielny komplet cyfr
sumuje catkowitg ilo$¢ kilometréow przejecha-
nych w ciggu pewnego okresu, oddzielny
wreszcie podaje sume ztotych zainkasowanych
i ilos¢ przejechanych ptatnych kilometrow. Za
pomocg wytgcznika w ksztatcie choragiewki
z napisem ,Wolny", szofer wigcza, lub wytgcza
ta cze$¢ mechanizmu licznika, ktéra wskazuje
sume do zaptacenia przez pasazera. Wieksze
lub mniejsze pochylenie chorggiewki wigcza
takse t+ (dzienng) Ilub U (nocng). Pozostaje
jeszcze do omodwienia kwestja postojow ptat-
nych oraz jazdy w zwolnionem tempie. Ot6z

- MOTOR TRADES"

Warszawa, Twarda 64.

STEFAN KNAPPE

Noblesse oblige.

(Rozwazania do$¢ powazne j

W jednym ze swoich poprzednich wy
nurzen, ktére dzieki uprzejmos$ci redaktora
ukazaty sie w ,flutolocie”, wyjawitem ,urbi
et orbi“, Ze jestem zapalonym turysta moto-
cyklowym.

.Zdarzenie to btache na pozér—ijak pisze
w jednym ze swoich popularnych utworow
poeta Tuwim—nie warte az poematu, a jednak
w konsekwencjach sie stato gtéwng przyczyng
dramatu".—Tak tez sie stalo z moim niewin-
nym wyznaniem. Stato sie przyczyng dramatu.
Stata sie rzecz niestychana.

W zacisznym moim ,entourage’u” za-
wrzato. Posypaly sie klgtwy i zlorzeczenia.
Obruszyty sie wszystkie stany. Kazdy kto co$-
kolwiek miat wspolnego z motocyklem, kazdy
kto kiedykolwiek motocykl widzial na oczy,
kazdy kto motocykl umie odrézni¢ od samo-
chodu, lub tego uczyni¢ nie potrafi, kazdy kto
miat mu do zawdzieczenia jaka stodka chwile
rozkoszy nie omieszkat podzieli¢ sie ze mng
swemi wrazeniami.

»fll mam pana—grzmiat w tubce teletonu
ztowrogi gtos rozsierdzonego obywatela — to
pan zapewne jest jednym z tych turystéw na

licznik zawiera mechanizm zegarowy, kté.y
urzadzony jest w ten spos6b, iz podczas po-
stoju samochodu z opuszczong chorggiewka,
przesuwa cyfry licznika tak, jak gdyby samo-
chéd jechat z szybkoscig

8 km. na godzir.e, W czasie jazdy z szyb-
kosciag ponad 8 km., mechanizm zegarowy
wytgcza sie samoczynnie; jezeli zas woz jedzie
wolniej, to wtedy zegar przesuwa cyfry liczni-
ka tak, jak przy postoju.

Tak wiec wyglagda ten maty stalowy
.mearzec“ — licznik samochodowy. Do piacy
pomaga mu szofer tylko przez odpowiednie
nastawienie chorggiewki.

Zobaczmy teraz, jak to ten moézg potrafi
»nhawalaé*. Przedewszystkiem trzeba zauwazyé,
ze pole do naduzy¢ jest tu bardzo duze i, rzec
mozna, ogromnie urozmaicone. Bo wezmy
naprzyktad szofera, ktory jest sam witascicielem
wozu. W jego interesie lezy tylko, aby licznik
wykazat pasazerowi jaknajwyzszg sume. Trick
jest tu barazo tatwy, o ile pasazer kaze gdzie$
na siebie czeka¢. Sprytny ,takséwkarz” pod-
lewarowuje jedno tylne koto — to oczywiscie,

na ktérem znajduje sie tryb od licznika i
puszcza silnik ,,na catego*
C6z sie dzieje? Na skutek dziatania

dyferencjatu, koto, ktére spoczywa na ziemi,
pozostaje nieruchome, za$ drugie, podlewaro-
wane, obraca sie z zawrotng szybkos$cig.
Skutek jest piorunujgcy — pasazer po-
wroéciwszy do oczekujgcej go takséwki moze,
oile jest uwazny, spostrzec ze zdumieniem,
ze samocho6d, nie ruszajac sie z miejsca, w
ciggu paru minut ,przejechat" kilka lub kilka-
nascie kilometréw, o czem niezbicie Swiadczy
wskazanie plombowanego i sprawdzanego
przez witadze licznika. Prostszym jeszcze
sposobem jest predkie podnoszenie i opuszcza-
nie choragiewki, ktére Drzy niektorych syste-
mach licznikdéw daje ,,doskonate wyniki™!
To wszystko sa jednak dziecinne kawatki
wobec znakomitego pola do dziatalnosci jakie
dla amatora kasowania tej t zw. ,piatej
taksy"™ dostarcza licznik o ile szofer nie jesj.

Aero-samochodéd.

Znany lotnik amerykanski Curtis* skonstruowat
nowy rodzaj przyczepki samochodowej ktérejtkonstruk-

cja oparta ma by¢ na zasadach budowy samolotéw, co

samochod “,,Rero
pozwala¢ ma na uzyskanie duzych szybkos$ci przy ma-
lej mocy silnika. Przyczepke ta, zwang przez jej tworca
,Aero-wozem* tagczy sie z wozem pociggowym zapo-
moca specjalnego systemu pneumatycznego.

matpich waézkach, co mi co niedziela trzeszczg
pod oknami i od cz wartej rano spac¢ nie
dajg. Ja was naucze, jak trzeba szanowac
spok6j uczciwego obywatela!™

Odpokutowatem srodze to niewmne wyz-
nanie. Przysiggtem sobie wiecej juz nigdy
nie przyznawaé sie pjblicznie do mego moto-
cykla. Obiecatem nawet juz nigdy, nigdy
motocykla nie tkng¢ reka ani... piérem. Ba!
o'biecatem nawet...

Ocfdongwszy z pierwszego wrazenia po-
czatem rozpamietywaé burzliwe przezycia os-
tatnich dni. Rozpamigtywania tych zlorzeczen
i pretensji sktonity mnie do usitlowania wy-
ttumaczenia sobie w czem tkwi przyczyna, ze
ten tak sympatyczny i zastugujacy .na szero-
kie rozpowszechnienie sport ma tylu zagorza-
tych wrogow. 1

Niechze wiec te przedziwnie ,madre" re-
welacje Dostuza mi za pokute do odpuszcze-
nia grzechow motocyklowych, a czytelnika
niechze natchng do gtebokiej zadumy.

Motocykl, jak réwniez i samochdéd i tak
osiggnety przewage na drogach, jako brutalne,
najsilniejsze i najszybsze pojazdy. Powinnismy
dba¢ o to, aby postepowaniem swoim nie
utrwalaé¢ wséréd ogdtu tego przeswiadczenia,
ktore stwarza nieche¢ do nich. Pamietajmy
o tem, ze dobry ton powinien obowigzywaé

wtascicielem auta, a tylko ptatnym pracowni-
kiem. Tu juz mozra robi¢ na dwie strony:
nawala¢ i pasazera i pracodawce. Pasazera
mozna ,nawala¢* w sposéb taki jak po
wyzej, natomiast z pracodawcg rzecz ma
sie odwrotnie: naiezy stara¢ sie, aby licznik
wykazat jaknajmmejszg zarobiong sume: do
do tego celu mozna za pomocg sznura odkre-
ci¢ przektadnie elastyczng w odwrotnym kle
runku. Zmniejsza to ilo$¢ wykazanych Kkilo-
metrow!

Nie we wszystkich systemach licznikéw
jest to mozliwe. Najnowsze sg bowiem niepo-
wrotne. Mozna réwniez wej$¢ w porozumienie
z pasazerem i wogole licznik wytgczy¢, przez
zdemontowanie trybu na kole.

KohAczac te rozwazania, pragne tylko za-
pewni czytelnikéw, ze sa one czesto teore-
tyczne, i ze opisane sposoby nie sg bynajmiej
wynikiem osobistego doSwiadczenia autora.

Roéwniez i czytelnikom nie polecam stoso-
wania tych ,kawatkéwu w praktyce, gdyz sa
one opatentowane przez... policje.

Samolot pobity przez samochadod.

Olbrzymie szybkoS$ci osiggane przez rekordzistow
samochodowych dajg pole do rozmaitych ciekawych
rozwazan i tak np. ostanio obliczono, ze samochéd
Voisin, ktory osiagng! rekord przestrzeni przebytej
w ciggu gudziny — 206,558 km. gdyby szybkos$¢ te
utrzymywat przez 27 godzin i 30 minut, t. j. tyle ile

czasu zuzyt lotnik amtryKanski LinaDergh na przelot
z Ameryki do Europ" to przeb"ioy przestrzen o prze-
szto 3TL.O wiekszg, nii lot Lindbergha. Wniosek *tad,
ze gdyby z turopy do Ameryki zbudowaé¢ most, to p*
motcie tym moznaby predzej dosta¢ sie do Ameryki,
niz samolotem.

Powyzej podajemy piekne zdjecie zwycietkieye
samochodu Voisin’a.

FABRYKA
KAROSERJI

[SAMOCHODOWYCH

FT-UKg STRZALEK

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75,
wykon; je:

LIMGSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

dobrze wychowanego cztowieka nietylko na
ISnigcych posadzkach salonu, ale takze za kie-
rownikiem swego pojazdu.

Tymczasem jak sie dzieje:

Znam ludzi bardzo milych, sympatycz-
nych, a nadewszystko uktadnych, ktdrzy skoro
tylko ujmg kierownice i poczujg pod nogg ak-
celerator, albo dosigdag, nie daj Boze, swego
»zelaznego dwukotowego rumaka*® ogarnia ich
nagie jaka$, jakby choroba, co$ coby z lekar-
ska nazwa¢ ,moto-febrg", czy ,moto furjg",
czy wprost, mowigc bez ogrodki, ,moto cho-
lerg". Wydaje sie jakgdyby to, co zwykli jes-
teSmy w mowie potocznej nazywa¢ maniera-
mi towarzyskiemi i dobrym tonem, zostato na-
gle z ich Swiadomos$ci wymazane, i do powro-
tu ze spaceru lub wycieczki zawieszone w ga-
razu na kotku.

Ludzie ci, gotowi zazwyczaj z tkliwosScia
rozczula¢ sie nad smetng dolg zmarznietej
muchy, chuchaé¢ i dmucha¢ na nig, oczekujac
czy czasem to biedne stworzonko nie wierz-
gnie zdretwialg no6zka, nagle doznajg dzikie
rozkoszy, miazdzac pod kotami swego pojazdu
spotkane na drodze r6zne niewinne kosmate
lub upierzone stworzonka Boze.

Nie dos$¢ tego, gdy taka radosna ptaszy-
na podryguje sobie z boku szosy, niejeden
nieustraszony kierowca, dla zaspokojenia swo-
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MOTOCYKLISCI, PRZYGOTUJCIE SIE,

W iosna

Tegoroczna diuga zima z niezwykiemi
mrozami i wielkiemi opadami $nieznemi spo-
wodowata, ze motocyklista zapomniat iz kwie-
cien jest miesigcem, w ktérym zwykle odby
waja sie pierwsze dtuzsze wycieczki motocy-
klowe. W roku biezgcym wszystko sie spéz-
nito; spdznita sie wiosna, a z nig i letnie mo-
dy Nic wiec niema w tem dziwnego, ze mu-
sieli sp6zni¢ sie i motocyklisci z przygotowa
niem sie do nowego sezonu: z naprawianiem,
czyszczeniem i przegladaniem swych maszyn,
Ktore odpoczywaty calg zime w garazu ewen-
tualnie w prymitywnej szopie.

Tych ktorzy jezdzili catag zime jest nie-
zwykle mato. Sg to przedewszystkiem ci kté-
rych zawoéd wymagat jazdy motocyklem po
miesécie, gdyz ci ktorzy zwykli w zimie odby
waé niewielkie wycieczki w okolicy wielko-
miejskie z powodu tegorocznych mrozéw isnie-
gow w wiekszosci wypadkéw musieli odstgpic
od swego zwyczaju. Wszyscy jednak powinni
przejze¢ swe maszyny przed wiosng, by maodz
Smiato i pewnie z nich korzysta¢ w ciaggu wio-
sennych i letnich miesiecy. Wiekszo$¢ na-
*zych motocyklistow umie doskonale konser-
wowac i utrzymywaé swe maszyny. Ci jed-
nak, ktérzy niedawno nabyli motocykle, ewen-
tualnie nie posiadajg niezbednych wiadomosci
technicznych, winni zwréci¢ uwage na koniecz-
no$¢ przygotowania swej maszyny do nowego
sezonu. Chcemy tu zwrdéci¢ uwage na koniecz-
no$¢ starannego i systematycznego przejrzenia
<«tego mechanizmu.

Nalezy sobie utozyé¢ plan, podiug ktérego
przeprowadzimy kontrole caiej maszyny, A wiec
np. ustalimy taki porzadek: silnik, rozrzad,
kierowanie, koca, cze$ci ramy, oSwietlenie, pne-
umatyki. Nie wolno poming¢ zadnego nawet
naidiobniejszego mechanizmu.

Wtasciciel motocyklu powinien zapoznac
sie acorze z opisem fabrycznem swej maszyny
m stosowac sie $cisle do instrukcji podanej
przez fabryke.

W przewaznej ilosci uzywanych obi cnie
.notocykléw mamy silniki 4-o0 suwowe. Przede-
wszysrkiem wypuszczamy oliwe z silnika; czyn-
no$¢ ta odbedzie sie sprawniej gdy silnik jest
Cieply, gdyz oiej wycieknie z wiekszg tatwoscig.
Nastepnie rozmontowujemy silnik, zwracajac
baczna uwage by nie uszkodzi¢ i nie poryso-
wacé jego czeSci. Poszczeg6lne czesSci kladzie-
ny uwaznie, podktadajgc pod nie ewentualnie
owijajac je szmatami. Nalezy zwrocie uwaga
by wtékna materji nie dostaty sig do karteru
i nie zatkaly kanalikéw oliwy. Czesci uszko-
dzone lub zuzyte nalezy =zamieni¢. Najczes-
ciej beda to wentyle i ich sprezyny.

1550,

..MOTOFORS KREDYTOWA |j®.

jej dzikiej fantazji, czyni nagta wolta, by prze-
Waya nad kogutem osiggnac.

W najoasniejszej i zattoczonej ulicy mia-
reczka grzmi raz po raz przenikliwa trabka,
ntoszagc spokojnych przecnodniow, sttaczajac
Jch w panicznej ucieczce lia waskich chodni-
kach i obryzgujac od stép do giow fontanng
rzadkiego btota. | wydaje .sig wtedy jakby
ta ztowroga trgbka zdradzata intencje kierowcy
Wotajac: ,,Precz z drogi, czyz nie widzicie, ze
U podjezdzam!™

Albo w aleji spacerowej miasta dokad
wylegajg ttumy spacerowiczéw, zadnych spo-
koju odpoczynku, grzmi rozwydrzony meto-
cykl, pozbawiony dla fasonu, ttumika, przypo-
minajac dziki trzask mitraljezy.

Panowie ci tak mili, sympatyczni i uktad-
aj w zyciu codziennym, ktdrzy niejednokrotnie
F"istujg stanowiska, brzemienne w przer6zne
dzwieczne i zaszczytne tytuty, znajduja upo-

jnie w krzykliwej i grubianskiej wymianie

a6 i z pierwszym lepszym furmanem, Kktory

dos¢ szybko umkngt przed ich pedzacym
Potworem.

Obserwujgc tych panéw, Kktdrzy najnie-
*»uszniej przypisujg sobie zaszczytny tytut mo-

Wego sportowca, zdawato mi sia, ze ten
Jfgty przyptyw zuchwatej energji czerpig, dzia-
1 jakiej$ ,,rnoto-sugesiji'*, ktéra im sig udziela

zbliza, sie!

Nalezy bardzo starannie oczysci¢ cylin-
der wentyle i kanaty wylotowe z sadzy i spa-
lonego oleju, gdyz ma to wplyw na bieg ma-
szyny. Dc tej roboty uzywamy starego noza,
Srubokretu lub innego narzadzia, ale najlepiej
jest zaopatrzy¢ sig w drobng skrobaczke, ktora
by nie uszkodzita poszczegdlnych czesci silni-
ka. Gdy zostaty usuniete wszelkie $lady spa-
lenizny, nalezy wszystkie cze$ci doktadnie prze-
my¢é w benzynie. Oczyszcza¢ oczywiscie na-
lezy tez i $cianki ttoka.

Dopasowujac i docierajgc wentyle nalezy
baczy¢ by nie zanieczyszcza¢ cylindra. Nied
balstwo pod tym wzglgdem powoduje poryso-
wanie i S$cieranie sig ttoka oraz $ciang cylin-
dra. Wszelkie nieczystosci i zgaszczony olej

Rysunek (prawy) — Czyszczenie kolektora magneta. —
Rys. (lewy) — Zdejmowanie pierécieni ttoczgcych, przy
pomocy noza i ptaskich blaszek,

usuwamy przy pomocy benzyny. Czesci
oczyszczone starannie i doktadnie oliwimy. Sta-
rannie oczyszczamy gaznik.

Nalezy réwniez zwr6ci¢ baczng uwaga na
staranne i doktadne oczyszczenie ttumika gdyz
od jego stanu zalezy wydajnos$¢ i sprawnosc¢
silnika. Najlepiej jest ttumik rozmontowad,
gdyz w nowoczesnych motocyklach ttumik po-
siada szereg $cianek i drobnych otworow.

Nie nalezy réwniez pozostawia¢ bez kon-
troli magneto, ktére, wydaje sig zwykle czems$

KOMUNIKAT PRASOWY

PoUIKiegb 2widcllu

M otocyklowego

Sekretarjai Warszawa hoze: 37 m. 4.
Sekretarz Generalny Stefan Knappe.

niezwykle skomplikowanym nietylko nowicju-
szom lecz i starym motocyklistom. Jest ono
jednak przyrzadem prostym. Przedewszyst-
kiem nalezy obejrze¢ kontakty przerywacza
Ewentualne nieréwnosci nalezy delikatnie wy-
niezwykle spomplikowanem nietylko nowicju-
rowna¢ matym piiniczkiem. Odlegto$¢ ich na-
lezy sprawdzi¢ kalibrem. Sprawdzamy dalej
czy mioteczek porusza sig nalezycie, czy sie
nie zacina. Nastgpnie oczyszczamy pierscien
kolektora i wyjmujemy i sprawdzamy wagielek.
Kabelek prowadzacy' od magneto do S$wiecy
nie jest drogi, wymiana za$ go bardzo czasto
powoauje usprawnienie wadliwego zapalania.
Do tozysk magneto nalezy wpusci¢ troche oleju.

Nastgpnie przegladamy kierowanie i skrzy-
nka biegébw. Wszystkie tozyska nalezy staran-
nie przejrzy¢ i nasmarowac¢. Nalezy jak naj-
doktadniej stwierdzi¢, ze wszystkie kanaliki do
smaréw sg oczyszczone. Starannie nalezy
obejrze¢ tancuch. Kotom réwniez nalezy po-
Swieci¢ dostatecznie duzo uwagi, gdyz sg one
zwykle najbardziej zaniedbywane, nie baczac
na to, ze pracujg w bardzo ciezkich warunkach
i czasto sa narazane na uszkodzenia. Nalezy
réwniez zwr6ci¢ uwaga na prawidtowy naciag
szpryc. Nie nalezy tez zapomina¢ o haniul
cach. Wreszcie nalezy oczysci¢ ze rdzy wszyst-
kie czeSci zewnatrzne motocyklu, gdzie farba
zostata zdrapana i odSwiezy¢ je na nowo.

Co sig tyczy baterji akumulatoréw to
o lle nie byta ona podczas zimy tadowana,
nalezy ja odnie$¢ do firmy elektrotechnicznej
celem sprawdzenia i doprowadzenia do po-
rzagdku, gdyz z powodu zupetnego roztadowa-
nia sig podczas zimy jest ona zapewnie usz-
kodzona.

Tu nalezy nadmienié, ze motocyklista naj-
lepiej by zrobit gdyby baterjag akumulatoréw
na zimg oddawal do przechowania i nalezy-
tego utrzymywania firmie elektrotechnicznej.

stanu drég przetozony w dnia 21 kwietnia na dz. 5 ma-
ja b. r. Zgtoszenia przyjmuje Sekretarjat S. 5. Union
Lédz Przejazd 7 do dn. 30.1V do godz. 20 za normal-
nem wpisowem (20 zt) i do dn. 2.V za wpisowem po-
dwéjnem. Trasa (260 km.) prowadzi: £6dz, Ruda, Rzgow,
Kurowice Rokiciny, Zakowice, Brzeziny, Strykow, Zgierz,
Aleksandréw, Lutomiersk, task, Wadlew, Wota-Kamoc-
kcl, Piotrkéw, Wolborz, Tomaszow, Ujazd, Rokiciny,
Kurowice, Rzgéw, Ruda, +td&di. Nagrody warto$ciowe
magistratu m. Lodzi i S. S. Union, pozatem plakiety
srebrne i bronzowe.

3 Tow. Sportowe ,Note¢" w Chodiezy komu

nikuje ze zostata utworzona przy Tow. sekcja moto-
cyklowa, ktérg zamierzaja zapisa¢ do P.Z.M. Z pos$rdd
cztonkéw swoich wymieniajg nazwisko znanego moto-
cyklisty p. Mandelta.

1 F.I.C M. (Federatiog IAternatamistawowski Klub Motocyklistéw i Kolarzy

nale des Clubs Motocyclistes) komuni-
kuje nowy rekord $wiatowy osiag,,'ety przez kierowca
fl. Denly (zawodnik — Broaklanc England) na motocy-
klu fl.J.S. 598 ccm. dnia 6 kwietnia b. r. (Kategorja B.
Klasa T.)
at dystans 50 km. czas 21 m. 36,22 sek.—S$rednic
138,86 km./godz.
b) dystans 100 km. czas 43 m, 8,73 sek.—S$rednio
139,07 km./godz.
¢) w czasie 1 godz. dystans 86,104 hm. — Srednio
139,40 km /godz.
2. Il raid dokota Lodzi organizowany przez
S. S .Union zostat z powodu spdznionej wiosny i ztego

z wnatrza warczacego motoru. Robi wrazenie,
jakgdyby zapatrzywszy sie na swego ,super-
sporta™ stawali sie nagle dla upodobnienia ja-
kiemi$ ,superludzmi”. SzKoJa tylko, ze w taki
sposéb swojg wyzszo$¢ okazujg.

Ciekawym jakby oni ocenili swoje poste-
powanie gdyby tak znalezli sie na chwile
w sytuacji spokojnego obywatela ktdremu
przejechano ukochane stworzenie, lub zostali
obryzgani btotem od stéop do gtéw przez prze-
jezdzajacy obok rozhukany wehikut Gdybys-
my im wigcej podobnych sytuacyj zamiennych
wynalezli to niewatpliwie tylko zamiana z fur
manem sprawitaby im przyjemnos$é, bo prze-
konaliby sie ile rozkoszy sprawia takiemu
znienawidzony posiadacz cuchngcego pudta
dajac okazje do obrzucenia go porcjg soczy-
stych epitetow.

Dalibég panowie, jeSli jesteSmy napraw-
de gentlemanami i pragi.iem® za takich ucho-
dzi¢ ustagpmy w imie zasady ,noblesse oblige”
gtupiej psinie, lub zwolnijmy biegu, aby ja-
ki$ Kocur zdotat sie jeszcze uratowaé. Nie
teroryzujmy przechodniow przenikliwym sy-
gnatem, zatézmy w swo, n motocyklu ttumik,
bo nic mu przez to na wygladzie, ani na'sile,
ani na szybkosci nie wubedzie; przeciez S$wiat
i tak dawno przekonat sie, ze nic na ulicy
grozni i gromowtadni motocyklisci w prawdzi-

komunikuje lista Zarzagdu swego na biezacy rok: Pre-
zes — p. Stanistaw Voelpel V-Prezesowie — pp. Adam
Worobkiewicz i dr. Jan Gutt, Sekretarz — p. Bronistaw
Adler, Skarbnik — p, tmil Wistocki.

5- Sekcja Motocyklowa Akademickiego Zwigzku
Sportowego w Gdansku komunikuje lista Zarzadu na
rok biezacy: Prezes — p. Antoni Matheus, V-Prezes —
p. Roman Szynkiewicz, Skarbnik — p. Edmund Jere-
czek, Sekretarz — p. Tadeusz Szybowitz.

7. Klub Ogdino Sportowj Victorja w Czesto ho-
wie zgtosit swojg sekcjg motocyklowg na cztonka P.Z.M.

7. Towarzystwo Zwolennikéw oportu w Lodc
zgtosilo swojg sekcje motocyklowg na cztonka P. Z M

wej konkurencji na zawodach nie bardzo >wo-
ja dziatalno$¢ zadokumentowaé potrafig.
Wreszcie nie wyzywajmy na szosie pe
czciwego kmiotka, ktéry moze noc i dzien
trzesie sie na swoim turkoczacym wadzku, ja-
dac do odlegtego miasta na jarmark \wybacz-
my mu je$li czasem zdrzemnie sie przy mo-
notonnym stuku zelaznych obreczy. 1 tak
jeszcze zdazymy na czas do swego celu.
Jestesmy sportowcami iza takich w oczach
Swiata uchodzi¢ chcemy. Pamietajmy, ze sport
uczy ludzi szlachetnej rywalizacji i wyrabia
szczerg ambicje nie dajac miejsca ambicji
fatszywej, proznosci i pyszatkowosci; sport wy-
rabia w ludziach tezyzne fizyczng duchows.
Sport zada od ludzi prawdziwej dziatalnosci,
odwagi i brawury i dlatego prawdziwy sport
nigdy nie idzie w parze z barkowang bufonada,
ktora oddala ich od wzoru prawdziwych gen-

tlemanodw.

Wiec... Noblesse oblige!
MONTOWANY W KRAJU.

ESS
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Silnik zwyciesca.

Konstruktorzy wspétczesnych silnikéw lot-
niczych stajg na wstapie przy projektowaniu
przed bardzo ciekawem zagadnieniem, a mia
nowicie czy cylindry silnika chtodzi¢ powie-
trzem czy woda. Jakkolwiek dzi$ zagadnienie
ro zostalo rozstrzygniete na korzy$é silnikéw
chtodzonych powietrzem, gdyz systemowi chto-
dzenia wodg przypisuje sig 30 procent wad
silnika, to jednakowoz nie mozna odnosic¢ sig
do tego zagadnienia bezkrytycznie n. p. ostat-
nio fabryki, Napierw Lion w Anglji i Fiat we
Wtoszech doszty w budowie silnikéw chtodzo-
nych wodg do bardzo pieknych rezultatow, uzy-
skujagc moc ponad 1000 K. M przy ciezarze
okoto 460 gr. przypadajagcym na jednostke
mocy.

Dzi$§ powszechne zastosowanie znalazty
przewaznie silniki chtodzone powietrzem gwia-
zdziste, Sredniej mocy (ekonomiczne). Najsze-
rzej rozpowszechnionym, szczeg6lnie od pa-
mietnego lotu Lindberga jest silnik Wright J5
mocy 200 K M. ktéry w tym czasie (maj 1927)
pracowatl na przeszto 50-ciu typach samolotéw.
W Polsce po raz pierwszy zastosowata go
praktycznie Podlaska Wytwoérnia Samolotéow
przy typie tacznikowym ,P. W. S. VII", oraz
firma Plage Laskiewicz przy typie ,Lublin R X*
konstrukcji inz. Rualinskiego. Silnik ten se
ryjnie bedg produkowaty Polskie Zaktady Skody
na Okeciu pod Warszawg i bedzie on uzywa-
nym przy samolotach pasazerskich Fokker’ach.

Jak widzimy to znajdzie on w Polsce sze-
rokie zastosowanie.

Silnik Wngnt J5 jest pochodzenia arner
wyprodukowata go fabryka ,Wright teronauti-
cal lorporaiion”, ktéra na poczatku swego ist-
nienia zbudowata silnik staty chtodzony wodg
mocy 650 KM w ksztatcie litery ,V”. Jedna-
kowoz typu tego nie udoskonala, zarzuca go,
it caty swoj wysitek skierowuje na stucijum
silnika chtodzonego powietrzem.

W roku 1920 opuszcza warsztaty pierw-
szy silnik staty chitodzony powietrzem ktdrego
Wright J 5 jest si6dmag ewolucjg, a zatem jest
owocem siedmioletniej pracy. Zaznaczy¢ na-
lezy ze zasadniczo modele te roznity sie mie-
dzy soDg tylko w szczegotach.

Jak Swietnie silnik ten jest przemys$lanym
Swiadczy fakt ze po locie Lindberga z New-
Jorku do Paryza trwajacym 35 i po6t godz.n
lotu bez przerwy, nie zauwazono na masce sil-
nika zadnych wyciekéw zazytego paliwa ani
tez osadow spalonej benzyny. Tag zadziwiajaca
szczelno$¢ uzyskano gtownie dzieki okryciu ze
woréw. Juz przedostatni model (z roku 19261
okazat bardzo wielkg pewno$¢ dziatania, przy
locie dtugosci 71 razy wiekszej (w sumie) od
dtugosci réownika wydarzyty sie tylko trzy wy-
padki przymusowego lgdowania. Nic dziwnego
ze temu wtasnie silnikowi powierzyli swe pta-
toWce tacy konstruktorzy jak Ryan, Bellauca,
Fokker i tylu innych, przez co zdobyt on so-
bie miano »silnika zwyciescy™.

Do tak pewnego dziatania silnika przyczynia
sie jeszcze to,ze wszystkie stale z ktorych sg fa
brykowane czesSci silnika sa badane w wias-
ny h labo.atorjach fabryki. Kazdy silnik po
opuszczeniu warsztatéw jest poddany piec o-
gcuzinnej probie na hamowaniu. Po prébie
silnik rozbieia sie i bada sie wszystkie czesci,
po ewentualnych drobnych zmianach (popiaw-
kach) ponownie montuje sie go, a po Kkrdtkiej
probie sprawdzajgcej tylko montaz moze byé
silnik praktyczme uzyteczny

Silnik Wright J 5 posiada 9 cylindrow,
chtodzonych powietrzem, utozonych gwi azdzisto.
Na poziomie morza przy 1800 obrotach na mi-
nute rozwija moc 200 K M. Zuzywa 275 gr
benzyny i 11'2 gr. smaru na k|lg ciezar silnika
wynosi 230 kg

Bardzo ciekawie przedstawiajg sie do
Swiadczenia czynione nad zuzyciem paliwa.
W tym celu urzgdzono trzy 50-cio godzinne
loty oraz wiele krétszych (w sumie 100 gudz.)
przy ktorych badano zuzycie paliwa w réznych
warunkach; a wiec na réznych wysokos$ciach

WSPANIAELA LIMUZYNA.

przy roznych ilosciach obrotéw,oraz w rozmai-
tych porach roku. Préby te udowodnity jego
wysokg wartos¢ pod wzgledem ekonomicznym.
Ostatnio przeprowadzono bardzo ciekawa probe.
Na Fokker’ze w ktérym byiy w montowane
trzy omawiane silniki, postanowita zaloga tak
dtugo utrzymaé¢ sie w powietrzu jak diugo
bedg pracowac silniki. W rezultacie utrzymano
sie w powietrzu przez 150 godzin 46 minut.
Nalezy zauwazyé¢, ze wedtug norm wymaga sie
od silnika tylko 100 godz. chodu i to nie bez
przerwy — potem silnik idzie do pierwszego
remontu.

W silniku tym najoryginalniej sg zbudo-
wane zawory (ktére wpuszczaja mieszanke do
cylindra i wydzielajg gazy spalone). Jak wielkg
role odgrywajg one w silniku ilustruje fakt ze
Srednio kazdy zawér w minucie otwiera i za-
myka otwdr okoto 900 razy. Zawdr silnika
Wright posiada trzon wewngatrz dragzony i na-
petniony mieszankag sktadajgcg sie w 45°0
z azotanu sodu i 55°/0 azotanu potasu. Mie-
szanina ta obniza znacznie temperature pod-
czas pracy silnika i w ten sposéb zapobiega
do$¢ czestym zacieianiom sie zaworow  Kon-

ESSE

za doi. 1.4656.

struktorami tej nowoS$ci sg dwaj inzynierowie
a mianowicie: E. T. Jones i M. S G. Herou.

Z polskich konstrukcyj w tej dziedzinie
na pierwszy pian wysuwa sie silnik ,Avia
W zZ 7” 80 K M. konstrukcji inz. Wradystawa
Zalewskiego. Pierwsze trzy silniki tego typu
zbudowata Wytwdrnia maszyn precyzyjnych
»Avia” na Pradze pod Warszawg. Silnik ten
poktadanych w mm nadzieji nie zawio6dt, lecz
dalszych szczegdétow o nim brak, gdyz fabryka
»~Avia“ jak wiadomo ulegta w ub. r. poaczas
wakacji wielkiemu pozarowi i prace nad mm
zostaty prze.wane. Niewatpliwie fabryka ,Avia"
po odbudowaniu podejmie dalej swe przerwa-
ne studja, silnik ten udoskonali oraz wybuduje
tez inne wiekszej lub mniejszej mocy tak, ze
z czasem doczekamy sie silnika krajowej kon-
strukcji i produkcji, ktéry wyzej opisanemu
nie tylko miejsca nie ustgpi ale znacznie go
przewyzszy.

JaK odbyt sie

pierwszy przelot pasazera z Europy do Ameryki Potudniowej.

W dniu 27 stycznia b. r. wylagdowal na
lotnisku Campo dos Affonsos pod Rio de Ja-
neiro hi Henry de la Vaux, prezes Miedzyna-
rodowej Federacji Aeronautycznej (F. R. 1).
Jest to pierwszy zwyczajny pasazer lotniczy,
ktéry przybyt w przeciggu 9 dni z Paryza do
Rio de Janeno.

Wsiadt on w Tuluzie dnia 18 stycznia r.b.
0 godz. 5-ej nad ranem do jednego z apara-
tow ,Compagnie Generale Aeropostale” i prze-
leciat normalnemi etapami pocztowemi do
Dakaru. Przestrzen miedzy brzegiem afrykan-
skim i brazylijskim przebyl de la Vaux na
jednym z francuskich torpedowcéw ,Aurigny"”,
postawionym do dyspozycji towarzystwa ,, Aero-
postale"™ dla przewozenia poczty. Z miejsco-
woséci Natal, gdzie znajduje sie pierwsze na
p6éinocy Brazylji lotnisko towarzystwa ,Aero-
postale”, do Rio de Janeiro przeleciat de la
Vaux na samolocie pocztowym ,Late 26“, za-
trzymujagc sie w Sao Salvador (Bahia), Cara
ve'las i Victoria.

Przelot odbyt sie z przewidziang regular-
noscia i bez jakiejkolwiek przygody, a de la
Vaux byt pierwszym pasazerem lotniczym, kté
ry wykorzystat istniejgce potgczenie pocztowo-
lotnicze miedzy Europg i Amerykag Potudniowg
dla komunikacji osobowej.

Wedtug wywiadu, udzielonego przez de
la Vaux dziennikowi riowskiemu ,O Journal",
zamiarem i jedynym celem jego podrézy jest
odwiedzenie Aeroklubéw Ameryki Potudniowej,
ktére sg zrzeszone w ,F. A. 1“ podobnie, jak

SP. AKC.

.B ELPOL"

Warszawa, ul. Zérawia 15.
Telefony: 274-03 i 274-63.

WARS ZTATY
SAMOCHODOWE

ul. Niska 65, telefon 124-01.

uczynit to w r. 1928 wzgledem Aeroklubow
Europy. W podrozy tej postugiwat sie i postu-
giwaé bedzie wytgcznie samolotami, by lepiej
oceni¢ i sprawdzi¢ rozw6j lotnictwa w poszcze-
g6lnych krajach, jego niedomagania i potrzeby.

Podczas pobytu w Rio wystosowal on za
posSrednictwem tutejszego Towarzystwa Radjo-
wego oredzie do wszystkich Aeroklubow Ame-
ryki Potudniowej nastepujacej tresci:

.Jestem szczesliwy, ze, korzystajagc z go-
§cinnos$ci Towarzystwa Radjowego w Rio de
Janeiro, moge przesta¢ w drodze powietrznej
serdeczne pozdrowienia wszystkim Aeroklubom
w Potudniowej Ameryce, by im wyrazi¢ me
niezmierne zadowolenie, jakiego doswiadczam,
urzeczywistniajac - moje najgoretsze zyczenie
t. j~wizyte, ktérg Wam skiadam.

Podréz, ktérag odbywam obecnie, bedzie
za kilka lat banalnem zdarzeniem, aby okre-
§lic ma mys$l cyfrag, sadze, Zze nie bede wiel-
kim prorokiem, je$li oSwiadcze, ze za jakie
dwa lata bedzie sie mozna dosta¢ z Paryza
do Buenos Aires w ciggu 5 dni.

Atlantyk i Kordyljery zostang praktycz-
nie opanowane.

Lotnictwo rozsieje w.ec na ziemi swe
dobrodziejstwo i oodarzy ludzko$s¢ nowag erg
braterstwa i dobrobytu, ktérej dotychczas nie
zaznata". :

W dniu 1 lutego udat sie hr. de la Vaux
na tym samyrn aparacie ,Late 26“ do Santos,
a z Sanros do Montevideo (Urugwaj) i w dal-
szym ciggu do Buenos Aires.

Wszelkie remonty
sam 9chodow.



MODELARSTWO LOTNICZE:

Bartel BM5-

Fabryka ,Samolot* w tawicy pod Poznaniem wy-
puscita aparat, ktory jest pigtem z kolei stadjum roz-
wojowem polskiego samolotu szkolnego. BM5 jest
dwuptatowcem o identycznych skrzydtach, co znacznie
utatwia produkcjg. Kadtub drewniany, kryty dychta, po-
siada przekréj prostokatny, tylko z przedniej czesci,
za siedzenia pilotéw oprofilowany jest z géry blacha,
Maska tadnie oprofilowana, zakrywa prawie catkowicie,
Procz rozrzadu i zaworéw, dwustokonnego Daimlera.

Chtodnica wodna umieszczona pod kadiubem. Podwo-
zie, o tamanej osi, zaopatrzone jest w amortyzatory
hydrauliczne w przedniej goleni. Ptoza opiera sie row-
niez na amortyzatorze hydraulicznym. Sterowanie ste-
row 1 lotek przy pomocy linek. Stery normalne nieod-
cigzane. Model do$¢ trudny dzieki widocznym gtowicom
cylindréow. Najlepiej przestudiowa¢ Daimlera na foto-
grafji, a nastepnie narysowa¢ gtowice w skali no
i w miarg moznos$ci doktadnie wykonaé¢ z drzewa twar-
dego. Nastepnie wbi¢ parami dwanascie gwozdzikéw,
majacych imitowa¢ zawory. Gwozdziki owijamy cienkim
drucikiem. Sg to sprezyny. Otwory w masce zaklejamy
siateczkg metalowa, lub czarng gaza. Cato$¢ malujemy
na kolor jasno-zielony i lakierujemy. Na sterze napis
BM5, a na stateczniku marka fabryczna samolotu. Na
kadtubie napis ,,Tu unosi¢".

RZEPISY POLICYJNE®,

o0 ruchu samochodowym"

PodreczniK
opracowany przez NadKomisarzy

Pol. Pann. K. FUCHSA i M. SOBOTE

DO NABYCIA: we wszystkich ksiegarniach

i na dworcach kolejowych.
W wiekszych ilosciach z rabatem.

Warszawa, BanitowiczowsKa 10—K. FUCHS.

Czechostowacja stanie do tegorocz-
nego lotu Malej Ententy i Polski z nowemi jedno-
miejscowemi samolotami ,Avia“ produkcji krajowej,
ktére podobno zskupilo réwniez lotnictwo Jugostawji.
Rumunja zakupi na ten lot nowy typ samolotéw jedno-
ntiejscowych we Francji.

Polska nie chcac wydawac okoto 1,5 miljona zt.
na zakup obcych samolotéw jedynie w celu uzyskania
znaczniejszych szans zajecia pierwszych mieisc w locie
mnie bedac we wiasnej produkcji przygotowana na ma-
szyny jednomiejscowe (ktore stanowiag niespodziewang
nowo$¢ w tej perjodycznej imprezie sportowej), praw-
dopodobnie w ,Locie Matej Ententy i Polski" udziatu
nie wezmie. Tym sposobem lot, bedacy w swem zato-
zeniu konkurencjg pilotow i przemystu krajowego, zej-
dzie do roli konkurencji miedzy przemystem francu-
skim i czechostowackim.

T-wo linji okretowych Hamburg-Amery-
ka zadeklarowato miljon marek dla udziatu w budowie
nowego Zeppelinu. ktérv jest przeznaczony dla regu-
larnej komunikacji transoceanicznej. Sterowiec buduja-
cy sie juz we Friedrichshafen, kosztowa¢ bedzie 6 mil-
ionéw marek, czyli ze budowa 6-ciu sterowcow wynie-
sie tylko potowe tego co kosztuje jeden sfafeA-olbrzym
transatlantycki.

A UT OTUL OT

V miedzynarodowy Kongres lotniczy
w Hadze odbedzie sie w dniach 1-6 wrze$nia 1930 r.
Polska otrzymata juz oficjalne zaproszenie od Aero-
klubu Holandji,

Dnia 7 Kwietnia o godz. 11-ej w sali
Instytutu Aerodynamicznego (Nowowiejska 50) odbyto
sie uroczyste rozdanie $wiadectw absolwentom Il Kur-
su Pomocnikéw Mechanikéw Lotniczych, zorganizowa-
nego przez L.O.P.P.

BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Prosze zgdacd
.gratis i franco”
najnowszy Katalog

BACZNOSC!

na wszystKie

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

L. KRUWPKA
Warszawa, Nowy-Swiat 5.

GzechostowacKa fabryKa samolotow
,»Avia’ nabyta licencje na budowe komunikacyjnych
samolotéw ,Fokker" jedno i trzy-silnikowych.

Fabryka ta juz rozpoczeta prodykcje Fokberdw
dla Czechostowackiego T-wa Lotniczego, ktére utrzy-
muje komunikacje zagraniczng.

Nobile winien,

lecz sie ttumaczy,..

Z Rzymu donoszg, ze komisja, $ledcza, powotana
do zbadania okolicznosci, towarzyszacych wyprawie
podbiegunowej sterowca ,ltalja", zakonczyta swoje pra-
ce i przedstawita Mussoliniemu swoje sprawozdanie.

Pierwsza cze$¢ sprawozdania méwi o przyczynach
katastrofy sterowca, druga o akcji pomocy.

W pierwszej sprawie komisja przyszta do wniosku,
ze katastrofa sterowca nastgpita wskutek btednego ma-
newrowania, ktére przypisa¢ nalezy nieodpowiedniemu
sktadowi i uzyciu zatogi. Odpowiedzialno$¢ za te biedy
manewrowania spada na komendanta. W drugim punk-
cie stwierdza komisja jednomys$lnie, ze zachowanie sie
oficerébw marynarki Mariana i Zappiego nie zastuguje
w zadnym przypadku na nagane, a raczej na uznanie.

Co doiosoby Nobilego, komisja réwniez jedno-
my$lnie przyszta do wniosku, ze zachowanie sie Nobi-
lego nie da sie usprawiedliwi¢ i ze mozna je wyjasnié
tylko w ten sposo6b, iz znajdowat sie w stanie depresji
fizycznej i moralnej, ktoéry nie pozwalat mu na odpo-
wiednig ocene swego postepowania i jego skutkéw.

W sprawie wreszcie akcji pomocy komisja przy-
szta do wniosku, ze uczyniono wszystko, co byto mozli-
we, azeby rozbitkéw odnalez¢, udzieli¢ im pomocy
i uratowac. Wtoscy uczestnicy wyprawy przeprowadzili —

POSADY ZAOFIAROWANE:

KIFRfIWNIK na Gdansk ' c¢*° sktadu samocho-
wlLuUI NI dowego obeznany ze sprzedazg samo-

chodéw i cze$ci samochodowych amerykanskich i fran-

cuskich réwniez wszelkich akcesorji. gum i t. d. poszu-

kiwany. Tylko powazni reflektanci fachowcy posiadajacy

PTawo jazdy bedag uwzglednieni. Oferty pod ,Kierownik"
adm. ,,Autolotu”.

ADR7Fn1Wrl samoch°d°wa/ wojazer dobrze usto-
urULLuHNIR sunkowany do sprzedazy samocho-

déw amerykanskich i francuskich, tanszej klasy (Ford-
Renaultt na Gdansk i Pomorze przez gdanskg firme po-
szukiwany. Tylko powazni reflektanci fachowcy ze zna-
jomosciag niemieckiego i polskiego jezyka, posiadajacy
prawo jazdy bedg uwzglednieni. Oferty pod ,,Sprzedawca"
do adm. , Autolotu”.

JENERALME PRZEDSTAWICIELSTWO
Taksometréw - licznikéw

~A R GO*

o$wietlonych, posiadajacych doktadng
kontrole poszczegélnych taks (dzien-
nej i nocnej).

Liczniki bilardowe

Aparaty kontrolujace

A UTOGRATF"

Aparaty kontrolujace
A UTORE X*

Pierwsza Polska FabrykaPrzerébek
Zuzytych Opon na Nowe:

2AR GO0*

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz licznik6w itransmisji

Wszelkie czeéci zamienne.
Warszawa, Chmielna 116, tel.416-12

jak stwierdza komisja — te akcje z zapatem. Czynna
pomoc za$ nie witochéw stanowi — jak stwierdzi ko-
misja— godny podziwu przyktad solidarnosci ludzkiej,
ktérej punktem najwiekszym byta szczesliwa interwencja
tamacza lodéw ,Krasina" i szlachetna, ofiarna $mier¢
Amundsena.

fij fJW dalszym ciggu wiadomos$ci o jen. Nobile. tym
razem pochodzacych z dziennikéw kopenhaskich, znaj-
dujemy sensacyjne o$wiadczenie niefortunnego zdobyw-
cy bieguna pétnocnego. Nobile skorzystat z odwiedzin
jednego z dziennikarzy dunskich i wynurzyt mu swe Za-
le, starajagc sie tem samem oczys$ci¢ z zarzutéw sta-
wianych przez prase catego Swiata.

.W sprawie $ledztwa — powiedziat Nobile — ktdre
skonczyto sie skazaniem mnie, wiem tylko to, co po-
data do wiadomosci publicznej prasa. Nie zamys$lam by-
najmiej zaniecha¢ dalszej walki o zrehabilitowanie sie.
Zdrowie moje i nerwy znajduja sie w porzadku i uczy-
nie wszystko, aby wykazaé mojg niewinno$¢. Nie moge
w zadnym wypadku uznaé¢ kompetencji cztonkéw komisji
$ledczej w sprawie wydania wyroku o mojej wyprawia
podbiegunowej. Zaden z cztonkéw tej komisji nie ma
najbardziej prymitywnych wiadomosci o kierowaniu okre-
tem powietrznym. Uwazam za rzecz w najwyzszym
stopniu dziwng iz komisja ani razu nie uwiadomita mnie
o podnoszonych przeciwko mnie zarzutach i nie data
mi nigdy sposobnos$ci do obrony".

Na zapytanie dziennikarza kopenhaskiego, czy
jednak nie mozna ekspedycji jen. Nobile podda¢ zadnej
krytyce, odpowiedziat jenerat:

,Owszem, jednakze z zupeinie innego punktu wi-
dzenia, anizeli uczynita to komisja $ledcza. Mojem zda-
niem okret powietrznl, ktorym kierowatem, powinien
byt by¢ znacznie wiekszym®".

W dalszym ciggu dziennikarz dunski zagadnat No-
bilego: jaka przyczyna spowodowata katastrofe?, na co
ustyszat nastepujaca odpowiedz:

,»lstotnej przyczyny nie znam, ani ja, ani nikt
wogole. Niejednokrotnie juz wysuwatem rozmaite przy-
puszczenia, o tyle, o ile zblizajg sie do prawdy. Wtasci-
wej jednak prawdy w sprawie katastrofy ,Ualji“ nie
da sie definitywnie ustali¢c. W kazdym razie katastrofy
nie spowodowato fatszywe Kkierowanie aparatem. Ma-
newr, wykonany przy spadaniu ,ltali", byt jedynym, ja-
ki mozna byto wykonaé. Inaczej nie mozna byto i nie
nalezato postapic*.

— Czy sadzi pan, ze odwotanie wyroku komisji
jest mozliwe? — zapytat dziennikarz.

Jen. Nobile wykonat ruch gtowa, jakby chciat po-
wiedzie¢ ,nie wiem", potem dorzucit:

.W ksigzce, nad ktérg obecnie pracuje, zdam
doktadng sprawe ze wszystkich najdrobniejszych szcze-
gotéw mojej ekspedycji. Wowczas Swiat caty bedzie
miat mozno$¢ wydania witasciwego, sprawiedliwego
wyroku".

Wiec jen. Nobile uwaza, ze ,wypracowana" przez
niego ksigzka, tre$cig swag oczysci go ze wszystkich
stawianych mu zarzutéw, a caly Swiat dojdzie do prze-
konania, iz ,bohatersko* postgpit ten, co uciekt pierw-
szy i pozostawit swych podwtadnych.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO
Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 19.

POSADY POSZUKIWANE:

HIFRfIIUm poszukuje pracy na samochdd prywatny
HITEHUNIN w wojewédztwie warszawskim, +6dzkim,
lub innem. taskawe oferty pod ,,Kierowca Pabjanice,,
do adm. ,Autolotu*
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CENY OGLOSZEN:

Prenumerata ,flutolotu”: kwartalna 3.50 z.,

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ.
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Stronica frontowa 90 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

poétroczna 7 zt., roczna 14 =zt Zagranicg 24”7z 50 gr.

Wydawca: ,fi0 TOLOT" sp.o. o.

Drukarnia .Spoteczna", Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205 - 80.
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Numer pojedynczy 30 gr.

Red. odp.: STANISLAW KUCZYNSKI



