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NECACA CENA WOZU ZAGRANICZNEGO,

ma swoje \iKryte i rozmyslnie przemilczane przyczyny i tajemnice.

Atak Stanéw Zjednoczonych no europej-
skie rynki samochodowe staje sie coraz bar-
dziej natarczywy i silny; sposoby za$ stosowa-
ne dla zawtadniecia temi rynkami, sg coraz rady-
kalniejsze (montownie, ,,Opel” w Niemczech,
dumping, wzmozona reklama i t. d).

Ciasnota i konkurencja na rynku samo-
chodowym Stan6w Zjednoczonych, wzrosty do
cakich rozmiaréw, iz znalezienie dla zbytu ko-
losalnej nadwyzki produkcji nad zapotizebo-
waniem wewnetrznem, nabiera znaczenia za-
sadniczego dla przemystu amerykanskiego
i staje sie kwestja zycia, lub $mierci.

Z drugiej strony Europa, a $cisle mowigc
panstwa europejskie o silnej i rozwinietej pro
dukcji wtasnej, grodzg sie przed szturmem
Ameryki na ich rynki samochodowe, stosujac
wysokie cto i stepiajgc w ten sposOb ostrze
konkurencji, przeciw sobie wymieizone.

Nie koniec na tem—panstwa te bowiem,
rowniez Walczg o zewnetrzne rynki zbytu
w Europie.

Rezuitat jest"ten, ze kraje O stdbitj roz-
winietym przemys$le samochodowym, a szcze-
golnie te, ktdre majg niskie stawki celne
w swych taryfach, stajg sie punktem najsilniej
atakowanym, przez zalew obcej produkcji ame-
rykanskiej, a takze europejskiej.

Polska, posiadajaca wyjgtKOWo niskg ta-
ryfe celng w dziale dotyczacym automobilizmu
(patrz artykut w ,,Autolocie”- N. 9 z dn.
26. 1 b. r.), jest jednym z najtakomszych ryn-
kow dla importu zagranicznego, szczegodlne
wobec stabosci jej nowopowstatego przemystu
samochodowego, ktéry nie ma ani sit, ani $rod-
kéw do walki z poteznemi, zbrojnemi w mil-
iardowe kapitaty pizeciwnikami.

To tez, widocznym znakiem ofenzywy,
skierowanej w Jej strone s, poza statystyka
i cyframi méwigcemi o imporcie samochoddw,
takze takie fakty, jak zaktadanie ‘montowni
amerykanskich na naszych ziemiach

Pomijajac wzgledy ekonomiczne i patry
jotyzmu obywatelskiego, z racji ktérych kupo-
waé nalezy samochody krajowej produkcji,
spojrzyjmy na to zagadnienie pod katem wi-
dzenia interesu osobistego jednostki kupul|acej
samo6chadd

Zajmijmy sie wiec rozpatrzeniem i po-
rownaniem wartosci wozéw ze wzgledu na ich
uzyteczno$¢, ekonomiczno$¢ i przystosowanie
do naszych warunkéw eksploatacyjnych.

Przedstawiciele poszczeg6lnych firm za-
granicznych,' piszg i wmawiajg w naszych oby-
wateli, iz reprezertowane przez nich samo
chody sg idealne na nasze drogi, ze sg dla
nich najodpowiedniejsze inajlepsze, ba—lepsze
i tansze nawet od wytworéw produkcji kra
jowej.

Skad to twierdzenie i na jakich oparte
podstawach? ,

Czyzby fabryki samochoddéw zagranica
zadawaty sobie urud budowania wozéw o kon-
strukcji specjalnie dostosowanej do naszych
przystowiowych drég i warunkéw eksploatacji?

Stwierdzi¢ nalezy, ze tak nie jest!

Jak sie to dzieje, iz samochody budowa
ne przez jedne firmy sa bardziej przez inne—
mniej odpowiednie do eksploatowania ich
u nas?

Wyjasnit to juz w swoim czasie artykut,
w ktérym Dyrekcja Zaktadéw ,Skodv”, wypo
weaziata swoje na to zagadnienie poglady.

Zasadniczo zgadzajgc sie z niemi, ponizej
podaje swoje, nieco odmienne zapatrywania.

Otoz, panstwa Europy, jak i Ameryka,
roznig sie bardzo miedzy sobg wymogami sta
wianem! przez kupujgcych i warunkami w ja-
kich sg eksploatowane kursujgce tam samo-
chody. 1

Z tego punktu Widzenia i ze wzgledu na
zasadnicze cechy konstrukcji i fabrykacji, prze
myst automobilowy mozna podzieli¢ na kilka
giup. Grupy te w zaleznosci od odmiennych
warunkow rdznig sie miedzy soba znaczme.

Stany Zjednoczone, dzieki kolosalnym
rozmiarom swych rynkdw zbytu * niezmiernie
silnej konkurencji, jaka tam panuje, musza
produkowa¢ masowo i tanio, a to sie odbija
na jakosci uzywanych materjatéw i surowcow
i w konsekwencji na wytrzymatosci samocho-
dow.

Na wytrzymato$é samochodu w St. Zjed-
noczonych zwraca sie mniejszag uwage, gdyz
w wiekszosci wypadkow, klijent tamtejszy wy
maga od wozu przedewszystkiem taniosci,
a takze wygody.

Samochd6d tani kupuje sie tam dla eks-
ploatowania go przez krotki okres czasu, a wiec
rok, czy dwa lata, przyczem gtowny nacisk kta-
dzie sie na to, aby przez ten czas nie trzeba
byto samochodu poddawa¢ iemontuwi, a po
tym krotkim czasie, odsprzeda¢ go za tani pie-
nigdz," wzglednie wymien ° zs pewng doptatg
na nowy woz.

Z powyzszych wzglagdoéw, tanie samocho-
dy amerykanskie sg budowane wygodnie, majg
tadne karoserje, zaopatrzone sg w silne mo-
tory, przyczem jednak sg bardzo nietrwale

Przemystowiec europejski musi w przeci-
wienstwie do amerykanskiego zapatrywac sie
na te sprawe catkiem odmiennie.

Europejskie, rynki zbyui sg mniej pojem-
ne, klijentela za$ ma wymagania krancowo
rozne od amerykanskiej.

W Europie klgent chce eksploatowac
swoj samochod diugi szeteg lat, poddajgc go
w razie potrzeby odpowieanim remontom.

Silniki w Europie stawia sie ekonomicz-
niejsze, mniejsze niz w St. Zjednoczonych,
a to ze wzgledéow podatkowych i oszczednos$-
ciowych. '

ZAKLADOW MECHANICZNYCH

SAMOCHODY %

Sp. Akc.

KRAJU.

Innemi stowy, wozy europejsKie muszg
by¢ trwalsze, ekonomiczniejsze w eksploatacji
i bardziej uzytkowe.s

Kolosalng role w ouuowie samochodow
odgrywajg tutaj réwniez warunki drogowe da
nego pafstwa, w ktérem wozy sg produko
wane.

Z tych wzgledéw Europe mozna podzielié
na pare grup, réznigcych sie miedzy sobg bar-
dzo powaznie.

Podziat ter. wyglagda nastepujgco:

1). ipanstwa zachodnio europejskie, jak
Francja, Belgja, Wtochy Anglja (o warunkach
drogowych podoDnych do amerykanskich);

2). panstwa S$rodkowo europejskie, jak
Niemcy, Austrja, Czechostowacja.

3). panstwa o drogach zupeinie stabych,
do ktoérych nalezy i PoisKa.

Pierwsza grupa panAstw posiada znako-
mite drogi i szosy samochodowe i nie potrze-
buje w budowanych przez siebie samochodach
uwzgledniaé tych wszystkich koniecznos$ci -na-
jakie narazone sg samochody eksploatowane
na drogach gorszych.

Druga grupa panstw musi ze wzgledu na
gorszy stan dréog budowaé samochody znacz-
nie mocniejszej konstrukcji.

Ale dopiero nasze optakane warunki dro-
gowe i przystowiowe bezdroza polskie wyma-
gaja specjalnych dostosowanych do nich sa-
mochodéw o celowo wzmocnionej konstrukcjj.

To tez krajowa fabryka samochodow
,Ursus” buduje wozy w przeciwienstwie do za-'
granicy napiawde przystosowane do drég ztych
i bezdrozy, a wiec o0 szczeg6lnie mocnych
pouwoziach, ze Yspecjalnem resorowaniem
i 0 konstrukcji duzo silniejszej, a zbudowane
z lepszych materjatéw, niz tanie wozy zagra-
niczne |

Scimochody takiej klasy i jako$ci rzecz
jasna muszg oy¢ drozsze od zagranicznych,
ale wzamian za to dajg petng gwarancje swe-
go przystosowania do naszych specjalnych wa
runkéw eksploatacyjnych.

Montownie amerykanskie sktadajgce auto-
mobhe w Polsce z czesci wyprodukowanych
zagranicg, bynajmniej nie dajag wozow do na-
szych warunkoéw specjalnie przystosowanych,
lub budowanych. Sprzedajg one bowiem te
same samochody, co i u siebie w Ameryce,
Dudowane masowo i tanio, a dostosowane do
wiasnych lokalnych warunkéw, lecz w zadnym
wypadku ,specjalnie” do naszych.

. Te wzgledy we wilasnym interesie nalezy
przy kupowaniu samochodu bra¢ na uwage.

i Niska i necaca cena wozu zagranicznego
ma bowiem poza ogolnie znanemi i okrzycza-
nemi, takze swoje ukryte i rozmyslnie prze-
milczane przyczyny 1 tajemnice.

L. de V — i

,,URSUS”
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Najoryginalniejsze wyscigi

o WielKg Nagrode Monaco.

Po raz pierwszy w dziejach zawodow sa-
mochodowych rozegrany zostat wyscig, ktérego
trasa przechodzita wytgcznie ulicami miasta.
Oczywiscie, ze sta¢ sie to mogto tylKO w ta-
kierr .niescie jak Monaco, gdzie niema na uli-
cach normalnego ruchu miejskiego i gdzie
zamkniecie na diuzszy czas aiteryj komunika-
cyjnych me Kolidowato z niczyjemi interesami.

Automobilklub Monaco mdgt zatem bez
zadnych przeszk6d urzadzi¢ 'na ulicach swego
grodu wyscig samochodowy, ktéry wzbudzit
nieprawdopodobne zainteresowanie i stal sie
bezwatpienia jedng z najwspanialszych imprez
tegorocznego sezonu.

Organizacja wyscigu byta bardzo trudna
i pochioneta, olbrzymie sumy Wszystkie uhce,
przez ktdére przechodzita trasa wylano na nowo
specjalnym elastycznym asfaltem. Na licznych
zakretach toru pouktadano tysigce workow
z piaskiem dla ochrony od rozbicia o kamie-
nice wyrzucanych przez site oSrodkowa samo-
chodéw. Poniewaz trasa biegu wiodta w jed-
nem miejscu przez tunel, zainstalowano w nim
specjalne oSwietlenie, tuk iz wiano byto jak
pizy Swietle dziennem  Wreszcie w kilku pun-
ktach toru ustawiono wielkie trybuny oraz ta-
blice do wywieszania wynikéw. Role takiej
tablicy wzigt na siebie takze przebywajgcy
w porcie w Monaco statek,Nimfa, na ktérym
wywieszano olorzymie cyfry prowadzgcych bieg
samochodow

Na wyscig przybyto tysigce widzéw z ca
tego Swiata, ktorzy zalegli nietylko trybuny,
ale takze wszystkie okna, balkony i tarasy.
Ze wzgledu na to, ze miasto jest zbudowane
amfiteatralnie, z kazdego niemal miejsca mc
zna byto $ledzie za przebiegiem zawodow.

Do udziatlu w wyscigu zgtosito sie 2G kie-
rowcOw, reprezentujgcych elite jezdzcow au-
tomobilowych Europy. Pomiedzy nimi znalazt
sie i Polak nazwiskiem Bych&wski, ktéry za-
mierzatl startowa¢ na samochodzie bugatti. Nie-
stety (a moze' lepiej dla niego i dia honoru
naszych barw) zrezygnowal on z udziatu w wy-
§cigu i wcale nie startowat

Wyscig rozegrany zostat w dniu 14 kwiet-
nia na dystansie 318 kim." w stu okrgzeniach
toru. Startowalo ostatecznie 16 samochoddw.
Po zamknieciu toru przez ksiecia Piotra wozy
zostalty wypuszczone do bataljL...

Odrazu w pierwszem okrgzeniu na czoto
wysunagt sie doskonaty kierowca Wailliams na
samochodzie Bugatti najnowszego typu. Byto
to ogromnga niespodziankg, gdyz Williams otrzy-
mat swoj wéz z fabryki dopieio w przeddzie,.
wys$cigu i nie odbyt nalezytego treningu. Po-
mimo tego znakomity jezdziec prowadzit nie-
przerwana przez trzydzie$ci okrazen. Za nim
szedt niemiecki mistrz Caracciola na wielkim
wozie Marcedes Benz, a dalej Bouriano i Phi-
tippe, obaj na samochodach Bugatti.

W tr7ydziestem okrgzeniu Caracciola mija
Williamsa, lecz iuz po szeéciu okrgzeniach dal-
szych Williams z powrotem zdobywa prowa-
dzenie. Walka tych dwdch mistrzéw byta nie-
stychanie pasjonujgca. W potowie biegu obaj
zatrzymujag sie dla nabrania benzyny, z czego

6-cio CYLINDROWY.

ZAKLELADY

WARSZAWA, ul.

AKUMULATOROWE
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korzysta Bouriano i p.zez pewien czas idzie
na pierwszem miejscu. Lecz po kilku minu-
tach obaj najlepsi zawodnicy znowu rzucaja
sie w wir walki, z ktérej zwyciesko wychodzi
ostateczn.e Williams.
bardzo dobrze, miat utrudnione zadanie, ze
wzgledu na ogromny ciezar swego wielkiego
wozu, dajgcy sie we znaki na tym peinym za-
kretow torze, i skonczyt bieg dopiero na trze-
ciem miejscu "] Do celu doszto o$m samo-
chodéw w nastepujgcym porzadku- " ¢

1. Williams (Bugatti 2300 ccm.) w 3 g.
56 m. 11 s., szybko$¢ S$rednia' na godzine
31 kim.

2. Bouriano (Bugatti 2UUU ccm ) w P.
g. 57 m. 28, 8 s. '

3. C?racciola (Mercedes Benz 7000 ccm.)
(w3 g. 58 m. 33 6 s.

4. Philippe (Bugatti 2000 ccm.) w 4 g.
01 m. 44, 4 s.

5. Dreyfus
10 m. 49 s.

WyScigi tysiacmilovwwe.

Pétnocne Wtochy sa kazdej wiosny tere-
nem wspaniatego wyscigu dla samochoddéw
sportowych, rozgrywanego na olbrzymiej prze-
strzeni 1000 mil ang. czyli 1621 kim., wedtug
nastepujacego szlaku: B~escia—Parma—Boloma
Florencja—Siena — Rzym—Perugia—Ancona-
Bolonia—Trevisio — Verona—Brescia. Wyscig
ten jest niezmiernie trudny, gdyz odbywa sie
w normalnych warunkach drogowych, bez ogra-
niczenia zwyktego ruchu na szosach i w mia-
stach.

W tym' roku wyscig tysigcmilowy odoyt
sie  w dniu 14 kwietnia, przynoszac drugie
z kolei zwyciestwo kierowcéw Campan i Ram-
poni na samochodzie Alfa Romeo," ktdrzy
przebyli catg droge w czasie 18 g. 4 m. 25 sek.
z szybkoscig $rednig 81 kIm./g., W dziesie¢
minut po nich przybyli do celu Morandi i Rosa
na samochodzie OM. Z pos$rdd 81 startuja-
cych samochodow do celu doszto tylko 42.

Marjan Krynicki.
14N i » « *

(Bugatti 1500 ccm.) w 4 g.
" !

MONTOWANY W KRAJU.

Wycie.-aczKa automatyczne ,,Flexibl"".

Ostatnio pojawito sie na rynku nowe rozwigzanie
wycieraczki szyby przedniej samochodu.

Wycieraczka ta, wyrabiana Drzez znang francuska
firme Marchal, posiada naped mechaniczny, za posi ed-
nictwem linki getkiej przytaczonej tak jak szybkos$cio-
mierz, do skrzynki biegéw. Wszystkie wady wyciera-
czek elektrycznych (wyczerpywanie akumulatora), oraz
depressyjnych (zwalnianie wahan podczas zwiekszania
szybkosci) tutaj nie majg miejsca.

WA cieraczka ,,Flexibl“posiadajac naped od skrzyn-
ki biegéw rr.a wahania tem jzyosze im wieksza jest
szybko$¢ samochodu, co jest jedynem racjo,nalnem
rozwiagzaniem. i f

Posiada ona rowniez di:zy kat wahania (145°) co
zapewnia doskonale pole widzenia Jej prostota wyklu-
cza zupetnie mozliwo$¢ zepsucia.

Zalety tej wycieraczki zostaly ustalone w czasie
ostatniego ziazdu Gwiazdzistego do Monte-Garlo przez

. hr. Tyszkiewicza i Gorzanskiego. Wycieraczka
jpfe&ibl* bardzo skutecznie zwalczata zamarzanie szyby
co przyczynito sie, ze polski Stetysz osiagnat tak piek-
ny sukces.

Caracciola, ktdéry jechat .

POLEC AJg

Warszanw- ,,Z A WBOR ;, Ittriasz-H N, u.

NiemiecKi ™ utomobil Ktab nosi sie z za-
miarem urzadzenia specjalnego raiciu dla wozow tury-
stycznych na trasie JiugoSm 0200 kim. Raid ten be-
dzie prébg w/t-zymatosci samochodéw Ma on pewn
znaczenie dla Polski z tego wzgledu, ze dwa atapy
maja przechodzié¢ przez nast krai. Start odbedzie sie
w Kolonji, poczem trasa- prowadzi¢ bedzie przez sze-
reg wielkich miast europejskich a miedzy innen¢ przez
Bialogrod, Konstantynopol, Wieden,. Warszawe, Kroéle-
wiec, Rewel, Uelsingfors, Stohholm, Kopenhage i Ber-
lin, gdzie znajdowaé¢ sie bedzie meta.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34,

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 dc
, godz. 19.

Ody buldog strzeze samochodu.

Wiasciciele automobiléw w /inglji wpadli na do-
bry pomyst tresowania pséw dla ochrony swych ma-
szyn przed ztodziejami. Wytresowany pies pozostaje
w samochodzie i strzeze go poucza” nieobecnos$ci wtas-
ciciela. Oprécz tego psy re, w razie kradziezy auto-
mobilu, umialy go poznadé pézniej wsrdod tysigca innych
krazacych po Lor.dynie. Psy te jeanaK czasami mylg .ja
czesciowe

Taki .ypadek mial ostatnio miejsce w Londynie,
James Holt pozostawi! automobil przed drzwiami na
gazynu. Po powrocie zastat na siedzeniu przy kierow-
nicy olbrzymiego buldoga. Na grozby i persfazje pies
groznie szczeizyt zeby dajac znaé, ze nie ustgi z zaje-
tego stanowiska, b”czesliwie nacszedi witasciciel psa
i przeprosit p. Holt’a tiomaczac, ze taki sam samochéd
ukradziono mu pare dni temu i podobienstwo karoserii
wprowadzito w biad buldoga

Finansjerzy Segrave’a

Pisma angielskie podaja ciekawe szczegoty o ma-
jorze Segrave ktory zdobyt Swiatowy rekord czyokosci
na swej ,Golden Arrowtf .Segrave posiada wybitny tem-
perament rekordzisty i z zamitowaniem oudawat sie od
wczesnych lat sportom, motorowym na ladzie, wodzie
i w powietrzu. Podczas wielkiej wojny stuzyt w Royat
Air Fo'ce, bedac sekretarzem specjalnym jenerainego
sztabu lotnictwa i cztonKiem lotniczej misji angielskiej
w Waszyngtonie.

Kosztowna budowe ,,Ztotej strzaty“ sfinansowat
z Segravem jego spélnik w interesach przemystowych,
Oiivier Piper, Piper dat $rodki Segrave’owi z powodu
zwyczajnej uwagi, jaka Segrave wygiosil na temat, ze
zapewne AngTi, nie uda sie pobi¢ rekordu amerykanina
Keecha. Sam p. Piper, zapalony sportsmen, byt w swo-
im czasie m edzynarodowym rmstrzem w rugby,

Konsruktor ,Ztotej strzat®", inz Irving byt takze
kierownikiem przy montowaniu. Jest to cztowiek go-
ragczkowo i bezsennie 'pracujacy nad fantaslycznemi
rozwigzaniami maszyn lgdowych, i powietrznych. Nad"
.maszyng szybkoéci" pracuje juz oddawna — on to wy.-
konat m. in. wy$Scigowego ,Sunbeama"”, na Ktérym Se-
grave zdobyt swdj rekord poprzedni. W obu wypadkach
szybkosci maksymalne byty przez !rvinga przewidziane
z doktadnos$cig idealna.

‘Jeszcze jedna osoba grata w pobiciu rekordu
role wybitng — to popularny w Anglji protektor lotu
Cobhama do Austraijiilsir Wakefieid od lat dwudziestu
finansujacy olbrzymie imprezy sportowe ktdre moga
rozstawi¢ Angije W tym przypadku sir Wakefieid wy-
znaczyt dla zwyciescy rekordu szybkos$ci rente w wy
soko$ci 130.000 frankéw

P zatem ;qodna pozazdroszczenia } podzfwu
wsoo6lpraca rekordzisty, finansisty, konstruktora i pro-
tektora d?ia Alaionowi przodownictwo ,w szalonym
wyscigu o szyDKosé.

Hiszpania impartajt* rocznie obcych
samochod6éw -na sume okoto 550.000.000 zt, ,

SWOJE ZNAKOMITE

AKUMULATORY'STARTEROWE

A-

lelefor.y: 404-94, 17-45,6 121-74 i 329-46.

ODD?I1ALY:

|
Bydgoszcz, ul. Bilonia 7. Telefon 13-77.

Poznan, ul

Lwéw, ul. Nabielaka

Mostowa 4a. Telefon 11-67.
21. Telefon 52-35.

;Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

MAGNET?”

Warszawa ul. Hoza 33.

1Telefon 17-11 i 419-11.



A U T O L O T

sie popiera w Polsce
nieiaiecKi przemyst samochodovw/?

Ostatnio zamieszczana »,fluto-
tocie” artykuty w ktérych autorzy
mstawal, w wyrtZuej obronie dolskiego
Przemystu i Rynku Samochodowego,
oraz enapietnowali lieiojalne postepo-
wanie naszych .wiasnych obywateli,
,a nawet wiadz za popieranie obcej
produkcji, znalazty potwieruzenie ipo-
parcie. Liczne listy od Czytelnikéw
w réznych strcn Polski, daly wyraz
Ich uznania. Najbardziej rzeczowy
| dowodowo omawiajgcy niedbalstwa
naszych camorzaddw i instytucji, ar-

tykut — list, z Gérnego Slagska poni-m
/ zej zamieszczamy.

Qi Red.
W N*z. 15 Auioiotu” /z dn. 9 kwietnia

b. r ukazat sie aitykut p. t..,,Jakiemi drogami
przenika, do Polski przemyst samochodowy nie-
miecki?*, w ktéorym Szanowny autor porusza
tak aktualng sprawe, ze nalezatoby jej posSwie-
ci¢ nieco wiecej uwagi.

Wiemy dotrze, ze mimo najlepszej checi
ze strony naszego rzadu nie udato sie nam
doprowadzi¢ do traktatu handlowego z Niem-
cami, a to tyko z powodu nieprzejednanego
stanowiska niemieckich delegatéow, ktorzy wy-
chodza z tego zatozenia, ze Polska winna by¢
wytgcznym terenem eksploatacyjnym d*a prze-
mystu niemieckiego a zatem wszystko ma i$¢
z Niemiec do Polski a my mamy szukaé¢ poza
Niemcami rynku zbytu na nasz wegiel i pro-
dukty rome.

Réwniez jest ogolnie znane, ze wtasciwie
z racji tego stanu ,ex lex” na wszystkie arty-
kuty sprowadzane z Niemiec natozone sg staw-
ki celne daleko wyzsze od tych, jakie sie sto
suje ao fabrykatéw sprowadzanych z tych
panstw, z ktdrymi mamy zawarte traktaty
handlowe — précz tego kazda maszyna, czy
samocho6d zakupiony w Niemczech, moze by¢
sprowadzony Jopiero po otrzymaniu specjal-
nego pozwolenia wwozu.

fl mimo tych trudrosci i tak wysokich
stawek celnych kursuje w Polsce powazna
ilos¢ samochudéw niemieckich a co najciekaw-
sze, ze azi$ dostanie sie tatwiej wéz niemiecki
anizcF austrjacki lub wioski.

Jakie sg przyczyny tego zjawiska?

Moznaby je ujag¢ w 3 punktach:

1) Nieprzestrzeganie odnos$nych przepi-
sOW przez nasze wiladze centralne, ktére udzie-
laja zezwolenA, na wwoz bez ograniczenia,

2) lekkomys$Iinos¢ naszych obywateli, a
nawet wiadz i instytucji, ktére w swem zaSle-
pieniu przektadajg samochdd’ niemiecki nad
kazdy inny fabrykat,3

3) zta wola tych, w ktédrych interesie
tezy celowe popieranie przemystu niemieckiego.

B Te moje twierdzenia postaram sie uzasa-
dni¢ spostrzezeniami zebranetni na terenie
Gornego Slaska, gdzie — co $émialo mozna
powiedz,e¢ — prawie 50°/0 zapotrzebowania
W samochodach pokrywajg firmy niemieckie.

W kategorji samochodéw osobowych wy-
bija sie na pierwsze miejsce ,Benz-Mcicedes”,
nastepnie ,fldler”, ,,Protos” i ,Opel” i dzi$
nalezy do dobrego tonu posiadanie 6-cio cy-
lindiowego ,Benza”.

Poniewaz przemyst ciezki znajduje sie
przewaznie w rekach niemieckich, przeto mz-
'dzimy tu na kazdym kroku protegowanie firm
niemieckich i tak: jeden z koncernow weglo-
wych zakupit samochdéd firmy Maybach, ktéry
kosztowat wraz z ctem do$¢ pokazng sume, bo
przeszto 100.000 zi., jedna z hut sprowadzita
z Niemiec 2 samochody osobowe, z wykona
niem luksusowem firmy Oppel, za ktére skarb
Panstwa S$ciggnat przeszto 30 000 zi. tytutem
cta a juz ciou tej lekkomys$linej gospodarki
stanowi fakt, ze Bank Gospodarstwa Krajowe-
go w Katowicach nabyi niedawno 8-mio cylin.
otoewera!

Magistraty r.a Go6rnym Slasku pracuja
p.awie wyltacznie S$mieciarkami firmy Krupp
\Katowire, Krdlewska Huta) a jako wozy cieg-

zarowe s3g respektowane tylko samochody
firmv Hentschel wzgl. N. fl. G
..MOTOR TRADERS" —Twi .da 64.

Slaskie tramwaje sprowadzajg swe auto-
busy z Niemiec, twierdzac, ze tylko w Niem-
czech wyrabiajg samochoay pasazerskie ponad
20 miejsc, a wtadze nie probujg nawet stwierdzi¢,
czy takie ttumaczenia polegajg na prawdzie.

I tak juz z tych kilku fantéw widzimy,
jak szkodliwg jest nasza obecna polityka han-
handlowa, ktéra umozliwia wrogiemu nam
przemystowi niemieckiemu robienia dobrych
interesow w Polsce z wielka szkoda naszych
firm krajowych.

Wprawdzie dzi$§ nie mozemy jeszcze po
wiedzie¢, ze nasz przemyst samochodowy za-
spokoi¢ moze wszelkie potrzeby naszego ryn-
ku ale o tem musimy pamieta¢, ze zaczatki
juz sg i nalezy dotozy¢ wszelkich siaran, aby
poprze¢ ‘kazdg inicjatywe, zdazajacg w tym
kierunku, gdyz tylko w ten spos6b mozemy
dojs¢ w przysztosci do taKiego stanu, ze nie
bedziemy potrzebowali szuka¢ pomocy u na-
szych sgsiadow — jezeli braK nam narazie
pewnych typéw w kraju, to zwréémy sie do
tych, z ktérymi mamy juz uregulowane sto-
sunki sasiedzkie (flustrja — ,,Austro-Daimler”,
»Steyer”, i t. p.,, Czechostowacja — ,Skoda”,
,Praga”), ale nie idzmy do tych, ktédrzy nas
nienawidzg twierdzac, ze ,Polska nigdy nie
zdobedzie sie na witasny zupetnie niezalezny
przemyst samochodowy, bo¢ Polska to tylko
panstwo sezonowe”!

Wtadze nasze powinny w kazdym poje-
dynczym wypadku przedewszystkiem ..stwier-
dzi¢, czy zakupno pewnego typu samochodu
w Niemczech jest uzasadnione — przeciwnym
razie sta¢ nieztomnie na stiazy przemystu kra-
jowego w pierwszym rzedzie, wzgl. zwracaé
uwage petentow w kierunku tych panstw, ktd-
re nas popieraja w mys$l zasady: ,ty mnie,
ja tobie”. * jgy * B

LA IOTOFORS™S,

oldytow a 0.

Tui aamuchcduwj dla dzieci. Szeicu
fabryk samochcdowych jak np. Bugatti albo Sunbeanri
rozpoczeto budowe matych samochodzikéw dla dziec
pedzonych juzto elektrycznos$cig,juzto posiadajacych mo-
torek spalinowy Widocznie w do$¢ krotkim okresie,
od chwili wypuszczenia pierwszego dzieciecego samo-
chodu znalazto sie wystarczajagco wiele mtodocianych
automobilistéw, skoro otwarto przed kilku dniami
w New Brighton, w flnglji, pierwszy dzieciecy wys$cigo-
wy tor samochodowy. ) *,

Szereg Kobiet posijdaj™~cych prawa
jazdy i chcacych zarobkowacé jako kierowcy takséwek
londynskich zwrécit sie do garda Majora Londynu
0 udzielenie im zezwolenia na ten SDOs6b zarobkowa-
nia. fl zatem juz w najblizszym czasie ukaza si¢ na
ulicach Londynu takséwki prowacizone przez pteé¢ piekng
co przez pewien czas bedzie jedng z atrakcyj dla prze-
cietnego londynczyka.-" ' i -Ja,

Ze Klady Mechaniczne ,,Uis in""skon*
riruowaly i wypuscity ostatnio ne rynek specjame
podwozia autobusowe, oznaczone jako ,Typ fIW*“.
! przeznaczone jedynie do karosowania na nich 22-oso-
bowych autobuséw. Konstrukcja tych podwozi, wzgl.
autobuséw uwzglednia specjalnie warunki drég pol-
skich, majac na celu uodpornienie autobusu na wszel-
kie przeszkody jazdy. Autobusy posiadaja nos$nos¢ 3-ch
ton. Wewnatrz urzadzone sg z catkowitym komfortem.

Liczba sbmuchudéw w Szwajcar*
stale wzrasta i osiggneio ona ostatnio okoio 100.000
wozéw ciezarowych i osobowych. Przecietnie wypada
jeden samochéd na 40 mieszkancéw, jednakowoz w sze-
regu kantonéw zageszczenie samochodbéw przewyzsza,
przecietng. Lwig cze$¢ swych samochodéw importuje
Szwajcarja z zagranicy. ( R | -3

411-0 OO An"ieleh Kieruje samocho-
dami. Y/ediug obliczen ,Automobil Association" istnie-
je obecnie w “nglji okoto 40 tysiecy pan posiadajgcych
umiejetno$¢ kierowania samochodem. Towaizystwa
upezpieczeniowe angielskie maja bardzo dobrg opinje
o kierowczymach angielskich i chwalg niejednokrotnie
ich zimng krew, opanowanie i przytomno$¢é umystu.
Warto zauwazyé, ze podobne towarzystwa amerykan-
skie majg wprost przeciwne zdanie o kierowczyniach
amerykansKich.

Logtosili u fuzji f ui'"d —Bt-onnobor.

Prasa niemlecKa notuje pogtoski o majacej jako-
by nastgpi¢ w niedtugim juz czasie fuzji miedzy For-
dem a niemieckg fabrykg samochodéw Brennaoor.
Miatoby to byé analogiczne porozumienie do wynupu
zaktadow Opel przez O. M. C.

Zarzad Zaktadow Brennabor zanrzecza katego
rycznie wszelKim pogtoskom o fuzji z Fordem, podkre-
$lajac  w ogtoszonym komunikacie swg solidarno$¢
z przemystem samochodowym niemieckim. 1

Niema wprawdzie niezbitych dowoddéw, ze roku
wania o fuzje Brennabor — Ford toczg sie w tej chwi-
li, jednakowoz niepodobna wstrzymac sie od zwro6cenia
uwagi, ze réwniez Opel zaprzecza) swego czasu tajka-
tego.yczniej pogtoskom o rokowaniach z G. M. C.

Pamie¢ przyktadu Opel’a mocno ostabia wrazenie

.wszelkich wyjasnieA Zaktadéw Brennabor

Cdzie jest poczucie polskoSci,
Pandw 7 Tow. Hem Autobusowej, nalinji Warsfawa—Poznan..?

Jeden 1z najpoczytniejszych i dobrze po-
informowanych dziennikéw warszawskich podat
przed kilku dniami nastepujgca wiadomosc:

* zwii zku z bliskiem otwarciem P. W. K.

miasto PoznanA tyskuje nowy, nawskro$ wspoéit-

czesny $rodek '‘okomocji z kilkoma miastami kra-
ju, jak Vvars7Bwa,LécL, Gdynia etc.

Lokomocje 11 utrzymywacé beag wielkie luk-
suséw* autobusy, ktére cd 15 pr2. m. -Qzpo-
czynaja regularng komunikacje pomiedzy Pozna-
niem e wymienionemi miastami.

Organizacja lezy wrekach Towarzystwa Ko-
munikacji Autobusowej, w skiad ktérogo wcho-
d :3 miedzy innemi Poznanska Kolej Elektryczna,
firma Co )kson, oraz konsorcium polskich kapita-
listbw. Dyrekcja spoczywa w rekach dyr. p. Se
strypke. Jako typ najbardziej odpowiadajgcego
autobusu wybrano wozy Brockway. do ktoérych
karoserje wykonywane sg w kraju. Wozy te po-
siadajg luksusowe urzadzenie, pasazerowie siedzg
w fotelach klubowych cata za$§ przestrzen np
z Warszawy do Poznania (3C3 kim.) zostaje prze-
byta w ciggu 8 godzin.

Autobusy Deda odchoazity ze wszystkich
krancowych punktéw 2 razy dziennie i bedg utrzy-
mywaty komunikacje reguralng wedtug rozktadu".
Chcac omoéwi¢ doktadnie tg informacje

i uzasaani¢ nasz punkt widzenia, przytoczylis$-
my catg wiadomos$¢ w dostownem brzmieniu,
by z jednej strony unikngé stieszczenia, ktére
prawie zawsze moze mie¢ pozory rozmysSinej
tendencji, z drugiej strony za$, by mo6c na
podstawie tego autentycznego tekstu wykazaé
nasz} m czytelnikom, o co narn zasadniczo
chodzi

Dowiadujemy sie z tej inotatki, ze po-
wstato towarzystwo, ktore ma zajgé sie urza
dzeniem komunikacji autobusowej na p-~ze-
strzeni Warszawa-Poznan w okresie trwania
Powszechnej Wystawy Krajowej. Doskonale!
Dowiaduje, ny sie jaki jest s*tad tego Towa-
rzystwa. Ma to by¢é mianowicie spétka mie-
szana w ktorej czeSci udziatow pos.adac¢ be-
d de Poznanska Kolej Elektryczna: bedaca
wtasnos$cig miasta Poznania, oraz nieznana bli-

zej grupa kapitalistow polskich, druga cze$c
udziatow ma objaé, wzglednie objeto juz zna
ne angielskie biuro podiézy Cook and Son.
Wszystko w porzadku I nagle ,,co$ zaczyna
sie psu¢ w panstwie dunskiem™. Ni stad ni
zowad uderza nas wiadomo$¢, ze wymienione
Towarzystwo zakupito dla zwvch celéow auto-

. jusy ,BRCCKWfIY*". 1

t fl wiec na wystawe/ktéra uia"by¢ poka-
zem dorobku PanfAstwa polskiego 'na kazdem
polu w ciggu dziesieciu lat istnienia, na wy
stawe, na ktorej reprezentowany bedzie tylko
przemyst krajowy, a posiadamy przeciez roz-
wijajacy sie przemyst samochodowy witasny:
Towarzystwo Komunikacji Autobusowej (bo tak
brzmi jego oficjalna nazwa) wozi¢ bedzie zwie-
dzajgcych autobusami catkowicie obcej pro-
dukcji. Bo nawet gdyby wmamano w nas, ze
»,BROCKWIflY" jest montowany cho¢by w Pol-
sce,1to o ile wiemy montownie te znajdujg
sie na terenie m. Gdanska gdzie chyba niema
naumiaru polskich robotnikéw, ktérych muzna-
by w montowni zatrudnic. , ’ "

Nie mamy zresztg wcale zamiaru walczy¢
tutaj z fiimg samochodowa ,;BROCKWflY’a*“.
Firma, ta czy inna, zawsze mys$li o tem by
sprzeda¢ jaknujwiecej i jaknajlepiej iwprowa-
dzi¢ sie na rynek. Kazdemu to przeciez wol-
no. i powtarzamy raz jeszcze, nie o zwalcza-
nie ,,BROCKWAY’a“ nam chodzi.

Razace w tym wypadku jest postepowa
me Towarzystwa Komunikacji Autobusowej.
Wprost samo poczucie aktu nakazywalo
zwigza¢ sie w jaki$ sposob z przemystem,
samochodowym polskim, tembardziej, ze To-
warzystwo to napewno nie dotozy do tego
interesu komunikacyjnego. Z drugie_ strony
nie mozemy dopusci¢c mys$li, by inicjatywa
w tym hierunky wychodzita od przedsiebior-
studa komunalnego, jakien jest ; Poznanska
Kolej Elektryczna. 1
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,PeKaemisci' ruszajg na start.

(Rozmowa — wywiad).

Wiosna pomimo
do swego peinego

spéznienia, zbliza sie
rozkwitu. “~Nadchodzg
ciepte dnie, a z niemi rozpoczyna sie zycie spor-
towe. Zwolennicy dwukotowych ,demondéw”
szybkos$ci, wyciagaja swoje: Harleje, Indiany,
RJS—y, Gnome-Rhony... Na twarzach ich od-
malowywuje ie, jaki$§ gorgczkowy pos$piech.
Lecz do czego, do czego sie $Spiesza? — Laik
by nie zgadt: widzac motocykliste rozciggnie-
tego przy swojej maszynie i penetrujgcego
w najdrobniejszej czastce: silnika i ramy.

Sezon zbliza sie! Dos$¢. zimowych piele-
szy. Do pracy, do wyczynow! Dalej w droge
do wtoczegi. Poiykac¢ przestrzen, z rozkoszg

trzymajac noge na pedale.

Zycie sportsmana-motocyklisty, ma wiele
wspélnego z ,zyciem” nawet —1 telefonu re-
dakcyjnego. Od rana juz Dbrzeczy telefon'
a ktorys z ,dwukotowych” (naturalnie z silni-
kiem) wycieczkowiczow sygnalizuje:

—RIllo Redakcja—styszy sie zdyszany gtos.
Dzi$ wycieczka zbiorowa: PKM—u—i RZS—u

do teczycy. Zbiorka udata sie $Swietnie. Na
starcie zgromadzito sie czterdziesci maszyn.—
Moze redaktor z nami wybierze sie... na jed-

nym bagazniku jest
czy informujacy.

| wytrzymaj tu czteku przy biurku. Stofhce,
ztote potoki az ,wylewa” przez rozwarte okno,
dusza cieszy sie — wiosna, wiosna idzie.
Naturalnie ciska sie pi6oro w kat, niedokonczo-
ny reKopis wedruje do kosza, jest juz nie ak-
tualny: wieczorem powr6t, beda nowe wraze-
nia, a Czytelnicy z pewnos$cig przyjma wiado-
mos$¢ ostatnig, zywa,—niz tg wypracowang nocg
na temat dziatania — bebna i mamki samo-
chodu.

miejsce—uprzejmie kon-

Podobny
szy stateczny,

telefon, ale nieco spokojniej-
otrzymatem onegdaj. Dzwonit
dyr. inz. Prylinski, pokrétce powiedzial mi, ze
w dniach najblizszych P. K M. (Polski Klub
Motocyklowy w Warszawie), urzadza ,Jazde
terenowa."

Naturalnie nie datem za wygrang z tak
krotkiej informacji, i zastrzegtem sobie odrazu:
prawo wszystkich mozliwych audjencji u ,Pe-
kaemistow”, celem dowiedzenia sie nieco wie-
cej—niz, ze... 28-go, o godzinie 9 m. 30.

Punktualnie o godzinie 9-ej rano dnia nas-
tepnego, lokuje sie do auta dyrektora, ijedziemy
do Przewodniczgcego Komisji Sportowej P K M.,
pputkownika dypl. Tadeusza Zieleniewskiego.

Wchodzimy do jego zacisznej pracowni.
W rogu obszernego pokoju, ,$pi” wierny In-
dian, obok za$ zawieszony kask ochronny.
Rozglgdamy sie dalej.—W tym wchodzi sam
gospodarz. Przysiegam. A niech mnie kule
zattukg o ile moéwie nieprawde—Ilepszego wy-
boru zebranie czjonkéw PKM—mu (a cztonkow
czynnych jest oko\o setki) na przewodnicza-
cego, uczyni¢ niemo gto! Putkownik z miejsca

TADEUSZ QRIIDO KOZI1ELLK1EIMCZ

NIESAMOWITY POJEDYNEK

(Nowela sensacyjna)

(cigg dalszy)

Mijaty dnie i tygodnie. Tajemniczy sepa-
ratki Nr. 113 nadal nie przychodzit do zmy-
stow. Z bredni warjata zaden z doktoréw nie
madgt nic wywnioskowaé. Specjalnie przezna-
czony do godzin furji chorego, stary wystuzo-
ny ,weteran", postugacz Maciej Terlica, miat
polecenie ordynatora, pilnego zapamietywania
wypowiadanych wyrazéw nieznanego i w wy-

padku, gdyby styszat jakieS nowe zdania, na-
zwisko lub nawet wyraz, wypowiedziany przez
chorego, miat natychmiast po zmianie meldo-

waé ordynatorowi.

Doktér Jerlinski spodziewat sie w ten spo-
s6b z wydobytych ,,wyznan* chorego odnalez¢
bodaj jakikolwiek sens, z ktéregoby mégt zdo-
byé nieco podstaw do dalszego leczenia, a mo-
ze nawet rozwiktania zagadki pochodzenia ,ta-
jemniczego"”. Niestety, tajemniczy nic nigdy
nie wypowiedziat, co mogtoby postuzy¢ do
wszczecia poszukiwan jakich$ jego krewnych
ub znajomych.

zabiera gtos na temat majgcej sie odby¢ ,terenowki”.

Opowiada z zapatem, o tem
ni¢ zarzad zamierzg.

CO uczynipno i co uczy-

Stysze po chwili wymieniane nazwiska, ktére naj-

lepszg daja gwarancje

— Na prezesa klubu—-.
mowi putkownik, obra-
no w roku b. pana Ole-
chnowicza, wice -preze-
sem zostat obrany p.
nadk. Fuchs, na kapita-
na sportowego powota-
no kom. Ciesielskiego,

PolsKi globtreter Jerzy Jelinski, w dniu 14 b. m.
w Warszawie, w ,Stylowym", wygtosit pierwszy ilustro-
wany odczyt p. t. ,Pod flagg polska naokoto $Swiata“m
Zdjecia powyzsze uwidoczniaja: (pierwsze z lewej) ttu-
my stuchaczéw wychodzacych z teatru S$wietlnego,
(Srodkowe) dyr. Prylinski z Jerzym Jelinskim, ktéry jak
pisaliSmy byt jednym z pierwszych uczni dyr. Prylinskie-
go, (gdrne) szeregi samochod6w podczas odczytu.

Fot. , Autolot"*

Zdje¢ dokonano aparatem nabytym w fr. St. B RT ER Warszawa,
Marszatkowska 95

a zastepca moim, i to musze przyznaé
bardzo dzielnym, jest p. Prylinski. Pierwsza
klubowa i najwiekszg skale zakrojong imprezag,
jak redaktorowi wiadomo, jest: ,Jazda tere-
nowa”. Zainteresowanie ws$rdd cztonkdéw klu-
bu jest ogromne, nie wytgczajac i innych klu-
jabw, ktére zapewne réwniez wezmg udziat
w zawodach, poniewaz regulamin imprezy tej
przewiduje—dopuszczanie motocyklistow nie-
zrzeszonych w klubach.—Opowiem pokrotce
znaczenie tej imprezy:

— Zawody tego rodzaju—ciagnie dalej put-
kownik, w Polsce bedg miaty miejsce poraz
pierwszy. Krajem rodzinnym ,Jazdy tereno-
wej", jest Anglja. Jazda polega na przebyciu
okre$lonej ilosci kilometrow—tegoroczna trasa
wynosi okoto 30 kim. — po drogach polnych
gruntowych ze wszystkimi przeszkodami, jakie
na tych drogach mozna napotkaé. Obrana
przez nas trasa znajduje sie pod samg War-
szawg, a nie usuwaliSmy, jej zbyt daleko od
miasta rozmyslnie, azeby interesujgcy sie spor-

Prébowano nad chorym tysigce rdznych
trickbw. Nocg podjezdzano samochodem pod
okna separatki, puszczano silnik na najwiek-
sze obroty i czyniono potworny toskot, trgbiono
nieomal w ucho ze wszelkiego rodzaju trab,
klaksonéw i sygnatdw automobilowych. Nawet
obwozono go po okolicy. Wszystko, azeby po-
budzi¢ do zycia u$piony instynkt, u$piong
a zyjaca moze w ktérejs komérce mébzgu po-
czytalnosé.

Nic nie pomagato. Na czeste wzmianKki
w prasie catego kraju, a nawet sensacyjne ar-
tykuty z zamieszczonemi fotografjami chorego,
a nalezy zaznaczy¢, ze jedyng rzeczg, na ktéra
tajemniczy sie zgadzat bez uporu warjata, to:
do jazdy samochodem i fotografowania, wow-
czas robit miny conajmniej tryumfatora, Ilub
zdobywcy wszystkich puharéw i nagréd. — Nikt
nie odezwat sie. Nie naptyneto zadne zapyta-
nie — nic nie wyjasnito ,incognita” niezna-
jomego.

Obaj doktorzy: Jerlinski i Borowicz nie
poktadali rak. Przeciwnie jeszcze bardziej za-
czeli docieka¢ idee fixe chorego i wynajdywali

coraz bardziej wyszukane sztuczki nad nim.
Niepokoito ich natomiast to, ze tajemniczy
zapadat coraz bardziej na zdrowiu. Od czasu

..smutny,

tezyzny i rozwoju PKM — mu:

tem motocyklowym, a nie
posiadajgcy maszyny -mo-

gli z tatwoscig przy-
by¢ na tg impreze.
Majgc przedewszystkiem

na wzgledzie propagande

sjjortu, rowniez miejsce

ogdblnej zbidrki ustalilismy

w miejscu bardzo dogo-

dnem; miejsce to wyzna-

czylismy przy krancowym przystanku tramwajo-
wym na szosie Wolskiej. Pozatem cata trasa, ktd-
ra bedzie ogtoszona w chwili wyruszenia zawodni-
koéw biegnie tak, azeby widzowie zdazyli po star-
cie przyby¢ na finich. Jezdziec, ktory przebedzie
w najkréotszym czasie wyznaczong trase, otrzy-
mapierwszg nagrode, a na nagrody wyznaczy-
liSmy: ztote, srebrne i bronzowe plakiety. Po-
zatem brane sg pod uwage punkty dodatnie,
za dodatkowe obcigzenie maszyny, obcigzyé
motocykl mozna jezdzcem, karabinem, lub ba-
lastem znajdujagcym sie w plecaku zawodnika,
wzglednie na bagazniku. Dla nas imprezy
tego rodzaju majag szczegdlne znaczenie, przy-
zwyczajenie jezdzca do lichych drég, umiejet-
nos¢ prowadzenia motocykla po kazdym tere-
nie,. a ktérych u nas jest wiecej niz dobrych,
na wypadek wojny ma szczegblne zhaczenie.
—Wiec zobaczymy—konczy uprzejmie put-
kownik Zieleniewski, jakie wyniki bede osigg-

niete w tych pierwszych zawodach. Najlepsi
zawodnicy zapowiadajg swoéj udziat, a taki
Rychter, Bienert, Heryng, Knappe, Lambert

i inni, nie tatwo dadzg sobie wyrwac laur zwy-
ciestwa. Faktycznym rozpoczeciem sezonu
sportowego przez klub nasz, bedzie urzgdzenie
biegu, na znanym odcinku szos pod Struga, do
ktérego juz obecnie ¢zynimy przygotowania
w postaci opracowywania regulaminu i etc.

Tak zakonhczona zostata
wiad z Przewodniczgcym
PKM—u. Czekajmy teraz rezultatow ,Jazdy
terenowej”. A nie od rzeczy bedzie, gdy
wszyscy zwolennicy (o motocyklistach nie mo-
wie¢, bedag napewno) sportu motocyklowego
przybeda na start by podziwia¢ impreze, ktora
ma miejsce w Polsce poraz pierwszy. Ja row-
niez przyrzekam, i ze swej strony zdac¢ przed
Czytelnikami zamiejscowymi sprawozdanie —
nawet zilustrowane.

rozmowa — Wwy-
Komisji Sportowej

Krajowiec.

gdy go przywieziono do szpitala, mineto o$m
miesiecy. Ataki furji stawaty sie coraz stab-
sze, a miejsce ich zajmowata melancholja,
w ktorg chory zapadat. Melancholja najbar-
dziej niepokoita lekarzy. Miedzy Jerlinskim
i Borowiczem powstata jakgdyby rywalizacja:
ktory z nich zdobedzie tajemnice — tajemni-
czego. Wiec nie byt to juz ambit lekarzy,
a byta gra — kto wygra? Nie rozchodzito sie
juz o osobe i 0 zdrowie wieznia separatki 113,
a 0 jego ukrytg manje.

Nastaty wstretne dni stoty jesiennej.
Deszcz siekt o szyby pokoiku nieznanego, on
za$ wystawal po catych dniach przy oknie
bez zycia. Giebokie brozdy wyryta
choroba na twarzy jego Co$ go gnebito, gne-
bito strasznie, ukrycie. Nie miewat on juz zu-
petnie atakoéw, lecz od kilku tygodni nie od-
zywat sie, nie wydobyt z siebie nawet bodaj
jakiego$ dzwieku. Pokarmu podanego nie ru-
szat zupetnie, i bytby moze zagtodzit sie na
Smier¢, gdyby nie poczciwy stary Maciej, ktéry
polubit chorego i karmit go witasnorecznie jak
mate, niemowle.



KOMUNIKAT PRA%)’WY
PolsKiego- Zrfigzrtu
Motucyhlowego

Sekretariat Warszawa Hoza 37 m. 4.
Sekretarz Generalny Stefan Knappe.

i. F.I.CM. (Fedc.atio.. Internatio-
nale des Clubs /Ytotocyc.istus) komuni-
kuje piograr.i Kongresu Wiosennego 1929 Jelegaidéw
zwigzkéw motocyklowych zrzeszonych w “.I1.C.M., kt6-
ry odt>yt sie w dniach 19 20 kwietnia w Berlinie.
Program Kongresu przewidywat: Narady Miedzynarodo-
wej Komisji Sportowej i w,06r Komitetu Organizacyj-
neyc ,1929 Six DaysTri il“,oraz zwiedzenie miasta.
Kongres zakonczyt sie bankietem zorganizowanym w sa-
lach hotelu ,tspianade® przez miejscowy Zwigzek Mo-
tocyklowy . = " ’

2. Kiralyi Magyar Autoi,lobii Clun-Buaapest (Kro-
mewsko-Wegiei ski  A”itomobilklubj nadestat regulamin
i zaproszenie na VI Wegierskie Tourist Tropny, htore.j
odbedzie sie pod Budapesztem. Zapisy przyjmuje Se-
Kretarjat K,ubu-Buaapest Apponyi-tsr 1 do dnia 20
kwietnia w terminie pierwszym, oraz w terminie dru-
gim do dnia 27 kwietnia. Wpisowa wynosi od motocy-
kla 30 P. Zawody odbedg sie 6 maja. Nagrody w po-
staci plakiet i tytutow.

3. Do Komisji Sportowej P.Z.M. weszli, jako de-

legaci prasowi: redaktor Tadeusz Qrudo KozieHitie-
uricz tygodnika ,Autoiot", oraz Marjan Krynicki
z nfiestecznika ,,Buto”.
KOMUNIKAT
P.K.M. Warszawa.
Polski Klub Motocyklowy w War-.uawie w dniu

28 b. m. urzadza poiaz pierwszy w Polsce zawody
motocyklowe p. n. ,Jazda terenowa".

Ogo6lna zbiérka — dostepna ula wszystkich mo-
tocyklistow, w aniu zawodéw o godzinie 9 n 10 p"zy
ostatnim przystanku tramwajowym na szosie Wolskiej.

Trasa ,Jazcy terenowej" obejmuje okonce P°"
Warszawag, na trojKacie szos pod wsig Groty, dystans
okoto 30 kim.

Zapisy do dnia 27 b.ni w Sekietarjacie Klubu,
wpisowe wynosi zI. 15 \d zawodnika.

Regulamin dla zainteresowanych do przejrzenia
w Sekretariacie.

.G edan ja“

Mitosnicy sportu motocyklowego w Gdarnsku,
w dniu 20-go maja 1928 r. zorganizowali sekcje moto-
cyklowg, ktora dla zjednoczenia wysitkéw Polakéw na
zachodniej ubiezy, wcielili ja do miejscowego klubu spor-
towego ,,GEDANIA £. V". Pomimo nadzwyczaj nie-
sprzyjajacycn warunkéw lokalnych, a nawet wyraznych
przeszkéd dzielni organizatorzy zdotali, juz pod koniec
sezonu sportowego roku 1928 zgrupowaé w Sekcji
swej oko*o 15 czynnych cztonkow.

Dotychczasowe "wyniki dziatalno$ci Sekcji motocy
klistow, przy klubie Sportowym ,GEDAMA" daly jak
najpomyslniejsze rezultaty i rozw6j Sekcji szybko po-
stepuje naprzéd. Do duzego sukcesu prowadzonej po-
myélnie propaaandy, nalezy zaliczy¢: wyrazenie checi
przystapienia do Sekcji automobistow-Polakéw, znajdu-
jacych sie na terenie Wolnego Miasta Gdanska, a kté-
rzy dotychczas nie posiadajg wiasnej organizacji.. Po
przytaczeniu sie automobilistow projektowane sg wspdl-
ne wycieczki krajoznawcze.

W ubiegtym roku pomimo
stencji Sekcja motocyklowa pomys$lnie zorganizowata
kilka zajmujgcych imprez, jak rowniez# brata udziat
iv lanewrach jesiennych ,Stowarzyszenia Wojakéw"
na Pomoi zu. Ruchliwo$¢ Sekcji zostaia powitana uzna-
niem catej prasy pomorskiej

Na sezon roku biezacego, Zarzad Sekcji ustalit
w programie: kUka diuzszych vraidow w giab, Polski,
oraz szereg wycieczek na Powszechng Wystawe Kra-
jowag Przewodniczagcym tej ruchliwej  Sekcji, jest
P- K. Brulil, ktéremu tez Sekcja ma wiele do zawdzie-
czenia.

swej niedtugiej egzy-

Nadzieja uratowania chorego byta straco-
na. Doktorzy liczyli dni jego zycia. Miody
asystent Borowicz tak dalece byt przejety cho-
rym, ze state jego milczenie koledzy nazywali
»manjg separatki 113".

Gdy tylko $witato, nawet w najwiekszg
niepogode, doktér Borowicz, majgc wolny czas,
Wychodzi! na szose i bladzit po okolicy. Wra-
cal zawsze zabtocony i mokry od ulewy jesien-
nej. O wycieczkach swoich, pytany przez ko-
egéw nie odpowiadat, zawsze naprowadzat
rozmowe na inne tory, lub zbywat je milcze-
niem. Az nareszcie przemowit:

Pewnego razu wrécit do szpitala ze swej
Wedrowki wczes$niej niz zwykle. Juz zdata wi-
dziano go jak zbliza sie szybkim krokiem,
$pieszac jakgd ,by z nowing.

Wszedt na korytarz, szybko zrzucit z sie-
nie ptaszcz gumowy i zapukat do gabinetu or-
dynatora.

— Panie doktorze, mam pomyst — pod
niesionym gtosem powiedziat do ordynatora.

— Coz tam? kolega Ameryke odkryt? —
?aPytat doktdér Jerlinski, zaintrygowany wy-
jatkowag zwawos$cig swego zastepcy.

~ — Mam pomyst uzdrowienia
niczego...

— Jakiz to pomyst, o

tajem-

ile wolno zapy-

fl 0 T O L O T

fc!m KomaniSlaiu V.

Nr. V komunikatu P. Z. M., rozestanego
w dniu 8 kwietnia b. r. w sprawie oficjalnego
zamieszczania wszystkich wzmianek praso-
wych i okélnikéw w ,Fiutolocie”, i zlecenia te-
goz wszystkim cztonkom klubow Motocyklo
wych zrzeszonych w Polskim Zwigzku Motocy
ktowym: celem jaknajszybszego dotarcia wia-
domosci i zlecen P. Z. M.,(znalazt swoj aplauz
ze strony zarzadow klub6ow, rozsianych na -ca
tym terenie Rzeczypospolitej. 0Od kilkunastu
klubéw  redakcja nasza otrzymata listy
z zadowoleniem konstatujgce fakt posiadania
wtasnego kacika w piSmie sportowem. W lis-
tach znajdujemy szereg ciekawych wiadomos¢,
0 pracy i dziatalnosci i koordynacji zwolenni-
kow sportu motocyklowego. Z tresci tych ti
stow wynika, ze niektore zarzady klubow na-
potykajg w swej organizacyjnej pracy na wiele
trudnosci, a co najsmutniejsze nie tylko brak
poparcia lecz nawet utrudnienia ze strony,
wtadz miejscowych. Charakterystyczniejsze da-
ne oedziemy zamieszczali i omawiali na tamach
»Autolotu”,oraz napietnowywali niewyrczumiate
postepowanie o0s6b miarodajnych, ktérym wi-
docznie brak jeszcze wiele, do zrozumienia
celu rozwoju motoryzacji w Polsce. Jak wyni-
ka w jednym z listow, nietylko na prowincji
znajdujg sie profani motocyklizmu, ale sg tak-
ze i tacy u nas w stolicy. Nie bedziemy wy-
mieniali ani osoby, od ktorej zalezalo zatatwie-
nie pewnej ,przystugi” — przystugi, ktéra na-
lezata do obowigzku wypetnienia jej, a o ktorej
wypeinienie w najuprzejmiejszej formie zwrdcit
sie Zarzad klubu (odpis listu posiadamy), osoba
ta nie raczyta nawet odpisa¢, a oile jeszcze za-
znaczamy, ze list ten dotyczy jednego z re-
daktorow (/) tak nielicznej prasy samochodowej,
to zrozumiemy caty ogrom niedbalstwa.

W liscie do naszej Redakcji przewodni-
czacy klubu pisze:

»Z ubolewaniem musze nadmienic,
ze na nasz list wystany dnia 13 lutego
b. r. do Redakcji... w Warszawie, nie otrzy-
maliSmy dotychczas nawet matej grzecz-
nosciowej, wzmianki o0 jego otrzymaniu
przez adresata™.

Jest to bardziej me zrozumiateze
my znajdujgc sie tu w Srodowisku wy-
bitnie niemieohim, liczy¢é winnismy
na tem wieksze zainteresowanie sie prasy
fachowej w kraju™.

Te kilka stéw skre$lonych do nas, a sto-
wa brzmiace z najwyzszym rozgoryczeniem,
niech ze bedg ostrogg nielojalnym red&Ktorom,
traktujgcym po macoszemu to, co do ich obo-
wigzku Swiecie nalezy.

Od Administracji:

Prosimy =S Prennmeraiordwy,
dla unKnigGa prmwyiell, o wy/-
razne wvwpekhmianie blanKietow

Nnadawwczych.

ta¢? — wtracit ordynator, juz z
zapatem. Dal bowiem
wieniem chorego.

— Panie ordynatorze — ciggnat dalej nie
zrazony Borowicz od kilkunastu tygodni. jak
panu wiadomo, urzadzam woczeci po okolicy
gd/ie znaleziono tajemniczego i jego Bugatti.
Stawiatem sobie na miejscu katastrofy tysigce
pytan. Mierzytem krokami szose, poréwnywatem
i ogladatem kazdag piedz ziemi. Potrafitem go-
dzinami sta¢ przy skrzyzowaniu szos pod Nie-
potomicami, rozmys$lajagc nad wypadkiem i ana-
lizujac mozliwosci katastrofy. Zatrzymywatem
nawet jadace drogg auta i wozy: proszac ja-
dacych o ustawienie sie wzglednie wymijanie
w odpowiednich pozycjach i miejscach, robi-
tem to celem osiggniecia wzoru, mozliwosci
katastrofy... i doszedtem ao wniosku, ze...

— Jakiego? — przerwal asystentowi dr.
Jerlinski, zaintrygowany opowiadaniem.

— Samego rozwigzania pomystu r,ie po-
wiem, moze zndw proba, ktérg obmysSlitem
i w ktorg mocno wierze... nie odniesie skutku,
bedziecie bawi¢ sie moim kosztem, jak juz ma
0 zarezerwowaniu dla mnie separatki 114. gayz
to miejsce, gdzie koledzy mowig nawet cier-
pie nr ,manje — Nr. 13"...

Oczy miodego asystenta zdradzaty silne

mniejszym
juz za wygrang z uzdro-

Motocyklizm w Polsce, j zagranicg.

lvist do Redakcji.

Przychylajac sie proshie jednego ze sta-
tych naszych Czytelnikéw ze Lwowa, zamiesz-
czamy list Jego o ktérego zamieszczenie listem
oddzielnym nas prosi. Nazwisko autora zacho-
wujemy narazie w dyskrecje

W. Szanowny Panie Redaktotze!

Po przeczytaniu w Nr. 15 Jego poczytnego
tygodnika pragnatbym uzupetni¢ w raru zdaniach
artykut p. t. ,C.ego chcg Aerokluby
Akademicki e™ - ,

Krytyczne ustosunkowanie sie autora do re-
feratu p. Osinskiego jest bardzo stuszne
szczegoblnie jedli rozchodzi sie o tradycje lotnicza

Faktycznie, aerokluby za*pc.nnu 1)
lub nie chcg przyja¢ adwiadomcs$c
tego, co dawniej zrobiono dla rezwoji sportu lot
niczego w Polsce. (O wieaza kto io Dyl pilot
hr. Scipio del Campo). Ciekawe, stowa te wypo-
wiedziat p. Osinski we Lwowie gdzie wud 20
laty p-acuje' ZwigzeK Awiatyczny stud. Po.i-
techniki nad rozwojem lotnictwa i sportu lotni-
czego, Widocznie zupeinie obcg jest p. Osi isliie-

i mu historja tej najstarszej organizacji lotniczej
w Polsce. Tak samo obce sa mu zpagw
noé$cig nazwiska, inz Libanskiego i braci
Florjanskich.

Oczywiscie ze tradycja nasza w lotnictwie
nie jest tak Swietng, jak panstw przoi rjacych
w lotnictwie;?jednakowoz jest zapoczatkowang,
Aerokluby jag juz nie stworzg lecz tylko
mogg dalej kontynuowac.

Donadto uderza jeden takt
taki zwyczaj u nas i we wszystkich panstwach
kulturalnych, ze gdziekolwiek jaka organizacja
urzgdza zjazdy, to przed otwarciem obrad grem-
jalnie udaje sie na groby tych ktérzy prace icl
zapoczatkowali, albo duchowg tgcznosé Zz' nimi
maja. Na cmentarzu obroAcéw Lwowa uderza
kazdego w oczy gromada krzyzy uskrzydlonych
§migami. Sa to groby tych ktérzy polegli w obro-
nie Lwowa i Kreséw Wsch., na ich czeé$¢ zo-
stanie zbudowana latarnia lotnicza
we Lwowie. Ponadto na mogile trzech ameryka-
néw-pilotéw z eskadry Kosciuszkowskiej, ktdrzy

Utart sie juz

polegli w obronie Poiski, wzniosia Straz mogit
polskich bohateréow wspaniaty pomnik,
przy ktérym rokrocznie staraniem

tej organizacji, v dniu$wieta narodowego
Stan. Zjedn. odbywaja sie uroczysto$ci. O wszyst-
kiem pamietano na czwartym zjezdzie A. A. we
Lwowie, lecz zapomniano o tem ze przedewszyst-
kiem trzeba byto odda¢ cze$¢ tym lotnikom kt6-
rzy spoczywajg na cmentarzu obroncow Lwowa.
To tez IV zjazd A. A. byt pierwszym zjazdem we
Lwowie ktory nie oddaf tego co sie nalezy obron-
com Lwowa. Moze zapomniano, a moze dlatego,

ze Aer. A pragng dopiero stworzy¢ tradycje
lotniczg...?
(—) Podpis
zdenerwowanie, rozwichrzone witosy, niedbal

stwo w ubraniu, rzeczywiscie da¢ mogiy przy
puszczenie choroby zapalefdca. To tez ordyna-
tor pilnie stuchajagc jego wywoddéw, nie mnigj
pilnie opserwowat zachowanie sie' jego.

Nie obawiat sie absolutnie u niego jakie
go$ rozstroju nerwowego, ktéry rzekomo miat
zauwarzy¢ personel szpitalny na Borowiczu.
Byt zadowo'ony ze swego pomocnika, z jego
zapatu i checi z jakiemi zabierat sie do pracy
W mysli stwieidzat, iz nie omylit sie w dob-rym
wyborze zastepcy — lubit go, a jednak co$
w gtebi nurtowato i bolato go, na same przy-
puszczenie, Ze uzgrowienie tajemniczego nale-
zatoby nie do jego dzieta. Stuchajac to wszystko
Jerlinski jednak watpit w pomyt asystenta i za-
pytat go:

— Wiec co kolega rra zamiar obecnie
czyni¢, i w czym moge mu by¢ pomocnym.

— Na razie panie ordynatorze, prositbhym
pana o dwa do trzech dni urlopu — odrzekt
niezrazony Borowicz, wyczuwajagc prad mysli
zwierzchnika. Musze poczyni¢ pare przygotowan
dla wykonania mego projektu, a tego nie mo
ge uczyni¢ w Nieznanem, i przyjace prawde-
podoDPie z powrotem nie sam... a z pomoca
techniczng

(C. d. n-



Z GALERJI

W 19-ym stuleciu caty szereg fabryk rowerowych
przerzucit sie catkowicie lub czeSciowo na produkcje
motocykli. Zatozyciel firmy Rudge - Withwort, Daniel
Rudge juz w 1894-tym roku, a wiec 35 lat temu réw-
niez przytgczyt sie do tej akcji i obecnie fabryka po-

siada cztery dzialy, a mianowicie: roweréw, motocy-.

kii, tozysk kulkowych, oraz két wymiennych do moto-
cykli i samochodéw.

Nalezy tu zaznaczyé¢, ze Rudge byt pionierem
w dziedzinie két wymiennym, ktére jednak narazie
byty przyjete z wielkg nieufno$ciag we Francji jeszcze
w 1908, stosowanie ich na wyscigach byto surowo
wzbronione, dzi§ za$ juz nie jest do pomys$lenia jazda
samochodem lub motocyklem bez két wymiennych.

Pomyst Rudge’a odnidstpetne zwyciestwo i dzisiaj
prawie wszystkie samochody od Forda do Rolls-Roys’a
stosujg kota, wymienne' patentu Rudge’a.—

Fabryka Rudge'a buduje na rok na 1929 6-$§¢ mo-
deli motocykli z czego trzy 500-ki jedng 350-ke i dwie
250-ki.

Rama we wszystkich modelach posiada pod-
woéjng podiuznice gérng oraz solidng glowice przednig
z kutej stali. Rury ramy sg proste bez wygie¢ dla na-
dania jej jak najwiekszej mocy, Widetki sg oryginal-
nej konstrukcji, gdyz
sktadajg sie z dwuch
cze$ci, lewej i prawej
potgczonych trzema
poprzeczkami. Jest
to nadzwyczajne u-
proszczenie naprawy
po wszelkich karam-
bolach i zderzeniach,
gdyz prostowanie wi-
detek w ,tym wypad-
ku jest bardzo utat-
wione, a wymiana w
razie ztamania kosz-
tuje znacznie mniej
poniewaz nie trzeba
kupowa¢ catych wi-

detek. Resorowanie
widetek — zapomoca
dwuch solidnych

sprezyn spiralnych u-
mieszczonych w po-
krowcu stalowym.

Pomiedzy widetka-
mi a ramg wbudowa-
ny jest tarciowy amor-
tyzator dla regulacji
resorowania, dzieki
czemu mozemy na-
wet podczasjazdy re-
gulowac¢ dziatanie re-
sor6w w zaleznosci
od stanu drogi. Po-
zatem mamy tu jeszcze tak zwany tlumik (hamulec)
kierowania, ktéry pozwala na pewnego rodzaju hamo-
wanie zbyt wolnych ruchéw kierownicy. Hamowanie
to oddaje nieoceniong przystuge przy jezdzie po mo-
krej drodze. Kota Rudge’a sg oczywiscie nawzajem wy-
mienne i tatwo odejmowalne. Przy odejmowaniu tyl-
niego kota tancuch i kota tancuchowe zostajg przy ra-
mie. Dzieki temu przy zdejmowaniu kota, unikamy
regulacji taficucha i nie potrzebujemy go rozpina¢.

Koto przyczepki-kosza jest wymienne z kotami
motocykla, majac w zapasie czwarte koto mozemy $miato
wypuszczac sie w dalszg droge bez obawy ciagtych mon-
towali gum poniewaz mozemy naprawia¢ kiszke dopiero
w domu. Jezeli chodzi osilnik Rudge to posiada on wszel-
kie cechy nowoczesnych konstrukcji. tozyska wszyst-
kie sg rolkowe (watkowe) ttok ze stopu glinu, stworzen
ttoka obracalny tak w ttoku jak i wkorbowodzie dzieki
czemu powierzchnia tarcia przy tych samych obcigze-
niach jest trzy razy wieksza, a tym samym zuzycie
trzy razy mniejsze. Pompa do oliwy mechaniczna
tatwa do regulacji ze wskaznikiem oliwienia. W Kkar-
terze rozrzadu tylko cztery kota zebate, a nie jak
u innych siedem dzieki czemu otrzytpujemy mate tar-
cia wewnetrzne. Magneto regulowa¢ mozna bez roz-
bierania karteru. Gtowica cylindra odejmowana bez
wyjmowania silnika z ramy wskutek czego cata ope-
racja docierania zaworéw trwa zaledwie kilkadziesiat
minut.

Caly silnik posiada zaledwie siedem gtéwnych
cze$ci i nadzwyczaj prostag konstrukcje, pozwala to
laikowi nawet na wiasnoreczne rozbhieranie maszyny
co u 90 proc. motocyklistow jest najmilszem zajeciem
na zimowe wieczory.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA
Zarzad: Poznahska U, tel. 7-86 i 284-14.
Budowa iremont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Zaufanie:

Kierowca do przechodnia:

— Czy umie pan prowadzi¢ samocho6d?

— Nie, panie!

— W takim razie moze zechce pan popilnowac
nieco mego sarnochodul

A U T O L O T

MOTOCYKLI
Motocykl Rudge —\/Vhilhworth.

Zaletg czterech zaworéw jest znacznie wiegksza
Srednica otwordw wlotowego i wylotowego dzieki cze-
mu cylinder silnika fatwiej sie napetnia mieszanka
i tatwiej daje sie usung¢ spaliny. Twierdzenie, ze to
samo mozna zrohi¢ przy pomocy jednego zawora o wiek-
szej $rednicy nie jest stuszne gdyz wtedy powiekszamy
znacznie $rednice grzybka zaworowego co znowu od-
bija sie na ciezarze zaworu, ktéry wskutek tego po-
siada zbyt duzg bezwtadno$é¢, a pozatem wymiary cy-
lindra nie pozwalajag na duze powiekszenie jednego
zaworu gdyz niema na to miejsca i tatwiej jest umie$-
ci¢ w jednym cylindrze w glowicy dwa zawory mniej-
sze niz jeden duzy. Takze i chtodzenie dwuch zawo-
row mniejszych odbywa sie prawidtowiej niz jednego
duzego, dzieki czemu silniki tego typu nigdy prawie
sie nie przegrzewajg.

Pomiedzy silnikiem, a skrzynkg przektadniowg
wbudowany jest amortyzator wstrza$nien, co wptywa
bardzo dodatnio na oszczedzanie tylnej opony.

Czterobiegowa skrzynka przektadniowa daje za-
pas mocy wystarczajagcy we wszelkich warunkach dro-
gowych, gdyz pierwsza przektadnia ma przeniesienie
1;20, co umozliwia jazde nawet po najgorszych drogach.

Pneumatyki 26 x 3.25 czyli, potbalony. Poniewaz

mRudge rozwija +tatwo duze szybkoSci zastosowanie
wiec balonowych pneumatykéw bytoby niebezpieczne
z powodu zDyt duzego $lizgania sie po drodze i moz-
liwosci katastrofy. W tych wypadkach, gdy okoliczne
drogi nie nalezag tu do zbyt gtadkich mozna zastoso-
waé opony o wymiarach nieco wiekszych dzieki czemu
jazda nie bedzie tak ucigzliwa, nalezy jednak zrezy-
gnowa¢ z osiggania wielkich szybkosci.

Najbardziej odpowiednie na nasze warunki dro-
gowe sg.modele SPECIAL 500 ccm. model 350 ccm.
oraz mate modele 250 ccm. Model SPECIAL 500 ccm.
posiada silnik rozwijajacy 18 kim. na hamulcu przy
maksymalnych obrotach i tylko 1,9 podatkowych. Po-
niewaz podatek ptaci sie od koni podatkowych wiec
optaty wypadajag minimalne. Model ten nadaje sie
doskonale do jazdy solo lub z przyczepka i rozwija na
szosie 95 km., a przy jezdzie w pojedynke szybkos¢
115 km. gwarantowane przez fabryke. Szybkosci jak
na nasze, stosunki drogowe sg zupeilnie wystarczajace.
Zuzycie benzyny na 100 km. okoto 3—5 litra bez przy-
czepki i przy jezdzie z przyczepka 4 — 5 litra. Koszt
kilometra jazdy wynosi 5—3 grosz, liczagce ze pneuma-
tyki wytrzymaja 20.000 km. tenzyna kosztuje £0 gr. za
litr, a oliwa 4 zt. na kilogram nie wliczajagc w to ma
sie rozumie¢ kosztéw amortyzacji maszyny.

Model 350 posiada wszystkie te same cechy
c6 500 ccm., jednak nie nadaje sie do przystosowania
przyczepki chyba na dobrych drogach, natomiast do-
skonale mozna na nim jezdzi¢ we dwdjke przy czem dru-
ga osoba zajmuje miejsce na tylnem siodetku. Rozwija
szybko$¢ 105 km. na godzine na szosie. Na torze
uzyskano na tym modelu szybko$¢ 150 km. godz.

FABRYKA
KAROSERIJI

(SAMOCHODOWYCH

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.
wykonywuje:

LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

Profesor filozofji, wybrawszy sie poraZz pierwszy
na nowo nabytym motocyklu na wycieczke zamiejska.
Gdy znalazt sie obok swej maszyny w rowie, rzecze
spokojnie:

— O ile sie nie myle, to ja w tej chwili na swo-
jem motocyklu nie bede...

ANGIELSKICH.

Nastepne modele 250 ccm. jeden z zaworami;
bocznemi drugi z zaworami gérnemi ratajag sie do
spokojnej jazdy gdyz osiggaja szybko$¢ do 80 km. na
godzing, mozna na nich jezdzi¢ we dwdjke, sg nader
ekonomiczne gdyz jednorazowe napetnienie zbiornika
wystarcza na ok. 400 km. no i sg stosunkowo tania
mimo to, ze posiadajg i cztery biegi i wymienne kota.
i sprzezone hamulce. Sprzezone hamulce to jest jesz-
cze jeden atut Rudge, ktéry jednak wymaga specjal-
nego omadwienia.

¢ Motocykle Rudge posiadajg hamulce wewnetrzna
szczekowe o0 wymiarze bebna 200 x33 mm. co daje
wielkg gwarancje pewnos$ci jazdy. Sprzezenie hamul-
cow polega natem, zehamulce przedni i tylny sg»
wpewnym stosunkupotgczone z pedatem tak, i»
koto tylne nigdy nie moze by¢ tak silnie zahamo-
wane by zupeinie staneto, a wiemy dobrze, Zze przy-
czyna wiekszosci katastrof jest wihasnie gwattowne za-
hamowanie naraz obydwu két motocykla, natomiast

0 ile silnik ciggnie niebezpieczenstwo zarzucenia
jest znacznie mniejsze, a nieraz i catkowicie wyklu-
czone.

Liczac sie z tem, ze dla niewprawnego motocy-
klisty  najtrudniejszg
rzecza jest nalezyta
i spokojne przetacza-
nie biegbw. Rudge
skonstruowat paten-
towang we wszystkich
panstwach, specjalnge
skrzynke przektadnio-
wg posiadajaca wszy-
stkie kotazebate w sta-
tem zazebieniu tak, ze
przy najgorszem nawet
przetaczeniu uszko-
dzi¢ kota nie mozna.
Waty skrzynki prze-
ktadniowej osadzona
sg na tozyskach rolko-
wych (watkowych).

Po wyliczeniu do-
brych  stron moto-
cykla Rudge wypada-
toby takze poda¢ je-
go wady. Wady te
w ogo6lnych zarysach
sa nastepujace: Kar-
burator marki AMAC
jest nader czuty
wskutek tego  naj-
mniejsza nieprawidfo-
wos¢ w ustawieniu
dzwigni powoduje
trudne uruchomie-

Y ‘ Ko-
niecznie dobrze sobiezaznaczyé na dzwigniach
jakie ma by¢ ichpotozenie przy rozruszaniu sil-
nika.

Reflektor szosowy przy ztem ustawieniu zaréwki
w lustrze daje stabe $wiatto. W reflektorze jest spe-
cjalne urzadzenie do regulowania odlegtosci ognisko-
wej i trzeba sobie kazdg zaréwke Swieza zatozong wy-
regulowa¢ wieczorem stawiajagc maszyne w odlegtosci
okoto 6 metrow od biatej Sciany.

Silnik Rudge nie znosi przy matych obrotach zbyt-
niego przyspieszenia zapalania przy matych obrotach
1zaczyna wtedy stukaé. Po pewnej wprawie mozna tego
zupetnie unikngé. Nie znosi on tez zbytniego oliwienia,
gdyz wowczas zawory pokrywajg sie osadem weglowym
i silnik traci kompresje. Powinno sie doj$¢ do" normy
200 gramoéw oliwy na 100 km. przy jezdzie bez przy-
czepki i 250 gr. na 100 km, przy jezdzie z przyczepka.

Przy zastosowaniu przyczepki nalezy zmienié
koto zebate napedowe o 26 zebach skrzynki przektad-
niowej koto zebate o 22 zebach. Nii zakonczenie na-
lezy dodaé, ze zasadniczo obecnie niema juz prawie
ztych samochodéw i motocykli sg tylko Zli kierowcy,
ktérzy zapominajg, ze' maszyna jest tylko maszyng
i jezek sie o nig nie dba to predko ulegnie zniszczeniu
i bedzie przyczyna ciaggtych kiopotéw. Prawie wszyst-
kie konstrukcje sa dobre tylko wykonhczenie i wytrwa-
to$¢ poszczegblnych czesci oraz pewne opatentowane
dogodnosci i nowosci konstrukcyjne, (Rudge ma 15 pa-
tentéw wilasnych) podnoszg warto$¢ i cene tej lub in-
nej marki.

Biuro Techniczne

Inz. JAN HERTZ 1| SKa

Marszatkowska 129, tel. K5-45.

Artykuty techniczne:
Fibra, filc, piersScienie miedziane,
azbestowe. Sprezyny precyzyjne,
armatura zeliwna, bronzowa i mo-
siezna. Wyroby gumowe. Wodo-

wskazy. Oliwiarki. Pasy.
Na raty.

— Co, ten samochdéd ma kosztowac gotéwkag 5.000
ztotych, — ile pan chce za niego na raty?

— 10.000 ztotych i 50°/0 zaliczkil



MODELARSTWOLOTNICZE:
Villiers Can 2-XXIV.

Jest to dwuptat wywiadowczy, obliczony na
wspo6iprace z marynarka. Zaopatrzony jest w popularny
silnik Loérain-Dietrich o mocy 450 KM. Uzbrojenie sta-
nowig cztery karabiny maszynowe, oraz przyrzad do
rzucania bomb. Konstrukcja drewniana. Skrzydta po-
siadajg profil Handley-Pagee’a. Gdorne, w ktérem umiesz-
czone sg lotki, zaopatrzone jest w szczeling na krawe-

VI LLfE

CAN
[NJe3)
UJ-
150-
V\NEOW z plzojw
195
mizi natarcia. Podwozie, konstrukcji drewnianej, jest

w ksztatcie dwoéch desek potaczonych osig w owiewce.
Ptoza stalowa (pazur) oparta jest na drewnianej pira-
midce. Stery normaine nieodcigzane. Sterowanie linka-
mi. Tylne lotki posiadajg sterowanie sztywne. Silnik
okryty maskg posiadajacg trzy wystepy na cylindry,
chtodzony jest wodg. Chtodnica zaluzjowa, pélcylin-
dryczna umieszczona jest na dolnej czesci maski. Pia-
sta $migi oprofilowana jest czapka.

Malowanie modeli.

Modele malowaé¢ nalezy przed zmontowaniem.
Jednak dwuptaty cze$ciowo montujemy, t. zn. przykleja-
my dolne skrzydto i stateczniki ze sterami do kadiuba
Zanim przystapimy do malowania, musimy przygoto-
waé drzewo w odpowiedni spos6b zeby farba nie wsia-
kata i zeby powierzchnia malowana byta mozliwie gtad-
ka. Wszystkie czesSci ktére maja by¢é malowane gtadzi-
my przy pomocy papieru szklistego (glasspapier), co-
raz mniejszym numerem nie wylgczajgc zera. Tak

cze$¢i pokrywamy cienka warstwg lakieru
spirytusowego, bezbarwnego i pozostawiamy w suchem
miejscu na przecigg jednej doby. Jednak to jeszcze
nie wystarcza, na lakierze zna¢ pewne chropowatosci
Chropowatos$ci te usuwamy przez tarcie drobno sprosz-
kowanym pumeksem (kamien krdlewski). Teraz przy-
Mepujemy do malowania witasciwego.

Malujemy farbg wodng niebardzo ja rozwadnia-
jac. Uwazac nalezy, by farba byta rozsmarowana mozli-
wie jednostajnie, szczeg6lnie na duzych ptaszczyznach.
Po wyschnieciu farby poeggamy wszystkie cze$ci mo-
deli po raz wtéry bezbarwnym lakierem, Munerw len
powtarzamy dwa lub trzy razy w odstepach dwudnio-
wych. Tak polakierowany model montujemy, jednak
0 montowaniu napiszemy w nastgpnym numerze,

K UR S Y ~
KIEROWCOW SAMODOWYCH

H. PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. Jerozolimskie 27 tel. 5057,

KURSY ZAWODO WE = L
- =—j DZENTELMENSKIE

BACZNOSC! BACZNOSC!

AUTOMOBILISCI

Prosze zagdac¢
-gratis i franco"”
najnowszy Katalog

nawszysfTi»

PRZYBORY
SAMOCHODOWE

L. KRUPKA

Warszawa, Nowy-Swiat 5.

fi @ T O L O T

MOTOR-STOCR

Warszawa, Plac Napoleona 3.

Telefony 259-14 i 284-97.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO

NA POLSKE

swac ,,CH AMPION"™

Wszystkie rekordy na ladzie, wodzie i powietrzu uzyskano

Okoto 70 %

na $wiecach ,,CHAMPI ON4

kursujgcych samochoddéw zaopatrzone jest
w Swiece ,,CHAMPION4

WE WSZYSTKICH SKEADACH AHCESORJI SAMOCHODOWYCH.

Walka z lekkomyslnymi. Autor w kroét-
kim artykule ,L’Air* omawia niedawny wypadek usui-
niecia z kadr lotnictwa zaréwno wojskowego jak i cy-
wilnego mtodego pilota Laborie. Usunieto go na roz-
kaz ministra lotnictwa za zbyteczng brawure w wyKo-
nywaniu akrobacji tuz nad dachami doméw. Autor ar-
tykutu twierdzi, ze najwiekszymi wrogami lotnictwa sa
witasnie ci lekkomysini, powodujacy katastrofy z wias-
nej winy i zniechecajagcy publiczno$¢ do tego S$rodka
komunikacji, to tez pozgdanem bytoby, zeby i Sad za-
reagowat na to potepiajgco, gdyz przyktad w tym wy-
padku jest najskuteczniejszg bronig.

"
JENEKALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
Taksometrow - licznikéw

~A R G O"
o$wieconych, posiadajgcych doktadng
kontrole poszczeg6lnych taks (dzien-

nej i nocnej).

Liczniki bilardowe

Aparaty kontrolujace

A UTOGRAF"

Aparaty Kontrolujace

AV T ORE X*

Pierwsza Polska Fabryka Przerébek
Zuzytych Opon na Nowe:

A R G O

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz licznikéw itransmisji

Wszelkie cze$ci zamienne.
W arszawa, Chmielna 116, tetf. 416-12

Po dwukrotnym przelocie nad Saha.
rg i zbadan.u terenéw w okolicy jeziora Czad, misja
Richarda wtaca do Francji. llo$¢ kilometréw przelecia-
nych nad Czarnym lagdem wynosi 15.000.

Znany pilot wojskowy Zbigniew Babinski
nabyt oa sekcji Lotn. Politechniki Warszawskiej avio-
netke do wtasnego uz

Barnvwne tabele znakkKoww
samolotowv.

L. O. P. P. Zarzagd Giéwny ma zamiar wydaé¢ w
celach propagandowych obrony p-lotniczej barwne ta-
bele znakéw samolotowych polskich i obcych, oraz
tabele sylwetek samolotow. Zainteresowani winni juz
teraz kierowa¢ zamoOwienia do Zarzagdu Gidéwnego L. O.
P. P. w Warszawie, ul. Diuga 50.

O-cio CYLIND o}

W poszuKivwaniu Italji.

v Inzynier Albertini udat si¢ do Oslo, gdzie organi-
zuje ekspedycje, ktéra bedzie miaia na celu odnalezie-
nie szczatkéw Italji. Ekspedycja ma wyruszy¢ na nor-
weskim statku wielorybniczym.

Gitownym Klijentem Stanéw Zjedno-
czonych w 1928 r. byta Kanada, ktéra zakupita 76
samolotéw konstrukcji amerykanskiej. Mastepnym kli-
jentem jest Peru (26 samol.) a z panstw europejskich
Anglja (4 samol.).

Na wystawie fotograficznej w Paryzu
Polska uzyskata dwie z pos$réd dwunastu nagréd przy-
znanych dziesieciu panstwom, biorgcym udziat w wysta-
wie. Ze wzgledu na to, ze nagrody nie majg charakte-
ru porzadkowego i ze na pozostate 9 paAstw przypada
Ejylko 10 nagréd, winik nalezy uwaza¢ za b. pomvsinv
la nas.

Jury odznaczyto nagrodami prace fotograficzne
por. obserwatora Milczewskiego Gabryela z 4 p. lotni-
czego i sierzanta Meysenheltera z 2 p. lotniczego. Ek-
sponaty obu laureatéw ukaza sie prawdcpodonie na
Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu.

RZEPISY POLICYJNE

0 ruchu samochodowym4l

Podrecznik
opracowany przez'Nadkomisarzy

Pol. Pan. K. FUCHSA i M. SOBOTE

DO NABYCIA:

we wszystkich ksiggarniach
i na dworcach kolejowych.

W wiekszych ilosciach z rabatem.

H
Warszawa, DanitowiczowsKa 10.—K. FUCHS.

POSADY POSZUKIWANE:

RIITVNIJUfANV sPr2edawca samochodéw, wladaja-
NU1110Wn Il cy jezykami polskim i rosyjskim,
posiadajagcy prawo jazdy, szuka odpowiedniej posady.
Chetnie na wyiazd. Oferty sub. ,,Skromne warunki" do
red. ,,Autolotu”.

KIFRIUrm z kaucja, poszukuje posady na woéz prywa-
AILIIfI IH watny, osobowy w/g ciezarowy. Miejsce ob-
jecia posady obojetne. Kaucja w postaci zabezpieczenia
hipotecznego. taskawe oferty do adm. ,,Autolotu”, pod
,.Kierowca z kaucja".

rnAlllltrniM kierowca, poszukuje posady. Tylko wéz
HUi W Inll lilii prywatny. Liczne pochlebne $wiadectwa.
Marka wozu obojetra, lecz tylko na woéz luksusowy.
taskawe oferty pod ,,Doswiadczony" do adm. ,Autolotu.

FI FHTRUTFnfMH samochodowy z dziesiecioletnig pra-
LLLI Tul"1LLItl 1 ktykg w fabrykach  zagranicznych,

poszukuje posady od 1-go maja. Oferty pod ,Renault"
do adm. ,,Autolotu”.



8 ft.u T O L O T

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO ,,SAI NT' D I DI E R“ POLSKIE TOWARZYSTWO SAMOCHODOWE
SpdélKa Aftcyjna

. v'ro.
Warszawa, Mazowiecka 9, Telefony: Dyrekcja — 328-81, Zarzad — 328-84, Biura i Sktady — 328-87.

DZIAL. SAMOCHODOWY I MOTOCYKLOWY:
Telefon 328-87.

- > Stronica frontowa 90 gr. za cm.2 Stronica w teks$cie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
L A\VVAN | (@] /U 3 AL Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych pracg zawodowa, do trzech wierszy gratis.

Prenumerata ,Audaou’™ kwartalna 3.50 z+, pétroczna 7z, roczna Izt Zagranicag 24z 5O gr.  Numer pojedynczy 30 gr.
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