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PIEC MILJCNOW OSOB:

Zwiedz w r. b

Juz tylko kilkanascie dni zaledwie dzieli
nas od daty otwarcia Powszechnej Wystawy
Krajowej w Poznaniu. Nie ulega najmniejszej
Watpliwos$ci, ze gigantyczna ta impieza wzmocni
niestychanie naszg wiare w warto$¢ siebie sa-
mych. usSwiadomi nas o naszym dziesieciolet-
nim dorobku na wszystkich polach zycia wspo6t-
czesnego. Z drugiej strony bedzie ona grac
niezwykle powazng role gospodarczg; — dzieki
swej wszechstronnos$ci, dzieki swemu czyste
polskiemu (a nie miedzynarodowemu) charak-
terowi, zDIlvy ona i <zacie$ni wezty miedzy
producentem a konsumentem polskim, dtugi
oKres jej trwania pozwoli na to, ze- zwiedzg
jg ogromne rzesze ludzi. Dotychczasowe obli-
czenia pizewidujg ilo$¢ zwiedzajacych na pieé
miljonéw oso6b!!! ''m

W tej imprezie ogoino-panstwowej iogol-
no obywatelskiej potrafiliSmy zaimponowad
Swiatu. Obcy dziennikarze, ktérzy zwiedzali
ostatnie stadjum prac Drzygotowawczych do
P. W. K stwierdzili jednogtos$nie, ze po wszech
brytyjskiej wystawie w Wen.bley P. W.K. jest
najwieksza imprezg tego rodzaju o typie pan-
stwowym, a nie miedzynarodowym.

Jakie jest zainteresowanie P.W.K. Swiad-
czy najlepiej fakt, ze dwa tak powazne dzien-
niki $wiata jak ,,Times"™ i ,,Neue lraie Presse",
wycia¢ maja specjalne numery poswiecone
Powszechnej Wystawie Krajowej.

W dziedzinie, ktérej pismo nasze jest
sp~rcalme posSwiecone, — w dziedzinie auto-
nobflizmowi, tak sportowej, jak i przemysto-
wej, nie pozostaniemy w tyle poza reszty
Swiata, A najwazniejszg jest ia druga dzie-
cina, dzledzina przemystu samochodowego,
(mozna mie¢ wysoko stojgcy sport automobi-
I°wy, ne majagc wcale przemystu). To wtasnie
Jest szczeg6lnie wazne, ze w tej dziedzinie,
dziedzinie produkcji, nie Dedziemy $wieci¢ pu-
stkami.

Cudzoziemcy, traktujagcy nas prawie tak, jak
koionje importowa, dla przemystu samochodo-
VcQo, przekonajg sie, ze potrafimy budowac
samochody catkowicie w kraju, .bez jakiejkol
Wiek obcej pomocy i bez koniecznoséci zakta-

dania fabryk montazowych,
*

* *

Czotowe miejsce wnaszym przemysle sa-
mochodowym na P.W.K. zajmie ,,Ursus", zarow -
no ze wzgledu na rozmiar swoich fabryk samo-

odowych, jak tez na ilo$¢ dotychczas wy-

°Jukowanych samochod6éw: przeszto 1000 szt..
v rodukvje rozpoczeto w 1928 roku, w czer-
Wk .»~rsus” rowniez jest jedyna fabryka
kraju ktora wyszta z okresu préb i ekspe-
J' -ltéw warsztatowych, przechodzac do pro-
owamj samochodoéw serjami.

.. dorobek produkcyjny, — jak ng tak
A ki okres, — jest bardzo powazny, ociany
w a”neS° Pawilonu nr. 4 na gtéownym terenie

st >yy onazujg sie za ciasne dla pomiesz-

11 catejprodukcji ,Ursusa".

Do tej pory bowiem, t.j. w okresie Kkilku-
| “-siecznym zaledwie, wyprodukowano juz dwa
p f Podwozi pod autobusy (Typ A i Typ AW).
ny fWszV: — Typ A jest podwoziem normal-

01> drugi za$ typ AW specjalnie wydtuzo-

Powszechng Wystawe Krajowa. — Najpowazniejsze
specjalne numery poswiecone wystawie.

nem podwoziem autobusowem o0 wznocnionej
nosnosci: — wyprodukowano rowniez typ AT
podwozia sze$cio-kotowego.

Na podwoziach tych zaprojektowano iwy-
produkowano caty szereg wozéw. A wiec: auto-
bus typ A (20 osb.), autobus typ AW (22 osb.),
woz strazacki, polewaczkga, fuigon ciezarowy,
i t p. Zaprojektowano rdéwniez samochdd
pancerny.

W czasie trwania p. W. K wszyscy zwie-
dzajacy wystawe beda mogli doswiadczalnie
sprawdzi¢ jako$¢ autobuséw ,Ursus™. Auto-
busy te bowiem kursowaé¢ Deda po statlych
linjach komunikacyinych miedzy poszczegdl-
nymi terenami wystawy.

Pozatem, chcac wykaza¢é wytrzymatosé
swych wozoéw i specalne ich przystosowanie do
warunkéw komunikacyjnych na polskich dro-
gach, Ursus” zaofiarowat P. W. K do dyspo-
zycji trzy samochody ciezarowe. Kazdy z tych
samochodoéw miatby zrobi¢ okoto 1.500 kim.—
raid na Kresy Wschodnie, — stuzac akcji pro-
pagandowej P..W. K

Jak juz wspominalismy, cato$¢ produk-
cji ,Ursusa" nie moze pomiesci¢ sie w obre-
bie wystawowego pawilonu. Z samochodéw
znajdowac¢ sie bedzie Uj pawilonie podwozie

Inz. W. S.

CizienniKi $Swiata
*

~wWydadzag

typu AW, oraz podwozie typu A w pizekroju,
z silnikiem w ruchu? Pozatem 'z dziedziny
przemystu samochodowego znajdowac ,sie be-
dzie w paw.ionie caty szereg tablic, wyczer-
pujaco ilustrujgcych produkcje samochodowsg.
Reszta samochodéw wystawianych na P, W. K,
tacznie z samochodami zaofiarowanymi P.W.K.
na rajd propagandowy, zostanie umieszczona
na wolnym terenie.

Poniewaz produkcja ,Ursusa" nie ograni-
cza sie jedynie do dziedziny samochodowej,
we wiasnym pawilonie ,Ursusa” na P. W. K,
znajdowac¢ sie bedg jeszcze eksponaty z dzie-
dziny produkcji silnikéw, m. in. wielki bezpre-
zarkowy silnik Dieseda (450 KM. mate silniki
dla rolnictwa, eksponaty “z dziedziny odlew-
nictwa zeliwnego, metali poétszlachetnych i sto-
pow aluminjuwych, oraz z dziedziny armatur.

O ile nam wiadomo, z polskich samo
chodéw osobowych (,,5tetyszt) nie bedzie brat
udziatlu w wystawie, ,C. W. S.” za$ wystawic
ma nowe, eksperymentalne typy samochodow
ze swej produkcji warsztatowej,

Przemyst pomocniczy, w szi /eyolnosci
zas najmiodszy t. j. przemyst karoseryjny wy-
stawi¢ ma caty szereg typow karoserji na
podwoziach produkcji obcej i krajowej

O warunkach produkcji samochoddw w Polsce.

Od inz. \V. i>, Swietnego znaw
cy stosunkéw samochodowych
otrzymalismy szereg rozwazah na te-
nal przemystu samochodowego sw
Polsce. Autor tych artykutéw, z racji
swego stanowiska—zajmujacy w sto-
sunku do spraw samochodowych po-
zycje obse watora ibadacza: wysuwa
w konkluzji projekt metodycznego
systemu pracy nad stwoizeniem prze-
mystu samochodowego czysto rodzi-
mego

Ze "wzgleau na objetos$¢ tych
rozwazah, dzielimy je na kilka od-
dzielnych artykutéw z ktérych pierwszy
zamieszczamy ponizej. Red.

W roku ubiegtym w artykule polemicznym
»Rozwdj techniki a produkcja”, umieszczonym
w N 25-tym .Przegladu Samochodowego
i Motocyklowego™ poruszytem kwestje produk-
cji samochodow w Polsce Miedzy przestanka-
mi byty tez kwestje ekonomiczne, kwestje ce
ny, — co wywotato replike inz. Raszewskiego,
wychodzacego z zasady, ze ,pienigdz nie mo-
ze by¢ oceng za tworczos$¢ i prace".

Poniewaz jednak uwazam, ze to, co byto
koniecznoscig historyczna, abysSmy jako narod
istnieli; mesjanistyczny romantyzm i hipertrotj<’
patrjofycznej nuty catej literatury polskiej XiX
wieku; heroizm powstancéw.63 roku z ktérych
madrzejsi, lepsi i ci, co byli prawdziwymi prze-
wodcami, zdawali sobie zupeinie dobrze spra-
we z pesymistycznej sytuacji powstania i wi-
dzieli jasno tragiczny koniec swego czynu; im-
puls neoromantyzmu zjWyspianskim i Zeiorn-
skim jako wodzami w literaturze; niepodleg-
tosciowa strejkujgca miodziez na przekdr sta-
rym wyjadaczom; na koniec czyn legjonowy—
to wszystko, co przeciez z punktu widzenia
materjalistycznych wyliczen trzezwych wyznaw

cow pracy organicznej byto absurdem, bo da-
wato tylko ujemne salda inatychmiastowych
bilanséw, a dato nam w saldzie koncowego
bilansu niebodlegtos¢ *ojczyzny — poniewaz
uwazam jednakze, ze to wszystko nalezy ot-ec-
nie do historji, z uporem twierdze, Zze w obec-

nej dobie powinno by¢ odlozone do la-
musa wspomnien.

Obecna sytuacja Polski jest tego ro-
dzaju, ze zupeinie inne Kkryterja i inng
miare przyktadaé¢ trzeba do przejawdw zycia,
do impulséow energji narodu i do impulsuw

oddzielnych jednostek Trzeba sie zgodzi¢ na
ten kardynalny wspdélny punkt wyjscia, ze re-
wolucja nas nie omineta, jak to sie meKtdiym
wydaje Rewolucja, to znaczy raptowna, szybka,
radosna i czasem bolesna zmiana warunkow
wewnetrznych i zewnetrznych bytowania i zycia
jednostek i aglomeracji, zmiana celéw do kto-
rych sie dazy, a cc najgtéwniejsze, to gwattow-
na potrzeba zmiany wytycznych na przysztosé.

Rewolucyjne zieJnoczen ie trzech zaboroéw,
oderwanych od 150 letniej obrozy najezdzcow,
co sie wzarta w narzg, szyje stwarza dla nas
sytuacje, ze, gdy ta szyja broczy jeszcze knng
oa oderwania tej obrozy, a trzy czeSci ciala
zaczynajg sie ziasta¢ dopiero — stojg przeri
tern ciatem -niejednoiitem zadania Chrobrych
i Kazimierzé6w. Gdy w zesztym stuleciu po-
wstancow do codziennej walki pchat honor,
a u kranca martyrjologji widzieli szjDienice—
dla nas cod lenng podnietg sg co godzina roz-
powszechniajgce sie objawy szacunku iuznania
ha Polski gospodarnej na catym Swiecie, a w
przysztosci przyswiecajag nam nieograniczone
mozliwos$ci w postaci chociazby witadztwa nad
morzem i kolonji.



Dwie koniecznoséci doby obecnej, narzu-
cone przez sytuacjg naszg daty mi impuls do
traktowania sprawy technicznej produkcji z pun-
ktu widzenia ekonomiki: wojna kréra prowa-
dzimy i element czasu.

Czasu mamy mato i jesteSmy w najnie-
bezpieczniejszym okresie wojny. Wojna, ktora
prowadzi Panstwo Polskie, jest walka o wyj-
§ciowe pozycje, o odskoczenie, a toczy sie w
dziedzinie gospodarczej.

Organizm panstwowy, jak zywe ciato, od-
czuwa¢ moze, chorobliwe stany pewnych swych
organdéw wowczas gdy inne organa sg zdrowe.
Niektore organa jego moga w pewnym okre-
sie grozi¢ nadrozwinieciem (hypertrofjg), gdy
inne rachitycznie niedorozwiniete grozg zani-
kiem i upadkiem. W 20-ym roku nie byt czas
na gospodarke, lecz na wojne orezng—w 29-ym
roku, podczas tygodnia technicznego na Po-
wszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu od-
bedzie sie juz 3-ci z rzedu Zjazd Polskich
Zrzeszen Technicznych po raz drugi pod has-
tem ,Pracy Gospodarczej".

Kazden nardd i kazde panstwo naprawde
samodzielne prowadzi ciggta walke w dziedzi-
nie gospodarczej. Zadne Locarna przemystowo-
handlowe na miare Swiatowag nie majg miejsca,
i .liczy¢ na to, ze kto$ sie zobowigze nie
przeszkadza¢ nam w zdobywaniu rynkéw, nie
mozemy. Walka ta, do prowadzenia ktorej sta-
re samodzielne organizmy panAstwowe sg wpra-
w.one od wiekéw, moze mieé¢ rézne fazy: Sg
okresy tnzglednego spokoju, czasami zgt' okre-
sy bardzo ostre, przetomowe, ktore doprowa-
dzajg do wojny formalnej, zwanej wojna celna.
W dalszym rozwoju doprowadzajg nawet dc woj-
ny oreznej.

To sa Komunaty. Ale nie jest niestety
komunatem dla Polakéw doby obecnej poczu-

cie, ze znajdujemy sie nie tylko w fazie
ostrej walki, ale w fazie ol wartej wojny gospo-
darczej.

Z kim?

Z catym globem ziemskim.

Spytajcie angielskiego kupca, orjentuja-
cego sie Swietnie w szczeg6towych warunkach
przemystowych Marsylji, Sydney, N. Yorku lub

innej YoKohamy, co wie o Polsce, a otrzyma-
cie w odpowiedzi zapytanie, czy Polacy mowig
po niemiecku, Czy po rosyjsku. Niedawno

opowiadat amerykanski delegat Powsz. Wyst.
Krajowej w Poznaniu do jaKiego horendalnego

stopnia 4.000.000 Polakéw w St. Zjedn. Ame-
ryki Péinocnej nie znajg PolsKi wogodle, a c6z
dopiero mowi¢ o przemys$le polskim. Wow-
czas gdy w tymsamym ,Aucie" czytamy, ze

najwyzszg szose $wiata zbudowat Polak. Wiado-
mo tez, ze jeden 1z najwiekszych mostéw
w N. Yorku, zbudowat rdéwniez Polak. Sam
sie zdziwitem niepomiernie, ujrzawszy na wy-
stawie w Grenoble w r. 1925-ym na mapie
Sciennej, ze zaopatrujemy Potudniowg Amery-
ke w rury wysokiego cisnienia do instalacji
wodno-elektrycznych. Walke gospodarcza pro-
wadzimy z catym Swiatem o to, by o nas
ustyszat, dowiedziat sie czego nam potrzeba
i zechciat sprzeda¢ nam lub kupi¢ od nas wprost,
nie via HamDurg lub Brema, lecz via Gdynia
lub Gdansk. Walka ta urasta do potegi wojny
gospodarczej, gdy sie zajmiemy najblizszym
sasiadami zprawa i zlewa

Kryzys przemystu seuochcdovego we
Witoszech.

Kryzys przemystu samochodowego we Wtoszech
trwa juz czas dtuzszy i jak sie zdaje niema widokéw
na poprawe sytuacji. Popyt w kraju jest maty a wy-
wdéz zagranice utrudniony z powodu konkurencji ame-
rykanskiej i francusko-belgijskiej. Z 31722 samocho-
déw wywiezionych w ciagu poprzednich 11 miesigcy
wywéz spadt, w ciggu ostatnich 11 miesiecy na 1.6079.
W kwocie pienieznej wynosi to spadek 581.000.000 na
347.000 CCO lirbw. Sa to bardzo znaczne straty gospo-
darcze dlz Wioch.

ZAKELEADY AKUMULATOROWE

sst 5, TUDOR™

ZEOTA 35

WARSZAWA, ul.
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Charakter tej wojny?

Walka gospodarcza posiada cechy udwro
tne walce oreznej: zamiast srogo$ci — uprzej-
moé¢, zamiast odstreczania — wszelkie utatwie-
nia i przycigganie ku sobie, zamiast odsepa-
rowania sie— wspotdziatanie. Im wieksza jest
przewaga handlu, tern liczniejsze i solidniej-
sze sg powyzsze objawy walki ekonomicznej.

Przemyst i wytworczo$¢ muszg zy¢ mysla
0 wcigganiu coraz 'to szerszych kot w swg
orbite.

Kierownictwo tej walki rachowa¢ musi na
dziesiatki lat naprzdéd. Przewidywania i wy-
tyczne ze S$cistoScia matematyczng obliczane
by¢ muszg przy powzieciu decyzji Decyzje
te, skryte w gtebi poczynan na dalekg mete,
stanowi¢ majg kanwe tak zwanej polityki
przemystowej danego panstwa. Czasami bru-
talnos¢ musi sie wytoni¢ w zakazach celnych,
szykanach portowych lub taryfowych stawkach.
Jakze charakterystycznym jest np. fakt nie-
wpuszczania statkéw osobowych linji anglosa-
skich do debarkaderow Hawru iprzywilej tado-
wania pasazeréw w tym poicie przy deoarka
derach tylko dla linji francuskich. Status quo
w tych walkach stanowig traktaty handlowe
Na przecigg takiego-to a takiego czasu maja
by¢ takie-to a takie warunki wymiany towaréw
miedzy zainteresowanymi. Traktat handlowy —
to pok6j przymusowy, lub zawieszenie broni
na okreslony okres czasu.

(d. c. n).

MECHANICZNF. ZAKLADY
WYROtsOW BLACHARSKICH

LUDWIK 3ALIN3KI
LEON FIOTGWSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA
Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa iremont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

NOWINKI 2 AMERYKI:
|

Ceny balonowych pneumatykéw do samo
chodéw Ford i Chevrolet spadty o 5°/0,

Firma Marmon wypuscita sna rynek nowy
model samochodu osobowego ,Roosevelt”, ktéry jest
pierwszym amerykanskim samochodem 8-o cylindrowem
w cenie ponizej 1000 dolaréw samochéd ten jest wy-
posazony w hamulce na cztery kota posiada baterje”
0 napieciu 6-iu volt na 110 amperogodzin oraz wszy-
stkie nowoczesne ulepszenie samochodéw luksusowych,
jak centralne oliwienie podwozia it, d.

FabryKa budujgca hamulce Bendix, wypro-
dukowaia ich w roku 1928 — 3,592,603. Studebaker wy-
budowat nowe autobusowe podwozie, wyposazone
w 8-0 cylindrowy silnik z cylindrami w jednym rzedzie.

W roKu 1928 byto wyeksportowano z Ame-
ryki do Anglji i Irlandji 11196 amerykanskich samo-
chodow

#ypadKiJurodzin i Smierci w samo-
chodzie.

Stale wzrastajagcy rozwo¢j techniki komunikacyj-
nej wywiera swéj wplyw i zaznacza sie n iwet w sto-
sunku do tak zasadmczycn w zyciu ludzkiem zdarzen
jak przyjscie na $wiat i pozegnanie sie z zyciem.

EW -Anglji, Francji, Belgji, oraz we Wtoszech opra-

cowano odpowiednig statystyke urodzin i wypadkow
$mierci w samochodzie. Co do statystyki wypadkdéw
$§mierci, to niema ona nic wspdlnego ze statystykag wy-
padkéw $mierci wskutek katastrof samochodowych.
i ki tak w okresie od 1-go marca 1927 do 1-go
marca 1928 zmarto w samochodzie w Anglji 386 o0sdb,
(w tern 147 w Londynie), we Francii 196, w Belgji 122,
we Wiloszeeh 107. W/amian za to urodzito sie w ~sa-
mochodzie w Anglji 118 we Francji 114, w Belgji 76
i we Woszech 43 dzieci. Sluby w samochodzie sg juz
rzadkos$cig. W Londynie zanotowano dwa, we Francji
za$ cztery wypadki siudsw w samochodzie w omawia-
nym przez nas okresie

Z. a. T.

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

ODD+1ALY:

Bydgoszcz, wul. Btonia 7. Telefon 13-77.
Poznan, ul. Mostowa 4a. Telefon 11-57.
Lwoéw, ul. Nabielaka 21. Telefon 52-35.

fPOLECAJAjSWOJE,

AKUMU LATORY

7L71 V-lmie tuiomobilKlubu
Czechostowac]i.

W roku biezagcym Automobilklub Republiki Cze-
chostowackiej obchodzit dwudziestopieciolecie swego
istnienia. W zwigzku z tern odbyta sie w niedziele,
7-go kwietnia w siedzibie: Klubu v. Pradze wielka uro-
czysto$¢ jubileuszowa, na ktédrej Automobilklub Polski
byt reprezentowany przez pp.. Prezesa Karoli hr.
Raczynskiego, Prezesa Komisji Sportowej Janusza Re-
gulskiego, Sekretarza Jeneralnegc Fianciszka Sznarba-
chowskiego i Sekretarza Komisji Sportowej Stanistawa
Szydelskiego.

Delegaci Automobilklubu Polski wreczyli Klubowi
czeskiemu nodarunek w postaci wielkiej wazy kryszta-
towej do kruszonu. Na srebrnej pokrywie wazy widnie
je znak Automobilklubu Polski i napis:lj«1904 — XXV--
1929. Jubilatowi Automobilklubowi Republiky Cesko-
slovenske bratni Automobilklub Polski"

jJjReKopd Eldt-ijJe™

Komisja sportowa francuskiego automobil Kluou
zatwierdzita obecnie oficjalnie Swiatowy rekord w 24-ch
godzinowych zawodach samochodowych, :tére odbyty
sie 16 i 17 marca, Anglicy, Eldrige, Kaye Don i Eyston
zmieniajac sie wzajemnie przy kierownicy sdmochoau
Chrysle- przebyli w ciggu 24 \godzin 2795 kim. 575
metréw, uzyskujac przecietng szybko$¢ 116 kim. 482
metry na godzine.

Super l6dz —za 20.000 f. sterl.

Miss Carstairs, znana sportsmenka angielska
buduje kosztem 20,000 f. sterl. motorowa super - toaz
z trzema motorami Napiera o sile 1000 koni kazdy.
£6dz ma ksztat armatniego pocisku. Miss Carstairs
zamierza na niej osiggna¢ szybko$¢ 205 kim. na
godzine poaczas zawoad6w na jeziorze Michigan i wy-
drze¢ w ten jsposéb Stanom Zjednoczonym puhar
Harmsworth’a.

JIEGKAVEDBAHONETEM.

Automobilista angielski major sir Henry Segrave
udat sie w sobote b. tygodnia do Craigweil House,
gdzie przyjety byt przez kréla, ktéry dopetnit ceremonji
nadania Seg-ave’owi tytutu baroneta. Po ceremorji
krolowa angielska podejmowata Segrave,a $niadaniem.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

j§. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34

Sakretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do

godz. 19.

KONKURS OSZCZEDNOSCI PALIWA.

Automobilklub Polski organizuje w niedziele, d
5-go maja, samochodowy konKurs na oszczedno$¢ pali-

wa. Odbedzie si¢ on na trasie Warszawa — Mitosna—*
Kotbhiel — Garwolin — Moszczanka — Kuréw — Puta-
wy — Kazimierz nad Wisig i z powrotem, diugosci

og6lnej 318 kim.

Udzial w konkursie bra¢ moga wszystkie samo
chody turystyczne lub sportowe. W orzeddzien zawodow
stawi¢ si¢ one musza w parku, przy ulicy Czerniakéw-
skiej 130 (garaz min. rob. publ.)) gdzie ich zbiorniki
bedg napeinione benzyna i zaplombowane. Start na-
stepnego dnia nastapi o godzinie 7 z rana, po uprzed-
niem zwazeniu samochodéw wraz z ich obsadg. Samo-
chody bedg startowatly kolejno, zaczynajagc od naj-
mniejszej kategorji,

Po przyjezdzie do Kazimierza nad Wistg odbedzie
sie obiad, poczerr, no napeinieniu zbiornikéw benzyna,
nastapi wyjazd do Warszawy.

Po powrocie do miejsca startu w Warszawie,
ustaione bedzie ile kazdy samochdd zuzyt benzyny na
przejazd catej trasy. Cyfry te, pomnozone prze specjal-
ne wspdtczynniki, zadecydujg o teni, ktére samochody
najmniejfspality benzyny, w stosunku do swej mocy
i swego ciezaru. Na tej podstawie ustalona bedzie
ostateczna klasyfikacja-

Zawodnicy, ktdérzy ukoricza konkurs z zachowa-
niem przepisanej S$redniej szybkosci (minimum od 25
do 50 km.,'godz). =zaleznie od kategorii samochodu,
otrzymaja srebrny zeton z wyszczeg6lnieniem miejsca,
jakie zajeli w ogélnej klasyfikacji oraz w swojej klasie
Ci za$ zawodnicy, ktérzy nie osiggng minimalnej
Sredniej szybkosci nie bedg wiaczeni do klasyfikacji.

Zap!sy do konkursu przyjmuje codziennie sekre-
tarjai komisji sportowej Automobilklubu Polski, Os-
solinskich 6. Ostateczny termin przyjmowania zapiséw
uptywa z d. 4 maja, godz. 16. Wpisowe wynosi 40 zi
od samochodu. Dla zgtoszen konstruktoréw Ilub ich
upowaznionych zastepcéw wpisowe jest znizone o 2p?/,
przy zapisaniu trzech lub wiecej samochodéw W se-
kretarjacie komisji sportowej A. P. otrzymaé mozna
szczeg6towy regulamin konkursu

ZNAKOMITE]J

STARTEROWE

Sprzedaz, na miasto st. Warszawg w firmie:

M AGNET

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19%31 i 4J9-3I.



Problem starych wozoéw.

Star}, zuzyty woz, niezdatny juz wcale do na-
P-awy, . aje sie czynnikiem gospodarczym pierwszej
klasy. W Stanach Zjednoczonych A, P., gdzie zagad-
nienie zuzywania starych wozdéw sta*o sie problemem
P*>le :ym, ooniewaz szereg wiascicieli samochodéw po-
zostawiat je po catkowitem zuzyciu na drodze, nie
troszczac sie wcale o to, co sie z niemi stanie, obli-
czono loktadnie, ze stary, catkowicie zuzyty samochéd,
przedstawia jeszcze okoto 30% swej wartosci, jesli

wezmiemy pod uwage warto$¢ metali i materjatow,
ktérych go zroDiono. Ostatnio zatozono nawet
w ; . Zj.A P. specjalne towarzystwo, majgce na celu

uzytkowanie porzuconych, bezpanskich samochodoéw.

ze wihasciciel wozu pozostawia go po zupetnem zu-
zyciu na drodze,—poniewaz wie, iz nie otrzyma za niego
nawet ceny, ktéraby odpowiadata warto$ci metali, za$
choéby, znajdujacych sie w zniszczonym samochodzie,
ma sie w Ameryce wypadkiem tak powszechnym, ze
u nikogo juz nie bulzi on zdziwienia.

Zagadnienie zuzycia starych wozéw nie przed-
strwia sie Jeszcze w Europie jako problem wielkiej
wagi, jednakowoz opierajgc sie na przyKtadzie Ameryki,
mozna juz na przyszto$¢ znale$¢ odpowiednie metody,
dajace mozno$¢ jaknajszerszego wyzyskania samocho-
déw zuzytych i nien~dajacych sie do dalszego normal-
nego uzytku.

11l raid dooKota +t.odzi, organizowany
przez S. S. Union zostat z powodu sp6Znionej wiosny
i ztego itanu drég przetozony z dnia 21 kwietnia na
dziun 5 maja r. b. Trasa (260 kIl .) prowadzl t46dz,
Rud_, Rzgéw, Kurowice, Rokiciny, Zakowice, Brzeziny,
St. ykéw, Zgierz, Aleksandréow. Lutomiersk, +task,
Wecdlew, Wola-Kamocka, Piotrkéw, Wolborz, Tomaszow
' jazd. Rokiciny, Kurowice, Rzgéw, Ruda, £6dz. Nagrody
wartosciowe magistratu m. todzi i S. S. Union, poza-
tem plakiety srebrne i bronzowe.

Rozv.6j reKordow szybkosci.

Sukces Segrave’a, ktory ustalit ostatni rekord
szybkosci na ladzie, znéw musiat zwréci¢ uwage na hi-
stoije rekordow w tej dziedzinie i musiat wywotaé sze-
reg poréwnan z dotychczasowemi zdobyczanr

n U T O L O T

Rozwdéj rokordéw szybko$ci na ladzie najlepiej
scharakteryzujag odnos$ne cyfry, dlatego tez podajemy
ponizej skrécong tabele zdobywanych chyzosci W okre-
sie trzydziestu lat rekordowe chyzosci przedstawiajgjsie
nastepujaco-

1898 Chasseloup Loubal 63 kim. na godzine

1899 Jenatzy 80

1902 Fournier 123

ly0o4 Rigolly 150 ]
1905 hémsry 175

1909 Hémsry 205

1924 Thomas 230

1928 Campbell 332,999 kim na godz

1928 Keech
1929 Segrave

’ 33,948
372 kim na godzine

Po zaobyciu ostatniego rekordu Segrave wyrazit
poglad, iz rekord ten uwaza za przejSciowy i najpraw-
dopodobniej najwyzsza w tej chwili chyzo$¢ stanie sie
za lat kilkanascie, a najwyzej kilkadziesigt normalng
chyzos$cig sportowa.

Wprawdzie przytoczona powyzej tabela moze
nastraja¢ bardzo optymistycznie na przyszto$é, trzeba
jednak zauwazyé¢, ze dalszem pobijaniem dotychczaso-
wych maksymalnych szybkos$ci ,normalnych” trudnosci
bedg prawdopodobnie wzrasta¢ nieproporcjonalnies zyb-
ko w stosunku do rezultatéw, Wejog tu w gie za-
pewne momenty zaréwno natury mechanicznej jak
i psychologicznej. W oierwszej grupie ogromne trud-
nosci nastrecza¢ bedzie op6r powietrza, oraz fakt, ze
kola moga zwieksza¢ chyzo$¢ tylko do pewnych granic.
W drugiej grupie zasadniczg trudnos$ciag bedzie prawdo-
podobnie to, ze skutkiem ogromnej chyzo$ci wozu
wszystkie reakcje kierownicy beda spdznione.

= »,URSOS“*“"
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RAJ CENTAUROW NA RATY.

Po drogach 48 stanéw toczy sie 80 miljonéw
"6l. — ,Szarancze samocnodowe", ktérej liczba dochc m
dzj do 20 miljonéw — jest ciekawem zjawiskiem — z
°wych bata'jonéw aut — moze co dziesigty jest za-
ptacony . Jakie byly przyczyny tego szalonego rozwoju
automooilizmu?

Stany Zjednoczone byly tym krajem, ktéry nie
2n<it zupeinie izon w auropejskiem tego stowa znacze-
Ilj- Na Dziki z.ach6¢ prowadzity drogi ktére mozemy
® ®slic mianem ,polnych stepowych", ale ktére nie
byty nigdy regulowane, na ktérych raczej nalezato sie
kierowaé wiasnym instynktem.

Po drogach tych przyszta kolej Zzelazna. A po
tem ,odrazu"w kilka ostatnich dziesigtkow lat bezdroza
stepo6w a.nerykanskicn zamienity sie w ulice, wylewa-
ne asfaltem, ulice po 3500 km. ditugie, taczace N: Jork
2 Jan Francisco. ,Vieie europejskich miast cnciaioby
nliec ten asfalt na swych pryncypalnych ulicach,

Drog. te powstaty niemal jednej nocy. Rozmach,
2 akim sie wzigto dc ich budowy, byt szalcny. Pr.-
c°u>ano bez przerwy przez 24 godzin, lejac asfalt i za-
ra2 walcujagc go. Olbrzymie walce gtadzity powierzchnie
chiieryki wszerz i wzdtuz, wspinaty sie w goéry Kai -
férnji. przerzynaty stepy i prerje w dzikim Texasie od-
Srywaty czasem role tankow.

Wsciekta ta kampanja wydata do$¢ szybko re
zadaly, Ameryka cata znalazta sie w gestej sieci
PEdszych od stotu drog, ktére umozliwity Komunikacje
automubilowg ze wszystkiemi zakatkami kraju.

Asfalt byt pierwszym czynnikiem rozwoju nowo-
czesnego rodu Centauré6w. Centaur mitow greckich byt

Polcrtowiek — potkon. Wspoiczesny centaur ame-
rykanski to cztowiek, zro$niety z samochodem. To ple-

zaludnia teraz olbrzymie przestrzenie Stanéw Zjad-
n°czonych po szosach gtadkich jak stot

Oczywiscie ze kilkadziesigt czy kilkaset tysiecy
sfnochodéw, snujacych sie po olbrzymich szlakach
“iner,Kanskich, przedstawiatoby smutny i ponury wi-

Flg z chwila, kiedy tych samochodéw jest tam
Pczy 20 n.iijonéw, samoch6d podnosi sie o  wiele,
wiele szczebli wyzej w swej warto$ci uzytkowej dla
hdzi. |eje jest juz bowiem tylko przedmiotem zbytku,

i:st przedmiotem koniecznej, najkonieczniejszej,

-n siennej potrzeby. — Powiedzenie ze cztowiek zrést

3 itaj z samochodem, nie jest bynajmniej przesada,

r_eC|%tny Amerykanin nie mogtby sobie ~ wyobrazi¢

-i ez swego samocnodu. —Stuzy on jego  intere-

[ ] ¢go przyjemnosciom, jego .odzinie... w samo-
hodzie spedza swdj urlop, swe wolne dni.

Ja.kiez jednak oyly inne, poza wspaniatemi dro-
L rni' cz} .mik. rojwoju automobilizmu w Stanach Zjed-
tau2>n?C* > y 402 szalony rozrost rodziny tych ,con-
tvc k" musim> w pierwszym rzedzie przypisa¢ poli-
a, |5 b -Jlowej sprzedawcow samochodéw  Rozkwit

omobilizmu Stany Zjednoczone zawdzieczajg temu,
nc 1 produkowaé samochody masowo. Mogty za$
ni ukowa¢ je tak tylko dzieki ‘emu, ze miaty zape-
a k ny 1A-ek zbytu w spoteczernstwie zamoznern. ktdre

.. wyczekiwato na wchioniecie w siebie owych mil-
ionbw maszyn.

Kazdemu obywatelowi da¢ samochod.

tac mMeczenstwo lgbujace sie w szybkiej komuni-
kordl w <u*ur2lJ mateij. inej i wszelkiego rodzaju re
P lvste— mu?iEl)o oc.ywiscie z eniuzjazmem pizyjac
* Ja¥1l sie zrodzit w gtowach kilku przernyste w-
rywi ~n,.ry'taif’kich, aby kazdemu mieszkafcowi Ame-
*' . zamiast przystowiowej w Europie ,kury w

garnku" (co byto zyczeniem francuskiego kréla Hen-
ryka 1V), samochéd, z ktdrego licznych ustug mozba
byto i przez caly tydzien korzystac.

Entuzjazm ten byt tak w dki, iz mozna byto na nim
,budowacé". Zbudowano tez na nim olbrzymie fabryki,
warsztaty, do ktérych jea.iag bramg wwozono drzewo
z whasnych laséw i stal z whasnych odlewni, a druga
bramag wyjezdzaly gotowe samochody. Entuzjazm ten
umiano odpowiednio wyKorzysta¢ i oszacowaé. Wie-
dziano, ze Amerykanin przywigze sie bardziej do samo-
chodu, ktéry nabyi, niz do jaKiegokolwiek innego swe-
go przedmiotu. Oczywiscie prz; wigzanie to trwac be-
dzie tak diugo, jak diugo samochéd bedzie jako tako
zdatny do uzytku. Przez okres ten Amerykanin nie
rozstanie sie ze swym samochodem, o ile go naturalnie
nie zmusza do tego rozpaczliwego kroku jakie§ wyjat-
kowe okolicznosci. Na tej znajomos$ci psychiki swych
wspétobywateli zbudowano caly system sprzedazy ra-
talnej samocnodéw. . i

Sprzedaz na raty — metoda kupiecka, ktora spo-
tyka sie zaréwno z njjwyzszem potepieniem, jak i tez
z uznani n. Oczywiscie kupno na raty ma pewne zie
strony. Pobudza ona ludzi do kupowania czestokroé
rzeczy niepotrzebnych, zbytkownych, do przeptacania
towaru, sprowadza nadmierne obdtuzenie itp.

O ile jednak przy kupnie na raty Kklijent nie aa
sie zbytnio ol$ni¢ rzekomo dogodnym warunkom, jesli
doktadnie rozwazy proponowane mu warunki, jesli
przedmiut, Ktéry nabywa jost mu rzeczywiscie potrze-
bny, a dochody, jakie posiana, nie pozwalaja mu na
jednorazowe wptacenie catej ceni kupna yoéwczas
roztozenie tej ceny na raty jest dla niego prawdziwem
dobrodziejstwem.

Handel ameiykanski opiera sie wtasnie w duzej
mierze na sprzedazy na raty.

»Kup dzisiaj — zaptacisz jutro" — jest doskonatg
maksymg reklamowag, ktéra przycigga wielu klijentow.
Do$¢ powiedzie¢, ze w Stanach Zejdnoczonych *0 pro
-ent narodowego dochodu obracane jest na sptate rat.
Jest to odsetek chyba dos$¢ duzy.

Mieszkania amerykanskie Krzepeinione sg forte-
pianami, gramofonami, aparatami radjowemi, rozmaite-
mi maszynami gospodarskiemi i sprzetami, a pizewaz
nie niopotrzebnerm nabywcom, kupionemi na raty. Je-
dnakze ci, ktorzy sprzedajg na raty, umiejg w opinja
amerykanskg wmoéwié, iz sa wtasciwie dobroczyricami
spoteczenstwa.

Oto pewien przemystowiec amerykanski w od-
czycie, wygtoszonym na i.emat sprzedazy towaréw na
raty, o$wiadcza, iz pamieta z dziecinstwa pie¢ wypad-
kéw. Pierwszy, to byto kupno maszyny do szycia dla
matki. Drugi — to byto nabycie jakiej$ niezmiernie
pozytecznej maszyny rolniczej dh ojca. Trzeci — to
kupno pianina, czwai ty — to bylo jego pierwsze mes-
kie ubranie, a wreszcie pigty — to bylo nabycie ency-
klopedji brytyjskiej, z ktérej czerpat pierws; e swe wia-
dowosci. Wszystkie te radosne fakty jego dziecifnstwa
nie doszlyby byty do skutku, ybyby nie mozna byto
naby¢ tych wszystkich przedmiotéw na raty...

To rozpowszechnienie sprzedazy na ratv w dzie-
dzinie handi i samochodami, wyrazajg dobitnie cyfry.
W ciggu ostatniego roku sprzedang ta droga samo-
chodéw za sume dwa | pét miljarda ztotych. A wiec
tyle, ile wynosi dziewigcioletni budzet panstwa pol-
skiego.

Przeciwnicy tego rodzaju oystemu kupna twier-
dzg, iz obcigza on budzet obywateli, na diugie miesig
ce a nawet na lata naprzéd. Zwolennicy nato-
miast odpowiadajg na ten zarzut dos$¢ logicznie —
przytaczajg cyfry wzrostu dobrobytu w Stanach Zje-

dnoczonych. W ciggu o$miu lat dochdd przecietnego
amerykanskiego obywatela wzrést o jednag trzecia.
Obywatel amerykanski obcigzajac swéj budzet na rok
nastepny. jes‘ przekonany, ze w roku tym zarobi wie-
cej, niz w roku poprzednim.

Sprzedawcy na raty posiadajg w swych przed-
siebiorstwach duzy obrot towaréw, a mniejszy oczy-
wiscie gotowki. Aby zdoby¢ gotéowke, oddaja bankom
weksle swych klijentéw. Zachodzi nader interesujgca
kwestja — jakiego rodzaju weksle najlepiej sa wiu.-ia-
ne na rynku amerykanskim? Kazdy tow ir posiada
swych specjalistdw, operujacych tylko w danej oranzy.
Weksle owej branzy nosza tez stosowne nazwy, a wiec
weksle meblowe, gramofonowe” radjowe, bizuteryjne,
automobilowe itd.S

Ktére z tych weksli sg najpewniejsze, ktére naj-
tatwiej zdyskontowa¢? Poczatkowo sgadzono, ze najle-
psza gwarancje dajag weksle za towar; tak zwane ,co-
dziennego uzytku". Przypuszczano wiec zresztg nie
be2 pozoréw stusznosci, ze weksle mebiowe s3 pew-
niejsze od weksli radjowych naprzyktad, gdyz bez ra-
dja tatwiej sie obejs¢, niz bez stotu, czy krzesta.

Herbarze samochodo6w.

Teorja ta jednak nie uwzglednita w peinej mie-
rze psychologji amerykanskiego obywatela. Obywatel
ten bowiem jest wecieleniem Zzyciowego optymizmu.
Jest zawsze zadowolony z siebie, i, m.mo najwiekszych
nieszcze$¢ i przykrosci, zawsze stara sie nazewr.atrz
okaza¢ pogode i réwnowage duchowg. Obywatel ame-
rykanski nie lubi rezygnowaé ze szczebla spotecznego,
na jaki sie wspigt. Woli odmoéwié¢ sobie wszystkiego,
anizeli obnizy¢ sie w oczach swych znajowych, czy sa-
siadow o jeden szczebel w hierazchji spotecznej.

Herbem obywatela amerykanskiego jest a mo-
wimy to zupeinie powaznie, marka jego samochodu.
Obywatel, ktéry jezdzit ,,Fordem", z chwilg kupna luk-
susowego samochodu jakiej$S innej marki, lepszej, do-
konuje temsamem aktu zblizonego do naszej dawnej
polskiej nobilitacji. Podnosi sie o jeden stopien wyzej
i jeSli z tego stopnia nie spoglada z pogardg na ludzi
jezdzacych ,Fordem™, to ma przynajmniej te satysfak-
cje, ze tamci na niego patrza z podziwem.

Na tym witadnie rysie psychologji obywatela ame-
rykanskiego opiera sie w duzej mierze har.ael samo-
chodami na raty. Sprzedawca wie, ze jego klijen ogra-
niczy swe wydatki na pozywienie naprzyktad, ale nie
wyrzeknie sie swego zDytkowr.ego auta, w ktérem go
co niedziele widujg jego sasiedzi. Raczej wyrzeknie sie
swego samochodu ciezarowego, niz swegc auta osobo-
wego. Dlatego tez ptaci raty regularnie dbowiem pra-
wo amerykanskie pod tym wzgledem jest surowe. Kto
nie zaptaci raty, chocby to byta ostatnia — ten prze-
staje by¢ witascicielem samochodu, ktéry zostaje mu
ooebrany.

W Ameryce wiekszo$¢ samochoddéw me posiada
,dacnu nad gltowg". Garazem icn jest ulica. Tylko
wybrancy losu, samochody o I$niagcej lakierowanej ské-
rze, miekkie, puszyste, wychodowane w ,cieplarniach"
garazowych — stanowig szcze$liwy wyjatek. Dziewie¢-
dziesigt procent samochodéw — tc dzieci ulicy. Na
noc zostawia sie je na placach, albo przed domami.
Kilka tysiecy samochodéw, w ten sposéb garazowa-
nych, pilnuje jodno oko policjanta (tak czujnego, iz
»tylko jednern okiem $pi"...).

Towarzystwa asekuracyjne, wyptacajgce premje
za okradzione samochody, stawiajg pewne warunki, je-
dnakze go$¢ tagodne. Wvmaga sie wiec od garazo-
wych ,publicznie* samochodéw, aby bylv oSwietlone
oraz by byty zamkniete. Nic pozatem.

Oczywiscie to o$wietlenie jest bardzo stabe, re-
guluje je automatycznie zegar, ktéry mozna nastawié
mniej wiecej na godzine wschodu stofica. Zegai ten
automatycznie gasi Swiatta.

Takie to sa utatwienia automobilowe w Stanach
Zjednoczonych. Dzieki nim mogg Amerykanie wyrwac
sie co niedziele z niewoli rozpalonych muréw miasta i
dzien caly przepedzi¢ na wolnem powietrzu. Dzieki
rozwojowi automobilizmu, rozwinagt sie tutaj tak zwany
.camping",,, czyli obozowanie na wolnem powietrzu.
Rodzina cata udaje sie na wie§, gdzie ozpina sie na-
miot, rozktada sie kuchnie potowa i spedza dzieA .aly
w stoncu, wodzie, w Jcieniu laséw, czy na kobier-
cu Hak:

Poza ,campingiem"” jednodniowym rozwinety sie
tu takie wycieczki diuzsze, rowniez potaczone z obo-
zowaniem. Co za wspaniate perspektywy otwierajg sie
przed obywatelem Stanéw Zjednoczonych. Prosciutka
linja, tak zwana ,droga Lincolna" taczy wschdd z za-
chodem. Czyz nie zacheca to do dwutygodniowej wy-
cieczki, do prawdziwego raju ziemi — Kalifornji, roz-
wijajacej sie tak wspaniale, petnej bujnego zycia, gdzie
prai.a ludzka stata sie wydatniejszg kopalnig ztota od
pokiadéw, ktoére tam w wieku ubiegtym znaleziono?

Odzie spotyka sie ,cata Ameryha*.

Gdy nadejdg miesigce letnie, dziesiatk™ tysiezy
samochocow z miast wschodu, z Chicago, Detroit, Wa-
szyngtonu, Nowego Jorku — zdaza na zachéd. Oczy-
wiscie wycieczka taka odbywa sie etapami. Mujsc;
postoju stanowig tak zwane ,Tourist-Lamps", Sg to
olbrzymie btonia, potozone za miastem, gdzie wyciecz-
kowicze moga zajecha¢ swym automobilem i ro zbi¢
swéj namiot Za 25 centéw otrzymujg oni tutaj catko-
wite umeblowanie, sktadajgce sie z poiowtrch tuzek,
stotéw, krzeset. Drzewo opalowe do kuchni poiowej
otrzymuja turysci za darmo. W poblizu znajdujg sie
stacje benzynowe i sklepy z artykutami automobi-
lowemu

W takich obozach spotyka sie¢ dostownie cata
Ameryka. Obok robotnika z Dstroit obozuje profesor
z uniwerstytetu z Yale, a o kilkanascie krokéw d=>lej
roztozyto sie obozem mitod°® matzenstwo ze sfer ku-
pieckich Nowego Jorku, odbywajgce swa podr6z po-
$lubng

(Powyzszy artykut zamieszczony byt w kur] uze lygod. ,Na

Szerokim wiecie"”, /e wzgledu na Jego popularna i ciekawg tresé¢
zamiesciliSmy go w catosci bez zmian. Red.).
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MotocyKI czy

Przyszty sezon le'ni bedzie znamionowaé,
niebywaty jak na Polske, rozwdj motocyklizmu.
Doba obecna jest okresem przetomowym, w kt6-
rym zaznacza sie wielkie wahanie u nabywcow
motorowego $rodka lokomocji. Wiekszos$¢ tych,
co uciutali troche grosza nie moze uczyni¢ swo-
bodnego wyboru pomiedzy motocyklem i ma-
tym samochodem. 1to dobre ito kusi—wresz-
cie pienigdze idg na inne cele lub wprost sie
~roztaza”.

Chcac przyjs¢ z pomoca tym wszystkim,
ktérzy chcieliby choé od czasu do czasu po-
rzuca¢ przeswietne mury kochanej Warszawy,
pozwole sobie stana¢é w oDronie pokrzywdzo-
nego motocykla i podkresli¢ jego niezwykite
walory.

Co najdrozej kosztuje w utrzymaniu sa-
mochodu? Jego obstuga i garaz. Przy moto-
cyklu obsiuga zasadniczo odpada, poniewaz
trudno mie¢ kierowce do motocykla, szczegdl-
niej, jezeli sie jezdzi w pojedynke. Doprowa-
dzenie motocykla do porzadku po jezdzie przez
samego jezdzca, widziane jest bardzo dobrze,
podczas gdy obmywanie z btota samochodu
osobiscie przez wiasciciela wywotatoby u nas
raczej gtosy zgorszenia, a nawet pewnej po-
gardy niz uznania. Dalej, cho¢by najmniejszy
samochéd, wymaga jakiego takiego garazu, gdy
motocykl zadowolni sie staniem w kacie przed-
pokoju albo matg budka, w ktorej z trudnoscia
zmies$citby sie wiekszy gatunek doga. Cztery
kota samochodu i do$¢ znaczny ciezar podwo-
zia wymagaja przynajmniej trzykrotnego zapa
su gum w poréwnaniu z motocyklem, nie moé-
wigc juz o materjatacn pednych, ktoérych na-
wet maty samocho6d zuzywa znacznie wiecej
niz przecietny motocykl.

Z tego krotkiego zestawienia jasno wyni-
ka, ze utrzymanie motocykla znacznie mniej
kosztuje niz utrzymanie samochodu.

fl moze koszta nabycia samochodu sg
mniejsze niz koszt motocykla. Konia z rze-
dem temu kto zdota kupi¢ nowy samochod
taniej od motocykla jezeli weZzmiemy, ma sie
rozumie¢, ta sarne Klase wykonania i wytrzy-
matosci. Korzysci wynikajgce z kupna raczej
dobrego motocykla - niz samochodu-tandety
uwypukla sie szczegOlnie silnie o ile wezmie-
my pod uwage kwestje naprawy jednego idru-
giego.

Trzeba by¢ dobrym faclowcem, aby sa-
memu naprawi¢ uszkodzony samochoéd. Do
tego Koniecznem jest posiadanie nawet mate-
go warszLaciku. fl ile motocyklistow daje so-
bie rady bez zwracania sie do warsztatow sa-
mochodowych lub motocyklowych, przynajmniej
jezeli chodzi o wyregulowanie tego lub innego
zespotu lub zamiane poszczegélnych czesci.
TylKo przy tak zwanych kapitalnych remon-
tach zawodowi warsztatowcy maja okazje do
»o0bskuDama” z gotéwki motocyklisty

Czem sie to ttémaczy. Rzecz oardzo pro-
sta. Nieskomplikowany i dostepny zewszad me-
chanizm motocykla pozwala kazdemu w bar-
dzo krotkim czasie szczeg6towo zapoznac sie ze
wszystkiemi tajnikami silnika i poawozia mo
tocyklowego. Zresztg motocyklista pozostawio
ny Sdrr sobie musi predko nauczy¢ sie dawad

sobie rade, aoy nie byé posSmiewiskiem dla
cyklistow, gdy automobilista zawsze ma co$
na swojg obrone no iw najgorszym razie mo-

ze nawet przenocowa¢ w samochodzie i cze-
ka¢ spokojnie oicazji, az mu kto z przejezdza-
jacych pomoze. Motocyklista nie jest tak wi-
doczny, nikt mu tak chetnie nie przyjdzie zpo-
mocg. Chcac nie chcagc musi wejsc w porozu-
mienie ze swag maszyng i by¢ nie tylko kie-
rowcg, ale i dobrym mechanikiem. Nie przecze,
ze tatwiej jest da¢ sobie rade z jednym cylin-
drem niz z szeScioma i ze trudno od kazdego
automobilisty wymaga¢ aby sam zdotat zmie-
ni¢ blok cylindréw, podczas gdy motocyklista
robi to bez trudu, ale musimy przyzna¢ bez-
stronnie, ze niema motocyklisty, ktéryby cho¢
jako tako nie znat sie na motorze, a iluz za
jadiych automobilistéw umie tylko kreci¢ kie-
rownice i naciska¢ pedaty.

Jezeli méwimy o kierowaniu czy tez pro-
wadzeniu maszyny musimy zaznaczyé, ze mo-
tocykl jest znacznie tatwiejszy do prowadzenia
niz samochdéd i nauka jazdy na morocyklu,
dla umiejgcego jezdzi¢ na rowerze, sprowadza
sie tylko do zaznajomienia sie z operowaniem
dzwigniami na kierownicy i dZwignig skrzynki
przektadniowej.
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samochod..?

Ta tatwos$¢ kierowania i niewielkie wy-
miary motocykla pozwalaja na swobodne wy
mijanie przeszkdd i przechodni, dzieki czemu
ilos¢ wypadkéw spowodowanych przez moto
cyklistow jest znacznie mniejszg niz ilo$¢ prze-
jecnan przez samccnody. Jest to bezwzglednie
duzym walorem dla tych wszystkich, ktdrzy
nie lubig mieé¢ konfliktébw z organami bezpie
czenctwa lub sprawiedliwosci.

Budowa nowoczesnego motocykla pozwo-

lita na bardzo trafne roztozenie ciezaru ma-
szyny na obydwa kota, jednakowo dzieki cze-
mu mozemy by¢ pewni, ze gdzie przejdzie

pierwsze koto tam tez przejdzie i drugie cze-
go nie mozna powiedzie¢ o samochodzie, tam
bowiem gros obcigzen.a przypada na kota
tylne. ,

Zwolennicy samochodu tw:erdza, ze n.skie
osadzenie karteru silnika motocyklowego utru-
dnia przebywanie najmniejszych przeszkdd.
Niestety zapominajg oni o tem, ze motocyKkl
tatwiej wyminie kazda przeszkode niz samo-
chéd, a obnizenie punktu ciezkos$ci daje nad-
zwyczajng stabilizacje nowoczesnego motocy-
kla, gwarantujacg bezpieczenstwo jazdy. Obni-

zenie punktu ciezkoSci w znacznym stopniu
zostato osiggniete przez obnizenie siodetka, co
dodatnio wptywa na bezpieczeAstwo jazdy nie-
tylko bezposrednio ale i posrednio, poniewaz
motocyklista n.a mozno$¢ w kazdej chwili
oprze¢ sie nogami o ziemie i zabezpieczy¢
siebie i motocykl od upadku.

To do czego konstruktorzy samochodow
jeszcze dazg — konstruktorzy motocyKli juz
rozwigzali, nadajgc jednocze$nie nowoczesne-
mu motocyklowi nadzwyczaj tadng linje. Nie-
zawsze da sie to powiedzie¢ o samochodach
posiadajgcych dobrg stabilizacjg w ruchu: ma-
ja one nieraz nie bardzo estetyczng forme

Wszystko, co moéwiliSmy dotychczas, do-
tyczy przewaznie technicznej strony motocykla,
a przeciez nie mozna zapominaé o tem, ze
jezeli mamy moéwi¢ o pojeciu czystego spor-
tu motorowego, to chyba tu samochéd nie
moze konkurowa¢ z motocyklem.

Nie méwimy ma sie rozumie¢,£0 maszy-
nach wyscigowych, ale prowadzenie zwykiego
samochodu tuiyslycznego przy. dzisiejszych
hamulcach iréznego rodzaju zabe; pieczeniach,
nie wiem czy mozna nazwa¢ sportem we wia-
Sciwem tego stowa znaczeniu.

Poniewaz samochdd zwykty musi sie trzy
mac¢ przewaznie drog bitych, automobilista nig
iy nie moze p-zezywac¢ tych emocji, cc moto
cyklista pnacy sie po gorskich $ciezynach. Tam
udzie moze doj$s¢ motocykl nie mozna nawet
jmysle¢ o dojechaniu samochodem, o matej
mocy. Ten sam silnik, wykazujgcy nadzwyczaj
ng moc w motocyklu — zastosowany do sa-
mochodu staje sie zwyklg ,pykawka"”, pracu
jaca nieraz ostatkami sit. Dobrze wszyscy wie-
my, ze osigganie wielkich szybkosci na samor
chodach duzych nie sprawia ani wielkiej emocji
ani przyjemnos$ci, gdy tymczasem przy jezdzie
matym samochodzikiem nawet niewielkie szyb-
kosci dajg sie znacznie odczu¢.

Nic tez dziwnego, ze motocykl, ktéry jest
miniaturg samochodu daje prowadzgcemu mak-
symum emocji, a tem samem przyjemnosci
z odczuwania szybkiego ruchu.

Jezeli mamy moéwié¢ o sporcie motorowym

to poza lotnikiem - motocykliste bezwarunkowo
nalezy postawi¢ na pierwszem miejscu.

fl teraz jakie braki konstrukcyjno -tech-
niczne posiada motocykl w porownaniu z sa-
mochodem. Wtasciwie zadnych Jezeli chodzi
0 hamowanie to hamulce nowoczesnego moto-
cykla nie gorsze sg od samochodowych. Dzia-
tanie ich jest réwnie intensywne przy znacznie
prostszej konstrukcji.

W nalezyte i dostateczne $wiattlo moto-
cykl jest réwniez zasobny. Posiada on jak i sa-
moch6d malennkg elektrownie, gdzie pradnica
taduje akumulatory, a te dajg prad do refle-
ktora i sygnatu,

Nowoczesna technika metalurgiczna za-
pewnita motocyklowi wytrzymatg rame i kota;
grozre nie rak dawno pekanie przednich w.
deteK jest tak samo rzadkim wypadkiem jak
pekniecie ramy samochodu

Podobno niektérzy twierdza, ze motocykl
trzesie. Osobiscie moge stwierdzié, ze jezeli
jecha¢ po kawalersku samochodem réwniez
mozna pogubié¢ pasazerow z tylnego siedzenia.—
fl zreszta i na to jest :posob: balony na kota
1jazda jak pomaséle!— Ze trzeba wtedy troche
zwolni¢ tempo, bo maszyne zarzuci, no trudno
— kto chce jecha¢ wygodnie musi jecha¢ wol-
no, a przynajmniej na motocyklu nie trzeba
rozhijaé oparcia wiasnemi plecami.

Moéwiac o motocyklu zapomnielismy o jed-
nej najwazniejsze' rzeczy, ze samocnod tc
wlasciwie pow6z ze stale wprzegnietemi konmi,
gdy motocykl, zasadn.czo przeznaczony do jaz
dy wierzchem, z powodzeniem moze by¢ za-
przagniety do lekkiej przyczepki i — zamiast
motocykla - wierzchowca mamy samochéd -po-
woéz. la metamorfoza motocykla daie mu ko-
losalng przewaga nad samochodzikiem, i osta-

tecznie przesgdza o wartosci motocykla jako
lekkiego, i szyokiego motorowego $rodka lo-
komocji.

Ztos$liwi twierdza, ze motocykl to maszyna
dla ludzi niechlujnych, bo do jazdy motocyklem
trzeba sie ubiera¢ w specjalne ubranie, gdy
samoch6d mozna prowadzi¢ we fraku.

Niby to i racja ale przeciez zaznaczyliSmy
ze motocyklizm to sport, a czy do sportu nie
przebieramy sie odpowiednio?— fl chciatbym
bardzo widzie¢ tego pana we fraku, przykreca
jacego te, lub inng S$rubke w dolnej czesci sa-
mochodu.

Moéwig i to, ze niema budy, kiéra ukry-

taby jezdzca przed deszczem, fl od czego
ptaszcze nieprzemakalne? Czy, jaogc konno
tez bierzemy ze sobg bude?

Ne motocyklu podobno trudniej przeby¢

grzaskie i piaszczyste miejsca niz na samocho-
dzie. bmiarn watpi¢ bo przeciez ten wehikut
zawsze tatwiej grzeznie, ktory jest ciezszy zresz-
tg motocyklista zawsze moze zej$¢ z maszyny,
nie zatrzymujac silnika i prowadzi¢ motocykl,
czego automobilista nie tatwo dokona.

fl teraz, co nam daje motocykl?

Przedewszystkiem to, ze ze wzgledu na
swojg niskg cene i mate koszty utrzymania
jest dostepnv dla oficera i urzednika, a nawet
roDotnika Po drugie utatw, i w kazdej chwili
wyrwanie sie na S$wieze powietrze 4o moze
by¢ garazowany nawet w mieszkaniu. Po trze-
cie mimowoli robi z nas fachowcow i daje
mozno$¢ tatwo poradzi¢ soDie z kazdg maszy-
ng poruszang przez silnik spalinowy.

Po czwarte — umozliwia przyjmowanie
udziatu w szeregu zawodoéw poniewaz wpisowe
jest znacznie mniejsze, a uszkodzenie wrazie
wypadku nie pocigga za sobg znacznych kosz-
tow naprawy. Po pigte, wreszcie — mate zu-



2yc>e gum i materjatow pednych dajg moznos$¢
PTi.€itsigbrania dalszych wycieczek turystycz-
nych, co jak wiemy jest marzeniem nejednego
Z na? bo¢ przyznaé¢ nalezy, ze taKa witbéczega
PP Swiecie, obozowanie na tonie natury ma

nas mieszczuchow nieprzeparty urok. Dla
ych zas, co pedzg smetny zywot na giebokiej
p.owincji, motocykl jest niezastgpiony, bowiem
Pozwala im utrzymywac statg tacznos$¢ z kul-
turalnym $wiatem.

*iec grosz do grosza, a marzenia nasze
ostang spetnione, tembardziej, ze obecnie du-
20 fabryk motocyklowych rozumiejgc wiasny
interes idzie na reke nabywcom.“

KOMUNIKAT PRASOWY
Polskiego Zwigzku
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SP. AKC.

VB ELPOL"

WarsiauiL ul. Zérawia 15.
Telefony: 274-03 i 274-63.

WARS ZTATY
SAMOCHODOWE

ul. Niska 65N\< telefon 124-01.

Wszelkie remonty
samochoddw.

PORADNIK AUTOMOBIMNLSTY.

{Wstep dos$¢ przystepny).

\M otocyklowego Inz. TOULE.
Sekretarjat: Warszawa, Hoza 37 m. z*
Sekretarz Generalny: Stefan Knappe-

1 »Moto Club Koman" (Rumunski

Klub Motocyklowy) nadestat zaproszenie
a motocyklistow polskich oraz Regulamin MieJzyna-
dowec- Wyscigu, ktéry odbedzie sie 26 maja b. r.
ob wodzfe szos ,,Cirsultul Baneasa" pod Bukaresztem.
Sjoszeria przyjmuje Moto-Ciub Roman Bucuresti Il
n a ¢irn el 67 do dnia 15 maja za optata zwyktg wy
Tri? . 'e’- ')o wWlJScigu dopuszczeni bedg jedynie
ma-wod.iicy posiadajacy miedzynarodowa licencje spor-
fi Nag-ody w postaci zetondw ztotych i srebrnych,
n Z upowaznienia P. Z. M., sekcja motocyklowa
u Cieszyn organizuje: Il Wielkie Tourist Trophy
2 ocyklow ' na przestrzeni 300 km. Zawody odbedg sie
0''2erwca 1929 r. na obwodzie szos pod Cieszynem. Dhu-
3°. jednego okrgzenia wynosi 22 km. Wyscig odbe-
de sie bez wzgledu na pogode. Udziat w wyscigu
¢ « bra¢ kazdy zawodnik zaopatrzony w miedzyna-
‘lowa licencja sportowg wydang przez P.Z.M, lub
ng'v,’orzedng instytucje zagraniczna, bez wzgledu na
,rri' iwosc o ile nalezy do klubu sportowego. Termin
1z ins™en, do 28 maja z normalnym wpisowem i do
zCiwca z wpisowem podwdéjnem. Oplata wynosi 20 zh
'Orm&Ina. 3dres dla zgtoszen: fl.Z.S Cieszyn ul. Srebr-
ra 18 (W. Kotaczkowski).

3 Polski Klub Motocyklowy w Warszawie zgto-

* do Ko.nisji Sportowej P. Z. M. nastepujacych pieciu
elegatéw: pp. Tadeusza Herynga. Kazimierza Bieuerala,
T?ze!'J Iwanskiego, Ryszarda Czaplickiego i Henryka
unvuha.
, ¢+W Gdyni powstat ,,Nadmorski Klub Mofocy-
°" U", ktory zgtosit akces nalezenia do P.Z.M Na or-
yanizacyjnem zebianiu wybrano nastepujacy Zarzad:
iTe(lLer — p. inz. Mikulski V-Prezes — p tobocki Se-
Dr*i?,r?~(ip Rzanny, Skarbnik—p. Norbecki, K Sport —
K'.Kaimierowski, Radni: p. p. Gundelach i Malzahn.
réi>Sekretarjatu Klubu: Gdynia ul. Szkolna 1 p. Rzanny.

22.000 Km. na motocyklu
z Zaplombowanym silr.iKiem.

fc. Dwaj mitodociani motocyklisci niemieccy wybrali
swoim matym dwutaktowym motocyklu ,,D.K.W.*

a di tgiptu i pozatem zwiedzili jeszcze pokaz-

J ozmat wTorzeza pdinocno-afrykanskiego. Przed wy-
Zarru zostat urzedowo'dzaplo,nbowmy i wszelka
i mara czesc w drodze oyla niemozliwa. "W ten spo-
0 po powrocie Berlina mieli za sobg 22.000 '..n
? wypadku.  ZalBlt€ JdK jezdzcy taK i maszyna

u9ujg na najwyzszg pochwale i uznanie.i

MotocyKlizm w Finlandji.

lizm " Fiulandji zaznaczyt sie duzy wzrost motocyk-
t bii’ roku 1927 hntandja importowata 545 moto-
Zar i~ wroku 19,8 ~ ~ Ogo6tem w panstwie
pj- Miail® motocyklow otocykle przewaz-

,8 sPr°wddzane z Hngji ze wzgledu na tatwag komu-
Kacie z tym krajem.

MotocyKle w Brj tyj*Kim Muieem
NauKowem.

my kt6.®rytV'Skl' y'uzeum Naukowe posiada dziat
Wy Sg Przechc wywane motocykle r6 mych typow,

9U ostaUdct$B0”" 1 otocyO'zrnu w tej dziedzinie w cig-

*U naj~larszemi weteranami spotykamy
moto Kk y | Werner 02 K " z roku 1897, nastepnie

GM  Jr r.°’ku 1901’ ,|ur 8er 125. caz 2,75
masz i ¢ il, -,ako przedstawiciela nowoczesnych

najnowc™ °rY myt mot°cykl Rudge - Viitsorth. ako
cykl mE motocyklu "z roku = 1929 .iguruj- moto-

S* * *
4°1/: ,Panie Dyrektorze, zona panska uciekta

0g° feT?"
Dyrek to r:.J“Kd("fegi' pech — wtasnie miatem zamiar

Przejechac sie moim samochodem na spacer

Kozpoczynajgc z dniem dzisiejszym pod
powyzszym tytutem prowadzenie statej rubryki
w ,Autolocie”, pragngtbym w paru stowach
sprecyzowac¢ sposob, w jaki pragne oddawacd
ustugi czytelnikom. Pragnatbym wiec przede-
wszystkiem, aby udato mi sie wprowadzic
w czyn piekne hasio jednego z towarzystw
wydawniczych, ktére brzmi ,n/« nudzié, uczac;
uczy¢ — bawigc."

Dlatego tez wunika¢ bedziemy przede-
wszystkiem poruszania tematow czesto teore-
tycznych, poswiecajagc natomiast jaknajwiecej
uwagi zagadnieniom, ktdore nasuwa samo zycie.
Zagadnienia te muszg byc wziete z zycia, aby
byty zyciowemi Dlatego tez dostarczycielami
tematéow winni by¢é sami czytelnicy. Kazdy

czytelnik pisma samochodowego ma zawsze
w zanadrzu jakie$ pytanie, na ktére w swem
pismie daremnie szuka odpowiedzi. mNieraz

kwestje takie sg niezmiernie wprost interesu-
jace, a nie porusza ich sie, poniewaz nie sg
one znane. Oczywiscie nie kazdy list czytelnika
do Redakcji nadaje sie do druku; nie kazda
tez odpowiedz mogtaby ogét zainteresowac.
Zapytania skierowane do Redakcji, a dotyczace
spraw szablonowych, lub czesto osobistych
zatatwione wiec bedg w zwykiym trybie, nato-
miast kazda zastugujaca na podanie do ogdlnej
wiadomos$ci kwestja z dziedziny czyto praktyki
technicznej, czy tez prawno-samochoduwej znaj-
dzie goscinne przyjecie wszechstronne o$wiet-
lenie w niniejszej rubryce. Zanim jednak siegne
do obficie juz wypetnionej, teki redakcyjnej,
pragnatbym uprzedzi¢ pare zarzutéw, ktorych
spodziewam sie z pewnych sfer czytelnikow.
A wiec przedewszystkiem prosze Kochanych
czytelnikéw o nie stawianie rni pytan na k”ore
niema odpowiedzi. Przepraszam bardzo za nie-
uprzejmos$c¢, ale staropolskie przystowie dawno
juz gtosito, ze ,na gtupie pytania niema od-
powiedzi. Aby sie usprawiedliwi¢, pozwole
sobip zacytowaé¢ pare, na chybit trafit wzietych
z teki listébw. Sadze, ze starcza mi one za wy-
ttumaczenie. Pewien jestem rowniez, ze isami
autorowie, przeczytawszy w druku swoje ,wy-
czyny" literackie sptona rumieficem wstydu.

A wiec postuchajciej:

p. ,Damokles z Buczacza“ zwraca sie Ho
redakcji ,,Autolotu” z nastepujgcem zapytaniem
(styl i ortografja zachowane oryginalne)

.Prosze szan. redakcji odpowiedzie¢ mi od-
wrotnie, poniewaz jestem stal) czytelnik, na nas-
tepujacy wypadek, ktérego nie moge znalezé wy
ttomaczenia. Jestem kierowcg zawodowym od
trzech lat i zawsze bytem trzezwy. Obecnie jez-
dze na aucie marki Chevrolet i w ostatnig nie-
dziele miatem poraz pierwszy wypadek, ze rozbhi-
tem hiodriice i wogoéle przud auta o drzewo przy-

. drozne. Sprawdzitem puzniej, ze kierownica i caie
uzadzenie kierowania byio v porzadku. Dlaczego
moégt sie sta¢ taki wypadek. Szan. redakcja sa
wybitni fahowcy, to prosze mi wyjasni¢... ete...”

Nie wdajgc sie wcale w techniczne roz-
wazanie tego rodzaju ,wypadku, ktdérego n:e
mozna znalez¢ wytlomaczenia”, mozemy po-
radzi¢ Szan. ,Damoklesow”L aby zwrocit sie

o rade do Panstwowego Monopolu Spirytuso-

wego, ktéry zapewne byl prawdziwym sprawca
wspomnianego wypadku, zwfaszcza, ze autor
listu do$¢ otwarcie pisze ,jestem zawodowym
kierowcg od trzech lat, i zawsze bytem trzez-
wy.“

Tak p Damoklesie, ;wodka najwiecej
uderza do gtowy tym, ktérzy rzadko pija! Moge
nawet stwierdzi¢ ze niebezpieczenstwo waodki
wisi nad Pana glowag jak 6w miecz nad Da
moklesem. Wocale trafny pseudonim p. obral!

Jedzmy dalej, przypatrzmy sie, co pisze
nam panna Marysia Zabrze z Inowroctaw.a:

,Chociaz mam dopiero lat 17 wieku, oddawna
juz zajmuje mie bardzo automobilizm. Prosze
wiec bardzo task, redakcje odpowiedzie¢ mi czy
naprawde potrzebne sg lusterka, Rtore niektor
auta majg na przedniej szybie i czy nie datoby
sie ich umieszczania zaniechaé¢, bo mojem zda-
niem rozpraszajg uwage szotera, kazac ,.u pat-
rze¢, co sie dzieje za nim, zamiast uwaza¢ na

. droge. J nas z moich znajomych nikt nie potrafit
mie objasni¢." c > :

Oczywiséci® panno Marysiu, wierzymy pani,
ze pani od bardzo, bardzo dawna zajmuje sie
automobilizmem, choé¢ ma pani dopiero 17 lat.
Mimo to, radzimy Pani, jako jeszcze nieco od
Pani starsi automobilisci, aby Pani nigdy w au-
cie poza plecami szofera nie robita nic takiego.
co mogtoby rozprasza¢ jego uwage, a wtedy
bedzie on napewno uwazat na droge. W osta-
teczno$ci moze Pani przeciez z narzeczonym
jezazi¢ samochodem zamknietym, w ktérym
szybe, oddzielajacg pasazerow od szofera, mozna
zastoni¢ firaneczka. Albo wprost, czyz nie przy-
jemniej uda¢ sie na pieszg przechadzke ,do
lasu?

Nie chcac dtuzej nuzy¢ czytelnikdéw, po-
przestaje na tych dwu przyktadach, sadzac, ze
starczg one za tysigc. Istnieje jeszcze tez idruga,
kategorja interlokutorow, ktérzy wymagaja od
redakcji wrecz jasnowidzenia, czy tez jakiej$
nadprzyrodzonej sity duchowej. Ci ludzie zgdajg
aby ,na niewidzianego" odgadng¢ wszystkie
przyczyny defektow ich samochodow i podac
tatwe, domowe sposoby ich naprawy. 1 tak
np. niejaki p. ,Ate” z Krasnegostawu prosi,
aPy objasni¢ mu, dlaczego w jego autobusie
stale przepalajg sie bezpieczniki instalacji elek-
trycznej, mimo, ze wustawia coraz to grubsze
druciki(l) prosi o podanie mu sposobu usunie-
cia tego defektu. Jedyng rada, jakg mozna mu
udzieli¢ na odlegto$¢, bytoby wstawienie zamiast
bezpiecznika grubej sztaby miedzianej, ta na-
pewno mu sie nie spali, o ile oczywiscie nie
zechce on zamiast tego, poszuka¢ w przewo-
dach  zwarcia. Jezeli za$ Szanownego Pana
»Ate", la -rada nie zadowoli (nie polecamy
bynajmniej jej zastosowania), a trwatby on
nadal w swem pragnieniu uzyskania Dporady
na odlegto$¢, to radzimy mu zwrdci¢ sie z za-
pytaniem do Szyllera-Szkolnika.

Wyttumaczywszy wiec drogim czytelnikom,
jakich zapytan nie , bedziemy rozpatrywali,
W numerze nastepnym przejdziemy do powaz-
nej pracy i rozpoczniemy udziela¢ na serjo rad,
za ktore przyjmujemy catkowita odpowie-
dzialno$¢. Wiec do pastepnego tygodnia!



MODELAKOTWU LUTNICZE;

POTEZ 3.

Potez 32 jest maszyng komunikacyjng, wprowa-
dzong obecnie na linje przez miedzynarodowe towarzy-
stwo C. I. D. N. A. Konstrukcja maszyny rozwigzana
zostata podobnie jak w poprzednich typach Poteza.
a wiec XV. XXV, XXVII it. d. Kadtub drewniany usztyw-
niony linkami, kryty ptétnem. Skrzydta i stery réwniez
drewniane. Zwréci¢ nalezy uwaga na zwycieskg walke
jednoptata Potez, ten propagator dwuptata, po sukce-
sach transatlantyckich: Ryana i Bellancy zmienia typ
i przystepuje do seryjnej budowy jednoptatéw, tak woj-
skowych (33), jak i komunikacyjnych (32 Potez 32, posiada
obszerng kabine, mieszczgcg swobodnie czterech pasa-

zerow i dwoéch p.lotow w specjalnym przedziale, osto-
nietym od wiatru. Jak wida¢ z planu, 32) jest jednopta-
tem goérnym z zastrzatami. Skrzydto lezy na kadtubie.
Lotki i sterowanie normalne, tylKo dzwignia steru
wysokosci, ukryta jest w stateczniku pionowym. Poa
wozie, o0 osi tamanej, posiada amortyzatory hydra-
uliczne. Do$¢ trudnym do wykonania jest 230-i0 konny
Saimson, lecz dla chcacego niema nic trudnego (c bu-
dowie silnikéw do modeli, pisatem w poprzednich
numerach ,Autolotu”, ipostaram sie zabra¢ glos w naj-
blizszej przyszto$ci, specjalnie o silnikachi Potezy 32
dla C'dny malowane podobnie do Berline-Spadéw t. zn..
kadtub i stateczniki na ciemno - niebiesko, skrzydta
i stery srebrne. Litery na kadtubie czarne, z biatemi
oprowadzeniami. Robienie kabiny jest rzeczg wzgledns,
w kazdym razie poczatkujgcym modelarzom odradzam,
gdyz moze to sie skoAczy¢ zepsuciem materjatu i zu-
zyciem niepotrzebnej energji.

MONTOWANIE MODELL.

Montowanie jednoptatowcdw nie nastrecza specjal-
nych trudnos$ci, to tez poméwimy dzi$ o montowaniu
dwup‘atéw. Montujemy modele juz po ostatecznem
wylakierowaniu i wyschnieciu, rowniez uwaza¢ musimy,
azeby przy montowaniu nie zniszczy¢ naszej pracy.
Jeszcze przed malowaniem przyklejamy do kadluda
skrzydto dolne i opierzenie ogonowe. Teraz wediug
planu oznaczamy doluaame potozenie oku¢ baldachimo-
wych i rozporkowych i w miejscacn tych wiercimy
otworki o $rednicy odpowiadajgcej grubosci danego
elementu, ktéry ma by¢ w miejscu tem przymocowany
nastepnie szykujemy rozporki i stojki baldachimowe.
Robimy je nieco diuzsze, niz na planie, guyz liczy¢
musimy na to, ze cze$¢ ich wejdzie w kadtub lub
w skrzydta. Teraz napuszczamy w otworki syndetikonu
i wmontowujemy najpierw baldachim, a putem rozporki
miedzyskrzydtowe. Po wyschnieciu kleju niemogliby$smy
pozaktadaé¢ linek nosnych i podtrzymujgcych, to iez
wpuszczamy je w otworki te same co i wszelkie stdjki
i t. p. oraz Drzyciskamy nimi Tak zamocowana linka
(mocna, gruba “litka W 10) nie wySlizgnie sie juz
z gniazda. Jezeli linki zwisajg luzno, lakierujemy je
lakierem spirytusowym, ktéry je nac;aga. Uwazaé
nalezy by Kkurczace sie nitki nie zwichrzyty, a co
gorsze nie potamaty modelu. Na tem montowanie
konczymy i model jest gotéw.

FABRYKA
KAROSERIJI
SAMOCHODOWYCH

ELIKS STRZALEK
Warszawa, Ogrodowa 62, tet. 286-75.~
wyko.iywujc.

LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata ,flutoiotu”: kwartalna

Redaktor: TADEUSZ GRUDO KOZIELt KIEW1CZ.
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DARMO

otrzyma na zadanie

K AZDY

Automobilista

NAIJNOWSZY
RAT ArL 0 G

Na wszystKie przybory

samochodowe

L. HRUFKA

" AUtOARcesorjal

0
Warszawa, N Swiat 5.

Organizacja lotnictwa, w Polsce.

Autor artykutlu zemieszczonego w .Semaphore
z 21111 29 r. podaje catoksztatt programu prac, tycza-
cych sie rozwoju polskiego lotnictwa. Moéwi tu o nie-
powodzeniach fabryki ,,Plage i Laskiewicz“, ttémaczac
je brakiem dosSwiadczenia, ktére wzrastajagc usuwa
wszelkie wady konstrukcji. Dalej autor zaznajamia nas
z fabryka ,,Skoda", gdz.e wszyscy ofl dyrektora do ro-
botnika sg polakami, dzieki czemu fabryke ta uwaza
za prawdziwie polska i twierdzi, ze moiory przez nia
zrobione, juz w praktyce daty sie pozna¢. Oma' ia tez
autor typy polskich samolotéw, nadmieniajac, ze typ
Bartla B.M.b. bedzie uzywany roéwniez w Aeroklubach
Akademickich, jaKo typ przejsciowy Zatrzymuje sig
jeszcze na teoretycznych pracach lotniczych w Polsce
czyli Instytucie Badahn Tecnnicznych, autor konhczy ar-
tykut przypuszczeniem, ze azieki tej wielostronnosci
swego programu Polska juz w najblizszym czasie po-
trafi sie obejs¢ bez zagranicy. —-—-- —_ -

JENERLNE PRZEDSTAWICIELSTWO
TdKsometréw - licznitfaw

A R G O
o$wietlonych, posiadajacych doktadna
kontrole poszczeg6lnych taKs (dzien-

nej i nocnej).

LiczniKi bilardowe

Aparaty Kontrolujgce

AUJTOGR A F-

Aparaty Kontrolujace

LSAUT ORE X

Pierwsza Polska FabrykaPrzerébek
Zuzytycn Opon na Nowe

LARGOE

FaDryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz licznik6w itransmisji

WszelKie cze$ci zamienne.
W arszawa, Chmielna 116, tel. 416-12

WIELKA BRYT tNJA —iNDJE.
Olbrzymi lot bez Ilgdowania lotniKiSw
angielsKich.

Dwaj angielscy lotnie' wojskowi wystartowali
w dniu 24 b. m.,, o dodz 10.30 =z lotniska Crawell do
bezposredniego lotu ao indyj.

Lotnicy odlecieli na olbrzymim samolocie, na ktd-
ry zabrali z soDg tysigc galonéw benzyny zamierzajac
pobi¢ dotychczasowy Swiatowy rekord dystansowy.

AmeryKansKi inzynier Earl rle Cla-
ry skonstruowat nowy typ samolotu, ktéry wywotaé

V KRAJU
hweimimrjmim SKONFiiGKA7tcl ifi-ob

u

ma rewolucyjny zwrot w dziedzinie awjatyki. Zamiast
zwyktych skrzydet, posiada nowy samolct, jedng wieikg
kwadratowa ptaszczyzne no$ng. W ten sposdéb zamie-
rza inz. Clary wzméc energje wzlotu i bezpieczenstwo
swojego aparatu.

POSADY ZAOFIAROWANE:

HIf RIWN na Gdansk ' do sktadu samocno-
NiLUUWIILN dowego obeznany ze sprzedaza samo-

chodéw i czes$ci samochodéw amerykanskich i francus-
kich réwniez wszelkich akcesorji, gum i t. d. poszuki-
wany. Tylko powazni reflektanci fachowcy posiadajacy
prawo jazdy beda uwzglednieni. Oferty pod ,,Kierownik
do adm. ,,Autolotu™.

= samochodowy wojazer uoDrze usto-
$iU|/£iUsunkowam a)i) spgzedazy samocho-
déw amerykanskich i francuskich, tanszej klasy (Ford-
Renault) na Gdansk i Pomorze przez gdanska firme po-
szukiwany. Tylko powazni reflektanci fachowcy ze zna-
jomosciag niemieckiego i polskiego jezyka, posiadajgcy
prawo jazdy bedg uwzglednieni. Oferty pod ,Sprzedam
ca" do adm. , Autolotu”.

POSADY POSZUKIWANE:

iIrRHUAI z kaucjg poszukuje posady na wéz prywatny,

I Utl.. osobowy w/g clezarowy. Miejsce objecla
posady obojetne. Kaucja w postaci zabezpieczenia hi-
potecznego. taskawe oferty do adm ,Autoiotu" pod
,.Kierowca z kaucja

Stronica frontowa 90 gr. za cm.! Stronica w tek$cie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.!
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

pédroczna 7 zt., roczna 14 $}
Wydawca: ,AUTOLOT" Sp.o. o.

Drukarnia , Spoteczna", Pl. Grzybowski 3|5. tet. 2Ub-80

Zagranicg 24 z#- 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.
Red. odp.: STANISEAW KUCZYNSKI



