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»Kupuj produkty brytyjskie ibgdzz nich
dumny* dewize te, ktéra byta mottem stynnej
wystawy brytyjskiej w Wembley i do dzi$ jest
najpopularniejszym hastem gospodarczem tego
poteznego imperjum, nalezatoby przypomnieé
dzi§, w okresie naszej Powszechnej Wystawy
Krajowej.

Jezeli bowiem u nas propaguje sie wy-
roby krajowe, to czyni sie to w tej formie, ze
wszystkie starania idg w kierunku przekonania

Na wirazu z Miedzynarodowego Wyscigu Tatrzanskiego
(1928 r.)

obywatela, ze kupujgc towar krajowy, spetnia sie
obowigzek patrjotyczny. Tego rodzaju ttoma-
czenie daje ten skutek, Zze przecietny kon-
sument przekonany jest, iz ponosi pewng
ofiare dla ojczyzny, kupujgc towar Kkrajowy.
| tak naprzyktad, cztowiek uzywajgcy od lat
mydet zagranicznych, sadzi, ze spelnit swdj
obowigzek, kupiwszy raz mydetko Kkrajowe,
poczem z uspokojonem sumieniem nadal uzy-
wa swego ulubionego mydta francuskiego.
Nie pomoze tu ani dobry gatunek krajowego
Wyrobu, ani nizsza cena, gdyz przyzwyczajenie
jest gteboko zakorzenione. Pozatem uzywanie
towarow krajowych jest traktowane jako pew-
nego rodzaju przykra konieczno$¢, z ktdra
nalezy sie kry¢ i wstydzi¢. Nieliczne krajowe

ilometr lance pod Raszynem — Raid Miedzynarodowy
A. P. w 1928 r.

wyroby codziennego uzytku, ktére naprawde
zdobyty sobie popularno$é¢, zawdzieczajg to po
cudzoziemsku brzmigcym markom i napisom
w obcych jezykach, co sprawia na konsumen-
cie wrazenie, ze kupit towar importowany.
Musimy sobie to powiedzie¢, ze w obecnej
chwili nie jest dla producenta polskiego do-
brym interesem wyraZzne okres$lenie swego
produktu jako ,towar krajowy".

Jakiez wobec tego bedg wskazania na
przysztos¢ dla naszego miodego przemystu sa-
mochodowego? Czy ma on wprost zrezygnowac
z walki, czy tez usitowaé wslizgnac¢ sie na rynek
pcd falszywg zagraniczng markg? W tej bowiem
gatezi przemystu specjalne trudnos$ci powstajg
jeszcze nie tylko pod wptywem snobizmu
i przyzwyczajen ktijenteli, ale jeszcze iskutkiem
braku zaufania do dobroci krajowych samo-
chodéw. Wyprébowanie za$ nie jest tu rzecza
tak prostg, jak np. przy mydetku do zebdw
lub pomadzie do obuwia, a i ryzyko finansowe
nierownie wieksze.

Dlatego tez nasz krajowy 'przemyst samo-
chodowy prowadzi¢ musi wlasng systematycznie
pomys$lang propagande, ktéra polegaé powinna
gtéwnie i jedynie, na udowadnianiu réwnej lub
wyzszej jakosci wozéw polskich w poréwnaniu
z importowanemi, oraz na wyhodowaniu w ser-
cach automobilistéw polskich ambicji, posiada-
nia krajowego samochodu.

»Kup polski woz i chlub sie nim* hasto
to winno by¢ systematycznie whijane w umy-
sty publicznosci.

We wszystkich pismach fachowych ispor-
towych muszag by¢ perjodycznie na honorowem
miejscu drukowane nazwiska nabywcow samo-
chodéw krajowego wyrobu.

Wszyscy posiadacze takich samochoddw,
muszg by¢é w regularnych odstepach czasu,
proszeni o wyrazenie na piSmie swego zdania
0 posiadanym wozie i ustugach, jakie ten od-
daje. Tego rodzaju referencje winny by¢ stale
ogtaszane w pismach i cyrkularzach. Wreszcie
nalezy dotozy¢ wszystkich mozliwych staran,
aby wszelkiego rodzaju konkurenci o charak-
terze miedzynarodowym, ktdrych celem jest
wykazanie czy to wytrzymatosci, czy tez eko-
nomiczno$ci wozéw, obsadzane byly przez
polskie fabryki.

Powoli i systematycznie dojdziemy do
tego, ze kazdy automobilista polski z dumg
popisywa¢ sie bedzie swoim krajowym wozem
zarobwno u siebie, jak i podczas podrozy za-
granice. Nie ulega watpliwos$ci, ze zawsze po-
zostanie pewna grupa snobow, ktéra zawsze
bedzie chciata jezdzi¢ na luksusowych wozach
zagranicznych, ale tacy ludzie sg nieliczni
1 wobec tego mato szkodliwi. Co$ podobnego
istnieje nawet w Ameryce, mimo jej poteznego
przemystu samochodowego. Tego rodzaju jed-
nostki stojg poza nawiasem spoteczenstwa.

Co do Wystawy Krajowej, to bedzie ona
pierwszym powaznym krokiem ku wzbudzeniu
zamitowania do krajowej produkcji. Podkreslam
wyraznie— ,zamitowania", poniewaz dotad kra-
jowy produkt narzucano tylko spoteczenstwu
niejako grozbg kryzysu, ujemnego bilansu
handlowego etc. % czl

Ten zbiorowy wysitek catego przemystu
polskiego uwidoczni najszerszym masom, jak
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Préba adrska na Koscierzy. — Raid Miedzynarodowy
A. P. w 1928 r.

piekne i dobre rzeczy umiemy robi¢ i co
wszystko mozemy naby¢ u siebie bez ucieka-
nia si¢ do importu.

Tu tez nasuwajg sie nam refleksje: dla-
czego przedsiebiorczo$¢ polska, ktéra potrafita
mimo szalonych trudno$ci stworzyé podstawy
produkcji samochod6w, nie moze zdoby¢ sie
na wyrabianie catego szeregu pokrewnych
przedmiotéw, ktérych fabrykacja wymaga da-
leko mniejszych naktadéw, a posiada wszelkie
dane powodzenia. Na P. W. K. ujrzymy bowiem
samochody wykonane w kraju, natomirst czesci
takie, jak magneta, karburatory, wszelkiego
rodzaju liczniki, latarnie, $wiece etc. az do
okué¢ do karoserji sg wytgcznie pochodzenia
zagranicznego. Rynek zbytu tego rodzaju ak-
cesorji bytby catkowicie zapewniony, a to dzieki
temu, Zze nie tylko krajowa produkcja samo-
chodéw korzystataby zen, ale napewno i ze
wzgledu na ochrone celng duza cze$¢ firm
sprowadzajgcych samochody z zagranicy.Wmon-
towanie w importowany samochdéd pewnej
ilosci czesci wyrobu krajowego, datoby powazne
zyski danym firmom.

Tak wiec, Powszechna Wystawa Krajowa
ma podwojne znaczenie: nietylko pokaze nam,
co robimy, ale réwniez i uwidoczni luki naszej
produkcji, ktore nalezy uzupeini¢. Wreszcie
pozwoli ona, aby na wzdér Anglji, w catej Pol-
sce rozbrzmiato hasto:

Kupuj wyroby polskie i chlub sie niemi!

Na finischu Wyscigu Iwowskiego — 1928jr.
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MALENKA DYGRESJA.

Nareszcie rozpoczgl sie sezon. Komuni-
kacja autobusowa, po szeregu klesk i bolesnych
cioséw, zadanych jej przez ostrg zime poczyna
odzywaé. 1znow prawie u samego poczatku
nowego okresu, ktory w normalnych warunkach
miatby powetowaé wszystkie poniesione w cig-
gu ubiegtej zimy straty, dopiero na dystansie
kilku Idt, nastrecza sie naszemu przemystowi
autobusowemu komunikacyjnemu wyjgtkowa
wprost konjunktura. Powiedzmy wprost—kon-
junktura ,murowana”. Nie trzeba nawet wspo-
mina¢, ze konjunktura ta zjawia sie jedynie
dzieki Powszechnej Wystawie Krajowej.

Niezwykty ruch ze wszystkich czesci Pol-
ski ku jednemu punktowi centralnemu, jakim
w ciggu pieciu najblizszych miesiecy bedzie
Poznan i Powszechna Wystawa Krajowa nie
moze przej$¢ bez wpltywu na sprawno$¢ idzia-
talno$¢ komunikacji autobusowej u nas. Wy-
starczy przypomnie¢ mimochodem, ze najpraw-
dopodobniej koleje nie podotajg temu niespo-
dziewanemu wzmozeniu ruchu' osobowego
i tern samem na komunikacje autobusowg
spadnie zadanie obstuzenia tych pasazerdow,
ktorzy z takich czy innych wzgledéw nie beda
mogli korzysta¢ z komunikacji kolejowej. By-
taby to pierwsza kategorja osob, korzystajacych
na dtugich dystansach z komunikacji auto-
busowej.

Jednakowoz publiczno$é zwiedzajgca P.
W. K. nie bedzie si¢ sktada¢ wytacznie z osob
zamieszkatych w kraju. Duzy jej odsetek sta-

Inz. CZESLAW ZAKRZEW SKI.

nowi¢ bedag cudzoziemcy z najblizszych, sasie-
dnich krajéw, oraz rodacy nasi z emigracji,
a przedewszystkiem z Ameryki. Przeciez udziat
rodakéw amerykanskich obliczono na minimum
30 tysiecy oséb. Trzeba liczyé sie z tern, ze
rodacy z emigracji amerykanskiej zechca zwie-
dzi¢ nietylko P. K. W., lecz réwniez swe stro-
ny rodzinne i w duzej mierze p.rawie caty ob-
szar Rzeczypospolitej.

Z Czechostowacji zapowiedziano wudziat
w P. K. W. okoto 20 tysiecy oséb. Jak wia-
domo, na Wotyniu znajduje sie spora ilo$é¢ ko-
lonistow czeskich, ktorych zapewne zechcg od-
wiedzi¢ niektérzy, — dos¢ liczni napewno, —
rodacy, ktorzy znajda sie na Wystawie.

A propos Czechéw, pozwolimy sobie na
matg dygresje. Wyobrazmy sobie, ze impreza
podobna do P. K W. oczywiscie w odpowie-
dniem, proporcjonalnem do rozmiaru Republiki
Czechostowackiej zmniejszeniu, odbywa sie,
dajmy na to, w Morawskiej Ostrawie. Przy tej
sposobnos$ci powstaje przedsiebiorstwo, majace
prowadzi¢ sezonowag komunikacje miedzy Pra-
ga, a Morawskg Ostrawg. Czy mozna sobie
wyobrazi¢, by w warunkach czeskich towarzy-
stwo to oSmielito sie kupowaé jakies Brock-
way’e(?) w chwili, gdy istnieja na miejscu fa-
bryki autobuséw i podwozi. Mozna zgo6ry prze-
widzie¢ jakby na to zareagowata opinja czeska.
A unas??? —

Przepraszamy za te dygresje iprzechodzi-
my do najwazniejszego momentu artykutu

SKANDALICZNE WARUNKI

gospodarKi na linjach

autobusowych. — Na

2121 Kursujgcych

maszyn mamy 1717 Koncesjonariuszy.

Statystyka na 1 stycznia 1929 r, wykazuje,
ze w Polsce na 2121 kursujgcych autobusow
przypada 1717 przedsiebiorcow. Widzimy wiec,
ze na kazde przedsiebiorstwo wypada S$rednio
I i V4 samochodu.

Te cyfry jasno uwidoczniajg zte zatozenie
gospodarcze i mc dziwnego, ze u nas sg takie
optakane warunki komunikacji autobusowej,
jak rowniez i stan tych autobusow.

W tym wypadku nie moze byé mowy
o0 dobrej organizacji przedsiebiorstwa, o ren-
townosci, ani o rezerwowych samochodach,
jak rowniez o zapasie czesci zamiennych,
0o warsztacie lub wreszcie o dobrym stanie
samego autobusu.

Naturalnym jest pytanie, czy przy takim
stanie liczebnym wtasnego parku samochodo-
wego (L1 i I/i autobusa na przedsiebiorstwo)
moze byé czas na remontowanie samochodu,
jesli sie chce utrzymaé regularnos$¢ i ciggtosé
komunikacji. Z zasady, (zasady naszych kon-
cesjonarjuszy linji autobusowych) remontuje
sie woz tylko wtedy gdy przestat juz chodzi¢
lub gdy sie potamatl albo wuszkodzit. Jesli
przejdziemy sie po garazach, gdzie stojg auto-
busy, zobaczy¢ je i przekona¢ sie: ile czasu
kazdy z nich stoi i na co czeka — wtedy do-
piero przekonamy sie naocznie, ze nigdy na-
wet nie przypuszczaliSmy tak znacznej iloSci
unieruchomionych wozdéw, i to czesto przez
brbk jakiej$ czeSci zamiennej. Dalej—przejdzmy
po stacjach autobusowych i zapytajmy sie,
oczywiscie wiedzac kogo pytaé: ile czasu w cig-
gu roku zmarnowane bylo rCa oczekiwanie
cze$ci zamiennych. Bardzo czesto otrzymanie
czeéci zamiennych trwa miesiac, 6 tygodni,
a nawet 3 i 4 miesigce (sg to fakty bez prze
sady) i zrozumiate jest, co takie czekanie
kosztuje przedsiebiorstwo.

ZAKLEtADY AKUMULATOROWE

SYST. ’,TUDOR€t S. A

ZEOTA 35

WjfIRSZfIWA, ul.

Brak rezerwowych samochodow, brak
u przedstawicieli samochoddéw czeSci zamien-
nych robi ogromne wytomy w regularnej ko-
munikacji. Przerwy takie nieraz doprowadzajg
do ruiny stabsze finansowo przedsiebiorstwo
autobusowe i to jest najwieksze zto i naj-
wiekszy wrog przedsiebiorcy. Kto z tym nie
miat do czynienia, ten nie zdaje sobie sprawy,
co go czeka¢ moze i od czego zalezy najwaz-
niejsza kwestja powodzenia jego przedsie-
biorstwa.

Obawa nie dotrzymania terminow ptat-
nosci rat za nabyty autobus z jednej strony,
nieprzerwalno$¢ komunikacji z drugiej strony,
zmusza przedsiebiorce do eksploatacji i kurso-
wania autobusu nawet wtedy, gdy zajdzie po-
trzeba przeprowadzenia okresowego remontu.
Przymusowe takie wyzyskiwanie autobusu do-
prowadza do szybkiego zuzycia i zwigzanego
z tern kosztownego remontu.

Okolicznosci te, zwigzane z brakiem ka-
pitatu sg wtasciwe kazdemu tego rodzaju drob-
nemu przedsiebiorstwu, powoli wyniszczajg to
przedsiebiorstwo, zabijajagc przytem w innych
che¢ zaangazowania sie. Przyspieszenie niepo-
wodzenia podobnych przedsiebiorstw, wywotuje
jeszcze niezdrowa konkurencja cen jednostko-
wych za kilometr, ktéra z 15 groszy za osobe-
kilometr spadta obecnie w przewazajgcej wiek-
szosci do 10 groszy. Ciekawem jest dlaczego
stawka konkurencyjna zatrzymata sie na 10
groszach, jakby nie mozna bytoby konkurowaé
miedzy sobg biorgc za podstawe operacyjng
12 groszy za kilometr?

Wedtug mego mniemania, istnienie w obec-
nych warunkach rozdrobnionych przedsiebiorstw
autobusowych, operujacych na do$¢ znacznych
linjach jest niemozliwe, albowiem nie moze
by¢ mowy o utrzymaniu regularnosci komu-
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mianowicie do sprawy obstugi przez autobusy
powaznej czeSci naszego ruchu autobusowego
w czasie P. W. K
Zagadnienie to dzieli sie na dwa zasadni-
cze punkty:
1) odpowiednie zorganizowanie ruchu autobuso-
wego miedzy poszczeg6lnemi c rntrami R P
w kierunku Poznania przedewszystkiem.

2) zorganizowanie dtuzszych linji turystycznych
w dwu kierunkach:

a) po bokach tréjkata Gdynia (wzgle-
dnie Gdansk) — Poznanh — War-
wa, oczywiscie w obu kierunkach.

b) od wybrzeza morskiego przez Po-
znan, Slask i Krakéw, — na potu-
dnie Polski.

Takie sg na najblizszy okres zadania
przemystu autobusowego. W jego witasnym
interesie lezy, by wywiagzat sie z nich jaknaj-
lepiej.

Réwniez w jego interesie lezy, — moze
w tej chwili ze wzgledu na dorazne i krotko-
trwate zyski niebardzo sie to ocenia, — by
linje autobusowe na terenie Polski obstugiwaty
tylko polskie autobusy, a nie obce przeds;e-
biorstwa.

W kat. B, w dniu 5-go maj‘a na raidzie motocyklowym
w’todzi Schénborn na B. S. A zajgl pierwsze miejsce.

nikacji, stanowigcych jeden 2z wazniejszych
punktéw koncesji na eksploatacje autobusows.

Jedynem wyjsciem dla tych przedsie-
biorstw bytoby taczenie sie z jednakowemi sa-
mochodami w towarzystwa, aby wspdlnemi si-
tami stworzy¢ organizacje zywotng, ktora na-
prawde mogtaby gwarantowaé¢ regularnos$é¢ ru-
chu i zyskownos$¢ eksploatacji. To pozwolito-
by na stworzenie rezerwy samochodowej
i czeSci zamiennych, utworzenia odpowiedniego
warsztatu, wyrobienia dla siebie dogodniejszych
warunkéw zakupu i kredytu—bedac jako to-
warzystwo komunikacyjne jednostkag silniejszg
1 odpowiedzialng materjalnie.

Tworzagc nowe przedsiebiorstwa na racjo-
nalnych i pewnych podstawach, nalezy uwzgled-
ni¢ nastepujace czynniki:

1. Stworzenie rezerwy autobuséw, przy-
czem najkorzystniej bytoby przyjac sto-
sunek i jeden rezerwowy autobus na
4 czynne /utobusy, t. j. rezerwa przed-
stawiataby 25 proc. liczby kursujgcych
autobusow.

W przedsiebiorstwach mniejszych, o 3 lub

2 autobusy obecno$¢ rezerwowego autobusu
wytrzymyje kalkulacje albowiem, przy koszcie
m. w. 40.000 =zt za autobus, w tym ostatnim
wypadku (na 2 kursujgce samochody—1 re-
zerwowy) pozycja wydatkowa miesieczna ob-
cigzona przez to bedzie na zi 555, liczagc amor-
tyzator samochod, na 3 lata dajagc za to gwa-
rancje nieprzerwalnej komunikacji i nalezytej

SWOJE ZNAKOMITE
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Sprzedaz na miasto st. Warszawg w firmie:
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technicznej konserwacji, ktora sama nieraz

moze zamortyzowa¢ powyzszg sume.

2. Stworzenie rezerwy najniezbedniej-
szych czesci zapasowych u siebie w
garazu.

3. Zarezerwowanie wszystkich czesci za-
miennych dla danego typu podwozia
u przedstawiciela pod jego gwarancja,
zabezpieczajgc sie tym sposobem od
strat wynikajacych z braku zamiennych
czesci. Oczywiscie jezeli samochody sa
wyrobu krajowego, to niema powodow
obawia¢ sie braku czesci. Zwykty okre-
sowy remont w tym wypadku zajmuje
bardzo mato czasu, albowiem polega
tylko w wymianie czeéci, a otrzymanie
ich trwa zaledwie kilka godzin.

4. Dlaprzyprowadzenia autobusu do stanu
czynnego, do szybkich napraw nie-

T. HERYNG.

O ile bruki 1 jJezdnie

0 tyle organizacja raidu

Jak zwykle, w ostatniej chwili, w sobote

rano zdecydowalismy — jedziemy!
Cate przedpotudnie zeszto nam na zatat-
wianiu bardzo wielu réznorodnych i bardzo

»waznych" spraw, ktére miaty tylko ten zwig-
zek z naszym wyjazdem, ze zabieraty nam czas
potrzebny na przygotowanie siebie i maszyn
do raidu. Wyjechalismy we dwoéch tylko, gdyz
»Ciezka artylerja“t.j, harleisci— ,jeszcze nie sa
gotowi, i dogonig nas w drodze". OS$wiadcze-
nie to to wywotuje lekko ironiczny u$mieszek
pod ptowym wasikiem mego towarzysza: (je-
chat na 250 cm.). Jakoz dogonili nas istotnie
w Lodzi, w 3 godziny po naszym przyjezdzie.

Przyjemnie jest jecha¢ obok siebie, stu-
chajagc falujacego warkotu dwoéch grajgcych
motorow, Aletak jestjuz na Swiecie, ze wszystkie
przyjemnos$ci muszg sie skonczyé. Jakoz dro-
ga od Brzezin do todzi w zaden sposOb przy-
jemna by¢ nie moze, gdyz tak precyzyjnych
wybojéw nawet w okolicach Warszawy nikt
nie spotka. O brukach tédzkich pisa¢ nie be-
de, gdyz pewien dobrze poinformowany todzig-
nin, o$wiadczyt mi w ,sekrecie”, ze to co$, co
zajmuje przestrzen miedzy dwoma chodnikami
tédzkich ulic, nie jest wcale brukiem aleplas-
tycznym modelem krateréw ksiezycowych. By¢
moze, ale... nie myslatem, ze od Warszawy do
ksiezyca jest tylko 135 kim. szosg.

O ile jednak bruki i jezdnie #t6dzkie sg
istotnie podte, o tyle organizacja zawodow mo-
tocyklowych i zapal sportowy uczestnikow,
i organizatorow raidu, byly godne podziwu.
Do$¢ powiedzie¢, ze jeden tylko klub ,Union"
wystawit blizko 30 zawodnikéw, podczas gdy
kluby zamiejscowe przystaty tylko 5-ciu (P. K
M. Warszawa 4 i Grudzigdz 1), Jak na polskie
stosunki, liczba 35 zawodnikéw byta istotnie
imponujaca. Porzadek i punktualnos$¢ bez za-
rzutu. Na jezdni ul. Przejazd przed lokalem
»Unionu™ dtugi sznur motocykli oczekuje od-
jazdu. Najpierw pojedynki, potem woézki. Ogla-
dam powierzchownie maszyne: w porzadku;
oliwa w karterze, benzyna w baku, kluczeisru-
bokret za cholews.

Godz. 8 minut 19, machniecie chorggiew-
kg i gazu. Z Przejazdu Piotrkowskg na lewo po-
tem prosto do Rudy, Rzgowa idalej przez Ro-
kiciny cate 260 kim. Droga z poczatku podta,
a nawet wrecz fatalna, stopniowo sie polepsza.

Przecietny stan calej trasy mozna oceni¢,
gdy sie zwazy fakt, ze niektérzy zawodnicy
majac szybkie maszyny i, pierwszorzednego
pecha (tracili po 112 godziny na reparacje),
przejechali caty dystans 260 kim. w czasie o-
koto 4 godzin, po odliczeniu oczywiscie posto-
jow; daje to $rednig — doskonatg okoto 65
kim/g, Nie mozna tez nie wspomnieé¢, ze nie-
ktorzy doskonali jezdzcy, — ale nieobeznani ze
zwyczajami raidowemi, nadrobili czasu z gorg
9°dzine, i zamiast schowa¢ sie cicho w bramie
Przed meta i przeczeka¢ swoja nadwyzke, pa-
owali sie odrazu t.j. grubo zawcze$nie, przed
°misje sedzidow, ktdra tez im sypata punkty
arne za przekroczenie szybkoS$ci Sredniej.

Organizacja stuzby drogowej pierwszo-
zedna. Na kazdym rozstaju, w kazdej wiosce
towlaSkeCzZ~rU’ P°licja’ cztonkowie klubdw spor-
ych i masa sympatykéw sportu, wskazywali
°ge tak doktadnie, iz zbtadzi¢ byto absolut-
¢ nlemozliw°s$cig. Mtodzi zawodnicy (w zna-
nier*1u lahczer|ia» a nie wieku) popadali

az w rozterke duchowa miedzy uczuciem,

f.@ T O L O T

zbednem jest zorganizowanie odpowie-
dnio przystosowanego warsztatu;

5. Personel obstugujacy autobusy powi-
nien by¢ starannie dobrany, tak pod
wzgledem fachowym jak i moralnym oraz
dobrze ptatny. Wynagrodzenie powinno
sie sktada¢ ze stalej pensji miesiecznej
i % od obrotu. Charakter tego wyna-
grodzenia powinien by¢ utrzymany nie-
tylko dla szofera, lecz i dla konduktora.

Racjonalnem bytoby, zwtaszcza na wielo-

kilometrowych dystansach, aby konduktorzy
byli wybrani z kandydatow, ktorzy ukonhczyli
szkoty szoferéw z kwalifikacjami $lusarskiemi,
wzgl. elektrotechnicznemi aby mogli da¢ po-
moc podczas naprawy drobnych defektéw w
drodze, przy obstudze, na krancowych posto-
jach i przy wiekszych remontach byli realng
pomocg w garazu.

w L odzi sg podte,

Unionu™, byta Swietna.

a gtowa. Przyczynag tego byta nieSwiadomos$é
widzow, ktorzy nie orjentujgc sie, ze raid jest
zawodami na regularnos$¢ jazdy, a nie na szyb-
ko$¢, podniecali jadacych wolniej okrzykami:
predzej. — juz dziesieciu przejechato, —
spiesz sie Pan, — gazu*!

Spojrzenie na zegarek, ina tabelke czasu,
uspakaja jednak zawodnikow, ze na raidzie nalezy
stosowaé zasade: ,,tiszejedzieszdalsze budiesz*.

Wreszcie po 5-ciu do 6 godzinach jazdy,
brudni, zakurzeni i rozbici wybojami tdédzkich
ulic, zjezdzajg zawodnicy na mete.

Przed wjazdem do bramy ,Union’u“ ocze-.
kiwanie na ,czas", stycha¢ urywane zdtawione
zapytania: — powiedzcie mi ktéra godzina do-
ktadnie co do sekundy. Moze juz? Jeszcze 20
sekund! Juz! Czas!

Na starcie. Przed rozpoczeciem raidu dookota todzi.

Komisja sedziéw. Czerwona ta$ma na zie-
mi, machniecie chorggiewksa, finisch!

Nastepuje wytadowanie nerwow:
opowiadania.

Godzina 8 wiecz6r. W lokalu ,,S. S. Union"
zbierajg sie zawodnicy.

Kon.isja sedziow zasiada za zielonym sto-
tem, na ktéry z pozadliwos$cig spogladaja oczy
zawodnikéw. Petno wszelakiego dobra: plakie-
ty srebrne i bronzowe, stoppery, siodetka, ban-
ki oleju ,Polmin", nagrody przejezdne (t. ].
chciatem napisa¢ przechodnie) i state i t. d.

Nastepuje odczytanie protokutu komisji
sportowej i wynikéw raidu. Dtuga uszeregowa-
na lista zawodnikéw: jak tam komu dopisato
szczesScie lub nawalita kicha. Miny sie wycig-
gaja, lub zaokrgglajg stosownie do decyzji jury,
ale mity niezmacony nastr6j prawdziwych sport-
smandw trwa...

Dalej, przemowy gospodarzy, podzieko-
wania gosci, pocatunki miedzy rywalami i..

...nazajutrz wrociliSmy do Warszawy.

okrzyki,

Spalona

Powyzej w tonie — na powaznie utrzy-
manym, — bo inaczej nie wypada, podatem
wyniki konkursu zuzycia benzyny, ponizej po-

zwélcie mi (Ci ktorzy beda czytali) iz napisze
tak, jak bym Wam opowiadat:

Przyznam sie z miejsca, ze 4 maja idac
do parku zgtoszen maszyn, bytem juz po zazy-
ciu paliwa. Palito mnie, bo bytem na otwarciu
.Zetki”. Zetka to prosze Panstwa — pisze ku
uswiadomieniu ,niewiedzgcych”, jest samocho6d

czeski bardzo popularny w Czechach, tak jak
u nas, hym..I co u nas popularne — no np.
dno oka! »Zetki” w Czechach — nie pet-
zaja, a jezdza — tak jak mi moéwit, uswiado-
miony, ktéremu mozna da¢ 100% wiary,
a zresztg o tem pisza — jak mrowki. Pono¢

WyniKi Konkursu

na Zuzycie paliwa, zorganizowanego
przez AutomobilKlub PolsKi.

Dnia 5 maja odbyt sie konkurs zuzycia
jaenzyny, miat on miejsce w Polsce poraz dru-
gi. W roku ubiegtym do konkursu staneto
15 maszyn, w roku biezagcym 13 i jedna poza
konkursem (autobus Miesse).

Nie mozna wiec powiedzie¢ o zbyt wiel-
kim zainteresowaniu. W czasie zgtaszania ma-
szyn i samego konkursu, wyczu¢ mozna byto
brak przygotowania maszyn, do tej tak o dos¢
ciekawym znaczeniu imprezie (naturalnie dla
firm samochodowych). Jedynie samochéd Ci-
roen (kareta) prowadzony przez p. Koztowskie-
go, byt wuprzednio nalezycie przygotowany.
Tem nie mniej w konkursie osiggnieto doda-
tnie wyniki.

1) Samochdéd Citroen—kierowca p. Ko-
ztowski, litraz 1538 ccm, przy $redniej szybkosci
38 kim.jg., zuzyt nenzyny 6.630 litr. na 100 kim.—
wskaznik 68.

2) Samochéd Citroen — kierowca p. Ja-
kobielski, litraz 1465 ccm. (torpedo), przy S$redniej
szybkoséci 31 klmjg., zuzyt benzyny 6.570 litr.—
wskaznik 76.

3)¢ Samochéd Imperia.—kierowca p. Miesz-
kowski, litraz 1100 ccm. (kareta), przy Sredniej
szybkosci 46 klm|g. zuzyt benzyny 8.830 litr.—
wskaznik 79.

miejsce zajagt samochdéd kon-
strukcji inz. taskiego ,,AS* 4 cyk, prowadzit
go zamitowany sportsman p. Kuczewski. Na-
lezy zaznaczyé, ze samochéd ten, wyproduko-
wany w Polsce w zwyktej produkcji seryjnej,
byt ukonczony na dzien przed konkursem, i
absolutnie nie byt przygotowany do konkursu,
zajat jednak poczesne miejsce, gdy wezmiemy
pod uwage konkurencje 10 dalszych maszyn.

Czwarte

Dalej nie wymieniajgc zalet f\s’a zazna-
czy¢ nalezy o tem, ze wozy, ktore zajety dal-
sze miejsca: 5 6, 7, 8 9, 10 i 11 nalezag do
nie tylko—bardziej, ale bardzo renomowa-
nych i reklamowanych marek. O ile nato-
miast wezmie sie pod uwage stosunek lit-
razu As’a 1200 ccm., szybko$¢ 37 klmlg., i zu-
zycie benzyny 9,110 litr. — wskaznik 93, to
widzimy tu doskonate wyniki.

Nie mozna piszac, to krotkie sprawozda-
nie poming¢ milczeniem samochodu Citroen p.
Jakobielskiego. Nikt z wuczestniczagcych na
konkursie nie przypuszczat, azeby ten ,,emeryt
automobilowy“ mogt zajaé drugie miejsce. Sa-
mochdéd p. Jakobielskiego: stara wystuzona
taks6wka, przebyt wstuzbie ,publicznej” 183,000
kim., a ciekawe zegtawienie oprocentowania
tej taxi, przy obliczeniu taksy dorozek samo-
chodowych a 50 gr. za 1000 mtr., wyniosto by
oprocentowanie:

183,000 kim. x 50 gr. zz 91,500 zi.,

t. j. taksowka ta pokryta cene swg omal dzie-
sieciokrotnie.

Oto gtéwne wyniki rozegranego konkur-

su. Nie nazbyt dobrze popisat sieautobus
Miesse, (stawal po za konkursem) miejsca
ktorego, byty wszystkie zajete, przez chetnych
zwiedzenia Kazimierza. W drodze powrotnej

Misse z powodu spalenia sie pakunku w gto-
wicy silnika, przybyt do Warszawy dopiero
pézno w nocy.

Organizacja konkursu w niczem absolu-
tnie nie szwankowata. Cato$¢ kierownictwa
nalezata do komandora p. Grabowskiego i
vice-komandorow pp. Szydelskiego i Sienkow-
skiego.

benzyna...

w”2zechach, gdzie tylko ryknie klakson, gdzie
warknie silnik, to nalezy napewno () do Zetki.

W dniu 4 maja w Warszawie (przy
ulicy Bagatela 13) odbyto sie otwarcie Salonu
wystawowego, oraz reprezentacji jeneralnej
sprzedazy na Polske samochodow ,Z”. Wy-
taczno$¢ sprzedazy otrzymat dawniejszy ,haf-
leista” — (poniewaz reprezentowat Herleja) —
p. Andrzejewski.

Ot6z na tem otwarciu, w atmosferze
staropolskiej goscinnosci, musiatem zazyé
mieszanki od 5 az do 95% mocy, wraz
z réznemi przysmakami i bajecznym staropol-
skim bigosem. Trudno byto wyrwaé sie z obje¢
mitego Gospodarza, ale jako$ chytkiem, bocz-
nemi drzwiami, zwialem po angielsku.

1



W parku zastatem juz kilka maszyn, i za-
pewnitem sobie jazde Nr. 2, — w towarzystwie
p. Tadeusza Winickiego, na samochodzie Re-
nault. Musiatem zda¢ mistrzowi relacjg ze swej
zywej wagi, a gdy dowiedziat sie o mej kogu-
ciej — rzekk:

Musi Pan wazy¢ cate 80 kg., bo inaczej
to strace na ilosci benzyny. Moze Pan wzigé
ze sobg walizke, nabra¢ do kieszeni kamieni—
stowem obtadowaé sie czemkolwiek, — tylko

W parku szykowano sie do wyjazdu...

nie wolno bra¢ panu tesciowej, ani tez nic od
teSciowej, bo to przynosi cholernego pecha —
zakonczyt tubalnym gtosem bohater ,Skoku
do Raby”.

* *
*

Dnia nastepnego, gdy zgtositem sie do
parku, wazytem peing osiemdziesigtke. Co
uczynitem w podniesieniu wagi, to juz moja
tajemnica...

Gorgczkowo szykowano sie do wyjazdu,
jedynie moj wiadca szybkos$ci, p. Winicki, spo-
kojnie z flegmg, oczekiwat wyjazdu.

Prézne byly moje nocne umartwienia
0 podwyzszenie wagi, przy wadze naszej ,,Reni”
okazata sie nadwaga 40 Kkg., to tez zaraz za
rogatkami miasta stracitem swojg zbyteczng
wage.

Przy wyjezdzie z parku, pewien zyczliwy
krzyknat nam: ,SzczeSliwej jazdy i rezultatow”.

.,staneliSmy. Nie dtugo szukano defektu.

Srodze ?go w duchu sklotem, a wiara w
pecha, po takim zZyczeniu w krotce data go
nam”w catosci.

Pod Mitosng silnik zaczat zamiera¢, po-
wolne jego obroty wrozyty co$ zlego... stane-
lisSmy. Niedtugo szukano defektu— ,,m a le A ki
byt”’— zezwala sie rurka doprowadzajgca ben-
zyne do gaznika. Smuga od wycieklej benzyny
przez urwang rurke, znaczyta na piasku dale-

ki slad. StraciliSmy przez to okoto 5 litrow
Obsada Citroena byta mocna...
W czasie naprawy mineto nas szereg

maszyn, rowniez i ,Cytrynka” p. Jakobielskiego,

R U T O L O T

a pomimo swych przebytych 183 tysiaczkow,
z srogim warkotem szmygneta obok nas. Ob-
sada wystuzonej taxi, byta wcale mocna, —
wiozta réwniez najwyzszego dostojnika witadz
od pedu i ruchu — nadkomisarza Fuchsa.

Przewdd byt naprawiony. Decyzja nasze-
go kierowcy p. Winickiego byta: ,niema szans
do dalszej jazdy w konkursie, stracona ben-
zyna obalita szanse wygranej”.

Lecz, niema ztego, co by na dobre nie
wyszto. Zdejmujemy numer startowy i jedzie-
my dalej po za konkursem.

.Paskudna” Renia dostaje gazu i walimy
na calego, nie przestrzegajac juz oszczednoSci.

Przy szlatanie kolejowym dopedziliSmy fls’a.

Wznoszac tumany kurzu, mijamy innych. Przy
szlabanie

kolejowym pod Putawami dopedza-
my fls’a p. Kuczewskiego, ktory szelescit

...Rasowy ADR, prowadzony przez inz. Zejdowskiego. jj

pachniat od swej $wiezo$ci, a po uptywie
kilkunastu minut wjechalismy na rynek w Ka-
zimierzu.

.Zetka®“. rowniez byta w Kazimierzu, prowadzita jg pani
Marja hr. de Levaux.

Byt w Kazimierzu i Ursus.

Piekna pogoda zwabita wielu benzyno-
wych wycieczkowiczow. Caty rynek zattoczony
byt, réznej jakosci marek samochodowych, nie
wytgczajagc rasowego RDR’a prowadzonego
przez inz Zejdowskiego. Zoczytem i ,Zetke"
opanowang przez wszech-znang automobilistke
p. Marje hr. de Levaux,

* *

Byt w Kazimierzu, réwniez i nasz poczci-
wy krajowiec ,Ursus"; nalezagcy do Standard
Nobla. Stuzyt jako przenos$na stacja benzynowa

...z powrotem via Putawy.

Pochtongwszy spory zapas wszelkiego ro-
dzaju kanapek i zakasek, zakropiwszy mocno
czystg i nieczystg na odmiane, zawr6cilismy

...odwiedzajagc starych znajomych w Deblinie.

z powrotem via Pulawy, odwiedzajgc po dro-
dze starych znajomych, w szkole lotniczej w
Deblinie.

...gdziegkazdy miat swoj defekt.

Nie biorgc pod uwage matego zatrzyma-
nia pod Warszawg, gdzie kazdy miatl swéj de-
fekt, byliSmy o 7-ej t. j. po 12 godzinnej wié-
czedze samochodowej w Warszawie.

Zdjecia wih ,ftUTOLOTU" — dokonane aparatem nabytym tt firmie
St. Bater, Marszatkowska 95.

12.397,000.003 doi.

Publiczno$§¢ amerykanska wyci:ta w 1928 roku
na automobilizm nastepujgce sumy:

na kupno samochodow 4.153.000.000 dolaréw
na rozne wydatki zwigzane
z utrzymaniem samochodu
na benzyne
» pneumatyki

., Czesci zamienne

4.122.000.000
2.172.000.000
1.000.000.000

950,000,000

12,397,000,000 dolaréw
wyraznie: dwanascie miljardéw trzysta dziewigcédziesiat

siedem miljonéw dolaréw, czyli—sto jedenascie miljar-
déw pieéset siedemdziesigt trzy miljony ztotych.
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Zaktady Mechaniczne ,,Ursus” S. A.

ww Warszawvnie.

Zatozona w 1893 r. Specjalna fabryka
Armatury i Motorow ,Ursus,, rozwijata sie bar-
dzo szybko.

Poczgtkowo wytwarzano tylko armatury,
w krdtkim jednak czasie zaczeto produkowad
motory spalinowe o mniejszej mocy. W r. 1910
przeniesiono fabryke z ul. Siennej na ul. Skier-
niewickg 27/29 na Woli. Po zainstalowaniu
najnowszych urzadzen technicznych i rozsze-
rzaniu dziatdw produkcji fabryka ,Ursus" stata
sie jedng z najwiekszych w kraju wytwérni sil-
nikéw spalinowych wtasnej konstrukcji.

Juz w 1912 r. w specjalnie wybudowanej
hali poczeto produkowac¢ silniki "systemu Die-
sel’a.

Silnik ,Ursus* syst. DieseTa mocy 75 KM.

Do wybuchu wojny, ,,Ursus“ wyproduko-
wat przeszto 5.000 silnikbw mocy od 3 do
80 KM.

Hala montazowa w Warszawskiej fabryce silnikow.

Dzieki wysokiej jakosci zyskaly one sobie
nieograniczony rynek zbytu w Rosji éwczesnej,
siegajacy az na Syberje i Daleki Wschéd.

Zawierucha wojenna przerwata na pewien
czas rozwoj fabryk, jednakze przez catly okres
wielkiej wojny, zaktady pracujag bez przerwy.

W 1920 r. ,,Towarzystwo Udziatowe spec-

jalnej Fabryki Armatur i Motoréw ,Ursus”,
przeksztatca sie w Sp. Akc. p. f: ,Zaktady
Mechaniczne” ,Ursus” S. AL W tym czasie

rozszerzono znacznie dziatalnos$é¢ zaktadow, bu-

Hala obrabiarek precyzyjnych w fabryce Silnikéw i Rr-
matury w Warszawie.

dujgc siiniki spalinowe o sile do 600 koni,
traktory rolnicze, oraz wykonywujac powazne
zamOwienia szeregu silnikbw, oraz maszyn
amunicyjnych dla M. S. Wojsk. Uruchomiono
rowniez w tym czasie warsztaty reparacyjne
samochodéw wojskowych.

W 1924 r. ,Ursus" zawiera z M. S. Wojsk,
umowe w ktérej zobowigzuje sie zbudowa¢
fabryke samochod6éw w kraju i dostarczyé woj-
sku samochody ciezarowe witasnej produkcji.

Sprawg powstania krajowej fabryki samo-

Stacje probne silnikéw w fabryce Warszawskiej.

chodoéw, zainteresowat sie Bank Gospodarstwa
Krajowego i przy jego wybitnej pomocy bu-
dowa zostata w catosci dokonana w' latach

Wielka heblarka w fabryce silnikébw w Warszawie.

Obrabiarki w fabryce Samochodéw w Czechowicach.

1924— 1926, wytacznie przez polskiego inzy-
niera technika i robotnika, bez wspdtudziatu
firm zagranicznych.

Po gruntownych studjach przeprowadzo-

Wytaczarka cylindréw w Warszawskiej fabryce silnikéw
spalinowych.

nych zagranicg i po zbadaniu urzadzen catego
szeregu pierwszorzednych fabryk samochodow,
opracowane zostaty na podstawie tych stud-j
jow i w zastosowaniu do naszych warunkéw
0g6lne projekty.

Wytwérnie samochodéw zaprojektowano
wedtug najnowszych wzoréw zagranicznych,
obliczajac jg na normalng produkcje roczng
600—720 samochoddw, przy jednej zmianie
8-godzinnej, z tem, Zze norma ta, przy wzmo-
zonej pracy podnies¢ sie moze w dwdjnaséb.

Wychodzgc z zatozenia, ze pierwsza w kraju
wytwornia samochodoéw nie powinna by¢ do-
stosowana wytgcznie do budowy wielkiej serji
jednego typu samochodéw, a musi odpowia-
da¢ wymogom rynku, na ktédry winna rzucac
rozne typy samochodéw, uwzgledniono przy
instalacji wytwaérni czynniki mogace wptynaé
na uniwersalno$é produkcji. ,L,URSUS" jest
wiec w stanie produkowaé¢ pojazdy mecha”
niczne, poczagwszy od lekkich, osobowych sa-
mochodéw, az do ciezkich traktorow rolni-
czych i wojskowych.

_Hala fabryki samochodéw w Czechowi-
cach zajmuje przestrzen 10 tysiecy metrow
kw., posiada najlepsze warunki higjeniczne,
gérne oS$wietlenie i ogrzewacze powietrzne
utrzymujgce statag i rownomierng temperature
w zimie, a stuzgce jako wentylatory w czasie
upatéw letnich.

Montaz silnika ,Ursus" syst. Dieseha mocy 200 KM
w pawilonie wiasnym na Powsz. Wyst. Kr. w Poznaniu.

Poza technicznem wyekwipowaniem, skia-
dajacem sie z okoto 400 obrabiarek, stanowig-
cych ostatnie stowo techniki angielskiej i ame-
rykanskiej, zwrécono baczng uwage na orga-
nizacje administracji i dziatlu technicznego wy-
tworni.



Nalezyty dobo6r materjatow surowych za-
pewnia wytwdrni samochodéw ,URSUS", wias-
na odlewnia zelaza i metali pditszlachetnych,
jak bronz, aluminjum i t. p.

Odlewnie mieszczg sie w olbrzymieli ha-
lach przyczem obstugujg nie tylko wytwornie
samochodéw i warszawskag wytwoérnie silnikdw
i armatury, lecz rdéwniez w znacznej mierze
i innych odbiorcow.

Szlifierka do watéw korbowych.

Dziatalno$¢ odlewni oparta jest na nau-
kowych podstawach, produkt podlega statej
kontroli laboratoryjnej. Dzieki wysokiemu ga-
tunkowi swych odlewéw, zyskata sobie odlew-
nia w nader krétkim czasie licznych odbior-
coéw, a obecnie staje sie juz aktualng sprawa jej
rozszerzenia. Ewentualno$¢ te zgory wzieto
pod uwage przy projektowaniu budowy, w kaz-

Tokarnia rewolwerowa

dym budynku warsztatowym przewidziano moz-
nos$¢ trzykrotnego powiekszenia powierzchni,
bez zaktécenia prawidtowego biegu pracy.

Zaktady Mechaniczne ,Ursus" posiadajg
w swojem obecnem stadjum rozwoju, 4 dziaty
produkcji:

a). Warszawska Fabryka Silnikéw i Ar-
matury istniejacg zgo6ry od 35 lat, ktéra pro-
dukuje:

1) silniki spalinowe o mocy od 3 do 600

KM. systemu DiesePa, p6t — DiesePa, dwu
i cztero-suwne — naftowe, ropowe i na gaz
ssany.

Oto wykaz wiekszych silnikéw ,Ursus”
systemu DiesePa, ktdore pracujg w nastepuja-
cych instytucjach:

Starostwo Kartuzy — 500 KM.

Dyr. Kolejowa Elektrownia w Poznaniu
400 KM.

W DZziEN P O
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Magistrat m. Wagrowiec WIkp.—250 KM.

Gmina Falenica 2 silniki—220 KM i80 KM.

Zakt. Roln. Przemystowe w Biatej Podl.
200 KM.

Automat Phellow do wyrobu trybéw czotowych.

Centr. Zaktady Balonowe w Jabtonnie
2 silniki po 100 KM. kazdy.

Magistraty Miast: Gory Kalwarii, Pia-
seczna, Miawy, Makowa, Minska-Mazowiec-
kiego, Putaw, Krotoszyna, Katuszyna, Mogiel-
nicy, Opalenicy i t d. w ktérych pra-
cujg silniki o mocy od 100 do 160 KM.

W obecnej chwili znajduje sie w pcacy
silnikéw produkcji ,,Ursusa“, zarowno w kraju,

jak i zaaranicg, zgdérg 6600 sztuk oadlnej
mocy ca 100.000 KM.
2) armatura-, do pary, gazu, wody,

specjalng dla cukrowni.

b) Fabryka samochodéw w Czechowicach,
budujgcg narazie podwozia ciezarowe ,,Ursus”
typu A, ft W i trzyosiowe nadajgce sie na
autobusy, karety hotelowe, wozy sanitarne,
ciezarowe, strazackie i t. p.

Podwozie ,Ursus" typ ft posiada:

silnik czterocylindrowy, S$rednice tloka
85 mm., skok ttoka 120 mm., moc silnika
35 KM.; rozstawienie osi 3,5 m., rozstawienie
ko6t 1,5 m., dtugos¢ catkowitg 5,115 m.; dtugosé
do karosowania 3,80 m.; no$nos$¢ 2—21fa ton,
ciezar witasny 1,6 ton, rozwija szybko$¢ do 60
kim. na godz.

Podwozie ,Ursus” typ ftW posiada:

silnik czterocylindrowy mocy 40 KM.
Rozstawienie kot 4,5 m.; kolej—1,6m.; miejsce
na karoserje—5450 mm x 2000 mm; kota do
oporu 32x6, tylne—podwojne. Catkowita dtugosé
po skarosowaniu wynosi 7, metréw hamulce
na 4 kota syst. ,,Westinghouse”.

Podwozia ftW nadajg sie szczegOlnie do
autobusow.

c) Fabryke Metalurgiczng w Czechowi-
cach sktadajaca sie z odlewni zeliwa iodlewni
metali pditszlachetnych t. j. bronzu, fosfor-
bronzu, glinu, biatych metali i t. p.

W zwigzku z Wystawg Powszechng w Po-
znaniu, Zaktady Mechaniczne ,Ursus” wybu-
dowaty na terenach wystawowych wtasny pa-
wilon, w ktérym wystawione eksponaty zobra-
zowa¢ maja caloksztatt ich produkcji. W pawi-
lonie zobaczy¢ mozna potezny silnik ,Ursus"
w ruchu, przekrdj podwozia ,Ursus" typ ft

N1E
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z motorem w ruchu, mate motorki spalinowe,
armatury odlewy, oraz caly szereg ciekawych
tablic i wykresdw.

Procz tego ,,Ursus” wystawia woz stra-
zacki i podwozie AW.

Po terenie wystawowym jako komunikacja
okrezna dla zwiedzajagcych wystawe, krazy¢ beda
autobusy ,Ursusa”.

Automat Gleason do wyrobu tryboéw.

Z powyzszego krdtkiego opisu widac¢ jaki
trud i wysitek zostat dokonany dla stworzenia
w Polsce rodzimego przemystu samochodo-
wego i postawienia go na odpowiednim pozio-
mie, wida¢ troske o rozw6j przemystu silni-
kowego, oraz o uniezaleznienie sie w tych
gateziach produkcji od importu z zagranicy.

to .
= najwieksze
Warsztaty
Elektro-

techniczne.

Warszawa, Hoza 33.

Telefony:
419-31 — 19-31.

Naprawa wszelkich typow:
DYNAMO,
STARTEROW,
MAGNET.
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JAK PRAWIDLOWO USTAWIC SWIATLA

samochodowe?

Na najnowszym modelu stynnego kon-
struktora MarchaTa, na projektorze ,,Cyclop*
znajdujg sie na boku dwa znaki. Za pomocg
pionu, lub zwyktego sznurka z ciezarkiem na
konicu, nastawiamy projektor na jego pod-
stawie tak, aby oba znaki znajdowaty sie
§cisle na linji  pionu. Regulacje ta na-
lezy oczywiscie u-
skuteczni¢ po u-
przedniem usta-
wieniu  wozu na
§cisle poziomym
gruncie. Wszelka
pochyto$é gruntu
musiataby spowo-
dowac zupetnie lub
przynajmniej cze-

§ciowo niedoktad-
ne ustawienie pro-

jektora.
Dzieki tym
dwum znakom,

przy ustawianiu

projektora ,Cyc-

lop“ nie moze by¢

'PRZEKROJ PROJEKTORA CENTRALNEGO ,CYC-
:LOP* MARCHAL’A. /| — reflektor, J — zaréwka jajo-
wata o specjalnie wygietym druciku. Ksztatt zaréwki zabez-
piecza przed tworzeniem sie szkodliwych promieni pozaognisko-
wych. K — zastona uniemozliwiajgca tworzenie sie promieni
bezposrednich os$lepiajacych* L — cze$¢ pierScieniowa zastony ktéra
wyklucza tworzenie sie promieni oslepiajacych na obrzezu reflek-
tora M — szkto wypukte prazkowane w kierunku pionowym, ktére
rozprasza S$wiatto i daje szeroki snop promieni, pozwalajacy na
-zastosowanie tylko jednego $rodkowego projektora. Projektor
,» Cyclop* jest Wynikiem wieloletnich doSwiadczen poczynionych na

poprzednich modelach.

zadnej pomytki. Wyznaczenie prawidtowego po-
tozenia odbywa sie predko i z niezmierng tatwo-
§cig. Po ustawieniu, nalezy zacisna¢ $ruby i po-
nownie sprawdzi¢ pionem, czy przy tej czyn-
nosci nie przesunieto aparatu. Podczas usta-
wiania projektora tylne siedzenie wozu powin-
no by¢ zajete przez trzech pasazerow. Jest to
znacznie prostrze, niz wyszukiwanie odpowied-
niego balastu. Obcigzenie to jest konieczne,
poniewaz powoduje ono przechylenie sie ramy
podwozia do tylu. Ustawienie za$ projektora
powinno by¢ takie, aby nawet przy najwiek-
szem obcigzeniu tytlu wozu, $Swiatto nie mogto
dziata¢ oSlepiajgco, t. j., aby snop promieni
nie podniost sie zbytnio.

tatwo mozna sprawdzi¢ prawidtowe usta-
wienie projektora, ustawiajac w nocy w6z na-
przeciw ciemnego muru w odlegtosci okoto
7 metrow.

Rys. dolny pokazuje z lewej strony prosto-
kat Swietlny projektora centralnego. ,,Cyclop".
Jezeli przéd wozu oddalony jest od muru o 7
metrow, to dolna krawedz prostokata Swiatta
winna zej$¢ sie z podstawag muru.

(Dokonczenie).

lux“ ustawimy doktadnie przy du-
zem Swietle, to bedzie on tem
samem dobrze wustawiony i dla
Swiatta stabego.

Reflektor, zastona i zaréwka
zmontowane sa na wspoblnej o-
prawie.

Skoro raz aparat zostanie
ustawiony we wtasciwem potoze-
niu i Sruby zaci$niete, nie zacho-
dzi juz potrzeba Zzadnych zmian
przy zaktadaniu nowej zarowki.
Zaréwki bowiem sg laboratoryjnie
badane i $cisle jednakowe. Oczy-
wiscie nie mozna stosowaé za-
rowek innych marek.

Dobre ustawienie Swiatla sta-

bego jest tu wiec gwarancjg do-
brego ustawienia $wiatta silnego.
Jezeli snop Swiatta stabego oka-
zuje sie skierowany zbyt wysoko
w go6re, dowodzi to tego samego
i dla Swiatta dalekosieznego, nale-
zy wtedy sprawdzi¢ ustawianie re-
flektoréw. Swiatto dalekosiezne nie
jest przeznaczone bowiem do o0§-
wietlania wierzchotkéw drzew, tak
jak to niestety czesto sie zdarza.
znaczy¢, ze firma
Pierre Marchal po-
siada w zaktadach
swoich w Neuilly
ciemnie, ktéra stoi
bezptatnie do dy-
spozycji klijentow.
W innych miejsco-
wosciach nalezy
zwraca¢ sie do
przedstawicieli fir-
my tej, o ile same-
mu nie chce sig
przedsiebraé¢ regu-
lacji.

Nalezy za-

Reasumujac te
rozwazania, nalezy
stwierdzi¢, ze prze-
pisowe projektory
na Swiatto zmniej-
szone mogg mimo
najlepszej konst-
rukcji dziata¢ oSle-
piajgco, o ile nie

PRZEKROJ REFLEKTORA KOMBINOWANEGO ,TRI-

LUX*“ MARCHAL’A, A — zaréwka gtéwna dla $wiatta da-

lekosieznego; B — zaréwka dla $wiatta stabego, szkto prazkowane

i soczewka D — zaréwka dla $wiatta postojowego. Cato$¢ zmon-
towana jest we wspélnej oprawie.

zostaty prawidtowo zmontowane na swych pod-
stawach.

Przestrzegamy automobilistow

przed wusitowaniem osiggania re-

DOBRE | ZLE USTAWIENIE PROJEKTORA NIEOSLEPIAJACEGO

(PROJEKTOR ,,CYCLOP*) / Wébz ustawiony w odlegtosci
$ciany. Dolny brzeg prostokata $wiatta styka sie z podstawag muru.
2) Snop S$wiatta

roko$¢ prostokata $wiatta pozwala obserwowaé brzegi drogi.

7 m. od
Duza sze-

skierowany zbyt wysoko, projektor Zle ustawiony dziata oé$lepiajaco,

Z prawej strony rysunku widzimy snop
"Swiatta rzucany przez Zle ustawiony projektor
..Cyclop*“.

owiatlo zwrécone jest zbytnio ku goérze
i zaczyna oSlepiac.

Jezeli idzie o aparaty ,Trilux®, ktore i3-
Cz3 w jednym przyrzgdzie reflektor o wielkim
zasiegu i projektor o S$wietle zmniejszonem,
to regulacji podlega tylko pierwszy.

Regulacja bowiem wbudowanego w apa-
fat projektora typu ,Monocle” uskuteczniona
Jest bowiem na state juz w fabryce. Regu-
Acja ta odbywa sie w ciemni, w prawdziwem la-
oratorjum naukowem, zaopatrzonem w odpo-
wiednie sprawdziany. Jezeli wiec aparat ,Tri-

PRZEKROJ PROJEKTORA TYPU ,MONOCLE"“ MAR-
CHAL'A, E —reflektor, F—zaréwka, G—soczewka, H —szkto
prazkowane rozpraszajgce Ukt~ °Piyczny projektora ,,Mono.
cle* sktada sit z soczewki ptasko-wypuktej, w ognisku ktérej u-
mieszczona jest zaréwka o druciku poziomym prostolinijnym pro-
stopadtym do osi soczewki- Snop Swiatta jest rozszerzony przez
dziatanie szkia rozpraszajgcego prazkowanego pryzmatycznie Ma-
ty reflektor kulisty umieszczony z tytu zaréwk' podchwytuje
Wszystkie dajace sig wykorzysta¢ promienie. Uktad optyczny
,Monocle* postuzyt jako wzér przy konstruowaniu reflektora
kombinowanego ,,Trilux“ w ktorym jpotaczone, sg dwa typy
Swiatet.

kordow dalekosiezno$ci Swiatet. Im wiecej be-
dziemy wydituza¢ promien S$wiatla projektora
przez wznoszenie przodu jego ku gorze, tem
wiecej mamy szans oS$lepienia jadagcych naprze-

ke-  Zarbwka,

ciw automobilistow. Zwtaszcza jest to niebez-
pieczne, gdy woz jest z tytu bardzo obcigzony,
lub gdy droga jest wyboista i samochdéd ,ska-
cze", lub wreszcie, gdy jedziemy przez oko-
lice pagorkowatg o falistym profilu drogi.

W REFLEKTORZE KOMBINOWANYM ,,TR1LUX- projektor dla $wiatta

nieo$lepiajacego typu ,Monocle’ jest wyregulowany raz na zawsze przez fabry-

reflektor i zastona zmontowane sg na podstawie dajacej sie

odchyla¢- E — zastona i reflektor. F — zaréwka, A — oprawa. Regulacja usku
tecznia sie w ciemni podtug $cistych sprawdziandéw.

Zasieg stumetrowy $wiatet zmniejszonych
jest rekordem bezcelowym i niebezpiecznym.

Zasieg 50 metrow jest catkowicie wystar-
czajacy. Przy obecnych konstrukcjach hamul-
cow mozna na tej odlegtosci doskonale za-
trzymaé woz, jadac nawet z szybkoS$cig 60
km/godz.

Dla fanatykéw szybkiej jazdy jest nawet
doskonaty sposéb powsciggniecia ich namiet-
nosci.

Dla niepoprawnych jednak, oraz dla tych
ktérzy zmuszeni sg podrézowaé¢ w nocy zwiel-
ka szybkoscig, koniecznem staje sie zastoso-
wanie bocznego projektora ruchomego. Od
takiego projektora, ktdrego snop S$wiatta nie
musi by¢ tak szeroki, mozna wymagac¢ zasiegu
do stu metrow.

W ten sposdb obrzeze drogi jest dobrze
oSwietlone i bezpieczenstwo jazdy jest znacz-
nie zwiekszone nawet przy duzych szybkos-

LtATWA | DOKLEADNA REGULACJA PROJEKTORA

»MONOCLE*"' za pomocg pionu, ktdéry musi przechodzi¢ przez

oba zna/Mi na oprawie projektora przy samochodzie ustawionym
na poziomym gruncie.

ciach. Oprécz tego projektor ruchomy,od-
daje nieocenione ustugi przy badaniu zakre-
tow, odczytywaniu tablic orjentacyjnych, pod-
czas jazdy we mgle etc. Cena takiego pro-
jektora jest bardzo przystepna i stanowi on
bezsprzecznie konieczne uzupeitnienie normal-
nego wyekwipowania nowoczesnego wozu.

Starajmy sie wiec mie¢ projektory pra-
widtowo wyregulowane, a jezeli nie bedg one
dobrze spetnia¢ swego zadania, to wina na-
pewno bedzie nie po stronie wytwdrcy, a po
stronie niefachowego montera.

Nalezy réwniez zwr6ci¢ uwage automobi-
listbw, na konieczno$¢ stosowania do projek-
toréw stale takich zarowek, jakie przepi-
sane sa przez fabryke projektorow. Jest
to warunkiem podstawowym prawidtowego
oSwietlenia.

Nie nalezy sie dziwi¢ jezeli dobrze usta-
wiony projektor po pewnym czasie nagle za-
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czyna dawaé snop $wiatta nieprawidtowo skie-
rowany.

Pret poprzeczny bowiem, na ktorym naj-
czesSciej umocowuje sie projektor moze ulec
odksztatceniu pod wptywem jakiego$ uderze-
nia lub ucisku. Nalezy wiec unika¢ uzywania
tych czesci wozu np. do wypychania wozu
z garazu. Podczas czyszczenia projektora nie-
raz personel opiera sie na nim, aby sobie
utatwi¢ prace. Wszystkie taicie drobnostki
moga sie przyczyni¢ do zmiany ustawienia
projektora, awiec i do zmiany kierunku Swiatta.

Z przyjemnos$cig stwierdzamy na tem
miejscu staty wysitek zaktadéw Pierre Marchal
na polu techniki o$wietlenia samochodowego.

Jego wysitki stojg wysoko ponad praca-
mi pokatnych fabrykantéow dazacych tylko do

Inz. JO ULE.

f.u T O L O T

osiggniecia doraznych zyskow przez dostar-
czanie publiczno$ci byle jakich aparatéw.

Istnieje tendencja do rozdzielania zagad-
nien technicznych od praktycznych. Dla prze-
cietnego automobilisty-technika, jest to naje-
zona formutami matematycznemi teorja. W rze-
czywistosci jednak praktycznos$¢ jakiego$ przy-
rzagdu jest cechg osiggnietg przez dobre zas-
tosowanie techniki teoretycznej.

Ta zasada byta zawsze myslg przewodnia
zaktadoéw Marchaba. .

Catkowicie nowoczesnha organizacja tych
zaktadéw przynosi zaszczyt przemystowi fran-
cuskiemu. Stusznie tez wynikiem jej jest na-
groda w postaci wielkiego powodzenia, jakiem
cieszg sie na catym Swiecie wyroby Marchaba.

(~,Omnia“, marzec 1929). A. Caputo.

PoradniK automobilisty.

Pan J. Waberski w/m. ~apytuje: ,,jak mozna
tatwo odrozni¢, ktory koniec kabla od akumula-
tora jest dodatni, a ktéry ujemny?
flutor twierdzi, ze duzo mial z tg kwestjg

ktopotu. Wierzymy. Cho¢ jest to bardzo proste.
Najzwyklejszy sposdb polega na uzyciu Swie-
zego surowego ziemniaka. Ziemniak nalezy
przekraja¢ i do wilgotnej powierzchni przekroju
przytozy¢ obie koncowki kabli. Pod wpitywem
powstajgcego zjawiska elektrolizy ziemniak
w miejscu dotkniecia kabla dodatniego”-)-)
zabarwi sie na kolor zielony.

P. J. C. K. z Biatobrzeg6éw pisze: pragnac
nabyé¢ dla swego uzytku samocho6d osobowy, otrzy-
matem propozycje kupna samochodu zaopatrzo-
nego w silnik bezzaworowy. Aczkolwiek z pros-
pektu zrozumiatem, na czem ten system polega,
prositbym jednakze o wyjasnienie mi, czy tego
rodzaju silnik posiada jaka przewage nad zwy-
ktym, zaopatrzonym w rozrzad zaworowy, i czy
usprawiedliwione jest zgdanie wyzszej ceny za
taki samoch6d?!

W odpowiedzi na to bardzo interesujgce
pytanie, musimy sie nieco ograniczy¢ ze wzgledu
na ramy niniejszej rubryki. Ze wzgledu bo-
wiem na sam charakter naszego pisma, nie
jesteSmy w stanie dac¢ calkowitej oceny tech-
nicznej silnikow bezzaworowych. Przedewszy-
stkiem wiec nalezy stwierdzi¢, ze silniki bez-
zaworowe bezsprzecznie posiadajg bardzo wiele
zalet. Do takich zaliczy¢ mozna korzystny ksztatt
cylindrow, ktore skutkiem braku wentyli moga
posiada¢ komore sprezania w formie potkuli,
co sprzyja racjonalnemu rozwojowi wybuchu
i zmniejsza przestrzen szkodliwg. Napetnianie
cylindrow mieszankg odbywa sie przez otwory
w $ciankach cylindréw zamykane i otwierane

Samochéd ,MINERWR" zaopatrzony w 8-0 cylindrowy
silnik bezzaworowy.

za pomocg suwakéw Otwory te sg bardzo
duze, przez co stosunek napetnienia dochodzi
az do 90°/0, czego przy rozrzadzie wentylowym
niemozna osiggna¢! Wydech, odbywajacy sie
takaz droga, nie jest dtawiony. Dzieki wielkim
otworom suwakoéw, nawet przy wyzszych obro-

tach napetnianie cylindrow odbywa sie prawi-
dtowo, przez co moc silnika w duzych grani-
cach jest wprost proporcjonalna do ilosci
obrotéw. W przeciwieAstwie do rozrzadu zawo-
rowego, suwaki w miare zuzycia funkcjonuja
coraz lepiej, poniewaz powierzchnie trace do-
cierajg sie do siebie nawzajem. Znane sg np.
wypadki, gdzie proby udowodnity wzrost mocy
silnika po kilku miesigcach pracy! Rozrzad
suwakowy jest znacznie bardziej wytrzymaty
na niedbatg obstuge, poniewaz nie zawiera
takich delikatnych czesci, jak sprezyny, sworznie
etc. Wreszcie silnik bezzaworowy pracuje daleko
ciszej od zaworowego, poniewaz rozrzad dziata
bez uderzen, ktore natomiast sg cechg rozrza-
du zaworowego. Smarowanie suwakéw odbywa
sie samoczynnie, a zresztg niedoktadno$¢ sma-
rowania nie jest tu grozna, poniewaz szybkos¢
suwaka jest 10 razy mniejsza, niz szybkos¢
ttokow.

Reasumujgc powyzsze rozwazania nalezy
stwierdzi¢, ze silnik bezzaworowy jest bardziej
»elastyczny* trwalszy i tatwiejszy w obstudze
niz zaworowy. Jezeli mimo tego silniki takie
sg stosunkowo mato rozpowszechnione, to
przyczyny nalezy szukaé¢ w niezmiernie trudnej
ich fabrykacji, ktéra wymaga niebywatej pre-
cyzji i umiejetnosci. Zle wykonany silnik bez-
zaworowy napewno bedzie gorszy od najgor-
Szego zaworowego.

Ze wzgledu na trudniejsza produkcje
wyzsza cena silnikobw bezzaworowych jest zda-
niem naszem usprawiedliwiona.

P. por. Salewicz, Rudniki: porusza naste-
pujaca ciekawag kwestje, wchodzacag w zakres
prawa cywilnego: ,,kilka miesiecy temu zostatem
zaproszony na przejazdzke samochodowg przez
jednego z moich znajomych. Podczas wycleczki
nastgpit wypadek, spowodowany peknieciem opo-
ny, ktére wywotato przewrécenie sie wozu. Przy
wypadku zostatem w kilku miejscach pokaleczony,
oraz ulegtem ztamaniu dwuch palcow u prawej
reki. Te obrazenia ciala wywotaly catkowitag moja
niezdolno$¢ do pracy na przeciag dwuch
miesiecy. Chciatbym bardzo wiedzije¢, czy wysta-
pienie do sadu o odszkodowanie od wiasciciela
auta ma jakie$ szanse powodzenia?“

W wypadku przytoczonym moze by¢ za-
stosowany przez sad art. 1384 Kodeksu Cywil-
nego, ktory gtosi, ze kazdy ponosi odpowie-
dzialno$s¢ nie tylko za szkody wyrzadzone
przez siebie samego, ale réwniez i przez oso-
by za ktére odpowiada, lub przez przedmioty,
ktére sg pod jego nadzorem. W tym wiec wy-
padku, wtasciciel odpowiada za szkody wyrza-
dzone przez jego samochéd. Z drugiej strony
jednak art. 1382 tegoz kodeksu twierdzi, ze
kazdy wypadek, wyrzgdzajacy krzywde dru-
giemu, winien by¢ wynagrodzony przez tego,
z czyjej winy sie zdarzyt. JeSliby wiec sad
zechciat stosowac ten artykut, to odszkodowanie
mogtoby byé przyznane tylko w tym wypadku,
gdyby stwierdzono, ze wypadek zdarzyt sie
skutkiem lekkomys$lIno$ci, niedozoru, lub ziej
woli kierowcy. W przeciwnym razie, t. j. w ra-
zie stwierdzenia t. zw. ,sity wyzszej", szanse
uzyskania odszkodowania sg znikome.

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze sady inter-
pretujag naog6t bardzo rozmaicie artykuty ko-
deksu, zwtaszcza za$, o ile idzie o sprawy
zwigzane z automobilizmem.

VB




KOMUNIKAT FRASONY

PotsKiego ZwigzKu
MotocyKtowego

Sekretarjat: Warszawa, Hoza 37 m. 4.
Sekretarz Generalny: Stefan Knappe.

1. Nastepujagce Kluby zostaty
w dniu 6 maja przyjete w poczet Klubéw
Zrzeszonych w P.Z.M.
1. Nadmorski Klub Motocyklistow w Gdyni
Sekretarjat Szkolna 1. p. Rzanny.
2. Krakowski Klub Motocyklowy w Krakowie
Sekretarjat Bracka 2 f-a ,,Autosport™ p. Richter.
3. Sekcja Motocyklowa przy Towarzystwie Cykli-
stow w Kaliszu
Sekretarjat: ul. M. Pitsudskiego 30, p. mec.
_ardecki.
2. Moto Club Roman Bucaresti I, Calea Victorie|
72 (Rumunski Klub Motocyklowy) podaje do wiadomos$¢'
w uzupetnieniu regulaminu wyscigu ,,Circuilul Baneasa"-
ktéry odbedzie sie 26 maja b. r.,, ze Budapesztanskie
Tow. Automobilowe ,Leonida"™ z okazji swego jubile-
uszu 25-lecia istnienia ofiarowato 25000 lei do podziatu
na nagrody dla pierwszych zdobywcoéw.
3. Oddziat Motocyklowy Tow. Sportowego Unja
w Poznaniu Sekretarjat ul. tgkowa 10 (p. Paczkowski)
podaje nastepujacy sktad osobowy Zarzadu: Kierownik—

Kazimierz Drobnik, Sekretarz — Adam Paczkowski,
Skarbnik — Antoni Serdecki', komandor I — Wactaw
Turkiewicz; komandor I — Hieronim Grygiel.

A . Nowozorganizowana Sekcja Motocyklowa przy
Tow. Cyklistow w Kaliszu podaje nastepujgca liste Za-
rzadu Sekcji: prezes p. mec. Zardecki Aleksander, ka-
pitan p. Karol Szpecht, Vice-Kapitan p. Ignacy Bujnic-
ni i Edward Sztakr, sekretarz p. Leonard Wagrowski.

5% W dniu $wieta narodowego 3 maja b. r. p. Pre-
zydent Rzeczpospolitej przyjat na Zamku motocyklowag
sztafete hotdowniczg. Motocyklowe Kluby Polskie re-
prezentowat Zarzad Polskiego Zwigzku Motocyklowego
in corpore z prezesem p. gen. bryg. dr. Bronistawem
Sikorskim na czele, ktéry w podniostem przeméwieniu
ztozyt hotd imieniem wszystkich Klubéw Motocyklowych
Polskich zrzeszonych w P.Z.M. (przemodwienie p. pre-
zesa in ertenso zostatlo podane w Nr. 19 tyq. , Au-
tolot™).

) Sztafete hotdownicza tworzyli delegaci Klubow ze
Slaska, Gdanska, Sosnowca i Warszawy w liczbie 12
motocyKkli.

WYNIKI KAIDU

dooKola wojewdédztwa té6dzkiego.

W dniu 5 maja b. r. odbyt sie raid motocyklowy,
dookota wojewoédztwa t6dzkiego na przestrzeni 260 kim.
organizowany przez S. S. Union w todzi. Trasa biegu
nastepujaca: £6dz — Ruda— Rzgéw— Kurowice— Rokiciny
‘Sakowice— Brzeziny— Strykdw— Zgierz— Aleksandrow —
Lutomiersk— Wolb6érz— Tomaszéw — Ujazd— Rokiciny —
Kurowice— Ruda—+t.6dz.

Do raidu dopuszczeni byli tylko zawodnicY Po-
siadajacy miedzynarodows licencje sportowa zawodnika,
wydang przez PZM. Motocykle zgtoszone do raidu’
zostaty podzielone na kategorje: A — motocykle poje-
dyncze i kategorje B—motocykle z wdézkami, przyczem
jeszcze w powyzszych kategorjach, zostaty utworzone
klasy motocykli w zaleznosci od pojemnos$ci motocykla,
wagi minimalnej i minimalnej $rednicy gum.

Do raidu zgtoszonych 36 zawodnikéw. Ze startu
w odstepach jednominutowych wyruszyto 31 zawodni-
kow.

Raid z punktami dodatniemi ukonczyto 13 za-
wodnikéw, z punktami ujemnemi 14— ogdétem przybyto
do mety 27.

W ogdlnej klasyfikacji pierwsze miejsce zajat p.
‘Grabowski Wiadystaw (Union), na maszynie New Impe-
rial, uzyskujac 6,5 punktéw dodatnich, zdobywajgac na-
grode Magistratu miasta todzi, 2) Rychter Witold (PKM.
W-wa) na maszynie Excelsior. 3) Patzer Pawet na ma-
szynie A. S. J., 4 Marszel Marjan (Union) na maszynie
Coventry.

W kategorii B—z przyczepkami: 1) Schénborn
Eugenjusz (Union) na maszynie BSA, 2) Kotakowski
Zygmunt (Union) na maszynie AJS., 3) Buckley jun.
(Union) na maszynie B. W. M., 4) Drebert Ewald (Union)
ma maszynie BSA.

| nagrode S.S. ,Union" dla kat. A. zdobyt p. Gra-
bowski, Il p. Rychter Witold, H Pacer, IV p. Marszel
Marjan.

A UTOLOT

SP. AKC.

.,BELPOL"

Warszawa, ul. Zérawia 15.
Telefony: 274-03 i 274-63.

WARSZTATY
SAMOCHODOWE

ul. Niska 65, telefon 124-01.

I nagrode S. S. ,Union"™ dla kat. B. zdobyt p.
Schoénborn, Il Kotakowski, Il p. Buckley, IV p. Drebert.

Nagrode komandora raidu p. Triebego zdobyt p.
Grabowski, nagrode pocieszenia zdobyt p. Schénborn
dla pani jadacej w jego przyczepce.

Nagrode firmy Tesche dla maszyny F. N. zdoby#
p. '"Hoffman (Union), nagrode firmy Vacum Oil Com-
pany SA— p. Grabowski, firmy Schel p. Patzer, firmy
Polmin: 1) p. Schénborn, 2) p. Marszel. Zawodnicy,
ktérzy ukonczyli raid z punktami dodatniemi, otrzymali
srebrne plakiety. Zawodnicy ktérzy ukonczyli raid
z punktami ujemnemi otrzymali plakiety bronzowe.

Nowy polsKi ptatowiec
~M. N. 37,

Niezwykte zalety posiada nowy polski ptatowiec
sportowy ,M. N. 3", konstrukcji J6zefa Medweckiego
i inz. Zygmunta Nowakowskiego w Poznaniu.

Jest to jednoptat o powierzchni nosnej 17 mitr.
kw. zaopatrzony w silnik 45 KM typu ,,Anzani". Uktad
skrzydet oraz smukta linja kadtuba przypomina typ Bel-
lanca lub Raym, na ktérym latali Lindberg i Chamberlin.
Skrzydta i kadtub sg okryte cienkg sklejka, a w przed-
niej czesci kadituba umieszczone sg 4 wygodne siedze-
nia. Wspoétczynnik bezpieczenstwa olbrzymi jak na taki
ptatowiec — osm.

Awionetke tg konstruowali p. J6zef Medwecki
iinz. Zygmunt Nowakowski, Konstruktorzy lotniczy przy
Sp. Akc. ,,Samolot" w Poznaniu, najblizsi wsp&étpracow-
nicy znanego konstruktora lotniczego inz. Ryszarda
Bartla. Wieczorami pracowali z catem zaparciem siebie
aby stworzy¢ ten nowy udany typ.

Tylko przez niedostarczenie silnika na czas, pta-
towiec ,M. N. 3" nie moégt wzigé¢ udziatlu w 1 Krajo-
wym  Konkursie Awionetek, cho¢ byla to jedna
z najciekawszym maszyn, ktéra miata w konkursie bo-
dajze najwieksze szanse.

SCINTILLA

INSTALAC JE ELEKTR YCZNE DO SAMOCHODOW JAK:

Magneta,

Zapalacze-bateryjne

Pradnice,

Rozruszniki,

R.etleKtory ita

OFERTY | KATALOGI
na zgdanie —gratis™.

SCINTILLA

Sp.zo0. o

‘Warszawa, Bagatela 15, tel. 438-22.

Wszelkie remonty
samochodow.

Samolot tacznie z silnikiem wazy zaledwie 320
kg. i jest w stanie unie$¢ drugie tyle, przeto potrafi
juz przy 45 udzwigna¢ 4 osoby iosiggnaé przytem
obcigzeniu szybkosci 120 klm./godz. i to przy niespraw-
nie pracujacym i rozregulowanym silniku 45 KM typu
»Anzani", woéwczas, gdy ptatowiec jest obliczony na
silnik 60 MM. Ten silnik ,,Anzani" to jedyna wada samo-
lotu. Platowiec ,,M. N. 3“ jest bezsprzecznie jeden
z najciekawszych rozwigzan konstrukcyjnych, nietylko
w Polsce ale i w Europie, gdyz dotychczas jeszcze nie
styszane aby ptatowiec z silnikiem 45 KM latat z 4
osobami.

Czy naprawde nie optacitoby sie da¢ mu silnik
lepszy, a konstruktorom pomoéc, by mogli dalej dosko-
lic swe prace. Przeciez to prawie gotowy typ maszy-
ny turystycznej i gospodarczej, jaki zadaja ,,Aeroklu-
by". Czy nie powinny sie tem zajgé¢ sportowe kluby
lotnicze i miarodajne czynniki.

HUMOR.

Samarytanka.

Starosta pewnego miasteczka na publicznej uroczystosci,
udziela pochwaly znanej obywatelce miasteczka 50-cio letniej
wdowie, za pomoc udzielong kilkakrotnie, ofiarom przejechanym
przez samochody nawiedzajace niekiedy miasteczko®

Wdowa jest rozpromieniona, ucieszona, a zarazem zawsty-
dzona: ,Ja panie starosto uczynitabym wiecej, niestety tylko
rzadko przyjezdzajg do miasta samochody.

KAZDY
Automobilista
NAJNOWS ==
= KATALOG

Na wszystkie przybory

samochodowe

L. KRUPKA

AUtoAKcesorja"

Warszana, N Sniat 5.

Spiesze by nie byto zap6zno.

— Dlaczego pan jedzie z szybkoscia 60 £/m. na godzing,
czyz pan nie widzi, ze szybka jazda tu zakazana? — wpada
policjant na motocykliste.

— Niech pan wybaczy panie starszy, u mnie popsut sie
tylni hamulec, wiec pedze by byé w domu wczes$niej, niz sie sta
nie jakie nieszczescie.
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MODELARSTWO LOTNICZE:

WIBAULT 8 CZ.

8 C z jest to dwumiejscéwka poscigowo-wywia-
dowecza, konstrukcji metalowej. Jak widac z planu jest
to jednoptat parasol z zastrzatami. Skrzydio i kadtub
kryte sg blachg. Silnik Hispano-Suiza 500 KM. okryty
jest catkowicie maskg. W masce sa duze wypuktosci
mieszczace gtowice cylindréw utozonych w V. Przez
blache maski wydostaja sie na zewnatrz rury wyde-
chowe w liczbie 12 po kazdej stronie 6. Chtodnica wo-

HIJPANO-WIZA

dna poéteylindryczna znajduje sie na spodzie kadiuba
przy podwoziu. Usterzenie normalne. Lotki i ster
wysokosci, sterowane sztywno, kierunkowy linkami.
Podwozie i ptoza zaopatrzone sg w amortyzatory hy-
drauliczne, umieszczone w, podwoziu w przedniej go-
leni. Na skrzydle umieszczone sg odpowietrzajgce
rurki zbiornikéw skrzydtowych, oraz szybkosciomierz.
Maszyna zaopatrzona jest w cztery karabiny maszyno-
we, dwa dla obserwatora i dwa pilota, strzelajace przez
Smigto, przyrzad do rzucania bomb, stacje T. S. F. na-
dawczo odbiorcza. Model malujemy srebrnym bron-
zem. Uwaza¢ nalezy na glebokie wypuszczenie stoja-
kéw baldachimu.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

,2MOTOR-STOCK*"

Waszawa, Plac Napoleona 3.
Tel. 259-14 i 284-97.

WY+aCZNE [PRZEDSTAWICIELSTWO
NH POLISKE

,, CHAMPION"

Do nabycia we wszystkich sktadach
akcesorji samochodowych.

A T O UL O T

PotsKie] Towarzystwo AseKuracyjne i Reasekuracyjne
SpotKa AKcyjna

Warszawa, ul. Jasna 4* Telefony: 33594, 95 96, 97, BV i 335-90.

Przyjmuje wszelKiego rodzaju:

UBEZPIECZENIA
SAMOCHODOWE

W dniu 1.\ h. r. na konkursie literackim
,Zoknierza Polskiego™ pierwszg nagrode otrzymat zna-
ny beletrysta lotniczy por. pilot Janusz Meissner za
nowele p. t. ,Smieré lodowa".

Przy Klubie Pilotdw wojewddztwa $laskiego w
Katowicach powstata szkota pilotéw cywilnych, na za-
sadach ustalonych dla szkét pilotéw Reroklubow Aka-
demickich. Pomocy w postaci samolotéw szkolnych
udzielit Klubowi Dep. Reronautyki.

JENERLNE PRZEDSTAWICIELSTWO
TaKsometrow - liczniKow

AR GO

oswietlonych, posiadajacych dokiadnag
kontrole poszczegélnych taks (dzien-
nej i nocnej).

LiczniKi bilardowe

Aparaty Kontrolujace
»AUTOGRAF"

Aparaty Kontrolujgce
LSAU T ORE X*

Pierwsza Polska Fabryka Przerébek
Zuzytych Opon na Nowe:

-A R G O

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz liczniko6éw i transmisji

WszelKie czeéci zamienne.
W arszawa, Chmielna 116, tel.416-12

Miedzy Rrzeszg NiemiecKg a Cze-
chostowacja podpisana zostata umowa, dotyczaca
regularnej komunikacji lotniczej, na mocy ktérej po-
wstang state linje lotnicze:

Berlin—Drezno—Praga— Wieden
Monachium—Praga— Wroctaw— z
Praga—Drezno—Berlin—Hamburg.

Umowa zawarta zostata w Pradze na czas do
31.XIl 1931 r. z klauzulg, iz w razie niewypowiedzenia
umowy na rok przed jej uptywem, czas jej trwania
przedtuza sie automatycznie o 5 lat.

Niemiecki tekst uktadu podaje ,,Deutscher Reich-
sanzeiger” Nr. 86 z dnia 13.1V 1929 r.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK. BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA
Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa i remont chtodnic wszelkich typdw.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Nagroda za ilos¢ Kilometrow

Francuski komitet Propagandy Lotniczej, po po-
rozumieniu sie z ministrem Laurent-Eynac, ustanowi!
coroczng nagrode dla pilota linji pasazersko-handlo-
wycli za najwiekszg ilo$¢ przelecianych bez wypadku
kilometréw. Nagroda ta skitadaé¢ sie bedzie ze ztotego
medalu i 5.000 frankéw.

FABRYKA
KAROSERJI

SAMOCHODOWYCH

Feljiks STRZALEK
Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.
wykonywuje:
LIMUSYNY, RUTOBLtISY, FURGONY, PLRTFORMY.

W pierwszych dniach czerwca b. r.
zwotana bedzie specjalna sesja C. 1 N. R. (Commition
International de Navigation fierienne), celem omowie-
nia sprawy rewizji ,,Konwencji urzadzajgcej zegluge po-
wietrzng"”, podpisanej w Paryzu dnia*}.13 pazdziernika
1919 r.

W zwiazka z tg sesjg nasze Ministerstwo Spraw
Zagranicznych w porozumieniu z Min. Komunikacji
(do kompetencji ktérego nalezg sprawy lotnictwa cy-
wilnego) zwota w najblizszym czasie konferencje mie-
dzyministerialng dla ustalenia: sktadu delegacji polskiej
do C. 1 N. R, dyrektyw dla tej delegacji, oraz opra-
cowanie memorjatu z wnioskami, dotyczgcemi rewizji
Konwencji, a wysunietemi ze strony przedstawicieli do
wszystkich podkomisji C. I. N. R.

Ze wzgledu na projekt przystgpienia Niemiec do
Konwencji po jej zreformowaniu, sesja C. L. N. fl. za-
powiada -sie b. ciekawie, a Polske interesuje bardzo
blisko.



ft U T O L O T n

WIELKIE ZWYCIESTWO
MOTOCYKL I

Na ostatnim ,, TOUR 4. FRANCE" pierwsi przybylilex]lequo
kierowcy: NAAS i BERNARD, zdobywajgc:

PUHAR P O NS OT
PUHAR ALZACJI

PUHAR PROWANCJI
PUHAR PYRENEJOW

ZWYCIESKI MOTOCYKL —SUPER SPORT 500 ccm

GENERALNE PRzEDSTAWICIELSTWO ,,.SAINT-DIDIER® pPoLskiE TOWARZYSTWO SAMOCHODOWE

SpétRa ARcyjna

Warszawa, Mazowiecka 9, Telefony: Dyrekcja — 328-81, Zarzad — 328-84, Biura i Sktady — 328-87.

DZIAL. SAMOCHODOWY i MOTOCYKLOWY:
Telefon 335-84.
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G D fl i S K
HUDjJSEXWAY
REITERGfISSE 12-

warszawvwa.:

NOTCRIRATERS
OGROD SASKI
PRZY ALTEL-BER
IMOTOFORS/
KREDYTOWA9
//ZAWBOR.//N
KONIUSZKU!

BROCKWAY

%

BEZKONKURENCYJNE podwozia ciezarowe
I specjalne autobusowe

70 roznych typow
WIELKA ROZPIETOSC skali nosnosci Cod 1§ do 8 tonn)

I | ZNAKOMITE PRZYSTOSOWANIE |

do wymagan stawianych przez przedsiebiorstwa
komunikacyjne i poszczegolne rodzaje przemystu

W WHUDSEXWAYL <88 0.0.00
Przedstawicielstwo yfJ 14291 v Reitergasse 12-15
£

Zastepstwo rejonowe:

.MOTOR. TRADERS*“, Warszawa, Twarda 64. Wydziat sprzedazy: Plac Zelaznej Bramy 2.

- Stronica frontowa 9 0 gr. za cm.2 Stronica w tekscie 70 iza tekstem 6 0 gr. za cm.2
CENY OGLOSZEN: Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowsg, do trzech wierszy gratis.

pétroczna 7 z+., roczna 14- zt.  Zagranicg 24 zt. 50 gr. Numer pojedynczy 30 gr.

Prenumerata ,flutolotu”: kwartalna 3.50 4z,
Red. odp.: STANISLAW KUCZYNSKI

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ. Wydawca: ,AUTOLOT" Sp.o. o.

Drukarnia .Spoteczna", Pi. Grzybowski 3|5. tel. 205 - 80.



