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JEST POWSZECHNA WYSTAWA KRAJOWA

przewiezienie setek eksponatow, to praca nie
lada, eksponaty wazgce dziesigtki tysiecy kg.
roje inzynieréw, technikdw, mechanikéw usta

wiato je, montowato, by w dniu otwarcia
wszystko bylo na swoim miejscu, w ruchiuy,
i obrazowato reprezentowang dziedzine.

Pomimo ulewnego deszczu, p. Prezydent zwiedzit w dniu
16 mé&ja, pawilon z eksponatami Z. M. .Ursus"™. Zdjecie

przedstawia moment odjazdu p. Prezydenta z przed pa-

wilonu.

Tak, jak jest trudno zwiedzi¢ catg wy
stawe, w ciggu nawet pieciu dni, tak jest nie-
mozliwem opisa¢ doktadnie, co jest i bedzie
wystawiane. Mozna tylko stresci¢ sie do Kil-
kudziesieciu entuzjastycznych stéw, na cze$¢
jej tworcow i organizatorow.

Stowa dostojnego protektora;, wystawy,
datyyto”™uznanie w mowie Jego "w dniu otwar-
cia:

...Niesiono przez szereg miesiecy
na powszechna wystawe krajowg Wszy-
stko, co Polska miala, najlepszego. Prze-
bogate skarby ziemi, wydobyte reka pol-
skiego gornika, wyroby przemystu i rze-
miosta, plony ziemi, zebrane spracowang
dionig rolnika, wielki dorobek kultury
i umystowy; jezeli samo dzieto powszech-
nej wystawy krajpwfd jest .wymownym

WIEJLKIM DZIRLEM ZBIOROWYM

stworzonym przez prawdziwy entuzjazm pracy

przyktadem, czego moze dokona¢ skon-
centrowany wysitek i wola oraz zmyst
organizacyjny, to z drugiej strony tresc
tych setek pawilonéw pozwoli

nam uzyskac. gteboki wglad w

szarg codzienng prace catego

narodu, pozwoli nam doceni¢

wielko$¢ bogactw tg pracg wy-

tworzonych, a zarazem zdac so-

bie sprawe z tych wszystkich

brakow i zaniedban, .kt6rych

naprawienie musi by¢ naszym

nakazem i hastem na najbliz-

szg przyszto$¢. Najwiekszg bo-

wiem wartoScig jest zdolnos¢

i zamitowanie do pracy, gdyz

_jgm tylko praca umozliwia wyzy-
iffitfg)

skanie bogactw naturalnych,
zapewnia dobroblyt, spoko) we-
wnetrzny, umozliwia najwiek-
sze napiecie tworczosci umy-
lga&aj stowej.
Wystawiony przed nami
kiosk dorobek pracy polskiej — do-
y do- robek wielki, umocni w szero-

kich masach szacunek dla ro-
dzimej produkcji, stanie sie po-
tezng dzwignig zwigkszenia jej tempa, sta-
nie sie dla miodego pokolenia najlepsza
szkotg poszanowaniapracy ijej zrozumie-
nia"... ,,Otwierajac powszechng wystawe
krajowa, sktadam jej tw6rcom,p. prezyden-
towi m. Poznania, Ratajskiemu i p. dr.
Wachowiakowi, wyrazy uznania i podzie-
ki za to wielkie ipozyteczne dzieto, oraz
najserdeczniejsze zyczenia, azeby spetni-
fa ona wszystkie ich zyczenia i stata
sie tem, czem je mie¢ pragneli: wielkim
przegladem dorobku gospodarczego i kul-
turalnego catego narodu, oraz widomym
symbolem jego zjednoczenia
Dzi$’wiec, obowigzkiem kazdego obywa-
tela, jest zwiedzenie wystawy, i szerzenie
hasta:

Jedz [na Powszechng Wystawg
Krajowg!

Z dziatu lotnictwa i automobilizmu, na
P. W. K wystawita dotychczas catkowicie, swo-

Oryginalny pomnik siewcy, na placu, przed wejsciem gtow-

nym na PKW. Na lewo fragment pawilonu p. n. ,Wieza

goérnoslgska™, w pawilonie tym wystawione sg samochody—
CWS,— konstrukcji inz. Tanskiego.



je eksponaty tylko: Zakiady Mechaniczne ,,Ur-
sus” i CWS, zktérych ,,Ursus" w wiasnym pa-
wilonie, CWS w pawilonie og6lnym p. n. ,,Wie-
rzy gornoslaskiej™.

W tym samym pawilonie, wystawiono po
raz pierwszy wyprodukowane w Polsce przez
pomorska fabryke wyrobéw gumowych—,,Poi.
Przem.Gum. Pepege'" opony. Narazie fabryka
rozpoczeta produkcje opon dosamochoddéw: Ford
i Chevrolet. Pierwsze préby produkcji roz-
poczeto w kornicu ub. r., daly one dodatnie wy-
niki, tak ze do produkcji masowej przystgpio-
no dopiero przed 6-ma tygodniami. Obecnie
juz fabryka wytwarza po 100 sztuk opon
na dobe. Nieustepujg one, w swej jakosci w ni-
czem wyrobom obcym, po za tem sg tansze
10—15% od zagranicznych.

Wnetrze pawilonu Zakk Mech. ,Ursus™. Na wzniesieniu
podwozie typu A z silnikiem w przekroju, obok podwozie
typu AW.

Wielkim pogodzeniem, cieszy sie na wy-
stawie pawilon z eksponatami Zaki Mech.
,»ursus”. Pawilon ten w dniu otwarcia zwie-
dzit p. Prezydent. Juz w drugim dniu wy-
stawy dokonano w nim pare tranzakcji. Pierw-
szego ,,Ursusa” nabyly wiadze powiatowe we
Wrzesni*'. Zwiedzajgcych pawilon interesuje naj-
bardziej, powozie typu A, silnik ktdrego, skrzynka
biegow oraz chtodnica, sg przedstawione w do-
brze obmyslonym przez inz.. fabryki p. Kracz-
kiewicza przekroju, tak, ze podwozie i silnik
przedstawia samochéd na biegu, a dowcipnie
wkrecone w $wiece mate zardwki elektryczne,
zapaleniem przedstawiajg zapton tychze.

Obok podwozia typu A, wystawiono pod-
wozie AW i silnik DiesTa o mocy 200 KM.
(silnik w dzien zdajduje sie w ruchu, a czes¢
energji wytwarzanej przez pradnice wykorzy-
stana jest: na oswietlenie pawilonu, urucho-
mienie kilkunastu duzych tokarek i obrabiarek,
znajdujacych sig w drugiej czesci pawilonu,
zajetego przez Stowarzyszenie Mechanikow z
Ameryki). Sciany pawilonu zawieszone sg tabli-
cami poglagdowemi, ilustrujgcemi przyktadowo:
przejsScie z réznych faz, poszczegdlnych czesci
maszyn, poczynajac od surowego odlewu (od-
lewy: Zzeliwne, aluminjowe,, bronzowe i t. d.)
do precyzyjnego obrobienia tychze.

T O L O T

Na wystawie powszechnej wystawiony zostat wéz strazack*

na podwoziu typu A ,Ursus4. Catkowite urzadzenie przy-

rzadéw nadwozia wykonane zostato przez firme ,EMWEL®"
w Warszawie.

Z obu stron pawilonu ustawiono: pier-
wszy woOz strazacki na powoziu ,Ursus”,
typu A, woOz ciezarowy 212 tonowy, oraz auto-
bus na powoziu AW.

Z produkcji polskiego przemystu lotni-
czego, nie wszystkie jeszcze eksponaty zostaly
przywiezione.

Z znajdujacych sie w pawilonie pod na-
zwg ,,Ciezkiego przemystu”, eksponaty Polskich
Zaktadéw ,,Skoda”, najwieksze zainteresowa-
nie wzbudza, po raz wierwszy wystawiony na
widok publiczny, i najoryginalniejszy ze wszyst-
kich silnikow—silnik inz. Henryka Topor-Brze-
skiego.

Catkowite uzupetnienie eksponatow z dzia-
tu produkcji lotniczej na P. W. K nastgpi w
najblizszych dniach, w specjalnie na ten cel
zbudowanym pawilonie, w nim tez wystawione
bedg samoloty i ptatowce Panstw. Wytw. Samo-
lotow, Podlaskiej Wytw. Samol. i S. A. ,,Samolt".

Na terenie Pow. Wystawy, wybudowano specjalny pawilon

dla eksponatéw Min. Poczt i Telegr., réwnoczeénie przy

pawilonie tym mie$ci sie urzad pocztowo -telegraficzny

,.,Pewuka®“, urzgdzony dla udogodnienia zwiedzajacych
wystawe.

Zdjecia wt, ,Autolotu** — dokonane aparatami nabytemi w firmie
St* Bater. Warszawa, Marszatkowska 95.

RaRietowem samochodem I motocyRIlem

na torze NurbursKim.

Dn. 1 kwietnia, na torze wys$cigowym w Nurburgu
zostat przeprowadzony pokaz motocyklu i samochodu
rakietowego przez zawodnika i instruktora Volkharta.
Juz od wczesnego rana zjezdzaty sie sdtki sportowcow
na tor wyscigowy, azeby przyjzeé sie temu niezwyktemu
widowisku, a jednocze$nie przejecha¢ sie po torze
wyscigowym, Kktéry jest dostepny dla wszystkich za
matg optata.

Ozywienie jest znaczne. Sportsmeni zbierajg sie
grupami i zaciecie dyskutujg o tem, co nowego stwo-
rzyt Volkhart, jak wypadng jego doswiadczenia. O go-
dzinie 14,30 zjawia sie Volkhart w towarzystwie panny
Walden Selsow, ktéra ma mu towarzyszy¢ w czasie
jazdy, i fabrykanta Santersa, a wkrdétce potem przy
pomocy kilku wielkich gto$nikéw, umieszczonych wréz-
nych punktach toru, zostaje wygtoszona prelekcja Volk-
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harta o napedzie rakietowym i mozliwosciach jego
zastosowania.

Po skonczonej prelekcji, Volkhart wsiada wraz
z towarzyszkg do samochodu osobowego i odjezdza
w kierunku samochodu rakietowego, ktoéry stoi ukryty
za zakretem toru.

Nastepuje chwila ciszy i oczekiwania. Daje sie
stysze¢ syczenie i oddalony huk, a za chwile oczom
obecnych ukazuje sie czerwony rakietowy samochéd,
prowadzony przez Volkharta.

Szybko$¢ samochodu wynosi okoto 70 kim. na
godzine, Z tylnej czesci samochodu wytryska jezyk
ptomieni o kilku metrowej dtugosci. Po spaleniu sie
ostatnich dwu rakiet, woéz szybko zatrzymuje sie. Na-
stepnie wymiana rakiet i przygotowanie do nowego
startu.

ZAT

Telefony: 404-94, 17-45, 121-74 i 329-46.

Bydgoszcz, ul.
Poznan, ul
Lwow, ul. Nabielaka

Btonia 7. Telefon
Mostowa 4a. Telefon
21. Telefon

13-77.
11-67.
52-35.
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WyniKi Wyscigu PtasKiego
w todzi.

Odbyte w dniu 12 maja b. m.,, wyscigi samocho-
dowe, zorganizowane przez to6dzki Automobil - Klub,
przy szosie, na ktérej sie odbyly wyscigi (szosa Luto-
miersk — Aleksandréw) zgromadzily kilka tysiecy
widzéw.

Wyscig rozpoczety wozy mniejsze i stabsze. Start
byt z miejsca ze spadkiem wstecz, tak iz startowano
odhamowujgc. Po wyjechaniu i lekkim spadku nastepu-
je tagodne, ale dtugie wzniesienie, a od potowy trasy
rozpoczyna sie znéw spadek, przy mecie napowrot
wzniesienie. W tych warunkach, wozy stabsze i mniej-
sze rozwijaty swoje maksimum, dopiero w potowie tra-
sy. Silne wyscigowe wozy ,Bugatti”, daty publicznosci
potezna emocje.

Finiszujagcemu Ripperowi towarzyszyt wielki krzyk
widzéw wzruszonych i przerazonych ta jazda. Ripper
byt drugi Co do szybkosci (147 kim. 747 m.), konczyt
bieg w tempie okoto 180 kim/godz., jego potezna, a za-
razem delikatna wys$cigéwka, . formalnie odrywata sie
od powierzchni szosy.

tadnie finiszowat, ale lepsze od poczatku mial
tempo Szwarcsztajn na ,,Bugatti” 2300 ccm. Osiagnat
on najlepszy wynik dnia— 152 kim. 570 m. jadac jednag
minute i 57,97 sek.

»Austro-Daimlery” obsadzity kategorje sportowag
i po za malym ,Fiatem" p. Regulskiej i ,,Voisinem* p.
Gerharda nie mialy wspétzawodnikéw, to tez pp. Cien-
ski, hr. Mycielski i p. Poznanska, znalezli sie w kate-
gorji sportowej na pierwszych miejscach. Jednym sto-
wem walczyty ze sobg dwa teamy: ,,Bugatti” i ,,Austro-
Daimleréw", przytem pierwsze z tych wozéw ,obsta-
wity" kategorje wyscigowa.

Szczego6towe wyniki wysScigdbw sa nastepujace:

W kategorji wozéw wyscigowych pierwsze miej-
sce zajat Szwarcsztajn na ,,Bugatti” 1 min. 57,97 sek.
co odpowiada szybkosci 152 km. 0,570 m. 2) J. Ripper
na ,,Bugatti” 2 m. 18,3 sek. szyb. 147,747 km/godz., 3)
Zawistowski na ,Bugatti” 2 min. 2,84 sek. 4) Liefeldt
na ,,Austro-Daimlerze" 2 m. 57,845 sek.

W kategorji wozow sportowych: 1) CieAski na
»Austro-Daimlerze” szyb. 106,685 km. 2) Poznarnska na
»Austro-Daimlerze" szyb. 103 km.

Dalsze miejsca zajeli kolejno: Apfelbaum (Pac-
kard), Plichel (Buick), Gerhard (Voisln), Marchlewska
(Fiat), Regulska (Fiat) i Gretkiewicz (Bugatti).

W tym czasie Volkhart wsiada na motocykl, na-
pedzany szescioma rakietami. Préba ta wywotata kolo-
salne rozczarowanie wsrod widzéw, ktorzy wyrazili swe
niezadowolenie gwizdaniem i gtoSnym $&miechem. Mo-
tocykl przebyt droge 150 mtr. z szybkos$cig 25— 30 Krti-
na godzine. Po skonczeniu tej jazdy wsiada Volkhaft
ze swa towarzyszka do samochodu rakietowego i de-
monstruje moznos$¢ startowania za pomoca rakiet. Po
spaleniu pierwszych rakiet samochdéd zwolna nabiera
rozpedu i na przebytej mdrodze 250 mtr. rozwija naj-
wiekszg szybkos¢ 45 kim. na godzing. Tym wyczynein
préby zostaty zakonczone. Widzowie byli wielce roz'
czarowani, gdyz powszechnie oczekiwano, ze samochdéd
i motocykl rozwing szybko$¢ najmniej 100 kim. ni
godzine.

Rakietowy samochéd Volkharta byt napedzany
przy pomocy 24 rakiet, umieszczonych w tylnej czesci
wozu. Rakiety posiadaty 400 milimetréw dtugosci i 50
milimetrow w $rednicy. Cisnienie wywierane przez ra-
kiete wynosito 100 klg. Rakiety byty zapalane po 2 réwnd-
czes$nie, a czas palenia sie jednej rakiety wynosit 5 se-
kund. Znane juz nam z préb poprzednikéw Vo'kharta
rakiety, pozwalaty na rozwiniecie szybkos$ci 200 kim. na
godzine. Rakiety te posiadaty dtugos¢ 600 mm. i Srednice
90 mm. Dawaty one cisnienie 250 klg. Préby Volkharta
nie wniosty wiec nic nowego. Stwierdzity one ponowni®
mozno$¢ stosowania napedu rakietowego. Jego po-
przednicy, Opel i Valiers dowiedli ta moznos$¢ poprze-
nio, rozwineli za$ szybkosci znacznie wigksze.

Zastosowanie sprezonego gazu Swietl-
nego do opedu motoréw samochodowych wyszto obec-
nie z dziedziny teorji i idacych wslad za nig pierw-
szych eksperymentéw i znalazta sie w zakresie prak-
tyki zycia codziennego.

Ostatnio szereg, gazowni francuskich rozpoczat
uzywac sprezony gaz S$wietlny do opedu wiasnych sa-
mochoddéw ciezarowych i autobuséw. Zapas gazu, jako
paliwa dla silnika samochodowego, gromadzi sie¢ w spe-
cjalnych cylindrach przy bardzo wysokiem sprezeniu.

Jak dotad zastosowanie gazu Swietlnego do ope'
du samochodéw ciezarowych dato catkowicie zadowa-
lajace rezultaty.

Za przyktad stuzyé moze fakt, ze w Saint-Etienn”
kursuje w chwili obecnej okoto sto samochoddéw cleza'
rowych, opedzanych gazem Swietlnym.

SWOJE ZNAKOMITE

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

- MAGNET?”

Warszawa ul. Hoza 33.

Telefon 19-31 i 419-31.
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ZAWODY MOTOCYKLOWE

na drogach ptaskich.

W Ameryce zawody na drogach ptaskich
sg prowadzone juz do$¢ dawno. W catym sze-
regu miast zostaty stworzone prymitywne to-
ry, na ktorych $cigali sie motocyklisci w kie-
bach kurzu i piasku. Nieco p6zniejszym ulep-
szeniem stato sie ogradzanie drdg, przezna-
czonych na zawody motocyklowe, plotami
z zerdzi. Ploty te miewaly wiele wyrw spowo-
dowanych przez motocyklistow, dla ktdérych
droga byta zbyt wazka. O jakim takim urza-
dzeniu toru nie byto tu mowy. Nic wiec dziw-
nego, ze zawodnicy wzbijali swemi maszynami,
tak geste obtoki kurzu, ze jeden nie widziat
-drugiego. W tych warunkach o wypadek nie
byto trudno. W Ameryce jednak S$miertelny
wypadek na zawodach jest uwazany za drob-
nostke.

Po pewnym czasie podobne zawody po-
czety organizowaé¢ wieksze kluby motocyklowe
na wieksza skale. Zainteresowanie do zawo-
dow na drogach ptaskich stale rosto. Wkrotce
wytworzyt sie typ specjalisty zawodnika na
drogach ptaskich. Najwieksze asy wyszty z sze-
regéw motocyklowej — policji amerykanskiej,
ktora zdobyta zastuzong stawe dzieki niezwy-
ktej technice swych motocyklistow. Wiekszos¢

KOMUNIKAT FRASONY

PolsKiego Zwigzku
MotocyKlowego

Sekretarjat: Warszawa, Hoza 37 m. 4.
Sekretarz Generalny: Stefan Knappe.

1. Na kongresie miedzynarodo-

wym F.I.C.M. w Berlinie zostat zatwier-

dzony regulamin ,Internationale Six Davs Trial", ktére
odbedzie sie w dniach od 26 - 31 sierpnia b, r. Do za-
wodéw tych moga stawa¢ motocykle z woézkami i cy-
klekary. Trasa prowadzi przez Niemcy, flustrje, Wiochy,
Francje i Szwajcarje, a mianowicie: I-szy dzieri Mona-
chjum (start) — Garnisch Partenkirchen (235 km.); I1l-gi
dzien do Vanduz (Szwarcarja) 258 km.; Ill-ci dzien do
Pallanza (Wiochy) 304 km.; IV-ty dzien do Monter (Fran-
cja) 308 km.; V-ty dzien do Chamonix (Francja) 300 Km;
VI-ty dzien do Genewy (Szwajcarja) 199 km. PocL Ge-
newg odbedzie sie proba szybkos$ci. Regulamin okresla
dla poszczeg6lnych kategorji minimalna $rednig szyb-
kos¢ podczas préby szybkosci, pozatem dla zawodoéw
wyznaczona jest maksymalna S$rednia szybkos$¢ dla
wszystkich kategorji 40 km./godz. Zapisy nalezy kiero-
waé na rece Generalnego Sekretarza F.I.C.M. London
S. W. 1 Pall Mail 83. do dnia 30 lipca. Wpisowe wynosi
t 10,10 s. Nagrody w postaci ztotych, srebrnych i bron-
zowych medali. Miedzynarodowy Komitet zawodow jest
nastepujacy: prezes — Monsieur Jules Neher (vice-pre-
zes F. 1L C. M) przedstawiciel Szwajcarji, vice-prezesi:
Mr. A. V. Ebblewhite i Baron Tindal. Przedstawiciele
terenéw, przez ktére prowadzi trasa: Herr Dornke
'(Niemcy), Monsieur Fenton (Francja), Signoi Head
(Wiochy), Herr Koéc¢hert (Austrja), Sekretarz zawodow
Mr. T. W. Longborough (Generalny Sekretarz F.I. C. M)

2, F.I.C.M. ogtasza nowy rekord Swiatowy na cy-
klekarze w dniu 3 maja b. r. Kierowca Mme Stewart
(zawodnik Monthlery France) Cyklekar marki Norgan
J. A. P. (Kategorja c. Klasa K) 50 km. w czasie 19 m.
57,71 sek., czyli 150,29 km./godz. szybkos$¢ Srednia.

3. ,Assotiation Internationale des Automobile-
Glubs Reconnu" A.lLA.C.R.)) Federation Internationale
des Clubs Motocyclistes" oraz ,,Federation Aeronautigue
Internationale (F.A.1J ogtasza nowa czarnag liste (Liste
des penalites) na dzien 1 maja 1929 r. cztonkéw posz-
czeg6lnych klubéw badz to zawieszonych badz to zdy-
skwalifikowanych. Lista motocyklistow zawiera okoto
130 nazwisk z posréd nastepujacych narodowosci:
Niemcy (2) Anglja (3) Argentyna (6) Austrja (70) Fran-
cja (24) Irlandja (7) Czechostowacja (17/.

A. W dniu 13 maja zostata przyjeta w poczet
mklubéw zrzeszonych w P. Z. M. Sekcja Motocyklowa
Klubu Ogo6lno-Sportowego Victoria w Czestochowie
Ractawicka 33 (Skrzynka pocztowa 33).

5. Slgski Klub Motocyklowy (Sekretarjat Kato-
wice ul. Drzymaty 1 p. K Pielawski) ustalit nastepujaca
liste Zarzadu na rok 1929. Prezes — p. Grabe, | v-pre-

zes — p. Skiba, 1 v-prezes — p. Marszewski. kap.
sport. — p. Smuda, przewodniczacy Komisji Sporto-
wej — p. Malinowski, sekretarz — p. K. Pielawski,

skarbnik — p. Bianchi.

b. W dniu 8 czerwca, odbedzie sie Zjazd Gwiai-
dzisty do Poznania, na P. W. K. Organizacja zjazdu zo-
stata powierzona przez P.Z.M. Wielkopolskiemu Klubo-
wi  Motocyklowemu. Regulaminy, zostang rozestane
wszystkim klunom w najblizszych dniach.

Dla biorgcych udziat w zjezdzie, beda zapewnio-
ne kwatery. Ceny kwater beda dostosowane do wymo-
goéw przybywajacych na zjazd.

7. W dniu 9-go czerwca, na znanym trdéjkacie
szos pod Poznaniem, zostanag rozegrane wyscigi o Mi-
strzostwo Motocyklowe woj. Poznariskiego. Dystans wy-
Scigébw 102 kim. (30 okrazen.)

Organizacjg wyscigéw, zajagt sie Oddziat Motocy-
klowy Towarzystwa Sport. ,CInja" w Poznaniu.

Zapytania nalezy kierowaé¢ do Sekretarjatu Kilu-
$6U, adres: p. Paczkowski. Poznann ul. Lakowa Nr. 10.

jednak z najwybitniejszych motocyklistéow po-
niosta $mieré¢ na torze wyscigowym, z powodu
fatalnych warunkoéw jazdy w tumanach kurzu.
Smieré¢ szeregu najwybitniejszych zawodnikow
stata sie powodem zmierzchu ery zawodoéw
motocyklowych na drogach ptaskich w Ame-
ryce. W tym samym okresie, zawody na dro-
gach ptaskich zostaly wprowadzone roéwniez
w Australji. Tam rozpoczeto walke z kurzem
na torach wys$cigowych przez usypywanie ich
zuzlem. Procz tego zamiast niebezpiecznego
ogrodzenia zastosowano sie¢. Tory australijskie
byty okragte, a dtugos¢ ich wynosita okoto
800 mtr. w obwodzie. Byly wiec one niemal
2 razy mniejsze od toréw amerykanskich. Te
ostatnie, nawiasem mowigc, miaty ksztatt elip-
sy. Po-Australji przyszia kolej na Anglje.

Pierwsze zawody na drogach ptaskich
byty zorganizowane w Anglji w styczniu 1928 r.
W Anglji zastgpiono uzywane w Australji sieci
drewnianym ptotem z wygtadzonych belek.
Anglicy wychodzili z tego zatozenia, ze gtad-
ka drewniana powierzchnia nachylona pod pe-
wnym katem do jezdni jest bezpieczniejsza
niz sie¢, w ktérej motocyklista moze sie za-
plata¢, co przy wielkich szybkosciach bytoby
nader niebezpieczne. Anglicy zaczeli budowaé
swe tory o obwodzie 2 razy mniejszym nawet
niz w Australji t j. o diugosci 400 mtr. Ksztatt
toréw jest przewaznie okragly. W Holandjijuz
oddawna prowadzono zawody na drogach pta-
skich, wykorzystujac do tego celu kohskie te-
reny wyscigowe. Ta forma zawodow ptaskich
powstata zupetnie samorzutnie.

Wysitek tak jezdzca, jak i maszyny
w czasie zawodow na drogach ptaskich jest
ogromny. Przemyst motocyklowy w Anglji

w swoim czasie wystgpi) ostro przeciwko or-
ganizowaniu tych zawodéw, motywujac swe
stanowisko tern, ze zawody takie nie dajg
zadnych wskazéwek w kierunku udoskonale-
nia maszyny. Czas jednak wskazat, ze iz tych
zawodow mozna wyciggna¢ szereg niezwykle
cennych doswiadczen, ktore dajg moznosé
konstruktorom ulepsza¢ swe maszyny. Obec-
nie fabryki motocyklowe catkowicie popieraja
organizacje tych zawoddéw. Okazato sie np., ze
przy jezdzie po drogach ptaskich, a szczegdl-
nie na zakretach motocykl nie przylega pew-
nie do drogi i, ze motocyklisci, by utrzymaé
swe maszyny przy wewnetrznym obwodzie to-
ru w czasie wielkich szybkos$ci sg zmuszeni
pomaga¢ swej maszynie przez spuszczanie do
ziemi lewej nogi. Wielka ilo$¢ kurzu, powsta-
jacego przy zawodach na drogach ptaskich nie
sprzyja wcale prawidtowej pracy maszyny.
Z tego tez powodu w czasie pierwszych za-

Tréjka zwycieskich Excelsioréw w jezdzie terenowej
Jezdzcy: pierwszy inz. W. Rychter, drugi K. Bienert
i ostatni — K. Rogozinski.

wodow na drogach ptaskich bywato, ze silnik
odmawiat postuszenstwa, ngjczesciej z powodu
defektu gaznika, ktory zostawal zanieczyszczo-
ny kurzem. Z tej racji przy konstruowaniu
gaznikéw zwrdcono uwage na filtrowanie po-
wietrza, doptywajgcego do gaznika. Kurz jest
gtownym urokiem mechanizmu motocyklowe-
go i przy jezdzie na normalnych silnikach
w 90 wypadkach na 100 staje sie przyczyng
wypadkow. W tym kierunku poczyniono obec-
nie wielkie postepy. Dalej zostato stwierdzone,
ze do zawoddéw na drogach ptaskich nie na-
dajg sie motocykle ze zwykig ramg. Ramy
motocyklowe muszg by¢ specjalnie w dokitad-
ny sposob podresorowane.

Wazng zaletg motocykléw przeznaczo
nych do zawodéw na drogach ptaskich jest
lekkos¢.

W Anglji zastosowano sposéb, zadaniem
ktorego byto spowodowanie lepszego trzyma-
nia sie toru przez pedzacy motocykl, a tern
samem unikniecia koniecznosci stosowania
przez motocykliste szeregu ruchow ekwilibry-
stycznych. Anglicy wzieli normalng gtadka opo-
na, porobili w niej szereg otworéw przez ktoé-
re przepuscili $ruby i umocowali je przy po-
mocy nakretek. Okazato sie jednak, ze meto-
da ta nie data oczekiwanych rezultatéow i ze
motocyklisci—ekwilibrysci zwyciezali. Przemys\
samochodowy szybko przystosowal sie do po-
trzeb zawoddw motocyklowych na drogach pta-
skich wprowadzajac specjalny typ opony. Na-
lezy zauwazyé, ze opony okute w sposéb po-
wyzszy przedstawiaty dos¢ duze niebezpieczen-
stwo dla jezdzcow, gdyz wyrzucaty w powietrze
ziemie i zuzel, w razie za$ karambola motocy-
klowego stanowity grozne niebezpieczenstwo
dla zycia. Rozumie sie przez sie, ze po skon-
czonych zawodach motocykléw wyposazonych
w okute pneumatyki droga przedstawiata wy-
glad nader optakany.

O odbytym konkursie ,,Jazdy terenowej4

W dniu 12 maja, odbyt sie zapowiadany i kilka-
krotnie odwotywany konkurs p. n. ,Jazda terenowa".
Organizacja konkursu byla powierzona Pol. Klub.
Motocykl, w Warszawie.
Do konkursu sta-
neto 10 zawodnikéw. Ma-
szyny byty podzielone na
motocykle z wodzkami
i bez.
W kategorji z woz-
kami zwyciezyt Schreiber

(Harley-Davidson) 716
pk. przed Wegrzeckim
(Harley-Davidson) 415
pk. i przed Szydel-
skim (Rudge-Whit-
worth) 247 pk.
W kategorji pojedynczej 1) Rychter (Excelsior)
689 pkt. przed Rogozinskim (Excelsior) 506 pkt. Biener-
tem) Excelsior) 429 pkt. i Lampertem (Harley-Davidson)
410 pkt.
Nagrode za najlepszy czas dnia uzyskat inz. Rych-
ter — 1:07 na 32 kim.
Trasa wyscigu, prowadzita na przetaj i bocznemi
na dystansie 37 kim.
Szereg niedociagniec¢, ktére byty wada organizacji
nalezy wymieni¢ m. in. jak: nierozestanie na czas regu-

laminnu  konkursu i
zlekcewazenie termi-
nu przez Kkomisarzy

drogowych, ktdérzv miast
przyby¢ na zawody na
wyznaczong godzine 71/*
rano, celem obstawie-
nia drogi, przybyli dopie-
ro o godzinie 97],, co tez
opo6znito start o pare go-
dzin. Réwniez nie zbyt trafnie obrano sekretarza P.K.M.,
na co uskarzato sie kilku zainteresowanych konkursem;
na telefoniczne zapytania w wigilje zawodoéw; w sekretar-
jacie taskawie informowano, ze sekretarz P.M.K. p. K-cki
bedzie w poniedziatek 13 maja (zawody odbyty sie w nie-
dziele dnia 12 maja) i woéwczas mozna bedzie zasieg-
na¢ potrzebnych informacji. Doskonale, w niedziele
konkurs, a w poniedziatek udzielanie informacji! Trak-
towanie takie urazito kilku chetnych do stawania w kon-
kursie, i to bylo powodem znikomej ilosci zapisow.
Réwniez dotychczas nie rozestano nikomu wyni-
kéw z konkursu,
Konkluzja: gromiono organizacje Grand Prix w Gru-

dzigdzu, a najmniejszych zawodéw tu, na miejscu, nie
potrafiono na czas i dobrze zorganizowac.
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,Odpadajace sKrzydia"

W ,,Kurjerze Warszawskim' nr. 119z dnia 2
maja b. r. ukazat sie pod powyzszym tytutem
artykut p. St. - Wojt. atakujacy w ostrej for-
mie naczelne wiadze naszego lotnictwa woj-
skowego. Napas$¢ te wywotat ostatni tra-
giczny wypadek ztamania skrzydet u samo-
lotu Spad po ¢wiczeniach w walce powietrz-
nej w Krakowie, ofiarg ktérego to padt sier-
zant-pilot 2 putku lotniczego Stanco.

Autor artykutu, nie beagc fachowcem, zda-
je sobie jednak sprawe, Ze istnieje pewna ka-
tegorja katastrof lotniczych, nie dajgcych sie
jeszcze unikng¢ przy dzisiejszym stanie tech-
niki konstrukcji ptatowca i silnika. Do wy-
padkow tej kategorji p. St. Wojt. odnosi sie
z pewnego rodzaju faralistyczng rezygnacja,
»pochylajgc gtowe przed tragiczng wymowg
nieodwotalnego faktu™.

Jednak wypadek z dnia I.V b. r. daje
. S. W. asumpt do niesprawiedliwej, ostrej
krytyki wtadz wojskowo-lotniczych, popartej zgo-
fa nierzeczowemi (z fachowego punKtu widze-
nia) argumentami i fatszywemi faktami, ktére
zapewne przez nieSwiadomos$¢ przytacza.

Aby nie wraca¢ juz do tych faktéw, nie
majacych zreszrg z katastrofg § p sierz. Stan-
co nic wsp6lneyo, musze wyjasni¢, ze Kata-
strofa w Bagdadzie (na ktérg miedzy innemi
autor art. powotuje sie), wcale nie byla wy-
wotana jakgkolwiek wadg samolotu. Obstuga
lotniska w Bagdadzie na czas zapalita ognie
do lgdowania; jednak zatoga samolotu zdecydo-
wala sie nie lgdowa¢ w nocy na t. zw. ,linje
Sw:etlng”, a czeka¢ do $witu, krgzac nad lot-
niskiem. Tu musze zaznaczy¢ mimochodem, ze
angielskie zatogi przylatujgce nocg do Bagda-
du, zadnych innych $rodkdéw procz linji Swietlnej
do lgdowania nie uzywajg. Nie mozna jed-
nak bra¢ za zte Szatasowi i Kalinie, ze chcieli
mie¢ maksymum bezpieczenstwa na
lotnisku. Niestety, lagdujgc o S$wicie, nie za-
uwazyli nasypu obok lotniska i zaczepili pod-
woziem o wat ziemny, co spowodowato uszko-
dzenie samolotu. Wypadek taki zwykle nie
pocigga za sobg ofiar. W danym razie trzeba
byto nieszcze$liwego zbiegu okolicznosci, ze
por. Szatas- przy _wstrzasnieniu uderzyl gtowg
0 kant stotu w kabinie,.".

Oto ,wina" wiadz lotniczych, wedtug
p. St. Wojt.. Co sie tyczy samolotow, na kto-
rych obecnie latamy, a specjalnie samolotow
Spad, stanowig one istotnie smutny spadek
po gospoJarce poprzednika obecnego szefa
departamentu aerorautyki, a ztosliwe uwagi
p. S. W. pcd jego adresem, nie zmienig po-
staci rzeczy.

Obecnie nie zakupuje sie zagranicg po
300 i wiecej samolotdw, zabijajac krajowy prze-
myst ‘otniczy, jak to miato miejsce pare lat
temu.

Obecnie, zanim sie nabedzie licencje
(i tylko licencje, a nie zapas ptatowcoéw) na
jaki$ nowy typ samolotu, na kilka takich sa-
molotach dokonywuje sie wiefu piéb, bada sie
je w Instytucie Badan Technicznych, zasiega
sie opinji pilotow it d.

Obecnie produkuje sie samoloty w kraju,
a produkcja ta stanowi¢ moze chlube prze-
mystu lotniczego nie tylko Polski, ale réwniez
1 kazdego zpanstw o ustalonej dobrej tradycji
lotniczo-przemvstowej.

Co robi¢ z dziedzictwem po dawnych rza-
dach lotniczych ?

Spali¢ 300 samolotéw, warfosci 15 miljo-
néw ztotych, jak tego zada p. S. W.?

Spak¢é nie trudno. Powiedzmy nawet
-odzatowa¢ tych 15 miljondw, wydanych przez
poprzedniego Szefa Departamentu. Ale cztm
zastgpi¢ ten brak spalonych samolotéw? Czy
przekreslic nasze lotnictwo mysliwskie na caty
szereg lat zupetnie”™ Bo z dzi$ na jutro nie wypro-
dukuje sie nowego typu samolotu mysliwskie-
go- -a kupi¢ nie ma za co. Zresztg wobec powzie-
tej wytycznej przez lotnictwo polskie—podniesie-
nie fabrykacji lotniczej po'skiej przez zakupy tyl-
ko w kraju — nawet nie wolno kupi¢ za gra-
nicg, — sami soDie nie pozwalamy.

Pomijajac powyzsze wzgledy—czyz Spady
zupetnie nie sg mozliwe Jo uzytku na okres
przejsciowy — zanim bedzie miato lotnictwo
nasze jaki$ typ lepszy?

Rozpatrzmy sprawe uzytecznosci samo-
lotow Spad, cho¢ — nie da sie zaprzeczy¢ —
nie sg to maszyny dobre w catlem tego stowa
znaczeniu.

obcem .

Jezeli istotnie zdarzajg s.e wypadki ober-
wania sie skrzydet, to kto jest winien ? Kto
jest winien $mierci sierz. Stanco ?

Katastrofa miata przeoieg nastepujacy:

Po zakonczeniu ¢wiczen walki powietrz-
nej z por. Bajenem na wysokosci 800 metrow,
sierz. Stanco wyKonat ostre pique (czyli lor
Slizgowy pod bardzo ostrym katem do ziemi
niemal pionowo) na przestizeni okoto 500 me-
tréw, a znalaziszy sie w odlegtosci 300 metrow
od ziemi, dodat >eszcze gazu i zaczagt gwal-
townie wyprowadza¢ samolot do normalnej
linji lotu. Nawet profan tatwo zrozumie, ze
samolot — przebywszy 500 metréw w pozycji
pionowej—spada wtedy jak kamien, zyskujac
ogromna szybko$¢ dzieki minimalnym ODorom
czotowym, a doprowadzony nagle sterami do
poziomu, natrafia na raptowny kolosalny opor
ptaszczyzn skrzydet, ktére moga tego oporu
nie wytrzyma¢. W omawianym wypadku wspét-
dziatat jeszcze silnik, wskuteK czego cem tatwiej
nastgpita katastrofa. Pilot nie zdazyt uzy¢ spa-
dochronu i poniost $mier¢, r

Oto6z wedtug istniejacych, bardzo surowo
przestrzeganych przepiséw, tego rodzaju ewo-
lucje, jak pigne na przestrzyni 500 metréw

Kpt. R. A.

Gtosy

wogole sg zabronione, a wszelkie inne ewo-
lucje, wchodzgce w zakres akrobacji i walki
powietrznej, dozwolone sg na wysokosciponad
500 metréw. Tym sposobem, pilot, stosujacy
sie do przepisbw, ma mozno$¢ zawsze uzy¢
spadochronu, nawet w wypadku najbardziej
nieprzewidzianym: 500-metrowa wysokos$¢ daje
mu czas, potrzebny na skok.

Spadochrony Irving’a, uzywane w naszem-
lotnictwie sg, jak dotad, niezawodne.

Na samolotach Spad mozna lata¢, mimo,,
ze—jak juz stwerdzitem-- nie sg to maszyny
najlepsze. Trzeba ty'ko zachowaé¢ $rodki ko-
niecznej ostroznosci i nie robi¢ gtupstw.

Stan samolotéw i ich zuzycie znajduje sie
pod statg kontrolg, a Kontrola ta jest bardzo
sumienna i w zadnym wypadku na zarzuty ze
strony p. S. W nie zastuguje

Nie nalezy wiec: 1) spali¢ samolotéw za
15 miljonéw ziotych, 2) zabronié lotéw i za-
rzuci¢ treningu pilotow.

Nalezy natomiast: 1) zda¢ sobie sprawe
z postepu i usprawnienia gospodarki lotniczej
w okresie Kilku lat ostatnich, 2) przed napisa-
niem krzywdzacego artykutu poinformowac sie,
gdzie nalezy o istocie i przebiegu sprawy.

Pilot.

prasy ri/emiecKiej

w %wigzKu z reduKcjg budzetu lotniczego Rzeszy.

Dnia 1 kwietnia b>r. wszedt w Zzycie nowy budzet
Rzeszy niemieckiej, ktory ulegt w ostatniej swej redakcji
pewnym redukcjom. Pozycje przeznaczone na subwencjo-
nowanie réznych gatezi lotnictwa zostaly obciete przeszto
o 50 proc. Z preliminowanych 54-600.000 Mk. pozostato
do dyspozycji 26 miljonéw.

Redukcja ta odbita sie gtoSnem echem wu) catej prasie
niemieckiej. Ton artykutéw w tej sprawie pierwszej i dru-
giej potowy kwietnia jest zasadniczo rézny. O ile artyku-
ty pierwszej potowy kwietnia sg niestychanie minorowe,
widzagc w tych redukcjach gréb Swietnie prosperujgcego lotnictwa
w  iemczech, o tyle w drugiej potowie kwietnia juz nie-
miecka zapobiegliwo$¢ i praktycznos$¢ podaje drogi i $rod-
ki do utrzymania stanu obecnego i zrealizowania zamie-
rzen na przysztos$¢.

Zdania, ktére znalazty wyraz w szeregu artykutéw
sq z tego wzgledu interesujace, ze oparte sa na praktyce
Panstwa, ktére ma bodaj najlepiej postawiong te dziedzi-
ne zycia i znane jest ze swej sprawno$ci organizacyjnej.

Omawiane tematy mozna zgrupowaé¢ w nastepuja
Ce dziaty:

Przemyst,

Komunikacje,

Szkolnictwo,

Linje transatlantyckie i transkontynentalne.

Co do przemystu, to zdaje sie ii ten najmniej jest
dotknigety skasowaniem bezpos$redniej pomocy finansowej
rzadu Rzeszy i o$wiadcza, iz jej nie potrzebuje i w przy-
sztosci.

Zdaniem kot przemystowych pomoc rzgdowa po-
winna polega¢ przedewszystkiem na utatwieniu temu prze-
mystowi zbycia ich produkcji, tak na rynku wewnetrznym
jak i zagranicznym.

Jedli chodzi o rynek zbytu wewnetrzny, to jego po-
jemno$¢ ma sie¢ wzmoédz przez doprowadzenie lotnictwa
komunikacyjnego do stanu takiego by przedsiebiorstwa
komunikacji lotniczej przynosity dochody, a nie deficyty
jak dotychczas. Droga do tego ma by¢ skasowanie bodaj
zupetnie komunikacji osobowej, a na miejsce rozpoczecie
intensywne przewozéw pocztowych i towarowych,

Projekty te chcgac zerwac¢ z dotychczasowym systemem
prowadzenia linij lotniczych w Niemczech — zgadajg przy-
taczenia Lufthansy do Ministerstwa Poczt i Telegraféw,
celem zupetnego skomercjalizowania przedsigbiorstwa.

Co do pomocy rzadowej w eksporcie, to ma ona
zrealizowa¢ sie przez stworzenie przy niemieckich placéw-
kach zagranicznych lotniczych attache i przez zmiane po-
lityki skarbu Rzeszy wobec panstw zagranicznych; pan-
stwom tym ma by¢ na przyszto$¢ w udzielanych pozycz-
kach uwzgledniony kredyt materjatlowy na niemieckie pro-
dukty przemystu lotniczego za ktére rzad Rzeszy ptacitby
fabrykom. J&E

Przemystowcy lotniczy stworzyli zwigzefe, ktéry ma
na celu troske o podniesienie eksportu, bedacego obecnie
w okresie znizkowym przedstawionym na ponizszem wy-
kresie.
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Co do komunikacji to przyznane 10 miljonéw (pre-
liminowano 131 it ej subwencj inowaml! (w roku 29 su-
ma ta wyno.ita 22 m ony marek) musi pociaggna¢ za
sobg dwie konsekwencje najwazniejsze.

Pierwsza to uzaleznienie istnienia linji wewnetrznych,
wytacznie od subsydjow miast i panstw zwigzkowych.
Druga zrezygnowanie z nowych linij zagranicznych, a re-
alizowanie tylko tych do ktérych Lufthansa jest zmuszo-
na przez Miedzynatodowe Konwencje i umowy. Wreszcie
przedstawiciele Lufthansy na konferencji wspélnej z po-
stami wchodzacymi w sktad parlamentarnej komisji oszcze-
dnosciowej w dniu 17.1V zapowiadajg podniesienie taryfy
lotniczej. Stawiaja za przyktad Stany Zjednoczone A. P.
gdzie 1 kg. przewiezionej poczty kosztuje 17 marek, pod-
czas gdy w Niemczech zaledwie 3,75 MKk.

Dotychczasowy dwoisty system subwencjonowania,
gotéwka i materjatem ma znikna¢,

Niemiecka komunikacja lotnicza bedzie otrzymywac;
wytacznie subsydja gotéwkowe i to nizsze niz w roku
ubiegtym.

W roku 1928 za kilometr lotu na platowcu jedno-
silnikowym, subwencja wynosita 1.70 Mk. obecnie bedzie
wynosi¢ 1,50 .

' Dla maszyn dwu i wigcejsilnikowych,
no subwencje z 4 na 3 marki

Subwencje na szkolnictwo lotnicze zredukowano
z 3 i p6t miljonéw Mk. preliminowanych na 2.

Jest to redukcja, ktéra moze najbardziej zaintereso-
ne czynniki zabolata. Dotkneta szkoty niemieckich pilotow,
majacych stuzyé ,kulturalnym i pokojowym celom zblize-
nia narodéw*.

To tez juz rozpoczeta sie akcja celem stworzenia
zrodet kredytéow spotecznych na ten cel.

Roéwniez drogag wewnetrznej pozyczki maja zamiar
Niemcy zrealizowa¢ projekty stworzenia komunikacji lotnU
czej z Azjg przez Rosje iz Ameryka za pomocag Zeppelinéw.

Przynetg dla finansujacych te przedsiewziecia ma
by¢ hasto urzeczywistnienia projektéw genjusza niemiec-
kiego i to w kierunku, w ktérym juz duzo zrobio>no i duzo
ulokowano kapitatow.

Wreszcie co do personelu zajetego w nieraieckiem,
lotnictwie to w tej dziedzinie majg by¢ oszczednos$ci ro-
bione jaknajogledniej, aby nie traci¢ fachowcéw juz wyrobio
nych i wyspecjalizowanych-

Pomimo tego, ze oszczedno$ci zrobione w budzecie
lotniczym Rzeszy niemieckiej sg powazne i mogotby isto-
tnie przynajmiej zahamowac¢ na czas jaki$§ rozwéj wielo-
stronny lotnictwa, to jednak znajac subordynacje spote-
czenstwa niemieckiego rzuconym hastom obrony jakiejs-
zagrozonej placéwki obrony panstwa — jest pewnem, ze
spoteczernswo to zastapi skarb Rzeszy i fundusze potrze-
bne znajda sie z pewnoéfcig.

Wystarczy przypomnie¢ sobie efekt pracy w okre-
sie przedwojennym ,Flottenverein u ,

zredukowa-

SAMOCHODY CAWKOWIC_'E

it URSUS'™ \y kragy  Wrkonane

D

CZECHOWICE WARSI. AWA
pod SKi< rniewicKa 17/29 «
WARSZAWA Tel. 171.06 i 11-84

NATYCHMIASTOWA UOSTAWA PODWOZI ZE SK:LADU
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Otwarcie filji Scintilla w Warszawie.

Przed paru tygodniami, odbyto sie w Warszawie
otwarcie filii, szwajcarskie] fabryki wyrobéw magnet
i ins"alancji elektrycznej: lotniczo-samochodowej,, Scin-
tilla”.

silnik Wrighfa — magneta SCINTILLA.

6) Przelot St. Francisko — Hawai, silnik Wrighfa
magneta SCINTILLA.
7) Lot naookoto $wiata kapitanéw Costes i Le

Zwyciezcy przestworzy: Linbergh, Byrd, Chamberlin, Le Brix i Costes, wszyscy w swych stawnych
przelotach mieli na aparatach — magneta Scintilla.

Znane na caty'Swiat, wyroby tej fabryki w szeregu
-ciezkich prébach odniosty zupetne zwyciestwo, nad wy-
robami innych fabryk. Kilka ponizej podanych rekordéw

przelotéw, obrazujg $wietne zalety wyrobéw ,scin-
tilla™.

1) Przelot przez Atlantyk putkownika Lindbergh’a
z New-Yorku do Paryza (motor Wrighfa — magneto
SCINTILLA.) Lindbergh chcac zmniejszy¢ ciezar silnika
do minimum, zastosowat tylko jedno magneto Scintilla,
-a nie jak normalnie sie stosuje do silnikéw lotniczych—
dwa. (Jest to dowdd wielkiego zaufania jakim ciesza
sie aparaty Scintilla w ryzykownych lotach).

2) Przelot przez Atlantyk Chamberlin’a, New-
York — Berlin, silnik Wright'a — magneta SCINTILLA.

3) Przelot przez biegun pétnocny kapitana Byrd!a
silnik Wrighfa — magneta SCINTILLA.

4) Przelot przez Atlantyk ptatowca ,,Bremen"”,
silnik Junkers’a — magneta SCINTILLA.

5) Swiatowy rekord diugotrwatosci lotu 160 g.

Kpt. R. ADAMOWICZ.

Brix, silnik Hispano-Suissa — magneta SCINTILLA.

8) Przelot kapitanéw Jimoénez i Iglesias — mag-
neta SCINTILLA.

Poza stawnymi wynikami w lotnictwie, aparaty
»Scintilla® mogg poszczyci¢ sig, réwniez $Swiatowymi
zdobyczami w rekordach i wyscigach automobilowych,
w ostatnich wyscigach Targa Florio (1929) pierwsze
miejsce zajety dwa wozy Bugatti, wyposazone w mag-
neta Scintilla.

Masowe przejscie fabryk samochodowych, z wy-
robéw innych fabryk na wyroby Scintilla, dowodza naj-
lepiej o doskonatej jakosci, wykonania technicznego
Scintilla. R6wniez nalezy zaznaczy¢, ze nasz mtody prze-
myst lotniczy i samochodowy, obecnie catkowicie za-
opatruje sie w aparaty Scintilla.

Z zadowoleniem tez, przyjeliSmy fakt otwarcia
filji Scintilla w Warszawie, filji ktéra staje na wysokosci
swego zadania, pod wzgledem zaopatrzenia sie w do-
skonate aparaty, oraz ktéra zapewnia kazdemu ktijen-
towi troskliwg i fachowg obstuge.

Przyczyny skreslen budzetu lotniczego

Rzeszy niemieckiej.

Dopiero koniec kwietnia przyniést w pra-
sie niemieckiej wyjasnienia, powodow skreslen
budzetu lotnictwa w Niemczech. Okazuje sie,
ze od czasu diuzszego trwata podziemna wal-
ka miedzy czynnikami parlamentarnemi, a Wy-
dziatem lotniczem Reichs-Verkehrsministerium.
Oficjalnie podawanym powodem nieporozu-
mien — byla zdaniem czynnikow parlamen-
tarnych—rozrzutna gospodarka R. V.M. w dzie-
dzinie lotnictwa i trwonienie grosza publicz-
nego przez Lufthanze. Doszto do tego, ze po-
stowie nacjonalistyczni oswiadczyli, ze nie
majg zaufania do kierownictwa R V. M. a mi-
nister dla spraw zywnos$ciowych demokrata
Dietrich oswiadczyt:

.Nie jestem w stanie w obecnych warun-
kach dalej wspétpracowaé i zadam kategory-
cznie zmiany kursu*.

Juz uprzednio prasa stwierdzata, ze jest
to pierwszy wypadek w historji Republiki nie-
mieckiej, by parlament skreslit przeszto 50%
projektowanego przez jakie$ ministerstwo bud-
zetu (54,7 milj. na 26 milj.). Krytycy gospo-
darki Lufthanzy i R V. M. ze sfer fachowych
-obecnie ttomaczg sie, ze nie mogli dotychczas
wystepowac publicznie— poniewaz grozono im
najrozmaitszemi represjami, ktérych oni jako
pracujacy w lotnictwie musieli sie obawiac.

Obecnie bomba pekia, i prawda wyszta na
wierzch!

Juz sie nikt nie krepuje i pisze otwarcie, ze
biurokracja R.V.M. trwonita pienigdze panstwo-
we na niebezpieczne i dyletanckie zabawki.
Temi igraszkami jest nic innego, jak uzywanie
Iwiej czeSci budzetu lotnictwa cywilnego, na
bardzo zakonspirowane lotnictwo wojskowe.
Pozycje przeznaczone na popieranie studjow
> prac doswiadczalnych w dziedzinie lotniczej
byty np. uzyte w sumie 10 milj. mk., na likwi-
dacje nieudanej imprezy stworzenia wojskowej
fabryki samolotéw Junkersa w Sowietach.

Gdzie sie podziato z tej pozycji 8 milj. w ro-
ku zesztym nikt nie wie.

Konstruowano jakie$ samoloty (/Albatros,
flerodo, Heinkel) przeznaczone dla ,,oddziatu
M* Lufthanzy (prawdopodobnie Militar) ktdre-
go drzwi byly przed wszystkiemi zamkniete.

Budowano dwumiejscowe samoloty ,,spor-
towe™ z silnikami 500 i 700 HP. Specjalnie in-
teresujaco przedstawiajg sie pienigdze wydane
na szkolenie pilotow komunikacyjnych w trzech
szkotach: w Staaken, Monachium i Warne-
munde.

Szkoty te posiadajg okoto 150 ptatowcédw
i wypuszczajg rocznie 50 pilotow ,,komunika-
cyjnych™.

Dotychczas koszt wyszkolenia pilota ta-
kiego wynosit 70.000 mk. Gdyby przyznano
proponowane na rok biezagcy 5 milj. mk., na
zakup nowego sprzetu dla tych szkét — koszt
pobytu w szkole przez rok 1 ucznia wyniostby
170.000 mk.

Prasa nazywa to otwarcie oszustwem. Do
catoksztattu, badz co badz radosnego dla nas
obrazu nalezy doda¢, ze zaufanie do kierow-
nictwa tak Lufthanzy jak i R V. M, powaznie
sie zachwiato dzieki fatalnej taktyce, w stosun-
ku do pociggnie¢ komisji o0szczednoSciowej
Parlamentu. Pierwsza decyzja Lufthanzy byla:
— przy takim budzecie mozna bedzie utrzy-
ma¢ w Niemczech w ruchu najwyzej 6 milj.
Druga: przy odpowiednich oszczednos$ciach da
sie utrzyma¢ ruch normalny — a tylko linje
transkontynentalne i transatlantyckie wymaga-
ja pozyczki spotecznej lub panstwowej.

Znowu nazywa sie to w prasie: wymu-
szeniem, szwindlem* i t. p.

Jest jednak pewnem, ze przez czas pe-
wien ,,0ddziaty M*“ Lufthanzy bedg miaty kio-
poty finansowe!

Jakie niespodzianki i rewelacje przynie-
sie przysztos¢é—zobaczymy.

Pomimo poraiKi dr. EcKener przeznacza
sw6j nowy sterowiec na linji Berlin — Moskwa.

Berlinska Rada Miejska w tych dniach zdecydo-.
waia zakupi¢ aerodrom Staaken o powierzchni 263 hek-
taréw. Fakt ten tlébmaczy sie rozwojem portéw ste-
rowcowych we wszystkich krajach europejskich. Po-
niewaz projektowane linje w pierwszym rzedzie beda
stuzy¢ dla lotéw na Daleki-Wschéd— Berlin stanie sie
waznym punktem ladowania sterowcéw. Proécz tego
berlinska Rada Miejska chce swoja decyzjag dopomac
dr. Eckenerowi, ktéry swoéj najnowszy sterowiec prze-
znacza do uzytku na linji Berlin Sztokholm i Moskwa.

Podsekretarjat stanu lotnictwa przy Mi-
nisterstwie Handlu w Stanach Zjednoczonych Am. Péin.
przygotowat pewne dane statystyczne, tyczace sie ru-
chu na amerykanskich handlowych linjach lotniczych w
1328 r. Wedtug tych cyfr, przeszto 35 tysiecy oséb sko-
rzystato z regularnej komunikacji lotniczej, a duzo
wieksza ilo$¢ ludzi uzywata samolotéw jako taksome-
trow lud do przejazdzek nad wielkiemi miastami, 225
ton poczty zostato przewiezione w ciggu tego roku,
liczba samolotéw znajdujacych sie na linjach pasazer-
sko-handlowych wynosi 5.700 maszyn.

Piloci raidéw, badzcie dyskretni!

J. Moriane. W krétkim dobrze napisanym apelu
do pilotéw, majacych przedsiewzigé dalekie raidy, autor
wskazuje zte strony przedwczesnego rozgtaszania swo-
ich zamierzen. Mortane twierdzi, ze spoteczenstwo sty-
szgc wcigz o majacym sie odby¢ wieikim raidzie, przy-
wyka do tej mysli i z chwilg najmniejszego niepowo-
dzenia zatogi — uwaza raid za niewykonany, nie potrafi
juz zdoby¢ sie na entuzjazm. Dalej autor wskazuje na
zdenerwowania zatogi, ktérej sie wudziela gorgczkowe
oczekiwanie publicznosci i ktora czasem przys$piesza
swoj raid, naglona opinja publiczng, nie baczac na nie-
bezpieczenistwo, zte warunki atmosferyczne it. p. Arty-
kut konczy sie zyczeniem, aby nie nietylko piloci byli
dyskretni, ale i — prasa.

MODELARSTWO LOTNICZE.

HANRIOT H. 43.

Jest to miodszy brat naszych szkolnych H 14
i H 19, budowanych z licencji w poznanskim ,,Samolo-
cie” i P.ZW.-u. Jest to maszyna przejsciowa od szkol-
nej do wywiadowczej. Posiada wszelkie urzadzenia, jak
instalacja elektryczna nocna, T. S. F. foto oraz trzy ka-
rabiny maszynowe. Obliczona jest gtdwnie na trening
dla pilotéw rezerwy oraz dla celéw #tacznosci i krotkie-

m |
N3

)AL/A)ON

go wywiadu. Konstrukcja metalowa. Silnik Salmson
230 KM chtodzony powietrzem okryty jest maska. Po-
wietrze dostaje sie do silnika dzieki zaluzji umieszczo-
nej tuz za piasta Smigta. Karburator zasilany jest po-
wietrzem, dzieki specjalnemu przewodowi umieszczone-
mu na spodzie maski. Baldachim jest do$¢ skompliko-
wany. Sktada sie on z dziesieciu rur stalowych. Ko-
mora ptatowa uwidoczniona jest na planie. W masce
umieszczona jest do$¢ znaczna ilos¢ wentylatoréw,
umozliwiajacych ujscie powietrzu chtodzacemu silnik.
Model malujemy na kolor piaskowy. Maska pozostaje
srebrna. Uwaza¢ nalezy na rozmieszczenie skrzydet.

POSADY POSZUKIWANE:

wiFBuHTU poszukuje posady-praktyki na wéz pry-
1L Nnu WLH watny. Ukonczyt szkote inz. H Pry-
linskiego. taskawe oferty pod ,Praktyka" do adm.
,LJAutolotu”.

- = K UR S Y ..
KIEROWCOW SfIMODOWYCH

H PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. Jerozolimskie 27 tel. 50*57.

KURSY ZAWODOWE=
| DZENTELMENSKIE
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Baczno $¢ ill

DARMO

otrzyma na zadanie

KAZDY
Automobilista
NAJNOWS Z2Y =
= KATALOG

GHownide

Na wszystkie przybory

samochoéd owe

L. KRUPKA

,»AutoAkcesorja'"

Warszana, N Sniat 5.

Uspokoit.

Motocykl Pedzi coraz szybciej. Szybko$ciomierz wskazuje
60—'70— 80 kim. na godzine.

,»,Ja mam strasznego pietrau, — wyznaje jakajac sie
nowicjusz, siedzagcy w woézku motocyklow m.

— R6b tak, jak ja — odpowiada mu na to motocykli-

sta — gdy tylko zbliza sie zakret zamykaj oczy i polecaj sie

opiece Boskiej.

Trzy szybkosci samochodu.

Kazdy nowoczesny samochéd moze rozwingé 3 szybkosci:
pierwsza (najwieksza) jest w katalogu, druga (Srednig) wskazuje
tachometr, a trzecig (najmniejsza) moze wé6z rozwing¢ naprawde.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA
Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.
Budowa i remont: chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Dziecko wielkomiejskie.

Kazio wyjechat z rodzicami na letniskTu poraZ pierut-
szy'w zyciu ujrzat krowg i oglada ja ‘peten podziwu. Nagle<
krowa wydata krotki rykm Kazio zrobit wielkie oczy: , Tatusiu,
krowa ma klakson samochodowy".

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata ,Autolotu”; kwartalna 3.50 1z,

Redaktor: TADEUS7 CiRIIDO KOZIELLKIEWICZ.

WKRAU

&UROJPR2E DAZY UAWZAUA -

13-ka przynosi nieszczescie.

— Dzi$ przejechatem dwunastego cztowieka — przyznaje
sig kierowca jezeli przejada trzynastego, to spotka mnie nie-
chybnie jakie$ nieszczescie.

JENERLNE PRZEDSTAWICIELSTWO
Tallsometréw - licznikow

AR GO*

oswietlonych, posiadajgcych doktadng
kontrole poszczegdlnych taks (dzien-
nej i nocnej).

LiczniKi bilardowe
« f "mm

Aparaty Kontrolujace

»AUTOGRAF"

Aparaty Kontrolujace
LAU T ORE X*

Pierwsza Polska Fabryka Przerébek
Zuzytych Opon na Nowe:

R GO0

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz licznikdéw i transmisji

WszelKie cze$ci zamienne.
W arszawa, Chmielna 116, tel. 416-12

Korzysci automobilizmu.

— Musi pan przyznaé, ze rozwijajacy sie przemyst samo-
chodowy dostarcza takze innym zawodom znacznych Zrédet dochodu
— Niewatpliwie lak — policji i lekarzom.

d$¥
tsve

fabryka
KAROSERII

samochodowych

STRZALEK
Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.

wykonywuje:

ELIKS

LIMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY-

szybkiel, ekonomiczne,
wygodne:i eleganckie.
OSOBOWE: 4-ro cylindrowe 5/18 KM.
6-io " 8/25 ,,
8-io " 17/60 ,,
C1EZHROWE: 1'/2 3 i 5 ton.
HUTOBUSY: od 12 do 50 os6b. Hamulce na

4-ry kota. Szybkos$¢é 70 — 120 kim.
na godz. Centralne smarowanie
podwozia. Hydrauliczne Serwo-
hamulce olejowe. Automatyczna
kontrola smarowania.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWA:

1) Krolestwo Polskie i Kresy:
BIURO ROLNICZO - TECHNICZNE

inz. ST. NAWAHOWSKI Sp. z 0. o.

WARSZAWA — Salon Samochodowy

ul. Kredytowa 4, tel. 291-34
Garaz Wolska 81, tel. 91-34

2) Wielkopolskg i Pomorze:

firma: ,,PRAGA — AUTOMOBILE”

POZNAN — Salon samochodowy
Plac Wolnosci 11, tel. 55-33

3) Matopolska, Slask i Wolyn:
firma HENRYK BUCHSTAB

, Lwow — Salon samochodowy Jagiellonska 7.

WielKi wybo6r wozéw na sktadzie.
Cze$ci zapasowe na miejscu.

DOGODNE WARUNKI SPRZEDAZY.

Ironja.

— Obawiam sig, ze moja zona wyszta za mnie

z mitoéci, lecz dlatego, ze posiadam luksusowy samochdd.

— To powinno by¢ dla ciebie pociecha.
— Jakto?
— Jest to dowodem, ze nie jest ona tak gtupia jak

wydaje.

Biuro Techniczne

Inz. JAN HERTZ i S-Ka

Marszatkowska 129, tet. U5-45,

Artykuty techniczne:

Fibra, filc, pier$cienie miedziane,
azbestowe. Sprezyny precyzyjne,
arfnatura zeliwna, bronzowa i mo-
siezna. Wyroby gumowe. Wodo-
wskazy. Oliwiarki. Pasy.

Stronica frontowa 90 gr. za cm.2 Stronica, w tekscie 70 iza tekstem <>0 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

pétroczna 7 z., roczna 14 zi.

Wydawca: ,AUTOLOT" Sp.o. o.
Drukarnia .Spoteczna", Pl "Grzybowski 3j5. tel. 205 -80.

Zagranica 24 z. 50 gr.

nie

sie

Numer pojedynczy 30 gr.

Red. odp.: STANISLAW KUCZYNSKI,
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Zaktady Mechaniczne ,,Ursus” S. A.

w Warszawie.

Zatozona w 1893 r. Specjalna fabryka
Armatury i Motoréw ,,Ursus" rozwijata sie bar-
dzo szybko.

Poczatkowo wytwarzano tylko armatury,
w krotkim jednak czasie zaczeto produkowac
motory spalinowe o mniejszej mocy. W r. 1910
przeniesiono fabryke z ul. Siennej na ul. Skier-
niewickg 27/29 na Woli. Po zainstalowaniu
najnowszych urzadzehn technicznych i rozsze-
rzeniu dziatow produkcji, fabryka ,,Ursus” stata
sie jedng z najwiekszych w kraju wytworni sil-
nikow spalinowych wiasnej konstrukcji.

Juz w 1912 r. w specjalnie wybudowanej
hali poczeto produkowaé silniki systemu Die-
sel’a.

Silnik ,,Ursus"™ syst. Diesel’a mocy 75 KM.

Do wybuchu wojny, ,,Ursus" ,wyprodu-
kowat przeszto 5.000 silnikéw mocy od 3 do
80 KM.

Hala montazowa w Warszawskiej fabryce silnikow.

Dzieki wysokiej jakosci zyskaty one sobie
nieograniczony rynek zbytu w Rosji dwczesnej,
siegajacy az na Syberje i Daleki Wschéd.

Zawierucha wojenna przerwata na pewien
czas rozwoj fabryk, jednakze przez caly okres
wielkiej wojny, zaktady pracujg bez przerwy.

W T920r. ,, Towarzystwo Udzialowe Spec-

jalnej Fabryki Armatur i Motoréw ,Ursus",
przeksztatca sie w Sp. Akc. p. f: ,Zaklady
Mechaniczne™ ,Ursus”™ S. A W tym czasie
rozszerzono znacznie dziatalnos¢ zaktadoéw, bu-

Hala obrabiarek precyzyjnych w fabryce Silnikéw i Ar-
matur w Warszawie.

dujgc silniki spalinowe o sile do 600 KM,
traktory rolnicze, oraz wykonywujgc powazne
zamOwienia szeregu silnikébw, oraz maszyn
amunicyjnych dla M. S. wojsk. Uruchomiono
réwniez w tym czasie warsztaty reparacyjne
samochodéw wojskowych.

W 1924 r. ,Ursus™ zawiera z M. S. Wojsk,
umowe, w ktorej ""zobowigzuje sie zbudowacl
fabryke samochodow w kraju i dostarczy¢ woj-
sku samochody ciezarowe wiasnej produkcji.
E3Sprawag powstania krajowej fabryki samo-

Stacje proéby silnikébw w fabryce Warszawskiej.

chodéw, zainteresowal sie Bank Gospodarstwa
Krajowego i przy jego wybitnej pomocy bu-
dowa zostata w catosci dokonana w latach

Wieika heblarka w~fabryce silnikébw w Warszawie.

Obrabiarki w fabryce Samochodéw w Czechowicach.

1924 — 1926, wytgcznie przez polskiego inzy-
niera, technika i robotnika, bez wspo6tudziatu
firm zagranicznych.

Po gruntownych studjach przeprowadzo-

Wytaczarka cylindréw w Warszawskiej fabryce silnikéw
spalinowych.

nych zagranic”™ i po zbadaniu urzadzen catego
szeregu pierwszorzednych fabryk samochodoéw,
opracowane zostaly na podstawie tych stud-
jow i w zastosowaniu do naszych warunkdéw
ogélne projekty.

Wytwoérnie samochodéw zaprojektowano
wedtug najnowszych wzoréw zagranicznych,
obliczajgc jg na normalna produkcje roczng
600 — 720 samochoddw, przy jednej zmianie
8-godzinnej, z tem, ze norma ta, przy wzmo-
zonej pracy podnie$s¢ sie moze w dwojnaséb.

Wychodzac z zatozenia, ze pierwsza w kraju
wytwornia samochodéw nie powinna by¢ do-
stosowana wytacznie do budowy wielkiej serji
jednego typu samochodéw, a musi odpowia-
da¢ wymogom rynku, na ktéry winna rzucaé
rozne typy samochodéw, uwzgledniono przy
instalacji wytworni czynniki mogace wptynac
na uniwersalno$¢ produkcji. ,,URSUS"™ .jest
wiec w stanie produkowa¢ pojazdy mecha-
niczne, poczawszy od lekkich, osobowych sa-
mochodéw, az do ciezkich traktorow rolni-
czych i wojskowych.

Hala fabryki samochodéw w Czechowi-
cach zajmuje przestrzen 10 tysiecy metrow
kw., posiada najlepsze warunki higjeniczne,
gérne os$wietlenie i ogrzewacze powietrzne,
utrzymujgce statg i réwnomierng temperature
w zimie, a stuzgce jako wentylatory w czasie
upatow letnich.

Montaz silnika ,,(Jrsus® syst. Dieseta mocy 200 KM.
w pawilonie wkasnym na Powsz. Wyst. Kr. w Poznaniu.

Poza technicznem wyekwipowaniem, skia-
dajacem sie z okoto 400 obrabiarek, stanowig-
cych ostatnie stowo techniki angielskiej i ame-
rykanskiej, zwrocono baczng uwage na orga-
nizacje administracji i dzialu technicznego wy-
tworni.



Nalezyty dobér materjatdw surowych za-
pewnia wytworni samochodéw ,,URSUS”, wias-
na odlewnia zeliwa i metali potszlachetnych,
jak bronz, aluminjum i t. p.

Odlewnie mieszczg sie w olbrzymich ha-
lach przyczem obstugujg nie tylko wytwdrnie
samochodow i warszawskag wytwornie silnikow
i armatury, lecz rdwniez w znacznej mierze
i innych odbiorcow.

Szlifierka do waléw korbowych.

Dziatalnos¢ odlewni oparta jest na nau-
kowych podstawach, produkt podlega statej
kontroli laboratoryjnej. Dzieki wysokiemu ga-
tunkowi swych odlewow, zyskata sobie odlew-
nia w nader krotkim czasie licznych odbior-
cow, a obecnie staje sie juz aktualng sprawa jej
rozszerzenia. Ewentualno$¢ te zgéry wzieto
pod uwage przy projektowaniu budowy, w kaz-

Tokarnia rewolwerowa.

dym budynku warszatowym przewidziano moz-
nos¢ trzykrotnego powiekszenia powierzchni,
bez zakitdcenia prawidtowego biegu pracy. fT

Zaktady Mechaniczne ,,Ursus"™ posiadaja
w swojem obecnem stadjum rozwoju, 4 dzialty

Stacja proéby

a). Warszawskg fabryke Silnikow i Ar-
matury, istniejgca zgorg od 35 lat, ktora pro-
dukuje:

1) silniki spalinowe o mocy od 3 do 600
KM. systemu DiesePa, p6t — DiesePa, dwu
i cztero - suwne — naftowe, ropowe i ha gaz
ssany.

Oto wykaz wiekszych silnikéw ,,Ursus"
systemu DiesePa, ktore pracujg w nastepuja-
cych instytucjach:

Starostwo Kartuzy — 500 KM.

Kolejowa Elektrownia w Poznaniu

400 KM

A UTOLOT

Magistrat rn. Wagrowiec WIkp.—250 KM.

Gmina kalenica 2 silniki—220 KM i 80 KM.

Zakt. Roln. Przemystowe w Biatej Podl.
200 KM

Automat Phellow do wyrobu trybéw czotowych.
Centr. Zaktady Balonowe w Jablonnie
2 silniki po 100 KM. kazdy.

Magistraty miast: Goéry Kalwarii, Pia-
seczna, Mtilawy, Makowa, Minska-Mazowiec-
kiego, Putaw, Krotoszyna, Katuszyna, Mogiel-
nicy, Opalenicy i t d w ktoérych pra-
cujg silniki o mocy od 100 do 160 KM.

W obecnej chwili znajduje sie w pracy
:Silnikéw produkcji ,,Ursusa™, zaréwno w kraju,
ak i zagranica, zgorg.~,6600 sztuk—ogdlinej
mocy ca 100.000 KM

2) armature: do pary,
specjalng dla cukrowni.

b) Fabryke samochodéw w Czechowicach,
budujgcg narazie podwozia cigezarowe ,Ursus"
typu A, AW i trzyosiowe: nadajace sie na
autobusy, karety hotelowe, wozy sanitarne,
cjiezarowe, strazackie i t. p.

gazu, wody, oraz

Po kazdym raidzie fabrycznym, silniki i podwozia samo-
chodéw ,Ursus" sg szczeg6towo badane.

Podwozie ,,Ursus” typ A posiada:

silnik czterocylindrowy, S$rednice tloka
85 mm., skok tioka 120 mm., moc silnika
35 KM,; rozstawienie osi 3,5 m., rozstawienie
kot 1,5 m., dtugos¢ catkowita 5,115 m.; dtugos¢
do karosowania 3,80 m.; no$no$¢ 2 — 272 ton,
ciezar wiasny 1,6 ton, rozwija szybko$¢ do 60
kim. na godzine.

ePodwozie typu AW przed wyruszeniem na P.W.K.

Podwozie ,,Ursus"™ typ AW posiada: 0
silnik czterocylindrowy mocy 40 KM.
Rozstawienie kot 4,5 m.: kolej — 1,6 m.; miej-

sce na karoserje — 5450 mm x 2000 mm.; ko-
fa do opon 32 x 6, tylne — podwdjne. Catko-
wita dlugos¢ po skarosowaniu wynosi 7 met-
row, hamulce na 4 kota syst. ,,Westinghouse".
Nosnosé¢ 3 tonny.

Podwozia AW nadajg sie szczegdlnie do
autobuséw.

c) Fabryke Metalurgiczng w Czechowi-
cach sktadajacq sie z odlewni zeliwa i odlewni

metali potszlachetnych t. j. bronzu, fosfor-bron-
zu, glinu, biatych metali i t. p.

W zwigzku z Powszechng Wystawg w Po-
znaniu, Zaktady Mechaniczne ,Ursus™ wybu-
dowaly na terenach wystawowych wiasny pa-
wilon, w ktérym wystawione eksponaty zobra-
zowa¢ majg catoksztatt ich produkcji. W pawi-
lonie zpbaczy¢ mozna potezny silnik ,,Ursus"

Autobus ,,Ursus", przeznaczony na komunikacje okrezng
na terenie P. W. K

w ruchu, przekréj podwozia ,Ursus" typ A
z motorem w ruchu, mate motorki spalinowe,
armatury, odlewy, oraz .caly szereg ciekawych
tablic i wykresow.

Précz tego ,,Ursus” wystawia woz stra-
zacki i podwozie AW., oraz wozy specjalne.

Po terenie wystawowym jako komunikacja
okrezna dla zwiedzajgcych wystawe, krazg obec
nie autobusy ,,Ursusa™.

Z powyzszego krotkiego opisu widac jaki
trud i wysitek zostat dokonany dla stworzenia
w Polsce rodzimego przemystu samochodowe-
go i postawienia go na odpowiednim pozio-
mie, wida¢ troske o rozwoOj przemystu silni-
kowego, oraz o uniezaleznienie sie w tych
gateziach produkcji od importu z zagranicy.

rzepisy policyjne
0 ruchu samochodowym**

PodreczniK
opracowany przez Nadkomisarzy

Pol. Pan. K. FUCHSA i M. SOBOTE

WINIEN POSIADAC
Kazdy AUTOMOBILISTA.

DO NABYCIA: we wszystkich ksiegarniach

i na dworcach kolejowych.

wiekszych ilosciach z rabatem.
W arszawa, DanitowiczowsKa 10.—K. FUCHS.



