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O WARUNKACH PRODUKCJI

W numerze 18 ,,Autolotu”, po-
podalismy poczatek cyklu artykutéw
inz. W. S., obecnie podajemy c. d,
nie zmeniajgc pierwotnego tytutu.

Red.

Gdy wiec spojrzymy na mape Europy
i zaczniemy studjowaé nasze warunki strategi-
czno-terytorjalne, widzimy dwa kierunki zasa-
dnicze drég w Polsce. Z potudnia na poéinoc
i z zachodu na wschdd. Kierunek pierwszy,
0 osi, przechodzgcej od Warszawy do Gdyni—
Gdanska, jest pieknie przestudjowa-
ny i uzasadniony przez pptk. Bagin-
skiego w jego dziele ,,Gdynia — port
Polski”. Kierunek zachodnio-wschodni
nie moze by¢ lekcewazony, bo tak
strasznie zacigzyt nad nami w ubieg-
tych stuleciach. Na zachodzie roz-
prezajaca sie od 1.000 lat sprezyna
niemiecka, co stara sie nas przesu-
ng¢ na wschdd, wycisna¢ z najwiek-
szego miedzymorza Europy, lezgcego
miedzy Battykiem i Czarnem Morzem,
1wepchngc w niezmierne': obszary
miekkiej, rozleniwiajgcej, rozlewnej,
nieokreslonej, bez sztywnego kos-
ca poduszki zwanej Rosjg — bysSmy
sie w tej przepastnej otchtani udu-
sili. Na zachodzie nas tamiag, mySmy
sie tez zahartowali — na wschodzie
do dzi$ dnia wszystko jest nieokre-
Slone, jak ten ,tutejszy”, ktéry nie
wie czem jest: Polakiem czy Rosja-
ninem?

W tym drugim kierunku mamy
stadjum wojny otwartej, zazartej.
Wojna celna z Niemcami w ktdrej,
zaleznie od sytuacji, Minister Handlu
i Przemystu to popuszcza wodze, to
$cigga cugle. Niemcy dtuzej i moc-
niej sie zastanawiajg nad warunkami
traktatu handlowego z nami, niz
przed wywotaniem wojny 14-go roku.
Rosja trwa w sprawach stosunkéw
gospodarczych z nami w stanie ongis$
ogtoszonym w Brzesciu przez Troc-
kiego: ni wojny, ni pokoju.

Obecny stan mapy gospodarczej
Swiata, na ktorej caty obszar Rosji
z Syberja, jest miejscem pustem,
w pewnym momencie ulegnie zmia-
nie w tym sensie, ze te ogromne
obszary, stanowigce ’/6 cze$¢ Swiata
w obrocie handlowym przed wojna,

losalnej. Rynkiem zbytu dla wszelkich
dziedzin przemystu — w pierwszym
rzedzie za$ przemystu Srodkéw tran-
sportowych i mechanizacji pracy.

Rosja zawsze byta klasycznym
Przyktadem ogromu, eksportujgcego surowca.
Jakpredzej trzeba nam przesta¢ gra¢ jej role

eksportowaniu surowcow — a ktas¢ podwa-
liny pod takie o$rodki rozwojowej produkcji,
bysmy eksportowali fabrykaty catkowite.

Musimy nauczy¢ sie przetwarzac.

Musimy zdoby¢ odskocznie, bo jej dotad

mamy.

Musimy dziataé¢ predko, ,,bo| Rosja jest
Jednakze niesmiertelng i zacznie drzeé¢ i wsy-
s< a niemiecka sprezyna juz dziata.

Pisatem rok temu o rdznicy migozy pro-

ukcjg samochodowg opartg na licencji, t. j.
na raz obranym typie, i pomystami stwarza-
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nia fabrykacji polskich typow, swojskiej inwen-
cji. Inz. Paszewski zaoponowal, bronigc kon-
cepcji nie zabijania polskiej techniki” licencja-
mi zagranicznemi.

Go6z pokazato zycie?

Wystarczyto tego 1928 roku,| aby zycie
polskie cofneto djapazon naszej dyskusji o ca-
te lata rozwoju technicznego wstecz.! DoSC
jest przywieZz¢ o tule o ile rozebrany na cze-
sci woz byle jamej marki amerykanskiej
i zmontowaC go w pare godzin, aby uzyskano

. . ) .. W Sknitowie po Lwowem w dniu 9-go maja, odbytly sie pierwsze proéby lotu, drugiego
stang sie rynkiem o pojemnosci Ko- polskiego szybowca konstrukcji Wactawa Czerwinskiego, zbudowanego staraniem zw.
Awiatycznego Stud. Polit. Iwowskiej. Zdjecie przedstawia moment skiadania i wzbija-
nia sie szybowca ciggnionego przez samochdéd. (Odnosi sie do artykutu ; p#t. ,,Proby

szybowca Polskiego", str. 6).

WyniKi turnieju

AUTOLOT P. K. 0. 10.940.
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SAMOCHODOW W POLSCE..

tytut polskiej fabryki samochodéw. 1 chociaz
moj Szanowny zesztoroczny oponent twierdzi,
ze "przemyst amerykanski przedewszystkiem
dazy do S$wiadczenia ustug spoteczenstwu,
a potem pomysli o zyskach"™, to w danym ra-
zie dobroczynca ludzkosci w postaci Samocho-
dowego Wuja Sama bardzo sprytnie wykorzy-
stat dziwne niedotestwo naszej polityki konty-
gensowej i celnej i uszcze$liwia polskich oby-
wateli swemi wozami po konkurencyjnej cenie.
Ceniel;*
Otéz znowu jesteSmy w domu
Musimy gada¢ o cenach i komercyj-
nej stronie interesu.
Pan Redaktor Wallmoden wotat
w ,,Przegladzie Samoch. i Motoc.”
0 ,,wiasng linje rozwoju”, — a Pan
M. n. w ,.fiucie”, w artykule ,,Gwiazd-
ka 1928 roku” bardzo ostro potrak-
towat nasz stan obecny i w rok po
mnie stwierdzit, ze produkcji samo-
chodowej nie mamy. Jego pomyst
dedykacji do numeru jubileuszowego
»Przegladu” celuje w przemystow-
cow, bankieréw i finansistéw pol-
skich.
Pan Str. Wojt. w artykule ,,Pol-
ska polityka motorowa“ w Nr. 11
»Kur. Warsz”, z r. b. stwierdza, ze
w ,,dziedzinie samochodu bezplano-
Wos¢ jest kompletna, cboé¢ nie brak
w Polsce znakomitych fachowcow
cywilnych i wojskowych™, ze ,,pulk.
inz. Meyer kilka lat temu wotat
w pismach i na zebraniach o polski
przemyst samochodowy, ktéry, pow-
stajgc, mial wdwczas nadzwyczajne

konjuktury, i ze ,sprowadzilismy
z zagranicy od tego czasu 25.000
samochodow na chybit-trafit” i ze

»Zamiast kilkunastu typow mamy ich
kilkadziesigt". W konkluzji za$ do-
wodzi o korzysci z powstania monto-
wni samochodow zagranicznych!?
Coraz wiecej sie naradza pism
tak zwanych ,,samochodowych”, co-
raz wiecej sie zwieksza ilos¢ ,,przed-
siebiorstw" firm zagranicznych, coraz
N to natarczywiej i gtosniej reklama
wciska sie wszelkiemi drogami i sta-
ra sie poprowadzi¢ coraz to wieksze
rzesze kupujacych, ztudnemi tory.
(c. d n)

- *URSUS*

POW. WYSTAWA KRAJOWA
PAW. Nr. 4.

automobilowego

zorganizowanego przez Krakowski Klub Automobilowy.

Krakowski Klub Automobilowy zorganizowat w
dniu 19—20 b. m. pierwszy w Polsce turniej automobi-
lowy, wzorowany na podobnych imprezach zagranicznych.

Tegoroczny turniej, by) pierwsza prébg w tym
kierunku. Program jego obejmowal trzy konkursy:
Raid petlicowy, konkurs pieknosci, oraz gymkhane
(gymkhana — czyli konkurs zrecznej jazdy).

Jako interesujgca nowos$¢, i nigdy dotychczas w
Polsce nie urzadzana byt Raid Petlicowy.

Raid ten, skiltadal sie z kilku etapéw, ktoére bie-
gty réznemi drogami, a ktérych start i meta znajdo-
waty sie w jednym i tym samym miejscu.

Na Raid Petlicowy, zostat poswigcony pierwszy
dzien turnieju, trasa raidu obejmowata nastepujace
etapy:

I Etap: Krakéw— Stomniki— Miechéw— Wolbrom—
Olkusz— Ojcow— Krakéw kim. 125,5.

Il Etap: Krakéw— Wieliczka— Gdow—tapanéw—
Muchéwka — Wisnicz — Bochnia— Niepotomice— Krakéw
kim. 111,0.*$

lii Etap: Krakéw— Podgérze— Izbebnik— Sutkowi-
ce— Budzéw— Zembrzyce— Sucha— Jordanéw— Skomiel-
na—Myslenice—Podgorze— Krakéw kim. 146,5.

IV Etap: Krakéw — Krzeszowice — irzebina—Li-
bigz— Chetmek— N. Bierun — OSiwecim — Zator —
Skawina — Kobierzyn — Debniki Krakéw kim. 140,5.

Ogoblna ilo$¢ trasy raidowej wynosita 523,5 kim.

Do udziatu w raidzie zgtoszono 16 samochodoéw
z ktérych na starcie staneto 12. J



O godzinie 5 rano, samochody wystartowaty z
placu Szczepanskiego w Krakowie.

W pierwszym etapie, na nowowybudowanej szo-
sie, miedzy Ojcowem, a Krakowem urzgdzona zostata
gorska préba szybkosci na przestrzeniach 2 Hm. ze
startem w rozbiegu.

W proébie szybkosci Raidu Petlicowego, najlepszy
czas uzyskat znany kierowca Bronistaw Frilhling. na
wieikim wozie Studebaker. Za nim zaKlasyfiKowatu sie
pani Marja hr. Tarnowska, na samochodzie Fiat 509.

Regulamin raidu przewidywat, roéwniez ptaska
prébe szybkosci, rozegrang podczas drugiego etapu,
na dystansie jednego kilometra ze siartem z rozbiegu.
W proébie tej réwniez pierwsze miejsce zajgt Friihling,
na samochodzie Studebaker, rozwijajac szybkos$¢ okoto
100 klim./g.

Kazdy uczestnik Raidu Petlicowego otrzymat przed
startem 500 punktéw dodatnich, od ktérej to cytry
odejmowano punkty ujemne uzyskane za nieregural-
noé$¢ jazdy lub za nieosigoniecie przepisanego mini-
mum na prébach szyDKO$ci. Pozostajgca ilo$¢ punk-
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15 i 17 ,flutolotu®.
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\STRESZCZENIE.- I

jti W wiosenng noc na skrzyzowaniu drég pod miej-
scowos$cig N. znaleziono przy szczatkach samochodu
Bugatti ciezko poranionego kierowce. W katastrofie tej,
ktérej przyczyny nikt nie mégt dociec, hierowca.jioslra-
dat zmysty. Nazwano go ,,nieznanym—miajemniczym".
m\W szpitalu dla umystowo chorych, dokad przewieziono
chorego, czyniono na nim najprzer6zniejsze proby
i doswiadczenia. Mtody asystent Borowicz, wpadt na
pomyst uzdrowienia chorego i w tym celu prosit ordy-
natora Jerlinskiego o dwa dni urlopu, azeby sprowadzi¢
,pomoc techniczng“ dla uleczenia chorego.

— Co, z pomocag techniczng ? zacieka-
wia¢ mnie kolega zaczyna, nie mam nic prze-
ciwko jego wyjazdowi nawet na dtuzej iudzie-
lam koledze dwutygodniowego urlopu, ktory
mu nawet stusznie z urzedu sie nalezy — od
partjdoktér Jerlinski.

Tego samego dnia, popotudniowem kurje-
rem Borowicz wyjechat do '.wowa, urzeczywi-
stnia¢ zamierzone plany. Smiano sie copraw-
da z jego ,,pomocy technicznej”, jak wypowie-
dziat sie on do ordynatora. Lecz tem nie
mniej ciekawi byli wszyscy powrotu jego i tej
pomocy.

Mineto dwa dni, trzeciego dnia prawie

fl.a r o 1 o =t

tow dodamich stuzyta za podstawe do klasyfikacji, kto-
ra wypadta nasteoujgco:

1. Bronistaw Friihling (K. K fl.) na samochodzie
Studebaker 5790 ccm., punktéw 497.

2. Jozef Mojzisek (C. fl. M. S) na samochodzie
Tatra 1100 ccm., punktow 495

3. Jo6zef Yermirowski (zawéd ) na
Tatrajl560 ccm., punktéw 493.

4. Jan Ripper (K K fl.) na samochodzie La Li-
corne 977 ccm., punktéw 492.

5. Adam Dygat (K K, fl.) na samochodzie Tatra
1100 ccm., punktéw ,490.

6. Marjan Lanc (K K fl)
Erskine 2333 ccm,, punktéw 489.

7. Pani Marja hr. Tarnowska (K. K fl.) na samo-
chodzie Fiat 990 ccm., punktéw 487.

8. Y/ojciech Kotaczkowski (niestow.) na samo-
chodzie 2brojovka 1000 ccm., punktéw 485.

9. Scanisiaw Przygodzic (niestow.) na samocho-
dzie Fiat 990 ccm., punktéw 484.

10. Stanistaw Leder 6-. fl.
Delage”™253G ccm., punktéw 476.

W konkursie elegancji wziety uoziat 22 samo-
chody — ‘jury przyznato nagrooy nastepujagcym sa-
mochodom:

W klasie samochodéw otwartych — pierwsze na-
grody: Lancia, flustrc Daimler i Packard, drugie nagro-
dy: Tatra i flifa Romeo

samochodzie

na samochodzie

K.) na samochodzie

'W klasie [samochodéw zamknietych — pierwsze
nagrody Dodge i Lancia.
W klasie cabrioletbw — pierwsze nagrody: Fiat,

Sieyr, StuoeDaker, flustro Daimler, Tatra i

trzecia nagrode: Elear.

Lancia,

Pojj konKursie elegancji odbyta sie gyinknama,
w ktérej udziat wzieto 22 sam chody. Truony ten
konkurs zrecznos$ci wygratapani Marja hr. Tarnowska,
przebywajac catg trase na matym samochodzie Fiat w
znakomitym czasie i nie popetniajac najdroDniejszego
nawet uchybienia, w zadnej z szeSciu wyznaczonych praéb.

KOMUNIKAT PRASOWY

KraKowsKiego Klubu
AUTOMOBILOWEGO

1 KraKOwski,- Klub flutomc ailowy — Matopolski
Klub Automobilowy iSlaski Klub Automobilowy urzadza-
ja w dniu 2 czerwca 1929 r. wyscigi samochodowe ped
nazwg ,,Wyscigu na Krzyzéwce".

Trase wyscigu tworzy cze$¢ szosyj Grybow-
Krynica.

Start przyjjkamieniu km. 195.3

Meta ,, . » 202.3

Dtugos¢ trasy krr. 3

»Wyscig na Krzyzéwce" jest wysScigiem narodo-

wym.
Do wyscigu dopuszcza sie *samochody wyscigo-
we i sportowe!! ustanawia sie nastepujgce kategorie

i k'asy:j —
Kategoria -"samochody wyscigowe.

Klasa Grupa Pojemnos$¢ cylindréw 1los¢ minim. pasaz.
6G kg na osobe

1 1z | ponad 8.000 cm3 1
B Jo 8 000 . 1
c 5.000
fu D 3.000
o Swicie, przed ganek szpitala cicho podje-

chaty dwa auta. Jedno z nich bylo — wysci
goéwka Bugatti — drugie o ksztattach piek-
nych,.l;.lecz niesamowitych — marki Tornado.
Whnet rozeszta sie wladomos$¢ o powroce Bo-
rowicza.

, Byt to on wtasnie,"] ze swoimi dwoma
przyjacielami: Witadkiem Mtodzianowskim iLesz-
kiem Le$niewskim, obaj mieli riny zaktopo-
tane, poniewaz jak sie poznie) okazato, zaden
z nich nie wiedziat w jakim celu majg stuzyc,
a gdy sie pod wieczor dowiedzieli, ze viasnie
oni maja by¢ tg ,,pomocg techniczng mito-
dego lekarza, rozesmieli s.e, lecz jeszcze bar-
dziej byli zaciekawien:

Wieczorem zebrali Sie wszyscy w obszer-
nym gabinecie doktora Jerlinskiego. Ocze-
kiwano z niecierpliwoscig przyjscia Borowcza,
ktory zapowiedzial, iz o 6ésmej godzinie udzieli
im wyjasnien o zamierzonym przez mego eks-
perymencie, ktory chce przeprowadzi¢ nad ra-
;nem z ,tajemniczy m*.

Okoto godziny dziewiatej, zebrani docze-
kali sie nareszcie przyjscia Borowicza. Widzac
zwrécone do siebie wszystkie twarze, nawet
1starego Terlice stojgcego w rogu pokoju, Bo-
rowicz z uSmiechem skingi im gtowg na przy-
witanie. Nikt nie zabieral gtosu, wszyscy wie-
dzieli, ze za chwile rozpocznie swdj ,referat".
Borowicz zajat miejsce obok ordynatora i roz-
poczat:

— Ot6z na wstepie musze Panom wy-
$wietlic w kilku zdaniach moje obserwacje
chorego, separatki 113. .Pierwsze dane o nim
dowiedziatem sie od pana ordynatora, w pare
dni po przybyciu moim do szpitala. Stusznie
tez wéwczas spostrzegt pan ordynator, ze cho-
ry nalezy do ,klasy wyzszej”™. Zachowanie sie

AV E " 2.000
V. F " 1.500
VI. G " 1.100
v, H 1 J " 750
Kategorja —samochody sportowe.
1lo$¢ min.
Klasa Grupa Pojemnos$¢ cylindr. Waga minim. pasaz so kg
na osobe.
1 fl ponad 8.000 cm3 1.800 kg. 4
B do 8000 ,, 1.e8C ,, 4
u. C » 5.000 ,, 1.200 ,, 4
D n 3.000 ,, 860 ,, 2
V. E M 2000 ,, 780 ,, 2
V. F n 1.500 ,, 660 ,, 2
VI. G M 1100 ,, 420 ,, 1
HU H n 750 350 ,, 1
» 1 » 500 ,, dowolna
. J . 350-,, j >

Wage podanag rozumie sie jako wage minimalna.
Miejsca nieoDsadzone winne by¢ zastgpione Dalastem
(worek z piaskiem o wadze 60 kg.).

Zgtoszenia przyjmowane beda do dnia 25
maja 1929 r. w sekretarjacie K K fl., — SI. K, fl. Ka-
towice, oraz M. K fl.

Wopisowe dla kategorji 1-szej wynosi zt. 100 —
11-gi®) v » 15—

Trening odbywa¢ sie bedzie przy zamkietej
;zosie w dniach 31 maja i 1 czerwca 1929 r. od godziny
5 do 9-ej.

Samochody- zgtoszone i Drzyjete do wyscigu,
oraz zawodnicy zgtosza sie najpdzniej o godz. 12-gj,
dnia 2 czerwca b. -. na starcie.

KlasyfiKacja w odnosnych kategorjach i kla-
sach odbedzie sie wedlug osiggnietego bezwzglednego
czasu.

Dla kazdej Kkategorji i dla kazdej obsadzonej
klasy przewidziana jest jedna nagroda za najlepszy
czas dnia.

Wszvscy startujacy zawodnicy otrzymuja plakiety
pamiatkowe.

TURW EJ At TOMOBILOWY
W WIESBADENIE. s

Miedzy 8 i 12 maja, odbyt sie w Wiesbadenie
doroczny miedzyn turniej automoDilowy, program kto-
rego obejmowat:

Zjazd Gwiazdzisty do Wiesbadenu, ktmkurs piek-
nosci samochodéw, konkurs zrecznosci w jezdzie, po-
Scig za balonem i wyscigi.

W Zjezdzie Gwiazdzistym do Wiesbadenu, pierw-
sze miesce zajgt samochdéd Mercedes Benz, zwyciezyt
ksiaze Leiningen, ktéry wystartowal na Zjazd z pod
latarni morskiej w Taryfie, brzegu Hiszpanji i przybyt
dystans 1911 kim.

W konkursie pieknosci wzieto udziat 287 samo-
chodéw V/ gymkhbmie zwyciezyt Kappler na samo-

hcczie Simson Sup”a, dc balonu za$, pierwszy dopadi
Hardt na samochodzie Mercedes Ben7

Wyscig pierwszy, zaKonczyt Stuck na samocho-
dzie flustro Daimler, Ktéry przebyt 12 okrazen toru,
czyli iiO kim. w czasie Ig. 43m. 24 2s.

W klasie samochodéw sportowych, dla ktoérej
dystans wynosit tylko 100 kim. w 8 okrazeniach toru,
pierwszy przybyt do celu Stumpf na wozie Hag Gastel
w czasie Ig. 15m. O.s., drugi byt Fuchs na Bugatti w
czasie Ig. 16m. 10.

jego, pomimo posiadania cech stuorocer.to-
wego warjata, nie wyzbyte bylo w pew-
nych odruchach manier salonowca. Dalej, —
poczciwy nasz stary Maciej, pilnie wywigzywat
sie z poruczonych mu zlecen, jemu tez za-
wdzieczajgc, posiadiem — zdaje sie — taje-
mnice katastrofy, a tem samem tajemnice —
»~Nieznanego”. Wynotowatem sobie kilka-
dziesigt wyrazéw, ktore mi zwykle po dyzurze
donosit Terlica, wykazy te, wypowiadane w roz-
nycn okresach czasu przez churego, dupomo-
gty mi w mym dociekaniu: z nich tez stwo-
rzytem sobie co$ w rodzaju rebusu, z ktorego
o ile sie nie myle. wyszto zdanie — wyjas-
niajace katastrofe:

,»25 kwietnia — godzina 4-ta rano pojedynek".

— Brawo kolego ! — zawotat ordynator
nie dajgc skonczy¢ Borowiczowi.
— Widze, ze z was Swietny dedektyw,

rozumie was doskonale, caly projekt staje
sie dla mnie widoczny. Spostrzezenia wasze sg
bardzo udatne, a rozwigzany rebus, to ies: dla
mnie nowy dowod sprytu i sposobu dociekan.

— Tak panie ordynatorze, dzisiejszej tez
nocy, chce dokonac¢ proby uleczenia chorego.
Na to tez potrzebna mi byta pomoc ,technicz-
na”, jaka sobie obratem w postaci kolegéw
moich, tu obecnych: Mitodzianowskiego z iego
Bugatti, ktorem ma symulowa¢ Bugatti nie-
znanego, Tornado Le$niewskiego bedzie od-
grywa¢ role przeciwnika, fl teraz prosze was
moi panowie, 0 przygotowanie sie na godzine
trzecia do drogi, ja za$ ide do chorego, by
jego odpowiednio przygotowaé do ekspery-
mentu, wedtug planu przezemnie utozonego.
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MOTOCYKLE

E 1J

NA DLUGO TERMINOWE SPLATY

,Atistro-Daimler"
P. Z. Stachiewicz

4% KM

W arszawa, Plac Trzech Krzyiy 8
Warszawa, Kredytowa 14

POLECAJA: M. GKon W arszawa, Zielna II
H. Isz W arszawa, KrolewsKa S5
KOMUNIKAT PRASOWY Prezes — J6zej Zadora-Szwejcer, vice-prezes — Poniewaz wzrost Zuzycia benzyny podl—ug cy-

PolsKiego ZwigzKti
Motocy Ktowego

Sekretarjat: Warszawa, Hoza 37 m. 4.

1 Federation Internationale des

Clubes-MotocycIistes (F.1.C.M.) podaje
w swoich biuletynach o renordach swia-
towych nr.nr. 13,14, i 15 nastepujace dane.

a) Kierowce Patchett (zawounir Moitlhlery) dnia
7 maja 1329 na motocyklu marki ,F. N." (kategoria B,
klasa F.) osiggnat: na dystansie 50 Kim czas 20 m.
42,87 sek. robigc $rednio 144,83 km/god; na dystansie
100 Kl. czas 41 m. 43,62 sek. robigc $rednio 143,79 km/godz;

b) Kierowca A. Denby & L. H. Darenport (za-
wodnik Brooklands) dnia 14 maja 1929 na motocyklu
marki ,H. J. S.“ (kategorja B, Klasa B/S) osiagneli:

500 kim.—4 g. 42 m., 45,92 seK. — 106.10 km/godz.
(65,93 m/g,), 500mil—1 g.36 m, 23,66 sek.— 105,78 Km/godz.
(65,73 m/g;, 4 godz.—547 km. (264 mil)— 1C6,34 km/godz.
(66,08 m/g),

c¢) KierowcalMc. Cudden (zawudnik Brooklands)
dnia 15 maja 1929 r. na motocyklu marki ,,Excelsior-
Jap*“ (kategorja B, klasa B/S) osiggnat:

100 mil — 1g. 20 m. 44,90sek — (74,30 mil/godz.),
119,59 km/godz., 200 mil — 2 g. 43 m., 49,80 sek. —
(73,25 m/godz.), 117,88 km/gpdz., 2 godz. — 146,53 mil—
73,01 m/godz. (117,50 km/godz.

2. Sekcja motorowa fl. Z S.-Wars:av - organi-
zuje ,,Motocyk.uwy Zjazd gwiaZzdzisty to Cieszyna".
Marszrute dowolnie wybierze sobie kazdy uczestnik
z zastrzezeniem, aby nie bylta mniejsza od 700 km. Przy
obliczeniach obowigzuje mapa ,,Continental”. Czas startu

wyznaczajg w zalezno$ci od diugosci zadeKlarowanej
trasy i $redniej szybkos$ci Zarzady KluPéw, ktoére
przeprowadzajg start swoich zawodnikéw. Zapisy na-
lezy kierowa¢ pod adresem: Sekcja Motorowa fl.Z.S.
Wilcza 1 ,,Motor- SpoH" — Warszawa. Wpisowe wy-
nosi 15 zt. Zawodnicy obowigzani sa posiada¢ licencje
P. Z. M. Klasyfikacja maszyn, bedzie uskuteczniona
na podstawie bezwzglednej sumy punktéw karnych
i dodatnich. Osiggniecie $redniej szybkosci ponad
50 km/godz. bedzie karane 5 punktami. Nagrody w po-
staci srebnych i bronzowych plakiet.

3. Towarzystwo Cyklistéw w Wamrawie komu-
nikuje nastepujaca liste Zarzadu na rok 1929 r.

Na godzine wyznaczong przez Borowicza,
wszyscy byli gotowi. Pierwsze wyruszyto Bu-
gatti z Mitodzianowskim, Borowiczem i starym
Terlica, w Tornado zajgt miejsce przy Les-
niewskim doktér Jerlinski i jedna z siostr,
ktéra uprosita mitodego asystenta by mogta
im towarzyszyc¢.

Cicho sunety maszyny, ws$réd ciemnej
nocy, Jechano wolno w obawie zmylenia dro-
gi lub wjechania do rowu. Wszystkich palita
ciekawo$¢ dalszego przebiegu wyprawy, ktéra
nabierata w oczach uczestnikow, jakiejs.tajem-
niczej orginalnosci, spowodowanej poleceniami
jak: nie dozwoleniem rozmow i zapalania Swia-
tet. ,Nieznany*“ zachowywat sie spokojnie, tyl-
ko od czasu do czasu dawat zna¢ o sobie,
jakim$ krétkim urywanym zdaniem wypowie-
dzianym poétgtosem.

W umdwionym miejscu pod Niepotomi-
cami; maszyny stanety.

Borowicz wysiadt i polecit chorego, bacz-
nej uwadze Terlicy, potem wezwatl swoich
przyjaciot, by podazyli z nim do skrzyzowania
drdg, oddalonego o 15 minut od miejscaljiza-
trzymania.

— Musze vam jjobjasni¢, ostatnig wasza
role, jaka macie wykona¢ — podniesionym
gtosem — zwrécit sie Borowicz do swych ko-
leguw — Ty Leszku, odjedziesz swym autem
°d tego krzyza, wprost ze trzy kilometry.

Podchodzili akurat do skrzyzowania drog.
Przed nimi zarysowywaty sie ciemne kontury
Przydroznego krzyza, niemego $wiadka odby-
tej katastrofy.

— Dalej, sprawdzmy zegarki; jest obec
lle godzina trzecia i pét. Otoz stuchajcie!
Punktualnie o gcdzinie czwartej bedziemy na
swych menach. Leszek od krzyza na poinoc,

Feliks Wojtkiewicz, sekretarz — Mieczystaw O rtowski
i Brunon Luniak, skarbnik — Stefan Gojski, kapitano-
nowie — H. Sztjlling, F. Szymczyk, E Skrzypek.

4- Slgski Flub Motocyklowy — Katowice (Drzy-
maty 1. p. K Pieiawski) komunikuje .liste cztonkéw
swego klubu obejmujaca liczbe 70 osdb.

Jni. JODLE

PoradniK automulilisty.

P. Jan Bezan, z Udyni fp: sze: ,,od niejakiego
czasu zauwazytem, ie samochéd méj zwiekszyt
zuzycie paliwa. Mimo, ze stale kupuje pierwszo-
rzedng benzyne i oleje i bardzo dbam o moja
maszyne, nie n.oge odszuka¢ przyczyny tego
faktu. Moze, mimo odlegtosci, uda sie Panom
udzieli¢ mi jakiejs wskazéwki, co moze byéprzy-
czyng tak raptownego zwiekszama zuzycia, ktdre
dochodzi do 30°/0*?

Na pytanie takie, rzeczywiscie trudno jest
odpowiedzieé¢ ,,na odlegto$¢,” [mimo to posta-
ramy sie rozpatrze¢, jakie wypadki sg tu mec-
zliwe  Zaktadajgc, e srnarowan.e wozu jest
prawidiowe i ze benzyna nigdzie nie wycieka,
pozostajg nastepujgce mozliwosci.

1. Karburator Zle wyregulowany. Regulacje na-
lez, p wierzy¢ tylko specjaliscie.

2. Jeden z cylindréw zie pali prawidtowo.—
Sprawdzi¢ zapaianie, oczysci¢ Swiece, skontrolo-
wacé rozstep elektrod w Swiecach.

3. Kompresja niecatkowita. Dotrze¢ grzybki za-
woroéw.

4. Kota nie smarowane dostatecznie, lub zu-
zyte ich tozyska zacinajg sie, Podlewarowa¢ o0$
isprawdzi¢, czy kola tatwo sie obracaja.

5 Hamulce odpuszczone Jmimo to trg sie u
bebny amulcowe. Wyregulowa¢ hamulce

6. Niewtasciwe cisnienie w pneumatykach. Pod-

pompowac Sciste wedtug wskazan fabrykanta.

Sa to najwazniejsze przyczyny, ktére mo-
ga zwiekszy¢ zuzycie benzyny w samochodzie,
ktory napozér jest w bardzo dobrym stanie.

a ja z tong WViadku; odjade w strone przeciw-
ng na potudnie. Pie¢ po czwartej, czyli: piec
minut wystarczy¢ nam puwinno na zawrocenie
aut i przygotowanie dc jazdy. Ruszymy na-
przeciw siebie catym pedem. Droga jest przez
cate te 6 kilometrow gtadka jak stét. i niema
obawy o wypadek. Bugatti prowadze ja sarr
a ty Leszku przez caty czas uzywaj reflekto-
row. 'Chce wywota¢ jaknajwieksze wrazenie
na ,nieznanym®, by doznat ponownego
wstrzgsu od dantejskiej jazdy, wrzasku klakso-
now i bitysku Swiatet... Jecha¢ bedziemy jak
warjaci — dla warjata — ja wierze, w swoj
pomyst uzdrowienia tajemniczego separatki
113... Wierze, ze zatracenie zmystdw , nie-
znanego"™ spowodowat NIESAMOWITY PO-
JEDYNEK samochodowy...

* *

Przejeci te.n, co moze sie sta¢ za Kkilka-
nascie minut, wrdcili w milczeniu na swoje
miejsca. Ciemna zupeinie noc, dodawatafuro-
ku icn wypiawie.

Na skrzyzowaniu auta rozminety sie...

Dojezdzali do wyznaczonych ,met". Mio
dy asystent zajal miejsce przy Kkierownicy,
majac przy sobie chorego, na ktorego baczng
zwracali uwage: Miodzianowski- i stary Maciej.

Zagrat silnik Bugatti  btysk reflektorow
oSwiecit droge — mineli pierwsze kilkaset me
trow. ,

Ryk klaksoru i ped wiatru, obudzit z za-
dumy ,tajemniczego", ktory uporczywie
wpatrywat sie w dal, a palce prawej”reki wpit
w ramie Kierowcy.

Kilka zaledwie Jsekund, ~dzielito odfspot-
kania sie aut.

towanego listu dochodzi az do 30%. bardzo
wiec mozliwe, ze kilka z wyzej wymienionych
przyczyn zachodzi tu jednocze$nie.

»Mieszkanka ul. Brackiej” w Warszawie
skarzy sie: ,,choé nie jesiem wcale automobi-
listkg, chciatabym jednak
wiedzie¢, dlaczego hamulce
niektérych samochodéw tan
strasznie zgrzytajg i czy nie
mozna usungc¢ tego szarpig-
cego nerwy hatasu?"

Zgrzytanie  hamulcow
czesto spowodowane  jest
wgryzieniem sie  ziarenek
pytu lub piasku w powierz-
chnie tigce hamulcéw. Mozna
usuna¢ ten niemity dzwiek przez doktadne oczy-
szczenie przy pomocy nafty i drucianej szczotki.
Jezeli pyt jest bardzo gteboko wgryziony, to
naiezy uzy¢ do usuniecia go mieszaniny z spro-
szkowanej zywicy z oliwg. W czasie jazdy
chwilowo mozna usungé zgrzytanie, poiewajac
powierzchnie trgce wodg. Sposéb ten jednak
niszczy bardzo hamulce.

Czesto réwniez hamulce zgrzytaja, jezeli
gtowki nitdw, ktéremi skute sg szczeki, wy-
stajg i trg sie o beben hamulca. W tym wy-
padku nalezy mspitowac nity, lub lepiej catko-
wicie zmieni¢ szczeki.

Naogo6t kierowcy'nie dbajg o usuniecie
niemitego zgrzytania hamulcéw, poniewaz nie
jest ono wiasciwie szkodliwe dla wozu, zwig-
zane za$ z tem rozbieranie Debndéw [hamulco-
wych jest bardzo kilopotliwe. Zdaniem naszem
sprawa tg, szczegdlnie w duzych miastach, po-
winna zajaé sie policja, karzac niedbatych
kierowcow za zaktdécanie spokoju.

Borowicz, czut obok siebie drzaca, sku-
long postaé chorego, wyczuwat jego drzeme
i konwulsyjny bolesny uscisk reki warjata.

Nagle, chory zerwat sie z siedzenia iwrza-
snagt z catlg sita ODtgkanca.

»St0j! Ma Boga, powstrzymaj sie Tomku!
Ja nie chce... nie chce... tego pujed..."

Zgrzytnety hamulce. Samochody stanety.
Ostatni krzyk nieznanego. Upadt bezwiadnie
w ramiona starego Terlicy.

Mineto dwa dni. Seperatka Nr. 113 byla
pusta, chorego przeniesiono do innego pokoju.
Od czasu nocnej wyprawy,llezat stale nieprzy-
tomny. Stary Maciej, nie odstepowat go ani
na chwile, dziwnie jako$ polubit tajemniczego,
byt mu calg duszg oddany i wierzyt, ze gdy
minie goraczka, powrocg i zmysty... Borowicz
i ordynator Jerlinski réwniez z niecierpliwos-
cig oczekiwali wyniku doswiadczenia.

hi nareszcie, gruchneta po Niepotomi-
cach wie$¢, wies¢ radosna... tajemniczy prze-
mowit, przemdwit zdrowym rozsadkiem. Wies¢
tg, przyniost stary Maciej, przy rannym mel-
dunku doktorowi Jerlinskiemu. Meldowat, —
ze chory wypytywal go, skad sie znalazt wszpi-
talu, co z nim czyniono i jak diugo jest nie
zdrow i, ze obecnie zostawit go $pigcego.

Oczekiwano przebudzenia sie chorego.
Przy t6zku jego siedzieli: Jerlinski i Borowicz,
kazdy z nich miat na ustach tysigce pytan,
przedewszystkiem chcieli wiedzie¢, kim jest
i skad pochodzi ,tajemniczy'. Wpatrywali sig,
w bladg, bezkrwistg twarz swego pacjenta, ra
ktérej pozostato pietno przebytej choroby...

(Dokonczenie nastapi}
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SAMOCHODY TRZYOSIOWE.

Ostatnio dzienniki doniosty, ze popularny
powozik zaprzezony w kuce, ktérym krél an-
gielski odbywat przejazdzki ,,w terenie” pod-
czas stynnych polowan, ustapit miejsca trzy-
osiowemu samochodowi.

Samocho6d trzyosiowy, inaczej szescioko-
towy, petniacy dotychczas stuzbg w wojsku
i przemysle zostat podniesiony do godnosci
wozu krolewskiego.

W dzisiejszej dobie, gdy pracg rak ludzkich
coraz czgsciej zastgpuje praca mniej lub wig-
cej skomplikowanych maszyn, wymagania sta-
wiane maszynie-samochodowi muszg ulec kar-
dynalnej zmianie: samochdd nie moze by¢
nadal pojazdem przywigzanym do drogi bitej—
musi zejs¢ ,w teren”.

Wszelkiego rodzaju systemy czterokotowe
z wyjatkiem ciggnikéw ,Paresi' o specjalnej

konstrukcji nie daty dodatnich wynikéw, a szcze-
gélniej jezeli chodzi o wozy lekkie i osobowe.
Dotychczas w tej dziedzinie przodujg wozy
trzyosiowe i dlatego tez nalezy im posSwigcic¢
wigcej uwagi.

Popierana przez wojskowosé mysl kon-
struowania trzyosiowych wozow wynikta z po-
szukiwan za dogodnym i szybkim $rodkiem
transportowym, ktoryby mogt byé nim istotnie
w terenie o kiepskich drogach Ilub zupeinie

bezdroznym. Moznos$¢ tatwego i szybkiego
transportu bez wzglagdu na stan okolicznych
drog podnosi ogromnie wartos¢ ziemi, dajac
jej wiascicielowi moznos$¢ bardziej zyskownej
eksploatacji ziemioptodow. Dla wojska wozy
takie mogg stuzy¢ jako samochody pancerne,
sanitarne, dla celéw tgcznosci, lotnictwa, dla
dowozu amunicji lub zywnos$ci prawie do sa-

mych pozycji, wreszcie jako wozy osobowe
dla dowodztwa.

Samochoéd czterokotowy, o jednej tylko
osi pociggowej, posiada za mate ,zaczepienie
z gruntem” i z tego powodu w wypadku prze-
cigzenia nastgpuje poslizg két tylnich i samo-
chod [nie moze pokona¢ nawet najmniejszej
przeszkody terenowej. Stosowanie $rodkow po-
mocniczych w rodzaju tahncuchow przeciwsliz-
gowych daje bardzo nikie wyniki, jezeli grunt
jest piaszczysty lub grzazki, poniewaz na jed-
nostka powierzchni przypada zbyt wielkie ci-
$nienie i zazwyczaj w0z zakopuje sig po osie.

Zastosowanie pneumatykéw balonowych
zwigkszyto ,,terenowo$¢” wozu czterokotowego,
ale tez w nieznacznym stopniu.

Celem zmniejszenia ci$nienia Konstrukto-
rzy zblizyli sig w swych poszukiwaniach o je-

den szczebel do konstrukcji obecnych wo-
z6w trzyosiowych, dodajgc trzecig 0$. Takie
rozwigzanie jakkolwiek posungto naprzod
kwestjg ,,terenowos$ci” wozu, ale poniewaz
w tych wozach tylko jedna o$ $rodkowa jest
pociggowa, ,,zaczepienie z gruntem” jest nie-
dostateczne dla wykorzystania mocy silnika.
Tego rodzaju wozy posiada u nas przedsta-
wicielstwo ,,Forda”, lecz sa one tylko etapem
w dazeniu do uzyskania witasciwej konstruk-
cji wozu terenowego.

Poszukiwania w tym Kkierunku skrysta-
lizowaly wymagania, jakim powinien odpo-
wiada¢ /samochod, o ile ma spetniaé¢ rolg
wozu przeznaczonego do jazdy w terenie.

Wymagania te sg nastepujace:

a) zawieszenie musi byc¢ takie,
zultaty wysitku pociggowego nie mogtly

wptyngé niekorzystnie na roéwnomierne ob-
cigzenie wszystkich czterech kot pociggowych,
gdyz inaczej bedziemy mieli ,,zakopanie” sig
wozu, oraz, aby resory nie ulegaty szkodliwym
skrgcaniom. Zachowanie tych warunkdéw za-
pewnia kotom imozno$¢ dostosowania sig do
terenu, po ktérym biegng, oraz wyklucza nie-
bezpieczne naprezenia poszczegdlnych czesci
podwozia jak ramy i innych.

b) osiggniecie wielkiej sity rlpociggowej

przy silniku S$redniej mocy,
przez dodanie dodatkowej
skrzynki przektadniowej.
Wzglednie tylko kota ze-
batego, wigczonego w wy-
padkachkoniecznosci prze-
jechania przez piaszczysty
lub blotnisty teren. W0z
terenowy powinien posiada¢ znacz-
ng sitg pociggowg i zastosowanie
silnika wielkiej mocy jest niekorzyst-
ne z dwuch przyczyn: po pierwsze
znacznie zwiEksza ciezar wiasny sa-
mochodu, ponizajac jego nosnos¢,
co zmniejszatoby jego atuty wobec
zwyktego wozu czterokotowego, oraz
znacznie podnosi ceng, robigc go
niedostepnym ‘dla szerszego og6tu.

[[_j|Celem osiggniecia przez samo-

chod jaknajwiekszego zaczepienia

z powierzchnig terenu, niektdrzy

z konstruktorow zdecydowali sie na

dodanie napedu i na przednie kota,

niektorzy zas, dazac do jaknajbar-

dziej rownomiernego roztozenia cie-

zaru na wszystkie kota, przesuneli $rodko-

kowg o0$ napedowg na sSrodek wozu. Ta

ostatnia zmiana konstrukcyjna, spowodowa-

ta konieczno$¢ zastosowania skretu kot
ostatniej osi.

W rezultacie, mozno$¢ wjezdzania ta-

kim wozem na skarpy i przejezdzania grzaz-

kich miejsc, zostata okupiona znacznym

aby

zmniejszaniem jego nosnosci, a tern samem
zakresu uzytecznosci.

Dla przykiadu pozwole sobie przeprowa-
dzi¢ poréwnanie pomiedzy samochodem trzy-
osiowym marki Renault (moc 10/24 K M)
i Berlietem (moc 16/30 K M.). Przy wadze
1300 kg. pierwszego, posiada on dopuszczalne
obcigzanie podwozia do 1500 kg. podczas,
gdy dla drugiego stosunek ten wypada jak
3200 : 700 czyli na 472 klg- wagi wiasnej sa-
mochodu wypada tylko 1 kg. uzytecznej no-
$nosci.

Z tego wymownego cyfrowego zestawie-
nia jasno wynika, ze przy dotychczasowych kon-
cepcjach konstrukcyjnych zbudowanie wozu, kté-
ryby odpowiadat wszystkim bez wyjatku stawia-
nym wymaganiom, jest fizyczng niemozliwoscig.
Dlatego tez wozy podobnej konstrukcji moga sie
nadawac jedynie dla celéw specjalnych, gdzie
~terenowo$¢ wozu ma wieksze znaczenie od
jego uzytecznej nosnosci.

"Nalezy tu jeszcze dodac,
skomplikowanej konstrukcji
szybkos$¢ wozu.

Konstruktorzy amerykanscy poszli jesz-
cze dalej, stosujgc zamiast trzech, cztery osie,
dzieki czemu samochdéd przypomina popular-

ze przy takiej,
znacznie spada

ny wagon puhlmanowski, jednakze wozy tej
konstrukcji nie znalazty szerszego zastoso-
wania.

Z tego tez powodu obecnie dominujaca

jest konstrukcja wozu tylko trzyosiowego
z dwoma osiami napedowemi, znajdujacemi
sie w bezposrednim sasiedztwie. Dazenie do

nadania tylnemu mostowi samochodu, jaknaj-
wiekszej gietkosci, czyli moznosci dostosowa-
nia sie kot w swym biegu do nieréwnosci
terenu, znalazto r6zne rozwigzanie u poszcze-
gélnych konstruktoréw.

re- Na specjalng uwage zastuguje konstruk-
cja angielskiego samochodu o jednym dyfe-
rencjale i czeskiego samochodu lekkiego ,,Ta-
tra”, ktéry najbardziej odpowiada stawianym
wymaganiom i posiada nadzwyczajng, nigdzie
nie spotykang pomystowos$¢ i prostote kon-
strukcji.

Poniewaz budowa samochodu ,Tatra”
wymaga szerszego omoOwienia rozpatrzmy ko-
lejno konstrukcje angielskiego wozu.

Chcac nada¢ kotom jaknajwiekszg ruchli-
konstruktor® odstgpit od klasycznego
typu i postawit jeden
tylko dyfenrencjat, do-
dajac na koncach pot-
osiek przektadnie kot

zebatych.

wos¢,

Dzieki takiej kon-
strukcji, poszczegolne
pary k&t sg wzajemnie
od siebie niezalezne, i
kota toczac sie po te-
renie moga przyjmowac
dowolne pozycje w pta-
szczyznie pionowej. Ka-

zdg poprzeczng przeszkode terenowag kota sa-
mochodu przechodza, nie zatracajac stycznosci
z powierzchnig drogi. Jezeli natomiast samo-



chod napotyka na pochytosci skosne do kie-
runku jazdy, mamy zjawisko $cierania sie bo-
kéw opon, a nawet mozliwos$¢ zeslizgniecia sie
wozu po pochytosci.

Azeby tego unikng¢ inni z konstruktoréw
starajg sie nada¢ kotom moznosé dowolnych
ruchdéw. Coprawda osiggajg to, ale droga znacz-
nego skomplikowania konstrukcji tylniego
mostu.

Podany schemat najlepiej ilustruje, jak
niebezpieczng jest podobna konstrukcja ze
wzgledu na wielkg ilo$¢ przegubdéw i zigcz ru-
chomych. Tu konstruktorzy poszli po linji naj-
mniejszego oporu i gietkos¢ osi osiggneli zwy-
ktym dodawaniem... przegubdw.

Konstruktor Tatry, budujac wzor trzyosio-
wy zastosowal swe oryginalne tamowe osie,
dzieki temu, przy zachowaniu jaknajprostszej
budowy, nadat wielkg ruchliwo$¢ kotom tyl-
niego mostu trzyosidwki. Poniewaz konstrukcja
tamanych osi tego rodzaju jest naogdét mato
znana, nalezy o nich pare stéw powiedziec.

R UTOLOT

Odrebnemi cechami tamanych osi
systemu ,Tatra™ sa: oryginalnej kon-
strukcji dyferencjat i swobodne $lizga-
nie sie rozszerzonych czesci pochew
potosiek po karterze dyferencjatu w pe-
wnych okre$lonych granicach.

i W dyferencjale samochodéw ,,Ta-

w»e tra® nie widzimy znanego nam z in-

.. vh nych konstrukcji trybu talerzowego.
Role jego spetniajg tryby osadzone na
koncach potosiek. Tryby te, roznej
wielkoSci nie zazebiajg\sie jak w dy-
ferencjale stozkowym z satelitami, gdyz
te ostatnie przeniesione sg bardziej do
przodu. Pomiedzy wspomnianemi try-
bami, widzimy dwa tryby napedowe,
z ktoremi tryby na pétoskach pozosta-
ja w statem zazebieniu bez wzgledu
na to pod jakim katem sg wzajemnie
do siebie ustawione.

Dzieki temu, ze potozenie trybow
moze by¢ dowolne, pdtoski mogg réw-
niez zmienia¢ swe potozenie w ptasz-
czyznie pionowej w granicach na jakie
pozwalajg przerwy pomiedzy rozszerze-
niami ich pochew, obchwytujgcych z oby-
dwuch bokéw kaster dyferencjatu i sliz-
gajacych sie po nim. Poniewaz sprawne
dziatanie tylniego mostu jest zalezne
od dobrego smarowania, cato$¢, a wiec
kaster dyferencjatlu i konice pochew
zamkniete sg w futerale skorzanym,
chronigcym mechanizm od btota i kurzu.

Jak widzimy konstrukcja jest prosta, ani
jednego przegubu, a kota mostu tylniego mo-
ga przyjmowac¢ dowolne potozenie, zaleznie
od nieréwnosci terenu przytem w réznych
ptaszczyznach. System tamanych osi pozwo-
lit konstruktorowi dac¢ trzyosiowej , Tatrze"
dwa dyferencjaty i tem zblizy¢ ja do typu
klasycznego, z zachowaniem nowoczesnych
zdobyczy w tej dziedzinie.

Jednym z trudniejszych zagadnien, dla
konstruktora trzyosiowki jest danie takiego

zawieszenia (rodzaj i umocowanie resorow),
aby rama wozu ulegata jaknajmniejszym szko-
dliwym naprezeniom. Dlatego tez kazdy z kon-
struktoréw szuka coraz to nowych rozwigzan
w tym kierunku. Konstruktor ,Tatry" rozwia-
zal te zagadnienie jak moznag byto najprosciej,
wprost usunat rame, zastepujac jg rurg-pochwa,
w ktorej zamknagt caty mechanizm napedowy
i ktora stuzy wigzadtem dla poszczeg6lnych
czesci podwozia. Tu jyz ani rama ani nadwo-
zie samochodu, nie moze odczuwac¢ zupetnie
zadnych naprezen spowodowanych toczeniem
sie kot po nieréwnosciach terenu. Dzieki po-
taczeniom dwuch osi tylnich resorem liptycz-
nym, konce ktorego sg osadzone swobodnie,
odwréconym i przymocowanym w S$rodku do
poprzeczki zwigzanej z rama-rurg, przy prze-
jezdzaniu nieréwnosci podwozie podnosi sie
tylko na wysoko$¢ réwng potowie wysokosci
przeszkody. Podnoszenie sie kola i zwigzane

z tem odgiecie potowy resora, powoduje

reakcje drugie’ potowy tegoz. Reakcja
—= ta przyspiesza sprowadzenie kota ponow-
VvV nie do poziomu drogi, co znacznie zmniej-

sza odskok két od nadwozia. Roztozenie

ciezaru na sze$¢ kot, pozwala na zasto-

sowanie pneumatykdéw balonowych, mniej-

szych  wymiardéw.,! montowanych poje-

dynczo. % 5

Ostatnie szczegoly konstrukcyjne
nie sg wytgcznym patentem ,Tatry", ale
umiejetne zastosowanie ich jest dowo-
dem, ze konstrukcja zostata nalezycie
przemys$lana i ze zostaty wykorzystane
ostatnie zdobycze.

~Jezeli dodamy tu, ze trzyosiowy
lekki samochéd ,Tatra” posiada czte-
rocylindrowy silnik chtodzony powietrzem,
0 do$¢ znacznej mocy w stosunku do
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wagi catego wozu, zrozumiemy dlaczego
przeprowadzane obecnie demonstracje wozu,
w najtrudniejszych  warunkach terenowych
wzbudzajg zrozumiale zainteresowanie, wsrod
naszych sfer wojskowych i przemystowych.
(Dokonczenie nastgpi)

Zycie Benz’a
twoércy samochodu.

H lliKarol Benz zmart w 85 r. zycia. Byl on czesto-
kro¢ nazywany wynalazcg samochodu. W istocie Benz
nie wynalazt samochodu,— by} on jednak twdrcg pierw-
szego niemieckiego samochodu napedzanego silnikiem
wybuchowym; précz tego Benz byt zatozycielem nie-
mieckiego przemystu samochodowego, \jj\

Historja powstania samochodu jako powozu po-
ruszanego bez pomocy koni siega Sredniowiecza. 1-y
w6z napedzany parg zostat wybudowany we Francji.
Nad udoskonaleniem samochodu pracowano réwnolegle
w Anglji i we Francji.

Co sie tyczy samochodu wyposazonego w silnik
wybuchowy, czyli samochodu w dzisiejszem tego stowa
znaczeniu, to byt on wybudowany przed Benzem i Day-
mlerem. Juz w roku 1807 zostat skonstruowany silnik
wybuchowy z elektrycznem zapalaniem. Lecz do roku
1860 proéby ternie mialy znaczenia praktycznego. Pierw-
szy francuz Lenoir wybudowat silnik drutaktowy o mocy
1Y, konia i maksymalnej ilosci obrotéw 100 i zmonto-
wat go na bardzo prymitywnem samochodzie. Szybkos$¢
samochodu wynosita 18 kim. na godzine. Maszyna byta
bardzo ciezka i zuzywata kolosalne ilosci benzyny
i wody. Poézniej tenze wynalazca wybudowat silnik 6-cio
konny, ktéry ustawit na todzi. Tak powstata pierwsza
t6dz motorowa.

W Wiedniu nad budowg samochodu pracowat
Zygfryd Markus. W roku 1875 wybudowat on samochdd
z gazowym silnikiem. Samochéd ten nie uzyskat prak-
tycznego znaczenia, niektére za$ pomysty Markusa
zastosowane w tem samochodzie w nieco przerobionej
i ulepszonej formie, znajdujg zastosowanie w samo-
chodach nowoczesnych. Faktyczny postep w pracach
nad budowa samochodu rozpoczgt sie od chwili, gdy
konstruktor Otto wybudowat w roku 1876 pierwszy
sprawnie i oszczednie pracujgcy silnik 4-O suworowy.
Daymler i Karol Benz zdotali wyzyska¢ prace Lenoira
Markusa i Otto, rozpoczynajac przemystowa produkcje
samochodéw. Obaj (Daymler i Benz) rozpoczeli prace
nad silnikami gazowemi i pracujac niezaleznie zdazali
do jednego celu: budowy lekkiego, szybkobieznego sit-
ka spalinowego.

Karol Benz, syn maszynisty kolejowego, urodzit
sie 25 listopada 1844 roku w Karlszuhe, gdzie pézniej
studjowat w tamtejszej politechnice na wydziale me-
chanicznym. Majac 27 lat zaklada on w Mannheimie
warsztat, zatrudniajacy 8 robotnikéw. Tam rozpoczat on
budowe silnikébw gazowych. Jego ideatem bylo stwo-
rzenie lekkiego szybkobieznego silnika. Dopiero stojac
na czele fabryki silnikbw gazowych, Benz et. C-o, mogt
on przystgpi¢ do budowy pierwszego 3-y kotowego
samochodu wyposazonego w silnik 4-ro suwowy o dos$¢
znacznej ilosci obrotéw. W roku 1885 Benz dokonat
pierwszego wyjazdu swym samochodem na ulice Mann-
heimu. Jego samochéd rozwijat na dobrej drodze szyb-
ko§¢ 10—15 kim. na godzine. Silnik jego o mocy 34 ko-
nia wazyt 75 klg. Silnik posiadat zapalanie induktorem,
ktéry powodowat przeskok iskry pomiedzy dwoma
drgazkami platynowemi, umieszczonemi w przestrzeni
wybuchowej. Chtodzenie byto wodne przy pomocy rurek
z samoczynnem obiegiem wodnem. Samochéd posiadat
dyferencjat. Ten pierwszy samochéd Benza posiadat
znaczng ilo$¢ szczegdtdow konstrukcyjnych, ktére zna-
lazty pézniej powszechne zastosowanie w technice sa-
mochodowej. Samochdéd Benza i zwigzane z nim do-
datnie wyniki nowych konstrukcji samochodowych nie
daty Benzowi stawy i rozgtosu w Niemczech. Dopiero
pozniej gdy Benz sprzedal pewng ilos¢ swych samo-
chodéw we Francji i gdy, podobnie jak to uczynit Day-
mler pozwolit za licencje produkowaé je we Francji,
znalazty jego maszyny wiekszy zbyt, a fabryka uzyskata
moznos$¢ szerszego rozwoju. Sport i dobre wyniki
samochodéw Benza w dziedzinie sportu daly rozgtos
fabryce Benza. Niebawem wtedy fabryka Benza rozwi-
neta sie do wielkosci Swiatowej firmy.

Karol Benz nalezat do niewielkiej moze ilosci
tych ludzi, ktérym poszczescito sie by¢ swiadkami tego,
jak zapoczatkowane przez nich dzielo rozwijato sie
i doszto do takiego ogromu jak automobilizm doby
obecnej. Jesien jego zycia musiata by¢ cicha i radosna
gdyz niemal do ostatnich swoich dni oddawat sie on
z zamitowaniem pracy, ktérej poswiecit swe dtugie,
a tak owocne zycie.

W pogoni za lisem.

W ubiegta niedziele Automobil Klub Polski zor-
ganizowat impreze klubowg towarzyskag p. n. ,,RALLYE
PAPER*“ (,,Pogon za lisem’]). W imprezie tej wzieto
udziat 13 zawodnikéw. Trasa, do nory lisa, wiodta na
przestrzeni 150 kim., przez najrozmaitsze drogi, i to
drogi miejscami b. trudne. Pierwsza do mety dopadta
p. Nadzieja Marchlewska na samochodzie Fiat 509. Wy-
niki. rozgrywek ,,Rallye Paper” sg nastepujace:

W kategorji pan:
| nagrode zdobyta p. N. Marchlewska.
il

. W p. M. hr. de Lavaux, na sa-
mochodzie Zbrojovka.

W kategorji panow:
1 nadrode zdobyt p. Koztowski na samochodzie
Fiat.
Il nagrode otrzymat p. Erlich na samochodzie
Citroen.



TOUR DE

FRANCE

to najpotezniejsza impreza automobilowa Francj'i! 15-dr.iowy czas trwania, dtuga trasa, trudne

warunki, wielka ilos¢ prob: szybkosci gorskiej,

zapalania i t. d. stwierdzajg niezawodnos$é

wozu, ktéry w zawodach tych osiggnie zwyciestwo.
W, roku|biezgcym|bezapelacyjne zwyciestwo odniosty samochody

£ SSE'X

Wiekszos¢ nagrod t. zw.

rejonowych, stanowiacych o przyznaniu najwyzszego odznaczenia

»ChaMenge de Tour de France” zdobywa Morel na seryjnym samochodzie

model r. 1929 (zw. ,,The Challenger®)
skarosowanym jako Roadster

Drugi za Morelem w og6lnej klasyfikacji Lamy, réwniez na samochodzie seryjnym

ES S E X

skarosowanym jako Town-Saloon

Tryumf- Essex’dw w Tour de France nie byt niespodziankg dla ko&t fachowych, ktére nie
majg dos¢ stéw uznania dla nowego wspaniatego, a przytem tak taniego modelu Essex the
Challenger
Uznanie to podzieli niewatpliwie kazdy, kto obejrzy ten samochdéd w zastepstwie rejonowym:

Warszawa — ,,Motor Traders™, Ogrod Saski,
przy Pl. Zel. Bramy.
— ,,Motofors”, Kredytowa 9.

" — ,,Zawbor', Moniuszki 11.
Kiakdw—Inz. Boi. Landau, Podwale 5.
Lwéw— ,,Auto-Palais”, Jagiellonska 20.
Lédz—Hugon Strobach, Piotrkowska 154.
Poznan — Szafarkiewicz i Meizhnel, Waty

Wazéw 22
Katuwice Inz. S. Hochcrmann, Wita Stworza3.

Gdansk — Otto Albert, Langemarkt £33-54.
Bydgoszcz— Rudolf Jachmann, Mostowa 5.
Grudzigaz—B Mroczynski, Groblowa”3.
Wilno — Mickiewicza 23.
Biatystok—,,Brosexauto”, Sienkiewicza 12.
Kielce — Karczowska 9.
Radom—Zeromskiego 41.

Wioctawek— 3 Maja 38.

Ptock — Kosciuszki 4-b-

Froby szybowca polskiego.

fod wl. Korespondenta ze Lwowa)

Jako dalszy cigg przygotowan do drugiej
wyprawy szyoowcowej haiezy uwaza¢ probe
diugiego szybowca, ktorg urzadzita dnia 9 ma
ja b. r. sekcja techniczna Zwigzku Awialycz-
nego stud. Polit. Iw. na lotnisku w Sknitowie
pod Lwowem. Poniewaz lotéw na szybowcu
mozna dokonywac¢ tylko nad tukiemi terenami,
gdzie wiejg odpowiednie wiatry (o wielkiej
sktadowej pionowej) przeto chcac aokona¢ lo-
tow probnych na lotnisku sknitowskiem (ktore
do lotéw szybowych nie nadaje sie) urzgdzono
,prODe za samochodem™. Szybowiec unosit sig
w powietrze na tej samej zasadzie co latawiec.
Lotow prdbnych dokonat pilot Szczepan Grze-
szczyk abs. Polit.,, ktéry posiada w tymEkie-
runku wybitne kwalifikacje i zdolnosci.

Proby urzadzono nastepujgcu:Pdo szybow-
ca przytwierdzono linke stalowa, kt“rg ciggnat
samochdd. Azeby ciagnienie bylo tagodne
i elastyczne, linkKa Dy*a przytwierdzong do szy-
bowca nie bezposrednio, lecz pizy pomocy
sznura gumowego (amortyzatoia), ktory tago-
dzit szarpniecia Linka byla tak przytwierdzo-
ng, ze pilot jednem pociggnieciem sznura,
dziatanie linki mdégt wylaczy¢. Przy pierwszej
prdbie, gdy szybko$¢ samochodu przekroczyta
30 km. na godz., szybowiec ledwo dotykat zie-
mi, wtedy pi‘ot lekko préoowat steréw; przy
szybkosci samochodu przeszto 40 km. na godz.
szybowiec juz pewmie uniost sie w powietrze
na wysokos$¢ okoto 8 m. Na tej wysokosci pi-
lot utrzymat sie do$¢ dlugi czas, poczem wy-
taczyt (inke (poniewaz lotnisKo konczyto sie)
i lotem $lizgowym osiadt.

juz z pierwszej préby pilot byt bardzo
zadowolony, gdyz data mu moznos¢ stwierdze-
nia prawidlowego dziatania sterow, nalezytej
statecznosci, odpowiedniego wywazenia ma-
szyny oraz nadzwyczaj lekkiego lotu.

Nastepnie zarzadzono druga probe przy
ktorej samochdd stale utrzymywat szybkosc
40 km. na godz Szybowiec z tatwoscig osiag-
nat wysokos$¢ przeszto 20 m. Na osiggniecie
wiekszej wysokosci nie pozwalata diugos¢ lin-
ki. Podczas tej préby byt jeden moment bar-
dzo emocjonujgcy: pilot nie chcac stale leci¢
za samochodem, zboczyt troche na pra-
wo, w samochodzie jechali pp. inz. Roland
i Czerwinski konstruktor szybowca, ktory ro-
bit zdjecia fotograficzne. Wtem lot szybowca
obnizyt sie nad samochodem, rozpostarty sie
skrzydta szybowca, wszystkim wydato sig, ze
szybowiec wyladuje na samochodzie. Nastgpi-
to krétkie, zdenerwowanie, samochud zacza}
zwieksza¢ swa szybko$é, by uciec. Tymczasem
pilot wytaczyt linke i z tatwoscig wyladowat
w nieda'ekiej odlegtosci od samochodu.

Préba druga potwierdzita wielkie zalety
szyoowca. Urzadzono jeszcze trzecig probe, by
sie jeszcze troche ,,porozkoszowac'" i nabraé
wiekszej wprawy. W nastepnym tygodniach od-
bedzie sie proba trzeciego szybowca.

Prébom przyglagdali sie dr. Fuchs prof.
Polit., inz. Roland dyr. Szkoly mechanikéw
lotniczych, dyr. Kaczkowski cztonek Rady Aer.
Ak. oraz okoliczna ludnos¢, ktérej byto sporo.

Konstruktorem szybowca jest p. Wactaw
Czerwinski absolwent Politechniki lwowskiej,
ktory w tej dziedzinie ,uzyskat piekne wyniki.
Jego konstrukcji byt tez pierwszy szybowiec,
na ktorym p. Grzeszczyk na pierwszej wypra-
wie szybowcowej pod Ztoczowem, dokonat naj-
dtuzszego lotu zaglowego w Polsce. Szybowiec
drugi odznacza sie bardzo prostemi linjami,
jest jednoptatem (o Srednio grubym profilu)
bez kadtuba w miejsce ktorego jest odpowied-
nio zbudowana kratownica, na koncu ktorej
znajduje sie opierzenie. Pilot siedzi pod skrzy-
dtem. Szybowiec ten zaliczy¢ mozna do typu
szkolnych.

Koniczagc nie mozna przemilczeé faktu,?ze
Zwigzek Awiatyczny cierpi na brak pieniedzy.
Jest to jedyna przeszkoda nalezytego rozwoju
szybownictwa we Lwowie. Pomimo tego praca
posuwa sie naprzod, lecz nie w takim tempie
jakiegoby Zwigzek sobie zyczyt. Wojew. Kom.
L.O.P.P. we Lwowie nie moze pokry¢ wszyst-
kich kosztéow z tern zwigzanych, gdyz w r. b.
prawie wszystkie wydatki idg na szkote me-
chan. lotn. Moze chwalebne wysitki mtodziezy
Iwowskiej przekonajg tych, ktérzy sg odpowie-
dzialni za rozw6j lotnictwa w Polsce. (1. J.) ,

DOOKOLEA SWIATA
w 14 dniach.

£7 jIJW danej chwili odbywajg sie narady rzeczoznaw e
-uw amerykanskich i europejskich w spiawie organi-
zacji sieci komunikacyjnej obejmujacej, catgkule ziem-
ska zapomoca dalekobieznych, miedzynarodowych linji
lotniczych. Komunikacja ponad oceanami, ma sie od-
bywa¢ zapomocag olbrzymich sterowcéw, obliczonych
na 160 pasazerow kazdy, nie liczac zatogi i bagazu.
W przysztosci jednak stuzbe te. miatyby obja¢ potezne
hydroplany, nosnoscia swa i rozmiarami przewyzszaja-
ce znacznie dotychczasowe hydroplany uzywane w rr-
mjach. Technicy przewiduja, ze utrzymanie, naprawa
i obstuga takich hgdroplanéw bedzie tansza, niz koszty,
zwigzane z komunikacja, /apomoca sterowcoéw, ze za-
rem udoskonalone hydroplany cate zbudowane 2z me-
talu, wkroétce zupetnie wypra steréwece.

Z druaiej strony steréwce pozostang niezastg-
pione w komunikacji towaron>j Co do tego iednak
wszelkie przewidywania sa jeszcze przedwczesne. Po-
stepy techniKi moga niebawem ,a¢ Swiatu jakis $ro-
dek komunikacji powietrz g, ktory obali wszystkie
dotychczasowe kalkulacje. W lornictwie bowiem .dziejg
cie rzeczy nieoczekiwanej

Komunikacja ponad lagdami np. ponad Stanami
Zjednoczonemi ma by¢ utrzymana zapomocg samolo-
téw, ktore juz dzi$ pelnig tam stuzbe pocztowa z wiel-
kim pozytkiem. W przysicsci samoloty te, odbywajace
droge z chyzoscig okot 130 mil. ang. na godzine, beda
mogty pomiesci¢ okoto 30 o0s6l”™i zapewni¢ im podczas
drogi wszelki komfort.

Pasazer, ktory przebyt jednym lotem cala Ame-
ryke od San Francisko do Nowego Jorku, wsigdzie tu
wraz z bagazem do sterowca, ktéry go przeniesie do
Berlina czy do innej jakiej$ stolicy europejskiej skad
bedzie moégt samolotami odbyé podréz dalszg na wschéd,
np. do Tokio. Z Tokio za$ znéw sterowiec zanie
sie go bezpiecznie do miejsca, z ktérego rozpoczat
podréz, t. j. do San Francisko.

Réwnie szybko i tatwo bedzie mozna odby¢ pod
réz z Londynu przez Szwajcarje samolotem do Wioch,
stamtad hydroplanem do Egiptu, dalej aeroplanami
i hydroplanami do Australji, stamtad za$ znéw ste-
rowcem przez Ocean Spokojny.

Rzeczoznawcy, oDecnie zajeci sa uzgodnieniem
czasu. Obliczajg oni, ze w obecnych warunkach podréz
taka trwataby okoto 14. dni. Po udoskonaleniu jednak
poszczegblnych $Sroakéw komuniKacyjnych i uspraw-
nieniu potgczen nie powinna ona potrwac¢ dtuzej niz
10 dni.

Wszystko to sg, oczywiscie narazie obliczenia
teoretyczne. Urzeczywistnienie ich, po ostatniem fiasku
niemieckiego sterowca ,Hr, Zeppelin”, dozna prawdo-
podobnie znacznej zwioki, okazato sie bowiem, ze
steréwce tego rodzaju sa bardziej nieobliczalne niz
samoloty i zapewne w najblizszym czasie niewielu
znajdg zwolennikdéw.

MODELARSTWO LOTNICZE:

cWIBAULT 7 c

Jest to ma.zyna poscigowa z popularnym silni-
kiem ,Jupiter” 420 KM. znanej fabryki ,,Rhan et Gome".
Muszyny tego typu maja by¢é wbiowadzone do armji
polskiej i wykonywane sg juz wP. Z. W.-u.

Jak wida¢ z zataczonego planu jest to jednoptat
gérny z zastrzatami. Baldachim sktada sie z szesciu
rur utuzonych w dwa. N. charakrerystyczny jest kaatup

JVhilUu42o tlk
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D-, 1li-
%

o p.zekri prostokatnym z duzym ‘tukiem od gory.
Siedzenie umiaszc2one jest do$¢ wysoko, celem umoz-
liwienia jaknajwigekszego poia widzenia. Podwozie amor-
tyzowane w pitedniej goleni, posiada dwie pétoski,
przymocowane jest przygubowo do piramidki uktada-
jacej sie z trzcchi rur Ploza amortyzowana oneu
—latycznie. Lhtudnica umieszczone jest z lewej
strony maski silnika, tuz za cylindrami Sterowanie
Ic.ek steréw wysokosci sztywne, kierunku linkami.
Cata maszyna kryla jest Wachg aluminjowa. Malujemy
model srebrnym bronzern.

AUTOMOBILISCI.

Kupujac A.IlUMyt LTORY zwazajcie
na marKe i ZADAJCIE tylKo

~PETEA"

gdyz te odznaczajg sie wytrzymatosciag
na wstrzasnienia, dtuga zywotnoscia,
dajg silne Swiatto i pewny start.

POLSKIE TOWARZYSTWO .KUMULATOROWE S.A.
Biata k/Bielska.

Oddziat hurtowej sprzedazy i warsztaty:

Warszawa, ul. Kopernika 13 tel. 339*09.



WyszKolenie pilotéw

do raidéw przez AllanlyK.
n
Wedtug wiadomosci zawartych w ,,Kélnische Zei-
tung”, niemiecka Lufthansa zajmie sie zagadnieniem
wyszkolenia personelu lotniczego, ktéry byitby zdolny
do przelotu nad Atlantykiem. W ostatnich dniach 15
pilotéw Lufthansy odbyto w Lubece w Szkole Nawiga-
cyjnej préby egzaminu, odpowiadajgcego w marynarce

handlowej egzaminowi na kapitana dalekiej zeglugi.

K URSY
KIEROWCOW SfIMODOWYCH

HO PRYLINSKIEGDO
Warszawa, Al. Jerozolimskie 27 tet. 50-57.

KURSY ZAWODOWE
—n = i DZENTELMENSKIE

Dworzec dla samochodéw, autobusoéw

i pociggow.!

Wielki rozwdj amerykarskiego lotnictwa, a réw-
noczes$nie Scisty zwigzek, zachodzacy pomiedzy komu-
nikacjg lotnicza, kolejowa i autobusowa, sktonity przed-
siebiorstwa komunikacyjne w Ameryce do umieszcze-
nia tych wszystkich trzech $rodkéw komunikacyjnych
pod jednym dachem.

Miasto St. Paul 8w stanie Minnesota, powzieto
zamiar wykupienia wielkiej czesci dzielnicy handlowej,
aby wybudowaé¢ tam gigantyczny dworzec, skombino-
wany na przyjecie samolotéw, autobuséw i pociggéw
kolejowych. Dach tego skombinowanego dworca bedzie
tak urzadzony, azeby samoloty mogly na nim lgdowac,
a pasazerowie wsiada¢ i wysiada¢. Hangary, warszta-
ty reperacyjne i garaze, bedg zbudowane w pewnej
odlegtosci od samej stacji, ktoéra bedzie stuzy¢ tylko
dla ruchu pasazerskiego i towarowego.

Baczno $§¢ HI!

DARMO
otrzyrma na zadanie
KAZDY
Automobilista

NAJNOWSZY
KATALOG

Na wszystkie przybory

samochodowe

L. KRUPKA

,»AUtoAKcesorja""

Warszana, N Swiat 5.

URSOS?

POW. WYSTAWA KRAJOWA POZNAN
PAW. ) 4.

Kapitan, szwedzRi Ahrenberg, ktéry
ma zamiar odby¢ lot ze Sztokholmu do New-Jorku
przez Islandje i Grenlandje odebrat ukorficzony juz sa-
molot przeznaczony na ten cel. Ahrenberg chce.odlecie¢
ze Sztokholmu w koncu maja, w lub poczatkach czerw-
ca o godzinie 6-ej i wylgdowa¢ w New-Jorku na trzeci
dzien okoto godziny 15-ej. Koszty lotu wyniosa okoto
233.000 koron, lot finansuje dyrektor Szwedzkiego Tru-
stu zapatek, Krenger.

FABRYKA
KAROSERIJI

SAMOCHODOWYCH

P euks STRZALEK

Warszawa, Ogrodowa 62, tel. 286-75.
wykonywuje:
UMUSYNY, AUTOBUSY, FURGONY, PLATFORMY.

fi U T O L o T

SP. AKC.

.8 ELPOL"

Warszawa, ul. Zérawia 15.
Telefony: 274-03 i 274-63.

WARS ZTA TY
SAMOCHODOWE

ul. Niska 65, telefon 124-01.

Amiot Kubali i IldziKowsHiego.

Budowa samolotu Amiot S. E. C. M, przezna-
czonego do lotu przez Atlantyk dla mjr. ldzikowskiego
i Kubali zostata ukonczona. Samolot zaopatrzony jest
w silnik Lorraine 650 MK.

Ptatowiec zostat przewieziony z fabryki w Co-
lombes na lotnisko w Villacoublay, celem przeprowa-
dzenia préb odbiorczych w locie przez mjr. ldzikow-
skiego i Kubale.

W czasie proby samolotu, w silniku, przeznaczo-
nym do préb, wytopity sie 3 panewki wskutek zatkania
przewod6éw oliwnych. Silnik ten stuzyt do raidu w ro-
ku ubiegtym, a po wyremontowaniu go przez fabryke
Lorraine, zostal wbudowany na ptatowiec, celem prze-
prowadzenia prob i umozliwienia treningu zatodze pta-
towca.

Obecnie silnik zostatponownie naprawiony i wbu-

dowany na ptatowiec.

Definitywny odbiér samolotu nastgpi w dniach
najblizszych.

Silnik Lorraine 650 MK., przeznaczony do raidu
zostal ostatecznie odebrany dnia 4.1V b. r. Zostanie
on wbudowany na ptatowiec po ukonczeniu treningu
przez zatoge samolotu.

JENERLNE PRZEDSTAWICIELSTWO
TaKsometrow -liczniKow

AR GO0O*

oswietlonych, posiadajacych doktadng
kontrole poszczegélnych taks (dzien-
nej i nocnej).

LiczniKi bilardowe

Aparaty Kontrolujace

LAHIT O G R A F“E

iAparaty Kontrolujacej

~AUIT ORE X*“

Pierwsza Polska FabrykaPrzerdbek
Zuzytych Opon na Nowe:

ARG Q"

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz licznikdéw i transmisji

gWszelKie czes$ci zamienne.
W arszawa, Chmielna 116, tel. 416-12

List od mjr.
Kubali i IdziKowsKiego.

,»Szef Departamentu Lotniczego M S Wojsk".

Niniejszem prosze o wptyniecie (o ile to mozliwe),
na prase polska, by nie informowata publicznosci o przy-
gotowaniach do naszego vraidu. Przytaczane bowiem
fantastyczne wiadomosci poszczegdlnych dziennikéw,
ktore przy kazdym artykule o raidzie podajg zmyslony
termin odlotu — denerwujag tylko niepotrzebnie publicz-
nos$¢ i dyskredytuja nas w oczach spoteczenstwa, ma-
jacego podzniej do nas pretensje ,,ze sie nieleci” mimo
wielokrotnego przedtem zapowiadania.

Melduje, iz przechodzi to nasze stosunkii $rodRi,
by méc wywrzeé jakikolwiek w tym kierunku nacisk
na prase zagraniczng, ktéra bardzo rzeczowo i przy-
chylnie zaczeta juz ogtaszaé przebieg przygotowan,

Czes$¢ prasy polskiej jednak, jak to wiemy z ze-
sztorocznego doswiadczenia, nie potrafi powaznie, bez-
stronnie i rzeczowo pisa¢, o sportowej imprezie, wy-

Wszelkie remonty
samochododw.

korzystujgc kazdy temat dla zatatwiania partyjnych was-
,ni i porachunkéw, z ktéremi my nie mamy nic wspol-
nego.

(—) Kubala mjr.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

LEON FIUTOW SKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA
Zarzad:ePoznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa i remont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tet. 284-14.

HUMOR.

Wykorzystat sytuacje.

W sadzie toczy sie sprawa o przejechanie samochodem.
Oskarzony kierowca twierdzi, ze jechat z szybkoscig 6-u kim. na
godzine. Adwokat poszkodou anego dowodzi, ze szybko$¢ przewyz-
szata 35 klmm na godzine. Zeznania $wiadkéw potwierdzaja
oSwiadczenie kierowcy iz szybko$¢ nie przewyzszata 6 kim na
godzing. Widzac to adwokat zwraca si¢ do sedziego: ,, Wysoki
sadzie, prosze sobie wyobrazi¢ ta straszng sytuacje, mego klljenta,
gdy przez jego ciato tak wolno przejezdzat ciezki samochéd!**

I to racja.

A: ,Mam zamiar kupi¢ motocykl*
B: ,,Przeciez nie masz na to pieniedzy*.
A\ ,,Na to, by mie¢ zamiar nie sg potrzebne pienigdze*.

KURSY KIEROWCOW;jSAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa,Bul. Ztota“25”n.|3,|telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od gooz. 10 do
godz. 10.
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Na ostatnim ,,TOUR <. FRANCE" pierwsi przybyli ex equo
kierowcy: NAAS | BERNARD, zdobywajac:

PUHAR P O NS OT
PUHAR ALZACJI
PUHAR PROWANCJI
PUHAR PYRENEJOW

ZWYCIESKI MOTOCYKL — SUPER SPORT 500 ccm.
GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO ,,SAINT-DIDIE R" pPoLskiE TOWARZYSTWO SAMOCHODOWE
SpoétKa AKcyjnaj
Warszawa, Mazowiecka 9, Telefony: Dyrekcja —m328-81,f Zarzad —'328-84~ Biura i Sktady — 328-87.
DZIAL SAMOCHODOWY i MOTOCYKLOWY:
Telefon 335-84.

Stronica frontowa 90 gr. za cm.! Stronica*w teks$cie 70 iza tekstem GO gr. za cm.Uf!
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis*.

CEN YfclOGLOSZEN:

Prenumerata ,Rutolotu”: kwartalna 3.50 2z, poétroczna 7 zt, roczna 14 zt.  Zagranicg 24 z+. 50 gr. Numer pojedyriczy 30 gr.

Redaktor: TfIDEUSZi :QRIIDO ‘KOZIELEKIEWICZ. Wydawca: ,fTIUTOLOT" Sp.o. o. Red. odp.: STRNISLRW KUCZYNSKI
Drukarnia .Spoteczna", Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205 - 80.



