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Praso! ,,Naprawde -fachowa",
gdy wotasz... ,O0 bezstronny stosunek do montowni", to pamietaj, ze

~Musimy by¢ poprostu konsekwentni”...

W ostatnim N°6 ,Ruta" z maja b.r. uka-
zatl sie niepodpisany artykut pod tytutem:
,,O bezstronny stosunek do montowni*.

Nie brak w nim ztosliwostek pod ptasz-
czykiem bezstronnosci, nie brak réwniez do-
wodzen, ktore potwierdzajg stuszno$¢ naszego
stanowiska.

Z jednej strony, autor jego stara sie wy-
kaza¢ krzywde, jaka rzekomo dzieje si¢ mon-
towniom, gdy ich dziatalno$¢ nazywa sie
,»Szkodliwg0, przyczem
nie przytaczajac pism
i artykutow, ktére go
tak oburzyty nie omiesz-
kat w czambut je za-
liczy¢, do prasy niefa-
chowej (1)

Rad bytbym wie-
dzie¢, ktére to pisma
niefachowe tak ,facho-
wo" i bolesnie dotknety
uczucia autora—obron-
cy montowni.

Zastanawia mnie,,
dlaczego autor Dbroni
montowni. Je$ti chodzi
0 konsumenta, to pow-
stanie montowni w Pol-
sce, bynajmniej nie ob-
nizyto ceny wozéw przez
nie montowanych. Jesli
chodzi o Skarb Panstwa,
to ponosi on Ii tylko
straty, gdyz montownie
korzystajg z powaznych
znizek celnych.

Zas$ jesli chodzi o
polski przemyst samo-
chodowy, to $miem
twierdzi¢, iz przemozna
1 nielojalna ich konku-
rencja, powaznie pod-
kopuje egzystencje i ro-
zwdj tego przemystu,
co chyba nie lezy w
intencjach autora, kto-
ry zreszta moze zapo-
mniat.

Z drugiej strony,
bardzo interesujaco wy-
padty wywody autora,
szczegOlnie w tych
punktach, ktére potwier-
dzajg stusznos$¢ twier-
dzeh o0s0b wystepuja-
cych w obronie przemystu krajowego, przeciw-
ko montowniom.

Oto pisze autor dostownie:

»Stusznem jest twierdzenie, ze monto-
wnie uzywajg bardzo mato materjatow kra-
jowych®, a dalej chcac jako$ wyttumaczy¢ ten
zarzut twierdzi, ze jednak montownie obiecujg
Przejs¢ stopniowo na wiekszg ilos¢ materjatow
krajowych, i ze niema powodow im nie wierzyé(?)

Zgadzam sie, ze moznaby z calem zau-
faniem odnosi¢ sie do tej mitej obietnicy,

W ostatnich ditiactfc odfoySy sie

produkcji zagranicznej.
ziom i jako$¢ fabrykatu, polskiego lecz nawet pod wieloma wzgledami
wanych marek zagranicznych. Omawiane samochody wykonywane sg w Zaki. Mech.
pity obecnie do seryjnej ich produkcji. Zdjecie powyzsze uwidacznia z jaka #tatwoscia bierze przeszkode

gdyby nie to, ze stopniowe przechodzenie mo-
ze trwaé¢ tak diugo, az montownie w zupet-
nosci zabijg mitody przemyst krajowy, a pow-
tore—gdyby nie nielojalne naduzywanie w re-
klamie juz dzisiaj, a wiec duzo zawcze$nie,
nieusprawiedliwionego catkiem tytutu ,,wyréb
krajowy™.

Jest to mojem zdaniem,''zbyt jaskrawe
dyskontowanie niespetnionych bynajmniej obie-
tnic.

polski szesciokotowiec ,,Ursus".

Nie jest przytem rzeczg catkiem pewng,
w jakim stopniu i kiedy wogole, montownie
bedg miaty usprawiedliwiony tytul, do powo-
tywania s;e na polsko$¢ swych wyrobow. Dzi-
siaj faktem jest niezbitym, ze w momencie,
gdy pewna znana montownia wielkim gtosem
grzmi na cztery strony $wiata, iz jej wyroby
sg ,,wyrobami krajowemi' i kupujacy je ,,po-
piera przemyst krajowy', Polski Zwigzkéw Prze-
mystowcdw Metalowych™ (instytucja mam wra-
zenie dosy¢ powazna i miarodajna), po komi-

raidy proébne, catkowicie wykonanych w kraju, samochodéw tere-
nowych (szeSciokotowe—trzvosiowe). W raidach tych, dla poréwnania, braty udziat réwniez sam szeSciokotowe
W prébach tych, polskie samochody nie tylko wykazaty
przewyzszaty wozy starych renomo-

LuUrsus”, ktére przysta-

syjnem zbadaniu sprawy polskosci tych wy-
robow, nie uznat je za godne tej nazwy i nie
dopuscit z tej racji, na Powszechng Wystawe
Krajowa w Poznaniu. (Odpis odno$nego pro-
tokutu posiadam).

Czy nie za stabo autor artykutu z ktérym
polemizuje podkres$la, ze: ,krzyczaca reklama
z nagtéwkiem ,wyréb krajowy" nie bardzo
odpowiada polskim zwyczajom. Mojem zda-
niem nalezatoby to nazwac¢ po imieniu.

Dalsze wywody a-
utora, w ktorych wspo-
mina o mozliwosci przej-
Scia  montowni Gene-
ral Motors Co. na pro-
dukcje catkowicie kra-
jowg, przyczem powo-
tuje sie na zakupienie
fabryki Opel w Niem-
czech przez te firme,
niezbyt sie zgadzaja,
pomijajgc juz inne
wzgledy, cho¢by z ar-
tykutem zamieszczo-
nym na nastepnej stro-
nie tegoz majowego
N° 5 ,,Ruta™ w Kkronice
przemystowo - handlo-
wej.

Nalezy przypusz-
czaé, ze nastgpito tu ja-
kie§ przeoczenie, czy
nieporozumienie.

Oto czytamy w tej
kronice ,Ruta’, ze: wy-
kupienie Opla przez
»General Motors Co",
zmobilizowato niemiec-
ki przemyst samocho-
dowy przeciw ,,Chevro-
lecie'; tworzy sie trust
kilkunastu fabryk nie-
mieckich do walki z
G.M.C.; motywem tru-
stu, jest samoobrona

przeciwko zakusom
amerykanskich  bussi-
nesmanow, na catosc

doskonaty po- niemieckiegoprzemystu
samochodowego iprze-
ciw checi wykupiena go.

Co prawda ,R. D.

R C. — Motorwelt",

gan ,,R.D.fl.CJu” wysta-
pit w inspirowanym ar-
tykule w obronie kombinacji Opel — G.M.C,,
jednak w konkluzji ogtoszonego w nim ar-
tykutu stwierdzono, iz z tej kombinacji nie-
miecki przemyst samochodowy, moze wyciag-
na¢ korzysci tak wielkie, iz pokryja one strate
(dostownie strate) przez przejscie jednej fa-
bryki poniesiona.

Rutor kroniki ,,Ruta™ w swym komen-
tarzu do powyzszych twierdzeh, réwniez nazy-
wa afere Opel — G. M. C stratg dla przemy-
stu niemieckiego, pisze bowiem:



»A wiec — straty. | w tym najbardziej
charakterystycznym moze miejscu artykutu —
czuje sie inspiracje: cukierek po tej gorzkiej
pigutce, jaka nietylko przemyst, ale ambicja
niemiecka, pycha, buta i duma musiaty potk-
nac

Z poczytnego i powaznego, jak go autor
kroniki nazywa tygodnika ,,Motor und Sport",
podaje on nastepujgce opinje:

,»Czego chce ,General Motors“ o tem
mowiliSmy juz uprzednio: monopolu na maty
i tani samochdd w Europie, w drodze szczegdl-
nie intensywnego zaktadania montowni i od-
dziatow fabrycznych w innych krajach, i for-
sowaniu czestokro¢ swych produktow pod
hastem lokalnej wytworczosci krajowej'. Da-
lej méwi sie tam o koniecznosci zorganizowa-
nia frontu, ktory skutecznie przeciwdziatatby,
zakusom zagranicy zalania niemieckiego ryn-
ku samochodowego.

W konkluzji catego swego artykutu, autor
kroniki ,.fiuta" mowi:

»Jakkolwiek cze$¢ prasy operuje naciag-
ganemi, lub inspirowanemiartykutami, w swych
obszernych tyradach  obrohAczych rodziny
Op*iéw, Iwia jej czes¢, krdtko, ale dobitnie
wota:

»Stato sie zle™!

Jesli w powyzszy sposdb, prasa niemiec-
ka broni poteznego przemystu samochodo-
dowego, to czyz u nas nie nalezatoby bro-
ni¢ mtodego naszego przemystu, jeszcze sil-
niej. Konczac, czuje sie w obowiazku zyczyé
Jachowej“ — ,naprawde fachowej" prasie
automobilowej, by strzegta wiasnej dewizy:

»Musimy by¢ poprostu konsekwentni".

To tez jestem zdania, iz nalezy moéwié
prawde dzi$, bo jutro moze by¢ zapo6zno.

Ludwik Yacgueret.

Ford w Sowietach.

Z Nowego Jorku donosza o umowie, zawartej
pomiedzy Fordem a Rosjg. Na zasadzie tej umowy
Rosja obowigzuje sie w ciggu 4 lat naby¢ od Forda
samochodéw na o0gdélng sume 30 miljonéw dolaréw.
W zwigzku z tem buduje Ford fabryke w Niznim No-
wogrodzie, ktbra ma rocznie budowaé¢ 100,000 samo-
chodoéw.

Urnowa Forda z Rosjg stanowi kolejny punkt w
rozwoju-intereséw Forda w Europie.

W zesztym tygodniu powiekszono kapitat niemiec-
kiego Tow. Forda, ktéore ma produkowaé samochody
réwniez dla Austrji, Wegier i Czechostowacji. Poza
tem objat 40 proc. niemieckiego Tow. Forda tutejszy
przemyst chemiczny, rewanzujgc sie w ten sposob za
udziat Forda w Tow. chemicznem niemieckiem w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki P6étnocnej.

Chromo-niKlowa Kompozycja
do bloKéw motorowych.

Amerykanska firma Reo-Company rozpoczety nie-
dawno wyrabia¢ swe motory (bloki) ze specjalnej kom-
pozycji chromu i niklu, fen stop wykazuje znaczne za-
lety w stosunku do Zzeliwa. Stop ten jest stosowany
przewaznie w autobusach i w szybkich lekkich samo-
chodach ciezarowych o malej szybkosci, lecz dosc¢
znacznych obrotach.

W ostatnich czasach i szereg innyah fabryk roz-
poczeto produkcje blokéw z chromu-niklu.
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,ESSEX"™

1929 ROKU SAMOCHODU

THE CHALLENGER

* * * * *

-~E S S EX” BRZMI:

(,ESSEX* rzucajgcy wyzwanie do walki)

Zdotychczasowych sukceséw nowego ,,ESSEX’A*,
wynika, iz przydomek ten nie byt przesadzony.

ES S EX-”

RZUCIE WYZWANIE i ZWYCIEZYL
TOUR DE FRANCE

to najpotezniejsza impreza automobilowa Francji! 15-dniowy czas trwania, diuga trasa,
trudne warunki, wielka ilo$¢ prob: szybkosci gérskiej, zapalania i t. d. stwierdzajg nie-
zawodnos$¢ wozu, ktéry w zawodach tych osiggnie zwyciestwo.

W roku biezgcym bezapelacyjne zwyciestwo odniosty samochody

E SS E X

Wiekszos¢ nagrdéd t. zw. rejonowych, stanowigcych o przyznaniu najwyzszego odznacze-

nia ,,Challenger du Tour de France"

zdobywa

Morel na seryjnym samochodzie

E SS E X

model r. 1929 (zw. ,The Challenger”) skarosowanym jako Roadster.

Drugi za Morelem w og6lnej klasyfikacji

Lamy réwniez na samochodzie seryjnym

E SS E X

skarosowanym jako Town-Saloon.
Triumf Essex’6w w Tor de France nie byt niespodziankg dla ko6t fachowych, ktére nie
maja dos¢ stébw uznania dla nowego wspaniatego, a przytem tak taniego modelu
Essex The Challenger.

Uznanie to podzieli niewatpliwie kazdy, kto obejrzy ten samoch¢'l
w zastepstwie rejonowem:

W arszawa—, Motor Traders". Ogrod Saski przy
Pl. Zel. Bramy.
— ,,Motofors"”, Kredytowa 9.

b — ,,Zawbor", Moniuszki 11
Krakéw—Inz. Boi. Landau, Podwale 5.
Lwow— , Auto-Palais*, Jagiellonnska 20.

t 6dZ— Hugon Strobach, Piotrkowska 154.
Poznan—Szafarkiewicz i Meinl, Waty Wazow 22.
Katowice— Inz. 5. Hochermann, Wita Stwosza3.

M M

Francuski motocyklowy export i import.

Zesztego roku bylo do Francji importowane 2851
motocykléw wobec 2094 w roku 1927. Przeszto 70%
tego importu przypada na Belgje (1998), wéwczas gdy
Anglja dostarczyta 482, Szwajcarja 166, Niemcy 157
i Ameryka 24 maszyny.

Export francuski motocykléw wynosit 6778 w sto-
sunku 5167 maszyn wywiezionych w roku 1927. Odbior-
cami francuskich motocykléw byly: Szwajcarja (1400),

Inz. W. S.

Gdansk— Otto Albert, Langemarkt 33-34.
Bydgoszcz— Rudolf Jachmann, Mostowa 5.
Grudzigdz— B. Mroczynski, Groblowa 3.

W ilno— Mickiewicza 23.
Biatystok—,Braexauto“, Sienkiewicza 12.
Kielce—Karczowska 9.

Radom— Zeromskiego 41.

W toctawek—3 Maja 38.

Ptock— Kosciuszki 4-b.

m*fc**

Hiszpanja (1148), Algier (931), Tunis (441), Niemcy (388),
Indo-Chiny (36), Marocco (323), Madagascar (280) i Ho-
landja (229).

Motosalon we Francji.

Od dnia 23 pazdziernika do 3 listopada b. r. be-
dzie urzadzony w Paryzu Salon motocyklowy z bardzo
duzym udziatem wystawcow.

O warunkach prodtiKcji samochoddéw w Polsce.

Nigdzie chyba na S$wiecie kupujacy nie
jest tak zdezorientowany i tak mato sie za-
stanawiagcy jak w Polsce. Co roku podmuchy
mody wyrzucaja na powierzchnie pewne ilosci
jakiego$ typu, by o nim zapomnie¢ w pare
miesiecy poOzniej. Toz u nas weksel na we-
kslu jezdzi i wekslem pogania. Polak
nie zastanawia sie nad diugotrwato$cig maszy-
ny czyli nad jej mozno$ciami amortyzacyjnymi.
Jezeli za$ mowa o kupujgcych drozsze maszy-
ny — ci kierujg sie li tylko moda i zewnetrz-
nym wyglagdem karoserji.

Nalezy kupujacy ttum uczyé, lecz to dro-
go kosztuje, a nasz przemyst tego zrobi¢ nie
jest w stanie, bo ,go nie ma.

Nie ma?

W tem sie nie zgodze panem Mn. Cho-
ciaz produkcji samochodéw jako czynnika,
ktory moze zawazyé, nie mamy — mamy je-
dnakze jej zalgzki. Stabe roslinki, a raczej
poczatki kietkowania z pod rodzimej ziemi te-
go co moze, jezeli zechcemy, wyrosng¢ na
mocne rosliny, lub tez Qioze, o ile pozostawi-
my ich bez dozoru, znikng¢, jak zmrozona sil-
nym przymrozkiem wiosennym Kietkujgca ro-
Slinka w inspekcie pozostawiona na noc
bez przykrycia. Czas predko idzie. Polskie
samochody dziesigtkami na manewrach w ro-
ku zesztym chodzity, i chodzity dobrze, bodaj
lepiej od ich pierwowzoréw. Polska fabryka-
cje 2-tonowych wozéw nie mamy jesz-
cze ich produkcji, bo jeszcze ich przecie-
tny obywatel nie kupuje. Fabrykacje innych

(c. d.)

paru typéw (osobowych) prawie ze mamy,
a w kazdym razie mie¢ mozemy.

O ile chodzi o $wietne technicznie pol-
skie 2-tonowe potciezaréwki, podtrzymuje cat-
kowicie swe zdanie z zesziego roku o ,nau
czaniu produkowania”. — Nie nauczyli sie ci
panowie jeszcze produkowaé¢ czego dowodem
niech bedzie tylko podrozenie ceny zamiast
jej obnizenie. Drugi tez komunat, broniony
przezemnie woéwczas, ze handlowa strona pro-
dukcji odgrywa najgtéwniejszg role — zostat
przez ubiegty rok zadokumentowany jaskrawo.

Niech Tanski bedzie genjalniejszy od Bir-
kigt’a, niech Mrajski pracuje krwawo 36 go»
dzin na dobe, niech Paszewski bedzie lepszym
metalurgiem od Guillet’a niech setki Meyerdw
wotajg wielkim gtosem w salach stowarzysze-
nia technikéw, a setki innych Wallmodendw
niech wotaja na stronicach naszych pism —
nic to prosze pandw, nie wzruszy jegomscia,
ktéry umyslit pusci¢ taksowke kosztujacg 16
tys. na raczke, a ktéry ma w kieszeni 5.000
ztotych, i wekselki w zanadrzu, fi autobusy.
Ktéryz z autobuséw, kursujagcych po polskich
drogach, byt catkowicie optacony podczas pierw-
wszego rajdu?

Nie wzruszajg sie i przemystowcy, ban-
kierzy i finansisci, i nie chcag sie zaja¢ ryzy-
kownem przetamywaniem loddw niezaintere-
sowania ttuméw kupujacych.

Cierniowa jest droga polskiego przemy-
stu samochodowego, fi zycie z jego wzrasta-
jacymi z dnia na dzien setkami samochodow
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zagranicznych, kursujgcych na naszych dro-
gach, przechodzi obok tych kwestji, ktore nas
interesuja, taskawie czasem zaglgdnawszy do
»Auta”czy bytego Przegladu, ktére wkrotce od-
ktada, pobtazliwym u$smiechem.

Polska produkcja wogoéle jest droga. Jest
po temu miljon przyczyn. Gdy chodzi o ce-
ny Swiatowe i eksport potrafimy czasami dum-
pingiem sie nawet zaja¢, jak np. w polity-
ce wywozowej wegla do Skandynawji. Juz
Anglicy zaczynajg nas szanowal, konstantu-
jac, ze nasz wegiel znalazt sie i w Egipcie —
a oni szanuja, (zresztg jak i caty Swiat) tylko
konkurenta i to silnego, bo tylko sita jest
szanowana. Niemcy dla zdobycia swych da-
wnych rynkéw forsujg swoj dumping ekspor-
towy do tego stopnia ze az ,Vossische Zei-
tung“ zaczeto gwattownie protestowa¢ w oba-
wie 0o nadmierne podrozenie rynku wewnetrz-
nego. Znanym jest chyba wszystkim hi-
storyczny przyktad cukru rosyjskiego, ktérym
Anglicy wykarmiali swe Swinie, a ktéry chtop
rosyjski jadt ,w prikusku™ bo byt za drogi
dla jego Kkieszeni, jak réwniez i ten przykiad
z przedwojennej Rosji, ze przew6z wagonu
zboza z Omska do stacji granicznej w Ale-
ksandrowie, kosztowat tylez, co przewdz te-
goz wagonu z Lublina.

Czego sie nie robi, by zdoby¢ rynki za-
graniczne, ale nie tym sie zajmiemy obecnie.
Gdy chodzi nam o odskocznie, o $rodki roz-
wojowe, o zdobycie wyjSciowych pozycji, —
naprzéd stworzy¢ trzeba swoéj wiasny rynek
wewnetrzny.

Pojemnos¢ naszego rynku samochodowe-
go jest bardzo duza. Przyjmujgc za$ pod uwa-
ge, ze w tej dziedzinie pojemnos¢ tembardziej
sie zwieksza im wiecej jest samochoddéw w uzy-
ciu, dzieki rozwojowi pomocniczych przemy-
stbw, az do pewnej miary nasycenia, poza
ktérag wzrost nie pojemnosci spada—mozemy
Uwazaé, ze zalezy od nas przyspieszanie wzra-
stania pojemnosci lub przyhamowywanie tego
Wozrostu.

W zadnym wypadku nie jestem zwolen-
nikiem przyspieszania wzrastania pojemnosci
naszego rynku samochodowego, z tej prostej
Przyczyny, ze rozpatruje sprawe z punktu wi-
dzenia koniecznosci stworzenia Polskiego prze-
mystu samochodowego. Uwazam a priori wszel-
kie ttomaczenia rdznorakich korzysci z szyb-
kiego rozwoju automobilizmu obecnie w Polsce
2a btedne, i dla mnie wykluczone: Wychodze
z zalozenia, ze rozwdj automobilizmu i mecha-

Seryjna produkcja samochoddéw strazackich, ciezarowych i autobuséw, ktéra ma miejsce w Zaktadach Mechanicz-
nych ,,URSUS", nie jest tylko czczg reklama; zdjecie powyzsze najlepiej obrazuje rozmach tych Zakladéw, a uwi-
docznione na zdjeciu podwozia, przeznaczone do karosowania, sg dzietem zaledwie 128 roboczych godzin.

nizacji pracy, idace obok, poza rozwojem prze-
mystu rodzimego, a obecnie, jak postaram sie
udowodnié¢, wtasnie wbrew temu rozwojowi —
sg dla Polski wrecz szkodliwe.

W dzisiejszej dobie rozszalatych apety-
tow, niezdrowy rozped we wszelkich dziedzi-
nach przemystu, stwarza juz kryzys finansowy,
ktory moze przybraé¢ ostre formy, i jest bar-
dzo pilnie badany przez miarodajne czynniki.

Celem naszym musi byé stworzenie pol-
skiego przemystu samochodowego.

Poco nam jest on tak niezbednie po-
trzebny, o ile rozwdj jego moze kolidowaé
z interesami handlu, sportu i rozwoju tran-
sportu?

Styszatem zdanie Amerykanina, ze, bio-
rac na szeroka, amerykanska miare, nalezato-
by Polsce wytezy¢ teraz wszystkie sity na
rozw6j potezny rolnictwa i pochodnych od
niego, a dopiero zdobywszy wielkg site w tej
dziedzinie, przerzuci¢ punkt ciezkosci zainte-
resowan w nastepnej fazie do innej dziedziny.
Bardzo piekna mys$l z punktu widzenia han-
dlowo-przemystowego, ale nie z punktu widze-
nia panstwowego i narodowosciowego. Towa-
rzystwo akcyjne moze dagzy¢ do trustu, prze-
mystowiec do stania sie ,krdlem” zboza, czy
tam wegla — panstwo, nardd nie moze sie za-
sklepia¢ w ten sposob, bo operuje materjatem
ludzkiem i, jak mowitem wyzej, musi obliczaé
oddzialywanie wzajemne uprzemystowienia na
ludno$¢, przyrostu za$ ludnosci na rozwdj wa-
runkéw pracy.

Co mamy nazywac¢ polskim przemystem
samochodowym ?

W rozwinieciu definitywnem ma [to by¢
przemyst catkowicie rodzimy, czyli ze, zaczy-
najgc od osi, ktéra ma by¢ odkuta z polskiej
stali po przez instalacje elektryczne, wykona-

Inz. JOULE.

PoradniK automobilisty.

P. Starke, Sosnowiec prosi o podanie mu
recepty na mase do zalepiania prowizorycznego
ciekngcych przewodéw benzynowych.

Doskonale nadaje sie do tego celu gesta
masa powstata ze zmieszania brazowego szel-
laku z grafitem, Trzyma ona b. mocno i trwale
i odporna jest na wysokie temperatury i ci$-
nienia.

W zadnym razie do zalepiania pekniec
w nerkach benzynowych nie mozna uzywac
materjatow zawierajacych oleje—rozpuszczajg
sie one bowiem w benzynie. W braku szellaku
mozna uzy¢ rowniez z powodzeniem minji
otowianej.

Jako bardzo prowizoryczny, chwilowy
Srodek moze jeszcze by¢ uzyte zwykite migkkie
mydio.

Dr. Jan t., Katowice, zapytuje:
»Czy zamiana, zeliwnych ttokéw w silniku samochodo-
wym na aluminjowe, moze da¢ jakie$ realne korzysci"?

Moc silnika mozna w bardzo znacznym
stopniu zwiekszyé przez powiekszenie ilosci
obrotéw. Osiggna¢ za$ mozna to przez zmniej-
szenie wagi czeSci ruchomych, t. j. w pierw-
szym rzedzie tlokdw. Oczywiscie operacje takg
mozna uskuteczni¢ tylko na silniku, ktdrego
smarowanie jest dostateczne, aby dopusci¢ do
zwiekszenia obrotéw. Stosujgc ttoki z aluminjum
osiggamy zmniejszenie wagi o jakie dobre
60%. Jednoczesnie powiekszona ilo$¢ obrotéw
silnika pozwala na stosowanie tylko dwuch
pierscieni tlokowych zamiast trzech. Naogot
wiec stosowanie tlokow aluminjowych jest ko-

ne z polskiego drutu i odlewdw i po przez
inne czesci, az do dentek, wyfabrykowanych
przez polskich robotnikéw i technikéw, cho-
ciazby z polskiej gumy z polskiej plantacji.

Skala tak rozlegta — ze az wywotuje
usmiech!

Ale gradacji w jakosci i w czasie na tej
skali tez bez liku.

Co jest niezbednem by doj$¢ stopniowo
do zdobycia catkowitego rozwoju?

Wytworzenie odpowiedniej ilosci ludzi (in-
zynierow, technikéw, robotnikéw)—i czasu.

I tylko! Bo cztowiek wszystko moze gdy
zechce—i tylko czas mu nie podlega. O pie-
nigdze i o tych przekletych bankieréw, finan-
sistobw i przemystowcow sie nie boje. Pienigdz
i ¢i ludzie pienigdza pdjda zawsze sami tam,
gdzie jest interes, nie czekajgc na zaprosiny
pana Mn.

Gméwmy sie, ze nie bedziemy mowic
o tym kim$, kto ma zrobi¢ to wszystko, ktoby
stworzyt takie warunki w Polsce—by wszystko
to, co bySmy chcieli, miato miejsce; — bedzie-
my sie zastanawia¢ tylko nad tem co bySmy
chcieli. (c. d. n)

rzystne, nalezy jednak przed powzieciem osta-
tecznej decyzji zasiegna¢ porady solidnego
specjalisty, ktorego doktadna ekspertyza winna
zdecydowac, czy dany silnik moze takiej prze-
rébce podledz.

Biuro Techniczne

Inz. JAN HERTZ i S-Ka
Narszahonska 13 tel. 1545

Artykuty techniczne:

Fibra, filc, pierScienie miedziane,
azbestowe. Sprezyny precyzyjne,
armatura zeliwna, bronzowa i mo-
siezna. Wyroby gumowe. Wodo-
wskazy. Oliwiarki. Pasy.

WAZNOSC TRYPTYKOW
i»@a PclsKe przediuzona.

Na skutek staran flutomobiklubu Polski, Mini-
sterstwo Skarbu przedtuzyto termin waznosci trypty-
kéw i ksigzeczek z przepustkami granicznemi z trzech
miesiecy do jednego roku, od daty wystawienia. Od-
nos$ne rozporzadzenie ogtoszone zostato w Dzienniku
Ustaw R. P. Nr. 30 z r. b.

Tym sposobem polskie przepisy tryptykowe uje-
dnostajnione zostaty z przepisami istniejagcemi w wiek-
szosci panstw zachodnich, co bezwatpienia w ptynie do-
datnio na wzrost turystyki zagranicznej do Polski.

Zaden z dziatdw techniki wspétczesnej nie
posiada tylu i tak rozlicznych udoskonalen i ulepszen,
co przemyst samochodowy. Ilo$¢ patentéw i znakéw
ochronnych siega poéttora miljona. 1tak od chwili wpro-
wadzenia produkcji samochodowej do Stanéw Zjedno-
czonych F\. P. zgtoszono tam okragto jeden miljon
czterysta tysiecy patentéw i znakéw ochronnych w dzie-
dzinie przemystu automobilowego. W stosunkowo
krotkim okresie jak w latach 1924— 1927 przyznano
okragto 119.000 patentéw i znakéw ochronnych. W
Niemczech udzielono ogétem 22.000 patentow.

Wegry przyKiladem.

W celu poparcia przemystu samochodowego kra-
jowego, rzad wegierski ma zabroni¢ zakupywania sa-
mochoddw zagranicznych wszystkim instytucjom o cha-
rakterze publicznym, jak réwniez wszystkim przedsie-
biorstwom, nalezacym do kategorji przedsiebiorstw
uzytecznosci publicznej.
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HOLDY AMERYKI BLEDNA,

w poréwnaniu do hotdéw Anglji, witajagcej Krola szjrkKosci i wielkiego bohatera mjr. Segrave’a.

Do Anglji powrdcit Swiatowy champion
szybkosci samochodu major H. O. D. Segrave,
ktéry niedawno pobit na Daytonskiej plazy na
Florydzie, Swiatowy rekord szybkosci samocho-
du, wyczynem 371 kim. na godzine i zdobyt
zwyciestwo dla Anglji, ktoéra tak sie nim szczyci,
tembardziej iz niedawno poniosta szereg klesk.
Ameryka ostawita Segrave’a rzeczywiscie w spo-
s6b nadzwyczajny. Hotdy Ameryki bledna je-
dnak w poréwnaniu z powitaniem, ktére zgo-
towata Segravovi jego ojczyzna Wielka Bry-
tanja. Przy wjezdzie do Southamptonu Segra-
vovi zgotowali tryumfalne powitanie wszyst-
kie, stojgce w przystani statki. Ogtuszajgce
wycie, niezliczonych syren parowych oznajmito
obywatelom sonthamtonskim, ze Segrave przy-
bit do brzegow swej ojczyzny. To stare trady-
cyjne powitanie bylo sygnatem do rozpocze-
cia syntementalnego wjazdu Segrave’a do An-
glji. Na brzegu Segrave byl spotkany przez
przedstawicieli, wladz portowych i organizacji
spotecznych. Segrave musiat wyglosi¢ przy-
witalne przemoéwienie przez radjo.

Segrave po przybyciu do Anglji, zostat
formalnie zasypany powinszowaniami, telegra-
mami i kablogramami ze wszystkich koncow
Swiata, a przedewszystkiem z Anglji, za ktore
dziekowal w swych przemoéwieniach, ttomaczac
sie iz nie jest w stanie odpowiedzie¢ na wszyst-
kie na piSmie. Bytby to rzeczywiscie wyczyn
nie do wykonania nawet dla Championa Se-
grav’a. Do Dayton Beach Segrave jechat
w samochodzie, na ktérym ustanowit Swiatowy
rekord. Jazda jego nie byla do pozazdrosz-
czenia, gdyz na kazdym kroku witaty go thu-
my rozentuzjazmowanych, a niezwykle tak chto-
dnych Anglikéw. Nie miat on ani chwilki od-
poczynku, ani moznosci pozostania na osobno-
§ci. Nic tez dziwnego, ze byt on juz wyczer-
pany, gdy wysiadt na dworcu Waterloo w Lon-

dynie. W Londynie oczekiwaly go powitania
jeszcze wiegksze. Na dworcu powitat go sta-
rosta miasta Londynu, zatozyciel nagrody

1000 dolaréw rocznego dochodu, dla champio-
na S$wiatowego rekordu szybkosci, putkownik
Armstrong, jako oficjalny przedstawiciel Kro-
lewskiego Automobilklubu, oraz szereg jego
osobistych przyjaciol. Nieskorniczone owacje
witaty  wielkiego championa przy wyjsciu
z dworca i podczas jazdy samochodem przez
miasto. Segrave byt wieziony do westmin-

TADEUSZ QRI1ID0 KOZIELLKIEWI1CZ.

NIESAMOWITY POJEDYNEK

(Nowela sensacyjna)
(Dokonczenie)

...Panowie,—drzagcym gtosem mowit ,,nie-
znany'— nie pytajcie 0 moj wypadek. Pan dr.
Borowicz odgadt gtowng przyczyne mojej cho-
roby, jemu tez zawdzieczam powr6t do zmy-
stow i zdrowia. Jestem zwigzany stowem gen-
tlemana i nic wiecej obecnie powiedzie¢ nie
moge. Winienem wiele panom, i wdzieczny
jestem calg duszg, =za uzdrowienie, troske
i opieke, ktora obdarzaliScie mnie przez czas
choroby. Terlica opowiedzial mi wszystko,
jego tez wtajemniczylem w pewne sprawy;
bede prosit pana, panie ordynatorze, o udzie-
lenie mu dwu dni urlopu, gdyz chce go po-
sta¢ z porucz.eniami. Koszta, mojego leczenia
zwr0ce po powrocie Macieja. 1jeszcze raz
prosze was,—nie pytajcie mnie, 0 nic, niechaj
nadal pozostane tym—jak mnie nazwaliScie—
~tajemniczym i nieznanym™.

Zrzedte miny, Borowicza i ordynatora,
obwiescity bez stow reszcie personelowi szpi-
tala, ze nic nie dowiedzieli si¢ od rekonwa-
lenscenta.

Wieczora tego, nic innego w szpitalu nie
komentowano. Wszyscy teraz, starali sie do-
wiedzie¢ czego$ od Terlicy, ktéry byl dopusz-
czony; do tajemnicy,—,tajemniczegoAle ten
milczat. Czasami tylko z dobrotliwym us$mie-
chem, gtaszczac swoje sumiaste wypieszczone
wasy, na odczepne odpowiadat:

— Tajemnica mojego pana, jest mojg —
w ten sposéb zwal ,,nieznanego'.—Przyjdzie
czas, to moze dowiecie sie czego$ wiecej.

sterskiego patacu w tryumfie, ktéry przypomi-
nat powrdt antycznego tryumfatora do oswo-
bodzonej ojczyzny. W Westminsterze, Segrave
zostat powitany najpierw przez Mr. Douglas’a
Hockinga z ministerstwa spraw zagranicznych,
ktory wygtosit piekne przemoéwienie, podno-
szgc rownoczesnie zastugis stawnego konstru-
ktora ,Ztotej Strzaty", frvinga. Z Wermin-
stem wudatl sie Segrave witany przez geste
szpalery publicznosci, do* hotelu May Faire,
gdzie go oczekiwata deputacja zwigzku wy-
tworcow i pracownikéw samochodowych, kto-
re ofiarowatly mu i konstruktorowi Irvingowi
ztoty model ,,Zlotej Strzaty". Procz tego Se-
grave otrzymat model ,Ztotej Strzaty” wyko-
nany z kwiatow.

W niedziele Segravovi ztozono 100 wizyt
i kolosalng ilo$¢, dalszych telefonicznych i te-
legraficznych gratulacji. W poniedziatek, zo-
stat wydany przez Krdélewski Autoklub obiad
na cze$¢ Segrave’a. Na obiedzie byt obecny
ksigze Walji, ktory wzniost toast na cze$¢ ma-
jora Segrave’aicztonkoéw, angielskiego Krélew-
skiego Automobilklubu. Ksiaze Walji w swem
przemowieniu uczcit Segraveda, jako pionera
sportu samochodowego, od pierwszych dni gdy
sport ten zaczat istnie¢. Dalej, ksigze podkre-
$lit swa rado$¢ z tego powodu, ze najszyb-
szem samochodem na S$wiecie jest woéz an-
gielski, prowadzony przez angielskiego sports-
mana. Wyczyn majora Segrave’a, byt skutkiem
jego odwagi i pogardy dla bezpieczenstwa,
dowodem czego jest tragiczna $mier¢ amery-
kanskiego kierowcy Lee Bibie. Bdj o rekord
szybkosci nie by! dla Segrave’a nowoscia.

Segrave ustanowit jak wiadomo w roku
1927 Kkilka $wiatowych rekorddw szybkosci.
Nikt tak dobrze, nie zdawat sobie sprawy z ry-
zyka na jakie sie narazat, jak sam major Se-
grave. Wyprobowat on swoje szczeScie i u-
dato mu sie osiggna¢ rezultat, jakiego nie
miat jeszcze zaden $miertelnik. W nastepnym
ustepie swego przemoéwienia, ksigze Walji pod-
niést zastugi kpt. lroinga i jego utalentowa-
nych mechanikdw, ktorzy z nim wspotpraco-
wali. Pozatem wskazal na zastugi innych lu-
dzi, a przedewszystkiem Mr. Horne, Kktory
w pierwszym rzedzie przyczynit sie do wyko-
nania ,,Ztotej Strzaly”.

Na zakonczenie, ksigze Walji podkreslit
sportowe znaczenie rekordu majora Segrav’a,

Wyjazd Macieja, nastgpit wowczas, gdy
chory zaczat juz chodzi¢. Przed samym wy-
jazdem, odbyt jakas dluzsza konferencje ze
swym panem, od ktérego widocznie otrzymy-
wat polecenia. Do powrotu Terlicy, ,,nieznany*
wysiadywat w bibljotece szpitalnej, lub spe-
dzat czas na rozmowie z doktorem Jerlinskim
i Borowiczem, ktérzy nie zawiedli sie w swych
przypuszczeniach, byt on cztowiekiem inteligent-
nym o manierach Swiatowca.

Rankiem trzeciego dnia, przed taras szpi-
talny zajechata piekna limuzyna Voisin, po-
kryta grubg watstwg kurzu $Swiadczacego o da-
lekiej podrézy. Nig wrocit i Maciej Terlica,
w towarzystwie majestatycznego kamerdynera.

Spotkanie kamerdynera z ,nieznanym,"
stanowito poniekad akt uroczysty. Z tzami
w oczach przywitat swojego pana, catujac jego
wychudtg reke; z czego mozna byto wywnios-
kowac stopien stanowiska, czy sfery, uzdro-
wionego. ,,Nieznany” skinieniem reki, kazat mu
podazaé za sobg. Przeszli do bibljoteki, gdzie
przebyli chwil kilka. Przez czas ten, ciekawi,
zabrali sie do badania szofera — niestety ten

byt cudzoziemcem.
*

* *
Trudno byto poznaé¢, ,nieznanego"
wieczorem, gdy odSwiezony, ubrany z wyszu-

kang elegancjg—wszedt do gabinetu ordynatora.

— Przyszedtem, panie ordynatorze do
pana po raz ostatni, by mu ztozy¢ swoje naj-
goretsze podziekowanie, za opieke i dobre
serca. A teraz panie ordynatorze,— leczenie
przez szereg miesiecy i utrzymywanie — ,ta-
jemniczego separatki 113“ kosztowato wie-
le, wiec pozwoli pan ze ztoze tg kwote na
szpital.

wskazujac na to, iz cztowiek zawsze dgzyt do
osiggniecia coraz to wiekszych szybkosci, ize
jeszcze przed 100 laty rekord szybkosci wyno-
sit 25 kim. na godzine. Segrave w serdecz-
nych stowach podziekowat ksieciu, za piekna
przemowe, podkreslajagc swoj przyjacielski sto-
sunek z tymi, ktérych nazywano jego konku-
rentami. Nastepnie przemawiat kpt. J. S. Ir-
ving, konstruktor ,,Ztotej Strzaty”, ktéry przy-
czynit sie w wysokim stopniu do zwyciestwa.

Tryumfy Segrave’a trwaty przez kilka
dni, w ciggu ktérych otrzymal on osobistg
gratulacje od krdéla Anglji. Nalezy przyznac,
iz major Segrave rzeczywiscie zastuzyt sobie
na te hotdy.

RALLYE PAPER.

W niedziele, dnia 26-go maja z inicjatywy fl. P
odbyla sie zabawa towarzyska p. n. ,Rallye paper®. Wy-
niki imprezy tej podaliSmy w nr. poprzednim, obecnie
w kilku stowach chcemy podkresli¢ martwote i abso-
lutny brak zainteresowania ze strony cztonkéw R. P.
Pomimo tego, ze ,,Pogon za lisem" nie wymagai za-
dnych przygotowan, do rozgrywki zgtoszono znikoma
ilos¢ maszyn. Staneli tylko ci, Kktorzy rzeczywiscie
w sporcie automobilowym sa rozmitowani.

Strong dodatnig zawodow byty wyniki krzyzowej pro-
by nowowprowadzonych na polski rynek automobilowy
samochodoéw ,,Z" = Zbrojovka. Zgtoszono tej marki
dwa wozy i oba doszty do ,nory". Najciekawszy wy-

P. Marja hr. de Lavaux na samochodzie ,,Z“, w ,,pogo
ni za lisem™.

nik na ,,Zetce" osiggneta p. Marja hr. de Lavaux, prze-
bywajac 150 kim. w doskonatej formie i czasie. Samo-
chéd p. de Lavaux mknat przez najgorsze tereny z wta-
Sciwg tylko jemu chyzos$cig, tem samem wzbudzat uzna-
nie i podziw nawet u najgorszych sceptykéw dwucylin-
drowego dwutaktu. Réwniez i kierowczyni ,,Zetki", p. de
Lavaux wykazata swdj zawsze nieprzecietny talent kie-
rowczyni ambitnej, a zarazem ostroznej. |
a.

»Nieznany" potozyt na stole grubg paczke
banknotow.

— Dzi$ jeszcze w nocy, chce was opus-
cic. Prosze mi pozwoli¢ panie ordynatorze —
zabra¢ ze sobag Terlice: tego ktéry mnie z tak
ojcowska czutoscig pielegnowat.

— Ale c?yz i teraz...

— Nie, wybaczcie mi panowie—przerwat
~Nieznany" doktorowi Jerlinskiemu—nazwi-
ska swego nie wyjawie. Przed pojedynkiem, ja
i moéj przeciwnik, daliSmy sobie stowo, ze ni-
gdy, co by sie z nami nie stato, nie wyjawimy
nikomu. Na chwile przed pojedynkiem, po-
niszczyliSmy wszystkie dowody. Staralismy sie
zgubi¢ Slady, ktore by mogty wyjawi¢ nasze in-
cognito. Tylko zdolno$¢ i intuicja pana Boro-
wicza wykryta to, co dla wszystkich pozostato
by na zawsze, bez wyjasnienia. Zdradze tylko...
Wstyd mnie wewnetrzny pali, na mys$l, ze do
podobnego gtupstwa doprowadzita nas kobieta.
Kobiety byt szatanski pomyst, rozstrzygniecia
pojedynkiem: ktory zostanie przy zyciu—ten
zostanie jej wybrankiem. KochaliSmy jg obaj.
Dzi§ przyznaje, by¢ na tyle niemadrym, i da¢
sie usidta¢ kobiecie o przewrotnych pomys-
tach—trzeba byto by¢ warjatem, i przed poje-
dynkiem.—Wiec jestem wam panowie wdziecz-
ny réwniez, i za uleczenie mnie z ...nieroz-
sgdnej mitosci do kobiety—demona!

— KONIEC. —



Ze wszystkich'srodkéw komunikacyjnych, na Pow. Wystawie Krajowej, najwiekszym powodzeniem cieszg sie autobusy Zakt. Mech. ,,URSUSI.
autobusy Ursusa przewiozty od

i luksusowe wykornczenie wewnatrz karoserji, sprawito to, ze zyskaty one ogélne uznanie, jak $réd gosci zagranicznych zwiedzajacych wystawe,
»ursusa”, wzbudza ogélne zainteresowanie, w nim tez przedstawiciel Zakladéw, otrzymat szereg zamoéwien
(Powyzsze zdjecie dokonano — na chwile przed wyjazdem

wystawy, pod wzgledem ilosci zwiedzajacych,

z Polski. Tak samo pawilon Nr. 4, gdzie wystawiono eksponaty
na autobusy i

i poczynit Kkilkanascie tranzakcji wiekszych,

f (I, 7 0! OT

czasu otwarcia P.W.K,

wozy ciezarowe.

tysigce

zwiedzajacych.

Pomimo niezupetnego rozkwitu
Ich estetyczny zewnetrzny wyglad, jak
tak i $réd zwiedzajacych

Lursusow” na PW.K. — na

terenach fabryki Plage i Laskiewicz, gdzie byty autobusy karosowane).”™

Rady turystom na droge

do Szwajcarji.

fI~ 3Posiadaniej motocyklu,|daje moznos$¢ od-
bycia pieknych-i letnich wycieczek i podrdzy.
Nic tez dziwnego, ze tak wielu motocyklistow
z catego S$wiata, odwiedza Szwajcarje, ktora
z powodu swych niezwykle pieknych krajobra-
zO6w, rzeczywiscie zastuguje na zwiedzenie.
Czesto jednak nowicjusza spotykaja przykro-
§ci z powodu nieznajomosci przepisow i zwy-
czajow szwajcarskich.

Ponizsze rady raajg na celu uchroni¢ no-
wicjusza od wielu przykrosci

W Szwajcarji przedewszystkiem obowig-
zuje zasada: ,uwazaj na zakretach". R zakretow
tych na waskich goérskich drogach jest petno.
Nieuwaga za$ grozi tu nie mniej, nie wiecej
tylko stoczeniem sie do przepasci. Przedtem
niz uda¢ sie gorska droga, nalezy upewnié sie
czy na jej poczatku niema tabliczki z poczto-
wym znakiem i napisem ,Bergpoststrasse’.
Oznacza to, ze na tej drodze samochody po-
cztowe maja pierszenstwo i ze moga jechaé
bez oglagdania sie na inne pojazdy, ktore sg
obowigzane dawa¢ im droge, ewentualnie prze-
czeka¢ w miejscach trudniejszych i niebezpie-
czniejszych. Samochody pocztowe jezdza zwy-
kle 2 razy dziennie, ijest wskazanem zapytac
kiedy taki samochod przejezdza by go prze-
czeka¢ i unikngé¢ niezbyt mitego spotkania sie.

Cudzoziemcowi moze sie wydawaé dzi-
witem ustalenie takich przywilejow dla samo-
chodéw pocztowych. Nalezy jednak zda¢ so-
bie sprawe, ze chodzi tu o Dezpieczenstwo 40
do 50 ludzi, jadacych w samochodzie poczto-
wym w niebezpiecznym terenie.

Inng przykroscig‘dla nowicjusza, zwiedza-
jacego Szwajcarje na motocyklu jest maksy-
malna szybkos$¢, ustalona w osadach 18 kim.
na godzine. Musimy sie jednak pocieszy¢ tern,
ze do Szwajcarji przyjezdza sie aby ogladaé
cudne widoki, a nie potyka¢ kilometry. W Gran-
biinden jest ustalona maksymalna szybkos¢
12 kim. na godzine, lecz i to znajduje swe
wyttumaczenie w wazkich i kretych uliczkach,
gdzie istnieje mozliwo$s¢ niemal na kazdym
kroku. Ta wioska posiada jednak tak pocia-
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gajace i romantyczne domki, ze motocyklista
sam chetnie zmniejsza tempo jazdy.

Niedoprzyjemnosci natomiast nalezy zaliczy¢
podatki i rogatkowe, pobierane w poszczegdl-
nych gorskich kantonach na korzystanie z drég.
Lecz i to znajduje usprawiedliwienie, w wiel-
kich wydatkach zwigzanych 2z utrzymaniem
drogi.

Czesto naprzyktad, silny catodzienny deszcz
wywotuje powazne uszkodzenie drog, napra-
wa ktérych pocigga bardzo powazne wydatki.
W koncu nalezy uprzedzi¢ motocyklistéw, za-
mierzajacych podrézowaé po Szwajcarji w czerw-
cu lub wrze$niu. W tych miesigcach sg wy-
ganiane stada do hal i spedzane z goér. By-
wajg dnie, ze drogi na przestrzeni kilku Kilo-
metrow sg zajete stadami, i istnieje mozli-
wo$¢ poruszania sie tylko krok, za krokiem za
plecami pastucha, ktéry toruje droge miedzy
stadem. Lud szwajcarski jest dobry i goscin-
ny. Oczywiscie nalezy mie¢ w porzadku pas-
port i dokumenty miedzynarodowe. (M. C)

KOMUNIKAT PRASOWY 11.

Polskiego Zwigzku
Motocyklowego

Sekretarjat: Warszawa, Hoza 37 . 4

1. 1 F. C. M podaje w biulety-

nach Nr. 16 i 17 nastepujgce rekordy
Swiatowe:

Kierowca — M-me Stewart, zawodnik — Mont-
hlery, dnia 17 maja 1929, na cyklekarze Morgan (Kat.
C, klasa 1)

Dystans 5 km, czas 1 m. 59,73 sek, $rednio
150,14 km/godz. (93,41 nvg)

Dystans 5 km, czas 3 m. 12,88 sek, $rednio
150.19 km/g, 93,32 m/g)

Dystans 10 km, czas 4 m. 18,91 sek, S$rednio
139,04 km/g (86,39 m/g)

Dystans 10 m. czas 6 m. 50,33 sek. $rednio

141.19 km/g (87,73 m/qg)

Kierowce — Mme Stewart, zawodnik— Monthlery,
dnia 21 maja 1929 na cyklekorze Morgan (kat. C,
klasa 1)

«
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Dystans 50 km, czas 22 m 16,66 sek, $rednio
134,66 km/g (83,67 m/g)
Dystans 50 m czas 35 m. 31,19 sek, S$rednio

135,92 km/g (84,45 nVg)
Dystans 1CO km. czas 43 m. 52,92, $rednio 136,73
km/g (84,95 nvg).

Czas 1 godzine, $rednio 137,16 km/g (85,22 m/g).

2. Termin 1 liajdu dookota wojewédztwa todz-
kiego, ktéry organizuje sekcja motocyklowa S. S. U-
nion, zostat przetozony z dnia 23 czerwca na dzien 16
czerwca b. r.

3. Oberste Motorradsport— Behérde (O. M. B.))—
Berlin W 62 Kurftirstenstrasse 118, naczelna organiza-
cja dla sportu motocyklowego w Niemczech, (cztonek
F. 1 C. M) urzadza w dniu 28 lipca b. r. wyscig p. n.
,»Grosser Preis von Deutschland fur Motorrader”. Wy-
Scig ten odbedzie sie na torze Ntirburgring, ktéry znaj-
duje sie mniej wiecej w odlegtosci 71 km. na potudnio-
wschéd od miasta Koln w poblizu miejscowosci flde-
nau (Eifel). Okrazenie wynosi ca 288 km. z licznemi
wzniesieniami i spadkami, oraz krzywiznami. Promien
krzywizny zakretéw wynosi 30 do 300 m. Szerokos$é
toru przecietnie wynosi 8m (na zakretach przewaznie
szerzej). Nagroda za najlepszy czas dnia 3000 RM. Kie-
rownicy wyscigu: pp. Dr.Wettstadt (Beriin)RichardD6rnke
(Hanower). Do zawoddéw stawa¢ tmogg zawodnicy za-
graniczni posiadajacy licencje sportowe miedzynarodo-
we. Termin dla zgtoszen 5 lipiec godz. 18. Wpisowe
50 RM. (Il termin 15 lipiec g. 18, wpisowe 100 RM.)
Start odbedzie sie o g. 11. Kwatery zamawiaé mozna
przez Verkehrsamt fldenau (Eifel).

A, Z powodu wyjazdu Kapitana Sportowego
P. Z. M. p. kpt. Owczarskiego, zastepczo funkcje pet-
ni¢ bedzie vice-prezes P. Z. M. p. Modzelewski.

5. W poczet klubéw zrzeszonych w P. Z. M.
stata przyjeta w dniu 27 maja b. r. Sekcja Motocyklowa
Towarzystwa Zwolennikéw Sportu (L6dZ Targowa 5).

Przypominamy, ze P.ZM. w dniu 8 czerw-
ca organizuje ,,Zjazd gwiazdzisty do Poznania Mar-
szruta moze by¢ obrana dowolnie, jednak trasa musi
by¢ nie mniejsza od 200 kim. Organizacja lokalna po-
wierzona Wielk. Klub. Motoc. w Poznaniu (Stowackiego
22). Zapisy do dnia 5.V! 29.

Réwniez przypominamy, ze w dniu 9 czerwca
odbedzie sie wyscig o Mistrzostwo woj. Pozuanskiego.
Organizuje go Sekcja motocyklowa Tow. Sportowego
,Unja"—Poznan, tgkowa 10 (p. Paczkowski).

Z Rosji SowiecRiej.

Rosja posiada obecnie w ruchu okoto trzech ty-
siecy motocykléw, co w stosunku do wielkosci kraju
stanowi liczbe znikoma. Moskwa posiada okoto 120
takséwek. Zato autobusy miejskie sg dobrze zorganizo-
wane. Moskwa liczy 167 aufobuséw i 17 linji autobuso-
wych o ogdlnej diugosci 2CO kim. W zesztym roku auto-
busy te przewiozty 36 miljonéw o0séb.

4'k km

A A

—W/arszawa, Plac Trzech Krzyzy 8

—Warszawa, Kredytowa 14
—Warszawa, Zielna 11

—W/arszawa, Krolewska 35
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uczyniliSmy w produKcji witasnych ptatowcéow KomunjKacyjnych i szKolnych.

Z posréd wszystkich typow samolotéw
najciekawszym pod wzgledem konstrukcyj-
nym jest ptatowiec szkolny, ktéry nie jest tak
tatwym do rozwigzania, jakby sie¢ na pozor
zdawato. Ptatowiec szkolny stuzy tym, ktorzy
sztuke latania pragng posigsé, lub tym, ktorzy
ja posiadajg w znikomym stopniu. Dlatego
musi on posiada¢ wiele zalet, ktére dla innych
ptatowcow sg zbyteczne. Przedewszystkiem sa-
molot szkolny powinien by¢ tatwym w stero-
waniu, co uzyskuje sie przez odpowiednie wy-
miarowanie powierzchni sterowych i stateczni-
kéw; nie powinien by¢ tak czulym na stery
jak np. ptatowiec poscigowy (mysliwski), a po
wytraceniu z réwnowagi powifiien tatwo wra-
ca¢ w potozenie réwnowagi. Pozatem w locie
powinien by¢ statecznym oraz nalezycie wy-
wazonym, co sie uzyskuje przez odpowiedni
rozktad ciezardw, tak, zeby leciat pewnie, nie
posiadat tendencji do zadnych nie przypisa-
nych ewolucyj. ktére wystepujg przy przyciag-
nieciu maszyny. Ponadto samolot szkolny mu-
si by¢ skrupulatnie przestudjowany w szcze-
gétach, jego kazda cze$¢ musi by¢ wymienio-
na, tatwo dostepna i t. d.

»B. M. 4“ silnik ,Le Rohn“ 80 K M

Rzeczy te praktycznie sg bardzo trudne
do osiggniecia, gdyz zagadnienia te kolidujg
w wielu wypadkach ze sobg, tak ze przy bu-
dowie samolotu szkolnego nie wystarczg wiel-
kie wiadomosci teoretyczne, ale takze trzeba
by¢ wielkim praktykiem. Dlatego zwykle do
dobrego samolotu dochodzi sie drogg ewolucji
t. j. przez doskonalenie jednej konstrukcji.
Rzecz ta jest niezmiernie wazng, szczeg6lnie
dla nowo zatozonej fabryki, ktdéra jesli chce
racjonalnie sie rozwija¢ musi obra¢ sobie dro-
ge, ktorg chce dojs¢ do rozkwitu. Dlatego na
budowe prototypéw nie mozna zatowaé pie-
niedzy, a zdolno$¢ ienergja personelu fabrycz-
nego zadecyduje o wielkosci krokéw rozwoju.

Taki wielki krok naprzod w rozwoju pol-
skiego przemystu lotniczego uczynita Wielko-
polska Wytwornia ,,Samolot“ w Poznaniu, kt6-
ra w budowie samolotéw szkolnych doszta do
bardzo pieknych rezultatow. Definitywne zato-
zenie tej fabryki nastgpito dnia 11 sierpnia
1923 roku w lokalu Banku Poznanskiego, ini-
cjatywe do zatozenia tej fabryki dat Zwigzek
Lotnikéw Polskich w Poznaniu. Dnia 22-go lu-
tego 1925 opuszcza warsztaty tej fabryki pierw-
szy samolot szkolny zbudowany na licencje
francuska, flktu ,,chrztu lotniczego* pierwsze-
go samolotu dokonat generat Zagorski w obec-
nosci licznie zebranych gosci. Fabryka ta nie
ograniczyta sie tylko do produkcji typow fran-
cuskich (Hanriot 28 i Hanriot 19), lecz w mia-
re moznosci prowadzita studja nad oryginalne-
mi  konstrukcjami. Szczeg6lnie w ostatnich
latach jasno zarysowaty sie dgznosci tej fabry-
ki, ktorej chodzito o zbudowanie wiasnego ty-
pu samolotu szkolnego, ktéryby wypierajac
konstrukcje zagraniczne z Polski, przewyzszat
je. Cel swdj fabr. ,,Samolot" osiagneta, gdyz
ostatnie konstrukcje nie tylko doréwnujg ty-
pom zagranicznym, ale je znacznie pod bar-
dzo wieloma wzgledami przewyzszajg, dlate-
go nalezy wierzy¢, ze chwila, w ktorej z na-
szych szko6t lotniczych typy zagraniczne znikng
jest juz tylko kwestjg krotkiego czasu.

Samolotem szkolnym, ktéry niebawem
zastapi dotychczasowe typy zagraniczne jest
typ ,.B.M.4", ktéry produkuje obecnie seryjnie
fabryka ,,Samolot”. Ptatowiec ten jest ewolu-
cja typu ,B.M. 2“ i jest konstrukcji inz. Ry-
szarda Bartla-, odznacza sie silng budowa,
oraz wielkg prostota konstrukcji i standaryza-
cjg czesci samolotu. Pozatem jest tatwy w mon-
tazu i demontazu, dostep .do roéznych czesci
(w celu montazu i demontazu ewentualnie na-

prawy), tatwy i prosty. Jako tworzywo w kon-
strukcji uzyto wytgcznie stal, drzewo i ptétno—
wszystko pochodzenia krajowego. Zasada t3-
czenia elementow bardzo prosta. W poroéwna-
niu z ostatnim typem zmniejszono rozpietosé

Serja ptatowcoéw szkolnych ,B. M. 4¢
z silnikiem ,,Le Rohn“ 80 K M.

skrzydet, zwiekszajgc nieco ich giebokosc,
co odbito sie korzystnie na ciezarze konstruk-
cji. Pozatem uzyskano zmniejszenie obcigzenia
powierzchni nosnej, zwiekszenie szybkosci po-
ziomej do 140 km. na godz. Obcigzenie konia
mechanicznego wzrosto, powodujac zmniejsze-
nie szybkosci lgdowania do 55 km. na godz.
co dla samolotow szkolnych jest bardzo ko-
rzystnem. Ciezar samolotu zmalat wskutek
zastosowania lzejszego silnika, a mianowicie
zamiast ,,Salmson’a®“ 120 KM. wmontowano
Walter’a 85 KM. (albo Le Rohn’a). Ponadto
»B.M. 4 pod wzgledem aerodynamicznym jest
lepiej przestudjowanym, w wyniku czego po-
siada lepsze wtasnosci lotu, ktore podczas
prob stwierdzono, a mianowicie: bardzo dobrg
skutecznos$¢, brak tendencji do korkociagu,
oraz brak tendencji do poslizgu nawet przy
bardzo wielkich katach natarcia. Start krotki
wznoszenie tagodne, pilotaz tatwy i nie nuzg-
cy. Woybieg przy lagdowaniu krotki, ladowanie
samo bardzo miekkie.

Z nowszych typow wypuscita ostatnio
firma ,,Samolot" ptatowiec ,,B.M. 57 tez kon-
strukcji inz. R Bartla, ktory ma by¢ uzywanym
przy szkoleniu jako ptatowiec przejSciowy.
Ptatowiec ten, pokiadanych w nim nadzieji nie
zawiddt, wobec tego fabryka przygotowuje sie
do seryjnej produkcji tego typu. Nalezy zau-
wazy¢, ze firma ,,Samolot"” jest pierwszg fa-
bryka ptatowcéw w Polsce, ktora produkuje
seryjnie wiasnej konstrukcji.

Ptatowcami temi moze sie poszczyci¢ nie
tylko konstruktor i fabryka, ktéra je produku-
je, ale i nasz mtody przemyst lotniczy, ktéry
pomimo tego, ze w tak optakanych nieraz pra-
cuje warunkach, potrafit opracowac¢ typy wia-
sne latajagce, dobrze zbudowane catkowicie
z materjatdw krajowych, praktyczne i tanie
w seryjnej produkcji.

LOTY NAD MIASTEM,

w osSwietleniu Der. AeronautyHi.

Sprawa lotéw samolotéw wojskowych i cywilnych
(komunikacyjnych) nad miastem ciggle jeszcze budzi nie-
usprawiedliwione zale i pretensje, zainteresowanej lu-
dnosci cywilnej do wtadz lotniczych. Od czasu do cza-
su pojawiaja sie w prasie codziennej skargi, na zakto6-
canie snu w miesigcach letnich, juz od godziny 4-ej rano
przez samoloty, mieszkanncom kolonji Staszica i okolic
lotniska. W dniu 27 b. m., jak donosi Express Poranny
zaszedt nawet wypadek konwulsji u dziecka, ktoére,
przestraszyto sie warkotu silnika, nisko przelatujgcego
samolotu.

Niestusznie imputuje sie lotnikom, ze jakoby
umys$lnie latajg nisko nad dachami doméw, aby niepo-
koi¢ ich mieszkancéw. Sprawa przedstawia sie na-
stepujaco.

Ze wzgledu na potozenie lotniska mokotowskie-
go niemal w Srodku masta, nie da sie¢ unikng¢ przy
starcie i lagdowaniu niskiego przelotu ptatowcéw nad
domami miasta w promieniu 2—3 kilometréw, z wyjat-
kiem tych wypadkoéw, kiedy wieje wiatr potudniony od
strony niezabudowanego Rakowca. Jak wiadomo, za-
réowno start jak i lgdowanie samolotu z reguty musi
odby¢ sie pod wiatr, a co zatem idzie najmniejsza wy-
sokos$¢ lotu, przy ladowaniu i poczgtku wznoszenia sie,
musi wypas¢ — w wypadku wszystkich innych Kkierun-
kéw wiatru précz potudniowego — nad domami w po-
blizu lotniska.

Lot nad miastem wogoble, a w szczegdélnosci ni-
ski lot nad ulicami i domami, grozi niebezpieczenstwem
w pierwszym rzedzie lotnikowi, ktéry na wypadek przy-
musowego ladowania nie ma moznosci dosiggnac¢ lotni-
ska i moze ulec katastrofie. Z drugiej strony warun-
ki atmosferyczne w ciggu lata sg tego rodzaju, ze
szkolenie i trening uczniéw szkdl lotniczych Aeroklu-
béw Akademickich, oraz mitodych pilotéw wojskowych
moga odbywac¢ sie tylko w godzinach rannych. Nie

mozna zaniechaé, tego tregingu i szkolenia nawet ze
wzgledu na spokdj mieszkancow. W Berlinie naprzy-
klad, gdzie lotnisko Tempelhoff ze wszystkich stron
jest zabudowane i otoczone przez miasto, loty odby-
wajg sie roéwniez od 4-ej rano. W Tempelhoffie dzien-
nie laduje i startuje 4 lub 5 razy tyle maszyn co w
Warszawie. Mimo to dzieci niemieckie nie dostaja
konwulsji. Czyzby miaty inne organizmy i nerwy?

Jedynym Srodkiem do zmniejszenia (jezeli nie
catkowitego usuniecia) zfa, jest przeniesienie lotniska
na Okecie. Ale, tu znéw wynika stara jak Swiat kwe-
stja kredytow... Niema pieniedzy na wykonczenie bu-
dowy lotniska ijego urzadzen. Zarzad miasta nie chce
podzieli¢ kosztéw budowy szosy dojazdowej na Okecie.
Roboty posuwajg sie bardzo powoli i w miare skapego
przyptywu gotéwki inwestycyjnej z M.S. Wojsk, z okro-
jonego przez sejm budzetu.

e | tu lezy istota sprawy: skoro znajda sie S$rodki
na palaca potrzebe posiadania, przez lotnictwo odpo-
wiednio urzadzonego przyziemia, odsunietego o Kilka-
nascie kilometrow od centrum miasta, ustang skargi
i konwulsje

Jest jeszcze jedna kwestja, ktOrag starajg sie wy-
zyska¢ niepowotane jednostki na szkode opinji o wia-
dzach lotniczych: to krzyz wzniesiony w 10-tg rocznice
niepodlegtosci niemal na $rodku lotniska mokotowskie-
go. Krzyz ten ma byé¢ wkrotce wzniesiony i z tego
powodu postawiono zarzut, ze wiadze lotnicze ,,nie
szanujg religji iporywu patriotycznych uczu¢".

Mo6j Boze! — to¢ religja nakazuje miedzy innemi
takze poszanowanie cudzej whasnosci, a krzyz zostat
wzniesiony na terenie lotniska wojskoweqo nawet bez
pytania o zgode Szefa Departamentu Aeronautyki. Nie
o to jednak chodzi.

Ustawienie przeszkdd, ktére b. tatwo wywotaé
moga katastrofe na $rodku pola lotéw, jest niedopusz-
czalne i zwtaszcza, o ile przeszkoda tego rodzaju jest
w dzien mato widoczna, w nocy za$ nie o$wietlona.

Oto jest prawdziwy i jedyny powdd zniesienia
krzyza przez wiadze lotnicze.

BACZNOSC!!!

D A R M O

otrzyma na zgdanie
kazdy automobilista

NAIJNOWSZY KATALOG

na wszystkie Przy-
bory samochodowe
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Warszawa, Nowy Swiat 5.
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Ostatnio wydany zbidr nowel znanego beletrysty
lotniczego porucznika-pilota Janusza Meissnera, obej-
muje obok kilku nowe) ,lotniczych”, takze nowele inne,
stanowigce w tworczosci autora pewne odstepstwo od
totychczasowych tematéw, Scisle z zyciem w powietrzu
zwazanych.

Meissner, stojacy dzi§ bezsprzecznie na czele
pisarzy ,lotniczych", siegajac do innej dziedziny prze-
zy€, nie zawiodt poktadanych w nim nadzieji: jego no-
wa ksigzka, ktéra ukazata sie pod pow. tytutem, na-
ktadem Tow. Wydawniczego RGj, jest wyraznym dowo-
dem mocnego, rozwijajacego sie coraz piekniej talentu.
Opowiadania takie jak ,Dzwon z Lamartin” i ,,Ola"
stawiajg Meissnera obok najlepszych nowelistéw miod-
szego pokolenia. Naogo6i biorac, Meissner w swej no-
wej ksigzce okazal sie rzeczywiscie autorem cieka-
wym, b. zdolnym, wszechstronnym isumiennym: kazda
z tych jego nowel nielotniczyci opracowana jest sta-
rannie i pisana ze znajomoscia rzeczy, charakteréw
ludzkich i ich przezy¢ oraz tia, bez wzgledu na to,
czy rzecz dzieje sie w zapadiej placéwce KOP-u, na
froncie po Verdun, czy tez w egzotycznych krajach.

O lotniczych nowelach zbioru, mozna to tylko po-
wiedzie¢, ze obok zwykiej u Meissnera, sensacyjnej
niemal tresci, przykuwajacej uwage czytelnika od pierw-
szej ao ostatniej strony, bije tezyzna niczem
niezrazajacych sie charakterow ludzi mocnych, nieugie-
tych, jak posta¢ pilota w noweli tytutowej," ktéra przy-
pomina bohateréw Londona, przeniesionych w powietrze.
Meissner jest pozatem w swoich nowelach poetg prze-
strzeni. Jego bohaterowie kochajg swoéj zawdd, zyja
i odczuwajg wraz z autorem zaréwno emocje S$mier-
telnej walki z zywiotem, jak i piekno niedostepnych dla
ludzi ziemi — przestworzéw podniebnych szlakéw.

Jest to zupelnie zrozumiate: porucznik Meissner
siuzy jako pilot w lotnictwie od lat 10-ciu.

Majac zaledwie 18 lat, ukonczyt szkote pilotow,
odbyt wojne, w czasie ktérej zostat odznaczony krzy-
zem Virtuti Miiitari i trzykrotnie Krzyzem Walecznych,
oraz mianowany podporucznikiem. W roku 1924 od-
komenderowano go do Szkoty Pilotbw w Bygdoszczy
na stanowisko instruktora. W ciagu 4 i 1/2 roku prze-
szto przez jego rece zgéra 300 ucznidéw, z ktoérych nie-
jeden wybit sie pézniej w zawodach lotniczych w kraju
i zagranica.

W Bydgoszczy por. Meissner pisze pierwsze
swoje nowele i wydaje w Warszawie pierwszy ich tom
p. t ,Hangar Nr. 7", z miejsca zdobywajgc uznanie
krytyki i czytelnikébw. Ten szczesSliwy debiut otwiera
autorowi droge do redakcji i wydawnictw. Nowele jego
drukuje Autolot, A. B. C., Kurjer Warszawski, Swiat,
Naokoto Swiata, Tecza, Lot Polski i t. p. wydawnictwa-



MODELARSTWO LOTNICZE:

LETOV S 10.

Dwuptat S 16 jest konstrukcji czeskiej inzy-
niera Smolika, a produkowany przez zaktady ,Letov“
w Pradze. S 16 wyszedt juz z okresu préb. Pracowat z
wszystkiemi mozliwemi silnikami od 400 do 600 K M.
Przecietna szybkos$¢ jego wynosi 230 klm./godz. W Pol-
sce S 16 znany jest z raidu ,Matej Ententy" i Polski
W roku zeszitym

LtIOV
|

106 AIN DIBTiUCH

Dwuptat S 16 jest o skrzydiach réwnych, jedna-
kowej rozpietosci i gtebokosci, Konstrukcji dura'owej.
Kadtub rur stalowych, usztywnionych linkami, posiada
przekrdéj prostokatny, tylko ,grzbiet" i ,brzuch" po-
siadaja pewne wypuktosci. Ciekawe jest rozwigzanie
podwozia. Dziata ono, w czasie lgdowania na skrzydto,
wzmochnione z goéry odpowiednio stojakiem w ksztatcie
litery N. Rozporki miedzy skrzydtowe posiadajg tez
ksztatt N. Lotki umieszczone sa w obu skrzydtach,
jednak odcigzenie umieszczone jest tylko na gornej.
Sterowanie lotek sztywne. Stery noimalne nieodcig-
zane. Gorna linka dzwidni steru wysokosci przechodzi
przez statecznik poziomy. Chtodnica wielka, czotowa.
Chtodnica do smaru umieszczona jest na dolnej blasze
maski silnika.

W masce znajduja sie dwie znaczne wypuktosci,
mieszczace gltowice 8-miu, z .2-stu cylindréw Loraine.
Cztery pozostaé¢ mieszczg sie:pod maska. Oprécz dwu-
nastu rur wydechowych, znajduje sie¢ na masce caly
szeieg szpar wentylujagcych. Maszyna wyposazona jest
w cztery karabiny maszynowe, stacje korespondencyj-
ng T. S. F., aparat ,folo", przyrzad do zrzucania bomb,
instalacje nocna i rakiety.

Gtéwne dane ptatowca: Rozpieto$¢ 12.30 m. Dhi
gos¢ 10.22m*. Ciezar w locie 2450 klg. Cigzar uzytecz-
ny 1050 Klg.

ZAKELADY BLACHARSKIE

., € n vy F
poiecajgawyrob”~zblachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.

CHLEODNICE, maski, rbiorni-
— i Ki i btotniKi
F 1 L TRY i aparaty do
olejow
W. zakt. AL. JUREWICZ
Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 -56

Dwa nieudane starty. -

Donosza z Nowego Jorku, ze dwa aeroplany
,Oiseau Jaune" i Greenflash”, wystartowaty niemal
jednoczesnie z OIld Orchard. Samolot amerykanski
Wiliamsa i Yancey'a przelecial zaledwie 400 stop, gdyz
wskutek zerwania kota, przechylit sie na jedng strone
i dokonat lgdowania. Natomiast ,,Oiseau Jaune™ Lotti
i Lefevre'a, ktory miat daleko wiekszy tadunek, wzbit
sie pumys$lnie i poleciat w kierunku morza. Zdawato
sie, ze lot jest pomyslnie rozpoczety, jednakze po 20
minutach samolot powrécit. Wskutek defektu w moto-
rze benzyna wyciekata i musiano przerwac¢ lot. Po do-
konaniu koniecznych napraw, ktére nie sg wielkie, oba
samoloty wyrusza ponownie do lotu transatlantyckiego.

Pietnastolecie ,,Loopingu”. W &S

Przed pietnastu laty, nad lotniskiem w Kijowie,
lotnik rosyjski Nesterow dokonat na samolocie ,Nieu-
Poi t“ pierwszego ,,Loopingu*“. Dtugi czas nie mogt zde-
cydowac sie na ten szalony krok, lecz gdy wresz-
cie uprzytomnit sobie, ze moze sie znalezé w takiej
sytuacji jak jazda na plecach, postanowit sam zajrzec
w oczy niebezpieczenstwu,

Pierwszy ,looping"”, to zdarzenie napozdér btache,
lednak gdy zwazywszy, ze jest to rok czternasty, a wiec
Poczatek wojny, tatwo dojdziemy do wielu ciekawych
whnioskow.

, Nesterow pokazat $Swiatu, ze dobry aparat w re-
inteligentnego i doswiadczonego pilota, moze by¢
bak>m samym pewnym S$rodkiem komunikacji, jak kolej

A dT O 1L O T
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G EmRE,

CYLINDROWA

REESGLQ

OSsOBOWA

DOGODNE WARUNKI

,TAT RA

-AUTO ™

Centrala: Warszawa, Al.uerozolimskie 14, tel. 409-22

zelazna, czy automobil, gdyz pilot na znacznej wysoko-
Sci zdota zawsze wypiowadzi¢ maszyne z kazdej opresji
Pokazat dalej, ze flota powietrzna w reku wroga jest
niebezpieczniejsza, od sit ladowych i morskich. Wszyst-
kie wiec narody, wytezaja swe umysty i sity, aby
wytworzy¢ tyD jaknajdoskonalszy, zapewni¢ sobie zwy-
ciestwo. Widzimy jak wielkie postepy w dziedzinie lot-
nictwa poczyniono w ciggu czterech lat wojny. Takiemu
wiec drobnemu faktowi zawdzieczamy dzisiejsze loty
transatlantyckie, naokoto $éwiata i t. d. i t d

MECHANICZNE ZAKLADY
W/ROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

LEON FIUTOWSKI
Sp. z ogr. odp.
WARSZAWA
Zarzad:(,Poznanska 11. tel. 7-86 i 284-14.
Budowa i remont chtodnic wszelkich typow.

Warszawa, ul, Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Chitodzaca mieszanina do samolotéw.
Amerykanski wojskowy regulamin lotniczy stwier-
dza na zasadzie c”™ego szeregu doswiadczen fakt, ze
do chtodzenia silnikbw samolotowych jest najbardziej
odpowiednia mieszanina ethyl glykolu.
Przy pomocy tej mieszaniny chtodzenie silnika
odbywa sie znacznie sprawniej niz przy uzyciu sposo-
béw zwyktych.

JENERINE przedstawicielstwo
TaKsometrow - liczr.ihow

AR GO “

oSwietlonych, posiadajacych doktadng
kontrole poszczegélnych taKS (dzien-
nej i nocnej).

Licznihi bilardowe

(Aparaty Kontrolujace

AU TOG A F*

Aparaty Kontrolujace
LA UTORE X*

Pierwsza Polska FabrykaPrzeirdbek
Zuzytych Opon na Nowe:

AR GO

Fabryczne warsztaty reparacyjne.
Montaz licznikdéw i transmisji

WszelKie czeéci zamienne.
Wars$zgWa, Chmielna 116, tel. 416-12

I DOSTEPNA W CE.NIE,

AUTOMOBILISCI]

Kupujac AKUMUL ATORY zwazajcie
na marKe i ZADAJCIE tylKo

LPETEA™

gdyz te odznaczajg sie wytrzymatosciag
na wstrzg$nienia, dtugg zywotnoscia,
dajg silne Swiatto ipewny start.

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE 5.A.
Biata k/Bielska.

Oddziat hurtowej sprzedazy i warsztaty:

Warszawa, ul. Koperniha 13 tel 339-09.

KTO WEZMIE UDZIAL
w locie Mate; Ententy i PolsKi1929rr.

Wezma udziat ze strony Polski nastepujacy piloci:
kpt. Dtugoszewski Jerzy, por. Wieckowski Edward, chor.
Szurlej Bolestaw — z 1 putku lotniczego, kpt. Pamuta
Leopold, — z 4 putku lotn.,, kpt. Fabian — z 6 putku
lotn.

Komisarzem ..portowym ze strony Polski bedzie
mjr. pil. Makowski Wactaw.

Zawody rozegrane beda zgodnie z regulaminami
i statutami F. A. I (Federation Aerienne Internationale)
i komisji sportowej Aeroklubu Krdélestwa Rumunji we
wrzesniu r. b, i obejma:

a) Prébe szybkosci na bazie
przyczem minimalna szybko$¢ wynies¢ powinna 220
km/godz. Maksymalna ilos¢ pu ktéw osiagalnych— 10
b) Prze,ot na trasie 3ukareszt— Jassy— Lwoéw— Warsza-
wa — Krakéw — Praa j— Brno— Zagrzeb— Belgi ad— Buka-
reszt. dtugos¢ 3.111.728 mtr. z obowigzkowem lgdowaniem
na kazdem z wymienionych lotnisk i catonocnym posto-
jem w Pradze. Maksymalna ilo$s¢ punktéw osiggalnych
w szybkosci $redniej na tym dystansie — 30.

c) Prébe lotu na wysokoS¢ w ciggu 11
Maksymalna ilos¢ punktéw 10.

Regulamin lotu zostat tak utozony, ze wielka ro-
le przy obliczaniu punktéw odgrywacé bedzie sprawnos$c¢
techniczna samolotéw. Ze wzagledu na nieprzygoto-
wanie Polski do innowacji, jaka stanowi dopuszczenie
do zawodéw wytgcznie platowcéw jednomiejscowych,
nie nalepy oczekiwa¢ bardzo dodatnich dla nas v<yni-
kéw ioiu. Aeroklub R P. w porozumieniu z Dep.
Aeronautyki M. S. Wojsk, jedynie dlatego postanowit
wzigé¢ udziat w zawodach, aby utrzymac¢ tradycje tej
mprezy sportowej.

W roku 1930 prawdopodobnie organizacjg lotéw
Matej Ententy i Polski zajmie sie Aeroklub R. P.

M.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od gooz. 10 do
godz. 10.

6-kilometrowej

minu



il Dnia 25 maja nastgpito Otwarcie cv
wilnej szkoty lotniczej Klubfc Pilotbw Wojewoddztwa
Slaskiego w Katowicach. W uroczystosci wziely udziat
wladze miejscowe wojskowe i cywilne w osobach p.
gen. Zajaca i p. vicewojewody S$laskiego, oraz b. licznie
reprezentowane sfery przemystowe Gérnego Slaska.

9 ,,C

a

0

n

TRIUMFUJE:

na wozach

Bugatti i Alfa-Romeo
PIER WSZE cztery miejsca

w TARGA PLORIO

PIER WSZE trzy miejsca w wyscigu

samochodowym w £ODZI

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
na POLSKE

SWIEC

CHAMPION

~2MOTOR-STOCK™"
Waszawa, Plac Napoleona 3.
,Tel. 259 14 i 284-97.

Do nabycia we wszystkich sktadach
akcesorji samochodowych.

Dnia 26 maja Kpt. pilot Tadeusz
HalewsKi, lecagc z Krakowa do Brna (Czechostowa-
cja) na Swieto lotnicze, zmuszony zostat do ladowania
pod Zahaciem wskutek uszkodzenia przewodéw wo-
dnych silniKa. W czasie ladowania na bardzo nier6-
wnym terenie , nastgpit capotage”, t. j. przewrét samo-
lotu do goéry podwoziem. Skutkiem uderzenia o zie-
mie pekly zbiorniki benzyny, ktéra wyciekajac sptyneta
do rowu. Jeden i wie$niakéw, przechodzac obok miej-
sca wypadku rzucit do rowu niedopatek papierosa, ce
spowodowato natychmiastowy pozar ptatowca tak gwat-
towny, ze mimo obecnosci na mieiscu ttumu ludzi, po-
licjantéw i wojskowych, nie mozna bylo go ugasi¢.

Kpt. Halewski i jego pasazer p. Sido wyszli z wy-
padku bez szwank*. Samolot nalezat do Akademic-
kiego Aeroklub*.

AUTOBUSY: od 12 do 50 os6b.

Hamulce na 4-ry Kota.

SAMOCHODY

CZESKIEJ
PRODUKCJI

SZYBKIE
EKONOMICZNE

WYGODNE i £LEGaNCKIE
Osobowe: t-ro cylindrowe 5/1S KM
0-io " /25
” 8-io " 17/60 ,,
Ciezarowe: lly), 3 i 5 ton _

12222  SzybKosé od 70—120 Kim.

m\/WYLEACZNE PRZEDSTAWICIELSTWA:

1) b. Kroélestwo

Polskie; Kresy: INZ. ST. NfIWfIKOWSKI Sp. z 0. 0. — Warszawa.

Salon Samochodowy, ul. Kredytowa 4, tel. 291-34, Garaz Wolska dl, tel. 91-34.
2) WielKopobka: Pomorze: fir. ,PRAGA AUTOMOBILE”—Poznan, Plac Wolnosci 11, tel. 55-33
3) Matopolska, Slask i Wotyn: firr HENRYK BUCHSTAB — Lwoéw, Jagiellonska 7.

WIELKI WYBOR WOZOW NA SKEADZIE

CZESCI ZAPASOWE NA MIEJSCU

,.N: BoOg, o .sze.iau“,
niKt pilotowi w powietrzu nie zdota podac¢ reKi,

»-Ma lotnisku Junkersn w Dessau podjeto
l«i, eelem pobicia rekordu wysokos$ci. Pilot Reun-
hojer osiggnat wysoko$¢ 12.700 mtr. bijagc w ten spo-
s6b amerykanski rekord lotu na wysoko$¢".

— ,,Zostatl ustanowiony nowy rekord wysokosci
na ptatowcu”™ — oto brzmienie suchej noiatki telegra-
ficznej. Jak wiele wysitku wymaga jednak takie ustano-
wienie rekordu, wiedzag tylno nieliczni.

Przedewszystkiem maszyna — konstruktor jej
zdobywa mniej gtosny, ale niezwykle trudny wyscig
techniczny. Najlepiej zaopatrzone fabryki rozporzadza-
jace szeregiem inzynieréw specjalistow, starajg sie
stworzy¢ model platowca, ktéryby przewyzszyt konku-
rencyjne. Wsrod wielu jednak maszyn budowanych dla
celéw rekordowych, tylko jedna przewyzsza swe ry-
walki na tyle, iz zdoby¢ na niej sie udaje, nowy rekord
Swiatowy.

Wiele jednak zalezy i od pilota. Musi on po-
siada¢ zelazne serce, ptuca i nerwy, musi umie¢ pa-
nowa¢ nad sobg i sytuacja, musi przytem potraii¢
spoi¢ sie ze swym ptatowcem w jedng catos¢, tak,
by odczuwat kazde drgniecie skrzydet, a nawet site ich
~przylepienia” sie do powietrza.

Na wysokosci 12 tys. metréw panuje temperatu-
ra, okoto 40 st. nizsza nizli na ziemi, zn. nawet w go-
race lato, panuje tam mréz estry. Przed chtodem je-
dnak tatwo sie obroni¢ futrami, maska na twarzy i elek-
trycznemi ogrzewaczami, w formie siatni drucianej, roz-
pietej pod podszewka kombinezonu. Gorszym wrogiem
jest rozrzedzone powietrze.

Juz na wysokosci 5000—600G metréw wobec roz-
rzedzenia powietrza i zmniejszenia si¢ ciSnienia o poto-
we prawie — koniecznem staje sie uzycie maski i
aparatu z tlknem. Motor, obliczcony na dziatani, na

N OWY

WIATOWY REKORD

LOTU BEZ PRZERW"

fortworth’a

dni i 4 godziny

ODBYL SIE Z MAGNETEM; S C I N T I L L A

- M TC ~

Prenumerata
Redakter: TADEUSZ GRUDO KOZIELLKIEWICZ.

"TITICI

,flutoiotu”: kwartalna 3.50 1z,

SCINTILLA

Sp. z 0. 0-
W arszawa, Bagatela 15, tel. 438-22.

wiekszych wysokosciach dopiero teraz zaczyna aziataé
prawidtowo i ptatowiec stosunkowo szybko ,.drapie"
sie ku gorze.

Powyzej 10.000 metr. nawet ten rekordowy pta-
towiec zaczyna marudzi¢. Niewiele pomaga zasilenie
motoru t. zw. ,dodatkowemijjpowietrzem zgeszczonem
w specjalnej sprezarce. Platowiec nie chce sie juz
wspina¢, pomimo podciggania sterem szybuje na je-
dnym poziomie, a w razie silniejszego podciagniecia
nawet obsuwa sie, grozgc przejsciem w korkociag.
Najlepszy kat natarcia skrzydet, przy ktorym jeszcze
ptatowiec. leniwo sie wzbija, tc ,,optimum™ musi pilot
wyczu¢ nerwami. Kiepski pilot nie potrafi wzbi¢ sie
juz ponad pewien pi zecietny dla danej maszyny ,,putap"
lecz bedzie po nim krazyt, az do przemeczenia nerwoéw’

Ot6z wiasnie w tym czasie, gdy pilot musi wy-
sila¢ catlg swojg umiejetnos$é, aby wszystko z maszyny
wydoby¢é — olbrzymia wysokos$¢ wywotuje silng depre-
sje fizyczng i duchowa pilota. Cisnienie wewnetrzne
jest kilkakro¢ wieksze, niz zewnetrzne. Krew, szcze-
gélniej w oprawie oczu. przeciska sie rosa na zewnatrz
przez delikatne tkanki. W wuszach bija dzwony jak
przed zemdleniem, serce i ptuca dziatajg anormalnie,
caty organizm owlada ostabienie tak, iz najmniejszy
ruch sterem, oraz wysiteK myslowy — stajg sie praca
ciezkg i wykonalng tylko przy najwiekszym nacisku
woli.

W tych warunkach trzeba za$ krazy¢ diugie kw»
Jranse, ptatowiec buntuje sie, i jakby réwniez podlegat
depresji fizycznej i psychicznej.

Co krok wzniesie sie w goére, to znéw opada i
wreszcie pilot zrezygnowany i ostabiony wycofuje sie
e stroznie, by nie wpas¢ w grozny korkociag, czyhajacy
sia ,,przeciggnieta” maszyne. Pobi¢ rekord i cieszy¢
sie triumfem, dane jest tylko jednemu na wiele nieu-
danych prob.

Gwattowne przejécie z niskiego ci$nienia do wyz-
szego, w miare spltywania ptatowca — dziata oszata-
miajagco na pilota ostabionego poprzednig walka. Stra-
cenia przytomnosci za$, co juz nieraz sie zdarzyto —
to $mier¢ nieunikniona, nikt bowiem, pilotowi w po-
wietrzu nie zdota poda¢ pomocnej dioni. ,Ni Bog, ni
szatan"™ — sam tylko sobie pomé6c moze. Dlatego tez
zdobywanie rekordu wysokosci jest impreza zgota ryzy-
kowna. Z. H.

(Kurj. Por. 26. V, 29)#

KLJRSY
KIEROWCOW SAMOCOWYCH

H. PRYLINSRIEGDO
Warszawa, AL JerozolimsKie 27 tel. 50-57.

—_— =i DZENTELMENSKIE

Stronica frontowa 9 0 gr. za cm.s Stronica w tekscie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.!
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

potroczna 7 zk, roczna 14 =z

Wydawca: ,,fltlITOL OT" Sp.o. o.
Drukarnia »Spoteczna", BU Grzybowski 3(5. tel. 205 - 80.

[ 1

Zagranicg 24 z+. 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.
Red. odp.. STANISEAW KUCZYNSKI



