TYGODNIK

RoK I1.

NUMER ZAWIERA:

(nowela) i t. d.

»Mozliwosci produkcji samockodéw w Polsce”, Poradnik
antomekilisty, Kronika Sportowa, ,,* prodakcji silnikéw Diiel’a”, ,Nieodtgczny to-
warzysz", Komunikat P.Z M.
cyklisty, ,,Wizyta lotnikéw polskick we Francji”, Modelarstwo lotnicze" ,Kanalja"

,0 wystawie letniczej w Ameryce"”, Poradnik moto-

MODILIITY ;
| K A

WYCHODZI WE WTORKI
ADRES REDHKCJI i ADMINISTRACJI: WARSZAWA, POZNANSKA 22, TEL. 85-68

11 czerwiec 1929 r.

AUTOLOT P K O 16.940.

Nr. 24 (52).

O WARUNKACH PRODUKCJI SAMOCHODOW W POLSCE.

Przejdziemy zgrubsza co nalezy mie¢, aby
budowa¢ samochody:

1) Surowce. Nasz rynek surowcoéw do
tych ilosci, ktére sg potrzebne dla wytezonej
nawet petnej produkcji samochodow, wystar-
czy—i w kazdym razie zad-
nych trudnosci odczuwac
nie bedzie. Liczac na wa-
ge, gdybySmy nawet zaczeli
wyrabia¢ takg ilo$¢ samo-
chodow rocznie, jaka przy-
wiezliSmy z zagranicy n ro-
ku 1928-ym, mozna racho-
wac, ze rynek surowcow nie
odczut by zadnego wstrza-
su i zastosowat by sie bar-
dzo predko do tej ilosSci
zapotrzebowania dodatko-
wego. Najtrudniej bytoby
z glinem, bronzami, cyna
i dodatkami uszlachetnia-
jacymi stal: jak nikiel,
. chrom i wanad.

2) Odpowiednia pro-
dukcja hut.

a) Czesci prasowane.
O ile Krolewska Huta,
prasowata ramy przed woj-
ng i podczas wojny dla
gros przemystu samocho-
dowego niemieckiego, mo-
zemy by¢ pewni, ze nasz
przemyst pod tym wzgle-
dem moze, gdy beda po
temu warunki, dostosowac
sie bardzo predko i dobrze
do wymagan ilosciowych.

b) Czesci walcowane,
znajdujg zastosowanie
w produkcji samochodowej, jako p6tfabrykat
stosunkowo mato miejsca, np. podiuznice,
ram wozOw ciezarowych. Zato bardzo waznem
bedzie przyuczenie hut do walcowania stali
potszlachetnych.

c) Czesci kute. Dziedzina ta jest nad
wyraz rozlegta. Gros odpowiedzialnych czesci
mechanizmu samochodowego jest kute, aby
przejs¢ nastepnie obrébke mechaniczng i ter-
miczna.

Gtownem dagzeniem w kuznictwie, jest
dojscie mozliwie najblizsze do ideatu, t j. da-
zenie do tego, aby najwieksza ilo$¢ czesci wy-
chodzita z kuzni, nie jako surowy pétfabrykat,
ale prawie gotowy fabrykat, wymagajacy mi-
nimum obrobki dalszej.

3) Odlewnictwo. Jest to dziedzina, na
rowni z kuznictwem, obrdbka cieplng—nalezg-
ca do najwazniejszych. Mamy juz dobre odlew-
nie zeliwa i metali innych nie mamy odpo-
wiednich odlewni stali jak tez wyrobu zeliwa
kujnego.

4) Warsztaty mechaniczne. O ile po-
przednie dzialty poza innemi, wyluszczonymi
Pobieznie wyzej, koniecznosciami bedg potrze-
bowaty, rozwijajac sie, coraz to wiekszej ilosci
sPecjalistow na wszystkich stopniach hierarchji
Pracy, i przez to samo bedg stwarzaly podsta-
we dalszego rozwoju w postaci zwiekszajgcej
SIS falangi technicznie wyszkolonych ludzi —

(Dalszy cigg cyKlu artyKuléw inz. W. S)

dziat mechaniczny wraz z nastepnymi: obrdébki
cieplnej i montazu, jest najwiecej pod tym
wzgledem wazny. lloSciowo biorgc wiecej lu-
dzi wymagajacy niz poprzednie dziaty, najwie-
cej tez jest znany i okrzyczany.

Jeden z autobuséw Z.IA. ,,URSUS", utrzymujacych statg komunikacje okrezng, po terenach Pow.Wyst. Krajowej.

Przecietny nasz znawca, wyobraza sobie
produkcje samochodu, jako produkt chaosu
setek krecacych sie, tajemniczo w potmroku
pobtyskujacych, suwajgcych jakiemi$ dziwacz-
nemi szczekami, lub wykonywajgcych automa-
tyczne poéiobroty—obrabiarek. Im wiecej hata-
su w hali, ioile to mniej jest zrozumiate i wie-
cej skomplikowane, tem wieksze wrazenie
i tem wieksza sktonnos$¢ do przejecia sie ,,po-
tega produkcji”. De facto za$ i tutaj niestety
ma miejsce zasada, ze wszystko co genjalne,
jest proste. W tej tez dziedzinie konstruktor
obrabiarki automatycznej musiat niestety do-
piero kosztem skomplikowania jej, dojs¢ do
minimum czynnosci obstugujgcego cztowieka,
i 0 ile nie uprosci! do ostatnich granic ptodu
swojej inwencji — biada mu, bo inny wymysli
prostsza, a przez to lepsza i tansza.

Amerykanski przemyst przetworczy, rozu-
miejgc i wyczuwajac Swietng zasade ,,cO gen-
jalne to proste“ — stosuje ja w jaknajszerszej
skali tak samo w warsztatach mechanicznych
i tem bije konkurentéw.

W jakiz sposdb uprosci¢ warsztat mecha-
niczny z automatami Gleasona, Pottera czy
Fellowa?

Im dany cztowiek musi wiecej ruchow
réznorodnych wykonaé, aby zrobi¢ jakas rzecz—
tem gorzej jest praca zorganizowang. W row-
nej mierze, im wiecej typow obrabiarek w sto-

sunku do ilosci wyprodukowanych samocho-
dow danego jednego typu — tem gorzej jest
produkcja zorganizowang. Jak nie robi osi
samochodu od poczatku do konca jeden czto-
wiek, i jak rozdzielamy prace wykonania da-
nej osi na fprace kowala,
prace tokarza i prace har-
townika, i jak, aby kazdy
z nich miat co do roboty
przez caly dzien, zadaje-
my sie produkcja tylu osi,
by kowal cate oSm godzin
kut, tokarz toczyt, hartow-
nik hartowat — tak samo
w catej dziedzinie obrobki
mechanicznej, skompliko-
wanej, niestety pomimo
woli rozumnych konstruk-
toréw, bo samochdd z mu-
su jest maszyna skompli-
kowang, w catej tej dziedzi-
nie dazy sie do ,specjali-
zowania"™ i ,,normalizowa-
nia” aby uprosci¢ za
wszelke cene i ujednolicié
produkcji. Uproszczenie
osigga sie za pomoca
zmniejszenia ilosci typdéw
obrabiarek w stosunku do
ilosci wyprodukowanych
samochodow danego jed-

nego typu.
Fabryka Forda dla
produkcji  jednego typu

samochodu, ma sale z dzie-
sigtkami identycznych
automatéw Gleasona. Kaz-
da maszyna w tych salach
robi to samo, kazden ro-
botnik to samo, majster doglgda tego jednego
wyrobu — precyzja automatycznie sie zjawia
(bez poszukiwan genjalnych i cudéw). Fabryka
de Dion Bouton dla produkcji 5-ciu’ typow sa-
mochodéw ma wszystkiego razem w jednej z sal
raptem 4 automaty Gleasona. Nalezy dbac
0 to, by dany Gleason nie stat bezczynnie,
nie mowigc juz o straconym czasie i wysitku
na zmiane ustawienia dla ciecia innego typu
trybow

Uproszczenie wiec warsztatu mechanicz-
nego i potanienie jego produkcji i zracjona-
lizowanie jej, polega w rezultacie, koncowym
znéw na zwiekszeniu zapotrzebowania. Powyz-
sza formuta znajduje tem wiecej zastosowania —
im sie bedziemy dalej zagiebia¢ w kwestje
wyrobu mechanicznego czesci ogélnego uzytku,
jak bolce, mutry, Sruby i t. p. Tutaj specjali-
zacja i normalizacja tgcznie z czystem pojeciem
masowego, seryjnego wyrobu, do takiego sto-
pnia staty sie komunatem, ze wstyd o tem
pisac.

5) Warsztaty obrdbki cieplnej. Termicz-

ne ulepszanie stali, swo6j obecny wysoki po-
ziom zawdziecza tylko rozwojowi automobiliz-
mu. Ani rozwoj kolejnictwa, ani rozwoj arty-
lerji, te dwa czynniki, ktére w wieku ubiegtym
podniosty metalurgje do poziomu nauki — nie
uczynity tyle w tej dziedzinie praktycznie, co
rozw6j produkcji samochodowej od poczatku
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obecnego wieku. Zapotrzebowanie na czesei
metalowe lekkie, o szczuptych przekrojach,
ale o .wysokiej granicy elastycznosci, duzej
wytrzymatosci na rozerwanie, wysokiej ciagli-
wosci, a co najgtéwniejsza, o duzej wytrzyma-
tosci na uderzenie (nie mowigc juz o najnow-
szych poszuKiwaniach co do zmeczenia ma-
terjatu)— znowuz zapotrzebowanie S$cisle real-
ne, handlowo - przemystowe pchneto nawet
czysta nauke naprzéd i stworzyto dziedzine
bardzo wazng w warsztatach mechanicznych.

Poniewaz nie ma prawie cze$ci samo-
chodu obrobionej mechanicznie, ktéra by nie
podlegata obrobce cieplnej, ta ostatnia jest
zwigzana z warsztatem mechanicznym nieroz-
tacznie. Ktéz bowiem bedzie warjatem i wyra-
bia¢ bedzie dajmy na to watek do skrzynki
biegbw w warsztacie mechanicznym, by go
posta¢ do zahartowania do obcego warsztatu,
aby go potem z powrotem taszczy¢ do oszlifo-
fowania? A jednak znam takie przykiady u nas
w Polsce i to stale sie powtarzajgce, z war-
sztatami tak zwanemi ,,powaznemi'. Policzcie
ile to kosztuje i czy moze to wytrzymac¢ kon-
kurencje, nie mowiac juz ceny, ale rozsadku?

W dziedzinie obrdbki cieplnej, przyjmu-
jac pod uwage wyzej wytuszczong nierozigcz-
nos¢ jej z kazdym, chociazby najmniejszym
warsztatem mechanicznym, pracujacym na
samochody — nie mamy nic. Obrdbka cieplna
poza matymi wyjgtkami w Polsce znana nie
jest i wogdle nie ma jej.

W dziedzinie tej o trudnosciach wynikaja-
cych z braku surowcow, urzadzen, narzedzi, pie-
niedzy wreszcie, nie mamy sie czego klopotac
poniewaz to wszystko nie odgrywa tu dominujg-
cej roli. Najgtowniejsza — to ludzie fachowi. Nie
tylko nie mamy dobrych fachowcow w tej dziezi-
nie, ale wogéle jest ona nieznang naszym pseudo-
Pachowcom samochodowym. Przeciez do dzi$
dnia mamy przyktady wielkich skiadéw samo-
chodowych, ktore uwazaja za dostateczne, gdy
okreslajg stal ogdlnikiem: ,,chromo-niklowa“.
Jaki procent niklu, jaki chromu, jaki domieszek,
wegla — sami niewiedzg iwysytajac, nie daja
recept obrobki cieplnej. Z drugiej strony od-
biorcy, ci nasi domorosli mechanicy warsztatow-
cy, nie maja pojecia o réznych mozliwosciach
do osiggniecia z dang stalg w zaleznosci od tej
lub innej obrébki cieplnej. Spotykaja sie czasami
nawet tak horrendalne rzeczy, jak umieszczenie
w warunkach technicznych do wyrobu nadzwy-
czaj odpowiedzialnych czes$ci cementowych zg-
dania, by stal ta posiadata 0,9% wegla!

(C. d. n)

Automobilizm we W1loszech.

W potowie roku 1928 po Wiloszech kursowato
222,278 pojazdéw mechanicznych, w tem 55.310 moto-
cykli i 5657 autobuséw. Linji autobusowych licza Wio-
chy 711: sg one w duzej mierze subwencjonowane
przez rzad i eksploatujg 23.840 kilometréw drogi.

ProduKcja samochodowa w Niemczech.

Z koricem roku 1928 znajdowato sie w Niem-
czech w ruchu okoto 900.000 samochodéw. Sam prze-
myst samochodowy zatrudniat tacznie z gateziami po-
krewnemi blizko 500.000 ludzi. W roku 1927 wywiezio-
no z Niemiec zagranice okoto 2.700 samochodoéw,
w roku 1928— okoto 4.600 samochodéw. Niemcy eks-
portujg z duzem powodzeniem samochody ciezarowe.
W roku 1928 wywieziono z Niemiec 3.413 samochodoéw
ciezarowych, a przywieziono zaledwie 220.

PoradniK automobilisty.

Ks. S, K. z Liska prosi o wyjasnienie.

~wielu z nas, cho¢ interesuje sie automobilizmem,
nie zdaje sobie sprawy z wlasciwego znaczenia dwo-
jakiej wartosci ilosci koni mechanicznych, ktére sa po-
dawane dla okreSlenia mocy silnika. Przyznaje sie
otwarcie, ze nie rozumiem dobrze, co znaczy np. ,sa-
mochéd o mocy 10/55 K. M.“ i prosze o wyjasnienie
mi, kiedy wihasciwie jest te 10 koni, a kiedy 55 i dla-
czego np. tutaj stosunek jest taki jak 1:55, w innych
znéw wozach stosunek ten ma inng wartosc".

Podawana podwojna warto$¢ mocy ozna-
cza: pierwsza liczba ilos¢ ,koni podatkowych”,
druga— ,,koni rzeczywistych, lub uzytkowych™.

Postaram sie to wytlomaczy¢. W wiek-
szosci  krajow opodatkowanie samochodéw
oparte jest na ilosci koni mechan. silnika. Po-
niewaz ustalenie rzeczywistej mocy silnika,
jest dos¢ trudne ze wzgledu na rozmaite ro-
dzaje konstrukcji, oraz ilosci obrotéw, ustalono
wiec formutke ktéra daje nam ,,moc podatko-
wa* silnika niezalezng od powyzszych czynnikow.

(Ta moc podatkowa nie jest zgodna z rzeczy-
wistoscia. natomiast okresla w przyblizeniu moc jaka
mamy na samych kolach napedowych).

A UT O L OT

Moc rzeczywistg sitnika okres$la sie p/g
bardziej skomplikowanej formuty, z uwzgled-
nieniem wszystkich czynnikéw ubocznych.

Poniewaz mamy rozmaite konstrukcje
samochodow, stosunek wiec mocy podatkowej
do rzeczywistej moze ulegaé odchyleniom,
naog6t jednak niewielkim.

Jak sie domy$lamy, wspomniany przez
Wielebnego ksiedza samochdéd o mocy 10/55
K M. jest to Essex.

Sprébujemy wiec na przykiadzie pokazac,
jak sie oba rodzaje mocy silnika oblicza.

Moc podatkowa oblicza sie z pomnozenia
ilosci cylindrow przez kwadrat Srednicy cylind-
row w cm., przez jego skok w metrach, oraz
podzielenie przez 3, czyli

N-03.i.d.25

Cytowany samochod Essex ma 6 cylind-
row, o $rednicy 6,95 cm. i skoku 0,1143 metra,
moc wiec podatkowa wynosi:

N=03 .6 .6952.0,1143=10 K M

A teraz moc uzytkowa. Te mierzy sie
w specjalnem laboratorjum zapomocg przyrzg-
dow pomiarowych, lub tez oblicza sie z catko-
witego oporu stawianego przez wdz oraz zjego
maksymalnej szybkosci. Np. jezeli catkowity
opo6r wynosi 148 kg., a maksymalna szybkos$é
100 kim./godz., to otrzymamy jako moc uzyt-
kowg czyli efektywna

N 148.100.1000
3600 . 75

Widzimy wiec, ze moc podatkowa tego
silnika wynosi 10 K M., uzytkowa za$55 K M.

Nie wiemy, czy wywod ten bedzie catko-
wicie zrozumialy dla wszystkich czytelnikow,
nie chcac jednak wkracza¢ w dziedzine czystej
teorji, musimy poprzesta¢ na tak ogdélnikowem
wyjasnieniu kwestji, ktéra niewatpliwie jednak
powinna by¢ znana dzi§ kazdemu, kto intere-
suje sie automobilizmem.

55 K M

Bardzo palacg kwestje porusza p. inz
Tadeusz Przew... z Warszawy

»istnieje juz sporo broszurek opisujacych naj-
piekniejsze szlaki wycieczek samochodowych po Polsce.
C6z z tego, kiedy poza miejscowosciami kuracyjnemi
oraz wielkiemi miastami, nigdzie na prowincji niema
nietylko garazy, ale nawet jakiejs mozliwej restauracji
lub kawiarni, gdzieby wycieczkowicze po przybyciu do
celu wycieczki mogli wypoczaé i posili¢ sie.

Czyzby naprawde nie bylo jakiego$ sposobu po-
budzenia inicjatywy prywatnej do dostosowania lokal-
nych zaktadéw gastronomicznych do wymagan Kkultu-
ralnej publicznosci?

Poza Wilanowem, nigdzie dzi$§ w okolicach War-
szawy nie mozna liczy¢é na mozliwosci otrzymania
przyzwoitego positku i ewentualnego noclegu oraz
boksu dla wozu. f\ wszak mamy tak piekne cele wy-
cieczek jak Czersk, Kazimierz nad Wistg i wiele innych!

Bardzo stuszne sa uwagi p. inzyniera.
Z przyjemnoscig tez mozemy mu zakomuni-
kowaé, ze grono ludzi dobrej woli i bez ,sto-
mianego zapatu" zajeto sie w ostatnich cza-
sach ta sprawa, a w najblizszym numerze po-
damy znaczenie i cele podjetej przez nich akgcji.
Bardzo bedziemy radzi moc zaliczy¢ p. inzy-
niera do naszego grona.

Prosimy o dalsze wiadomosci. A vivant
seguentes!

MOTOCYKL
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Z przyczepKa mato uzywany

KUPIE
Oferty: inz. Tadeusz Dobrzynski

Suwatki, ul. Kosciuszki 13.

KRONIKA SPORTOWA:

WyniKi wyscigu gorskiego na
Krzyzdéwce.

Na trzy kilometrowym odcinku szosy, wiodacej,
z Grybowa do Krynicy zorganizowany zostat dnia 26|5
przez Kluby Krakowski, Matopolski i Slgski, wyscig gor-
ski, stanowigcy druga impreze wchodzacg w skiad te-
gorocznych zawodéw o tytut Mistrza Polski.

Trasa biegu sktadata sie z zakretéw ito zakretéw
otwartych o tukach zatoczonych duzymi promieniami.
Dla mato doswiadczonych kierowcéw, kryta ona w so-
bie grozne niebezpieczenstwo, gdyz tagodne skrety bra-
ne w duzym tempie sg o wiele trudniejsze do pokona-
nia, niz ostre Kkrzywizny brane z malg szybkoscia.
W zadnym z wysScigéw gorskich, urzadzanych w Polsce
nie maja kierowcy tak trudnego zadania, co w zawo
dach na Krzyzéwce.

Najlepszym zresztg tego dowodem jest fakt, iz
inne zawody odbywaja niemal bez zadnych wypadkéw,
gdy na Krzyzéwce wydarzyto sie juz kilka powaznych
katastrof.

Zjazd na wyscigi byt bardzo liczny zwlaszcza
z Krakowa i Lwowa. Na starcie staneto 9 samochodéw,
pie¢ w klasie wyscigowej i cztery w klasie sportowej.

Zawody rozpoczeto biegami samochodéw wysci-
gowych, przyczem pierwsza startowata pani Marja hr.
Tarnowska na samochodzie Fiat. 509.

Interesujacym momentem zawodow, byla roz-
grywka o punkty do Mistrzostwa Polski. Rozegrata sie
ona miedzy trzema kierowcami: Liefeldtem na samocho-
dzie Austro-Daimler, oraz Szwarcszteinem i Janem
Ripperem na samochodach Bugatti.

Wyscig zakonczyt sie zwyciestwem Rippera, kto-
ry uzyskat czas lepszy o ile 11 sekund od czasu Lie-
feldta i o 17 sekund lepszy od czasu Szwarcszteina.
Stabe wyniki, jakie osiggnat w wyscigu Liefeld tre-
prezentujacy najwyzsza u nas klase i styl jazdy, maja
swoje uzasadnienie. Liefeletowi na potowie drogi przes-
tata pali¢ Swieca, tak iz skonczyt on bieg na pieciu
cylindrach, nie mogac skutkiem tego uzyska¢ lepszego
czasu.

Wyscig rozegrany zostatl na dystansie trzech Kki-
lometréw, ze startem z miejsca. W poszczeg6lnych ka-
tegorjach klasyfikacja wypadta nastepujaco.

Samochody wys$cigowe.

Kat. 1100 cm.: 1. Kotaczkowski (Zbroiovka) 3 m.
05,405 s., szybko$¢ S$rednia na godzine 58,250 kim.; 2.
pani hr. Tarnowska— K.K.A. (Fiat) 3 m. 25,6 s.

Kat. 1500 ccm. 1. Ripper—K.K.A. (Bugatti) 2 m.
25,795 s., najlepszy czas dnia, szybko$¢ $rednia na go-
dzine 74,076 kim.

Kat. 3000 ccm.: 1. Szwarcsztein— K.K.A. (Bugatti)
2 m. 42,6 s., szybkos¢ Srednia na godzine 66,420 kim.

Kat. 5000 ccm.: 1. Liefeldt— A.P. (Austro Daimler)
2 m. 36,83 s.,, szybkos$¢ Srednia na godzine 68,864 kim.

Samochody sportowe.

Kat. 1100. ccm/ 1. Kotaczkowski (Zbrojovka) 3
m. 42,375 s., szybkos$¢ Srednia na godzine 48,566 kim.;
2. Dygat—K.K.A. (Tatra) 4 m. 15,91 s,

Kat 1500 ccm.: 1. Bogucki— M.K.A. (Bugatti) 3 m.
13,81 s., najlepszy czas samochodéw sportowych, szyb-
ko$¢ $rednia na godzine 55,724 kim.; Januszkowski
(Alfa Romeo) 3 m. 14,64 s.

Zwyciescom przyznane zostaty nastepujgce nagrody:

I Nagrode ofiarowang przez Komisje Zdrojowag
Krynicy, za najlepszy czas, dnia,-1V, ofiarowang przez
Kluby Krakowski, Matopolski i Slaski, za najlepszy czas
w kategorji wyscigowej i VI-tg ofiarowang przez p. Pio-,
tra hr. Rostworowskiego, za najlepszy czas na samo-
chodzie poéttoralitrowym zdobyt Jan Ripper na samo-
chodzie Bugatti.

Il Nagrode-ofiarowang, przez Komisje Sportowe
Klubéw: Krakowskiego, Matopolskiego i Slaskiego za dru-
gi czas dnia—Liefeldt nasamochodzie Austro—Daimler.

) Ill-ofiarowang przez Kluby: Krakowski, Matopolski
i Slaski za trzeci czas dnia-Szwarcsztein na samocho-
Bugatti.

V— Nagrode ofiarowang przez Zarzad Hotel, v,Lwt-
grod”  w Krynicy, za najlepszy czas dnia w kategorji
sportowej—Bogucki na samochodzie Bugatti.

GRAND PRIX RZYMU.

W dniu 26 maja rozegrany zostat, na obwodzie
szosowym Tre Fontane, wyscig samochodowy o Grand
Prix Rzymu.

Pierwsze miejsca w klasyfikacji wyscigu zdobyty
samochody Alfa Romeo starszego typu, ktére przed
czterema laty triumfowaty w pierwszych zawodach
0 Mistrzostwo Swiata.

Rezultaty wyscigu, ktéry rozegrany zostat na dy-
stansie 391,5 kim. w 30 okrazeniach toru, wypadlty na
stepujaco:

Kat. do 1500 ccm.: 1. Arcangeli (Talbot) 3g. 17 m.
16 s-, szybkos$¢ $rednia na godzine 118,770 kim.; 2. Al-
bini (Alffa Romeo) 3 g. 42 m. 59 s.; 3. Biondetti (Salm-
son) 3 g. 45 m. 07 s.

Kat. 2000 ccm.: 1. Varzi (AlfaRomeo) 3 g. 03 m.
10 s., szybkos$¢ Srednia na godzine 128,241 kim., rekord
konkursu; 2. Divo (Bugatti) 3 g. 13 m. 21 s; 3. Nen-
cioni (Maserati) 3 g. 28 m’ 10 s.; 4. Foresti (Bugatti)
3 9. 3 m 14 s; 5 Pintacuda (Talbot) 3 g. 34 m. 19 s;
6. Tonini (Bugatti) 3 g. 37 m. 23 s.

Kat. pow. 2000 ccm.: 1. Brilli Peri (Alfa Romeo)
3 g. 03 m. 57 s, szybko$¢ Srednia na godzine 127,692
kim.; 2. Caflisch (Mercedes Benz) 3 g. 29 m. 45 s.

Najlepszy czas na przestrzeni jednego okrazenia,
5 m. 51, 2 s, osiagnat Brilli Peri na samochodzie Alfa
Romeo, rozwijajac szybko$¢ przecietng 133,7 kim. g.

GRAND PRIX INDIANAPOLIS.

Wyscig amerykanski o Grand Prix autodromu
Indianapolis odbyt sie po raz 17 w dniu 30 maja na
czworokatnym torze wspomnianego autodromu, w 0-
becnosci okoto 160.000 widzéw. Startowaty 33 samocho-
dy, a w tej liczbie, po raz pierwszy od wielu lat, dwa
wozy prowadzone przez kierowcéw europejskich. Dy-
stans wyscigu wynosit jak zwykle 500 mil angielskich,
czyli nieco ponad 800 kim.

Wkrétce do rozpoczeciu biegu zdarzyt sie tra-
giczny wypadek. Samochdéd Duesenberg prowadzony
przez Biliy Spencera wywr6cit sie w pelnym biegu
1 nieszczeiiwy kierowca poniést Smieré¢ na miejscu.

Zwyciestwo w wysciwy odniost eks-rekordzista
Swiatowy szybkosci Ray Keech na samochodzie Sim+
plex, ktéry przebyt wyznaczonag przestrzen w czbsie
5 9. 07 m. 25 sek., rozwijajac szybkos$¢ $rednig 156,5
kim. na godz. Drugie miejsce zajal Meyer, a trzecie
Gleason, obaj na samochodach Miller. Czwartym byt
Marchese na samochodzie wtasnej konstrukcji, a pia-
tym Arnold na samochodzie Boyle Valve. Stynny fran-
cuski kierowca Ludwik Chiron, ktéry startowat ma: sa-
mochodzie Delaae, przybyt do celu dopiero na 6ésmem
miejscu.
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FABRYKACJA SILNIKOW DIESEL’A

fr ZaKladach Mechanicznych ,,Ursus’

Ze stowem ,,Diesel” kojarzy sie u kazde-
go ,,motorowca”™ mimowoli pojecie o silniku,
wyzszo$¢ ktérego nad wszelkiemi innemi nie
podlega dyskusji ani watpliwosci. Gtéwnag ce-
cha tej wyzszosci, jest nader oszczedny ruch
wskutek matego zuzycia paliwa na jednostke
pracy, przyczem silnik ten pracuje na paliwach
stosunkowo niedrogich; do$¢ powiedzie¢, ze
np. w silniku benzynowym koszt paliwa na
*l1 konia mech. i godz. wynosi ok. 25—30 gr.,
zas w silniku Diese!’a—niecate 6 gr. Drugg
ceche ujemng benzyny stanowi jej tatwopal-
nos¢, grozaca wybuchem przy najmniejszej nie-
ostroznosci lub wypadku, ciezkie za$ paliwa
stosowane w silnikach DieseTa sg pod tym
wzgledem zupeinie bezpieczne.

iilnik ,,Ursus" syst. DieseTa mocy 75 KM’

Nic tez dziwnego, ze dzisiaj, gdy od zja-
wien,a sie pierwszych wogdle silnikdw DieseTa
uptyneto mniej niz 30.lat,—zdotaly one zajgc
na rynku dominujgce stanowisko, rozszerzajgc
zarowno sfere swych zastosowan jak i skale
wielkosci. Zarowno na lgdzie, jak i w zeglu-
dze morskiej i rzecznej wypierajg one syste-
matycznie maszyne parowa, rywalizujgc row-
niez z turbing parowa. Nieco wigksze trudno-
§ci nastreczyto zastosowanie tego silnika do
lokomocji ladowej, jednak juz przed 20 prawie
laty zbudowano pierwsza lokomotywe z Silni-
kiem DieseTa i obecnie ilos¢ ich stale sie
zwieksza. W dziedzinie samochodowej wre
réwniez praca i juz na catym szeregu samo-
choddéw ustawiono te silniki; odbywaja sie pro-
by i raidy majace na celu zebranie wynikow
dotyczacych praktycznej strony tej sprawy.
Na podstawie dotychczasowych rezultatéw mo-
zna powiedzie¢, ze jest ona na jaktiajlepszej
drodze i bliska ostatecznego rozwigzania.

Oceniajagc w petni wybitne znaczenie sil-
nikéw DieseTa dla caloksztattu zycia przemy-
stowego i gospodarczego, Zaktady Mechanicz-
ne ,Ursus" jeszcze przed wojng podjety ich
fabrykacje, jako nowy wyzszy etap swej pro-
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dukcji, ktéra dotagd obejmowata powszechnie
znane silniki ropowe z glowicg zarowg. Nowa
gatez fabrykacji oparto na najlepszych wypro-
bowanych konstrukcjach i z natury rzeczy za-
trzymano sie na typie uznanym jako ,klasycz-
ny" silnik DieseTa; typ ten nosi nazwe ,spre-
zarkowego", gdyz sprezarka wysokiego ci$nie-
nia stanowi nieodzowna cze$¢ silnika, dostar-
czajgc powietrza dla rozpylenia i wtrysku pa-
liwa. Silnikéw takich Zaktady Mechaniczne
»Ursus™ zbudowaly znaczng ilos¢ w wielko-
Sciach od 40 KM. do 600 KM.

Dalsze postepy techniki, a zwlaszcza da-
zenie do coraz tanszej fabrykacji w zwigzku
z coraz ostrzejszg walkg konkurencyjna prze-
mystu wszystkich krajow, wysunetly w ostatnich
latach na widownie nowy typ silnika DieseTa,
t. zw. bezsprezarkowy, w ktérym wtrysk pali-
wa uskutecznia sie bez posrednictwa powie-
trza o wysokiej preznosci, a zatem kompresor
staje sie zbednym. Jest to oczywiscie znaczne
uproszczenie i potanienie budowy, a to tem-
bardziej, ze jednocze$nie stosuje sie coraz
wieksze liczby obrotow silnikdw, dzieki czemu
wymiary ich zmniejszajg sie.

Zaktady Mechaniczne ,Ursus" nie pozo-
stajg i tym razem w tyle za wytwdrniami za-
granicznemu i wprowadzajg u siebie fabryka-
cje silnikéw bezsprezarkowych. Aby maéc
konkurowac¢ nie tylko dobrocia silnika, ale
i ceng, zastosowano nowoczesne metody fa-
brykacji wyrabiajac silniki nie pojedynczo
na zamoOwienia, lecz duzemi serjami. Tym spo-
sobem koszty obrdbki znacznie si¢ zmniejsza-
ja, terminy dostawy skracajg sie, a dzieki spe-
cjalnym przyrzadom i narzedziom doktadnos¢
obrébki zyskuje; osiaga sie w ten sposéb wza-
jemnag zamienno$¢ czesci' bez recznego dopa-
sowywania ich.

Pod wzgledem wygladu zewnetrznego no~
we silniki nie przypominajg zupetnie swych
poprzednikéw; podniesienie ilosci obrotéw
ifwprcwcdzenie smarowania obiegowego-po-
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zastosowania
budowy hermetycznie zamknigetej, podobnej
cjo silnika samochodowego; zajmujg one bez
préwnania mniej miejsca od silnikow sprezar-
kowych isa od nich prawie dwukrotnie lzejsze.

Wihasciwosci te, w potaczeniu z absolutng
pewnoscig ruchu i oszczednem zuzyciem pali-
wa czynig z silnika Ursus, niezastapione zrédto
energji nie tylko dla wszelkich gatezi przemy-
stu, dla elektrowni it. p., lecz réwniez dla ce-
I6w zeglugi: statki rzeczne oraz mniejsze mor-
skie (przybrzezne) napedzane tego rodzaju
silnikami wykazujg olbrzymig przewage, za-
rowno nad statkami parowemi jak i nad na-
pedzanemi nieekonomicznemi silnikami z gto-
wicg zarowa.

Zaktady Mechaniczne ,Ursus™ znane za-
szczytnie ze swej 35-letniej dziatalnosci w za-
kresie budowy silnikow spalinowych, zyskujg
dzieki wprowadzeniu tej nowej dotad w Pol-
sce gatezi wytwdrczosci — nowe, 0 nieograni-
czonych mozliwosciach, widoki rozwoju.

POLECAJA
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POZNAN, ul. Mostowa 4 a tet. 11-67.
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NIEODELACZNY TOWARZYSZ

turysty i sportsmana —aparat fotograficzny.

Aparat fotograficzny w dobie obecnej stat
sie nieodigcznym towarzyszem turysty, sport-
mana, a przedewszystkiem imotocyklisty.

Przyczyn do tego jest wiele.

Przedewszystkiem fotografja jest mitg pa-
migtka z podr6zy. Coprawda podr6z pozostaje
zwykle w pamieci podr6zujgcego. Zbiegiem
lat jednak wspomnienia staja sie mgliste,
wowczas gdy fotografja jest wstanie, odnowi¢
je z takg jasnos$cia, jak gdyby podiéz odbyta
sie wczoraj. Inng pobudkg do fotografowania
jest praca reporterska. W ostatnich czasach
niemal wszystkie pisma ilustrowane umieszcza-
ja fotografje zawodow sportowych i z zycia
sportsmanéw. Nie zawsze znajdzie sie pod re-
kg fotograf zawodowy; jest wprost konieczne,
by kazdy reporter sportowy byt uzbrojony
w aparat i umiat fotografowac.

Fotografja daje moznos¢, przemystowcom
i fabrykantom, zaznajomi¢ w szybkiej drodze
0g6t sportsmandéw i motocyklistdw z kazdym
nowym typem wyprodukowanej maszyny, oraz
unaoczni¢ prace tych maszyn we wszelakich
warunkach jazdy i pokonywania przeszkdd te-
renowych. Jest rzecza bardzo wazng ustalic,
jaki typ aparatu i przyrzaddw fotograficznych,
potrzebnych do wykonania zdjecia, jest naj-
bardziej wskazanym dla motocyklisty. Jest
oczywiste, ze wielki format aparatu fotogra-
ficznego zupelnie nie nadaje sie do naszego
celu. Nie moéwigc juz o trudnosciach zwiagza-
nych z przewozeniem wielkiej kamery foto-
graficznej. Wozenie za§ matej ilosci ptyt foto-
graficznych np. 3-ch jest zupetnie nie wskazane.
W tym bowiem wypadku fotograf-motocykli-
sta albo wyfotografuje caty swdj zapas na
poczatku drogi, albo odktada zdjecia, oczeku-
jac, ze znajdzie motyw tadniejszy itraci w ten
sposOb okazje do wykonania dobrych i cieka-
wych zdje¢. Format9 x 12,,najczesciej stosowany
przez amatorow fotografji jest zpunktu widzenia
motocyklisty zbyt duzy. Dla naszych celow najbar-
dziej odpowiednim jest format plyty 4,5 x 6.
Motocyklista powinien przyja¢ zasade: ,,Maly
negatyw,—duzy pozytyw'. Maksyma ta przy
obecnej technice aparatow do powiekszania
jest zupetnie do urzeczywistnienia. Najbardziej
odpowiedniemi dla motocyklistow sg miniatu-
rowe aparaty, w ktorych materjatem negaty-
wowym jest film kinematograficzny. W ten
spos6b wymagania stawiane aparatowi foto-
graficznemu mozemy zdefinjowa¢ w sposob

nastepujacy:

JANUSZ MEISSNER por. pilot.

Kanalja.

(Nowela)

— Gadanie! — powiedziat inzynier, otrza-
sajagc popiét z cygara. — Kazdy mezczyzna,
nawet najwiekszy gentleman, gdy chodzi o
zdobycie wzgledéw pieknej kobiety, moze po-
petni¢ w stosunku do niej co$, za co nazwa-
libyScie go kanaljg. Tern niemniej, w jej oczach,
w swojem i 0s6b postronnych mniemaniu, po-
zostaje gentlemanem.

— Tak. Najbardziej etyczny cziowiek
wobec pieknej kobiety moze sie zmieni¢; gen-
tlemani sg wilasciwie wszyscy pod tym wzgle-

dem kanaljami w wiekszy lub mniejszym
stopniu.

— A jednak nie... — zaczgt znéw Star-
czewski.

— Pozwdl— przerwano mu powtdrnie.—
Nikt przeciez, bedac w okresie tak zwanego
zakochania sie, nie powiedziatby swemu ide-
atowi, ze jej ciotka jest nieznoSnem starem
Ipudtem, jezeliby ta ciotka przedstawiata dla
..ideatu” jakiekolwiek walory moralno-uczucio-
| we, prawda? Nikt rowniez nie powie kobiecie,
[ia ktérej mu zalezy, ze kocha jg mniej, niz
przedostatniag swaprzyjaciotke, chocby czut
Inaczej. Tak, czy nie? Osobie, araczej ja-
kiej§ milutkiej oso6bce, ktéra uwaza mnie za
j-najlepszego adwokata i modwce palestry, nie
| bede chyba wmawiat, ze o wielelepszym i
imadrzejszym jest moj przeciwnik prokura-
tor X. A jednak nalezatoby otwarcie przyznac,
ze malowane pudio podobniejsze jest do sta-
rej wydry.,, niz do ciotki aniota, ze przedosta-

D objetos¢ i waga mozliwie najmniejsza.

2) stata gotowos¢ do zdjecia, ewentual-
nie bardzo szybkie przejscie ze stanu ztozo-
nego do gotowego zdjecia

3) materjal negatywowy jaknajmniejszy
i zajmujacy jak najmniej miejsca. Moznosé
stosowania bton fotograficznych i to na jak
najwiekszg ilos¢ zdje¢. Z tych 4-ch warunkéw
wynika, ze najodpowiedniejsze dla naszych ce-
Iow sg kamery filmowe. Mowimy tu, nie o apa-
tach na zdjecia pojedyncze na blonach, lub
taSmach kinematograficznych. Btony mogg by¢
ptaskie, ewentualnie rolkowe. Jednym z naj-
lepszych aparatéw do celéow fotografji po-

Zawdzieczajac zainteresowaniu,jakie wzbudza Pow.Wyst.
Krajowa, powstato szereg nowych linji autobusowych.
Przez wzgiad na reprezentacyjne znaczenie wystawy, no-
wopowstate towarzystwa organizujgce komunikacje sa-
mochodowa, starajg sie o wihasciwy dobdér maszyn.
Powyzej podajemy fotomontaz, ktéry przedstawia auto-
busy i ich luksusowe wnetrze. Autobusy te, marki
Brockway, kursuja codziennie: na szlaku Warszawa —
towicz— Krosniewiec (308 kim), naleza do Towarzystwa
Komunikacji Autobusowej. Siedziba i Zarzad T. K A.
mieszczg sie w Poznaniu.

tnia mitos¢ miata w sobie co$ nieziemskiego
i ze prokurator X jest Cyceronem

Mecenas zamilkt i otoczyt sie kiebem
dymu.

— Sa jednak mezczyzni, ktérzy z pewnos-
cig potrafig znalez¢ taki sposob postepowania,
aby nie mija¢ sie z wlasnem przekonaniem.

— Naprzyktad kto? — spytat inzynier
De Thun.

— Kto? Chocby nasz wspolny przyjaciel
Horecki. Przyznacie chyba, ze jest to wzor

gentlemana pod kazdym wzgledem, nie wyia-
czajac stosunkoéw z picig piekna.

Pilinski usmiechnat sie pobtazliwie:

— M¢j drogi, Horecki... c6z Horocki? Nikt
nie mie moze zaprzeczy¢, ze jest on najwiek-
szym gentlemanem. Nikt nie o$mieli sie
twierdzi¢, ze kiedykolwiek w zyciu popetnit
rzecz niehonorowg. Mimo to przypuszczam, ze
i on ma, a jesli nie ma, to bedzie mial na
sumieniu nie jeden taki postepek, ktdry moz-
naby podciggnag¢ pod wspdlng etykiete ,.ca-
nailles” meskich w stosuntu do kobiet. Nie
sg to zapewne rzeczy wielkiej wagi, 0 nie.
Drobniutkie wykroczenia przeciw wlasnej ety-
ce, jakie$ nic nie znaczace ,utatwienia sytu-
acji”, bo o tych tylko méwimy, prawda?

Starczewski nie zdazyt odpowiedzie¢, bo
w progu hallu ukazat sie witasnie wilk, o kto-
rym byla mowa.

Wszedt wesoty i opromieniony tym nie-
uchwytnym urokiem, ktéry jest udzialem mito-
dych wysportowanych ludzi.

— Oho, widze, ze toczy sie tu jaka$ go;
ragca dysputa — powiedziat, $ciskajgc mocno
dtonie przyjaciot. O c6z chodzi moi mili?
Pogodze was, albo pokiocimy sie na dobre.

De Thun podsungt mu cygara.

droznych jest kamera ,Leica", przeznaczona
do zdje¢ na tasmie kinematograficznej. Ladu-
je sie ona na 36 zdje¢, Wymiaru 24 x 36 mm.
Kamera ta jest wyposazona w objektyw o sile
Swiatta F/3,5 i migawke do Ysoo sekundy. Jest
to aparat jednak dos$¢ drogi, kosztuje on bo-
wiem 600 zip., nie liczac aparatu do powiek-
szania, bez ktorego malutkie zdjecia nie maja
wartosci.

Drugim znacznie tanszym lecz mniej do-
skonatym aparatem na film kinematograficzny
i wygodny jest kamera ,,Bobette™ Zeis lkona.
Wyposazony on jest w migawke o szybkosci
do Yioo sek- Cena jego zalezna od objektywa,
waha sie od 98 do 405 zip. Dla amatorow
zdje¢ na ptytach fotograficznych sg odpowied-
nie ptaskie kamery ,Etui“. Tego typu kamery
nawet wymiaru 6,5 x 9 mozna uwaza¢ za mi-
niaturowe. Co sie tyczy kosztéw fotografowa-
nia to decydujgcy wptyw ma tu materjat ne-
gatywowy, koszt ktérego rosnie ze zwieksze-
niem wymiaru negatywu. Na pytanie, co wy-
godniej stosowaé—ptyty czy blony, nalezy stwier-
dzi¢, ze procz lekkosci, btony majg jeszcze te
zalete, ze pozwalajg na tadowanie przy Swie-
tle dziennym. Plyty mozemy zaktada¢ do ka-
set tez przy Swietle dziennym, stosujac jednak
specjalny worek z czarnej nieprzezroczystej
materji. Worki takie znajdujg sie w sprzedazy,
mozna je jednak uszy¢ i samemu. Nalezy
jeszcze dodaé¢ stéw kilka o statywie. Statywy
drewniane sg nieco za duze, statywy metalo-
we maja jednak te wade, ze sprezynuja i drga-
ja przy byle okazji. Wygodne sg bardzo sta-
tywy kieszonkowe wyposazone w uchwyty
i Sruby, ktére mozna umocowa¢ np. na ramie
lub kierownicy motocyklu. Statywy te nie sag
drogie. (»Motor")

.Jezeli to przeczytasz —
bedziesz zgubiony”™.

Wobec tego, ze nowoczesne maszyny posiadajg
potezne hamulce, pozwalajace na zatrzymanie wozu
przy wielkich szybkosciach, prawie na miejscu — po-
wstato nowe niebezpieczenstwo dla aut jadacych z tylu:
nagle zahamowanie pierwszego wozu konczyto Sie za-
zwyczaj najechaniem nan przez drugi.

Dzielni i nie pozbawieni swoistego humoru ame-
rykanie, wpadli na pomyst i zaopatrzyli swoje nowocze-
sne auta w umieszczong z tylu wozu tabliczka z drob-
nym napisem, dajacym sie odczyta¢ z odlegtosci naj-
wyzej 8— 10 metrow: ,Jezeli to przeczytasz bedziesz
zgubiony!"

Podobno pomyst okazat sig skuteczny i kierowcy,
majacy starsze modele wozoéw, trzymajg SI€ za groz-
nymi poprzednikami w przyzwoitej odlegtosci.

— Kierowca samochodowy, poszukuje

posady na woz prywatny. Diluzsza
praktyka i powazne referencje. taskawe zgto-
szenia od godz. 16-ej, tel. 12-75.

— Masz racjg; ty jeden zdolny jeste$
rozstrzygng¢ kwestje: Starczewski twierdzi, ze
jeste$ bezgrzesznym ideatem, my — ze jeste$
takg sama kanalja, jak kazdy z mezczyzn.

— Wszyscy zatem sg w biedzie; to wam

moge juz zgory powiedzie¢. Ale prosze o
szczegOty: Oba zarzuty sg z gruntu najciez-
szych.

Wytoczono raz jeszcze sprawe. Horecki
spowazniat.

— Wiecie co, mys$latem juz o tern i do-
szedtem do wniosku, ze czasem okolicznoSci
nakazujg gentlemanowi postepowania a la ca-
naille. Jezeli macie czas i cierpliwos¢, zba-
damy rzecz na przyktadzie. Opowiem wam
pewng historje, co?

— Doskonale — zgodzili sie natychmiast

— Dwa lata temu
oszalata na punkcie lotnictwa.
podobata mi sie niestychanie. Ale na punkcie
lotnictwa, jak powiedziatem, miata lekkiego
bzika: nosita kapelusze a la Lindbergh, jej
foksterjer nazywat sie Pilot, fotografje Byrda,
Chamberlina, Druhina i ldzikowskiego wisiaty
w buduarze, czytywala — a moze udawala,
ze czytuje — ,,Autolot™ i ,,Aeronautique” i by-
ia poinformowana o wszystkich lotniczych re-
kordach Swiata. Znala z nazwiska potowe pi-
lotéw wojskowych i cywilnych, uznawata flirt
wytacznie z asami lotnictwa i omal ze nie per-
fumowata sie benzyng!

W tych warunkach moja marna osoba
zostawata w cieniu, poniewaz wtedy o latanijj
nie mialem najmniejszego pojecia.

Akcje moje moze nie staly jednak tak
bardzo zle, jak woOwczas przypuszczano, bo
pani lIrena raczyla wkoncu zajg¢ sie troche

pewna pani Irena
Byta urocza i



KOMUNIKAT PRASOWY 12.

Polskiego Zwiazku
Motocyklowego

Sekretarjat: Warszawa, Hoza 37 m. 4.

1. F. i. C. M. (Federation
nationale des Clubs Motocyclistes) ko-
munikuje w biuletynie N. 18 nastepujace
dane:

Kierowce M-me Steward, (Zawodnik — Monthlery)
dnia 30 maja 1929, marka — Morgan, kategorja C,
klasa — K

Dystans 5 km, czas 1 m, 48,16 sek, Srednio
166,42 km/g (103,40 m/g). Dystans 5 m, czas 2 m.
54,53 sek. $rednio 165, 98 km/g (103,13 m/g). Dystans
10 km, czas 3 m. 52,78 sek. $rednio 154,65 km/g
(96,09 m/g). Dystans 10 m. czas 6 m. 4.80 sek. S$re-
dnio 158.82 km/g (98,68 m/Qg).

2. W dniu 7 lipca Klub Motocyklistow — Gru-
dzigdz (Dtuga 19(20) organizuje Wyscig szosowy o Mi-
strzostwo Pomorza na rok 1929/30. Wyscig odbedzie
sie na tréjkacie szos Biatachowo— Welcz— Zakurzewo—
Mokre. Poczatek wyscigu o g. 15 m. 15. Dtugos¢ tra-
sy dla kategorji B. C, D, — 180 (t. j. 18 okrazen), a dla
kat. fl— 150 mk. Zawody odbeda sie bez wzgledu na
pogode. Zgtoszenia przyjmowane sg do dn. 3 lipca
b. r. g. 20 przy wpisowem normalnem 30 zt i do dnia
5 lipca b. r. za wpisowem 40 z. Trening odbywac sig
bedzie na dwa dni przed wyscigiem wgodzinach 17— 19
bez zamkniecia szosy. Start z miejsca przy zatrzyma-
nym silniki, — klasami.

3. W dniu 3 czerwca b. r. Sekcja Motocyklowa
Tow. Sport. ,,Note¢" w Chodziezy zostata przyjeta w
poczet klubéw zrzeszonych w P. Z. M. w charakterze
czt*nka zwyczajnego.

A. Matopolski Klub Motocyklowy we Lwowie
komunikuje swéj nowy adres, a mianowicie Lwéw —
ulica Boularda 5.

J. Uwzgledniajac dajacy sie obecnie dotkliwie od-
czué przez motocyklistéw brak map automobilowych ko-
munikujemy, ze firma Kariographische AustaltG.Freytag
<K Berndt Wien VII Schottenfeldgesse 62 wydata kom-
plet map. automobilowych w odcinkach obejmujacych
Europe $rodkowg tgcznie z zachodnig i potudniowo
wschodnig Polska.

Mapy posiadajg kilometraz, uwzgledniaja wznie-
sienia, koleje i rzeki. Skale 1: 600.000. Druk barwny.

Zapowiadane na pierwsze dni czerwca b. r. Tou-
rist Trephg, organizowane przez Sekcje motocyklowag
'P. Z. S. w Cieszynie, zostato zupetnie odwotane.

Regulamin S. K. M.
ni Il Miedzyn. WysScigi Motocyklowe
pod Katowicami.

Slaski Klub Motocyklowy Katowice, urzadza w dniu
16 czerwca b.r. wyscigi motocyklowe pod nazwa Il-gie
Miedzynarodowe Wys$cigi Motocyklowe na szosie.

Wyscigi odbedg sie na obwodzie szos pod Gi-
szowcem. Ditugos$é jednego okrazenia wynosi kim. 27.

Trasa wynosi: dla kategorji A, 6 i 4 okrazenia
t. j. 108 kim. i dla kategorji wyzszych 8 okrgzen t. j.
216 kim.

mojg osobg. Stato sie to w ten sposéb: Je-
chalismy milczac, ona byla zmeczona, rozma-
rzona i lakoniczna.

— Chciatbym zwréci¢ pani uwage — za-
czatem tonem wyrzutu.

— Pan mnie!? — obruszyta sie dumnie.

— Tak.

— | na c6z to, moj panie?

— Na mnie.

Roze$Smiata sie:

— Pan jest zabawny.

— Gorzej, prosze pani: jestem niezauwa-
zony!

— Nie widzi mnie pani wsréd lotnikow,
ktérzy panig otaczaja.

— P wtasnie: moze gdybym widziata pana
w szeregach lotnikow, pochtongtby pan calg
moja uwage — powiedziata z zagadkowym
uSmiechem przepysznie rézowanych ust.

— Przeciez pan jest jednym z najlepszych
sportsmanow — dodata po chwili, obrzucajac
mnie przychylnem spojrzeniem.— 1z pewno-
Scig zostanie pan asem asow lotnictwa, jezeli
\pan tylko zechce.

Tu mysli moje przerwane zostaty usci-
skiem malenkiej, wypieszczonej dtoni. | wi-
docznie dlatego, ze nie dokonczytem wowczas
owej trzezwej mysli, juz w tydzien poézniej
znalaztem sie w szkole pilotéw w Biatej.

M¢' instruktor byt cztowiekiem cierpli-
wym. Ograniczat sie do kiwania gtowg nad
moja nieudolnoscig i tylko raz zapytal mnie,
czy przypadkiem nie jestem oficerem Sztabu
Generalnego.

— Co za pytanie? — zdziwitem sie.

— Pan ma ,sztabowe oko" — powiedziat
wolno. — Tak, jak pan, lataja tylko sztabowcy:

P U T O LOT

Inter-

Na Powszechnej Wystawie Krajowej, wystawiony zostat wéz strazacki na podwoziu typu fl ,,URSUS", catkowite
murzadzenie nadwozia i przyrzagdéw pozarniczych zostato wykonane przez Zakiady ,EMWEL" w Warszawie.

Do wyscigu moze sie zgtosi¢, kazdy zawodnik
posiadajacy miedzynarodowa licenzje sportowa zawod-
nika, wydang przez P. Z. M. lub przez odpowiednia or-
ganizacje zagraniczna.

Termin zgtoszen uptywa z dniem 12-go czerwca
godz. 19 z pojedynczem wpisowem tj. 1,500 zi., po tym
czasie moze by¢ przyjety, lecz za optatg podwdjnag tj.
30, zt. Jako czas nadejscia zgtoszen, liczy sie z chwilg
wptyniecia tegoz w sekretarjacie S. K. M Katowice, ul.
Drzymaty I, Il p

1los$¢ zgtoszen dla poszczegdlnych klas jest nieo-
graniczona.

Wszystkie motocykle, zgtoszone do zawodow
winny odpowiada¢ nastepujacej specyfikacji.

a) Do wyscigébw dopuszczane sg motocykle po-
jedynicze.

b) Motocykle beda podzielone na nasiepujgee

klasy:
Minimalna waga
Klasy bez paliwa oliwy i wody
6. 175ctm. 3 50 Klg.
fl. 250 ,, ., 60 ,,
B. 350,, ., 7% .,
C. 500 ,, . 85 ,,
D. 750 ,, 100 ,,
E. 1000 ,, ,, 120 ,,

Zmiana kierowcow podczas wyscigow jest niedo-
puszczalna.

ladowanie albo o kilometr za blisko, albo o dwa
za daleko; maszyna wyrownana albo piec
metréw za wysoko, albo doprowadzona do
samej ziemi pod katem 30 stopni. Do chrzanu!

Co do tego, ze latatem ,do chrzanu”,
nie mogto by¢ dwoch zdan. Za kazdym ra-
zem, odrywajac sie od ziemi, miatem uczucie,
ze lada chwila bedzie koniec. ,Latatem z pie-
trem™, jak méwit mo6j sympatyczny instruktor.

Zdawato mi sie, ze nigdy nie opanuje
samolotu: wiedzieé, w ktérem miejscu prze-
strzeni i w jakiem potozeniu znajduje sie ma-
szyna — bylo ponad moje sity, a tego wiasnie
zagdano odemnie coraz natarczywiej.

Bog jeden wie, ile to kosztowato zdrowia
mnie i mego instruktora.

Wreszcie po kilku tygodniach pracy pole-
ciatem sam i — o dziwo! wylgdowatem dobrze.

Duma uniosta mnie: przy czwartym, czy
tez pigtym locie rozbitem maszyne i podrapa-
tem sobie twarz. Zaptaciwszy za remont pia-
towca, latatem nadal ostrozniej, a zwlaszcza z
wiekszym jeszcze ,,pietrem".

Potem zaczeta sie nauka akrobacji: mia-
tem przeciez zosta¢ asem.

Wtedy to moj instruktor poradzit mi, abym
lepiej dat spokoj:

— Widzi pan — mowitl, pykajac ze swej
nieodtgcznej fajeczki — duzo juz ludzi chciato
mnie zabi¢, ale tak, jak pan.tdé jeszcze zaden!

Mimo to uczyt mnie dalej i doprowadzit
do tego, ze latalem na jednomiejscowych pta-
towcach kilku typdw.

Postanowitem kupi¢ awjonetke i podro-
zowacé tylko drogg powietrzna.

Niech pan sobie obstaluje takze trumne—
mowit mi instruktor z flegma.

Trumny nie zamoOwitem. Poleciatem dé

Wszystkie zgtoszone motory, winny by¢ stawione
dnia 15-go czerwca w godzinach 17-tej do 19-ej w Ka-
towicach na Rynku do odbioru przez komisarzy tech-
nicznych. Motocykle, ktére w oznaczonym terminie
nie zostang odebrane, z powodu opdéznienia bedag od-
bierane przez komisarzy technicznych | godzine przed
startem na starcie.

Start odbedzie sie z miejsca o godzinie 2 — 30
(14—30) przy zatrzymanym silniku klasami.

Wyniki wys$cigbw zostang ogtoszone, po zakon-
czeniu wyscigéw. Oficjalny protok6t rezultatow bedzie
ogtoszony, przy rozdawaniu nagréd, co nastapi dnia
16-go czerwca 1929 r. o godzinie 20-tej na bankiecie
w Hotelu ,,Monopol” w Katowicach.

Randes vous
w dniu 15 i 16 czerwca w Katowicach*

Rekord w swoim rodzaju, pod wzgledem impul-
sywnosci w organizowaniu najprzerézniejszych imprez
i zawodéw motocyklowych, zdobwvt Slagski Klub Moto-
cyklowy. Co niedziele prawie Klub ten, urzadza
jakas wycieczke, gymkhane, wyscigi  lub zjazd.
Jedng z najciekawszych imprez w r. b., bedzie: Zjazd
gwiazdzisty, do Katowic (w dniu 15 czerwca b. r.)iw dniu
nastepnym — H-Wyscigi Miedzynarodowe. WysScigi od-

Warszawy i zapisatem sie do Aeroklubu. Wy-
dano mi dyplom i licencje. Bytem pilotem.
Moja stawa (w oczach pani Ireny) rosta

nadzwyczajnie. Przyjazi nasza zdawata sie
zyskiwaé trwate podstawy.
W czasie lata bralem udziat w locie

okreznym awjonetek we Francji.
ostatni, bez miejsca.

Pani Irena nie watpita ze zwyciezytem w
tym locie. Nie mogtem przekonac¢ jej o mo-
jej porazce.

W kilku nastepnych imprezach lotniczych
znéw zostatem na szarym koncu, ale Ira (byli-
Smy juz w tym okresie na ,ty") reklamowata
mnie wobec znajomych, jako pierwszorzednego
pilota.

Zapey/niam was, ze
co byto w mojej mocy, aby sprostowa¢ to
btedne mpiemanie. Wszystkie moje szczere
dziatania w tym kierunku rozbijaty sie o sre-
brny jej Smieszek.

— Nie badZz zbyt skromny — mowita. —
Wyglada to tak, jakby$ dopominat sie 0 — za-
stuzone zresztg — komplementy.

Przyszediem

robitem wszystko,

Pewnego dnia w poczatkach Wrzésriia
otrzymatem zaproszenie na miedzynarodowy
konkurs akrobacji w Warszawie.

Miatem zamiar odmoéwi¢- A® Ira wie-
dziata o konkursie. wzZnc> 1

— Musisz co$ zrobi¢-'-dla ;rodzinnego
miasta — oswiadczyta. Honor Polski jest zaan-
gazowany. ;..bk©550y ®

Naprozno ttumaczytem: zcéfite jestem w
stanie uratowa¢ honoru Polski i ze lotnictwo
nasze beze mnie tez-bedzie Swieci¢ triumfy.
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beda sie pod Katowicami na trasie: Giszowice, Muroki

W esota”iKro-iomi—K osztom/— Brzezicka— Hrzeezkou/iee-

Siu/jna- -M ystowite- Giszowite. Do wyscigéw tych za-
pijato sie juz kilku jezdzcéw zayianicznych, oiaZ mi-
strzowie jazdy rrotocykToWej St. Gérnego: Breslaner,
Wilkus, Wisior i PielaWskii
r Staraniem dzieintyO - kluLu pobudowane

zastaty specjalne trybuny dla widzéw. Liczne
zgtoszenia i mocno wzbudzone zainteresowanie dzieki
umiejetnej. propagandzie, zapowiadajg $wietne .ezul
taty, co najlepsza bedzie podzieka i uznaniem S. K. M.

I» Wiec motocyklisci— Uwaga!— 15-go czerwca Zjazd
Gwiazdzisty ao Katowic, 16-go Miedzynarodowe Wyscigi.
Z™aje sie z pobytu w dniach tych—w Katowicach nikt
zato wa¢ nie bedzie. Na pokrzepienie ducha, wedtug
wiadomosci z S. K M-u, po za bankietem w hotelu
»Monopol", na starcie znajdziecie—,,bufet zimny i go-
racy" oraz przygrywa¢ Wam bedzie orkiestra wojskowa

Brawo! S. K M

Poradnik motocyklisty.

O ha nowanin.

Kazdy pojazd napedzany silnikiem musi
posiada¢ hamulce. Powozy konne posiadajg
niekiedy hamulce klockowe przy ktérych na-
cisk klocka na obrecz kota powoduje hamo-
wania. Niekiedy jednak kon, stanowigcy site
pociagowa moze by¢ uzyty jako hamulec roz-
pedzonego powozu.

Zupetnie analogicznie w pojazdach nape-
dzanych silnikami précz hamowania przy po-
mocy hamulcédw recznych i noznych mozemy
stosowaé¢ sam silnik jako hamulec.

Przy kazdym silniku wybuchowym przez
zmniejszenie doptywu mieszanki mozemy spo-
wodowac¢ zmniejszenie jego obrotéw, co spo-
woduje hamowanie rozpedzonej przekiadni
kardarrowej. Silnikiem mozemy hamowaé i w-
ten sposob, ze. wylgczymy zapalanie. Ten spo-
séb nie nalezy do najlepszych, gdyz u wielu
silnikéw powoduje on zaoliwienie Swiec. Mozna
jjo ”stosowac¢ w silnikach o mniej delikatnych
konstrukcji, zawsze jednak tylko na czas krétki.

Wiekszo$¢ auromobilistow i motocyklistéw
lie stosuje wcale tego sposobu, hamowania,

raz wreszcie zoba-
Kobiety, ktore

— Nie, nie. Musze
czyé, to na co patrzyty inne
widziaty cie zagranica.

— Doprawdy nie bede miat czasuiw Inte-
resy

1 Wtedy uzyta wielkiego kalibru.

— Jezeli zwyciezysz, wyjedziemy do Bur-
gas na winobranie.

Zawahatem sie. Irena odktadata w nie-
skonnczono$¢ dawno projektowang wycieczke
do Burgas. Cierpliwos¢ moja byla wystawio
Ja na ciezka prdébe. W Burgas... sami rozu-
miecie: piopozycja byla zbyt ponetna, by jej
nie ulec.

Zgodzitem sie.

Trening przed zawodami zabrat mi duzo
czasu i resztki nadziei: nie mogtem opanowac
maszyny, z trudnoscig zdobywatem sie n= od-
wage...

Piuwadzitem trening na wysokosci 2000
metrow.

Najpierw eenuersement — potaczenie lo-
opingu z beczka. Odwaznie podciggam ma
szyne wgoOre. Ziemia znika z przed oczu, ucie-

ka wtyt, zeslizguje sie az nad gtowe. Storice
Swieci gdzie$ ,zdotu“, z pode mnie. Potem
pchniecie noznego steru i po chwili — przy-
mkniecie gazu. Maszyna zatamuje pitynny

tuk loopinyu w potowie drogi i przez skrzydio
wywija sie wdot. Ziemia robi warjacki skok
z nad mojej giowy pod nogi i chwieje sie nie-
pewnie, jaka$ wieksza i bardziej grozna,
Patrze na altimetr: 1500 metréw. Baga-
tHa! Na renversement me powinno sie tra-
ci¢ wysokosci...
ii - Z locDingiem jest jeszcze gorzej. Pilato-
wiec wychodzi wgére z wysitkiem, motor az
steka z nadmiernej pracy. Wreszcie jestem ,na

il g T OLOT

postugujgc sig jedynie hamulcami mecha ~cz-

™ifemT. T~.....

Nie jest to stuszne, gdyz hamowan.e sil-
nikiem jest w pewnych wypadkach . bardzo
dogodne, a prdcz tego zaoszczedza hamulce
reczne i nozne do chwili gdy bedg one rze-
czywiscie niezbedne. Hamowanie silnikiem
dobre na terenie Sliskim np. na ulicaci asfal-
towych, gdyz przy hamowaniu mechanicznem
moze mie¢ miejsce zarzucanie wozu, ktére
przy ruchu wielkomiejsKiem moze spowoéowa
tatwo nieszczesliwy wypadek. Szczegotu ej do-
godne hamowanie silnikiem przy matych szyb-
kosciach 10 — 15 kim. na godzine. Przy
szybkosciach wiekszych dogodnie sze hamo-
wanie mechaniczne. Jezeli hamulec mecha-
niczny odmoéwi, hamuje.my silnikiem w ten
spos6b, ze zmniejszamy gaz iwlgczamy mniej-
szy bieg. .

Przy zjezdzaniu z dtuyich i stromych po-
chytosci bezwgladnie nalezy stosowa¢ hamo-
wanie silnikiem, tu bowiem hamulce mecha-
niczne nie wytrzymatyby tak ditugiej pracy
i spalityby sie. Tu jest wskazane prawidto,
niestety nie wszedzie przyjete, ze zgory zjez-
dzamy na tym samym biegu na jakim wjez-
dzaliby$my na gére. Hamulcéw mechanicznych

nalezy uzywac¢ od czasu do czasu, by na nich
nie osiadaly nieczystosci i by powierzchnie
trace scisle do siebie przylegaty. Kazdy aufo-
mobilista, a szczegdlniej motocyklista winien
dba¢ o nalezyty stan hamuica nietylko winte-
resie wtasnego bezpieczenstwa, lecz i bezpie-
czenstwa bliznich. W dawniejszych czasach,
gdy stosowano hamuica klockowe, naciskajgce
na obrecz, wszystkie czeSci byly widoczne
i tatwo dostepne. Utrzymywanie wiec, ich nie
przedstawiato znacznej trudnosci. Motocykle
dzisiejsze podobnie jak samochouy posiadaja
wewnetrzne hamulce szczekowe, ktére sg bar-
dzo praKtyczne i trwate, przy dobrym obcho-
dzeniu sie bowiem wytrzymuje wiele tysiecy

plecachl gtowag nadol. 'Teraz trzeba zamknaé
gaz. Czuje, ze sita odsrodKowa, przyciskajgca
mnie do siedzenia, stabnie z kazdg sekunda,
a ptatowiec ani mysli zejs¢ wddt i wroci¢ do
normalnego potozenia. Zwisam na pasach.
Robi sie niepokojaca sisza. Wisze gtowg na-
dot, nad mojemi nogami S$wieci rozczochrane
stonce, a za plecami rosnie, zbliza sie ziemia...
Brr!... Nieprzyjemne uczucie stracnu i niemo-
cy oplata mdzg i serce. Do gardla skacze
przerazenie.

Spadam jak kamien, wdét. Wyjg linki
wigzania, bolce, stojki. Maszyna idziewostrem
pigue — trzeba wyréwnaé. Sciggam powoli
ster. jest sztywny, jak sztacheta w plocie.
Musze uzy¢ catego wysitku miesni, a ziemia
zbliza sie, rosnie.., Jezus, Marjal — jest tuz.

Ster poddaje sie: linki i tasmy placza,
zawodzg, piejg — cichng. Nie byio jeszcze tak
zle: 500 metrow dzieli nas od siebie, ziemie
i mnie

Padania lisSciem nie moge zrobi¢ wogéle
instynkt samozahowawczy nakazuje mi za kaz-
dym poslizgiem na szkrzydto zwieksza¢ szyb-
kos¢; wychodzi ni to ni owo. fl raz, gdy prze-
zwyciezytem instynkt, maszyna ztoSliwie za-
rzuca ogonem, skreca si¢ w sobie dokota ja-
kiej§ pochytej osi w Srodku cieZKosci — i
wpada nagle w zwo6j korkociagu.

, Kreci mi sie w glowie — puszczam dra-
zek sterowy — gine—

file ptatowiec wymyka sie sam ze zwojow
Wisty i oplotéw stonca: wyskakuje wbok i wgo-
re, zatacza sie, prostuje.

I tak ciagle...

Bytem wsciekty i upokorzony.

Z rozpacza mystatem o kompromitacji,
ktéra mnie czekata.

kim. jazdy. Wymagajg one jedhak zmiany po-
krycia powierzchni tracej. Wielu motocykli-
stdbw obawia sie tej zamiany,' myslagc, ze to
czynno$¢ bardzo skomplikowana. Jest to jednak
czynno$¢ bardzo tatwa, prosta, ktérg kazdy
motocyklista potrafi przeprowadziC :ti siebie
w domu przy pomocy imadet, Scinaka, miotka
i wiertarki recznej. Zamiana ta odDywa sie
w sposOb nastepujacy i po zamocowaniu s$zczg
ki hamulczej w imadle przy pomocy $cinaMa
1 miotka, od strony wewnetrznej hamulca, Sci-
namy gtéwki nitdow, przytrzymujacych pokry
cie jego powierzchni trgcej. Mastepnie wybija-
my nity przebijakiem, ko.iiec ktérego musi
by¢ dostatecznie ostry by przeszedt przez
otwdér na nit. Teraz przy pomocy Srubokretu
odejmujemy od szczeki pokrycie, podwazajac
je. Przytem - nalezy , baczy¢ by nie uszkodzié
powierzchni szczeki. Dalej kiadziemy na po-
wierzchnie nowe pok-ycie i jak to uwi-
doczn.one na rycinie 2-ej przewiercamy w niem
2 otwory na nity, przepuszczajac wiertto przez
otwory szczeki. Wiekszem wiertiem rozszerza-
my otwor na gtéwke nitu. Nitow uzywa sie
mosieznych. O ile nit jest za d™ugi to ucinamy
go przy pomocy ostroszczypow tak by wysta-
wat po zatozeniu na 3 milimetry. Teraz przy-
stepujemy do starannego niiowama, baczgc

by pokrycie przystawato do IWM¥i&H na calej
swej powierzchni. Po zanitowaniu pierwszych
dwuch n téw, wiercimy nastepne dwa otwory
jak wyzej i prowadzimy dalsze nitowanie. Przy
nitowang powierzchnie zbieramy przy konicu
szczek pilnikiem aby przy rozchodzeniu sie
szczek iprzylegata ona ao Debna nalezycie.
Niekiedy catg powierzchnie nalezy zebraé nieco
pilnikiem. Hby sprawdzi¢ dopasowanie hamui-
ca robimy prdéby na miejscu ewentualnie wy-
konujemy matg przejazdzke, stosujac kilka-
krotne hamowanie. Nastepnie rozbieramy na-
rnulec wyréwnujemy powierzchnie tak jak to
wskazuje proéba.
(,,Motor*J

W przeddzien konkursu wylosowatem nu-
mer. Nie jestem przesadny, ale cyfra 17 zaw-
sze przynosita mi szczeScie.. Wyciggnatem
siedemnastke. Promyk nadziei zaswitat mi
w duszy.

Nazajutrz 22 maszyny stanety na starcie.
Przejezdzajagc przez plac u bramy lotniska,
zauwazytem biate Hispano Ireny miedzy in-
nemi samochodami.

Przed pawilonem pilotéw ztapat mnie
mo6j mechanik, rozgorgczkowany i blady.

— Stato sie nieszczescie — zaczgt zdy-
szany.

Przerazitem sie-

— Co takiego?!

— Peki tlok przy prébie silnika.

— No i?..

— Nie bedzie pan moagt lecied.

— flle jakiez nieszcze$cie?

Mechanik zgorszyt sie

— Nie mozna lecie¢! Nie wezmie pan
udziatlu w konkursie, czy to mato?

Zastanowitem sie. lIrena.. Irena mogta
nie uwierzy¢ w wypadek. Skompromitowatoby
mnie to w jej oczach. Zato unikatem”kom-
Dromitacji wobec wszystkich.

(Dilkoriczenie nastgpi)



WYSTAWA LOTNICZA «

W sobote dnia 6-go kwietnia r. b. o godzinie 7-ej
wieczOr nastgpito formalne otwarcie dorocznej wysta-
wy lotniczej ,,1'he Ali—American Airoraft Sh w w ob-
szernych salach ,,Convention Hall\w Detroit (Michigan).

Ogdélno—amerykanska wystawa lotnicza (a $cislej
Moéwiac, wystawa obejmujgca przemyst samolotowy
calych Stanéw Zjednoczonych) urzadzana jest juz drugi
rok z rzedu w mieécie Detroit, ktéremu zdaje sie, cho¢
nie bez zachodu i trudu, uzyska¢ ku temu odpowiednig
Sankcje*;.fleronautical Chamber of Commer of America",
pomimo, iz przemyst, samolotowy Stanéw Zjedn, ze-
irodkowuje sic wihasciwie dookota Nowego Yorku — na
Wschodzie, oraz dookota San Francisco — na Za-

) ”

chodzie. -

Tegoroczna ogo6lno-a.nerykanska wystawa lotni-
cza ti wata przeszio tydzien.

Olbrzymie sale ,Convention Hall,” obejmujace
racznie 166 000 stop kw., okazaty sie w biezgcym roku
niedostateczne ' azeDy pomiesci¢ wszystkie zgtoszone
na wystawe aeroplany, ogdéiem na sali ustawionych zo-
stato 106 samolotéw, 62-ch fapryk, oraz 134 Kkioski
mieszczace silniki, akcesorja i najrozmaitszego rodzaju
przyrzady i aparaty, odnoszgce sie do lotnictwa. Prze-
szto 135 podan producentéw aeroplanéw i akcesorjow
nusiato by¢ odrzuconych wobec wyczerpania sie catej
wolnej na sali przestrzeni.

Wykonczenie wewnetrzne i zewnetrzne wystawio-
nych aeroplanéw w jaskrawych, sharmonizowanych je-
dnak kolorach, poteguje wrazenie, iz przy budowie dzi-
siejszych samolotéw zwraca sie uwage juz nie tylko
na strone techniczng, aie réwniez i na estetyczni Sa-
molot dzisiejszy traktowany jest w Slanach Zjedno-
czonych podobnie jak w Europie, — jako rzeczywisty,
(ealny Srodek komunikacji, a nie jako eksperyment.

Szereg najnowszych modeli samolotéw, byt oczy-
wiscie jedna, z wiekszych atrakcji wystawy. Ogdétem
ijego rodzaju modeli bylo przeszto pietnascie. Pomie-
dzy r.imi zwracat uwage ,Verville Air Coach" bedacy
ostatnim wyrazem zbytku i komfortu.

Olbrzymie transportowe aeroplany Forda i Fok-
ker'a (najwieksze na wystawie) $ciggaty najwiekszg
ilos¢ widzow."

Fokker F-10, jest najzbytkowniejszym samoicrem
dotad na $wiecie. Zbudowany zostal na zyczenie jego
przysztego wiascicie, multi-miljonera, p. Lawrence p.
Fischer’a, prezesa firmy samochodowej ,,Cadilaac” i dy-
rektora korporacji ,,General Motors". Poza obszerng
umywalnig w samolocie tym pomieszczono: bufet, ka-
nape, biurko, bibljoteczke, oraz komode. Trzy potezne
silniki ,,Wasp" firmy ,Pratt & Whitney Aircraft Compa-
ny", umozliwiajg temu yachtowi powietrznemu porusza-
nie sie w przestrzeni z normalng szybkoscig 120-tu mil
angielskich na godzine, oraz maksymalna szybkosciag
145-ciu mil na godzine (200—350 km/godz.).

SWIETO LOTNICZE
w VINCENNES.

Lotnictwo francuskie urzadza rok rocznie w
okresie Zielonych Swiagt pokazy i zawody lotnicze.
Celem tego Swieta jest popularyzacja idei lotnictwa.

W tym roku $wieto bylo przygotowane ze szcze-
g6lng starannoscia.

Inicjatorem organizacji Swieta na wielkg skale byt
dyrektor Jziennika paryskiego ,LTntiansigeant” — p.
Bailby. Organizacji podjat sie Aeroklub Franki z pre-
-ydentem p. Fiandin na czele. Gtéwnym wyl onawca
byto wojskowe lotnictwo. Protektorat objat Minister
Lotnictwa p. Laurent-Eynac, honorowym za$ protekto-
torem byt prezydent Republiki.

Niebywata ilos¢: trzystu samolotéw, bioracych
udziat w pokazach, olbrzymie zainteresowanie szero-
kiej publicznosci (300.000 widzéw dziennie) sprawity, ze
Swieto tegoroczne stato sie wspanialtym dowodem ce-
lowosci i zywotnosci nowej organizacji Lotnictwa fran-
cuskiego.

Na zaproszenie Aeroklubu Francji nasze M. S.
Wojsk delegowato na $wieto w Vincennes ekipe lotni-
czg, ztozong z trzech samolotéw pod dowédztwem ppik.
Szandorowskiego.

W tym celu zostaly uzyte seryjne wojskowe sa-
moloty typu dwumiejscowego, produkcji kraiowej, z
Silnikami réwniez krajowemi. Zatogi byly nastepujace:

1) pilot pptk. Szandorowski, obserwator
Maciejowski, 2) pil. kpt. Malik, obs. kpt. Przedborski,
3) pil. por, Warpechowski, obs. por. Kutza.

Marszruta Dyla nastepujgca: Warszawa—Kra-
kéw— Praga—Strassburg—Paryz.

Zatoga dotarta do Paryza w dniu 20 maja o godz.
2-ej po potudniu, t. j. na sam poczatek drugiego dnia
Swieta. Po przedefilowaniu nad polem w Vincennes,
gdzie zgromadzity sie juz olbrzymie rzesze publicznos$-
ci, samoloty nasze wylgdowaty na lotnisku Le Bourget.

Po zakoniczeniu oficjalnej czesci Swieta rozpo-
czat sie nieprzerwany ciag przyje¢ i bankietéw, urza-

MECHA. IICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

LEON FIUTOWTKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAW-A
Zarzad:t.Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa i remont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

A a T O L O T

DEIROIT.

Pozetym kolosem powietrznym, firma ,,Fokker"
wystawita réwniez dwa mniejsze aeroplany: 7-mio 0so ¢
bowy ,,Super-Gniversal*“ oraz 8-mio osobowy manoplan
,Pullman".

Firma ,,Stout Metal Flirplarie Co", prezesem Kkto-
rej jest Edsel B. Ford, syn Henry Forda, wystawita dwa
swe najwspanialsze samoloty transportowe: modet 4-AT, t,
zaopatrzony w trzy silniki Wright— Whirlw.nd J-6 oraz
nowy model 5 RT. zaopatrzony w trzy silniki ,,Wasp"
O sile 400 koni kazdy.

Samolot 5-AT moze podnies¢ do 5000 funtéw
angielskich ciezaru uzytecznego.

Firma ,,Buhl Aircraft Co“ wystawita wszystkie
trzy nnodele swych ,Rirsedans"” przedstawiaja one row-
niez ostatnie siowo komfortu i zbytku.

Poza aeroplanami, hydroplanami i silnikami wy-
tacznie ameryKarnskiej konstrukcji, na wystawie oyty
ré6wniez modele zagraniczne wystawione przez firmy
amerykanskie, posiadajgce prawo uzywania patentow,
wzglednie orawo licencji tych modeli w Stanach Zje-
dnoczonych.

Do liczby zagranicznych modeli poza ,,Fokker em",
powyzej juz wsDomnianym, nalezy miedzy innemi trzy-
osobowy wioski hydroplan ,,Marchetti”, zbudowany w
w St. Zjedn. Pozatem angielski samolot ,Rvro Rvian“
réwiez w Ameryce zbudowany, $ciagnat wiele uwagi ze
strony tutejszych konstruktorow.

W czasie trwania wystawy, odbywaty sie na
wszystkich jedenastu lotniskach dookota mias j Detroit,
popisy lotnicze, w ktérych udziat brali lotnicy cywilni
1 wojskowi stacjonowani na wojskowem polu lotmczem
w Selfridge Field, Michigan. Popisy te, niestety, w

ostatnim dniu wystawy zakonczyty sie $miercig trzech
lotnikow.
Pozatem w miescie Detroit, miat miejsce culy

szereg konferencji technicznych i zebran towarzyskich.
Nalezy podkresli¢, ze w wystawie i w licznych
posiedzeniach brat udziat polak, profesor F. Paw,ow-
ski stojacy na czele Wydziatlu Reronautycznego Uni-
wersytetu MichigansKiego w flmn, nrbor, Michigan.

M.

AUTOMOBILISCI!

Kupujac AKUMUL RTORIf zwazajcie
na maiKc i ZALAJC»E tylKo

-PETEA"

gdyz te odznaczajg sie wytrzymatoscia
na wstrzg$nienia, dtugg zywotnoécia,
daja silne $wiatto i pcwny start.

PO SKIE \[CRONE SA

Biata k/Bielska.
Oddziat hurtowej sprzedazy i warsztaty:

Warszawa, il Kopernika 13 tel. 339-09.

dzonych kolejno przez wszystkie wladze lotnicze, ktére
braty udzial w organizacji $wieta.

W poniedziaieK dn. 27,V samoloty polskie wyru-
szyly w powrotng droge, $niadajac po drodze wizyte
putkowi lotniczemu w Metz oraz zatrzymujac sie na 1
dzien w Pradze.

Goraca serdecznos$¢ czeskich lotnikéw byta osta-
tniem wspomnieniem, wyniesionem przez naszg dele-
gacje przy powrocie do kraju.

W I DM O
przysztej wojny z udziatem lotnictwa.

Zrozumienie potrzeb lotnictwa u rzadéw i spote-
czensti wielkich mocarstw z Francjg na czele, stato
sie faktem dokonanym. Potezna rozbudowa cyw. ko-
munikacji lotniczej u Niemczech, komunikacji, ktérej
,ie¢ o dlugos¢ 2.300 kim., (wobec 1400 kim. w Polsce)
udje pojecie, jakiemi rezerwami na wypadek wojny za-
chodni nasz sasiad rozporzadza¢ bedzie.

Lotnictwo dzisiejsze, a tembardziej jutrzejsze,
rozporzadzaé¢ bedzie sprzetem, mogacym pozostawaé
w powietrzu dziesigtki godzin. Bedzie ono w stanie
przewozi¢ na tysigce kilometréow wielotonnowe ciezary,
posiadajac personel zdolny do opanowania tym sprze-
tem,—odegra role Samodzielnag, moze nawet decydu-
jaca w chwili wybuchu przysztej wojny.

Z doswiadczern Wojny Europejskiej juz dzi$§ mo-
zna V' wnioskowaé, co woéwczas nastapi:

Pod ostong nocv potezne eskadry obrzucg bom-
ba .i gazowemi i wybuchowemu ieryiorjum nieprzyja-
cielskie. Celem atakéw bedzie przedewszystkiem znisz-
czenie osrodkéw przemystowych, wywotanie paniki
wsrod ludnosci i uniemozliwienie mobilfzacji.

Jedyn j skuteczng bronig przeciw potedze lotni-
czej nieprzyjaciela bedzie réwna potega wiasnego lot-

BREDA 15.

Breda 15 jest to samolot sportowy dostosowany
do turystyki lotniczej. Breda 15 zbudowany zostat ni
konkurs Aeroklubu Wtoch przez fabryke oocieta Ita-
liana Ernesto Breda w Milano. Konstrukcja jest mie$
szana. Skrzydta i stery sg drewniane, kadtub i po-
dwozie stalowe. Skrzydto, dwudzielne zaczepione ne
goérnych podtuzniach ka Tuba, podparte jest zastrzatami
usztywnionerrii linkami. Profil bardzo gruby. Skrzydta
sg sktadane, jest to bardzo wygodne, gdyz czesto zda-

rza sie, ze samolot tui ystyczny chowac trzeba na noc
do stodoty i i. p. Kadiub posiada obszerng kaDine z
siedzeniami na dwie osoby. Kabina posiada w $cia-
nach i suficie okna o duzych wymiarach ' Za kabing
znajduje sie pomieszczenie na bagaz. Stery o duzych
w/rmanach. Kierunkowy odcigzony. Sterowanie cte
réw linkami, lotek sztywne. Podwozie normalne z gu-
Ti,wa amortyzacjg okryta owiewka i umieszong w jyl-
nej goleni. Plozu metalowa amortyzowana gumg. Ste-
fanie podwtdrne. Silniki ,Walter”" 85 KM znanej
czeski \j jabryki ,Walter", w Pradze, Jest to siedmio-
cylir lIrowy silnik gwiazdzisty, chtodzony powietrzem.
Model maluj,3ry dowolnie. Gtéwne dane ptatowca: Roz-
pieto:.." 11.80 m. Ditugos¢ 6.75 m. Wysokos$¢ 2.53 m.
Gtebokos$¢ ptatu 2 ri  Waga ptatowca 420 kgl. Ciezar
uzyteczn; z D klg. Waga w locie 700 klg. Szybkosé
mex 180 kim/g. Putap. 4.300 m.

nictwa Obrona musi by¢ gotowa kazdej chwili, a go-
towos¢ tej obrony uwarunkowana jest wysitkiem pan-
stwa i narodu w kierunku dostatecznego zaspokojenia
buuzetowy A  potrzeb lotnictwa. Najwiekszy nawet
budzet na ten cel przeznaczony stanowi tylko znikoma
czgstke strat, jakie nieprzygotowane panstwo poniesie
na wypadek wojny, wskutek nalotu nieprzyjacielskich
eskadr, nieodpartych w pore przez wtasw lotnicze
Srodki obronne

Polska, wbita klinem miedzy dwuch niebezpiecz-
nych sgsiadéw, znajduje sie w najgorszych warunkach
terytorjalnych i bezpieczenstwa.

Aby przedstawi¢ grozbe tego, co czeka nas
w wypadku ataku nieprzyjaciela, przytem gars¢ cyfr
i przyktadéw uzycia aeronautyki z czaséw wlUWny. We
mam zamiaru nikogo straszy¢ widmem ponawnej za-
wieruchy. To co czyn.e, jest pobieznem zapoznaniem
szerszego ogollr 2 niebezpieczenstwem. R "Jest rzecza
powszoennie wiadoma, ze im Dlizej poznaje si¢ niebez-
pieczenstwo, tern mniej staje sie ono grozne.

Bombardowanie dzienne.

Bombardowanie dzienne ma zawsze charakter
bardzo skoncentrowany. Ptitowce nalezace do tej sa-
mej eskadry tworza klucz (8— 10 pt.), zgrupowany cia-
sno, z matem. odstepami miedzy samolotami. Klucz
.aki Wwj zuca bomby na sygnat przodownika i z wysn
kosci 1003 m. pokry¢é moze prostokat 100 na 100, albo
00 mtr. bombami 10 klg., bardzo szkodliwemi d’a ce-
6w zywych, oraz bomtumi burzgacemi (50 klg.) dla ce-
'6w martwych. Eskadry dywizjonéw lecg w odlegtosci
200 mtr. jedna od drugiej. -

Tym sposobem wizjon w sile 3 eskadr ma
moznos$¢ rzucenia w kilku sekundach 24x400 kg. b.6CO
kg. bomb. na b. ograniczong strefe.

Dziatanie dvwizjonami i wiekszemi jednostkami
lo ma te stabag strone, ze sg one bardzo wrazliwe na
ogien obrony przeciwlotniczej, ktéry, jesli jest dobrze
kierowany, bez trudu moze je rozproszy¢. Zaréwno
Drzviot, jak. i powrdét ekspedycji lotnictwa bomb. dzien-
nego przedstawia dlan duze niebezpieczenstwo, ze
wzgledu na atakujgce lotnictwo mysliwskie.

Wymaga to wiaczenia do akcji, ptatowcéw osta-
niajacych ze strony nieprzyjaciela ilosciowo réwnych
ptatowcom niszczycielskim), nieposiadajacych jednak
zadnei wartosci z punktu widzenia transportu bomb.
Ponadto, nad samym punktem bombardowania ostona
ta moze tatwo zawiesc.

Naogé6t od poczatku 1918 r. wyprawy bomb. dzien-
nego na dalszg mete zostaly zaniechane. Ekspedycie
dzienne wysytano tylko do stref zblizonych 10— 15 km.,
gdzie wiasne mysliwskie lotnictwo mogto pracowac.

(dokonczenie nastapi)
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. Galkowicie
WSTRZYMAC PED VIWKONANE

i natychmiast ruszy¢, jest tatwo
przy zastosowaniu

V KRAJU

SLROFRDAZY WRZAMIKERNEUIGKA?7 KLI71-0b

Gaznik ZENITH dodaje sity
nawet stabemu silnikowi

PRZEDSTHWICIELE NH WOJEWODZTWA:

Do nabycia w wielkich garazach BIALYSTOK W. Kariakin — Kilinskiego 17.
LUBLIN Biuro Tech. ,Lech"™ Bernardynska 9.
sktadach o sprzetu samochodowego. Lwow Inz. B. i K Neymanowie — Chorazczyzna 6.
+OD_ H. Buczynski — Piotrkowska 112.
POMORSKIE Bydgoszcz, fl. Koszko — Gdanska 19.
SLfjSKtE Katowice, Dr. Korczynski — Gen. Zajgczka 4.
WILNO Inz. L. Janowicz — Ponarska 55.
KRAKOW F. Nowotny Jabtonowskich 4.
WARSZAWA ,Ursus" — Skierniewicka 27/29.
POWSZECHNA
WYSTAWA
KRAJOWA
Soc.ote do CAKBURATEUR ZENITH 26 a 32. rue de Vilb#n
39a 51, Chemin FeuiHot, LYON LEVAI LOIS-PERRET (France) M PA WILE ON
Nr. 4
HUMOR Konsument benzyny. To najgorsze.
— ,,Chwata Bogu benzyna potaniata".— Pani X. leczy sie w domu po wypadku samo-
Nowoczesne dziecko. — Coz cie to obchodzi? chodowym. ) ) ) ) ) o
. . . . . — .Niemasz przecie anisamochodu animotocyklu". — w»Czy niema niebezpieczefstwa?"—zapytuje sie
Nauczyciel: ,wymien mi nazwiska Kilku — Coprawda niemam, ale zuzywam benzyne do troskliwie jedna z odwiedzajgcych przyjacidtek.
stawnych generatow". ezyszczenig zamszowych rekawiczek. — Najgorsze jest to, — odpowiada cierpigca — ze
Uczen: ,generat Dabrowski". przed wyjazdem na wycieczke kupitam nowy kapelusz,
Nauczyciel: ,Dobrze, dalej". a gdy wstane z tdzka bedzie on juz niemodny.
Uczen: ,generat Bem, Sowinski..."
Nauczyciel: ,dalej".
Uczeh: , Generat Motors". BAGZ NOSCIII

D A R M o
otrzyma na zadanie
kazdy automobilista

GRZI/F?” NAINOWSZY KATALOG

na wszystkie Przy-
bory samochodowe

L. KRUPKA
~AUTO -AKCESORJA"

Warszawa, Nowy Swiat Q

ZAKLADY BLACHARSKIE

polecajaj»jrrobf_z_W«h£:
ttoczone, spawane i ciggnione.

CHLEODNICE, maski, zbiorni-
- Kii btotniki

F 1 LTRY i aparaty do

— olejow Farba.
Styszatem, ze panska matzonka miata wy-
padek motocyklowy. Czy stato sie co$ powaznego?"

wh zakt. fl L JUREWICZ ~_*— E, nie — tylko starta si¢ farba z motocykla...
Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 - 56 no iz twarzy®.

o K URSY
OmytKa Poprawit sig. KIEROWCOW SfIMODOWYCH
' Sedzia: Juz drugi raz jeste$cie oskarzeni o 4
Sedzia: ,,Oskarzony przyznajcie sie zescie kradziez samochodu. Za pierwszym razem obiecaliscie H PRYLI N S K IE GO
ukradli ten siary motocykl". mi poprawe. Warszawa, AL Jerozolimskie 27 tel. 50-57.
” : i i — P ie si it i dzio" —
omyike(')'.Skarzony ,.Tak panie sedzio ale to przez - ,,Jarlffoc’l?(‘a‘.sw poprawitem panie sedzio KURSY ZAWODO WE == == = = _
Sedzia: , Takto?" — ,,Przecie za pierwszym razem skradiem sta- ~=i DZENTELMENSKIE
Oskarzony; , MyS$latem, ze jest nowy". rego Forda, a teraz chodzi o nowego Rolls—Royca".
r . . Y N . n « 7 1" W Stronica frontowa 90 gr. za cm.! Stronica w tekscie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
non t U o Z t NI Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

Prenumerata ,flutoiotu”: kwartalna 3.50 z&, poétroczna 7 z., roczna 14 zt.  Zagranicg 24 z+. 5C gr. Numer pojedynczy 30 gr.
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