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KilKa chwil z pierwszego dnia VIIlI Raidu A. P.
obsadza odcinek szosy policja. 3) Maurycy hr. Potocki,
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w dniu 16 b. m., osiagnat najlepszy czas w proébie szybkosci.
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RAID MIEDZYNARODOWY AUTOMOBILKLUBU POLSKI.

1) Stacja chronometrazu. przy finischu wyscigu ptaskiego, pod tazami. 2) inz. Zygmunt Wachowski

4) Kierowca czeski Charles Dmsek przerywa tasme

chronometrazu na mecie. 5) Upalny dzien dat sie wszystkim srodze we znaki, niedyskretny objektyw uchwycit moment, gdy popularna sportsmanka p. Marja hr. le Lavaux

zaspakaja pragnienie — bezposrednio z butelki.
studjowat przebieg wyscigu.

W ubiegtg niedziele rozpoczat sie désmy
2 koleji raid A. P. Regulamin tego raidu, prze-
prowadzony zgodnie z Miedzynarodowym Ko-
deksem Sportowy (Associatiation Internationale
c'ss Automobile-Clubs Reconnus) przewiduje
Ustepujace rodzaje zawodow i prob:
a) proby sprawnos$ci maszyn i regular-
nosci podczas trwania catego konkursu.
b) proby szybkosci ptaskiej na odcinku
5 km., (proba ta, wysScig ptaski, odbyta sie
y pierwszym dniu raidu na odcinku szos Fa-
%ty—Fazy, rezultaty wraz z kolejnosciag wo~
Pty raidowych podajemy na str. 3-gj),

c) proby szybkosci gorskiej
d) prdoy \/\w'zyrmiosa {@rstnkq

e) powtornej proby szybkosci ptaskiej
a odcinku ok. 5 km.,

| j? stanu wozéw po ukoniczeniu kon-

r Kierownictwo raidu objeli: 1 Komandor
ko ~~ P* ~anusz Regulski, oraz dwu vice
.Sandorow pp. Jobzef Grabowski i Aleksan-
j r Sienkowski. Do kompetencji komandora
Vice komandoréw podlega:

W, ”3 Urmejszene obowigzuja-
sowneooejmniej o 20°/0 o ile uzna to za sto-
A 2) Nieznaczna zmiana marszruty Raidu

zajScia wypadkow nieprzewidzianych
P- zerwanie mostu).

7) W cieniu, pod rozlozystemi konarami drzew,

wej, 'ub zatrzymanie poszczeg6lnego samocho-
du, w razie wiekszego wypadku, celem niesie-
nia doraznej pomocy.

Jury VII Raidu sktada sie z cztonkéw
honorowych:

Pp. Karol hr. Raczynski — prezes A. P,
Emil Miricka — prezes Autoklubu Republiki
Czechostowackiej, hr. Armin von Muskau —
prezes Automobilklubu Niemiec, Agenor hr.
Gotuchowski — prezes M. K A.,, Antoni hr.
Potocki—prezes K KA. i Stanistaw hr. tac-
ki — prezes Automobilklubu- Wielkopolski,
oraz z cztonkéw zwyktych:

Pp. Adryan Chetmicki, Stefan Fuchs, Ja-
nusz Regulski — vice prezes A. P., mec. Fran-
ciszek Sznarbachowski, ptk. Kazimierz Meyer,
ptk. Felicjan Madejski i inz. Mieczystaw Rappe.

Ogtoszenie wynikow i rozdanie nagrod,
nastgpi we wtorek dnia 25 czerwca po uro-
czystym raucie w salonach Automobilklubu
Polski. Z nagrod specjalnych nalezy wymienié
nastepujace:

1) Nagroda Pana Ministra Spraw Wojsko

wych za najwiekszg regularnos$¢ jazdy.

Jest to nagroda przechodnia, ktéra po
dwukrotnem zdobyciu (niekoniecznie kolej-
nym) przez tego samego kierowce przejdzie
na jego wiasnos¢, przyczem do ostatecznego

6) Tworca Szkoty Samochodowej przy Syndykacie Turystycznym ,S. S. S. T,“, dr. Stefan flprill, z zainteresowaniem
lasku sekocinskiego, mozna byto spotka¢ — grube ryby — przedstawicieli samochodowych.
3) Zatrzymanie Raidu podczas odbywazdobycia nagrody jest ona przechowywang
nia etapu w razie jakiej$ katastrofy zywioto- w A P.

Fabryka, na ktorej samochodzie zdobyta
zostanie nagroda otrzyma kazdorazowo dyplom.

2) Nagroda przechodnia Ministerstwa Ro-
bét Publicznych, ktéra po trzykrotnem zdobyciu
(nie koniecznie kolejnem) przez tegoz samego
kierowce przechodzi na jego wiasnosé, przy-
czem do czasu ostatecznego zdobycia jej, row-
niez jest przechowywang w Autobilklubie Pol-
ski. Nagroda ta bedzie przyznang temu z Kie-
rowcow, ktéry ukoriczy Raid z najmniejszy ilo-
Sciag punktéw karnych, prowadzac osobiscie
samochdd przez caty czas Raidu.

3) Nagroda przechodnia Prezesa Automo-
bilklubu Polski §. p. St. Grodzkiego, dla jedne-
go z Uznanych Klubéw Automobilowych lub Afil-
jowanych, ktoérego cztonek osiggnie najlepsze
wyniki w Klasyfikacji ogdlnej.

4) Nagroda Prezesa Komisji Sportowej
A. P. p. Janusza Regulskiego dla Zespotu Klu-
bowego.

Pozatem jest caty szereg plakiet i nagrod
specjalnych, oraz nagroda Min. Robot Publicz-
nych, ktéra w tegorocznym raidzie nie moze
byc brang pod uwage, poniewaz przeznaczona
jest dla konstruktora samochodu polskiego.

Na stronicy 4-ej podajemy Kkrotki opis
dzieji raidow A. P. (wyjety z wstepu regulami-
nu A.P. na raid tegoroczny). Jak widzimy z tego
opisu, to tegoroczny raid nie mozna nazwac
perta raidéw polskich, poniewaz w r. b. cechu-



A UT O L O T

O warunkach produkcji samochoddéw w Polsce.
(Dalszy uag cyklu artykutow inz. W. S.)

Nas”™e obecnc warsztaty samochodowe,
ktore sg wihasciwie tylko montowniami, postu-
guja sie gotowemi czeSciami zamiennemi spro-
wadzonemi z zagranicy, lub nieudolnie i nie-
ekonomicznie m wykonanemi u siebie z licho
wie jakiej staii—nie pchng nigdy naprzod roz-
woju znajomosci obrébki termicznej. Chaos
typow samochodowych przy matej ich liczeb-
nej ilosci, (to 30 czy 25 tysiecy samochoddéw
rozrzuconych po catem terytorjum Polski jest
iloscig zuDetnie niewielkg), nie moze wytwo-
rzy¢ danych po temu, by sie ta dziedzina wie-
dzy technicznej rozwingta. Mcze sie ona roz-
wing¢ li tylko przy fabrykacji — a fabrykacja
tego, co mamy obecnie, nazwa¢ nie mozemy.

6) Montownie. Tego rodzaju warsztatéw

mamy az nadto. De facio prawie wszystko,
co sie w Polsce nazywa przemystem samocho-
dowym sprowadza sie do montowni.

Montaz rnoze by¢ dwuch rodzai: indywi-
dualny i seryjny. Pierwszy system stosuje pa
sowanie czesci indywidualne, przyczem robot
nik powinien mie¢ kwalifikacje wysokie jako

»monter”™, majacy mocne podstawy precyzyj-
nego S$lusarstwa, znajgcy sie na materjale
i na obrébce termicznej Drugi system,

stosowany przez produkcje seryjna, gtownie
amerykanska, dazaca do tar.ioSci,—Kieruje sie,
dla uproszczenia montazu, daznoscig do ta-
kiego znormalizowania cze$ci sktadowych me
chanizmu, by robotnik montujacy nie potrze-
bowat absolutnie nic zmienia¢ w wymiarach
tych czesci, przyczem konieczno$¢ znajomosci
nawet $lusarki odpada; idac za$ dalej, w daz-
nosci zmniejszenia samodzielnosci i odpowie-
dzialnosci robotnika, w daznosci do specjali-
zowania robocizny, celem jaknajdalszego jej
potanienia i przerzucenia punktu ciezkosci wy-
robu na automatyzm maszyny, mdazy ten sy-
stem do takiego zwezenia tolerancji wymiardéw
wyrobionych czesci, by robotnik nie potrzebo-
wa} nawet wybiera¢ no ze skrzyni ze swozniami,
ktdren z nich bedzie pasowat do tulejki, a kto-
ren nie — kazda czqs$¢, przepuszczona przez
kontrole musi pasowaé¢ do odpowiednich prze
puszczonych przez kontrole otworéw. W pierw-
szym wypadku punkt ciezkosci jest na koncu
wyrobu maszyny, podczas jej montowania, —
w drugim wypadku punkt ciezkosci przenosi sie
na seryjny wyrob czesci i na organizacje tego
wyroou, odcigzajac montaz.

Chociaz kazden przyzna miano ,,wielkosci”
produkcji Forda, jednak przecietny, robotnik
pracujgcy tam na montazu w poréwnaniu z prze-
cietnym monterem z naszego nieracjonalnego
warsztatu naprawkowego — nic nie umie. Te
kilkadziesiat tysiecy Polakéw pracujgcych u For-

Grand Prix Bugatti.

Na obwodzie szosowym w Le Mans odbyt sie
w dniu 2 czerwca Wyscig o Grand Prix Bugatli, w kto-
rym udziat przyjmowaé mogty jedynie samochody tej styn-
nej marki. Zawody tegoroczne przeprowadzono w mysl
miedzynarodowej formuty, to znaczy z ograniczeniem
spozycia benzyny. Wszystkie wspoétzawodniczgce samo-
chody bez wzgledu na litraz otrzymaty na przebycie
wyznaczonej < ogi 409 kilometréw po 57,5 kg benzyny
i oliwy

Udziat w wys$cigu wzie*o 15 samochodow.

Zwyciestwo odnidst Zanell na dwuliiréwce z kom -
presorem w czasie 3 g. 13 m. 45 s. z szybkoscig prze-
cietng 126,649 kim., co dla maszyny z kompresorem
jest wynikiem zdumiewajacym. Drugie miejsce, z roézni-
cg trzech minut zdobyt Gathier na takim samym wozie
Ogoétem skonczyto wyscig szes¢ samochodow

Zawody pan w Montlhery.

W autodromie Monthlery pod paryzem zorgani-
zowane zostaty wdmu 2 czerwca, przez Francuski Klub
Motocyklowy i dziennik Le Journal, zawody samocho-
dowe dla pan. W biegu o Mistrzostwo Pan rozegranym
w formie handicapu na przestrzeni 150 kilometréw, zwy-
ciezyta pani Lebla.ic na pieciokonnym samochodzie Peu-
geot, przed panig Violette Morris na samochodzie Don-
net i panig Steward na samochodzie Oakland. W wy-
Scigu o Grand Prix dla pann (handicap) na dystansie 50
kilometréw, zwyciezyta pani Hele Nice na samochodzie
Omega Six, szyb. prze¢. 100 klm./g. przed panig Ferrand
na sam. Amilcar.

Raid Krajoznawczy
Matopolskiego Klubu Automobilowego.

Mate nolski  Klub Automobilowy, organizuje w
i dniach 28 29 i 30 czerwca Raid Krajoznawczy do
Okopéw Sw. Troéjcy. Trasa tego biegu prowadzi przez
Podole.

da i piodukujgcych przy tamtym systemie na
setki miljonéw, gdyby ich przenie$¢ hagle do
Polski, nie nadawaliby sie na nic, bo oni nic
me umiejg, dzieki daleko posunietej ,specja-
lizacji'* pracy ludzkie;j.

Inny jeszcze podzial nalepy wprowadzic¢
w dziedzinie monrazu. Co innego -jest mon-
towa¢ mechanizm zupetnie nowy, ktory zacz-
nie po zmontowaniu pierwszy raz dziata¢, ,,na-
rodzi sie", — a co innego zupeinie montowac
mechanizm stary, po zdemontowaniu go i na-
prawieniu lub zamianie czesci.

Polskie montownie samochodowe nie
znaja zupetnie, po za matymi wyjatkami, pierw-
szego rodzaju montazu, oddajgc sie od sa-
mego poczatku rozwoju ,,polskiego przemystu
samochodowego“ i tylko naprawie samocho-
dow, t. j. drugiemu rodzajowi montazu, pole-
gajacemu la regeneracji funkcjonujgcego me-
chanizmu.

Tymczasem piewszy rodzaj p.acy monta-
zowej wymaga, jak to zycie wskazuje, catej
gammy (i to bardzo rozleglej) praktycznych
rozwigzan poszczegélnych trudnosci, o ktorych
czesto trudno jest nawet mie¢ pojecie na
pierwszy rzut oka. Nie chodzi tu tylko o tak
zwane ,,sposoDy”, ujecia montazu zespotu czy
tez catosci. Nasz monter, o ktéorym byto wy-
zej, tez powinien znac¢ cate masy praktycznych
i ;sposobow"', nie ujetych w zadne naukowo-
ilosSciowe matematyczne dane i nawet szczyci
sie znajomoscig ich, uwazajac to za oznake
»prawdziwego dobrego montera™, jak szczyci
sie umiejetnoscig predkiego i dobrego doplio-
wania, by co$ tam pasowato.

Bytem S$wiadkiem nastepujacej historji.
Pewna stara fabryka samochodow, poszukuja-
ca oczywiscie wcigz nowych rozwigzan, i ma-
jaca za sobg bardzo duzo najprzerézniejszych
konstrukcji, jednem stowem =z duzem biurem
technicznem, pracujgcem stale i oczywiscie
w kontakcie z warsztatami — zdecydowata
przejs¢ na kartery zeliwne, zamiast aluminjo-
wych  Oczywiscie proby byly przeprowadzane
<nie raz i nie dua kwestja przestudjowana do-
kumentnie, i puszczono fabrykacje w ruch.

Silniki poszty na montaz podwozi, pod-
wozia karosowano, cata maszyna produkcji
krecita sie na dobre, samochody sprzedawano
i wysylano—raptem zaczyna sie skandal: przy-
latuje wiasciciel (miejscowy) jednego z pierw-
szych samochoddéw tego typu z wrzaskiem ze
silnik sie zaciat. Okazato sig, ze i pozostate
rowniez po pewnym czasie kursowania na ten
defekt chorujg. Zdawatoby sie ze to aDSurd,
bu przeciez silnik sie dociera im dtuzej kursu-
je. Okazato sie, ze jednakze byly pewnego
rodzaju montazowe kwestje pasowan, ktére
wywotywaty nagizewania si¢ i zacinania silni-
kéw  Takich przyktadow sg miljony. jj

Pracownikow, I'"dzi wyszkolonycn facho-
wo, W drugiej dziedzinie pracy montazowej,
regeneracyjnej—mamy dosy¢. 1lo$¢ ich stale
wziasta, sa zdolni, jak zresztg wogdle robot-
nik polski, pracowici, i tylko da¢ im dobre wa-
runki zycia, zarobku i pracy, a nic do zyczenia
nie bedziemy mieli. Miodzi chiopcy az sie
rwg do nauki ipracy, ale nie nalezy sie tudzig,
ze ta falanga da nam przemyst przetworczy,
Sg oni wszyscy produktem wtdrnym, pomoc-
niczym. Montowanie nasze, to nie przemyst
samochodowy—a pochodna od tego przemystu,
jak pochodnemi sg:*

siec stacji benzynowych, handle sprzetu

samochodowego, garaze it p.

W nowopowstajgcych na obszarze Polski
montowniach samochodéw amerykanskich, za-
trudnia sie pewna ilo$¢ polskich sit. Ciludzie
nauczg sie troche. Nauczag sie tyle, co Polacy
pracujacy u Forda w Detroit. Jest to bardzo
mato, za malto, by mozaa byto wogole tag kwe-
stjg zaprzata¢ nasze rozumowania.

7 Przemyst pomocniczy.
wyrabiaé, fabrykowaé¢, a w rezultacie konco-
wym produkowa¢ naprawde instalacje elek-
tryczne, magneto, Swiece, gazniki, calg gam-
me akcesorji i narzedzi, az wreszcie gumy dla
samochod6w uczymy sie poniekad, ooniekad
za$ niechcemy sie uczy¢. Dziedzina ta ob-
szerna bardzo warta jest specjalnych studjow.

POLECAIJA

SWOJE ZNAKOMITE
AKUMULATORY

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

==, MAGNET"™

Warszawa, ul. Hoza 33, tel.:419-31 i 19-31.
C >D/ ILT:

BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7 tel. 13-77,
POZNAN, ul. Mostowa 4 a tel. 11-67.
LWOW. ul. Nabielaka 21 tel. 52-35.

Przemyst pomocniczy podlega tym samym
prawom, co i przemyst dostowrie samochodo
wy, czyli ze zapotrzebowanie w dostatecznej
ilosci pewnego typu daje dopiero podstawy
zainteresowania handlowo-przemystowego, kto-
re dopiero daje mozno$¢ traktowania sprawy
w ptaszczyznie wytwdrczosci.

Smutny koniec zapoczgtkowanej na sa-
mym wstepie naszej samodzielnosci, fab-ykacji
gum stanow identyczny przyktad z takim sa-
mym niestawnym zakoriczeniem dziatalnosci,
pewnej huty miedzi w miejscu gdzie warunki
surowcOw (czy ich rransportu), robocizny, tech-
nicznego personelu byly absurdalnie nieodpo-
wiednie—jest z dziedziny rodzimej blagi zeru-
jacej na tatwowiernosci.

8). Przemyst karoseryjny. jest jedyng
dziedzing, gdzie Polska sie odwazyta powie-
dzie¢: ,,nie puszczam, bo niechce”, i tc dosy¢
juz dawno, i bez ogladania sie jakie to wy-
wrze wrazenie na innych. Dzieki temu prze-
myst tem rozwija sie i ma wszelkie widoki do
rozwijania sie nadal bardzo pieknie. W tym
jednym moze kierunku zwrdécenie sie pana
Mn. do fabrykantéw, przemystowcdow i finan-
sistbw moze mieé¢ bezposrednig racje, z tem
jeszcze dodatkowem zastrzezeniem, aby nasze
wytwadrnie karoserji jako$ logiczniej pracowaty-
Przeciez im wieksza jest fabrykacja, fabrykant
powinien by¢ tanszy i lepszy, gdy tymczasem
na porzagdku dziennym mamy sytuacje, ze

Nauczy¢ siemate wytwornie powozéw wykonywujag karo-

serje samochodowe lzejsze, mocniejsze, ogol-
nie lepsze i zarazem tansze niz specjalnie ka-
roseryjne wytwornie.

W tej dziedzinie nie brak nam ani su-
rowcow, ani fachowych ludzi ani kapitatu.

(D c. n).



LISTA UCZESTNIKOW VIII RAIDU MIEDZYNARODOWEGO A. P.

E. ) ] ; i Przynalez-
o ZAWODNIK ) Litraz O Typ 2 nos¢ kie-

KIEROWCA SAMOCHOD Kat. . B rovicy do MECHANIK
; (witasciciel samochodu) cm.3 @ karoserji N Klub 1 ew.
> = g naroaow.
1 bar. Achim Haebler bar. Achim Haebler Maybach B 5740 6 — — Artur Kowalski
2 Jaroslav Heusler Ceskomor.-Kolben-Danek A. S. Praga Grand C 3580 8 — —  czeska Vnclav Krivanek
3 Adam hr. Potocki Adam hr Potocki Austro-Duimler D 3000 6 torpedo 4 MKA. Matijas Derda
4 Edward Zawistowski Edward Zawistowski Austro Daimler D 3000 6 torpedo 4 — Antoni Heller
5 Jerzy Widawski — Austro Daimler D 3000 6 torpedo 4 — Rudolph Riiehrl
6 Maurycy hr. Potocki Maurycy hr. Potocki Austro-Daimler D 3000 6 torpedo 4 A P, Wincenty Gtowacki
7 Wiadystaw Strakacz Wiadystaw Strakacz Austro-Daimler D 2990 6 torpedo 4 A P Ryszard Wysocki
8 Wactaw Uleniecki Szkota samoch. Y. M. C. A. Durant 55 D 2770 6 torpedo 4 — Klemens GieranowskKi
9 Jan Siroucek Ceskomor.-Kolben-Danek A. S. Praga Mignon D 2640 6 — — czeska  Josef Janeczek
10 Euzebjusz Dzierliriski Soc. An. André Citioen Citroen D 3440 6 kareta 4 A. P Marcel Petitmangin
1 Stefan Zawadzki Stefan Zawadzki Tatra D 2310 6 kareta 4 — Herman WotodKO
12 Stanistaw Szwarcsztein Stanistaw Szwarcsztein Bugatti D 2300 8 torpedo 3 — Wactaw Kasza
14 Wiera Zahradnik Wiera Zahradnik Laurin & Kleinent < E 1800 4 torpedo 4 K KA. Jak6b Warzata
15 Jan Ripper Jan Ripper Tatra E 1680 4 torpedo 4 KKA —
16 Josef Vermirovsky Tatra-Auto Tatra E 1680 4 — —  czeska Pawet Jilo/sky
17 Franciszek Hovanec Tatra-Auto Tatra F 1680 4 — - — Karol A.idrysel
18 Wiadystaw Bojanowski Tatra-Auto Tatra F 1680 4 — — — Bedrich Schaffer
19 Antonin Suldowsky Ceskomor.-Koloen Danek A. S Praga Alfa F 1490 6 — — czeska  Alois Matyas
20 Witold Rychter Witold Rychter Tatra G 1100 2 torpedo 4 — Janusz Salkowski
21 Chailes Divisek Ceskoslow. Zbrojovk& A S. Zbrojovka G 1000 2 torpedo 4 — Charles Flora
22 Mrj. Fliger ® Ceskoslow. ZbrcjovKa A. S. Zbrojovka G 1000 2 — — czeska  Antonin Stloukal
23 Josef Mamula Ceskoslow. Zbrojovka A. S. Zbrojovka G 1000 2 — — czeska  Josef Eimut
24 Wojciech Kotaczkowski Wojciech Kotaczkowski Zbrojovka G 1000 2 — — czeska —
25 Theodor Krcdl Ceskomor.-Kolben-D=>nek A. S. Praga Piccolo G 990 4 — — — Jozef Stehlik
26 Strzelecki Strzelecki Citroen D 2300 6, torpedo 3

Clas osiagniety przez zawodniKoéw na wyscigu ptaskKkim w dniu rozpoczecia raidu ne dystansie 5 k -n (odcinek izosy Fali uy — tazy). Czas w/g,
kolejnosci nr. raidowych: Na 1 — 330, N\a2 — 3,20 I/5 Na 3 — 2,361 Na4 — 2,43Vs, Na5 — 239%, Na 6 — 230tyj Na7 - 31, Na 8 ---—------ Na 9-- 336V5 Na 10 —
3.14 2fic>> fe 1 — 3.16%i0. $12 — 2,50 7,, Na 14 — 4,49, Na 15 — 350, Na 3 — 3,393, N° 17 — 34645 Na 18 — 3,38j2 Na 19 - 41610 Na 20 — 5.16.

Na 21 — 4,23. Na 22 — 4,17, Na 23 — 431l. Na 24 — 410. Na 25 -

SzlaK VIIS Raidu Miedz. A. F.

| etap 16.6. 1929.

WARSZAWA — Tarczyn — Gréjec — Biatobrzegi —
Radom - llza — Lubienia — Ostrowiec— Ozaréw — Zawi-
chost— SANDOMIERZ -Tarnobrzeg— Majdan— Kolbuszo-
we:—Glogow— Rzeszéw— tancut— Przeworsk- Jaicstaw
— Radymno— Ki akowiec— Jaworéw— Janéw—L . W

razem okoto 455 kim.
Il etap 17 6 1929.

LWOW — Mikotajéow — Stryj— Drohobycz— Sambor
— Chyréw — Dobromii — Nizankowice — PRZEMYSL —
Biicza— Ty.awa Wotoska — Rymanéw— Krosno— Jasto—
Biecz— Gorlice— Grybéw— NOWY SACZ

razem okoto 377,2 kim.
Il etap 18.6. 1929.

NOWY Sf\CZ— Stary Sacz— Piwniczna— Mnisek
— Gniazda — Spiska Bela — Kotlina — Te.tr. tomnica —
Strbsko Pleso — Strba — Lpt. Sv. Mikulas — ZIL INA —
C. Tesin— OPAWN razem okoto 400 kim.
IV atap 19.6. L929-

OPAWA—SUMPERK—Hradec Kralowe—PRi.HA

razem okuto 347 kim.
V etap 20.6. 1929.

PRAHA— Melnik— Douba— C. Lipa— Hejda— Run-
burg— Gersdorf — Lobau — Gorlitz— Hunzlau— Haynau—
LIEGNITZ— L6bek— Raudten— Guhrau — tissa — Koscian

-Steszew— POZNAN razem okoto 430 kim.
Vi etap 21.6 1929.

POZNAN— Goslina Murowana — Rogozno— Wagro-
wiec— Kcyr.ia —Nakio —BYDGOSZCZ — Koronowo — Go-
styczyn— Tuchola— Chojnice— Brusy— Dziemiany- -tabia-
na— Koscierzyna— Klukowa Huta -Suleczyno— Sierako-
wice— Kartuzy—tebno— Szemud— Przetoczyno— Wejhe-
n vo— GDYNIA razem okoto 396,6 kim.
VIl etap 22.6. 1929.

GDYNIA — Chylonia — Koteczkowo — Mniszewo—
Zukowo— Kartuzy— Egiertowo— Kos$cierzyna — St. Kisze-
«a— Zblewo— Starogard— ‘zarlin— .iniew- n< ve— Mate
Warlubie—Maty Lubon— Swiecie— BYDGOSZCZ — Solec
— Toruri— Chetmza— Stolno— GRUDZIADZ

razem okoto 382,7 kim.
VIIlI etap 23.6 1929.

GRUDZIADZ— 6konin— Radzyn—Wabrzezno—Go-
lub— Rypin— Sierpc— Bielsk— Gos$lice— PLOCK —task—
Gabin - Sanniki—Sochaczew— -yrardéw — Mszczonéw—
Gréjec— Tarczyn— WARSZAWA.

Razem caty szlak raidowy 3097,9 kim.

PRZYSZEOSCI
Z 1901 ROKU.

WIZJIE

Herbert Georg Wells, autor wszechswiatowej
stawy fantastycznych powiesci, bedacych logicznem
rozwinigeciem hypotez i postulatéw wiedzy wspoétczesnej,
w jednej z prac swoich p. £: , Wizje przysztosci', wy-
danej w r. 1901, a wiec ¢wieré¢ wieku temu, zastana-
wia sie nad zagadnieniami wspo6tczesnej komunikacji
oraz jej przyszitego rozwoju.

wmawiajac te sprawe, Wells wykazuje ujemne
strony kolei zelaznych i podkres$la, miedzy innemi, iz
‘ulezatoby sobie raz wreszcie uswiadomicé, ze jezeli
f zisiaj po szynach jedziemy, zawdzigczamy to jedynie
Przypndkowym okolicznosciom oraz trudnosciom, ktére

yly tatwe do usuniecia. Podr6z drogami zelaznemi —
to tylko kompromis'.

Juz wtedy Wells przewidywat, ze w przysztosci
na pierwszy plan w komunikacji lagdowej wysunie sie
automobil.

S*usznos$¢ tej tezy potwierdza zycie.

413, Ne 2c — 3,47,1.

Rozwd6j ruchu automobilowego, wzrastajacego z
dniem kezdym na kontynencie europejskim w okresie
powojennym, zaczyna odgrywac¢ coraz wazniejsza role
w stosunkarh komunikacyjnych.

llos¢ kilometréw, przebytych przez autobusy w
Stanacn Zjednoczonych w r. 1927, jest o 5 proc. wyzsza,
od przebytych w tym czasie przez koleje elektryczne.

Widzimy wiec, ze samochéd co raz wyrazniej
dazy do opanowania przestrzeni, i ze gotéw jest ode-
gra¢ taka role w stosunku do kolei zelaznych, jaka w
ubiegtem stuleciu odegraty koleje zelazne, wobec 6w-
czesnych $Srodkéw komunikacyjnych o rakcji konnej
(jak dylizans itp.). . R m

Skutki konkurencji, jaka stwarza dla kolei zela-
znych rozwijajacy sie z ioku na rok ruch samochodo-
wy, daja sie odczuwaé coraz silniej w caltym szeregu
panstw europejskich, nie méwigc juz o Stanach Zjedno-
czonych, gdzie na podstawie przeprowadzonej staty-
styki stwierdzono, ze straty, poniesione przez koleje
zelazne wskutek konkurencji samochodéw wynoszg
okoto 25 procent wplywow.

Chociaz rozwé6j ruchu samochodowego w Polsce
jest niewspdétmiernie stabszy, niz w panstwach zacho-
dnio-europejskich, jednaki; i tu stopniowo dajg sie
odczuwac skutki konkurencji, jakg stwarza dle kolei
zelaznych ruch samochodowy.

nowstaje wiec u nas coiaz wiecej prywatnych
linji autobusowych i samochodowych, co w konsekwen-
cji nie moze pozosta¢é bez wplywu na dochodowos$¢
kolei.

PRZEDSTAWICIELE:
MA WOJEWODZTWA

BIALYSTOK
W. Kariakin — Kiliniskiego 17.
LUBLIN
Biuro Tech. ,.Lech” Bernardynskii 9.
LWOW
Inz. B. i K Neymanowie— Chorazczyznai
+ODz
H. Buczynski — Piotrkowska 112.
POMORSKIE
Bydgoszcz, A. Koszko — Gdariska 19.
v SLISKIE
Katowice.Dr.Korczynski— Gen. Zajgczka 4
WILNO
Inz. L. Janowicz — Ponarska 55. §
- KRAKOW
F. Nowotn” — Jabtonowskich 4. 2

WARSZAWA W
,LuUrsus" — Skierniewickaf27/29.

Tunmm-sponimni¥
IKU

W szystko to znajdziesz w miesieczn
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wydawanym przez Automobilklub Polski

Redakcja i Administracja
Warszawa, Ossolinskich 6, tel. 287-03.

45.000 RLM.
NA 32 LETNIM WETERANIE.

Dwaj wtosi, Elio Jeretti Gaudeznio (Jmellii, posta-
nowili dowie$¢, ze wozy weterany automobilizmu bu-
dowane byly tak solidnie, ze. i dzi§ jeszcze pomimo
swego S$miesznego wygladu zdotaja dokonaé¢ z powo-
dzeniem wielkich raidébw na przestrzeni tysiecy Kkilo-
metréw.

Préba sie powiodta. Na samochodzie, obarczonym
32 latami zycia, a przynajmniej z wygladu przypominaja-
cym nieucang dorozke, obaj wiosi wyruszyli w podro;’
z bram Wiecznego Miasta. Odwiedzili w swej podrézy kra-
Jejtrzech czes$ci Swiata, wszedzie entuzjastycznie podej-
mowani p-zez miejscowe automobilkluby. Kiedy w tych
dniach wrécili triumfalnie do Rzymu — licznik ich wozu
wskazywat przebytych 45.000 kilometrow.

A MIENNHNL

V KRAJU
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je wielki spagek ilosci zawodnikéw biorgcych
udziat w raidzie ( | raid — 1921 r. 6 maszyn,
Il raid — 1922 r. 9 maszyn, Il raid — 1923r.
16 maszyn, IV raid — 1924 r. 24 maszyn,
V raid—1925r. 17 maszyn, VI raid — 1927 r.
24 maszyn i VII raid — 1928 r. 28 maszyn).
Nie wiadomo czemu przypisa¢ ten niz baro-
rftetryczny, zainteresowania w tej miedzynaro-
dowej imprezie, wowczas gdy przy szalonym
rozwoju automobilizmu winien sie stale zwie-
kszac.

Dzi$ widzimy, ze w raidzie biorg udzial—
przewaznie i tylko — teamy fabryczne i trud-
no spodziewaé sie jakich$ nadzwyczaj cieka-
wych wynikéw. Zwyciestwo jednych maszyn
(o duzym litrazu) jest przesgdzone. Niema w r.
b. réwniez i zbyt wielkiej konkurencji $réd

A UTOLOT

zawodnikow, nie zgtosili sie rowniez zeszto-
roczni jezdzcy dobrej klasy.

Zaczekajmy wiec do nastepnego tygodnia,
moze dowiemy sie co$ ciekawego z samego
przebiegu raidu, moze bedzie obfitowat w ja-
kie§ ,,ciekawostki”.

Najbardziej interesujg wszystkich nowo-
wprowadzone na rynek samochodowy polski,
a biorace udziat w raidzie, samochody ,Z”
(Zbrojovka).

Zainteresowanie to, jest w zupetnosci zro-
zumiate, poniewaz sg one najbardziej dostep-
ne ze wszystkich europejek, a w pierwszej
prébie szybkosci, na samochodzie tej marki,
sympatyczny kierowca p. Kotaczkowski o0sigg-
nat w swej kategorji najlepszy czas.

Dzieje Raidow Automobilowych A. P.

Pierwszy Raid samochodowy na ziemiach
Polskich zorganizowany zostat jeszcze przed
wojng, a mianowicie w dniach 4 i 5lipca 1913
roku na trasie: Warszawa, Btonie, Zgierz, £6dz,
Piotrk6w, Radom, Putawy, Lublin, Garwolin,
Zegrze. Dystans wynosit okoto 600 kim.
W Raidzie tym wzieto udzial 16 samochoddw.

Pierwszy powojenny konkurs turystyczny
Automobiklubu Polski, zorganizowany w dniach
23—25 lipca 1921
roku, posiadat re-
gulamin, ktéry nie
nastreczat zawod-
nikom specjalnych
trudnosci, gdyz byt
dostosowany  do
bardzo jeszcze po-
dowczas stabego
rozwoju automobi-
lizmu w Polsce.
Raid rozegrat sie
naprzestrzenioko-
to 600 kim. i pro-
wadzit z Warszawy
do Bietowiezy i z
powrotem. Starto-
wato zaledwie 6 sa-
mochoddéw. Pierw-
szg nagrode zdobyt
Heyne na samoch.
Dodge, druga My-
cinski na sam. Seyr
trzecia Zagoérski na sam. Hudson i czwartg
Stupski na sam. Cadillac.

Il Raid roku 1922 obudzit, précz znaczniej-
szego zainteresowania w kraju, rowniez pewne
echo zagranicg, gdyz staneto don dwoch kie-
rowcow austrjackich. Konkurentéw tym razem
zgtosito sie dziewieciu. Trasu raidu, dtugosci
874 kim., prowadzita w trzech etapach z War-
szawy przez Kielce, Krakéw, Zakopane do Mor-
skiego Oka i tgz samg drogg z powrotem do
Warszawy. Raid odbyt sie miedzy 20 a 23
lipca.

Komandorem raidu byt Wilodzimierz
Ostoja Zagorski na sam. Mercedes.

W roku 1923 Il Raid odbyt sie miedzy 15
a 22 czerwca. Byt to pierwszy wielki Raid
okrezny, a mianowicie dtugo$¢ drogi wynosita
przeszto 2050 kim., a szlak szedt z Warsza-
wy przez Cieszyn, Zakopane, Stryj, Kotomyje-
Lwéw z powrotem do Warszawy. Zgtoszono
do Raidu 16 samochodow, w czem trzy pro-
wadzone przez kierowcoéw zagranicznych.
Pierwsze miejsce w Kklasyfikacji zajeli ex
aeguo Liefeldt nasam Austro-Daimler i czeski
kierowca Siroucek na sam. Praga. Obaj oni
przebyli caly dystans bez'punktéw karnych.

Vice-komandor Ml raidu A. P.
J6zef Grabowski.

Stacja SHELL'A przy parku samochodow, VI raidu A. P.

Komandorem byt ponownie Witodzimierz
Ostoja Zagorski.

Czwarty Raid, rozegrany w dniach 7—12
lipca 1924 roku, zgromadzit na starcie 24 sa-
mochody w czem 6 prowadzonych przez Kkie-
rowcow zagranicznych. Dystans zostat pono-
wnie powiekszony do 2500 kim., a szlak pro-
wadzit z Warszawy przez Zamos¢, Zakopane,
Krakéw, Poznah, Puck z powrotem do War-
szawy. 20 samochodéw ukonczyto konkurs
przyczem ani jeden bez punktéw karnych.
Zwyciezyt po raz drugi Liefeldt na sam.
Austro-Daimler, ktory dostat tylko jeden kamy
punkt.

Komandora petnit na Raidzie| inz. Heyne
na sam. Laurin-Klement.

Pigty Raid Miedzynarodowy A. A., ktory
odbyt sie miedzy 4 a 11 lipca 1925 roku sta-
wiat zawodnikom nadzwyczaj trudne wymaga-
nia. Dystans 3680 kim. podzielony zostat na
siedem etapoéw. Szlak Raidu szedt z Warszawy
przez Wilno, Stonim, Tarnopol, Lwéw, Morskie
Oko, Krakdéw, Warszawe, Ptock, Gdansk, Byd-
goszcz, Poznah z powrotem do Warszawy,
a zatem prowadzit nieomal naokoto Polski, po
wszelkich drogach, nie wytgczajac drég grun-
towych.

Do startu staneto 17 samochodow. Pomig-
dzy konkurentami znajdowaty sie p.o raz pierw-
szy samochody polskiej konstrukcji: dwa Ralf
Stetysz j jeden C. W. S. Dwa samochody pro-

Komandor MII raidu R. P.f Janusz Regulski

wadzone byty przez kierowcéw zagranicznych.
Wyniki Raidu byty nastepujgce:

1) Betaque (Austro-Daimler) punktéw
-J- 35,08; 2) Liefeld (Austro-Dimler) -j- 34,42;
3) Almasy (Steyr) -f- 27,15; i t d. Komando-
rem Raidu byt ponownie inz. Heyne na sam.
Laurin Klement.

W roku 1927 Raid Miedzynarodowy, za-
projektowany jako impreza polsko-czechosto-
wacka, nie doszedt do skutku z powodu wy-
padkéw politycznych.

Szdsty z rzedu Raid, zorganizowany mie-
dzy 5 i 10 czerwca 1927 roku, odbyt sie pod
znakiem wspotpracy  Klubéw Afiljowanych.
Trasa jego wiodta w szeSciu etapach przez
siedziby wszystkich Klubdéw, idac z Warsza-
wy przez Bydgoszcz, Gdynig, Poznan, Kato-
wice i Zakopane do Lwowa. Dtugo$¢ drogi
wynosita 2403 kim. Startowaly 24 samocho-

Przygotowania do wyscigu na miejscu startu.htw dali
wida¢ oddziat konnej policji, ktéra dzielnie pilnowata
porzadku.

dy, z ktérych dwa prowadzone byty przez kie-
rowcoéw zagranicznych. W Kklasyfikacji Raidu
pierwsze miejsce zdobyli:

1) Szwarcsztein (Austro-Daimler) punk-
tow 5—41; 2) Liefeldt (Austro-Daimler) —-38;
3) Ripper (Lancia) -J- 13. Komandorem byt
p. Janusz Regulski na sam Bugatti.

Zesztoroczny wreszcie VII Raid Miedzy-
narodowy zorganizowany zostat jako Raid
»uzdrowiskowy™, gdyz trasa jego prowadzita
w szeSciu etapach, na przestrzeni 3018 kim.,
przez wszystkie wieksze polskie miejscowosci
kuracyjne. Kon-
kurs odbyt sie w
17 — 24

Mgm
H dniach

czerwca 1928 roku,
na trasie: Warsza-
wa, Druskieniki,
tuck, Jaremcze,
Truskawiec, Kry-
nica, Busk, War-
szawa. Na niekto6-
rych odcinkach po-
fir wyzszej trasy, kon-
/| kurenci przejez-
' i dza¢ musieli przez
|8 a ciezkie drogi grun-
towe. Uczestniczy-
to w Raidzie 28 sa-

ochod@w, wczem
"U R S ze$ prowadzo-
Vicex raiqu fl. P__n ez
SR e NRSE VA e AV o il 2
nigznych.
Pierwsze Wef@mzd}gyléi'
1) Illiano (Fiat) punktéw-|-67,5; 2) Schon-

feld (Steyr) -f- 66; 3) Liefeldt (Austro-Daimler)
4- 66; Komandorem byt p. Janusz Regulski

. -Dgiml .
" IWKIESE “lusleiko:
RAID ,,MIEDZYNARODOWY.*

W chwili, gdy stowa te czytacie
po wyboistych szosach Rzeczypospolitej
Polskiej telepie sie kilkanascie maszyn
rajdowych, tak zwanego rajdu miedzy-
narodowego Automobilklubu  Polski.
Sa wsrod wspotzawodniczacych wozy
austrjackie, czeskie, witoskie, francus-
kie, ale niemapolskich. Niema,, z powo-
du niema?"

Wozy leca sobie, podskakujgc na
mostkach i wybojach, postekujagc na
gtebszych dziurach i bedgtak leciaty
dni osm, poki nie powroca szlakiem
rajdowym do stolicy, lub nie wykopyr-
tng sie w drodze do rowu.

Zgodnie z regulaminem komisji
sportowej wozy podzielono nakategorie:

ZICEm



pod wzgladem litrazu, spozycia benzyny
rozstawienia osi, koloru karoserji i nie-
ktorych innych niezmiernie waznych
wiasciwoscil Ta klasyfikacja i regula-
min sg najbardziej polskie z catego
rajdu bo trudno przypuszczaé, aby na
co$ podobnego mogt sie zgodzi¢ jaki
cudzoziemiec...

Wozy rajdowe wyskakawszy sig do
syta na polskich szosach, majg w trze-
cim dniu rajdu wpas¢ na obszar Cze-
chostowacji. Ztamtad, pigtego dnia,
automobilisci nasi wjadg w obrab Rze-
szy niemieckiej i przetng na przestrzeni
ok. 170 km. rejencjg opolskg miedzy-
GorlitziLiegnitz, mOwigc tamecznem je-
zykiem. Fachowcy twierdzg, ze dla auto-
mobilistow polskich bedzie to najniebez-
pieczniejszy odcinekrajdowy, cozdajgsia
potwierdza¢ znane towarzystwa ubez-
pieczeniowe, ktdre jednomysSinie odmoé-
wity naszym rajdowcom asekuracji nd
tym wiasnie odcinku.

Nie moga zrozumie¢ czemu sig to
stato j dlaczego jazda po szosach pru-
skich ma byC niebezpieczniejszg od
jazdy po naszych, skoro wtadza naszego
ministerjum robot publ. wcale na nie
nie sigga?? Plotkarze ttlumaczg so-
bie powsciagliwos¢ towarzystw aseku-
racyjnych tem, ze znaja one doskonale
goscinnosc pruskaz I ze raz juz srodze
wpadty, godzac sig na asekuracjg ar-
tystow katowickich jadacych na wyste-
py goscinne do Opola.

Trzeba tg plotkg zdemontowac: ar-
tySci polscy zatrzymali sig na terytor-
ium niemieckim. Nietylko zatrzymali
sig, ale mieli nieostroznos¢ ,,bawi¢“ na
nim pare godzin. A nasi automobilisci
nie sg gtupi.

Jak tylko wjada w granice rejen-
cji opolskiej... gazu proszg panstwal
Po dwuch godzmach drogi, gdy dopa-
dng juz do granicy wojewodztwa poz-
nanskiego mozna przystangc.

Ale pierwej NIE!

Tees.

JANUSZ MEISSNER por. pilot.

Kanalja.

(Nowela)
(dokonczenie)

RozmysSlania nad tem przerwal mi prezes
.Aeroklubu, ktéry podszedt do mnie w towa-
rzystwie jakiego$ Anglika.

— Pan Horecki. Pan Wilkins: Pan Wil-
kins ma do pana prosbe.
— O c¢6z chodzi? — zapytatem, opano-

wujac roztargnienie.

Wilkins sp6znit sie. Nie dopuszczono go
do zawoddw z powodu ograniczonej ilosci
miejsc. Styszat o peknieciu ttoka. — Czy nie
odstgpitbym mu swego miejsca i numeru?

Naturalnie zgodzitem sie. Nic mnie to
teraz nie obchodzito, kto poleci jako 17-ty.

PoszliSmy zatatwi¢ formalnosci.

Z trybun leciaty okrzyki, petzty szmery,
zrywaly sie brawa. Platowce kolejno szty wpo-
wietrze, dokonywaty cudoéw, wality sie w osza-
latych korkociggach i glisadach wdoét, piety sie
zndw wgore, kreslity ostre tuki wirazéw, prze-
wijaty sie w beczkach i loopingach, krecity sie w
spiralach, wigzaty ciasne supty immelmanndw.

Ogarneta mnie apatja i zniechecenie.

Nie wiedziatem jak postgpi¢c. Wkoncu
zdecydowatem pojechaé do domu i — czekac.

Miatem juz odejs¢, kiedy wywotano nu-

mer 17. Mimowoli drgnatem i spojrzatem na
start. Sopfith, oznaczony moim numerem,
ruszat.

Zaraz po starcie mozna bylo poznaé
mistrza, ktéry nim pilotowat.

. Trzy immelmanny, nastepujace bezpo-
Srednio po sobie i tgczace sie w jedng nie-

Gdy tylko ukaza sie pierwsze promienie stoneczne, na lotnisku warszawskiem — wojskowem i cywil-
nem — rozpoczyna sie zycie: Fokkery przebywaja poranng toalete, mechanicy badaja skrupulatnie kazda
ich czasteczke. Za pare godzin zapelnig sie obszerne i wygodne kabiny i ptatowce poszybujg na P. W. K,

lub nad polskie morze.

i nieudolna “kraksa.,,,

KOMUNIKAT PRASOWY 13.

IsKiego Zwigzku
MotocyKitowego

Sekretarjat: Warszawa, Hoza 37 m. 4

1. F. L C. M komunikuje w swo- 3.

ich biuletynach o rekordach Swiatowych

(Nr. Nr. 19 i 20) nastepujgce dane.
1) Kierowca — I. M. Waterman i H R Taylor
(zawodnik — Brooklands) dnia 4 czerwca 1929 na mo-
tocyklu z wézkiem marki Coventry Eegle (Kat. B. kla-

sa g)
Czas 4 g.— dyst.297 m 1074 y— $red.74.40 m/g(119.74 knm/qg)

. 59— , 360m1645y— , 72.19 m/g (116.17 km/g)

. 6g.— , 427m 753y— 71.24 m/g (114.65 km/g)

, 4 9. 18 m. 22,15 sek. — dystans 500 km. — S$red-
nio 72.15 m/g (116.11 knvg).

2) Kierowca — Mme Stewart, zawodnik — Mont-
hlery, dnia 5 czerwca 1929, cyclear marki Morgan
(Kat. C. klasa K)

Dystans 50 ksm — czas 19 m. 40,86 sek. — $rednio

PralvB¥p SERBIR Vg bstansc hkRy  —platawekry
wprzod, wtyl i znowu wprzdd, bilyskawicznie
ktadgc go na plecy i odwracajgc zpowrotem
przez skrzydto, tak, ze trudno bylo dostrzec
moment obrotu. Potem... potem nastapity
loopingi, ciasne, jak obrecz, beczki, wrgzane
w misterny wezet, powolne, to znéw szybkie,
jak mgnienie oka, $lizgi na ogon, konczace sie
szalenczym trawersem, z ktérego Wilkins pod-
rywal maszyne do iscie warjackich wirazow,
i wreszcie — korkocigg ze zmiang kierunku
zwojow od lewych do prawych wpdét drogi,
kiedy maszyna warkneta nagle w ostrym prze-
rzucie rennersement.

fl potem brawa z trybun. Jakby sto ku-
lomiotow zaczeto strzela¢ naraz. 1 krzyk, po-
dobny do huku burzy , czy huraganu...

Nie czekatem juz diuzej. Wymknatem sie na
swoim Daimlerze pod rozetuzjazmowanemi try-
bunami. Na placu przed lotniskiem, u same-
go podjazdu, zobaczytem biate Hispano Ireny.
Ona sama wiasnie zamierzata wsig$¢ do auta,
kiedy je mijatem, patrzac w inng strone.

— Stachu!

Udatem, ze nie stysze, ale nie mogtem
ruszy¢ z miejsca, bo droge zatarasowat mi
jakis Packard.

— Stachu! — byla tuz przy mnie.

Zrobito mi sie goraco. Nagle poczutem
jej ramiona na szyji. )

— Cudownie! Cudownie! Swietnie, nad-
zwyczajnie! Pierwsza nagroda, pierwsza.

Nie dala mi przyjs¢ do stowa, wiec posa-
dziwszy jg obok siebie, datem gazu, aby uciec
od gapiow.

«— Jedzmy prosto na dworzec — powie-
dziata po chwili, uspokoiwszy sie nieco.

— Na dworzec?

Dziarsko tez wywijaja w przestworzach Spady i Bréguety.
ale to tylko czasami...

Czasami tez, bywa
iFot. ,flutolot*

29,58 sek. $rednio, 95,25 m/g (153,30 km/g); dystans 100
km — czas 39 m 206 sek. — $rednio 95,51 m/g (153,71
km/g); dystans 100 km — czas 1 g. 2 m. 32,31 sek. —
Srednio 96,71 m/g (155,64 km/g); czas 1 godz. — szyb-
kos¢ 95,02 m/g (154,298 km/g).

2. Sosnowieckie Towarzystwo Cyklistow komu-

nikuje, ze w dniu 27 ub. m. powstajg przy Tow. Sekcja
motocyklowa, ktérg zgtoszono na cztonka do P. Z. M.
Zarzad Sekcji jest nastepujacy: przewodniczacy — p. H.
Levittoux, skarbnik — p. L. Dziordzinski, sekretarz —
p. M. Dynkowski, kapitan 1— p. Z. Zalega, kapitan 11—
p. B. Kwiatkowski.
Pabjanickie Tow. Cyklistéw (Pabjanice," Zam-
kowa 1) zgtosito swojg Sekcje motocyklowg na czton-
ka P. Z. M. Cztonkami Sekcji sa pp.. Jankowski Cz.
Krauze Br., Fidler J., Knirau J., Jarzebowski J., Kar-
czewski J., Karczewski N., Nowak J.

KUPIE MOTOCYKL

ka, od 500 do 1200 cm.3 Oferty do adm. ,flutolotu” pod
,do 1200 cm.3*

W reku jej ujrzatem z6 te bilety sleepin
gu. Zadrzatem.

— Jeste$ pierwszym pilotem Europy —
moéwita dalej. — Boze, co za szczescie! Jedz-
my predzej: pocigg odchodzi za kwandrans.
Chce by¢ wreszcie naprawde tylko z tobg. Ale
jak ty latasz! Jak ty to cudownie robisz

Nie zaprzeczatem. Bytem oszotomiony...

W Burgas spedziliSmy rozkosznie 3 ty-
godnie.

Irena nagle przestata interesowac sie lot-
nictwem. ,.Zwrdcita wreszcie na mnie uwage*“.
Ale mnie gryzto sumieni%: bytem kanaljg. Ka-

nalja wyjatkowo podiego gatunku. Whkoncu
powiedziatem jej to.

Roze$Smiata sie:

— Wiem od poczatku, jak byto. | o Wil-

kinsie i o peknieciu tloka. Ale kochatam cie
juz wtedy. Nie chcac ci robi¢ przykrosci...

Wybuchnatem.

— Jakto? Wiec to byla komedja?

— Tak, mdj kochany gtuptasku, komedja,
ale przeciez, gdyby$ niepotrzebnie me poru-
szyt tej kwestji...

Przerwatem jej gwattownie. Bylem upo-
korzony, wsciekly.
Zerwatem z nig na zawsze. | doprawdy

nie wiem, kto z nas dwojga byt bardziej kanalja.



A UTOULOT

MotocyKlowy Zje.zd Gwiazdzisty do Poznania.

W soboty, 8 czerwca odbyt sie Motocyklowy Zjazd Gwiazdzisty dc Poznania, zorganizowany przez Polski
Zwigzek Motocyklowy. Organizacje kontroli i parku w Poznaniu przejagt Wielkopolski Klub Motocyklowy. W Zjezdzie
wzieto udziai 21 motocykli i to: 3 z Warszawy, 3 z Gorn. Slaska, 1 z Cieszyna i 14 z todzi. Do mety przybyto
w oznaczonym czasie 17 motocykli. Na mocy regulaminu ustalita Komisja przyjmujaca w sktadzie: pp, Gltowinski,

Czerwinski i Broniarz, wyniki nastepujace:

j Nazwisko: Klub przebyt km:
1’ Nagel T. S. Union 662,7
2 Grabowski T. S. Union 416,2
3 Schénborn Eug. T. S. Union 35C 8
4 Fiedler T. S. Union 35C.,8
3 Kummer T. S. Union 3508
6 Rosenfeld T. S. Union 350.3
7 Werner T. S. Union 350,8
8 Tiepe T. S. Union 350,8
9 Pierkel SI. Ki. Motoc 374,1
10 Pielawski Sl. Ki. Motoc. 374,1
1 Patzer T. S. Uuion 309,2
12 Schénborn T. S. Union 277,8
13 Drebert T. S. Union 277,8
14 Andrzejak Tow. Mito$n. S. M. 223,7
Poza konkursem:
Beinge—Sl. KI. Motoc. 374,1
Kopczynski— Niestowarzyszony Warsz. 353,6

Niwinski— Niestow. Warszawa— (brak karty drogowej.)

czas: uzyskana przec. uzyskane punkty:
17,27 37,98 68,97 d.
11,07 - 37,44 0 37
i0,05 34,80 27,1
10,05 34,80 26,4
S.42 36,18 25,5
9,28 37,08 25,5
9,28 37,08 25,5
9,05 38,64 24,4
10,17 36,36 22,62
10,01 37,32 22,62
6,47 45,6 20 17
7,39 36,30 16
7,46 35,76 15,61
8,07 27,558 8,05
10,17 36,36 23,49
10,64 32,88 19,26

Dzieki zyczliwemu stanowisku dowddcy 7, Dyw. Snmochod. p. mjr. Srockiego urzgadzono park w 7. dy.
wizjonie samoch. przy ul. Marcelinskiej. Wydatng pomoca w przyjmowaniu zawodnikéw stuzyli pp. kpt. Atawidze

i por. Kosinski z 7 Dyonu Samochod.

W godzinach wieczornych urzadzono przyjecie uczestnikéw Zjazdu w lokalach Automobilklubu Wiel-
kopolski przy ul. Kantaka, gazie w mitym nastroju spedzono kilka godzin. W imieniu Wieikop. Klubu Moioc Powi"
tal obecnych p. prezes Glowinski. Z cztonkéw Automobilklubu Wieikop byt obecny p. Czerwinski, ktoéry przez caly
czas stuzyt wydatna pomoca. Wyniki ustalone przez Komisje przyjmujaca ogtosit sekretarz A. W. p. Broniarz.

Inz. JOULE.

PoradniK automobilisty,

p. Jerzy Wawut, Reda (Pomorze) za-
pytuje.

Ljaki jest najwlasciwszy sposdéb zjezdzania po
pochytosciach? czy nalezy hamowa¢ hamulcem recz-
nym, czy noznym, czy tez silnikiem?"

Przedewszystkiem nalezy trzymac sie za-
sady, ze zjezdza¢ z qoOry nalezy wolniej, nra
sie wjezdza na nig, poniewaz ciezar wozu na-
daje rozped, ktory na pochytosci trudny
moze by¢ do oa; iowania. Nalezy jecha¢ tak,
aby woéz dat sie w kazdej chwili zatrzymac.
Co do hamowania, to przy zjezdzaniu na nie-
wielkiej przestrzeni np. kilkuset metréw naj
praktyczniej jest wylgczy¢ sprzegto, nastawic
lewarek na bieg jatowy i zjezdza¢ powoli, ha-
mujac lekko noznym hamulcem. Przed sa-
rnim koncern pochytosci nastawi¢ na najwyz-
szy bieg, dodajac jednocze$nie gazu, tak aby
szybkos$¢ silnika zrownata sie z szybkoscig
wozu. lezeli jednak mamy przed sobag diuga
przestrzenn pochyig i droga jest dobrze widocz-
na i zupetnie wolna, wskazanem jest hamowa-
nie silnikiem, gdyz hamulce zbytnioby sie za-
grzaly na duzej przestrzeni. Prawidlowe ha-
mowanie siilnikiem jest nastepujgce: nalezy

W roKu 1928 przeptaciliSmy

5>000.000 zt. sprowadzajac opony.

Sprawa wysukosci kosztéw utrzymania samocho-
du w Polsce jest niezmiernie wazna, zaréwno dla po-
szczegdllny! h jednostek, jak i dla przysztosci rozwoju
automobilizmu w kraju. Oceniajgc znaczenie tego roz-
woju dla wzmozenia ogélnego tetna zycia gospodar-
czego Polski, czynimy zdawatoby sie — wszystko,
aby doréwna¢ ruchowi samochodowemu w innych
krajach europejskich, zapominamy jednak o ;tosunko-
wo dos$¢ kosztownem utrzymaniu samochodu w Pol-
sce i niewiele czynimy, aby koszty te obnizy¢, chociaz-
by przez zaprowadzenie jakiejkolwiek posunietej
oszczednos$ci i to w tych Kkierunkach, w ktérych
oszczednos$¢ zalezng jest od nas samych: a wiec prze-
dewszystkiem w otoczeniu catego samochodu wieksza,
niz dotychczas, opieka, zorganizowaniu nalezytej ob-
stugi itp.

Dokonywany co pewien czas, gruntowy przeglad
samochodu i uzupetnienie w pore najmniejszych nie-
doktadnosci, przyczyni sie bez watpienia do dtugotrwa-
tosci wozu, wynagradzajac wielokrotnie wiozong w to
prace i trob la koszty.

Spos6b uzywania samochodu, jak réwniez nale-
zyta opieka nad silnikiem, i zwlaszcza nad pneuma
tykami, daje szerokie pole do zdobycia nowych pozy-
cji oszczednosci.

wytaczy¢é zapalenie i nacisngé catkowicie pe-
dat akceleratora. Jezeli silnik ma aobrg Kom-
presje, to zjazd odbedzie sie tagodnie i po-
woli. Zblizajac sie do konca pochytosci, na-
lezy wiaczy¢ zapalanie, naciskajgc jednocze$nie
na chwilke pedat sprzegta. Sposdb taki hamo-
wania nietylko nie jest szkodliwy dla silnika,
ale nawet bardzo korzystny: przy tej okazji cy-
lindry i Swiece oczyszczajg sie z nalotu. Na-
lezy usilnie wystrzega¢ sie hamowania silni-
kiem przez zamknigcie doptywu Denzyny. Ta-
kie hamowanie prowadzi prostg diogg do zao-
liwienia Swiec!

ZAKLADY BLACHARSKIE

~H R J/F7”

polecajg wy
ttoczone, spawane i ciggnione.

CHLEODNICE, maski, zbiorni-

e m Ki 1 btotniki

F It T R Yi aparaty do
——olejow

WK RL JUREWwWICZ
Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 - 56

Postuchajmy, co méwi jedna z najpotezniejszych
wytworni  pneumatykéw, w Ameryce: ,Polska w roku
1928 kupita zaJuzo opon za 5 miljonéw ztotych.

Statystyka amerykanska stwierdza, ze przy ilo-
§ci somochodéw, ktére posiada Polska i biorgc pod
uwage stan naszych drég, import opon jest 2 razy ta-
duzy. ZaptaciliSmy 5 miljonéw ztoiych zaduio za opo-
ny przy ilosci ca 25.000 samochodow. Najdalej za
3 lata bedziemy mieli 1.000.000 samochodéw i woéw-
czas wydamy zbytecznie 20 miljonéw ztotych. Dla-
czego?

67%0
SA "CHODOW w SWIECIE

zaopatrzonych jest w Swiece

.CHAMPION"

99%0
ZWYCIESTW

w wyscigach, raidach
it d

ZDOBYWAJA KIEROWCY
aa wozach zaopatrzonych w Swiece

,CHAMPION”

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO
na Polska
Swiere
~CHAMPION"

, MOTOR-STOChH *

Warszawa, Plac Napoleona 3.
tel 259-14 i 284-97.

Do nabycia we wszystkich sktadach osprzetu
samochodowego.

Ceny na opony Polsce, z powodu silnej konku-
rencji fabryk wszystkich krajoéw sa niskie. Po odli-
czeniu cla ceny u nas sg nizsze, niz w Ameryce. Nie
przeptacamy wiec opon, lecz obchodzimy sie z niemi
nieumiejetnie.

Samochody przychodzg do Polski, jak do wszyst-
kich krajéw, z ncmalnem wyposazeniem, wystarcza-
jacem przy dobrych drogach i przy dostatecznem pom
powaniu. Opony o normalnem uposazeniu w naszych
warunkach i przy nieumiejetnem obchodzeniu sig
nie zawsze wystarczaja. 8< wiem przekonano sie o tem
wielokrotnie w praktyce i dlatego zaczeto stosowac¢ w
wielu wypadkach wymiary silniejsze, lub opony wzmo-
cnione.

7 powyzszego wynika, ze z whasnej winy pono-
simy zaduze hoszty utrzymania ramochodj, zaniedbu-
jac pielegnacje pneumatykéw, ktére wszakze stanowi,
iedna z najwiekszych puzycyj rozchodowych w kazdej
gospodarce samochodowej.

Nie wszyscy rozumieja, jak wielkie zadanie spet-
nia opona, ktér? musi by¢ znakomitem pancerzem dla
powietrza, na ktérem wiasciwie jedzie samochéd.

Opona podczas jazdy ugina sie niezliczong ilo$¢
razy, uderzajac o kamienie i inne przeszkody. Ude-
rzenia sg tem silniejsze, im wiekszy jest ciezar samo-
chodu i jego szybkosc.

Przy szybkosci okoio 60km. na godz. sita uderze-
nia réwna sie 10-krotnej wadze petnego samochodi
wiec 15.000—25.000 kg, przy szybkosci 12C km. — 40-
krotnej, wigec 60.000 do 100.000 kg.

Cyfry wymienione wykazuja, na jakie préby wy-
trzymatosci narazona jest opona. Uderzenia wywotujg
wzajemne tarcie warstw it6cien, czyli wewnetrzng
prace. Opona rozgrzewa sie i niszczy. Kazdy przed-
wojenny sportowiec przypomina sob.e z pewnoscia,
jak stawal na szosach i oblewat dawne ,Opony —
Cordy" woda i dumny byt, jezeli opony osiggnety re-
kordowa wytrzymato$¢ 3.WO0 km.

Obecnie opony ,,Gum-Dipped" zamiast zwyktych
ptécien maja sznurki przesycone guma. Jest 1o meto
da fabrykacji wynaleziona i opatentowana pi zez Firesto-
ne a. Przez zanurzenie w gumie, wediug tej m;tody,
nietylko kazdy sznurek podstawowy opony, ale i kazde
wiokno sznurka iest przesigkniete guma, dzieki temu
opona jest elastyczna w kazdym swoim elemencie,
unika sie wiec wewnetrznych taré, rozgrzewania i tem
samerr niszczenia sie opony. Dzieki tej metodzie fa-
brykacji, osiagnieto rekordowe wyniki. ,,Most miles
per Dollar" — ,jaknajwiecej mil za dolara*. Kierujac
sie tg dewiza, fabryki ,Firestor\e Rubber :Co.*“ doszty
juz oddawna do naczelnego stanowiska, jakie obecnie
zajmula w Swiatowej produkcji pneumatykow.

Opona, tworzac #acznik pomiedzy samochodem
a jezdnia nie ulega wylgcznie zewnetrznemu tarcii
ale réwniez stalemu niszczeniu wewnetrznych czesci.

Gdy opona jest prawidiowo napompowang, niesie
odpowiedni do swego rozmiaru cigzar, bez specjalnego
wysitku. Jednak gdy ja za stabo napompujemy, lub
zbytnio obcigzymy, bedziemy mieli jako rezultat przed-
wczesne jej zniszczenie. Opona jest dtieki temu
przedwcze$nie zniszczona, zamiast by¢é prawidiowo
uzyta.



MODELARSTWO LOTNICZE:

P. W. S. 20 I

20 1jest Pierwszym samolotem komunikacyjnym
konstrukcji polskiej, zbudowanej przez Podlaska Wy-
twornie samolotéw w Biatej. Jest to jak wida¢ z planu,
jednoptal goérny z zastrzatami. Skrzydto doczepione jest
do gérnych podiuznie kadtuba, Maszyna zaopatrzona
by¢ moze we wszystkie silniki o mocy 400 — 600 KM.
P.erwszy egzemplarz obstugiwany jest przez 450-cio
konnego Lorain-Dietricha. W $rodkowej czesci kadtuba
znajduje sie duza kabina, zawierajgca przedziat dla pi-

lota i mechanika, fotele dla 8-miu pasazeréw, miejsce
ni bagaz oraz garderoDe. Kadtub jest konstrukcji mie-
szanej (drewniano-staiowy) kryty dyktg az za kabine, dalej
ptétnem. Skrzydto drewniane. Lotki odciggane skrzy-
detkiem oporowem. Stery normalne odcigzane. Stero-
wanie lotek i steru kierunkowego linkami, wysokosci
po6t-sztywne. Podwozie klasyczne, amortyzacja w przed-
niej goleni. Silnik okryty jest maska, zaopatrzong
w liczne szpary wentylacyjne. Rury wydechowe scho-
dzg ku dotowi, na grzbiecie kadtuba znajduje sie okragty
otwor zamkniety klapg t. zw. ,klapa bezpieczenstwa".
Po silnikiem umieszczona jest chtodnica prostokatna
wodna, oraz malutka komurka do oliwy. Wejscie do
kabiny umozliwiaja drzwi, umieszczone z lewej strony,
oraz stopien z rur spawanych. Maszyna wykazata dobre
w.aonosci lotne, tak ze jest nadzieja ze 20 1 zastgpia
Fokkery na linjach ,Lotu”. Dane ptatowca'. Rozpietosé
17.60, L,ugos$¢ 12.76, Wysoko$¢ 3.71 m. Pow. nos$na
52,9 m*. Ciezar catkowity 3200 kg. uzyteczny 1260 Kkg.
Szybkos$¢ 190 klm/godz. Putap ‘<000 m.

BACZNOSCMI

D A R ™M O

otrzyma na zadanie
kazdy automobilista

NAIJINOWSZY KATALOG

nNna wszystkie Przy-
bory samochodowe

L. KRUPKA
~AUTO - AK CESORJA “

Warszawa, Nowy Swiat 5.

PILOT.

W I DM O
przysztej wojny z udziatem lotnictwa.
(Dokonczenie).

Dnia 12 i 14 wrze$nia 1918 r. podczas dwuch
wypraw niszczycielskich na Conflans na przestrzeni
tylko 20 km. wglgb frontu nieprzyjaciela, lotnictwo my-
Sliwskie odniosto nastepujace sukcesy: 12-go stracili
Niemcy 3 platowce (v tej liczbie ptatowiec dowddcy
dyonu), 2 ludzi odniosto rany, 14-go — 8 ptatowcow.
Ogoétem 2° pilotéw i obserwatoréw unieszkodliwione
na ogdlng liczbe 33-ch, ktérzy wzieli udziat w tych wy
prawach.

Juz z powyzszego widaé, jak skuteczng bronig
w walce z dziennem lotnictwem niszczycielskiem jest
wiasne lotnictwo mysliwskie.

Platowce niszcz, tak dzienne, jak i nocne osig-
gaja szybko$¢ przecietng 140 do 180 kim. godz. Porag
najodpowiedniejszg jest Swit.

Warunki atmosferyczne najlepsze: &?
catkowite lub czesciowe zachmurzenie cienkg warstwa
chmur na wysokosci 400 do 1500 mtr. Mgta i deszcz,
oraz wiutr w kierunku od nieprzyjaciela, stanowig
utrudnienie. Silna mgta moze uniemozliwi¢ wyprawe

catkowicie.
Bombardowanie nocne.
Dziatanie grupowe (koncentracyjne) lotnictwa
niszczycielskiego nocnego jest niemozliwe. Kazdy pta-

owiec musi dziata¢ samodzielnie i wraca¢ inng droga,
by unikng¢ zdei zenia z innemi. Trudno$¢ lotu nocnego
polega w pierwszym rzedzie na utrzymaniu kierunku
> odszukaniu celu. zwlaszcza, gdy warunki atmosfe-
ryczne sa zte (mgta, deszcz i zachmurzenie).

fbu T O L O T

PolsKie Towarzystwo AseKuracyi liie i ReaseKuracyjne
SpotKa AKcyjna.

\

W arszawa( ul. Jasna 4- Telefony: 33594, 95 96, 97, 98 i 335-99.

Przyjmuje wszelKie”™0o rodzaju:

"UBEZPIECZENIA
SAMOCHODOWE

m m u

KUPUJE KAZDY PRZEZORNY AUTCMOBILISTA!

*topowe

polskie; tow. akumui
Sn. Akc. BIAELA K|BIELSKA

Oddziat hurtowej sprzedazy i warsztaty:

WARSZAWA, ul. KOPERN1H + 13. tel. 339-009.

Natomiast mniejsze niebezpieczeristwo przedsta-
wia obrona lotnicza 1 lotnictwo mys$liwskie, mogace
dziata¢ tylko w strefach oswietlonych reflektorami. Co
zatem idzie, ptatowce niszczycielskie moga zabraé¢ wie-
cej bomb. na niekorzy$¢ swego uzbrojenia, szybkosci
i zwrotnosci. Lot mozna odbywaé¢ na nieco mniejszej
wysokosci, o ile niema zapér balonowych.

2 Eskadry niszczycielskie moga wyrzugi¢ na mia-
sto 12 do 16 .ono bomb Napady nocne moga miec
na celu 2 rézne efekty:

aj gdy nieprzyjacielowi chodzi o zybki efekt
i wielki wptyw moralny, albo-jezeli warunki atmosfe-
ryczne ograniczajag czas bombardowania — ptatowce
niszczycielskie musza znalez¢ sie nad celem w Kkrot-
kich odstepach czasu,

b

>14

wielkie miasto przeciw ludnosci cywilnej,
lub centrum przemystowemu.

B omby.

Bronig lotnictwa niszczycielskiego sa
oomby. Po Swiece im tylko pare stow, za-
nim przejde do samego bombardowania,
aby opisa¢ warunki jego skutecznosci.

Rodzaje bomb uzywanych w lotnict-
wie niozczycelskiem sa nastepujace:

Bomby z zapalnikami (z op6ézZnieniem)
do niszczenia sprzetu i budynkéw wewnatrz
(burzacej.

tsomby przeciw celom zywym (50, 15
i 10 ki),

Bomby oswietlajace.

, Bomby gazowe (yperyt)

Bomoy spalajgce.

floy pokry¢ jeden kim kwadratowy
gazem, potrzeba okoto 1000 tonn gazu
pizyczem jedna bombalOOO kg. zawiera 700
kg. gazu
WarunKIl celowania i Dor bar.
dowaniz.

Bombardowanie z samolotu okresli¢
mozna jako strzelanie artyleryjskie — do
danego pola, bez uprzedniego wstrzeliwania,
wykonane w miare moznosci) w ,*ozu
wiat-u", t. j. z wiatrem, lub pod wiatr (z po-

wodu niedoskonatosci  obecnie istnie-
jacych  celownikéw). Strzelanie to jest
mniej  doktadne  niz  artyleryjskie dostateczna
za$ skuteczno$¢ jego, wymaga uzycia wielkiej
ilosci bemt. Zatem bombardowanie daje dobre

wyniki jedynie wtedy, gdy przeprowadzone jest ma-
sowo. Utrudnienie stanowi¢ moya zastony dymne (po
wodowane w miastach np, przez zaopatrzenie ludnosci
i fabryk w materjaly dymigce przy SDalaniu w piecach),
o$lepianie w czasie nocy samolotéw nieprzyjaciela re-
flektorami, oraz wszelkiego rodzaju maskowanie. (Np.

przez malowanie dachéw barwg ochronng, gaszenie
Swiatet w nocy i t. p.). Zwiaszcza Swiatta wszelkiego
rodzaju, nawet na linjach kolejowych, na statkacl

rzecznych i t. d. stanowi¢ moga dla nieprzyjaciela bar
dzo dogodne punkty orjentacyjne. Mozna to wyzys-
ka¢ stwarzajgc sie¢ sztucznego oswietlania w poblizu

jezeli nieprzyjaciel ma zamiar przerwac¢ ruchmiejsc narazonych na bombardowanie nocne. Sie¢ taka

kolejowy, albo prace w fabrykach i t. p. — stara sie
utrzymac¢ catg noc dany osrodek zamieszkaiy w stanie’
podniecenia i zdenerwowania w ciggiem niebezpieczen-
stwie. Nieprzyjaciel osigga ten efekt przez zwigksze-
nie przerw w kolejnym oulocie ptatowcéw z lotniska,
a wiec przerw w przelocie samolotéw nad celem. Tym
sposobem personel fabryczny np. ktéry schronit sie
w czasie jednego bombardowania, nim zdazy powrdcic
do pracy— musi juz chroni¢ sie przed nastepnem.

Jako przyktad skutecznego uzycia nocnego lot-
nictwa niszczycielskiego, przytocze przeprowadzce
przez Niemcéw bombardowanie nocne francuskich
weztéw kolejowych, celem utrudnienia transportu re-
zerw francuskich na front angielski. y

Dworzec kolejowy w Chalons i tor kolejowy Pa-
ryz — flvricourt na linji miedzy Chalor i Matugues
byty bombardowane w czasie od 17 do 27 marca 1918 r.
kazdej nocy. Wobec tego trzeba byio przenie$¢ ruch
pociggéw bardziej na poi ‘dnie. na linje Sammesous —
Fere Champenoise, czego nastepstwem byto:

1) opb6znienie transportu dwuch dywizji o 10
godzin,

D trudnosci w transporcie na linji potudniowej

dwuch innych dywizji, ktére stracity jeszcze 12 godzin
wskutei zbombardowania dworca Creil.

Nie potrzebuje chyba dodawac¢ ile zamieszania
i strat to wywotalc Na podstawie tego strategicz-
nego przyktagu #tatwo juz wyobrazi¢ sotie, ile strat
przyczyni¢ moze podobna akcja nocna, skierowana na

moze zmyli¢ nieprzyjacielskie eskadry i -spowodowac
wyrzucenie bomb w niezamieszkatej, sztucznie os$wie-
tlonej okolicy.

Tak wiec $-odkami obronnemi. o doskonatos¢
i dostateczng ilos¢ ktérych winnisSmy sie troszczyé
przedewszystkiem, sa:

1) silne wtasne lotnictwo,

2) dobra organizacja ODrony przeciwlotniczej
zaopatrzonej w reflektory, artylerje i karabiny zeni-
towe S$rodki dymne i inne urzadzenia techniczne.

Wszystko to wymaga duzych zasobow pieniez-
nych.

Raz jeszcze powtarzam; Najwiekszy nawet bud-
zet ni lotnictwo stanowi¢ bedzie tylko znikoma czgstke
sh at, ktére pansiwo poniesie w czasie wojny, jesli sie
zawczasu do odparcia ataku lotniczego nie przygotuje.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

R. TUSZYNSKIEGO
Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 10.
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SAMOCHODY

CZESKIEJ
PRODUKCJI

SZYBKIE
EKONOMICZNE

WYGODNE i ELEGANCKIE
Osobowe: 4-ro cylindrowe 5/18 K.M.
» t-io ” 8/25

tt 8-io " 17/00 >
Ciezarowe: 1V» 3 i 5 ton

AUTOBUSY: od 12 do 50 os6b. Hamulce na 4-ry kota.

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWA:

1) b. Krolestwo Polskie; Kresy: INZ. ST. NAWAKOWSKI Sp. z 0. 0 — Warszawa.

Salon Samochodowy, ul. Kredytowa 4, tel. 291-34, Garaz Wolska 81, tel. 91-34.

2) Wielkopolska: Pomorze: fir. ,PRAGA-AUTOMOBILE"—Poznan, Plac Wolnosci 11, tel. 55-33.
3) Matopolska, Slask i Wotyn: firr, HENRYK BUCHSTAB — Lwow, Jagiellonska 7.

WIELKI WYBOR WOZOW NA SKEADZIE CZESCI ZAPASOWE NA MIEJSCU

Niewinne przypuszczenie.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

W poczekalni lekarza zjawia sie jaki$ pan z za-
krwawionym obliczem. Lekarz puszcza go do gabinetu
i ahrzuciwszy go wzrokiem pyta:

. '— Pan jest zonaty?
lin 1— Y/e, ja spadtem z motocykla.
LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA
Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa i remont chtodnic wszelkich typéw.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Kompromis.

Szybko$¢ od 70—1207"kIm.

Nieporozumienie.
Kilku panéw prowadzi ozywiong gawede.
— Wyobrazcie sobie, — odzywa sie jeden — lek-
ki chéd, piekna linja, zgrabny ksztak...
— Jak sie wiec nazywa ta pani?
— Pani? Alez ja nie méwie o zadnej pani. Ja
méwie 0 moim nowym motocyklu,

Biuro Techniczne

Inz. JAN HERTZ i S-Ka

Marszatkowska 129, tel. 195-45.

Artykuty techniczne:

Fibra, filc, pierScienie miedziane,
azbestowe. Sprezyny precyzyjne,
armatura zeliwna, bronzowg i mo-
siezna. Wyroby gumowe. Wodo-
wskazy. Oliwiarki. Pasy.

<W"WUWCA

KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
H. PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. Jerozolimskie 271. 50-57.

KURSY ZAWODOWE  ~
—_ IDZENTELMENSKIE

Odpowiedzi Redakcji:

P. Adamczewski — Stryj. Odpowiadamy
— Co sie stato u licha, widziatem ciebie wczoraj, artykutem:
pedzacego ulicag na motocyklu z szalong szybkoscia. P. Celinski — Sniatyn. Samochéd nie wart
— To byto tak: Policjant wyznaczyt mi 10 zi. jest tej ceny.
kary za nadmiernie szybka jazde. Miatem papierek P. F. M. — Nie odpowiadamy.
eO-to ztotowy, a on nie miat reszty. Pozwolit wiec mi P. H. Liptay — Komorowo. Radzimy zwrécié¢
dojezdzié do 20-tu ztotych. sie osobiscie.
Ztosli 4 P. Makarewicz — Kodeks nie przewidsje.
0slwosc. P. ,,Oskar** — Zgadzamy sie, jest to nie dow-
— Czy pan juz ogladat mé6j piekny nowy moto- cipne nasladownictwo.
cykli P. Rochminski — Suwatki Nadestanego ogto-
— Nie. Nie wiedziatem, ze pan ma 2 motocukle szenia nie zamies$cimy, pienigdze zwracamy.
SP. AKC.
BELPOL"
77
Warszawa, ul. Zérawia IB.
Telefony: 274-03 i 274-03.
- Kierowca samochodowy, poszukuje SAMOCHODOWE
posady na woz prywatny. Diuzsza .
- . . ul. Niska 05, telefon 124-01.
praktyka i powazne referencje. taskawe zgto-
szenia od godz. 16-ej, tei. 12-75.
Wﬁw sPrzedawca samochodéw, wiadaja-
UIINUTTHNT ¢y ‘jezykami  polskim i rosyjskim,
posiadajagcy prawo jazdy, szuka odpowiedniej posady.
Chetnie na wyjazd. Oferty sub. ,Skromne warunki“ do
red. ,,Autolotu”.
Zkaucjg, poszukuje posady na woz pry-
MILIIMHLH watny. osobowy wzgl. ciezarowy. Miejsce I
objecia posady obojetne. Kaucja w postaci zabezpie-
czenia hipotecznego. taskawe oferty do adm. , Autolo-
tu”, pod ,,Kierowca z kaucjg*“ 1
ATANr7fINV Kkierowca, poszukuje posady. Tylko woz Wsze I kle re m O n ty
UuullilnlJILUINl prywatny. Liczne pochlebne $wiadectwa, z
Marka wozu obdjetna, lecz tylko na woéz luksusowy. S a m O C h O d 0 W .
taskawe oferty pod ,,Doswiadczony“ do adm. ,, Autolotu”.
N samochodowy z prakt%kq w
LLLill nulLLnilia fabrykach zagranicznych, po-
szukuje posady od 1-go Lipca. Oferty pod ,S. E. V.*
do adm. ,,Autolotu”.
< Stronica frontowa 9 0 gr. za cm.2 Stronica w tekscie 70 iza tekstem 6 0 gr. za cm.2
C ENY O G b O S ZEN: Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.
Prenumerata ,Autolotu”: kwartalna 3.50 z., poétroczna 7 z+, roczna 14* zt.  Zagranicg 24* z+. 50 gr. Numer pojedynczy 30 gr.

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ. Wydawca: , AUTOLOT" Sp.o. o.

Drukarnia .Spoteczna", Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205 - 80.
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