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Co spowodowato tragiczny wypadeR

automobilowy, w dniu 25-go maja. i Kto winien ponies¢ odpowiedzialnos¢ za sSmier¢ W. Rolanda.

Wtaiciwa droga do Poznania, zamknieta na czas przebudowy'mostu.

Przed paru tygodniami, prasa codzienna
szeroko rozpisywata sie o tragicznym wypadku
w ktéorym zginat $. p. Witold Roland, a ktéry
miat miejsce w czasie wycieczki samochodo-
wej do Poznania. Niektore odtamy prasy co-
dziennej, zerujgce na zgnitg sensacje, nie-
szcze$liwy ten wypadek opisaly na znany
im specyhczn Z pieciu o0s6b biora-
cych udziat & wycieczce tej: pp. Eugenjusz
Bodo, Michat i Marjan Reczkowie, $. p. Witold
Roland i Zofja Oldynska, czyniono bohateréw
lub ciemiezycieii, w zaleznosci od humoru
lub fantazji reportera opisujgcego zajscie,

ierajacego wiadomosci nie zawsze ze Zro-

Pozycja samochodu, pochylonego pod dos$¢ ostrym
katem, wykazuje pochytos$¢ szosy na zakrecie.

det wiarogodnych. RoOwniez i chetni zawsze,
do puszczania ploteczek warszawianie, upiek-
szali na swoj sposob wypadek, doprowadzajac
tern samem, do formalnej rozpaczy mimowol-
nego i rzekomego sprawce Kkatastrofy p. Eu-
genjusza Bodo. O wypadku tym nie pisalis-
my zupetnie, poniewaz jest i byt to wypadek
analogiczny tysigcom innych, ale naspecjalne
zyczenie i prosbe oso6b biorgcych udziat w tej
pamietnej wycieczce, przeprowadzilismy
szczegotowy wywiad, wraz ogledzinami miejsca
wypadku i podajemy go tak, jak to byito
w rzeczywistosci.

Faktyczny, a jak zaznaczyliSmy, mimo-
wolny sprawca rozbicia maszyny (samochod
marki Chevro'et) p. Eugenjusz Bodo, posiada
Prawo jazdy od dwuch lat, wycieczki na dtuz-
my dystans, jak Warszawa—Poznan (306 kim.)
odbywat nie raz, a na samochodzie swoim
przebyt poprzednio przeszto 3,000 kim., wiec
n“e moze by¢ tu mowy, o0 nieumiejetnosci

OD REDAKCIJI:

Wobec tego, ze

Odcinek szosy na ktérem zdarzyta sie katastrofa. (x) miejsce wypadku,

Kierunkowskaz oznaczajgcy skret z bocznej drogi i naglygwiraz.

kierowania wozem. Dalej, o ile weZmiemy
pod uwage, ze z 0s6b uczestniczacych w tej
wycieczce, za wylgczeniem p. Oldynskiej,
wszyscy sg rowniez dobrymi kierowcami, (pp.
Marjan i Michat Reczkowie sg wspétwiascicielami
i wyktadowcami szkoty samoch. R. Tuszynskiego,
zmarty Witold Roland, posiadat roéwniez od
dtuzszego czasu prawo jazdy; byt zapalonym
automobilistg i wascicielem samochodu mar.
Renault) wiec wyklucza sie tu fakt brawurowej
jazdy na os$lep—cechujgcej miodzikow samo-
chodowych, dla ktérych samochéd jest zabaw-
ka i nowinka, a nie $rodkiem lokomocji. Row-
niez w wypadku zmeczenia sie jednego Kie-
rowcy, zastgpi¢ mogt go inny.

Po stwierdzeniu tych faktéw, nic tez
dziwnego w tern, ze na przebycie dystansu
600 kim. wraz z odpoczynkiem, przeznaczono
zaledwie 19 godzin, liczac na przecietng
40—45 kim. godz., t. z. z postojem 4 — 5 go-
dzin w Poznaniu.

lluz z nas automobilistow spedzatoprzy kie-
rownicy, po tylez godzin bez wypoczynku
nie czujac zbytniego  zmeczenia. Dalej,
jezeli wezmiemy pod uwage, ze wyjechano
0 godzinie 12 m. 20 w nocy, a katastrofa na-
stagpita o godzinie 2 m. 15 (od miejsca
wyjazdu do miejsca wypadku 78 km.), to
stwierdzimy zn6w niezbicie — szybko$¢ row-
najaca sie przecietnie zaledwie 40 klm./godz.,
1samo przez sie jazde brawurowg wyklucza sie.

Nastepnie, po przeprowadzeniu ogledzin
na miejscu wypadku, wine jego z calg
stanowczos$cig, nalezy przypisa¢ wtadzom mia-
sta towicza, do ktorego ten odcinek szosy
nalezy.

W dniu wypadku, wiasciwa droga wiodaca
do Poznania byla zamknieta, z powodu prze-
budowy mostu pod miastem. Przed samym
mostem znajdowatl sie raptowny skret na pra-
wo, zamknieta droge ostrzegato czerwone
Swiatto. Ta pierwsza zmiang Kkierunku jazdy,
zmuszajaca do objazdu lichg boczng droga, kie-
rowca E. Bodo spostrzegt, wyminat, ipo chwili
wjechat na szose. Nie widzac na szosie zadnego
znaku drogowego, a widzac przed sobg, w Swie-
tle reflektoréw, prosto biegnace stupy telegra-
ficzne i liczac na prosta, zmienit Dbieg.
Po przejechaniu okoto 200 metréw Kkierowca
nagle poczut spadek drogi; natychmiast starat
sie da¢ skret maszynie w prawo, niestety w tym
tez miejscu nastgpita katastrofa i auto wpa-
dto do rowu. Nastepnie, wpadajgc do rowu
auto nie skapotowato, przez chiodnice, a wy-
wroécito sie przez lewy bok. Réwniez nie prawda
jest, ze rozbito sie na ,,drobny mak", jak twier-

wraz z ilustrowanym opisem catego przebiegu raidu, podana zostanie w N? 27.

dzono, lecz uszkodzone (zostato w nim tylko
nadwozie.

Podajemy powyzej trzy zdjecia: pierwsze
przedstawia zamkniecie wiasciwej drogi, dru-
gie—wyjazd z bocznej drogi i nagly skret
w prawo. Na zdjeciu drugim widzimy prosto
biegngce stupy telegraficzne, ktére dopetnity
iluzji chwilowej prostej, oraz na tym samym
zdjeciu widzimy drzewka wybielone wapnem
(niestety drzewka, dajgce jedyny dowdd nagtego
skretu, w dniu katastrofy nie byty jeszcze wybie-
lone, a dopiero na trzeci dzien) wybielit je
magistrat m. towicza w/g. starego|przystowia:
»-Madry cztowiek po szkodzie i w obawie...”
Wreszcie ostatnie zdjecie na miejscu wypadku,
daje pojecie o gtebokosci rowu, oraz o pochy-
tosci szosy (réw gieb. 4 mtr.) Wbrew zasadom
i przepisom o wzniesieniu wirazu.j

Poszukajmy teraz, przyczyny $mierci Wi-
toldu Rolanda: ot6z wszyscy jadgcy samocho-
dem p. Ejodo, byli przykryci autem, niezyja-
cego za$ Rolanda znaleziono lezacego obok
samochodu ze ztamanem kregostupem, co na-
lezy przypuszczaé, ze w chwili wpadania auta
do rowu, Roland chciat wyskoczy¢ z wozu,
(samochoéd byt odkrytym—torpedo) ito go zgu-
bito, gdyz tracac réwnowage upadt gtowg w dot.

Pozostaje jeszcze ostatnie stwierdzenie:
czy pasazerowie posiadali przy sobie, jaki$ sa-
pas alkoholu na droge dla kurazu? Ot6z
puszczane wersje, 0 jezdzie na wesoto, obalo-
no policyjnym dochodzeniem i wustalono, iz
nikt z jadacych nie pit, ani w drodze, ani tez
przed wyjazdem. Znaleziono jedynie butelke
kwasu, o ktoéren na p6t przytomny Bodo prosit
policjanta, (wchwiii odwozenia wszystkich auto-
busem mniej lub wiecej pokaleczonych), lecz
ten mu odmoéwit, zabierajac butelke jako do-
wod rzeczowy.

Tragiczna ta wycieczka, ktérg przeptacit
zyciem, miody i ceniony artysta Roland, za-
pewne skonczytaby sie szczesliwie, (nie bio-
rac pod uwage pokaleczen) gdyby tenze
nie wyskakiwat z auta.

Méwi sie trudno-przeznaczenie. Ale nie
jest to jeszcze wszystko podstawg, do puszcza-
nia bajeczek, najprzerdzniejszych wersyj i pto-
dzenia niesmacznych artykutow, ktére w ni-
czem nie wyswietlity prawdy o wypadku.

Na zakonczenie stwierdzamy z calg sta-
nowczoscia, ze wine wypadku ponosi tylko
zarzad miasta towicza, zawdzieczajgc nieprze-
strzeganiu przepiséw, i nalezy sie "spodziewac,
iz wypadek ten postuzy dla innych miejskich
i drogowych wiadz, jako przestroga.

M. N.

niki Ml raidu miedzynarodowego ogtoszone zostang dopiero po wyjsciu N° 26 , Autoiotu”, przeto ocena techniczna’
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O wai unKach prodt»Kcji Samochodéw w Polsce.

(Dokonczenie cyklu artykutéw inz W. S.)

Nie chciatbym nudzie czytelh: Kuw, ale
proponowatbym o przeanalizowanie odruchu,
jaki mimowoli puwstaje w duszy Polaka, inte-
resujacego sie produkcja samochoddw.

Tak, odbiera to spokéj, denerwuje,—przy-
gnebia, gdy sie pomysli, gdziez my jesteSmy,
my, Polacy nakoniec wolni, samodzielni.

Albo moze poddaé sie rezygnacji wedtug
recepty mego przyjaciela amerykanina, zde-
cydowaé¢ sie na machnigcie rekg na nasze
mozliwosci przetwdrcze w dziedzinie mecha-
niki? Bo gdziez mozemy marzyé¢ o konkurencji
z amerykanami, my — jesli Francuzi, Niemcy,
Anglicy i tytosi nie moga tego dokona¢ i pa-
dajg na twarz przed Ameryka, jak Indjanie
ongi$ przed Kolumbem. Toz caly Swiat pro
dukuje mniej niz /M produkcji samochodowej
amerykanskiej! Ameryka ma 1 samocnod na
kazde 51 swych obywateli. Rozped tych kolo-
salnych koncernow jak G. M. C, ktdrego
warto$¢ pono oceniajg na 20 miljardow ztotych,
a ktorego dewidenda roczna wynosi 800 mil-
jonow ztotych,—jest tak piekielnie potezna.

Walka Forda z G. M. C. i tych obyawuch
z Chryslerem, anegdotyczny Pan Durant, oso-
bistos¢ Pana Sloan a wplywy domu banko-
wego ,,Dillon, Read & Co"—straszne cyfry do-
larowe, przescigajace sie wzajemnie,-—to przy-
gniata, przygnebia wprost nas maluczkich.

O europejskiej produkcji cztowiek nawet
nie mysli. Co tam Niemcy, nasi najblizszi pro-
dukujacy sasieozi, wrogowie nasi poFtyrzm
i gosp odarczy? Jacy$ tam Francuzi, Anglicy
i Wilos’? sami oni ustepuja, walczac bez stawy,
toz widzimy, ze ,,przemyst samochodowy z na-
szej strony wparli w paniczny strach przed
konkurentami z drugiej strony stonej wody,
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aoprowacizit do nasladownictwa tamtych wy-
robdw, htoie przeszty niekiedy daleno granice
strone szczegotow niedobrych, nawet szkodli-
wych dla samochodbéw europejskich*.

Czy mozemy marzyé o naszej, rodzimej
fabrykacji i produkcji polskiej? Montownia
G. M. C. w Warszawie wypusci w 1929-ym
roku 4.000 ,,polskich Chevroietow*, Essex czy
tam Hudson wypusci w Gdansku tez pare ty-
siecy, a czem gorszy od nich Ford? Postawi,
dajmy na to, montownie w Bydgoszczy i dalej
ze zwalcza¢ sie wzajemnie na naszym terenie.

My za$, jak kolonja jaka$ afrykanska,
dostarcza¢ Dedziemy sprawnych robotnikow
Polakéw - murzynow do roboty, w ktdérej nic
sie nie naucza, bo produkowa¢ w prawdziwem
stowa znaczeniu montownia przeciez nie na-
uczy. W montowniach me bedzie miejsca dla
Raszewskich, Mrajskich, Tanskich i Zaleskich,
a Ursusy, C W S-y i M. W. Dozostang w ma-
rzemach lub przejda, dopotomnosci jako wzory
nieracjonalnych romantycznych podrygow.

Zaznaczajacy sie, obecnie, coraz silniejszy
nacisk przemystu samochodowego amerykan-
skiego na inne kraje ma na celu zdobycie
rynkdéw obcych. O ile obecnie St. Zjed. Amer.
Pot. doszty do stosunku 1 samochodu na 5
mieszkancow, nie stosunek sam jest wazny
dla nas, a wazniejszem jest, jak sie ten sto-
sunek zmienia. O i.e ped do zwiekszenia sie,
ilosci samochodoéw w proporcji do ilosci lud-
nosci byt na poczatku wrecz zawrotnym, obec-
nie od paru ostatnich lat coraz gwaltowniej
zamiera. Dalej stosunku 1 samochodu na 4
mieszkancéw nie pdjdzie. (Chyba liczy¢ wszyst-
kie stare graty, z ktorymi za Oceanem nie
wieazg kompletnie co robi¢ juz obecnie, i ktére
zresztg sa wliczane w ogo6lng liczbe samocho-
dow w Ameryce, gwoli zwigkszenia zawrotnosci
cyfr statystycznych — (blaga tam tez istnieje)
Musimy jednakze przyja¢ liczby tak, jak nam
je pode:t

Oréz, przyjmiemy amerykanskie oblicze-
nia dtugowiecznosci samochodu 7 lat.

23.000.000 samochodéw, przy 115.000.000
ludnosci musi  wzrosng¢ do liczby 26.750.000
aby dojs¢ do stosunku 1:4.

Nastepnie 28.750.000 podzielone przez 7
daje 4.107.000 samochodow, ktére rynek we
wnetrzny Ameryki bedzie mdgt pochtania¢ co
roku. Dodajac poprawke koto 400.000 na

CO ZWIEDZIC?
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2.0u0.000 rocznego przyrostu ludnosci da to nam
4.500.000 samochoddéw rocznie.

(Liczby te sg liczone in plus)

ty roku 1928 mym St. Zjednoczone wy-
produkowaty 3,400.000 samochodéw — dojscie
wiec do produkcji 4.500.000 jest technicznie
gtupstwem. Juz oDecnie dyiektorzy firm myslg
li tylko o kwestjach sprzedazy, by nie tworzy¢
zatorow w magazynach.

| koniec, Koniec rozwoju produkcji, albo-
wiem rynek bedzie nasycony definitywnie.

Zdooywac¢ rynki obce. Zdoby¢ caly swiat
dla produkcji amerykanskiej. Poto i zbrojenia
morskie, i ewentualna grozba wojny z Anglja.

Trzeba na gwart szuka¢ rynkéw na zew-
natrz i amerykanie szukaja ich na gwait

Po drugie, i w nieszczesciu bywa szczes-
cie, i w biedzie bywa bogactwo.

My, Polska, mamy dla naszego pokolenia
wielki plus w naszej ubogiej sytuacji — ma-
my mase do roboty u siebie i Kkwestje
ekspansji z jej niebezpieczenstwami, jest dla
nas jeszcze daleka. Roboty wewnagtrz starczy
na nasze pokolenie. ,

Potozenie nas”™e jest w minjaturze poto-
zeniem Rosji, (nie darmo przecietny Francuz,
na zapytanie-, czem sg Polacy? odpowiada-sg to
ci sami Rosjanie co przed wojna, tylko bez
pieniedzy). S'aboscia Rosji w przeciaggu ty-
sigc letniego jej istnienia bylo to, co mimo-
woli znalazto wyraz w stowach, wyrytych na
Domniku tysigclecia Rosji w Nowgorodzie,
ktéremi ongi$ witali stowianie wrogéw: ,,Zie-
mia nasza wielka i obfita, przychodzcie i wia-
dajcie nami“. Rosja potrzebowata wyrobéw
elektrycznych — juz ma ,,Rosyjskie Towarzy-
stwo Siemens und Halske"™ ,,Rosyjskie Towa-
rzystwo Siemens und Schuckert™; Rosja po-
trzebowata przyrzadéw optycznych dla wojska—
przed sama wojng budujg sie w Rydze fabry-
ki optyczne ,,Rosyjskiego Zeissa" i ,,Rosyj-
skiego Goertza™: — ale cc byio z chwilg wy-
buchu wojny? Dyrektorzy, inzynierowie i maj-
strzy Niemcy zwiali zawczasu jako oficerowie
sztabu generalnego pruskiego, albo musieli
by¢ wywiezieni na Syberje jako podejrzani,
i duzo ktopotéw i trudu kosztowato, by jako$

co$ zaczag¢ produkowa¢ na tycn pieknych
faorykach.
My mamy réwniez do roboty i sienie,

ale me mozemy bawi¢ sie w nieudolne mat
powan e Rosji w jej koniecznosciach i omyt-
kach i musimy -kosztem pewnych niedogod-
nosci i strat: dazy¢ wytrwale do najdalszego
celu — kompletnego uniezaleznienie sie.

ODZIE WYJECHAC NA URLOP?
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W spaniaty przebieg

Il miedzynarodowych wyscigobw motocyKtowych w Katowicach.

W dniu 16/Ml  przeprowadzi! ruchliwy Slaski Kl.
Motocyklowy w Katowicach 2-gie z rzedu wielkie mie-
dzynarodowe wysScigi motocyklowe, ktére pod kazdym
wzgledem wypadly mponujaco. Sl. K. M. po trzechlet-
niej przerwie powraca znowu na tory pieknego rozwo-
ju sportu motocyklowego.

Z wielkiem zainteresowaniem wszyscy oczeki-
wali wyniku wys$cigébw. Liczna publiczno$¢ na trasie,
jak réwniez i przy mecie dala dowoéd tegoz zaintere-
sowania. Smiato mozna byto liczyé, ze przeszto 20.000
widzéw bylo Swiadkiem niewidzialnej dotychczas na
Sigsku imprezy sportowej. Pogoda z poczgtku dopi-
sywata, jednak z chwilg rozpoczecia wyscigbw zaczat pa
da¢ deczcz, ktéry od jezdzca wymagat niestychanej
ambicp i umiejetnosci kierowania maszyny, wobec ob-
Slizgiego stanu trasy.

Punktualnie o godz. 14 na Rynku odby}t sie gre-
mialny wyjazd wszystkich uczestnikéw wys$cigéw na
start, ktory sie znajdowal na szosie do Giszowca przy
kamieniu kim. 509.

Trasa — diuga 27 kim. prowadzita od Giszowca.
pi*zez Murcki — Wesolg — Kosztowy — Brzezinka —
Brzezowice — Mystowice — Giszowiec i naogét znajdo-

wata sie w dobrym stanie, obfitowata jednak w liczne
wiraze, wzniesienia i zjazdy. Organy porzadkowe tyl-
ko z trudem mogty sobie da¢ rade z wielkiemi thumami
publicznosci. Przybyta réwniez wycieczka amerykan-
skich Polakéw, okoto 50 os6b, ktérzy bardzo zywo in-
teresowali s,e wysScigami.

Start zostat o 30 minut opd&zniony, gdyz chciano
w ten spos6b unikna¢ deszczu ktéry juz padat w
Kosztowach. O godz. 3.15 starter p Smuaa, wypusz-
cza pierwsze maszyny.

W kleste tusieiho:

BURMISTRZ | CZaPLA

Stara czapla, jak to bywa, troche
zta, troche fatszywa zaleciata raz nad
morze. Frunie sobie tam w przestwo-
rzerozmys$lajac o swej bidzie, az tu
patrzy burmistrz idzie. ldac tak do
siebie gadae,,biada memu miastu, bia-
da! Mamy wiasnie te pokusy, by za-
kupi¢ autobusy. Jak to zrobié¢ nie wiem
wcale, bo cbo¢ sie do tego pale, lecz
sie nie znam na tem zgota. Wiem, co-
prawda, gdzie sg kota i widziatem
kierownice, ale co to sg gtuwice, co to
tryby, wat korbowy —nie przychodzi
mi do gtowy. tatwo réwrTez sie omy-
le, gdy pokaza mi wentyle, i czyz bede
radzi¢ w stanie, gdy kon-presja mi
sie ztamie?

Biedny burmistrz westcpnat
sobie i pomyslat: ,Co la zrobie. Leci
na mnie nieszcze$¢ sterta, chyba znaj-
de gdzie eksperta™.

Gdy to czapla ustyszata zaraz tak
sie odezwata: ,,Mity cztecze zal mi cie-
bie, zginiesz wnet, jak B0g na niebie,
ale porzué juz swig trwoge, bowiem ia
ci dopomoge"'.

— Znasz sie na tem? — bur-
mistrz spyta.
— Znam, znam — czapla zasko-

wyta — jestem w locie, fakt to czysty
siostrg automobilisty. tv’sm co robic,
gdy o$ peknie, gdy na szosie kon sie
zleknie, kiedy guma szkto sie przetnie...

Na to burmistrz:

— No Swietnie. Juz cie biore za
eksperta, patrz no tutaj jest oferta, tu
dwie inne, wybierz prosze i wyttumacz
mi potrosze, ktora dobra, ktéra podia,
jakiej marki albo godta. Zrob no
predko to raz dwa trzy i spisz wszyst-
ko, jak sie patrzy!

Siadta czapla, piéro chwyta czyta,
pisze, pisze, czyta, pioro skrzypi, drzy
lej reka, czapla poci sie i steka, teb
wycigga, skrobie gtowe, wreszcie wszyst-
ko juz gotowe. Wiec wygodnie sie sa-
dowi i tak czyta burmistrzowi:

— Pierwsza z ofert jest krajo-
wa o tej powiem ci dwa stowa .2 jest
cata rowna zeru. Ich podwozia sa
z Algieru, karoserja z Gwadelupy, a ich

Udziat startujgcych pod wzgiedem klasy prze-
wyzsza! tego roku znacznie wyscigi dawniejsze. Szcze-
golnie bardzo wysoka klase, stanowili jezdzZzcy z Wro-
ctawia, z Kochem i Ernestem na czele, oraz baronem
v. fllvenslebenem z Bydgoszczy. ® miejscowych na wy-
réznienie zastuguje bardzo liczny udziat jezdzcow z
S. K M

Ma starcie staneto 18 maszyn, reprezentujac
b. wysoka Kklase. Na wyréznienie zastuguje je-
dnak w pierwszym rzedzie, Koch z Wroctawia, ktéry
na maszynie ,,FUS" z przyczepka swojg nrawurowag ja-
zda, stanc wit sam klase dla siebie. Nastepnie zwy-
ciezca kfet. do 350 ccm. p. Ernest z Wroctawia, ktory
ustanowit najlepszy czas dnia, oraz mtody utalenrowa
ny jezdziec baron v. fllvensleben, majacy najlepszy wy-
nik czasu jednego okrazenia.

Z zawodnikéw miejscowych, w pierwszym rzedzie
na wyrdéznienie zastuguje, mtody Breslauer z Katowic,
Wisor na ,,Coventry Eagle”, Wiliam na ,FUS , Bartler
na ,F. N.“ i in. ROwniez Brandt z Monachjum w swo-
jej kat. byt 'doskonaty.

Wyniki uzyskane na ogét mozna uwazaé¢ za bar-
dzo dobre.

Klasa 6 do 174 ccm. 1) Wisior nr. 9 (Katowice),
na ,,Coventry Eagle".

Kiasa fl do 250 ccm. 1) Brandt nr. 20 (Mona-
chjum) na U, T*“

Klasa B do 35C ccm. 1) Herbert Ernest nr. 19
(Wroctaw), na ,,flJS".

Klasa C. do 500 ccm. 1) baron v. fllvensleben
nr. 3 (Bydgoszcz) na ,,Norton“.

Motocykle z przyczepka:

Klasa E. do 500 ccm. 1) Koch nr. 41 (Wroctaw)
na ,,FUS"

Klasa F. do 1000 ccm. 1) pielawski nr. 13 (Kato-
wice) na ,,BSF1'™

Organizacja zawodow, ktéra spoczywata w rekach
p. Grabego, oraz cztonkéw komisji sportowej, pp. kpt.
Kotodziejczyka, Wasnera, barona v. Hungenfeida, Ma-
linowskiego, Banasia i sekretarza Bianchi — byta bez
zarzutu.

wtosie prosto z... Turcji, szyby sg z
Afganistanu, a lakiery wprost z Suda-
nu. Druga z ofert, co cie troska, nie pol-
ska tylko wiostca. Przez to juz jg tro-
che wole, ale to mnie jedno kole i na-
petnia lekiem zgrozy, ze wyrabia sta-
be wozy: cztery tonny, sze$¢, dwana-
$cie, nie, tego sie brat nie wazcie. Jak
wsadzicie tega babe, to okazg sie za
stabe. Trzecia jest oferta boska: nie
jest pc/ska, nie jest wioska, ta wspa-

niate da wyniki, bo pochodzi z...
Ameryki.

— To nie bardzo... — burmistrz
rzecze.

— Nic, uspokuj sie cztowiecze, mo-
wie ci, jak lubie ryby, ze to wszystko
jest na niby. Ona wiasnie, daje sto-
wo, jak najbardziej jest krajowa.

— Czemu? —burmistrz sie zadziwi.

— Bo monterzy sg prawdziwi.

— A czy mogliby i byé sztuczni?

— Nie, lecz majg polskich uczni.
Ci uczniowie tu w montowni sg >czyn-
ni i wymowni i tam myjg dla wygody
zmontowane samochody.

— Jo sg wozy, recze za nie, teraz
znasz juz moje zdanie i, jesli maszja-
ka wiadze, JE ci wozy wybraé¢ radzg'

Mej! stucpajcie, Wy z nad morze;
czyz byscie juz tak oklapli, ze stu-
chajcie rady Czapli...?

OD ADMINISTRACJI:
Czas odnowic¢ prenumerate
za kwartat Jll-ci.

Inz. JOULE.

roradjufr automobilisty.

Dr. J6zef H. Warszawa, prosi o wyjas-
nienie:

.czy | jak warto zabezpieczyé prywatny samochod
pizeznaczony do osobistego uzytku?"

Jest to kwestja piewszorzeunej wagi dla
posiadaczy samochodéw, ktorzy nie utrzymuja
szofera. Poniewaz wydatek na po'ise jest dos¢
znaczny, nie jeden waha sie, sadzac, ze ,gra
nie warta Swieczki”. Oto pare wyjasnien opar-
tych na dtugoletnich doswiadczeniach.

Ubezpieczenie od wypadkoéw i szkéd wy-
rzagdzonych osobom trzecim jest b. wazne iko-

nieczne. Zaniedbanie tej ostroznosci narazi¢
moze wiasciciela samochodu na olbrzymie
straty.

Natomiast uDezpieczenie od kradziezy

jest zbyteczne i zatozenie odpowiedniego bez-
piecznika na kierownicy przy samochodach
otwartych, lub zamka na drzwiczkach samo-
chodéw zamknietych kosztuje znacznie taniej,
dajagc to samo bezpieczenstwo. Roéwniez i ubez-
pieczenie od pozaru mozna z powodzeniem
zastgpi¢ zakupieniem dobrej gasnicy. Pozo-
staje jeszcze uoezpieczenie od szkéd wyrza-
dzonych przez osoby trzecie, 1 to ubezpie-
czenie w najblizszym czasie stanie sie zbytecz-
ne, poniewaz organizujgce sie stowarzyszenie
automobilistow wzorowane na angielskiej au-
tomobile assaciation zapewni swym cztonkom
bezptatng pomoc prawng w takich wypadkach.

p. Jan Wawelberg, Nowo-Radomsk, po-
rusza ciekawg sprawe domieszek do benzyny.

W handlu znajduje sie szereg wymysl-
nych produktow domieszek do benzyny.
Sg one naogot dos¢ drogie i posiadajg magicz-
nie brzmigce nazwy. Zwykle sg to jakie$ ta-
jemnicze pigutki lub pastylki. Z catg stano-
wczoscig twierdze, ze jest to zwykla naftalina
Jezeli chce sie wiec doda¢ co$ do swej ben-
zyny, nalezy poprostu za kilkadziesigt groszy
kupi¢ w skladzie aptecznym zwyklej naftaliny,
utrze¢ ja, lub zemle¢ na miatki proszek, po
dzieli¢ na paczuszki po 2 gramy i dodawaé do
kazdych 5 litrow benzyny, po jednej takiej pa-
czuszce. Naftaline nalezy wsypywaé do tanku
z benzyna. W rezultacie otrzymamy cichy
spokojny bieg silnika i.. 10 do 20% oszczed
nosci oenzyny.

Dr. Kaltermann, — Mize”ino zapytuje,
jak zaradzi¢ na ,,buksowanie sprzegta

Prawidlowo nalezy powiedzie¢ ,,poslizg
sprzegta”. Jest to zjawisko dos$¢ niemite, kto
re daje sie we znaki zwlaszcza w terenie go-
rzystym. Najprostszy sposob polega na prze-
myciu sprzegta, nafta nie pomoze, trzeba uzyé
benzyny.

len sam spos6b stosuje sie rowniez
i w razie przeciwnym, t j. kiedy sprzegto nie
chce sie wylgczac i zacina sie. Przyczyng jest za-
nieczyszczenie. Kierowanie wozem z takiem zaci-
najgcem sie sprzegtem wywotaé moze wypadek.

KOMUNIKAT PRASOWY 14.

PoLs Kiego 2 wig ¥K<i
W otocyhlowego

Sekretarjat: Warszawa, Hoza 37 m. 4.

1. Sekcja Motocyklowa Sosnowie-
ckiego Towarzystwa Cyklistéow (Sosno-
wiec skrzynka poczt. 30) zostata przy-

jeta w poczet Klubéw zrzeszonych w P. Z. M. w chara-
kterze cztonka zwyczajnego.

2. Sekcja Motocyk'owa PabjanicRiego Towarzy-
stwa Cyklistbw (Pabjanice Zamkowa 1), zostat- przyjeta
w poczet klubéw zrzeszonych w P. Z. M. w chrakterze
cztonka zwyczajnego.

3. Polski Klub Motocyklowy-Katowice komunikuje
swoj adres: Krélewska Huta ul Gimnazjalna 51

4. Oesteoreichischer F.utomobil— Club Wien Kam-
tnerring 10, nadestat regulamin wysScigu p. n. ,,Interna
ilonale Motorradrennen u/n den Grossen 1reis von
Oesterreich 1929.“. Wyscig ten odbedzie sie 11 -ieipnia
na obwodzie szos w poblizu V6sendorf-—Piediiman-
nsdorf, okoto 4kim. od granicy miarta Wiednia. Dtugos¢
obwodu 10,410 kim. Wyscig trwa¢ bedzie 6 godzin, przy
klasyfikacji obliczona bedzie przestrzen przebyta w prze-
pisanym czasie. Start o g. 10, zakonczenie wyscigu c g.
16. Wpisowe wynosi S.100 (przyrzerr. 50.S. zwrotne dla
startujgcych) Termin dla podan 20 lipiec goc z. 18. Na-
grody pieniezne pierwszy w kazdej klasie S,1000 poza-
tem srebne zetony.
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Zasalanie gaznika benzyna.

W okresie rozwoju automobilizmu stoso-
wano rozne metody zasilania gaznika benzyna,
ze zbiornika gtéwnego. Sposoby, stosowane
dawniej, byty odpowiednie do malej szybkosci
samochodu i matych ilosci obrotow silnika.
Obecnie, gdy tak szybko$¢ samochodu, jak
i ilos¢ obrotéw silnika jest bardzo znaczna,
sposoby te okazaty sie niedostateczne. Wy
magama stawiane od gaznikdw wzrosty. Zdarza
sie, ze gdy warunki jazdy odbiegaja od nor-
malnych, gaznik nie otrzymuje potrzebnej ilo-
§ci benzyny, np. gdy samochdéd wjezdza na
trzeciej albo drugiej szybkosci na dtugg i tru-
dng do pokonania pochyto$é, lub gdy ma wy-
trzymac petne tempo na dtugiej, prostej drodze.

Nie nalezy szukaé¢ lo dy wytgcznie w
gazniku, przeciwnie, czesto znajduje sit ona
w wadliwe.m doprowadzaniu benzyny do gazni-
ka. Skutkiem niedostatecznego doptywu ben-
zyny, silnik nie otrzymujg mieszanki w skiadzie
prawidtowym. Czestokro¢ na sku.tek tej wady
mamy strzelanie w gazniku, gdyz mieszanka jest
zbyt staba. Wadliwe dziatanie zasilania moze

<K KK
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Rys. 1. Spadek. 2. Podpisu,
3. Pompa powietrzna.

by¢ spowodowane zbyt dituga drogg doprowa-
dzania benzyny, szczeg6lnie gdy droga ta jest
prowadzona dotem, lub gdy przechodzi w po-
blizu rury wydechowej. -W pierwszym wypad-
ku rurka tatwo wibruje, co sprzyja powstawa-
waniu pecherzykéw powietrza.

W wypadku drugim, gdy rurka prze-
chodzi w poblizu rury wydechowej, ben-
zyna cze$ciowo wyparowywuje juz w
rurce ewentualnie na tyle sie nagrze-
wa, ze przy wciekaniu do gaznika za-
wiera pecherzyki pary benzyny, ktére
naruszajg jej prawidtowy doptyw. Z do-
Swiadczen turystycznych, jak roéwniez
z praktyki zawoddw samochodowych
wiadomo, ze pierwotny sposdb zasilania
spadkiem benzeny ze zbiornika do
gaznika nie zawsze zabezpiecza do-
stateczny doptyw benzyny. Z tego po-
wodu zastosowano w zbiorniku ci$nienie
gazéw wydechowych, ktére zapewniato
dostateczny doptyw benzyny do silnika,
ewentualnie umieszczano pompke ben-
zynowa, lub szereg pompek na drodze
przeptywu benzyny, ktore doprowa-
dzaty benzyne wprost do komcry pty-
wakowej gaznika.

Teraz zatrzymamy sie na rozpa-
trzeniu réznych metod doprowadzania
benzyny, a przedewszystkiem na udo-
skonaleniach lat ostatnich. Trzy gtéwne
systemy sa nastepujace:

1) spadek wiasny,

2) podcisnienie (proéznia) i

3) nadcis$nienie.

Pierwszy spos6b jest najtatwiej-
szy. Wykonanie jego przedstawia si¢
w ten spos6b, ze zbiornik z benzyng
umieszcza sie na przedniej $cianie przed
kierowca, skad benzyna sptywa krotkag
rurkg wprost do gaznika. Sposéb ten
jest wystarczajgco dobry dla samocho-
déw matych i bardzo lekkich. Dla wiel-
kich samochoddw sposéb ten jest nie-
odpowiedni, poniewaz zbiornik jest zbyt

Dzetelne dochody daje tylko
1 solidny samochéd, Gd 20-tu
h t»Fed' rai”stynie na uaty sSwiat
jako woéz wysokiej jakosci...

Wydajny,
obrotowy na 7 panewkach, auto-
matycznie regulowany rozrzad
tancuchowy ,,Morse’a”. Hamulce
hydrauliczne ,,Westinghouse”.

Osie catkowicie odcigz.one, 7 bie-

gow wprzod— 2 wstecz— resory skiej, gdzieby ,Federal” nie
pomocnicze — oto co stawi,,

musi on by¢é umieszczony w innem miejscu samo-
chodu, skad ewentualnie mozna urzadzi¢ odptyw
spadkiem wiasnym. Zbiornik bywa umieszczany
zwykle w tylnym kohAcu ramy pod Kkaroserja,
ewentualnie pod samochodem. Ze zbiornika u-
mieszczonego w ten spos6b doprowadzamy ben-
zyne do gaznika przy pomocy pompy, ci$nienia
gazéw wydechowych, ewentualnie przy pomocy
specjalnych urzadzehn ssacych. Urzadzenia te
przedstawiaja niewielki zbiorniczek, umieszczo-
ny na przedniej S$cianie i zwrdcony do silnika.
Do zasysania benzyny ze zbiornika gtéwnego
do matego zbiorniczka, umieszczonego na $cia-
nie przedniej, jest wykorzystane ssanie silnika.

Benzyna, zassana przez silnik ao matego
zbiorniczka, wycieka z niego do gaZznika sitg
spadku. Dzieki temu systemowi, silnik samo-
czynnie uzupetnia braK zuzytej benzyny. Obec-
nie istnieje caty szereg systeméw urzadzen do
zasysania benzyny do gaznika. Firmy euro-
pejskie, budujgce gazniki, opiacowaty typy
tych przyrzadéw. Typy te sa powszechnie zna-
ne. Mniej danych posiada ogo6t automobili-
stéw o konstrukcji przyrzadéw amerykanskich
i angielskich, ktore sg przywozone do nas,
zmontowane na samochodach odpowiedniej
marki. Najlepszym angielskim przyrzgdem tego
rodzaju jest flutovac. Na ameryKanskich sa-
mochodach uzywa sie powszechnie Stewart.
Réwniez znany jest Kingston. flutovac posia-
da 2 komory: podci$nieniowa, ktdra jest poig-
czona rurkg doprowadzajaca benzyne, druga —
potgczong z gaznikiem. Obie te komory sg
potgczone rurg, zamykang zaworem. Ssanie
silnika powoduje czeSciowo powstanie prdzni
w komorze pierwszej, oraz zamkniecie zaworu.
Skutkiem tego benzyna przedostaje sie ze
zbiornika do komory pierwszej. Wewnatrz ko-
mory znajduje sie ptywak, ktéry unosi sie na
powierzchni benzyny i podnosi sie wraz z jej
przyptywem. Gdy ptywak znajdzie sie na okre-
$lonej wysokos$ci, wprowadza on w ruch dwa
zawory; jeden zamknie doptyw benzyny, drugi
wpusci do komory powietrze z zewnatrz, dzieki
czemu zostaje usunieta proznia (poaci$nienie)
w tej komorze i otworzy sie zawdr do komo-
ry drugiej, przez ktory benzyna przedostanie
sie ao niej, a stad juz sitag ciezkosci na pod-
stawie spadku do gaznika. Gdy benzyna wy-
ptynie i poziom jej spadn.e w komorze pierw-

PEWNA DROGA
DO STALYCH ZYSKOW

»,Federala” na niedoscignionym
poziomie.

Wyrazem tej Swietnej reputacji
g sg dziesiatki tysiecy ,,Federali’
silny motor wolno-
siebiorstw Swiata.

Zarzad m. Detroit — serce prze-
mystu automobilowego posiada
w uzytku setki ,,Federali”.

Niema zakatka na kuli ziem-

pracowat stale i zarabiat stale.

Powtérne kupno .amochodu tej «amej marki jest najlepszem o6wia-
dectwem jakosci,
kupujag dotychczasowi posiadacze tych $wietnych lamoch

- 72 proc. rocznej produkcji Zaktadéw ,Federal”

Ciezaréwki — Wozy pozarnicze *elc. od S do 10-ciu ton nos$nosci.

Autobusy od 20-tu do 40-tu oso6b.

duiy i nie mozna go umieécié¢ na Jen. Repr. Bracia Stefan i Piotr BERGMAN, Ini,ynierowie
P - . WARSZAWA
scianie _przed_ klerowcq. Na scianie _ Marszalkowska 154 ul'é';ﬁé%\;vss
przedniej mozna umieszcza¢ zbiorniki Poznan Katowice RrAhom ) i )

- ‘s [ - - - Lwow Piotrkéw
o pojemnosci do 30-tu litréw benzyny. ll_rtrjgratOF-MO Auto-Salon - Eitingel | SKI ato-Soort_HugonVantey
Przy konstruowaniu wielkich samocho- | Voropol - Pitsudskiego 40 Zerorskiego 4L gjowackiego 2 Kaliska 3

déw, gdzie zbiornik musi by¢ wiekszy,

w rekach najwiekszych przed-

szej, ptywak opusci sie i zamknie dwa powyz-
sze zawoiy. Na skutek ssania silnika powstaje
podci$nienie w komorze pierwszej, zasysanie

Rys. 1 Urzadzenie do zasysania benzyny systemem
Rutovac.
Rys. 2 Urzadzenie do zasysania benzyny systemem
Stewarta — nowy model.

go niej benzyny ze zbiornika. W ten sposob
caly obieg stale sie powtarza.
(Jrzadzenie dc zasysania benzyny systemu

Stewarta posiada bardzo zblizong konstrukcje.
(M-k ,,Motor" Nr. 10).

Francuski raid samochodowy.

W raidzie o wielka nagrode, urzadzonym we
Francji w Le Mons, pierwsze cztery miejsca zdobyty
samochody angielskie marki ,Beritly“. Ogoétem w
raidzie bralo udziat 29 samochoddéw, pochodzenia an-
gielskiego, amerykanskiego i francuskiego. Z liczby
biorgcych udziat, tylko 9 skonczyto raid, reszta albo
byta zdyskwalifikowana, albo wycofata sie z raidu.

Na samym poczatku raidu wydarzyt sie wypa-
dek pozaru z samochodem amerykanskim ,,Stuz“. Pro-
wadzacy samochéd doznat dotkliwych poparzen.

Pierwsze, drugie, trzecie i czwarte miejsce zdo-
byty samochody angielskie ,Bentley’'a“ Trasa wyno-
sita 3000 km. Samochody angielskie jechaty z szyb-
koscig przecietng od (00—120 kim. na godzine.

Samochody i samochodziki,
(\Vafazmuslii Luna Pdik).

Na wielkich zadrzewionych i kwiecistych
terenach, potozonych na tytach parku Pras-
kiego od niedawna istnieje w Warszawie, cie
szacy sie wielkim powodzeniem u publicznosci
stotecznej ogrod zabaw Luna-Park.

Juz od popotudnia zaczynajg sie zapet-
nia¢ jego alej? i wesote pawilony. Zewszad
rozbrzmiewa $miech i okrzyki wesotosci. Jedni
ttoczg sie przy strzelnicach, inni na bardzo
interesujgcym seansie magicznym, inni podzi- ¢
wiajg wrotkowa karuzele, jeszcze inni szaleja
na olbrzymiej napowietrznej kolejce, gdzie
spadki i wiraze przewyzszajg stokrotnie naj-
piekniejsze szosy gorskie...

Duzo o0s6b gromadzi sie w pawilonie
$miechu. Jest tam mndstwo luster, gdzie kazdy
grubas moze sie zobaczy¢ ,na szczuptego“,
a kazdy chudeusz ,na ttusciocha® i gdzie jest
specjalna atrakcja, zwana mostem djabelskim.
Ody jaka para wejdzie nan przez nieSwiado-
mos$¢, on zaczyna zaraz z niezmiernym zain-
teresowaniem patrzy¢ w dét, a ona podnosi
pisk znamienny i czernpiedzej (przewaznie)
ucieka z powrotem.

Porem i on schodzi rad wielce z tego
wynalazku i méwi poufnym tonem do swej
towarzyszki:

— Z tej strony jeszcze pani nie zna-
tem ...

Bawig sie tu wszystkie stany: studenci,
ptci obojej, panie z towarzystwa, stomiani
wdowcy, mieszczahstwo, lekkoduchy i dzielna
bra¢ szoferaka.

Ci krélujg na wielu terytorjach, ale naj-
wiekszy podziw budzg tam, gdzie jest naj-
gwarniej i najttoczniej: na samochodzikach.

Wszyscy zresztg probujg tam swoich sit:
podlotki, stateczni tatusiowie, bony, studenci...
Na nie wielkim stosun/wno terenie krazy Kil-
kanascie samochodzikow. Przyspieszajg i zwal-
niajg, robig ,,esy-Fioresy" i ,finti-faksy“ cza-
sem najezdzajg na siebie... Czasem rozlega
sie gtos dyrekcji.

— Prosze panstwa jecha¢ prawg strona.

Dwuch szoferéw stojgcych z boku patrzy
z gory na te minjaturowe zawody. Patrzy
i uSmiecha sieg

— Patrz no—mowi jeden—jak tu jednak
wesoto. Czem te frajery tak sie rzetelnie bawia.

— p iadomo—mowi drugi—policjanta tu
niema i nikogo nie zapisuja. Tees.
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PRZEDSTAWICIELE:
NA WOJEWODZTWA

BIML rJTGK
W. Kariakin — Kilinskiego 17.
LUBLIN
Biu.o Tech. ,Lech"” Berna”ynska 9.
LwOow
inz, B. i K Neymanowie— Choragzczyzna 6
oDz
H. Buczyniski — Piotrkowska 112
POMORSKIE
Bydgoszcz, A. Koszko — Gdanska 19.
SLASKIE
Katowice,Dr.Korczynski— Gen. Zajaczka 4
WILNO
Inz. L. Janowicz — Po,,,,zska 55.
KRAKOW
F. Nowotny Jabtonowskich 4
WARSZAWA
.Ursus" — Skierniewicka 27/29.
POZNAN

V KRAJU

Zakl. Mechaniczne ,Ursus Oddziat
w Poznaniu: ul. 27 Grudnia 50.

rnm M

MMRKDAZY m iA\Ih m
oo U RSUS" POWSZECHNA. WYSTAWA KRAJOWA PA VILON Nr. 4

AngiebsKie loty do Indji.

Poczatki wysitkéw lotnictwa komnuikacyjnego
Wielkiej Brytanji w Kierunku nawigzania tej statej ko
muniKacji siegajg roku 1926.

Organizacja transportu na tym olDrzymim dystan-
sie przedstawia sie¢ w sposéb nastepujacy: z Croydori

samoloty Armstrong (z silnikami Jagnar) prze-
wozg pasazeiow i poczte do Bazylei via le Bour-
get, skad pocigg nocny zabiera ich do Genui.
,'jh/m spgsébem eliminuje sie uciazliwy przelot
nad Alpami Nastepny etap do Alexandrji
odbywa sie na hydroplanach ,Calcutta™.

Dziert 30 marca 1929 r. stanowi¢ bedzie date hi-
storyczna w dziej'ach lotnictwa angielskiego: w dniu
tym nastapita inauguracja statej komunikacji lotniczej
miedzy Londynem, a dormnjami bryiyjskiemi w Indjach
Wschodnich.

Dystans Croydon — Ba”ylea wynosi 485
mil. ang. Genua Alexandrja 1700 mil.

Ostatni etap Alexandrja— Karachi, wyno-
szgcy 3000 mil. ang. przebywany bedzie na
samolotach de Havilland— Hereules. Wszystkie
piatowce wyposarzone sa w radjostacje na-
dawczo odbiorcze Marconiego

Przy takiej organizacji skrécono czas
na przebycie drogi Londyn — Karachi z 15 dni
do 6-cin, Londyn — Kair z 6-ciu ani do 4-ch.
za$ do Bagdaau z 23 dni ao 57;.

Narazie komunikacja dla pasazeréw jest

jeszcze zamknieta. Przewozi sie tylko poczte
I i towary wkroétce jeanak, kazdy bedzie mogt
korzysta¢ zpodrézy drogag powietrzna,
m

KUPUJE KAZDY PRZEZORNY AUTOMOBILISTAL! Tak wiec regularne poiaczenie lotnicze

Anglo— Indyjskie jest faktem dokonanym.
POLSKIE TOW. AKUMULA"™ OPOWE
Sp. Akc. BIALZIK |IBIELSKA

Oddziat hurtowej sprzedazy i warsztaty
WARSZAWA - KOPERNIKA 13. tel.

Wysitek ten jest miarag wagi, jaka An-

glja przywiazuje do bezposredniej komunikacji

=9 ze swemi dominjarni w indjach i w Australji

) gdyz Karachi czy Bombay stanowi tylko etup
w drodze do pigtej czesci Swiata.

.. Graf Zeppelin**
w r. b. ni, poleci do AM< ryK’

Projektowany na rok biezacy transatlantycki lot
do Ameryki sterowca ,Graf Zeppelin" odwotano. Do-
tychczasowe dochodzenia wyjasnity przyczvne niepo-
Wodzenia ostatniego lotu, ktéra lezata w niedoktadnem
dziataniu pewnych putaczen w cylindrach  Obecnie bra-
wj te zostaly usuniete.

Sterowiec ,,Grat Zeppelin” ma oko.o 15 lipca
Wystartowa¢ w podréz naokoto Swiata, natomiast naj-
blizszy lot do Ameryki odbedzie sie dopiero w 1930 r.

Ostatnie reRordy lotnicze.

Pilot marynarki francuskiej po, , Paris ustanowit
w Saint Raphael na hydroplanie ,,C. A. M. S.* typ 53
nowy rekord $Swiatowy, a mianow cie rekord wysoko-
Sci z obcigzeniem uzytecznem 2000 kg. Wysokos$é, ja-
ka osiggnat Paris, wynosi 4827 metréw. Hydroplan za-
opatrzony byt w silnik ,,Hispano-Suiza" o mocybOO HP.

Nadmieni¢ tu wypada, iz poprzedni rekord, zdo-
byty w sierpniu 1927 r. a ktéry wy..osit 4684 mtr, nale-
zat roéwniez do por. Paris’a. Zdobyt go woéwczas na
hydioplanie tej samej marki (.yp 51), zaopatrzonym w
2 motory ,Jupiter-Gnéme" 480 HP.

Pilot niemiecki Rolf Starke ustalit w Warnem'inde
na hydrc planie ,,Heinkel HE 9a“, zaopatrzony w silnik
.BMW VI* o mocy 600 H. P, jednym wyczynem trzy
nowe Swiatowe rekordy szybkosci, na przestrzeni I1CO
i 500 km. z obcigzeniem uzytecznem >000kg. (Przepisy
F. A. 1 rozrézniajg cztery rodzaje rekordoéw szybkosci
z obcigzeniem uzytecznem 1000 kg.: szybko$¢ dokonang
na przestrzeni 100, 500, 1000 i 2000 km.)

Szybkos$¢, jaka osiggnat Starke, wynosi: 235,294
km/godz. na przestrzeni 100 km, i 235,941 km/godz na
przestrzeni 500 km. (2 rekordy).

Tej samej Kkategorji poprzednie rekordy wyno-
sity: 209,546 km/godz. na przestrzeni 100 km. (20 stycz-
nia 1928 r,, hydroplan ,Dornier-Superwal D R. 142"

MECHANICZNE /rt.Lt \DY
WYROBOW BLACHARSKICH

IAJDWIi BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. oap

WARSZAWA
Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa i remont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 28"-14.

MOTOCYKL KUPIE =z
z prZyczepKa mato uiywony
od 500 do 1200 ccm.
Oferty ,MOTOPRZYCZEPKA" do adm. ,Autolotu”

5

4 motory ,,Gnéme-Rhéne-Jupiter” 480 HP., pilot nie-
miecki Richar Wagner) i 190,637 km/godz na przestrze-
ni 500 km. (30 grudnia 1926 r., hydroplan ,Savoia-Mar-
chetti S 62“ silnik ,lsotta-Frachini-Asso” 500 NP. pi-
lot wioski M. A. Passaleva).

Wobec tego, ze szybko$¢ jaka osiggnat Starke
na przestrzeni 500 km. z obcigzeniem 1000 kg., prze-
wyzsza szybkos$¢ rekordu, dokonanego na tej samej
przestrzeni, lecz z obcigzeniem 500 kg. — wiec i ten
rekord zostat jemu przyznany. Rekord ten nalezei do
Stanéw Zjednoczonych Ameryki P6in. (30 kwietnie 1927.
r., hydroplan ,,Vought Corsaire", motor ,Pratt i Whitney
Wasp" 425 HP., pilot por. Barner, szybkos$¢ 218,908 km.
o0dz.).

J )W dniach 24 i 26 z m majorowie francuscy Gi-
rier i WPiss zdobyli na samolocie ,Breguet”, wyposa
zonym w jeden silnik ,Hispano-Suiza"” 65X HP., nowy
Swiatowy rekord szybkosci na przestrzeni 5000 km. (bez
obcigzenia), osiggajac szybko$¢ 188,097 km/godz. Je-
dnoczes$nie zdobyli oni francuski rekord najwiekszej
odlegtosci w obwodzie zamknietym (5000 km.).*

Poprzedni rekord, ktéry ustanowiony zostat w
dniach 31 maja i 1 czerwca 1928 r., nalezat do Wioch.
Zdobyli go lotnicy: Arturo Ferrarin i Carlo del Prete,
na samolocie ,Savoia-Marchetti“, zaopatrzonym w sil-
nik ,Fiat A. 22“ 550 HP.

Wszystkie wyzej podane rekordy zatwierdzita Mie-
dzynarodowa Federacja Aeronautyczna (F. A. . — Fe-
deration Aoronautigue Internationale).

ZAKLADY BLACHARSKIE

.sny*"’

polecajg wyroby z blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.

CHLEODNICE, maski, zbiorni-
" Ki i btotniKi

FI1LTRY i aparaty do
' 71 olejow

w+ zakk. AL. JUREWI C Z
Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 -56

Sprawnos$é¢ lotnictwa komuniHacyjnego

Po przybyciu w dn. 28 maja 1929 r. samolotu
Linij Lotniczych Lot z Poznania do Warszawy, ktéry —
jak zwykle—przyszedt z petng obsadg pasazeréw, zgto-
sit sie u Kierownika Ruchu warszawskiego portu lot-
niczego prof Kazuro ze swa zong i p. Zilbersztajnowa,
ktérzy odbyli lot z Poznania i wreczajac czek na zh
500— oswiadczyli, iz sktadajg te ofiare w dowo6d uznania
i wdziecznos$ci za znakomite funkcjonowanie polskich
linij lotniczych.

Zarzad L. L. Lot ofiare te przeznaczy! na zato-
zenie bibljoteki dla pracownikéw polskiego lotnictwa
komunikacyjnego.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawg, ul. Ztota 25 m. 3 telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 10.

W ub. miesigcu samoloty komunikacyjne
osiggnety w lotach normalnych, dodatkowych i innych
nastepujace wyniki.

Dokonano przelotdow 569 na przestrzeni 121,218
km., przyczem przewieziono 1313 pasazerow,
41.580 kg. towaroéw i 3283 kg. poczty.

W biezacym miesigcu samoloty Kkursujg 2 razy

izi mnie mieczy Warszawag a Poznaniem, 2 razy miedzy

Warszawg— Katowicami, — Krakowem, oraz raz miedzy
Warszawg a Lwowem, Warszawg— Gdanskiem— Pozna-
niem— Katowicami, Poznaniem — Bydgoszczg — Gdan-

skiem i miedzy Katowicami a Wiedniem.

Z okazji Powszechnej Wystawy Krajowej Linje
Lotnicze Lot przyznaja spec,alne znizki przy prze-
lotach.

BACZNOSC 1

D A R M O

otrzyma na zagdanie
kazdy automobilista

NAIJINOWSZY KATALOG

na wszystkie przy-
bory samochodowe

L. KRUPKA

JAUTO -AKCESORJA *©

Warszawa, Nowy Swiat 5.



MODELARST WO LOTNICZE.

Lublin RX.

RX jest najnuwszq ,-Jsk } v.ali2o wang konstruk-
cja. Zbudowata go fabryka ,,E. Plage iLaskiewicz w Lu-
blinie a skonstruonow&t 7. Rudlicki. Jest to maszyna
tacznikowa, dwurmeiscowa, mogaca z powodzeniem stu-
zy¢ jako maszyna do kroétkiego wywiadu. Jest to je-
dnoptat parasol z zastrzatami. Konstrukcja mieszana.
Kadtub z rur stalowych. Skrzydta i stery drewnianne.
Ksztatt skrzydet jest bardzo korzystny aerodynamicznie

Konce posiadajg ksztatt el.psy. Siedzenia pilota i pa-
sazera sg bardzo blisko siebie, w celu umozliwienia po-
rozumiewania sie. Samolot, jako #tacznikowy, posiada,
szeroko rozstawione podwodzie. W goleni przedniej
podwozia znajduje sie amortyzacja Golen opiera sie
o0 przedni zasztrzal. Stery normalne nieoacigzane. Ste
rowanie lotek sztywne. S.erdéw linkami. Pierwszy egzem-
plarz RX. obstugiwany jest przez silnik Wright
Whirlwind 230 KM. (znany z przelotu Lindbergna przez
Atlantyk). 8ilnik oraz piasta $migi okryte sg nr.askag
z blachy aluminjowej. Tuz za piasta $migi a przed ot-
worami na cylindry znajdujg sie w masce dwa otwory,
"roztozone Symetrycznie, przez ktére wygladajg magne-
ta. Rury wybuchowe doprowadzone s<d do jednej rury
centralnej, ktéra odprowadza spaMny, az za kabiny za-
togi Rozpieto$¢13.50 m Diugosé 8.33 m. Wysoko$é 2.98 m.
Po—. nosna 26 m. Waga pustego 900 klg. Ciezar uzytecz-
ny 400 kg. Szybko$¢ max. 183 kim. godz. Putap 6,200 m.
czas akcji 5 godzin. Start, 43m. Wybieg przy ladéw. 82m.

K UR S Y
KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

H PRYLINSK1 EG O

Warszawa, Al. Jerozolimskie 27 tel. 50-57.

KURSY ZAWODOWE- = -
------------------- i DZENTELMENSKE

Niestuszna krytyka.

Organizacji lotnictwa KomuniKacyjnego.

W dwoch pismach Iwowskich z konncem miesigca
maja r. b. pojawity sie artykuty, arytykujace obecng or-
ganizacje lotnictwa komunikacyjnego w Polsce, opiera-
jac swoje zarzuty na okolicznosci, iz nie zostata uru-
chomiona linja komunikacji powietrznej Lwoéw— Kiakoéw.

Poniewaz artykuty wspomniane zawierajg szereg
niescistoéci  Zarzad Linji Lotniczych Lot Komunikuje
cO nastepuje:

Ustalajac sie¢ komunikacji powietrznej, Minister-
stwo KomuniKacji miato na celu ogarniecie nig mozli-
wie jak najwiekszej ilosci, najwiekszych miast w Polsce.
Eksploatacja na linji Lwéw— Krakéw nie zostata wstrzy-
mana przez Towarzystwo Linje Lotnicze Lot, a ruch na
wspomnianej linji przerwany byt jeszcze w jesieni ubie-
gtego roku, prze. towarzystwo prywatne ,,Aerolot”, ato
ski kiem niemal zupeitnego braku na tej linji frekwen-
cji i na wyrazne polecenie Ministerstwa Komunikacji. m

Skoro P. T. Kupiectwo Iwowskie uwaza tag linje
za tak bardzo dla siebie wazna i pi agnetoby ja uzyska”,
to bytoby bardzo pozadanem, aby wystapito z wnioskiem
do Zarzadu miasta Lwowa, by to ostatnie orzystgpito
w charakterze udziatlowca do Towarzystwa Linje Lotni-
cze Lot Sp. z 0. 0. oraz aby P. T. kupiectwo zagwa-
rantowaty temuz Towarzystwu peilny tonaz.

W tym wypadku uruchomienie linji Lwéw— Krakéw
nabratoby powaznej aktualnosci.

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata
Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ.

»iAutolotu”: kwartalna 3.50 zi,

A UTOLOT

ZASTEPSTWA

WARSZAWA— ,,Motor Traders”. Ogréd Saski
przy pl. Zelaznej Bramy.

” »Motofors”, Kredytowa 9.

" —,,Zav'bor”, Moniuszk 11.
KRAKOW—inz. Boi. Landau, Podwale 5.
LWOW—, Auto-Palais, Jagiellonska 2C
LODZ--Hugon StroDach, Piotrkowska 154.
POZNAN—Szafarkiewicz i Meinl, Waly Wa-

26w 22.

REJONOWE:

KATOWICE-Inz. S. Hoct.ermann, Wita Stwosza 3
GDANSK--Otto Albert, Langemarkt 33-34.
BYDGOSZCZ—Rudolf Jachmann, Mostowa 5
GRUDZIADZ—E. Marczynski, Groblowa 3.
WILNO--Mickiewicza 23. N
BIALYSTOK—,,Braexato”, Sienkiewicza 12
KIELCE—Karczowska 9.
RADOM—Zeromskiego 41.

WELOCELAWEK—3 Maja 33.

PLOCK-Kosciuszki Ib.

Kto Korzysta z« zniieK przy przefotach
samolotami?

Wobec licznych zapytan, Zarzgd Linij Lotniczych
Loi komunikuje, iz znizki biletowe przystugujg naste-
pujacym kategorjom osob:

a) Ze znizki 75°j0,korzystaja:
Przy przejazdach stuzbowych oficerowie EP.
i urzednicy panstwowi RP. w czynnej stuzbie,
radni tych miast i urzednicy tych samorza-
déw, ktore sa udziatowcami L. L. 1ot.

b) Ze znizki 50°/0 korzystaja:

Senatorowie i Postowie na Sejm RP, czton-
kowie Korpusu Dyplomatycznego, urzednicy
panstwowi R.P., oficerowie W.P- w czynnej
stuzbie, radni tych miast i urzednici tych
Samorzadéw, ktore sa udziatowcami L.)L. 101
urzednicy Instytutu Aerodynamicznego i Che-
micznego Instytutu Badawczego,

c) Ze znizki 2500 korzysta¢ moga:

Cztonkowie: Aeroklubu R.F., Aerokli-jéow Aka-
demickich R.P., Klubéw Lotn>czo Sportu wych
w Katowicach i Lublinie, Zwigzku Lotnikéw
Polskich w Poznaniu,

d) Ze znizki 2000 korzysta¢ moga:

Cztonkowie L, O. P. P.

Cztonkowie Klubéw i L. O. P. P. korzystaé
moga ze znizek jedynie po przedstawieniu
dowodu, stwierdzajgcego, iz sa cztonkami
rzeczywistymi i ze przez 6 ostatnich miesiecy
prze¢ dniem zgloszenia sie o bilet optacali
regularnie sktadki cztonkowskie. Bilety zniz-
kowe, wymienione w punktach a), ¢) : a wy-
daja tylko biura i kierownictwa ruchu L. L.
Lot

e) Znizki specjalne z okazji Powszechnej Wy-
stawy Krajowej:

1. Pasazerom

udajgcym sie z  jakiegokol-
wiekbadz .

portu L. L Lot do Pozna-

nia & okazji P. W. k. i w czasie jej tiwania
przystuguje znizka 25%.
Ta sama znizka przystuguje w podrézy po-

wrotnej. i
2. Pasazerom udajai m siedo Puzuania
z okazji P. W. K i w czasie trwa-

nia z Warszawy i wykupujacym w Warszawie
bilety na podréz do Poznania i z powrotem
przystuguje znizka 30 proc.

Stronica frontowa 90 gr. za cm.! Stronica w tekscie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis

pétroczna 7 zk., roczna 14- zt.

Wydawca: ,AUTOLOT" Sp.o. o.

Drukarnia ,Spoteczna", Pl. Grzybowski 3,5 tel. 205 m

Zagranicg 24 z. 50 gr.

Numer poiedynczy 30 gr.
Red. odp.: STANISEAW KUCZYNSKI



