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1 przebiegu. VIII Raidu A. P.
na mecie wyscigu ptaskiego w zakornczeniu raidu.
prébach szybkoscinajlepszy czas, lecz w czasie

publiki Czechostowackiej.Chwilowe uszkodzenieAustro-Daimlera przyczynito
tockiemu do konca raidu i w czasie ktérego oficjalnie ogtosit reszcie uczestnikom, ze skupuje ,za po6t ceny” od wszystkich karne punkty.

NUMER ZAWIERA: »WyniRi VIII raidu miedzynarodowego A. P.“ ,Uzdrowienie
stosunKéw rozwoju linji autobusowych w Polsce"”, ,,Ostatnie przygotowania ,,Polonii"
do lotu przez AtlantyK", ,Hotele samochodowe*', ,Smieré lodowa" (nowela) it.d.
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Ale klasa jezdzca zawsze stanowi casus
we wszystkich zawodach, a takze i tu w tej
kategorji; trzech maszyn pod trzema-???-Rych-
ter zwyciezyt, a stosunek punktow dodatnich
od ujemnych, stanowi najlepsza miare potegi

mu 1696 pkt.ujemnych; niebyt to

1) Team fl.D.R.-6w, jak zawsze byf dobrze zorganizowany i Daimlery miafy nalezytg opieke.
3) Zespo6t Zbrojovek na jednem z postojéow. 4) Maurycy hr. Potocki (przy kierownicy) w VIII raidzie osiggnat na wszystkich
raidumiat niemity wypadekzetknigcia sie ,,nos w nos“ zsamochodem

jednakpowdéd do

wielkie znaczenie w osiggnieciu dobrych wy-
nikow.

W tegorocznym raidzie, précz A. D. R-0w,
rowniez dobrym, a moze i najlepszym zespo-
tem, byt zespdt fabryczny samochodéw 4-ro

cylindr. Tatra. Zespét

jja Tatry, jak pod wzgle-

LN dem doskonatego
przygotowania  wo-
z6w, tak i Swietnem
zorganizowaniemkie-

SFfSyri
rowcow, stale wyroz-

1jf!,

2) Mjr. Stohanzl na sam. ,,Z“. (Flieger)
czeskim, podczas przejazdu przez terytorjum Re-
utraty humoru, ktéry sprzyjat hr. Po-
Na zdjeciu widzimy moment opo-

wiadania ,,na wesoto" zwyciezcy raidu— Adamowi hr. Potockiemu i stuchajgcego bacznie opowiadania, red. Zdzistawa Kleszczynskiego, zaczerpujacego $wiezy temat do sztychu.

5) Po proébie szybkosci byla i préba jakosci...

Gdynie, Grudzigdz z p. do Warszawy.

Dla oceny catego raidu, musimy sig cof-
na¢ wstecz, t. j. do dnia zgtoszenia maszyn do
parku raidowego. Ze zgtoszonych do parku, ma-
szyn, omowi¢ nalezy maszyny te, ktdre miaty
juz za sobg sporg ilos¢ przebytych kilome-
trow, Do kategorji, ze, tak powiem-eme-
rytdbw samochodowych, nalezaty:

1) Laurin — Kiement — p. Wiery Za-
hradnik,

2) Tatra — inz. Witolda Rychtera
i Maybach — Achime br. Haeblera. W
najgorszym stanie znajdowat sie wéz pa-
ni Wiery Zahradnik, wszyscy mielismy
pewne watpliwosci, co do przebycia przez
niego bodaj kilku etapdw, nie modwiac
o ,ewentualnym® powrocie. O Tatrze
Rychterowskiej, wiadomo byto to, ze je-
dzie na niej pierwszorzedny raidowiec, a czy
ten samochod popularnie zwany, miyn-
kiem do kawy-dojdzie i przebgdzie wszyst-
kie proby, stawiano réwniez wielki—? (sa-
mochdd Tatra inz. Rychterajeszcze w rai-
dzie zesztorocznym miat za sobg 200,000
kim.) Jesli natomiast wspominamy o May-
bachu, to pierwsze wyrazy powitania na
mecie raidu, pod wsig Janki, przez je-
dnego z automobilistow niebiorgcych udziatu
w raidzie, a podzielone z resztg ,,nieuczestni-
kow* byty:

— Co? Maybach doszedt z powrotem do
Warszawy?

6) Staruszka Rychtera, byta skrupulatnie badana,

Zespo6t Tatr w Parku raidowym w Opawie,

dziarsko, majac zamiar odrobi¢ drugie 200,000 kim.

doswiadczen Rychterowskich:
Rychter—7,75 pkt. dodatnich, w stosunku
do 1489 p. Haeblera i 1528,75 p. W. Zahradnik—
punktow ujemnych.
Pod wzglagdem organizacyjnym zespotdw,
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(200 samochddinz.Witolda Rychtera.

do tej pory na wszystkich przesztych raidach,
dobrg organizacja w przygotowaniu maszyn
i kierowcow do raidu, bylo widaé u Austro—
Daimlerow. Dobrze zorganizowany, doswiad-
czony i zgrany zespOt kierowcow maszyn, ma
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przez gtébwnego kontrolera raidu inz. Czestawa Zakrzewskiego, a trzymata sie

niat sierw raidzie i byt komentowany przez in-
nych zawodnikéw. W zespole Tatr widac¢ by-
to doswiadczenie rutynowanego wodza zespotu
p. Vermirovsky’ego, oraz jego silng, zdawatoby
sig dyktatorska rgka w podtrzymywaniu dwoch

pozostatych jezdzcow — ciekawy byt to

zespOt.  Widoczna byla karnos¢ i je-
" dnolito$¢, rdéwna jazda, zawsze bagdacych
z s°b3 razem trzech Tatr, jedna za dru-

94 Wijezdzajagcych do wszystkich parkow,
zjednat sobie wznanie. Nawet na wywie-
szonej liscie rezultatobw, w dniu ogtosze-
nia wynikow i rozdawania nagréd w A. P,
rowniez uwypuklata sig jednolitos¢, i kie-
rowcy znalezli sig w klasyfikacji kolejnie,
jeden za drugim, na; 5 6, i 7 miejscu.
Oczywiscie na 5-tym miejscu byt wddz
zespotu p. Vermirovsky 47, 50 ptk. 6 miej-
sce Bojanavsky 46 ptk. i 7 miejsce Cho-
vanec 44,50 ptk. dodatnich).
Przeciwieistwem do zespolu Tatr,
byt zespo6t Zbrojovek, chociaz i na tych

i3l lilipucich samochodach, widzieliSmy prze-

napierwszym pianie

waznie jezdzcow fabrycznych. Jak zespot
Tatry, obral przecigtng szybkos$¢ dobra,
tak Kkierowcy Zbrojovek, obrali ztg —
za wysoka, a zatem wynikajaca z tego
jazdg bardzo szybka, szkodliwg dla maszyn

i gum. Brak karnosci w zespole uwidacz-
niat sig srodze, maszyny nie zawsze szly
rowno, a w szczegOlnosci wytamywata sig

n7u__93 p. Mamu|q, Zbyt gorazcymj62dicem,



me. majacym doswiadczenia w jezdzie raido-
wej. Zaraz w pierwszym etapie, wykazana
przez zesp6t sam. “Z”jazda, nie rokowata zwy-
ciestwa. Dobrg opinje marki uratowata tylko
jako$¢ maszyn i mozna powiedzie¢, ze:

doskonate sa maszynki, skoro wytrzymalty
tak forsowng jazde!

W $réd kierowcéw raidowych, doskonatg
jazdg wykazat p. Siroucek na samochodzie
~Praga-Mignon”. Zima, nadzwyczaj spokojna
i rdwna jazda p. Siroucka, osztrzegata odrazu
reszte zawodnikow, przed rutynowanym i nie-
bezpiecznym konkurentem, to tez zdobyte
w tym ciezkim raidzie, przez p. Siroucka 17,75
pkt. dodat., $wiadcza o dobrem zespoleniu do-
brej maszyny z pierwszorzednym kierowcg!

Zwyciezca raidu Adam hr. Potocki, w r. b.
wykazat opanowanie i rzeczywiscie dobra klase,

W6z komandora raidu p. J. Regulskiego w parku sa-
mochodowym w Nowym-Saczu.

opisywanie jest zbyteczne, mdwig za siebie
dodatnie punkty i zdobyty przez niego puhar
Automobilklubu Polski.

Wyrobiona opinja p. E Dzierlinskiego nie
zawiodta, a ogledziny komisji technicznej zna-
lazty Citréen’a w doskonatym stanie.

Nieszczesne defekty ,,Bugatti’’, doprowa-
dzajgce do rozoaczv w ciaau raidu «. St. Szwarc-
sztajna, nie pozwolily .na lepsze wyniki w proé-
bach szybkosci miodemu asowi automobilizmu,
jednak' samochéd, jako cato$¢ zachowal sie
nadspodziewanie dobrze, pomimo diugiej trasy.

Tegoroczny wyscigowy triumfator — Jas
Ripper (jechat na samochodzie Tatra) nie li-
czyt na zajecie pierwszego miejsea, jechat
azeby odby¢ raid bez punktéw karnych i zdo-
by¢ warunki do otrzymania mistrzostwa; sta-
jac jeszcze w r. b. do Lwowskiego i Tatrzan-
skiego wyscigu. Niespodzianka i to nietada,
dla wszystkich, byto zdobycie przez Rjppera
nagrody za regularnos¢ jazdy. Wszyscy spo-
dziewali sie, ze nagrode tg zdobedzie
Rychter, lub Euzebjuez Dzierlinski, dwoch sta-
rych matematykéw raidowych, oni .bowiem

Park samochodowy w Grudzigdzu.

skrupulatnie obliczali wszystkie czasy, jednak,
porobili omyi#ki.

Ripper, dotychczas wyrdzniat sie jazdg
wyscigowg, i to jazdg miodego szalenca, roz-

mitowanego w najwiekszym pedzie. Regu-
larno$s¢é—jazda wyscigowa, dwa nie-
rownolegte bieguny, dwie sprzeczne teorje,

a jednak, jednak Ripper pogodzit jedno z dru-
gim. Mtiodziencze usposobienie Rippera, cza-
sami dawato zna¢ o sobie, lecz robito wytom
nie w réwnej jezdzie:(—gdy temperament go
unosit, to ku og6lnej pociesze raidowiczdw,
wygrywat silnikiem swej Tatry, za pomocg akce-
leratora, walczyki lub jakie$ inne skoczne me-
lodje.

»Nasza jedynaczka', czyli p. Wiera Za-
hradnik, jak nazwali jg uczestnicy raidu, na
swym starym Laurinie, dokazywata cudéw wy-
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trzymatosci, jak na pte¢ piekng. Osobiscie
naprawiata wytaniajace sie, jak grzyby po deszczu
defekty wozu, nocg dopedzata raid, a w dniu
15 ub. m. we Lwowie na pierwszym etapie,
z braku czasu za pokarm stuzyta jej fili-
zanka czarnej kawy i kieliszek koniaku.

Wytrzymato$é i wyrobienie sportowe wy-
kazali réwniez: pp. A baron Haebler, (May-
bach) M. hr. Potocki (ADR), W. Kotaczkowski
na samochodzie ,,Z“ (p. Kotaczkowskiego w
czasie raidu przezwano ,,pechowcem gumowym"',
na jednym z etap6éw miat, az 6 defektéw gum,
a bedgc bez mechanika, — wéz dwuosobowy,
drugim byt kontroler raidowy, a kontrolerowi nie
wolno w niczem dopomagac kierowcy — sam
musiat zwalcza¢ wszystkie przeszkody w czasie
jazdy). Pozatem nie wymienitem jeszcze
pp. Strzeleckiego i Zawadzkiego. Ostatniego z
nich to, naprawde mozna podziwia¢, za jego
jazde wysScigowg, nawiasem mowigc nieumie-
Jetna. . . L o

P. Zawadzki pomimo niezliczonej ilosci
wypadkéw irozbi¢ maszyny, mezrazony ,,par t”
naprzéd. Najodwazniejsi kontrolerzy obawiali
sie z nim jecha¢. Trzeba byto widzie¢ jego
nieumiejetne branie wirazy, oraz jazde po
rowach i ,liczenie stupow”. Wszystko to dla
p. Zawadzkiego bylo drobnostka, w najokro-
pniejszych warunkach mijat wozy komandor-
skie i to na drogach takich, na ktorych by
inny nie odwazyt sie rozwingé nawet szes¢dzie-
sigtki, on za$ walit na 90 kim/godz. Jego 6*cio
cylin. Tatra przechodzita naprawde morderczy
egzamin, silnik az ptakat i czekat wyzwolenia, lecz
kierowca walit, a gdy mijat nas, to zdawato sie z
satyrycznym usmiechem, ktory mowit: El—furda
wasza jazda, moja jazda raidowa to klasa, co
dla mnie znaczy; 5 czy 20 wywrotek, miynkow
lub koztéw, glupstewko, gdy ja sie trzymam
to moja six Tatra roéwniez wytrzyma.

1 rzeczywiscie, takiej jazdy nie zniostaby
inna maszyna.

Omoéwitem pokrétce wszystkich zawodni-
kéw, komu nalezato uznanie wypowiedziatem
go, reszcie datem odprawe. Nie pomingtem

Wejscie do Automobilklubu Republiki Czechostowackiej
w Pradze.

réwniez marki maszyn, ktoére sg dobrze
znane, a osiggniecie na nich dobrych wynikéw,
jak zaznaczylem, zalezato od zawodnikdéw, co
wykazuje doktadnie, podana na zakonczenie
klasyfikacja. Nadmienie tylko, ze miedzyna-
rodowy raid tegoroczny, byt pierwszym raidem
z ktorego , pomimo bardzo ucigzliwej trasy i
8-cio dniowej jazdy, nie wycofat sie zaden za-
wodnik: maszyny do Warszawy wrdcity w tej
samej ilosci w jakiej wyruszyly. Pozostaje
jeszcze omoéwic ciekawsze etapy, a gtéwnie prze-
jazd przez Czechostowacje i Niemcy.

Najwiecej wrazen z calego raidu przy-
niost nam IV dzieh jazdy, w dniu tym prze-
jezdzaliSmy przez najpiekniejsze okolice Cze-
chostowacji, mieliSmy bajeczne drogi, zwiasz-
cza od Podebradu pochtanialiSmy kilometry;

mknac szerokg auto-strada, najwspanialsza
drogg, ktéra w catej swej diugosci jakoscig
rowna sie naszej ul. Mazowieckiej. W tym

samym dniu byliSmy go$émi Automobil-Klubu
Czechostowacji. PodziwialiSmy bogactwo i prze-
pych urzadzenia Automobil-Klubu. Jak nas
przyjmowali nasi pobratymcy nie da sie opi-
sac. Wspaniaty bankiet, na ktérym byly naj-
wybitniejsze postacie Czech i serdeczne prze-
moéwienia prezesa Autoklubu, p. Nekvasi-
I'a i vice prezesa p. Tanzera, bylo zakoncze-
niem przyjecia. Z naszej strony w odpowie-
dzi na mowy, pp. Nekvasil’a i Tanzera byta
mowa komandora raidu p. Janusza Regulskie-
go ired. Strakacza). Sympatje swg Czechosto-
waccy zawodnicy po zakoniczeniu raidu zado-
kumentowali, wiozeniem wiefica na mogile
Nieznanego Zotnierza w Warszawie.

POLECAJA

SWOJE ZNAKOMITE
A;KUEMULATORY

— BMW.WIlII

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

==, MAGNET "=
Warszawa, ul. Hoza 33, tel.:419-31 i 19-3
ODDZIALY:
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BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7 tel. 13-77.
POZNAN, ul. Mostowa 4 a tel. 11-67.
LWOW, ul. Nabielaka 21 tel. 52-35.
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Nie wolno przemilcze¢ takze, o bardzo
mitym przyjeciu nas w Opawskim Automobi-
klubie, -gdzie- na mowe prezesa Automobiklubu
Opawskiego, odpowiedziat réwniez p. Janusz
Regulski i red. Zdzistaw Kleszczynhski.

W powrotnej drodze, bardzo dobrze wy-
padly organizacje parkow, i przygotowania na
nasz przyjazd, w Grudzigdzu i Nowym Sgczu.

Glorjg raidu, byt bankiet w salonach Auto-
mobiklubu Polski, gdzie w przemitym nastroju
spedzono kilka godzin, opowiadajac sobie wra-
zenia z oSmiodniowej witdczegi automobilowej.

inz. Cezet.

KlasyfiKacja VIII raidu A. P.

Komisja sportowa Automobilklubu Polski ogtosita
wyniki ostateczne i klasyfikacje miedzynarodowego
raidu Automobilklubu Polski. Zwyciezca raidu zostat
Adam Potocki na samochodzie Austro Daimler, uzys-
kujac ogdétem 74, 75 pkt. dodatnich. Punkty dodatnie

‘otrzymali poza tem nastepujacy kierowcy:

2) St. Szwarcsztajn (Bugatti) 66,50 pkt.
Zawidowski (Austro-Daimler) 64,25 pkt. 4) W Strakacz
(Austro Daimler) 51.25 pkt. 5) Vermirovsky (Czechost).
(Tatra) 47,50 pkt. 6) Bojanovsky (Czechost) (Tatra) 46
pkt. 7) Chovanec (Czechost.) (Tatra) 44,50 pkt. 8) Kredl
(Czechost.) (Praga-Piccolo) 42,25 pkt. 9) Jerzy Widawski
(Austro-Daimler) 37,45 pkt. 10) Dzierlinski (Citroen)
11) An. Suldovsky (Czechost.) (Praga-Alfa) 30,75 pkt.
12) Jan Ripper (Tatra) 28,25 pkt. 13) Mjr. Stohanzl
(Flieger) (Czechost. Zbrojovka) 21 pkt. 14) Siroucek
(Czechoslow.) (Praga-Mignon) 17,75 pkt. 15) Mamuta
(Czechostowacja) (Zbrojovka) 10 pkt. 16) Wit. Rychter
(Tatra) 7,75 pkt.

Punkty ujemne otrzymaly wozy nastepujace:

17) J. Heusler (Czechost.) (Praga-Grand) 5,25 pkt.
18) K Divisek (Czechost.) (Zbrojovka) 28 pkt. 19) Ule-
niecki (Durant) 50 pkt. 20) Haeble (Niemcy) (Maybach)
1489 pkt. 211 Wieta Zahradnik (Czechost.) (Laurin-Kle-
ment) 1528,75 pkt. 22) Maurycy Potocki (Austro-Daimler
1696 pkt.

Poza konkursem ukoniczyta
kiego, Citroen Strzeleckiego
skiego.

Nagrode dla najlepszego zespotu wozéw (3 ma-
szyny) otrzyma! team Tatry, puhar Automobilklubu
Polski dla zwyciezcy otrzyma) Adam Potocki, a nagro-
de prezesa komisji sportowaj, inz. Regulskiego—zespol
klubowy Automobilklubu Polski. Poza tem rozdano 23
nagrody.

raid Tatra Zawadz-
i Zbrojovka Kotaczkow-

3 Ed
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KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA W POLSCE.

Niezdrowe stosunki panujgce w rozwoju i utizy-
mi/waniu dotychczasowych linji autobusowych w Pol-
sce, niejednokrotnie omawiane byty na tamach tygod-
nika naszego Kilkanascie artykutéw, zamieszczonych
w Autolocie, znalazty w sferach zainteresowanych ta
gatezig automobilizmu, odgtos i liczne komentarze. Nr.
5 ,Wiadomo$cijSv Polskich Zrzeszen Technicznych
i Zwigzku Czasopism Technicznych: Zawodowych, za-
miescit obszerny referat eksp. do spraw samochodo-
wych Min. Rob. Pnbi. b. dyrektora Obozu ozkoln. Wojsk.
Sam. p. STANISLAWA SZYDEISK1EGO, referat 'ten
zgtoszony na Ill-ci Zjazd P. Tech. Zrzeszonych przez
Min. Rob. Publ. p. i. ,,Komunikacja Autobusou r w Pol-
scemile witany jest on dostownym potwierdzeniem
naszych tez, a przez wzglad na naglacag aktualno$é,-'i
sprawy i ciekawag jego tres¢ podajemy, go w catosci.
W dalszym ciggu zamie$cimy wnioski wysuniete po
zgtoszonym referacie.

Redakcja.

Komunikacja autobusowa, jako wymaga-
jaca stosunKOWo mato wkiadéw inwestycyjnych,
oraz nie wymagajaca duzo czasu na urucho-
mienie danej linji, moze w krajach, nie posia-
dajacych rozwinietej sieci kolejowe], odegrac
role decydujacg w rozwoju Kraju.

Tak samo jak cztowiek posiadajgcy samo-
chod, zastapi¢ moze Smiato dwu ludzi zdanych
na zwykte Srodki lokomocji, tak i powiat czy
wojewodztwo o dobrze i racjonalnie rozwinie-
tej komunikacji autobusowej, moze erozwing¢
sie znacznie szybciej i zakwitngé dobrobytem
przed innymi. Z tego wzgledu waznem jest,
by juz teraz, zanim rozw6j ten samorzutny,
ale bezplanowy péjdzie w kierunku moze fat-
szywym, zda¢ sobie sprawe z mozliwosci za-
istnienia racjonalnej komunikacji autobusowej
w Polsce. Rozwo6j ten idzie mimo wszelkie
trudnosci szybkim krokiem naprzod zupetnie
proporcjonalnie do rozwoju polskiego auto-
mobilizmu, no i do budowy i ulepszania sieci
drogowej, a rozwoj ten charakteryzujg najlepiej
cyfry dotyczagce ilosci zarejestrowanych auto-
buséw:

zarejestrowano autobu:

Rok 1925 (1.V11.1925) 412
« 1926 (1.1.1926) 756
» 1926 (1.V11.1926) 938
n 1927 (1.1.1927) 1012
w 1927 (1.VI1.1927) 1235
» 1928 (1.1.1928) 1544
n 1920 (1.1.1929) 2841

Jak z zestawienia tego widzimy, ilcsé
autobuséw corocznie wzrasta, wiec mimo cia-
snoty gotowki i niefachowej przewaznie gospo-
darki i eksploatacji, przedsiebiorstwa tego ro-
dzaju sie rentujg i dajg zyski, gdyz inaczej
samorzutny rozw6j komunikacji tego rodzaju
nie bytby tak szybki.

Zestawienie wykazuje, ze przypadato w
roku 1927 na 777 przedsiebiorstw autobusowych
tylko 1067 autobusoéw, czyli na jedno przed-
siebiorstwo przecietnie tylko 1,36 autobusa,
a na 984 obstugiwane linje tylko po 1,06 auto-
busa na linje.

W roku 1928 wypada na przedsiebiorstwo
tylko 1,23 autobusa, czyli w roku tym powsta-
waly przedsiebiorstwa jeszcze ubozsze, jak w
roku 1927, natomiast ilo$¢ autobuséw na ob-
stugiwane linje nieznacznie sie powiekszyta,
gdyz wypada 1,18 autoDusa na linje.

Dane przytoczone tutaj wystarcza, by so-
bie uprzytomnié, ze stan komunikacji autobu-
sowej jest bardzo niezadawalajgcy i nieracjo-
nalny i, ze o jakiejkolwiek regularnej komuni-
kacji i porzadnej obstudze pasazeréw w wiek-
szosci przedsiebiorstw nie moze by¢ mowy.
Jezeli do tego dodamy, ze w posiadanym parku
autobusowym jest bardzo duzo pojazdéw zu-
petnie przestarzatych oraz, ze duzy bardzo od-
setek autobuséw stanowig Fordy i Chevrolety,
ktére zdolne sa normalnie do przewozu tylko
14 o0s6b ichodzg przecigzone o minimum 30%,
to obraz bedzie jeszcze smutniejszy.

W ogodlnej gospodarce autobusowej brak
jakiegokolwiek jednolitego planu na przysztosc
i dotgd brak unormowania prawnego, chociaz
wiasciwe wiadze od diuzszego czasu dagzag do
Ustalenia norm prawnych.

Wiekszos$¢ wiascicieli przedsiebiorstw auto-
busowych stanowig ludzie zupetnie niefachowi,
traktujgcy ten rodzaj zarobkowania jedynie,
jako zrdédto zysku i nie liczacy sie zupetnie
z kardynalnymi wymogam' egzystencji, na dtuz-
szg mete, danej linji autobusowej. 2ioces po-
wstawania takiego przedsiebiorstwa jest zwykle
Nastepujacy: Paru ruchliwszych jegomosciow
uwaza, ze na aanym odcinku komunikacja au-
tobusowa by ,,poszta™. Szuka sie starego sa-

SIM S A MORSES Szwajcarja

mochodu ciezarowego, przerabia na pneuma-
tyki, dorabia sie potworne jakie$ nadwozie
i komunikacja sie zaczyna. Dodajmy do tego,
ze przedsiebiorcy nie majg zwykle Zadnego
kapitatu obrotowego, ze samocho6d psuje sie
co chwila, ze jazda takim autobusem to meka
i ciggte narazanie sie na niebezpieczenstwo,
a wtedy bedziemy mieli catkowity obiaz prze-
cietnego przedsiebiorstwa autobusowego.

Obecnie sprawa troche sie polepsza: przed-
siebiorcy nie kupuja starego samochodu cie-
zarowego, tylko zakupujg na diugie raty pod-
wozie autobusowe w jednej z firm, ptacac za
nie maksimum 25% naleznosci. Na takie kre-
dytowane podwozie, robi sie w kraju nadwo-
zie i komunikacja sie zaczyna. Poniewaz we-
ksle na sptaty sa zwykle miesieczne, wiec sa-
mochod bywa wobec braku wolnego kapitatu
wyeksploatowanym do ostatniego tchu, byle
tylko dat dochdd na sptate dtugow. Najlepszym
przyktadem nieracjonalnosci takiej Dezgotdw-
kowej gospodarki byty ostatnie $niegi i mrozy,
wskutek ktérych ruch autobusowy zamart na
dtuzszy czas. Dzieki tej przymusowej przerwie
wiekszo$¢ przedsiebiorstw nie mogta ptaci¢
weksli i stata na skraju bankructwa.

Skutkiem niefachowos$ci przedsiebiorcow
panami sytuacji sa kierowcy. Oni to stanowig
jedna z najwigkszych bolgczek komunikacyji
autobusowych. Zaden zakup, zadna napiawa
nie dochodzi do skutku bez wzajemnego licy-
towania sie dostawcOw z szoferami, co do wy-
soko$ci udzielanej od zakupu prowizji. Prawem
Kaduka utart sie w Polsce zwyczaj dawania
prowizji szoferom, od wszelkich napraw i uszko-
dzen, zamiast odwrotnego postawienia kwestji—
dawania procentéw od przejechanych kilome-
trow czy tez przewiezionych pasazerdw.

Niema prawie w Polsce przedsiebiorstw
autobusowych, posiadajgcych autobusy rezer-
wowe, przewazna ilos¢ posiada po jednym
autobusie na linje, wobec czego o jakiej$ re-
gularnosci komunikacji mowy hyc me moze.
flutoDus bywa eksploatowany ao ostatnich
granic, a poniewaz jest szalenie przecigzony
na linjach majgcych frekwencje a drogi tez
pozostawiajg duzo do zyczenia, wiec diugo
chodzi¢ regularnie nie moze. Skutkiem tego
powstajg przerwy w komunikac]i i Yiieregular-
nosci, odbijajgce sie pdzniej na frekwencji
publiczno$ci w spos6b niekorzystny.

Krajowe fabiyki karoserji, nie majg do-
brych fachowcdw, wzglednie nalezytego do-
Swiadczenia w budowie kaioseryj autobusowych,
wskutek czego wszystkie prawie nadwozia zro-
bione sg za masywnie i za ciezkie. Odbija sie
to bardzo niemile na no$no$ci autobusu i na
jego wytrzymatosci. Jasnem jest, ze jezeli
nadwozie jest zroDione za masywnie, to wtedy
dany autobus wlecze za sobg niepotrzebny
balast nadwozia, zuzywajgc nadmiernie pneu-
matyki, benzyne i mechanizm. Wezmy ta-
ka rzecz przykiadowo: Samochéd o udzwiyu
2500 kg. (Udzwig = catkowite dopuszczalne ob-
cigzenie podwozia to jest karoserja i pasaze-
rowie) otrzymuje nadwozie wazgce 1450 kg.
Zostaje na pasazerow czyli no$nos¢ autobusu
tylko 1050 kg. Poniewaz autobus taki, otrzy-
muje zagranicg nadwozie, wazace 800 kg., wiec
oznaczany jest przez fabryke jako 18 osobo-
wy, liczac w sposdb nastepujacy: Udzwig
2500 kg., nadwozie 800 kg., narzedzia, benzy
na 100 kg., szofer i konduktor 150 kg., zostaje
no$no$¢ 1450 kg., co dzielgc przez przecietng
wage pasazera 75 kg., mamy zupetnie swobo-
dnie 18 miejsc siedzgcych i jeszcze matg re-
zerwe na bagaze. Spiobujmy takg sama kal-
kulacje zrobi¢ w naszych warunkach: Udzwig
2500 kg., nadwozie 1450 kg., narzedzia i ben-
zyna i00 kg., szofer i konduktor 150 kg., 10-
staje nam na pasazerow 800 Kg., co podzielone

przez 75 pozwala nam na 10 pasazeréw. Mimo
tego samochdd ten bedzie chodzit jako 18 oso-
bowy autobus i bedzie stale przecigzony ¢ 8C .
Poréwnawszy do tego stan drdg zagranicag
i u nas, dojdziemy do jeszcze jaskrawszych
roznic, gdyz autobusy nasze, jezeli majg dac
jakiekolwiek gwarancje trwatosci, winny byc¢
wykorzystywane stale najwyzej w 80%n, liczac
miejsca siedzace, gdyz i tak czesto sg obcia-
zone pasazerami.stojacymi.

Taki jest z malymi wyjatkami stan go-
spodarki autobusowej, stan, ktorego wiasciwie
gospodarkg zwaé¢ nie mozna. Przejdziemy te-
raz do postulatow w tej dziedzinie, ktére winny
by¢ wziete pod rozwage, jezeli chcemy za-
pewni¢ soDie racjonalny rozwdj i unormowanie
tej dziedziny przemystu przewozowego.

Komunikacja autobusowa ma dwa zasa-
dnicze zadania w kraju, a mianowicie: zaste-
powa¢ koleje tam, gdzie z wielu powodow
koleje nie istniejg, oraz wspomagac¢ kolej, tam,
gdzie stosunki miejscowe tego wymagaja,
w jednym i drugim wypadku nie bedzie ona
konkurentem kolLeji, a raczej pizyjaznem jej
uzupetnieniem. Ze stanowiska ogolnokrajowego
pozadane byloby, by w pierwszym rzedzie Ko-
munikacja autobusowa powstata tam” gdzie
kolei niema zupetnie, lub ilo$¢ pociagow nie
wystarcza.

Bezposrednie zadania komunikacji auto
busowej podzieli¢ mozna nastepujgco

1) Komunikacja pasazersKa:

a) Doamiejska
stata i sezonowa.
b) miejska
€) miedzymiastowa.
2) Przewdz towarow:
a) poczta,
b) ptody rolnicze i przemystowe.

Obecna komunikacja autobusowa pokry-
wa wytgcznie tylko zadania: 1) abc, natomiast
zadania wyliczone w 2) a i b, nie sg jeszcze
zupetnie prawie brane pod uwage, chociaz sg
takze rownie wazne dla rozwoju ekonomicznego
kraju. Nasza siec kolejowa obejmuje zaledwie
okoto 18.00C km. linij normalnych i okoto
2.500 km. linij wazkotorowych, a istnieja cate
potacie kraju, nie mogace pozbywac sie swo-
ich produktéw, nader zresztg cennych na ryn-
kach, posiadajgcych normalnie rozwinietg siec¢
komunikacyjng

Jakiez sa widoki i warunki komunikacyj
autobusowych na przyszto$¢, oraz postuiaty,
celem unormowania bytu i rentownosci przed-
siebiorstw autobusowych?

Pierwszem najwazniejszem zadaniem do
spetnienia, jest sprawa dobrych drég, po kto-
rych autobusy muszg kursowaé, chociaz spra-
wy te sga ze sobg $cisle powigzane, a rozwija-
jaca sie sle¢ autobusowa spowoduje napewno
takze i poprawe drdg, >gdyz wzmoze u wielu
czynnikéw poczucie konieczno$ci ruszenia z
martwego punktu. Zresztg jest obecnie w toku
sprawa podatku od samochoddéw, ktérego
wplywy majg by¢ catkowicie uzyte na poprawe
i budowe drog. Szkoda tylko, ze projekt
przewiduje tylko opodatkowanie samochoddw,
a innych uzytkownikéw drog, niszczacych dro-
gi w znacznie wiekszym stopniu, jak np. fur-
manki i wozy konne ciezarowe, zupetnie z tego
podatku wytacza. Jest to gruba niesprawie-
dliwos¢, gdyz mate nawet kwory, wplywajace
na ten podatek, datyby w rezultacie duza
kwote, pozwalajgcg na intensywne budowanie
drog oocznych, ktorych budowa lezy wiasnie
w interesie wiascicieli zaprzegéw konnych,
a nie automobilistow. Nalezaloby wiec Kko-
niecznie. dazy¢ do tego, by i wiascicieli za-
przegébw konnych obcigzy¢ bodaj minimalnym
podatkiem drogowym specjalnym.
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Drugiem niezmiernie waznem zadaniem,
bytoby stworzenie jakiego$ planu rozwoju sieci
autobusowej na najblizsze pie¢, lat w porozu-
mieniu z odno$nemi witadzami i instytucjami,
celem zapewnienia pewnej ciagtosci i jednoli-
tosci sieci autoDusowej. Sprawe tg bytoby
tatwo przeprowadzié¢, uprzywilejowujac pewne
linje korzystne gospodarczo, czy te/ z innych
wzgledéw np. zapomocg znizenia podatkéw na
pewien okres, zapewnienia danemu przedsie-
biorstwu wytgcznosci lub nawet premji.

Trzeciem, bodaj Ze najwazniejszem, byto-
by unormowanie w drodze rozporzadzenia
szczeg6towych warunkow prawa prowadzenia
takiego przedsiebiorstwa. Rozporzadzenie to
musiatoby potraktowa¢ wyczerpujgco sprawe
potrzebnego kapitatu, taboru przewozowego,
prowadzenia technicznego i t p. spraw, od
ktérych zalezy dobre prosperowanie przedsie-
biorstwa, regularno$¢ kursowania ibezpieczen-
stwo pasazer6w. Jako zasade powinno sie
przyja¢, ze mozliwem minimum danego przed-
siebiorstwa, jest posiadanie précz autobusow
kursujacych, takze pewnej ilosci czynnych au-
toDuséw rezerwowych, a wiec np. przy obstu-
giwaniu jednej linji; jeden autobus musi stac
czynny w rezerwie, przy obstugiwaniu dwu linij
Z tego samego miejsca takze jeden, przy trzech
linjach dwa autobusy rezerwowe i t. p., tak,
ze w miare wzrostu ilosci samochod6w dane
go przedsiepiorstwa, ilos¢ potizebnycn auto-
buséw rezerwowych zmniejsza sig, przez co
popieratoby sie przedsiebiorstwa zasobne i da-
jace gwarancje rzeczywistej ,,gospodarki' au-
tobusowej, a nie tylko rabunkowej eksploata-
cji. Pozatem dla bezpieczenstwa pasazerow
nalezatoby na wiascicieli przedsiebiorstw nato-
zy¢ obowigzek regularnego przegladu kursuja-
cych samochoddw przez specjalistow, posiada-
jacych pewien census praktyki w tym zakresie

Z wielu wzgledow pozadanem bytoby po-
dzielenie sieci autobusowej, na kilka kategoryj
linij, ktére moznaby nazwac pierwszorzednemu,
drugorzeanemi i t. d.; analogicznie do linij ko-
lejowych, ktdére tez réznig sie¢ od siebie znacz-
nie Kursujgcym na nich taborem, w zaleznosci
od znaczenia danej linji, czy to gospodarczego,
czy tez reprezentacyjnego i t p. Gdyby usta-
lic zasade, ze na linjach pierwszorzednych nie
moz°® kursowa¢ autobus o pojemnosci mniej-
szej, jak 25 o0s6b, na drugorzednej 14 os6b,
a na trzeciorzednej 7 oséb, to wtedy takie roz-
wigzanie przecietoby radykalnie bolgczKe sta-
tego przeciazania pojazdéw na pewnych bar-
dziej uczeszczanych lirjach, gdyz linja bardziej
uczeszczana zostataby klasyfikowana, jako
pierwszorzedna i musiatyby na niej kursowac
autobusy o duzej nosnosci

Radykalny ten sposOD wykluczytby z linij
bardziej uczeszczanych, wszelkie zabytkowe
autobusy i zachecitby kapitat do tego rodzaju
przedsiebiorstw. Pczalem linje te wyglgdatyby
przyzwoicie i dawatyby pewien komfort jazdy.

JANUSZ MEISSNER por. pilot

Smieré lodowa.

(Nowela)

Byt szaro - zielony, pekaty i brzucnaty,
ociezaty i leniwy. Kotysat sie kazdego pogod-
nego dnia, raz wyzej, to zndéw nizej, na tle bite-
kitu nieba, Ilub szarzyzny chmur, przytrzy-
mywany u ziemi cienka, ledwo widoczng paje
czynag stalowej linki. Kotysat sie napozor i—
nic wiecej. Ale poOzniej odzywata sie artylerja,
ukiyta gdzie$ ztylu i rozpoczynal sie skowyt
jej zelaznych goncow, niosgcych $Smieré. A u pod-
stawy Dalonu pracowat nerwowo, niezrozumiale
sypigc cyframi, potowy telefon. Balon by*
okiem — telefon uchem dalekich bateryj.

Bronity go kasliwe, wsciekle ujadajace
maszynki, szerokiem kotem przysiadte u ziem-
nej podstawy punktu obserwacyjnego. Przy-
byty ciemna noca, wraz z balonem i zarywszy
sie raz w S$ciete mrozem piaszczyste wydmy
Swierkowego zagajnika, tak juz zostaty, nie-
mozliwe do zniszczenia, do wydrapania z po-
miedzy suchotniczych drzewek.

Naprézno powitokg czarnych dymoéw i gej-
zerami wyrzucanego w gore piasku, kladt sie
ogien armatni na zétte, przyprdészone $niegem
wydmy; naprézno szty do ataku fale ruchliwej
tyraljery, trzeszac.e gestemi strzatami karabi-
néw. Po odparciu atakéw, po zamilknieciu
rozmowy dziat, potworny, szaro-zielony kadiub

A UTOLOT

Polska posiada juz wlasng fabryice, pro-
dukujgcg podwozie autobusowe, Fabryka ta,
subwencjonowana mocno przez wojsko i finan-
sowana przez rzad, nie jest narazie dobrze
wprowadzona na rynku autobusowym, z powo-
du stosunkowo wysokiej ceny. Dla poparcia
produkcji krajowej, waznej z wielu wzgledow,
nad ktdrymi nie bede sie rozwodzit, gdyz sa
ogolnie znane, nalezatoby da¢ pewne przywi-
leje kupujacym te samochody, w formie sub-
wencjonowania przez wojsko, czy tez inne
whadze. Austrja i Francja w ten spos6b do-
prowadzity do rozwoju wiasne fabryki automo-
bilowe, rozumiejagc dobrze celowos¢ takich
preinij. Dzi§ jeszcze pewne typy samochodéw
ciezarowych sg we Francji premiowane w ten
sposéb, ze cze$¢ cen;, kupna ptaci rzad, majac
wzamian za to caly szereg samochodoéw dane-
go typu do dyspozycji na wypadek wojny
Gdyby np. Min. Spraw Wojskowych dawato
premje za autobusy (JRSOS tak skaiosowane,
by w kazdej cnwili mogiy byé przystosowane
do celéw wojskowych, to nie potrzebowatoby
posiada¢ wiasnego tak duzego taboru samo-
cnodowego, a pienigdze wydawane na nie mo-

Tablica ilustrujgca regularng komunikacje

glyby sie przyczyni¢ do rozwoju tego dziatu
gospodarki krajowej.

Jedna z najwiekszych bolgczek naszego
automobilizmu jest brak nalezycie wyszkolo-
nych fachowcéw. Palaca jest sprawa stworze-
nia panstwowej szkoty mechanikéw samocho-
dowych, z kursem przynajmniej rocznym. Ukon-
czenie takiej szkoly mogtoby dawaé¢ ulgi w
stuzbie wojskowej, tak jak to jest np. w Niem-
czech, i datoby nam caly zastep wyszkolonych
mechanikdw i kierowcéw. Dzi$ istniejgce, tak
zwane kursy kierowcow, sg z malemi wyjatka-
mi tylko Srodkiem do uzyskania zaswiadczenia
i niczego précz prowadzenia samochodu nie
uczg. Dziwnem sie to nawet wydaje, ze Pol-
ska, posiadajagca dzi$ juz rak powazng ilos¢
samochoddéw, nie posiada ani jednej panstwo-
wej szkdét'' mechanikéw samochodowych," da-
jacej mozno$¢ praktyki, warsztatowe :nauki
prowadzenia samochodow, oraz wyksztatcenia
teoretycznego, w ramach potrzeb dobrego me-
chanika samochodowego, mimo tego, ze szkota
raka mogtaby nawet dawaé zyski materjalne,
nie liczac kolosalnego jej znaczenia dla go
spodarki samochodowej w Polsce. Mamy caly

(cigg dalszy na str. 6-ej)

autobusowg w Polsce w 1927 i 1928 r.

N 1 — —_— — — .
%? o6 linji llos¢ przed- 1los¢ auto- kdo{?,)éu:ég%clt%_. g?izwgigb z:elfsckﬁ::e L'S:gwi”lz?
g Wojewodzwo ~ autobuso-  siebiorstw buséw rych kursuja Eﬁggm&}mﬁa— trow na lometréw
] wych autob_usy dob dobe na dobe
w kim. e
—
z 1927 r. 1928 r. 1927 r. 1928 r. 1927 r. 1928 r. 1927 r. 1928 r- 1927 r. 1928 r. 1927 r. 1828 r. 1927 r. 1928 .
1 Biatostockie 38  i00 3?2 92 48 98 1340 2162 1724 7528 62740 232520 3990 12928
2 Kieleckie 118 287 8l 212 147 312 1740 2029 11820 20054 246870 556850 17980 43902
3 Krakowskie 64 151 51 141 76 148 1335 1630 5760 12523 136080 264970 7690 18005
4 Lubelskie 107 246 209 95 247 1305 1906 5556 12966 192880 572990 11430 34256
5 Lwowskie 20 920 19 89 2 ,00 470 891 620 7520 32030 127510 2590 10330
6 todzkie 195 379 138 301 179 363 2310 2134 11552 23132 439890 880720 26750 55932
7 Nowogrodzkie 31 63 23 44 37 57 930 807 2720 3110 94250 82610 6720 5086
8 Poleskie 18 54 14 41 15 45 260 646 906 2798 23870 89800 1800 4608
9 Pomorskie 23 4 18 4 32 47 500 861 5000 3650 97220 89820 5400 5155
10 Poznanskie 47 82 38 82 56 104 775 1282 9800 8310 107160 209590 5420 12765
11 Stanistawéw. 23 72 20 61 25 70 330 980 1060 3062 30150 97840 1700 5988
12 Slaskie 21 24 17 24 28 42 375 353 16180 8010 233860 110350 11340 6222
13 Tarnopolskie 12 39 10 39 13 44 360 853 826 1190 21910 51570 2040 4362
14 Warszawskie 206 341 167 275 218 365 154C 2579 11240 21378 503710 990250 27060 58142
15 Wilenskie 35 22 33 22 41 22 115 340 13536 1198 76730 33510 5190 2330
16  Wolynskie 26 50 28 44 36 57 365 828 1100 2322 61650 99690 2940 5966
984 2041 777 1717 1067 2121 14050 20281 9940C 138750 2361000 4490590 140040 285677

W ciggu 192n r. korzystato z komunikacji auiobusowej okoto 50,643,750 os6b, (w ciggu 1927 r okoto 36,500,000 os¢d)
Przy Sredniej cenie 10 gr. za pasazerokilometr, dochdéd brutto przedsiebiorstw autobusowych wynosit w ciggu roku
192e okoto 163,900,50s zt. (w 1927 okoto 86,130,500 zt.)

pigt sie w gore, snujgc swojg pajecza nitke od
ziemi, i znéw leniwie kotysatl sie w powietrzu,
by weszy¢ dokota.

Pozorne jego lenistwo znikato tylko wtedy,
gdy na dalekim horyzoncie ukazywat sie zwin-
ny, jadowicie brzeczacy samolot. Wowczas po
cienkim drucie telefonu, sptywata w dot krotka,
alarmujaca wiadomos$¢ i olbrzym szybko ziazit
do swej dobrze zamaskowanej kryjowki.

Jezeli Smiatek, przed ktorym uciekat, po-
wazyt sie niepokoi¢ go nadal, zaczynaly uja-
da¢ maszynki, a jak sie o tem niejednokrot-
nie przekonano — nie byly to czcze pogroézki.

Przez cate trzy_ tygodnie, napr6zno usito-
wano zniszczy¢ nieprzyjacielski punKtobsewar-
wacyjny. Trwal i dawat zna¢ o swojem istnie-
niu celnoscig armatnich st-zatow...

Wreszcie ktoiego$ dnia eskadra otrzyma-
mata kategoryczny rozkaz:— ,,Zlikwidowac!”—
i nad istnieniem balonu zawist wielki, niepo-
kojacy znak zapytania,

Pierwsza walka byta krotka. Miody za-
palczywy pilot, dostawszy sie w krzyzowy
ogien rozwsScieczonych maszynek, zginat waz
ze swym obserwatorem pod szczatkami spalo-
nego ptatowca, przeszyty kilkunastu kulami.

Potem leszcze dwukrotnie starsi i bardziej
doswiadczeni od niego atakowali balon z po-
wietrza. Obaj wrocili: jeden z rana postrza-

towa nogi, drugi ze strzaSKang koScig przed-
ramienia. Obaj mieli skrzydta maszyn postrze-
lane, jak sita.

Wtedy nastgpita dwudniowa przerwa, jak
cisza, poprzedajgca pierwszy piorun burzy.
Cisza grozniejsza jeszcze, niz wrzawa bitwy.

Obstuge balonu ogarnat niepokéj. Wie-
dzieli dobrze, co to znaczy zadrze¢ z eskaara.
Wiedzieli, ze ludzie powietrza nie darowujg
dziur od kul w skrzydtach, nie darowujg ran
i Smierci. Wiedzieli, ze umiejg umiera¢ z drwig-
cym u$miechem na ustach, ze nie ulekng sie
samego djabta, ze pomszczg tych, ktérych
Sciagnety na okrutng, twarda ziemie zajadte
maszynki. Wiedzieli...

Mimo to, 28-grudnia balon od rana we-
szyt swym garbatym nosem w powietrzu, sto-
jac tuz pod putapem chmur Tego pamietne-
go dnia o godzinie 8.30, dwie najlepsze zatogi
siadaty do samolotéw na dalekiem lotnisku.
Dwie, bo wszak rozkach brzmial wyraznie i ka-
tegorycznie:— ,,Zlikwidowac!" — i trzeba bylo
mie¢ pewnosc.

?0-stopniowy mroéz, skét ostra gruda roz-
mokte jeszcze na jesien lotnisko. Z péinoco-
zachodu dat looowatem zimnem wicher i pe-
dzit chmury. Raz po raz blade stonce spogla-
dato na stezalg, ODumang ziemie i Kkryto sie
w coraz gestszych i coraz ciemniejszych kie-
bach obtokdw.

Wolski startowat pierwszy; tak sie umo-
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W najblizszych dniach rozpocznie sie

GIGANTYCZNY LOT PRZEZ ATLANTYK.

Start samolotu ,,POLONIA"™ do Baldonel - Odlot nad Ocean.

Czterdziesci cztery oso6b, ustawionych pod skrzydtami
samolotu ,,POLONIA"™ daje pojecie o rozmiarach po-
wietrznego kolosa.

Nareszcie po dtugotrwatych probach igrun-
townych przygotowaniach, piloci Klisz i Kowal-
czyk zdecydowani sg do startu na samolocie
»Polonia,, do lotu transoceanicznego.

Wedtug podanych nam wiadomosci, lot
nastgpi¢c ma w najblizszych dniach. Lotnicy
wystartujg z lotniska fabrycznego pod Me-
djolanem do Baldonel w Irlandji, skad ran-
kiem  nastepnego dnia, majg rozpoczaé
gigantyczny lot, bez Iladowania wprost do
Chicago.

Zapowiedz rychtego odlotu dzielnych pi-
lotow, wywotata w Medjolanie olbrzymie zain-
teresowanie; tlumy wedruja na lotniska, by
zbliska obejrze¢ olbrzymiego ptaka, ktdrego
sama nazwa mowi o narodowosci pilotow.

Pilot Klisz, odbyt juz ostatni probny lot
na ,,Polonii“ z petnem obcigzeniem okoto 7,000
kilo.

Proba udata sie doskonale; samolot miat
stosunkowo krdtki start, co dato dowod spraw-

nosci funkcjonowania motordéw i umiejetnosci
pilota.

Samolot ,,Polonia™ wyposazony zostat
przez zaktady Caproniego we wszystkie naj-
bardziej nowoczesne przyrzady, jak roéwniez
i w stacje radjowa nadawczo-odbiorcza. Cztery
motory lIsotta Fraschini, kazdy o sile 250 koni
zapewni¢ maja ,Polonii" bezpieczenstwo w
czasie olbrzymiego raidu powietrznego, gdyz
w razie defektu jednego, a nawet dwéch sil-
gikéwI na pozostatych bedzie mozna dolecie¢
o celu.

Klisz, ktory, jak wiadomo, ma za sobg

wili przed lotem. Karsten widziat, jak ped $mi-
gta wyrzucit w gore olbrzymia, srebrzysto-
brylantowg, I$nigcg w blaskach stofica fontanne
$nieznego pytu. Platowiec, ruszywszy z miej-
sca, dart sie przez lotne zaspy, rozpryskujgce
sie za nim w miljardy iskier i teczowych bla-
skéw. Na chwile znikt za tumanem brylanto-
wego pytu i zaryczat petnym s$piewem silnika
w powietrzu.

Karsten ruszyt tuz za nim, nie czekajac,
az opadnie teczowa chmura blaskéw. Dat ga-
zu i popedzit, czut, jak kota maszyny zarywajg
Sie w Snieg, lub skaczg po zmarztej grudzie.
Zaleznie od tego S$ciggat i popuszczat ster. Po-
tem oderwat maszyne od ziemi i, potozywszy
ja gleboko na skrzydto, Smignat po wznosza-
cym sie tuku w gore. Opisat koto, zaszedt
pod wiatr, zredukowat, wzigt cel na strzelnice
i rgbnat serje strzatow z karabinu maszyno-
wego, aby wyprdébowacé jego dziatanie. Po se-
kundzie ustyszat za sobg klekot maszynki Szy-
diowicza.

W porzagdku — mruknat.

Dodat gazu i zawrécit na potudniowy
wschéd z wiatrem. Piekielny mroz kasat go
w odstoniete czesci twarzy. Po grzbiecie prze-
wiewato zimno, wkradajgce sie, niewiadomo
jak i ktoredy, pod futro kombinezonu. Cza-
sem gdzie$ z boku, z za maski silnika prze-
ciggnat dech cieplejszego powietrza. Karsten
chwytat go zmarziemi nozdrzami i klgt zime,
wspotczujgc obserwatorowi, ktory nawet tych
okruchow ciepta byt pozbawiony. Tam na

Prezes komitetu organizujacyjnego, Polskiego Lotu przez
Atlantyk — p. Stanley Adamkiewicz z kpt. pil. Kowal-
czykiem (z lewej strony) i pilotem cywilnym Kliszem.

»wylatanych™ okoto 300 tys. kim. w Polskiej
Linji Lotniczej ,Lot" jest peten wiary w za-
mierzony czyn.

Rowniez i kpt. Kowalczyk nie watpi w
szczesliwy wynik lotu.

Ostatnie niepowodzenia samolotu szwedz-
kiego ,Weriga" i lotnikéw hiszpanskich na
»Moguncji” w niczem nie wptynety na uspo-
sobienie naszych lotnikow.

Start ma nastgpi¢ nieodwotalnie w n. d.

Wedtug depesz nadeszlych z Ameryki,
czynione sg tam rozlegte przygotowania na po-
witanie ,,Polonii.

Warszawa, ktéra w roku ubiegltym $ledzi-
fa w napieciu nerwow podobtoczng droge kpt.
Kubali i Idzikowskiego, towigc sprzeczne infor-
macje z niemieckich i francuskich zrodet, tym
razem, za posrednictwem radja bedzie infor-

ziemi 20-stopniowy mroz wydawal sie teraz
drobnostkg: tu dopiero byto zimno!

Chmury szty nisko: 200 — 250 metréw.
Wozniesli sie ponad nie i przez powyszarpy-
wane dziury obserwowali teren.. Pod nimi
suneta ziemia, przeorana zebami okopow, zryta
zygzakami rowdw strzeleckich, nakrapiana ge-
sto lejami armatnich pociskow.

Wiatr gnat ich szybko, wspomagajac row-
no warczacy silnik. Karstenowi zdawato sie,
ze szybkos$¢ ta wzrasta bardzo znacznie od
chwili startu.

— Zeby tylko nie $ciggneli z tego powo-
du balonu — zaniepokoit sie.

Przed nimi, o jakie$ pottora kilometra,
leciat Wolski na jednomiejscowej maszynie.
W pewnej chwili Szydtowicz dostrzegt, ze Wol-
ski zawraca.

— JesteSmy blisko — huknat pilotowi
nad uchem.

Oba ptatowce zblizyly sie do siebie. My-
Sliwska maszyna Wolskiego szta teraz nieco
bardziej w prawo i nizej od Karstena. Nagle
pilot pochylit jg i rzucit w ciasng studnie mie-
dzy chmurami.

— To tu — ryknat Szydiowicz.

Karsten skingt gtowg; rozpoznat okolice
juz przedtem.

Samolot Wolskiego znikt miedzy chmura-
mi. Nie zobaczyli go nigdy wiecej w powietrzu...

Ptatowiec ich szedt przez chmury w dot.
Jeszcze zanim sie zanurzyt w lodowatg mgte,
osiadajgcg igietkami szronu na skrzydtach i stoj-

Nazwa samolotu—,,POLONIA"—stanowi najlepsza propa-

gande polskich wysitkéw ku zdobyciu przestworzy.

Front samolotu Caproniego ,,POLONIA", stoja — od
lewej: Kowalczyk, Klisz, prezes Adamkiewicz i Konsul
Polski w Medjolanje.

mowana doktadnie o przebiegu lotu, gdyz ’'pi-
loci beda utrzymywali bezposredni kontakt, ze
stacjami na ziemi, a otrzymane wiesci trans-
mitowane bedg do Warszawy.

kach, Szydtowicz w ostatnim rzucie oka za sie-
bie dojrzat otowiang ptachte chmur, ciggnacych
z poinoco-zachodu.

— Bedzie burza $niezna — pomyslat, bo
byto za zimno na zwykla $niezyce, a sita wia-
tru widocznie potezniata z kazdg minuta.

Nie miat czasu dluzej o tem myslec;
ciemniejsza barwa mgly zwiastowata juz rychie
wyjscie z gestwy obtokow. Objat zgrabiatemi
dtorimi uchwyt karabinu i z palcem na spuscie—
czekat.

W pewnej chwili ustyszat gdzie$ z boku,
sttumiony rechot ognia maszynek. Ucichly
wkroétce. Z pogwizdem linek nosnych uciekaty
sekundy. Huczat ped.

Nagle zastona mgty zrzedia, rozwiata sie
na rzadki popidt w gorze i jednoczesnie zater-
kotat karabin Karstena. Wyszli tuz nad balo-
nem, z ktérego nie mozna ich bylo dostrzec
wczesniej za gruba powlokg chmur. O jakie$
pot kilometra dalej lezata bezwladnie masa
szczatkOw maszyny.

— Wolski...?—pomyslat Szydtowicz ze smut-
kiem, flle juz catg jego uwage pochtoneta walka.

Pilot prat szerokim miotem, w grube ciel-
sko potwora. Potem zwingt maszyne w ostrym
skrecie, odstaniajgc obserwatorowi pole ostrzatu.
Okragzyt balon z boku. Mogt to zrobi¢ bezkar-
nie: maszynki w dole milczaly. Moze obstuga
byta zaskoczona nagiem zjawieniem sie pila-
towca, a moze nie strzelano z obawy, aby nie
trafi¢ balonu; dos$¢, ze na dole byto cicho.

(dokoriczenie nastapi).
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szereg szkét uczacych wyplafaé koszyki z wi-
kliny, a w dziale, gdzie zycie ludzkie jest co
chwila .narazone na niebezpieczehstwo, nie
mamy ani jeanej szKoty i ani jednego instytutu
badan psychotechnicznych. Utworzenie takiej
szkoty, dajacej warunki wszechstronnego wy-
szkolenia uczniow tak praktycznie jak i teore-
tycznie, winno zainicjowa¢ Ministerstwo Robot
Publicznych, jako majgce pod swoim nadzo-
rem ruch samochodowy i drogowy, a Minister-
stwo Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicz-
nego opracowa¢ plan nauk, oraz powotac ja
do zycia,

Dla unormowania ruchu autobusowego
w catem tego stowa znaczeniu, trzebaby stwo-
rzy¢ duze towarzystwo, zasobne w kapitaty,
ktéreby mogto obja¢ linje wchodzgce pod
uwage, jako linje wazne, czy to ze wzgledow
gospodarczych, czy tez reprezentacyjnych, czy
tez turystycznych. Drogg matych przedsie-
biorstw, nigdy racjonalnego rozwoju ruchu au-
tobusowego nie stworzymy. Mate przedsie-
biorstwo egzystowa¢ moze na matych linjach
drugorzednych, ale rentownych, podczas gdy
duze przedsiemorstwo moze liczy¢ sie z tem,
ze pewne linje, potrzebne dla catoksztattu ko-
munikacji, sg nierentowne, ale za to inne ren-
towne, deficyt ren pokryja, jak to sie dzieje
np. we Francji, w Towarzystwie ,,Societe ge-
nerale des Transports Departamentaux“. To-
warzystwo to posiada, wzglednie ma udziat,
w przedsiebiorstwach autobusowych, autocaro-
wych i towarowo - transportowych w 23 depar-
tamentach i 5 miastach. Cato$¢ ooejrr.uje
8.000 km. szlakéw i 250 linij.. Tabor towarzy
stwa sktada sie z 500 samochodow, z czego
tylko 280 jest w ruchu, reszta w rezerwie.
Statystyka wykazuje roczny przebieg okoto
12.000.00u wozokilometrow, a ilos¢ pasazerdw
wynosita w roku 1924 okofo 5U.000.000!

Dziatalno$¢ Towarzystwa oparta jest na
prawie o subwencji ztozonej z dotacji pan-
stwowej, departamentalnej i gminnej. Wyso-
kos$¢ jej oblicza sie w stosunku do kilometrow
linij. Korzystanie z subwencji naklada na to-
warzystwo szereg obowigzkoéw, z ktérych naj-
wazniejsze sa:

1) Obowigzek przewozenia poczty za pe-
wna optata,

2) Obowigzek wykonywania pewnej mini-
malnej ilosci kursow,

PEWMA DROGA

DO STAOCH ZYSKOW

Dzetelne dochody daje tylko
solidn; samochéd. Od 20-tu
lat ,,Federal”stynie na caty Swiat
jako woz wysokiej jakosci...
Wyda;ny, silny motor wolno-
obrotowy na 7 panewkach, auto-
matycznie regulowany rozrzad
I inc-jchowy ,,Morse’a”. Hamulce

poziomie.

siebiorstw $Swiata.

»Federaia” na niedoscignionym

\ yrazem tej Swietnej reputacji
Sj dziesiatki tysiecy ,,F .derali” d o s
w rekacli naleekszych przed- runki drogowe, powinien by¢ ob-

Zarz jd m. Detioit — serce prze-
mystu automobilowego posiada

fbu T O L =>T

2 -4 -6 cyl

ecaniuc'Hody

TATRA

s i*

I D E A + E M

nowocze&nej KonstruKcji.

Pierwszorzedny matei B patentowane resorowanie.
(ruchome osie)

CENTRALA:

»TATRA-AUTO"

Warszawa, Al. jerozolimska 1A, tel. 40"M*22 i1 21&-69.

ODDZIALY | PRZEDSTAWICIELSTWA:
tet. 40-24, Karol Kuster i S-wie t06dz,
i Czerwinski, Lublin, Kawia 12, tel. 8-86;

Automotor, Krakéw, Smoleriska 33,

Piotrkowska 165, tel. 7-22,

Kantaka 7,
Inz. Wolski
J. Cichj, Cieszyn, Rézana 1, tel. 136,
153, Automor, LwoOw, Batorego 34,

,Tatra-Auto”, Poznan,

rtutotecnniK: Aleksy Jesipow, tuck, Jagiellonska.

3) Obowigzek zapewnienia pewnej mini-
malnej ilosci miejsc siedzacych w kazdym
kursie,

4) Obowigzek przestrzegania ustalonego
rozktadu. 7.a niedoktadnosci w rozktadzie jazdy.

Jak widzimy, umowa taka przewiduje uni-
kanie wszystkich poruszonych w moim refera-
cie bolgczek, naszego stanu gospodarki auto-
busowej i mogtaby by¢ i u nas doskonale za-
stosowang, tizebaby tylko uchwalenia podobne-
go prawa 0 subwencji. Lotnictwo nasze sub-

wencje takie juz posiada, czemnzby
nie mozna rozszerzy¢ tych subwen-
cji i na linje autobusowe niemniej
przeciez wazne od linji lotniczych,
a dostepniejsze dla ogétu.

Dla zapewnienia bezpieczen-
stwa pasazerom, koniecznem byto-
by ujednostajnienie przepiséw co
do udzwigow autobusow, gdyz tutaj
lezy sedno sprawy wypadkéw auto
busowych, jak urywanie sie zwrot-
nic kot przednicn, psucie sie kierow-
nic i t p.

Proponuje wziecie pod uwage
nastepujacej formutki:

Dopuszczalna ilo$¢ oséb

= £7—\—100 —150 75

przyczem U — udzwig podwozia.
N = ciezar nadwozia,
100 = waga narzedzi, benzyny it.p.
150 = waga kierowcy i kondu-
ktora,
75 = przecietna waga pasazera.
Formutka taka jest bardzo to-
lerancyjna, gdyz w tym wypadku
autobus jest zawsze normalnie ob-
cigzony, a ze wzgladu na nasze wa-

cigzony stale nie wiecej niz do 80%
Uwzgledniam jednak to, ze autobus
nie zawsze bedzie zajety zupetnie

hydrauliczne ,,Westinghouse”. w uzytku setki ,Federali”
Osie catkowicie odcigzone, 7 bie- Jiema zakatka na kuli ziem- przez pasaze-ow, wigcC warunek ten
96w wprzud—2 wstecz—resory  gyjei  gdzieby ,Federai” nie bedzie wypetniony.

pomocnicze — oto co stawia

pracowat stale i zarabiat stale.

Reasumujac powyzsze wywody

n . A e e o powtarzam, ze dla unormowania
decimigh Il r C!S"r(pé‘."erZnej‘neﬂr(mur(ﬁ]iJ%akaadéW .Fe’deWIa“ naszej gospodarki autobusowej7 ko-
kupuja dotychczasowi po.i.dacze tych ,«ietnych samochodoéw. nieczne jE‘St uwzglednienie naste-

Ciezarowki -
Autobusy od 20-tu do 40-tu osob.

Jen. Repr. Bracia Stefan i Piotr BERGMAN, Ini'ynierowie
KRAKOW
ul Szpllalna 3

Piotrkéw

e

WARSZAWA
u. Marszatkonska .Sg

Poznan Katowice
Inperator-Auto  Au.0-Salon I%letlnger i S-ka Aulo-Sport
| Mornopol | 4sudsk.cgoffo Zeroirskiego A Stowackiego

Wozy pozarnicze etc. od 3 do 10-ciu ton nos$nosci.

pujacych postulatéw:

1) Stworzenie planu sieci au-
tobusowej na caly kraj i podziat
na kategorje,

2) Poprawa drog,

3) Unormowanie  warunkéw

pracy przedsiebiorstw, przez
stworzenie norm co do po-

siadanej ilosci samochodéw, oraz ich
wielkosci,

4) Poparcie krajowych fabryk,

5) Stworzyty szkoty mechanikéw samo-
chodowych,

6) Stworzenie podstaw do powstania du-
zego przedsiebiorstwa autobusowego,
przez subwencje dawane przez rzad
i samorzady,

Najwiecej danych do stworzenia takiego
duzego przedsiebiorstwa autobusowego miato-
by Panstwo, a gdyby zabrakio funduszéw, mo-
znaby je 'uzyska¢ drogg pozyczki wewnetrznej.
Nawiasem wspomne, ze byly czynione propo-
zycje ze strony kapitatu zagranicznego, co do
objecia komunikacji autobusowej i wybudowa-
nia nowych drog, w zamian za prawo wytgcz-
nej eksploatacji, ale to byloDy nowe odda-
wanie sie w niewole zagranicy, zupeinie w tym
wypadku niepotrzebne.

Inz. JOWLE.

Poradn.K automobilisty.

p. M Grabicki, Kobytka pod Warszawg
zapytuje: ,czy mozna stosowaé benzyne
lotnicza do samochodu nie zmieniajac nic
w yazni/ni?

Oczywiscie, ze mozna. Nie jest to jed-
nakze pozadane, poniewaz zuzycie benzyny
(a jest ona i tak drozsza znacznie od samo
chodowej) wzrosnie. Mieszanka bedzie zbyt
bogata i silnik bedzie zle pracowat.

tatwg do uskutecznienia i konieczng
zmiang, jest dodatkowe obcigzenie plywaka
w gazniku, tak, aby mimo zastosowania lzej-
szej benzyny, poziom jej nie zostat podwyz-
szory. RoOwniez nalezy zastosowaé mniejszy
rozpylacz. Zdaniem mojem jednakze przerob-
ki powinny by¢ wykonane przez fachowca.

Biuro Techniczne

Inz. JAN HERTZ i S-Ka

Marszatkowska 129, tel. 195-45.

Artykuty techniczne:
Fibra, filc, pierScienie miedziane,
azbestowe. Sprezyny precyzyjne,
armatura zeliwna, bronzowa i mo-
siezna. Wyroby gumowe. Wodo-
wskazy. Oliwiarki., Pasy



OBWIESZCZENIE!

Do Rejestru Spotdzielni R S. 1X 1269 Sadu
Okregowego w Warszawie dn. 20 czerwca 1929 r.
wciggnieto nastepujace zgtoszenie: ,,Zwarp-
Zrzeszenie WiaScicieli Autobuséw i Automobili
uzytecznosci Publicznej Rzeczpospolitej Pol-
skiej Spotdzielnia z odpowiedzialno$cig udzia-
tami w Warszawie* Siedziba Spétdzielni w War-
szawie, Szeroka 38-5. Czionkowie odpowiadaja
za zobowigzania spo6tdzielni, zadeklarowanymi
udziatami. Przedmiot przedsiebiorstwa stanowi:
zakup, rozdziat i sprzedaz swoim cztonkom
autobuséw i automobili, utrzymywanie rezer-
wowych autobusow i automobili oraz statych
i lotnych warsztatow reperacyjnych, budowa-
nie stacji, osobowych bagazowych, i materja-
téw pednych, jak réwniez czesci skladowych
i gum. Wysokos$¢ udzialu 5.000 ziotych ptat-
nych w 20-tu réwnych ratach miesiecznych.
Pierwsza rate winien cztonek wptaci¢ przy
przystgpieniu. Do Zarzagdu wybrani zostali:
ptk. Mieczystaw Piatkowski z Warszawy, Sze-
roka 38, Walerjan Wotosewicz—z Wiodzimie-
rza Wotynskiego, Jan Gryglewicz—ze Skepego
pow. Lipnowskiego, Stanistaw Kiela—z Put-
tuska i Marjan Ferdynand Moranowicz— z Géry
Kalwarji pow. Gréjeckiego. Zastepcy: Marjan
Paszkowski z Warszawy, Jerozolimska 79 i Piotr
Urbanski z Nasielska pow. Puttuskiego, b/ Pis-
mo przeznaczone do ogtoszen: tygodnik ,,Auto-
mobilisty i Lotnika - AUTOLOT d/ Zarzad sktada
sie z 5 cztonkéw. Os$wiadczenia woli w imie-
niu Spétdzielni skiladajg i za spdtdzielnie pod-
pisujg dwaj cztonkowie Zarzagdu pod stem-
plem firmy, ej Oznaczenie najwyzszej sumy
zobowigzan, jakie Spotdzielnia moze zasiggnac

nalezy do wytgcznej kompetencji Walnego
Zgromadzenia. Decydowanie w sprawach na-
bywania, i zbywania nieruchomosci nalezy

do kompetencji Rady Nadzorczej, f/ W skiad
Zarzadu wchodzi 2 zastepcow. Warszawa dnia
20 czerwca 1929 roku. Sad Okregowy Wydz. IV.

WIELKI

21

punktéw dodatnich
mjr. STOHANZL (Flieger)
na samochodzie

2T

punkt. dod.
JOZEF MAMULA
na samochodzie

ODPORNOSC

«

Identyczne maszyn

SAMOCHODU

T O L O T

Dom—miasto automobilow.

Stolica Italji, posiada nowy patac automobilowy,
ktérego wewnetrzne urzadzenie odpowiada wszystkim
wymaganiom nowoczesnej techniki i zbytku. W patacu
tym znajduje pomieszczenie tysigc wozéw, ktoére wjez-
dzajg z ulicy bezposrednio do kabin dla siebie prze-
znaczonych na poszczegblnych pietrach. Patac ten jest

nietylko postojem dla 1.000 wozéw, lecz stanowi row-

niez wygodny dom mieszkalny dla szoferéw i miesci
olbrzymie warsztaty reparacyjne.

DOWODNIL

ZNANA SWA
SILE

SALON WYSTAWOWY

Bagatela 13, Tel. 144*03.

a do nabycia na bardzo przystepnych warunRach z

CZESKIEJ

Osobowe:
Ciezarowe:
Autobusy:

1)

2)

3)

SAMOCHODY

PRODUKCJI

PRAGA

4, 6 i 8-cylindrowe
od Vj2 do 5 ton
od 12 do 50 os6b

Wyltaczne przedstawicielstwa na:

b. Krélestwo Polskie i Kresy:
Inz. St. Nawakowski, Sp. z 0. 0. War-
szawa
Salon samochodowy — Kredytowa 4
tel. 291-34.

Wiekopolske i Pomorze: Firma
»Piaga Automobile” Poznan
Salon samochodowy — Plac Wol-
nosci Nr. 11, tel. 55-33 i 56-55.
Matopolske, Slask i Wolyn: Henryk
Buchstab, Lwow.

Salon samochodowy — ul. Jagiellon-
ska 7, tel. 3-05.

Wielki wybo6r wozéw na skiadzie. Czesci

zapasowe na miejscu.

Dogodne warunki
sprzedazy.

Ofiary aut.

Wedtug danych statystycznych, zebranych przez
amerykanski Zwigzek automobilistéw, w ciggu 1928 r.

auta zabity w Stanach Zjednoczonych 27,288 ludzi.

Liczba za$ o0s6b zabitych przez auta w ciggu
ostatnich lat dziesieciu wynosi 184,534, a wiec tyle, co

ludno$¢ duzego miasta.

ZBROJOVKA

w il MtdzerEerIO/\Mn Hadae Auonoalkduou Rdsk

SUKCES

NAGRODA

P. ALBSANCRA
ANCRZEIBEVNAKIED

zdobyt:
mjr. STOHANZL (Flieger)

na samochodzie

WYDAJIJNOSC

18-to miesrecznym Kred
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KUPUJE KAZDY PRZEZORNY AUTOMOBILISTA! Nowa S$wieca dajac silng, iskrg, wywotuje B W % 50 25
PO'—SK'SE AT&_WB-IAAL"AUK'I\QELASLBPC WE CALKOWITE SPALENIE g N
Oddziat hurtowej sprzedazy i warsztaty: mieszanki, a wiec ZNRCZHfj OSZCZEDNOSC benzyny r & r (L:“ YDV
WARSZAWA, T KOPERNIKA 13, tel. 339-00. B Wytaczr.eMprzedstawicielstwo na Polska B Ay N, h
SWIEC @ V
B C
TURYSTYKA CHAMPION z =
~MOTOR-STOCH" I < X @)
S PORT Warszawa, Plac Napoleona 3. " Tel. 259-14 i 234-97. B "> a f
TE.CHWIKA LAy 0
wszystko to znajdziesz w miesieczniku Do nabycia we wszystkich sktadach 8
,ca UT o « osprzagtu samochodowego' 1 ®
wydawanym przez AutomobilKiub Polsrti. Isr L v
TI
BACZNOSC M
D A R M O
otrzyma na zadanie
kazoy automobilista
NAINOWSZY KATALOG
ZRKLRDY BLhUT RSKIE na Wszystkie Przy_
bory samochodowe
G R L. KRUPKA
polecajag wyroby z blachy: AUTC | AKCEGOR JA *
.ttoczone, spawane ciggnione. Warszawa, Nowy Swiat 5.

CHLEODNICE* mashi, zbiorni*
“ BE=E N - Ki 1 btotniki
FI1 EETRY i aparaty do

_ - olejow

wt ~akl. AL. JUREWICZ
arszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 -56

m m
MECHANICZNE ZAKLADY
wyrobéw blacharskich S C I N T I L L Odpowiedzi badaKcji:
¢ /\ P. O k i — Krakéw. Podob k i
LU DWI K BALINSKI & pod pIaszc;ytk';é)mW Snarlodovrlgégyjl os?a’?nige éf‘éctogggi
sig powtarza, niestety jesteSmy pismem apolitycznem

LE N Fl T W KI sportowem, wiec nie chcemy zabiera¢ na temat ten
O U O S . ZRPRLRNIE Br TERYJNE glosu. Kur. Il. moégt by najlepiej tg sprawe poruszyc.
Warszawa, Zarzad: Poznanska 11. . P. M. R..—Czestochowa. OdpowiedZ damy w dzia
Teb 7-86 i 284-14. 12 i Gvolt le ,Poradnik automobilisty".
P. Kochanowicz—Lublin. Prosimy naoesta¢
BUDOWA iREMONTCHLODNIC p. Gi abicKi —Kobytka. Na pierwsze pytanie
) | odpowiadamy w dziale porad, na drugie ,,czy na szlaku
wszelkich typow. SCINTILLA Kielce—Tarnéw, przez Szczucin, znajduje sie most?"—
W arszawa, Marszatkowski 14, tel. 284-14. Sp. z 0. o. odpowiadamy — tak, most znajduje si¢ na Wisle (dro-
W arszawa, Bagatela 15, tel. 438-22. gowy) pod Nowym-Korczynem.

OD ADMINISTRACII:
Czas odnowic¢ prenumerate

[} ] = e .
Powszechna W. Kr. ,,URSUS". PawilonNr.4 za kwartat lll-ci.
M v _ _ Stronica frontowa 90 gr. za cm.2 Stronica w tekscie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
AL IN 11U +/ LI 3 4 L 1li! Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowuiacych prace zawodowg, do trzech wierszy gratis.

Prenumerata ,Autolotu”: kwartalng 3.50 z., poétroczna 7 z-., roczna ]@z*. Zagranicg 24- z+. 50 gr. Numer pojedynczy 30 gr.

ktTaTto.: T;IDEU >z" DRHDO KOZ1ELLKIF.WICT7 . Wydawca: ,fEIUTOLOT" Sp.o. o. Red. odp.: STANISEAW KUCZYNSKI
Drukarnia ,,Spoteczna", Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205 80.



