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The AUTOMOBILE ASSOCIATION w Polsce.
Ser* 1™fcxy rzeczywistosSc?...

Kto z nami zechce wspodtpracowac?...

W hall’u
hotelowym sie-
dziato towarzy-
stwo ztozone z
sze$ciu osob.

Rozmowa
na tak# modny
obecnie temat,
jak automobi-
lizm, wkrotce
przetamata
pierwsze lody
Swiezej znajo-
mos$ci i rozprawiano z wielkiem ozywieniem.

Panstwo A. wracali wta$nie samochodem
z wycieczki zagranicg i petni byli entuzjazmu
dla organizacji stuzby zagranicznej Zwigzku
Automobilistow.j

— Poprostu powiedziatem im, dokad chciat-
bym jecha¢, — moéwit pan A. — i zakatwili mi
wszystko, co byto potrzebne do podrézy: do-
starczyli mi tryptyk itabliczkg ze znakiem kra-
ju pochodzenia, wyrobili nam paszporty zagra-
niczne wraz z wizami, zatatwili sprawy celne
i podatkowe, wyrobili polisg ubezpieczeniowg
wazng na caty Swiat, wydali'mi doktadnie przy-
gotowang marszruta, podali adresy hoteli iga-
razy — poprostu, zdaje mi sia, ze jedyng rze-
cza, ktdérej za nas nie zatatwili, bylo otulanie
na noc kotdrami!

—Roéwniez i krajowe wycieczki, organizowa-
ne przez zwigzek automobilowy sga wpaniate—
odezwata sig panna B. — wtasnie teraz z sio-
strg jesteSmy w trakcie odbywania takiej wy-
cieczki. Mamy przejecha¢ okoto 800 kim. ika-
zde miasteczko, kazda wioska, ba, nawet kazdy
zakrat jest oznaczony na
dostarczonej nam mapie.
Co najbardziej mi sig spo-
dobato, to szybkos$¢, z ja-
kg zatatwiajg interesantow
w sekretarjacie zwigzku:
Zdecydowatly$Smy sig w cza-
sie spozywania obiadu na
odbycie wycieczki i w cig-
gu kilkunastu minut od
telefonicznego porozumie-
nia z sekretarjatem, na-
destano nam gotowg mar-1
szrutg z planami miaste-
czek i wiosek".

— Tak, jest to zadzi-
wiajgca organizacja,—po-
twierdzit szpakowaty pan,
wygladajgcy na emeryto-
wanego putkownika — ja
jestem jej cztonkiem od
25 lat, a wigc prawie od
poczatku istnienia. Rozrost
tej organizacji jest zdu-

Staé!'—wzywa patrol zwigzku A.A.

STV iU Y L.

miewajacy: ilos¢ cztonkdw przewyzsza obecnie
400,000, a jej patrole drogowe dozorujg stale
przeszto 35,000 kilometréw szos w naszem pan-
stwie, Swiadczac wszelkiego rodzaju ustugi au-
tomobilistom bez wzglagdu na to, czy sg oni
cztonkami zwigzku, czy nie.

W tym momencie do towarzystwa dotg-
czyta sig mioda para matzenska, ktdra Swiezo
przybyta do hotelu. Widocznem bylo, ze spotkaty
ich jakie$ przykrosci — on miat wyglad zma-

Motocyklowe patrole A. R. zasypuja wyrwy i dotki na
szosie.

czony i sktopotany, dama za$ robita wrazenie
niezmiernie znuzonej.

— Przepraszam, — odezwat sig nowoprzy-
byty — o jakiej to cudownej organizacji pan-
stwo rozmawiajg?

— Alez, oczywiscie, o zwigzku automobilo-
wym — odezwat sig zgodny chér — oczywis-
cie i pan jestjego cztonkiem?

Zmartwiony pan, Kktéry przedstawit sig

Po zderzeniu. Patrol Automobile Association natychmiast spisuje protokét...

5 Ecr

CALKOWICIE WYKONANE
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Niedoswiadczonemu motocykliscie pomocnag
jest obstuga techniczna A. A

nazwiskiem M. wyjasnit, ze dopiero przed kilku
tygodniami wrécit z zong z Potudniowej Ame-
ryki,{po dziesiecioletniej nieobecno$ci w kraju.

—Kupitem po powrocie uzywany samochéd,
ale bardzo tego zatujg — dodat, zdawatoby sig
dla wyjasnienia przyczyny swego niezadowole-
nia.

— WyjechaliSmy z domu z samego rana

i od poczatku pech nas przeSladowat, — cigg-
nat dalej p. M. — przedewszystkiem miatem
ktopot z zapalaniem, nastepnie 2 razy zbtadzi-
lisSmy, trzy razy ,kicha mi nawalita™ i na za-

konczenie zaptacitem niestusznie grzywng za
przekroczenie dozwolonej szybkosci.
—Rozpatrzmy panskie przygody kolejno
i zastanowmy sig, jak zwigzek automobilowy
na nie by zaradzit — ofiarowat sig p. A
—Gdyby pan byt cztonkiem zwigzku, moégt-
by pan skorzysta¢ bezptatnie z ustug ich eks-
perta przy nabywaniu uzywanego wozu. Eks-
pert wydatby panu- bezstronng oceng i wszyst-
kie defekty, o ktérych pan dzi$ sig przekonat,
bytyby wyszty na jaw przed kupnem?”.
»Zbtadzeniefw drodze jest niemozliwe, je-
§li posiada sig marszrute
zestawiong przez zwigzek—
podjeta watek panna B.—
i rowniez ,,nawalania kich”
unikneliby panstwo przy-
tem: prawdopodobnie je-
chali panstwo drogamiznaj-
dujgcemi sig w optakanym
stanie?

—Tak jest — west-
chneta pani M. pociera-
jac zbolate kosci.

—Jadgc wedtug mar-
szruty utozonej przez zwiga-

zek, unikneliby panstwo
tej nieprzyjemnosci — od-
rzekta panna B. — ponie-

waz patrole drogowe zwigz-
ku, sktadajg do centrali
codziennie raporty o sta-
nie drog w catem panstwie,
co jest uwzgledniane przy
uktadaniu marszrut.

(c. d. na sir. 3-ej).
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NAPED KARDANOWY MOTOCYKLA.

Naped kardanowy stat sie obecnie jedyng
i powszechnie przyjetg konstrukcjg przenoszenia
sity napedowej w samochodzie; stary sposéb
przenoszenia sity napedowej przy pomocy tan-
cuchéw zanikt zupetnie, gdyz ustepuje on
pewnosci oraz sprawnos$ci napedowi kardano-
wemu. W motocyklach naped kardanowy spo-
tyka sie, od czasu do czasu, w nowszych naj-
lepszych konstrukcjach; przeto mozna przypu-
§ci¢, ze i tu wyprze on catkowicie naped tan-
cuchowy. Prdcz szeregu drobnych zalet, naped
kardanowy wyro6znia sie znaczng sprawnoscig,
cichg pracag i trwatoScig. Te zalety sprawity,
iz naped kardanowy zostat powszechnie przy-
jety przez faoryki samochodowe juz w zaraniu

rozwoju automobilizmu. Pod wzgledem tec.h
nicznym motocykl nowoczesny przewyzsza
znacznie samochdd z okresu, gdy stat sie on
wyposazany w naped kardanowy,
jednak fabryki motocyklowe nie $pieszg z przej-
§ciem na naped kardanowy i jakby czekaty,
ze naped ten, sam z biegiem czasu, zdobedzie
prawo obywatelstwa na motocyklach. Mozna
tu coprawda powiedzie¢, ze teoretycznie w mo-
tocyklu naped tylnego kota przy, pomocy tan-
cucha, jest wygodniejszy niz naped kardanowy
oraz, ze naped tancuchowy zdat egzamin ze
swej sprawnosci i praktycznosci.

Powodem najwazniejszym opoéznienia w
wprowadzeniu kardanu, jako powszechnego
napedu motocykléw, jest kalkulacja handlowa,
mianowicie: odbiorcy przyzwyczaili sie do na-
pedu tancuchowego, i nowoworowadzony mo-
tocykl z napedem kardanowym bytby w pierw-
szym, a moze drugim i trzecim sezonie przy-
jety z niedowierzaniem. Fabrykant, za$§ musi
liczyc sie ze zbytem, nie uganiajac sie za,
ideatem i piekng teoijg. Procz tego, przejscie
z jednego rodzaju napedu na drugi, jest zwig-
zany z kolosalnem' inwestycjami fabrycznemi,
kazda bowiem zmiana wymaga nietylko pracy
konstruktoréw, lecz i wprowadzenia nowych
metod produkcji, nowego podziatu pracy, a cza-

JANUSZ MEISSNER por. pilot.

DESZCZ.

(Nowela) (dokoriczenie)

Wystartowali pie¢ po pierwszej i gnali na
petnym gazie do Jass. Na lotnisku powitaty ich
brawa: nikt nie przypuszczat, ze tak predko
dadzg sobie rade.

Zazadali uzupeinienia benzyny i oliwy.
Hellwich wypytywal komisarza raidu o nowiny.

— Anglik?--Ma numer 30. Tak, tak, wtej
chwili wyprzedza panéw o trzy godziny i dwa-
dzieScia minut na ptatowcu ,Bristol F. G. VI*.
»Avia” i ,Breguet" startowaty z Jass przed
dwiema godzinami. Pilotujg: Czech Nowak
i F'rancuz Perin. Procz tego przed chwilg przy-
byty do Bukaresztu jeszcze dwie maszyny,
a og6tem leci ich 17, czyli ze dwie trzecie
odpadto po drodze.

Rudnickiego zaniepokoity te wiadomosci.

— ,Bristol" jest nie do pobicia na tak
krétkim dystansie—powiedziat ze smutkiem.—
W najlepszym razie zajmiemy drugie lub trze-
cie miejsce.

Hellwich nic nie odrzekt. Siadt do ma-
szyny, zacisngwszy zeby, i pognat dalej, do-
bywajgc wszystkich sit z motoru.

W niespetna trzy kwadranse przelecieli
nad Czerniowcami.

O trzeciej pietnascie zobaczyli okryty
chmurg dymu Lwow.

Na Srodku lotniska ciemniata jaka$ nie-
ksztattna masa. Kiedy Hellwich doprowadzat

ptatowiec do ziemi, poczut nagle silne ude-
rzenie w ramie. Obejrzat sie. Rudnicki stat

w gondoli i walit go obu pieSciami po karku,
pekajagc ze Smiechu.

— Zwarjowatl — przeleciato przez gtowe
bilota.

sem”™i nowych maszyn. Nie nalezy zapominac,
ze nawet drobna napozér zmiana, ktéregokol-
\wiek mechanizmu, pocigga za sobg koi'ecznos$¢
zmiemania innych wspoétpracujgcych, a zwig-
zanych z nim mechanizmoéw. Przy przejsciu
z napedu tancuchowego na kardanowy, trzeba
przeprowadzi¢ radykalne zmiany w konstruk-
cji ramy, tylnego koia, skrzynKi biegéw, a na-
wet samego silnika.

Niemato wazng przyczyng, utrudniajgcg
na naped kardanowy jest i to, ze szereg
fabryk motocyklowych, szczeg6lniej w Anglji,
trzymajgcej prym w produkcji motocyklowe],
nie produkuje silnikow, wbudowujagc w swoje
maszyny silniki, produkowane przez specjalne
fabryki silnikobw motocyklowych. Specjalizacja
ta, fabryk, data Anglji bardzo dobre wyniki.
Jednak teraz, fabryki motocyklow sg uzaleznio-
ne w budowie mechanizméw napedowych od
typu silnika, dostarczonego w gotowym stanie
przaz obcag fabryke.

Za napedem tancuchowym przemawia jego
prostota, przejrzystos¢ konstrukcji i tatwosc¢
wszelakich napraw. Tymczasem przy napedzie
kardanowym naprawy nie sg tatwe, szczegdl-
niej gdy chodzi o zamiane Slimaka ewentualnie
$limacznicy.

1) O$ tylna motocykla Helyet z kardanem. 2) O$ tylna
motocykla Favor z kardanem.

Naped tancuchowy pozwala na najprost-
szg kom trukcje widetek tylnych, i jakiej nie
mozna zastosowac przy napadzie kardanowym,
a ktoéry ja znacznie komplikuje. Staje sie ko-
niecznym, znaczne zwiekszenie szerokos$ci wi-
detek oraz piasty kota. Précz tego powstaja
znaczne trudno$ci w smarowaniu, niedosta-
teczno$¢ ktérego moze by¢ powodem rychtego
zuzycia i konieczno$ci zamiany drogich czesci.
Przy budowie nalezy zwrdci¢ uwage, by smar
nie wydobywat sie nazewnatrz, skutkiem czego
przedostawatby sie on po szprychach do ob-
wodu kola i niszczyt pneumatyki.

Starajgc sie unikngé razow, posadzil ma-
szyne tuz obok choragiewki staitowej; poczem
zawotat o pomoc.

Nadbiegt komisarz.

— Prosze podpisa¢ lgdowanie, Benzyny
nie biore—powiedziat Hellwich.—A ty czego sie
wséciekasz?—zwrocit sie do obserwatora.

— Durny! Nie widzisz, co lezy na Srodku
lotniska?

— C6z? Kraksa.

— Ba, ale czyja?

— A djabli mi do tego? Niech lezy.

— Osiot jestes: to ,Bristol", ,rozparce-
lowany" wedtug wszelkich prawidet sztuki.

Hellwich az podskoczyt, Potem zasmiat
sie; potem dat gaz. Ruszyli ao startu.

— ,Breguet” startowat przed kwadransem,
~Avia“ przed p6t godzing—doszto ich wotanie
komisarza.

Byli juz w powietrzu.

Miedzy Bitgorajem a Zamos$ciem przeszli
obok ,Bregueta”, jak wicher. Ale ,Avia“ byta
wcigz daleko przed nimi, niewidoczna.

Mineli Lublin i wypadli nad Wiste tuz za
Deblinem. W tej chwili Rudnicki dotknat ra-
mienia pilota.

— Gdzie?—rzucit sie Hellwich.

— Tam.

Daleko, daleko, w szarej mgle perspek-
tywy majaczyt punkcik.

— Wzigt za bardzo w prawo — krzyczat
ODserwator, pokonywujgc z wysitkiem ped po-
wietrza—Le¢ dalej prosto: moze dognamy...

Wicher Swistat im w uszach. Silnik grzat
sie i zaczynal stukac.

— Boze, daj, aby wytrzymatl—modlit sie
Rudnicki.

Zblizat, sie: po dziesieciu minutach mozna
byto rozrézni¢ charakterystyczng sylwetke cze-
skiej maszyny. Po dwudziestu — zrownali sie

Nastepng trudnoscig, ktoérg nalezy poko-
na¢ przy konstrukcji kardanowej, jest jej sztyw-
no$¢ w stosunku do przektadni ‘tancuchowej.
Wywotuje to konieczno$¢ stosowania amortyza-
torow wstrzasow, co jest zDedne w samochodach
dzieki odresorowaniu kot Sitg rzeczy wska-

Calkowicie zakryty naped tancuchowy.

zanem jest tu wyposazenie motocykla w sil-
nik, wyrdzniajacy sie réwnym ispokojnym bie-
giem. Silnik jednocylindrowy daje bardzo nie-
rownomierng prace i powoduje szybkie zuzycie
mechanizmu. Tu najbardziej idealnym bytby sil-
nik 4-o cylindrowy. Jednak silnik ten nie nalezy
uwaza¢ za idealny, ze wzgledu na to, ze zaj-
muje on zbyt duzo miejsca. Dysponujemy jed-
nak typem silnika mniejszego, ktdéry posiada
powyzsze zaiety silnika 4 o cylindrowego. Jest
to, dwutaktowy silnik, dwucylindrowy. Z silni-
kow dwutaktowych prawie me stosuje sie zpo-
wodu ich mniejszej pewnosci ruchu, co zdaje
sie by¢ przesadem, gdyz fabryka Scout i Fran-
tis-Barnet z powodzeniem stosuje silniki dwu-
taktowe, przewaznie do motocykléw najlzejszej
kategorji. Zastosowanie silnika dwutaktowego
i dwucylind-owego daje doskonate rozwigzanie
motocykla z napedem kardanowym.

M. C

BACZNOSC I
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otrzyma na zadanie
kazdy automobilista

NAINOWSZY KATALOG

na wszystkie Przy-
bory samochodowe

L. KRUPKA

2 2AUTO -AKCESORJA ™
W arszawa, Newy Swiat 5.

z nig prawie ijednoczes$nie zobaczyli sttoczone
domy Warszawy.

A.e z ,Avji“ dostrzezeno ich' takze: pta-
rowce szty teraz roéwno, skrzydto w skrzydto,
na odlegtosci trzech, czterech Kkilometrow.
Czech, spostrzegiszy omytke w kursie, rwat
lekkim trawersem w lewo, zblizajgc sie ku
Polakom, a jednak nie dajac wyprzedzic sie.

Warszawa, rosta w oczach. Hellwich, blady

z emocji, leciat na ztamanie karku, pomimo
stu stopni w chtodnicy motoru. Lada chwila
silnik mogt zatrze¢ sie i skoriczyc Biegty se-

kundy. ,,Avia“, zduszona wdoét, zaczynaia ich
powoli mija¢. Widac¢ byto lotnisko nabite do-
kota ttumem...

Wtedy Hellwich nacisngt sten

Maszyna runeta wdot.

Zapiaty linki nosne, zawytly wigzan,a skrzy-
det, stojki i bolce. Stateczniki drgaly spazma-
tycznie, jakby lada chwila miaty zerwac sie
i odpas¢. Rudnickim rzucito wgore i wtyt. Ped
powietrza zatamowat mu oddech.

Przemkneli obok zdumionej , Avji”, jak
pocisk. Strzatka na szybkcmieizu doszta do
350 i, ztamawszy sprezyne, bezradnie zawachlo-
wata. Potezny ryk motoru wiercit boles$nie
w uszach.

Nagle ustat: $migto staneto w miejscu
bez ruchu... Silnik zatart sie

Na szczes$cie byli juz nad skrajem lotniska.
Diugi wybieg maszyny ogtosit zamierajacy,
coraz nizszy i cichszy $piew linek. Staneli przed
trybunami. Gruchnety brawa i krzyk.

Zdaleka, od strony Solca, znizata sieg
»Avia”, mielgc czarnem, blyszczacem Smigtem.
Na pierwszy, najwyzszy maszt zwolna zaczeta
wspinaé sie polska flaga.

— KONIEC —
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Setki tetefon6w ustawiono na szosach angielskich, stuzg one ku wygodzie zrzeszonych w fi. fi.

—Ateraz, ja prosze o gtos — odezwat sie
putkownik — Zwigzek Automobilowy jest or-
ganizacjg utworzong dla dobra automolistow
i dla polepszenia warunkéw rozwoju automo-
bilizmu, inaprawde dobrze sie wywigzuje sie ze
swego zadania!

Zwigzek toczyt zazartg walke o zmniej-
szenie podatku od samochoddéw i wygrat ja,
a teraz toczy bdj o obnizenie cen benzyny
i pewien jestem, ze postawi na swojem!

— Niech pan nie zapomina o funduszu
drogowym — odezwata sie panna B.

— Stusznie, — podjat znéw putkownik —
Zwigzek zdotat po diugich rokowaniach uzy-
ska¢ od rzadu gwarancje, ze fundusze z podat-
kéw drogowych uzyte bedg wytgcznie na bu-
dowe i utrzymanie drog.

Oto jest to, co mozna nazwac prawdziwg
polityka samochodowg!

Wiasdnie, kiedy panstwo wchodzili — tu

Godto ,fi fi“ daje znaé, ze w hoteliku tym mozna byé
dobrze obstuzonym.

putkownik zwrocit sie do panstwa M. — mo-
wilismy o 400,000 cztonkéw zwigzku i o jego
patrolach rozsianych na 35,000 kim. drdg. Pa-
trole te, to wszystko specjalnie wyszkoleni fa-
chowcy, ktorzy samodzielnie wykonywujg drob-
ne naprawy, oraz mogg udziela¢c wszelkich in-
formacji, pomys$icie tylko, to wszystko oni
robig: regulujg ruch tam gdzie niema policji,
—udzielajg pierwszej pomocy w razie wypadku,
ostrzegajg automobilistow w wypadku potrzeby o
ztym stanie drdg, jednem stowem, sg prawdzi-
werniprzyjacidotmi i opiekunami kazdego czton-

fiutomobile flssociation posiada wtasne Swietnietnie

zaprowadzone garaze.

ka zwiazku. Patrole drogowe majg nawet w
przyczepce swego motocyklu, podreczny ma-
gazyn mniejszych czes$ci zapasowych, do naj-
popularniejszych marek samochod6éw, Kktore
sprzedajg po normalnych cenach. Patrole te
czynne sg dzienn i noc bez przerwy.

— Panstwo obrali mylng droge— oswiadcza ustuz-
ny motocyklista fi. fi.

Teraz odezwat sie milczacy do tej pory
jegomos$é, wygladajagcy na pastora anglikan-
skiego na wywczasach:

—Telefony przydrozne Zwigzku Automobi-
lowego oddaty mi juz niejednokrotnie wielkie
ustugi. Nigdy nie udaje sie w droge bez klu-
czyka mego do budek telefonicznych i jezeli

Rutynowani mechanicy fi. fi. udzielajg pomocy
w drodze.

chce z drogi telefonowaé: czy to do domu, czy

do biura, czy tez zamodwi¢ pokoj w hotelu, lub

positek w gospodzie, lubtez wezwaé pomocy
do zepsutego wozu, to poprostu ot-
wieram najblizszg budke telefonicz
ng zwigzku itelefonuje.

Panstwo M. chciwie wchtaniali
kazde stowo przygodnych ientuzja-
stycznychinformatorow.

— Niepodobnego nie spotka-
lisSmy nigdy w Argentynie — praw-
da ztotko? — zwrocita sie pani M.
do- meza. — Sadze, ze nalezenie
do tak poteznej organizacji musi
by¢ bardzo kosztowne i my nie
bedziemy mogli sobie na to poz-
woli¢.

Choéralny wybuch szczerego
Smiechuprzyjgt to naiwne pytanie.

— Alez wpisowe wynosi 45
ztotych, a sktadka roczna 90 zio-
tych; znaczek zwigzkowy do umie-
szczenia na samochodzie kosztuje
15 ztotych. Wiasciciele motocykli

optacajg potowe skiadek wyjas-
nit z uSmiechem putkownik.

POLECAJA

SWOJE ZNAKOMITE
AKUMULATORY

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

==, MAGNET *“

Warszawa, ul. Hoza 33, tel.:419-31 i 19-31.
ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7 tel.13-77.
POZNAN, ul. Mostowa 4 a tel. 11-67.
LWOW, ul. Nabielaka 21 tel. 52-35.

— Alejeszcze pafistwo nie wiecie wszyst-
kiego — podjeta panna B. — gdybys$cie pan-
stwo byli cztonkami, Zwigzek bytby wygrat
waszg sprawe o przekroczenie dozwolonej szyb-
kosci jazdy. Nalezatoby tylko ztozy¢ podanie
do sekretarjatu, a adwokaci zwigzku zrobiliby
dla was reszte. W siedzibie gtéwnego zarza-
du zwigzku, referat porad prawnych zajmuje 6
pokojow, w ktérych wybitni prawnicy udzielaja
bezptatnej pomocy prawnej we wszelkich spra-
wach majacych zwigzek z automobilizmem.

— Os$wietlone drogowskazy i znaki drogo-
we zwigzku — podjat znéw putkownik — za-
pobiegty tysigcom wypadkéw — szczegOlnie
w czasie mgty. A propos za$ stuzby nocnej,
czy wiecie, ze w centrali zwigzku czuwa state
pogotowie dla udzielania pomocy w razie po-
waznych katastrof?

Obstuga fi. fi. przejmuje pod swa opieke
samochod turysty.

— Kto tu ma pidéro i atrament — wy-
krzyknat nagle p. M. wyciggajac z Kkieszeni
ksigzeczke czekowg — natychmiast zapisuje

sie do zwigzku!
Wypetnit czek oraz deklaracje wreczong
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mu przez putkownika, witozyt oba papierki do
koperty i wysrat przez boya hotelowego.

— Zawsze maml przy sobie kilka deklaracji,
— odezwatl sig pukownik — poniewaz uwa-
zam, ze kazdy cztonek powinien werbowaé no-
wych cztonkéw dla ogdlnego dobra.

Kazdy automobilista, ktory nie nalezy do
zwigzku, korzysta z wielkiej pomocy za darmo,
a to jest oszustwem! Taki cztowiek jest albo
bezmys$iny, albo podiy!

— Tak—automobilisci muszg by¢. w dzi-
siejszych czasach solidarni — rzeki pan A. —
Skarb uwaza stale samochody za niewyczerpa-
ne zrédto podatkéw i tylko taka potezna i sil-
na organizacja moze skutecznie obroni¢ inte-
resy automobilistow.

— Jak widzg—odezwg) sig p. M. — auto-
mobilizm stal sig dzigki zwigzkowi daleko tat-
wiejszym i przyjemniejszym sportem, niz to
tyto dawniej.

— | tanszym réwniez—podjat putkownik—
pomijajac garaze i warsztaty polecane przez
zwigzek, hotele i restauracje przezen protego-
wane; przestrzega¢ muszg S$cisle minimalnych

Przeglgd maszyr

Maszyn (aparatow) przy pomocy ktdrych
“Nowiek uniost sie w powietrze t. j. masy lo-
tniczych jest bardzo wiele, lecz wigksze zasto-
sowanie praktyczne znalazty tylko te, ktore
zagadnienie lotu cztowieka najlepiej rozwigzu-
ja. Maszyny lotnicze zasadniczo dadzg sig po-
dzieli¢ na grupy, a'mianowicie: (wyrazajac sig
popularnie) na maszyny ,lzejsze od powietrza"
i na ,cigzsze od powietrza". Nalezy zauwa-
zy€, ze maszyny stanowiace pierwsza grupa
nie sg lzejsze od powietrza, tak np. jak korek
od wody, a nazywamy je tak dlatego, ze uno-
szg sie przy pomocy gaz6w lzejszych od po-
wietrza (wodoér, hel), sa one budowane we-
dtug praw aerostatyki. Maszyny cigzsze od po-
wietrza buauje sig na zasadach i prawach ae-
rodynamiki, unoszg sig one w powietrze wy
korzystujagc opor jakiego doznajg wskutek ru-
chu, ktéry w zasadzie sktada sig z oporu czo-
towego i sity nosnej.

Pierwszg grupa maszyn dzielimy na ba-

lony bezsilnikowe wsklad ktérych wchodza:
1) bulony wolne, 2) balony na uwiezi i 3)
balony zaporowe — oraz na steréwce, t.j. ba-

lony silnikowe, ktére dzielimy na steréwce
t. j. balony silnikowe, Kktére dzielimy na ste-
rowce o powtoce migk kiej, poOtsztywnej i szty-
wnej.

Druga grupg stanowig nastepujgce apa-
raty lotnicze: 1) latawce, 2) skrzydiowce, 3)
oruitopery, 4) szybowce, 5) samoloty.

Historycznie najstarszg maszyng lotniczg

KAZIMIERZ WATRAKIE WICZ.

PATRJOTYZM
KONSTRUKTORSKI.

Wzmozenie—ruchu, moze nie tyle samo-
chodowego, ile wzmozone snucie projektéow.
Wycieczki podmiejskie i dalekobiezne tury.
Lato. A dla kandydatéw do stanu samochodo-
wego i lato i zamet. Wybo6r wozu. Tyle marek
fabrycznych; juz ponad 300. Metoda i system
zawodzg tu catkiem, lub prowadzg do niezde-
cyaowania. Grupujemy np. wozy na kategorje
wedtug zewnetrznej formy; zdawatoby sig lo-
giczne i tatwe. Mimo to i w danej kategorji—
torpedo czy roadstera—spotykamy dzi$ kilka-
dziesigt firm.

Wiasciwy jednak proDierz zostawmy specja-
listom, wytrawnym benzyniarzom oddawna
i nieprzerwanie $ledzagcym za rozwojem wiek-
szosci typow samochodéw. Nowicjuszom—a ci
juz nie tylko zasilajg kadre, lecz ja majmyzuja
(tadny narybek, caty wieloryb) — nowicjuszom
proponuje inne kretyrjum do wybrania swego
przysztego pojazdu mechanicznego. Sposéb
niewskazany moze w teorji, lecz skuteczny i pa-
trjotyczny. Alez tak serjo, wedtug klucza geogra-
ficzno - patrjotycznego — mieszany system wy-
boréow politycznych. A wiec Stary czy Nowy
Swiat, Europa czy Ameryka?, a ubocznie do-
dajmy troche uogo6lnien fachowych. Europejki
tanie w utrzymaniu, bo trwalsze (dtuzsza amor-
tyzacja) i ekonomiczne w uzyciu paliwa isma-
row. Cigzsze i twarde w prowadzeniu; za to
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cen pod
zwigzku.

Wyczerpawszy temat, goscie rozeszli sig
na spoczynek.

grozba bojkotu przez cztonkow

*
* *

Czytelnicy ktoérzy cate to skromne ,,0opo-
wiadanie"™ przeczytali, napewno pomys$la,'ze to
niezrecznie sklecona nowelka. Ot6z nie —
wszystkie podane tu szczegOty sa Scisle auten-
tyczne i dotyczg angielskiej organizacji pod
nazwg The Automobile Associafion czyli w
skrocie ,fi.A.”. Zdajac sobie sprawe, jakie kolo-
salne znaczenie dla rozwoju automobilizmu w
finglji miat fakt istnienia takiej organizacji
(Anglja stoi dzi$ na drugiem po Ameryce miej
scu co do ilosci samochod6w), grupa automo-
bilistow polskich przystgpita do prac wstep-
nych nad stworzeniem podobnego zwigzku w
Polsce.

Wkrétce zapewne bedziemy mogli dac
Czytelnikom naszym szczegdtowe informacje.
Obecnie za$ redakcja przyjmuje zgtoszenia
chetnych, ktorzy chcieliby wspdipracowac
z tego rodzaju organizacjg w Polsce.

lotniczych.

jest latawiec, ktdérego praktycznie uzywano jesz
cze w starozytnosci, a mianowice przy rato-
waniu todzi podczas burz morskich. Wiadomo,
ze podczas burz morskich najwieksze niebez-
pieczenstwo zagraza statkowi przy przyDijaniu
do brzegu, dlatego w starozytnosci nie majac
wiekszej sity pociggowej, uwazano przy przy-
bijaniu do brzegu latawcéw, ktére dzieki wia-
trom wiejgcym ku brzegom, pozwalaty todziom
opanowac¢ sytuacje. Ponadto latawce miaty
wielkie zastosowana przy holowaniu lodzi
w gorg rzeki.

Latawiec zbudowany wedtug typu ,Hor-
grawego” (skrzynkowy) ma wielkg sitg no$na,
a mianowicie przy wietrze od 6 do 7 m. na
sekundg, przy powierzchni 40 m. kw. moze
unie$¢ cztowieka w powietrze. Poniewaz lata-
wiec o tak wielkiej powierzchni jest trudno
zbudowaé, przeto buduje sig je od 3—4 lub
wiecej, ktore w sumie majg pow. 40 m. kw.,
a wrazie silnego wiatru mozna je w mniejszej
ilosci uzyé, azeby nie otrzymywac zbyt wielkiej
sity nosnej. Latawiec praktyczne zastosowa-
nie znalazt podczas wojny $wiatowej na fron-
cie rosyjskim, gdzie dzigki niemu robiono bar-
dzo udatne obserwacje dla celdéw wojskowych.
Jednakze latawiec nie znalazt wiekszego powo-
dzenia poniewaz jest or w wysokim stopniu za-
lezny od wiatru, a lgdowanie na nim jest bar-
dzo trudne i wysoce niebezpieczne. Dzi§ ma
jedynie szerokie zastosowanie przy pomiarach
meteorologicznych gérnych warstw powietrza.

piekne w linji (stara rasa). Amerykanki pozor-
nie drozsze, z powodu transportu morzem, lecz
na dogodniejszych warunkach, be na sptaty
w. dtuzszym okresie. ,Mieickie w pysku" po-
jemniejsze i wygodniejsze.

Jesli zawierzymy europejkorn (kontynen-
talna buta) to, bez wahania nastawmy sig jesz-
cze ekskluzywniej, czysto patrjotycznie, i ,za-
kontraktujemy” torpedo ,Stetysz”.Polska kon-
strukcja wyro6zniona w salonie paryskim juz
w 1926 r.,, specjalnie dostosowana do naszych
drég. O wytrzymatosci Swiadczy ostatnia po-
dr6z na ,Stetyszu” do Monte-Carlo. Na zjazd
gwiazdzisty, dotart ,,Stetysz" w dobrej formie
poprzez zaspy, zamiecie $niezne.

Korniczy rowniez, swe probne jazdy drugi
okaz, i to juz rdzennie polski, krajowego po-
chodzenia ,W. M.”“ Gniazdem jego, sa war-
sztaty mechaniczne w Warszawie, a tworcg
inz. Wiadystaw Mrajski.

Bo proszg osadzic. W czerwcu i w lipcu,
rok temu; kwaterowatem z por. rezerwy Mraj-
skim. Nas samochodziarzy rezerwy, jak zresztg
i calg szkota czotgdw, rzucili wtedy na zachod
pod bok niemcom (dokad mianowicie wiadze
wojskowe—en intelligence z kolejowemi -usta-
lity prawie w sam dzieA wyjazdu: bieane bowiem
Biedrusko na mapie kolejowej, ani przeciet-
nych sztabowych ,jeszcze nie figurowato"). Za
dtuga dygresja—przepraszam. Dos$¢, ze na te-
renie Poznan-Gniezno z bazg w Biedrusku
oSwiecali nas, poza taktykg i tajemnicami
Mob’u, udoskonaleniami techniki samochodo
wej. Filtry do oczyszczania powietrza i zapal-
niczki do cygar z kokosowych wiékien natural-

SP. AKC.

.,BELPOL"

WARSZAWA, ul. Zérawia 15
Tslefony: 274-03 i 274-63.

WARSZTATY
SAMOCHODOWE

ul. Niska 65, tel. 124-01

v

WSZELKIE REMONTY
SAMOCHODOW.

Druga najstarsza historycznie maszyng lotniczg
jest baton wolny, ktorzy stworzyli w roku 1782
dwaj hrabia Montgolfier, uzywajgc jakc' sity
podnos$nej do swego balonu powietrza ogrza-
nego, a tem samem lzejszego od otaczajgcego.
Mys$l ich podchwytuje uczony francuski Marles,
ktéry buduje balon z materji kauczukowej, na-
petniajac go gazem lzejszym od powietrza, za-
poczatkowujgc w ten sposOb Swietny rozwoj
maszyn aerostatycznych. Nowos$¢ w tej dzie-
dzinie wprowadza Santos.- Dumont (w r. 1898)
ktéry w balon wolny wbudowuje silnik i $mi-
gto, stwarzajgc tem sterowiec. Ostatnim wy-

nie w rachubg nie wchodzity. To deral iluksus

prywatnych limuzyn. Nie poruszano jednak
rowniez,—widocznie z pietyzmem dla starych
Dodge’6w wojskowych, — zasadniczych zmian

w usztywnieniu samochodu, jak usuniecie ramy,
ruchome tylnie potoski, obchodzenie sig bez
przednich.

W wyktadach i dyskusjach o podsta-
wach konstrukcyjnych por. Rajski byt bierny:
stuchat powaznie i cierpliwie archaicznych
wyktadoéw. Zabieral gtos natomiast, gdy szto
0 paliwo i oliwienie. Z flegmg, powoli, bezna-
rmatnie... ,,oleje, oliwa, olejenie, topienie S$cie-
kanie”... Krotko, uwazaliSmy go za chemika
z Vacuum Gil Company czy zinnego Veedolu.
Nie odgadlismy, nie przesSwietliliSmy istoty
naszego szlaf-kamrata. Cho¢ teraz rozumiem.
Wptyw klimatu, lato byto tam brr., takie zimne
1 wietrzne, maszyny perlity sie z chtodu—wiac
dla przeciwwagi taki ciepty i lepki temat. Tak,
ciagle trzymat on nas w atmosferze kopalin
i smardéw.

To mnie witasnie irytuje. Jego motor, jego
maszyna odbywata proby fabryczne, a sam
promotor zdata od niej rozprawial o sma-
rnosci i t. p. wilasnosci oleji. O samym
motorze, cho¢by o komorze (nawet z glowica
Ricardo) a dodajmy o wentylatorze—nigdy ni¢.
Dopiero pod koniec tych rzezkich i symDa-
tycznych c¢wiczen, gdy fabryka ,juz zdazyta”
odnale$s¢ swego inzyniera, rozeszto sig, ze to za-
den olejarz; to mechanik i z dobrego domu,
bo z piotrogrodzk.ego instytutu technologicz-
nego. A zatem par excellence konstruktor.
Wiasny typ, wtasnamarka wzywa go ireklamuje.



razem tej dziedziny techniki jest sterowiec
sztywny, ktérego budowe zapoczatkowal hr.
Zeppelin w roku 1900. Ten typ maszyn jest
najgrozniejszym konkurentem samolotu zwita-
szcza w komunikacji transkontynentalnej.

Skrzydtowce t. j. maszyny na ktorych
cztowiek usitowat oderwac sie od ziemi, nasla-
dujgc lot wiostowy ptakoéw, sg dziedzing lotnic-
twa obecnie zupetnie zaniechang. Pomimo
usilnych staran nie uzyskano zadnych prak-
tycznych rezultatéw, gdyz ciata ciezsze od 10
kg. takich lotéw dokonywaé nie moga. Ponad-
to lot wiostowy jest bardzo skomplikowany.
Ostatnia kostrukcja tego rodzaju pojawita sie
jeszcze roku 1907.

bmigtowce (ornitopery) t. j. maszyny,
ktére unoszag sie pionowo w gére, sg dziedzi-
ng lotnictwa jeszcze nalezycie nie zbadana.
Wynikoéw, ktéreby mozna praktycznie zastoso-
wac dotychczas nie uzyskano. Najpiekniejsze
rezultaty uzyskat hr. de Cierva, ktory na apa-
racie swej konstrokcji unosit sie w powietrze
prawie pionowo; prace jego majg znaczenie
wytgcznie naukowe.

Budowe szybowcéw zapoczatkowat uczo-
ny niemiecki Otto Lilienthal, ktéry od roku
1891 do 1896 dokonat 2.000 lotéw szybowych.
W locie szybowym w zasadzie nasladuje sie
lot zaglowy orta, ktéry umiejetnie wykorzystu-
je do lotu energje wiatru. Prace Lilienthala przer-
wata tragiczna $Smier¢ jego podczas prob. Wiel-
kiem zwolennikiem jego byt w Ameryce Cha-
nut. Tam tez zaznajamiajg siA praktycznie
z szybownictwem bracia Wrighfowie, ktdrzy
doszli do pieknych rezultatdw praktycznych.
Whbudowali oni w szybowiec silnik i Smigto, stwa-
rzajagc samolot na ktérym dnia 17 grudnia
1903 r., dokonali pierwszego lotu mechanicz-
nego. W r. 1906, we Francji w Bagattei, do-
konuje Sautos-Dumont na swym ptatowcu
pierwszego lotu mechanicznego na gruncie
europejskim.

Jak widzimy samolot jest najmtodszg ma-
szyng z pos$rod catego szeregu typdw maszyn,
przy ktorych cztowiek przezwyciezyt site wig-
z3ca go z ziemig, a swg popularno$é zawdzie-
cza temu, ze zagadnienie lotu cztowieka naj-
lepiej ze wszystkich maszyn rozwigzuje.

T J

Int. JOULE.

PoradniK automobilisty.

Odwieczne pytanie: ,czy warto kupié
uzywany samochdd?" zadaje mi jeszcze raz
p. O. Plutos z Kardanowic.

Nie moge na tem miejscu obszerniej za-
jac¢ sie tg wielokrotnie juz watkowang kwestja,
podam tu pare kardynalnych zasad, ktéremi

1 porzucit nas. fl my, dyskutowalismy
o wszystkiem, ale... nic nie postawiliSmy na
kota.

Istotnie odskoczytem zanadto. — Otdz nie-
zadtugo bedziemy zmuszeni zastanawiaé sie
juz naprawde fachowo. Miedzy ,,C. W. S.“, sys-
temu inz. Tad. Tanskiego, a réwnorzednym mu
wiekiem i kategorjg ,Stetyszem". fl mniej
wiecej jutro czyli jesienig wzejdzie na hory-
zont rynkowy nowy woéz; minjaturowy... po-
czety, powity i przewijany tu w stolicy nad-
wislanskiej. Chciatbym tak zakonczy¢ i opty-
mistycznie orzec, ze z wyborem u nas samo-
chodu niema juz klopotu. Niestety, gwoli
$cistosci, powsciagng¢ musze ten przedwczesny
okrzyk. W rzeczywistosci nie mamy obecnie
w sprzedazy ani ,Stetyszow" ani ,,C. W. S-6w.
Zty los chciat, ze pierwsza partja powaznych
klasycznych ,Stetyszow", ulegta zniszczeniu
a ,C. W. S’y“ nawet zzamOwienia prywatnego,
nie sa jeszcze gotowe. 1 moze sie staé, ze
faktycznie zycie zmieni kolejno$¢ mego arty-
kutu i seryjna tania dwucylindrowka ,W.M."
wzejdzie grerralnie pierwsza na nasze forum
automobilowe.
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PRZEDSTAWICIELE:
NA WOJEWODZTWA

BIALYSTOK
W. Kariakin — Kilinskiego 17.
LUBLIN
Biuro Tech. ,,Lech" Bernardynska 9. .
LWOW
Inz. B. i K Neymanowie—Chorgzczyzna 6.
LODZ
H. Buczynski — Piotrkowska 112.

POMORSKIE
Bydgoszcz, fl. Koszko — Gdanska 19.

SLISKIE]
Katowice,Dr.Korczyhnski—Gen. Zajgczka 4

WILNO

Inz. L Janowicz — Ponarska 55.
KRAKOW

F. Nowotny Jabtonowskich 4.

WARSZAWA
,Lursus' — Skierniewicka 27/29.

POZNAN
Zakt. Mechaniczne ,,Ursus" Oddziat
w Poznaniu: ul. 27 Grudnia 16.

ZAKLADY MUHANIC2NL

Catkowicie:
WYKONANE

V KRAJU

&MOjPRKDAZY M M

SK1tRNILUICKAZT.

” U R S U S“ POWSZECHNA WYSTAWA KRAJOWA PAWILON Nr. 4

nalezy sie kierowaé, kupujac uzywany woz,
a ktore stanowig kwintesencje wszystkich po
wsze czasy na ten temat pisywanych elabora-
tow. fl wiec, kupujg wobz uzywany, nalezy wy-
biera¢ wylgcznie:

1) W0z nowoczesnej konstrukcji i zna-
nej popularnej marki.

2) Wbz mocy i wielkosci scisle odpo-
wiadajgcej potrzebom.

3) W0z ktorego przeszto$¢ jest znana
i ktory nie przechodzit z rgk do rak, ani nie
ulegat katastrofom.

4) W0z, ktérego cena odpowiada ogélnie
przyjetym normom dla uzywanych samocho-
dow. (Odpowiednie tabelki zmniejszenia war-
toSci wozu w miare wzrostu przebytego Kkilo-
metrazu, znajdujg sie we wszystkich podrecz-
nikach i kalendarzach samochodowych).

5) Wreszcie woz, ktérego witasciciel po-
daje wiarogodne przyczyny sprzedazy.

Oczywiscie te 5 zasad nie wyczerpuje
catkowicie kwestji i nawet nie przestrzegajac
ich, mozna zrobi¢ dobry nabytek, tak samo,
jak i mimo ich stosowania, mozna wpas¢.
Wogoble nie ulega watpliwosci, ze nowicjusz
w 90°/0 wypadkow lepiej wyjdzie na kupieniu
nowego wozu, choc¢by najtariszej marki.

KORSY KBV
SIMOCH OD1IVWCL
A.

OM" =AnNnZ<NNnCH

ZAKEADY BLACHARSKIE

G ZITE?”

polecajg”wj“mb”jMslach”
ttoczone, spawane i ciggnione.
CHLEODNICE, maski, zbiorni-
Ki i btotniki

F 1 LTRY i aparaty do
- olejow

wt zakt. /AN L. JUREWICZ

Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 -56

IKUMULATjnr =" PETEA®

jflajj*UnenswiatlOjjiewiiy*rtrJrg wytj-zymjile na®jws rA§ji~enLa.

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE, S. A.

Warszawa, ul. Ztota 25
telefon 61-34.

BIALA Koto BIELSKA.

ODDZIAL hurtowej sprzedazy i WARSZTATY:
W arszawa, ul. Kopernika 13. Tel. 339-09.



Lot dooKota ziemi
bez lagdowania.

Stawny lotnik Bert Acoata ma zamiar wykona¢ lot
dookota ziemi bez lgdowania. W tym celu zostat wybu-
dowany specjalny samolot, zaopatrzony w 5 motorow.
Zaopatrzenie w benzyne, smary i t. d. bedzie dokonymane
10 powietrzu przy pomocy samolotéw w réznych ustalonych

z géry miejscowosciach. Jak wiadomo ten sposéb zao-

patrzenia samolotu w powietrzu byt zastosowany niedawno

W Katifornji, podczas préby pobicia rekordu wytrzy-

m atosci.

Tu bedzie na czasie przypomnie¢ Zze pierwsza
podréz naokoto Swiata trwata 3 lata Juljusz Verne $nit
o 80-ciu dniowej podrézy, jako o rekordzie rekordéw
szybkos$ci. Dzi§ sumolot ma przeby¢ te podréz bez
agdpwania.

Motocykl w zawodach z samolotem.

Zawody pomiedzy motocyklem, asamolotem odbyty
sie w Ameryce. Motocykl Indian prowadzit Stern. Piloto-
wat kpt. Courtney. Stern rozwingt na swym 4-ro cylin-
drowym Indianie szybko$¢ 128 mil na godzine czyli okoto
205 kim. Courtney leciat nad nim rozwijajac 135 mil
czyli zaledwie o 7 mil wigcej.

Rekordowy wyczyn pani Bruce.

Dnia 6 i 7 czerwca, znana zawodniczka automobi-

lowa p. Bruce podjeta prébe na samochodzie Bentley na
autodronie Montchlery celem pobicia 27 godzinowego rekor-
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du kategorji C (5000 ccm). Przebyta ona w przepisanym
czasie 3459 kim. 730 metréw, osiggajac szybkos$¢ przecietng
144 Kim. 155 metréow (89 mil 57). Pani Bruce ustanowita
dalsze miedzynarodowe rekordy: na 3000 kim. — 20 godzin
55 minut (na godzine 143 kim. 365 metréw) i 200 mil
w czasie 22 godziny 25 minut— na godzine 143 kim 479
metrow).

MECHTfINI CjZINE ZAKLADY
wyrobow blacharskich

LUDWIK BALINSKI S
LEON FIUTOWSKI

Warszawa, Zarzad: Poznanska 11
Tel. 7-86 i 284-14.

BUDOWA IREMONT CHLEODNIC

wszelkich typdw.
Warszawa, Marszatkowska 114, tel. 284-14.

PIEPWJZA
krajowa tab ka,

t by
AKUMULATOROW

WAR/ZAWA ELEKTORALNAIO
tel 193-59

KIEROWCOW SfIMOCHODOWYC
H. PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. JerozolitnsKie 27 1. 50-57.
KURSY ZAWODOWE =——

I DZENTELMENSKIE

RYNEK METALOWY | MASZYNOWY

Najwiekszy i najpoczytniejszy tygod-
nik fachowy w Polsce dochodzacy do
5000 Kupcow i Przemystowcow
wychodzacy [nieprzerwanie juz lat 9.

Przystepne warunki ogtaszania

ADRES:

Swietniej zaprowadzony w catym kraju, polecamy,
jako korzystny organ reklamowy dla branzy: meta-
lowo-maszynowej, budowlanej i ceramicznej, auto-
mobilowej i rowerowej, elektro i radjctechnicznej
i maszyn rolniczych. Kazdy zeszyt o objetosci 50 —

160 stron druku.y

Abonament kwartalny: 4,50 ztotych

RYNEK METALOWY i MASZYNOWY-Poznan, WielKa 10, Tel. 2277
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Prenumerata ,flutolotu”: kwartalna 3.50 zt, potroczna 7 zt., roczna 1A> zt

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZI1ELtKIEWICZ.
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Stronica frontowa 9 0 gr. za cm.2 Stronica w tek$cie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowg, do trzech wierszy gratis.

Wydawca: ,,AUTOLOT" Sp.o. o.
Drukarnia .Spoteczna", Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205 - 80.

Zagranicg 2Ar zt. 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.
Red. odp.: STANISEAW KUCZYNSKI



