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Elisport samochodow z U. S. A.
w ostatnich latach do Europy.

Jest rzeczg powszechnie znang, ile wy
sitkbw doktadajg Stany Zjednoczone A. P.
w celu zwiekszenia swego eksportu w przemy-
S§le samochodowym i jak zabiegajg o zdobycie
coraz to nowych rynkéw, dla swych produktow.
W celu utrwalenia swego panowania na pew-
nych rynkach, na ktérych Ameryce specjalnie
zalezy, nie zawahata sie ona przed wielkiemi
inwestycjami materjalnemi, *majgcemi na celu
zatozenie i utrzymanie w szeregu krajow wia-
snych montowni oraz przed zakupem pewnych,
w danym Kkraju opinje narodowych posiadajg-
cych zaktadow, jak to miato miejsce wtasnie
w Niemczech. Ostatni wypadek — zakupienie
zaktadoéw Opla przez General Motors jest ty-
powym i, powiedziatbym' klasycznym nawet
przyktadem internacjonalizacji- dgzen przemy
stu amerykanskiego w zakresie automobilizmu.
Nie tylko jednak ten potentat finansowy, ale
cbok niego jedyny grozny jego konkurent —
Ford—przez zaktadanie wielkich zaktadéw na
terenie Europy, dazy do wzmocnienia tuswych
wptywow. Przyczyny takiego stanu rzeczy
szuka¢ nalezy oezwzglednie w wyraznym zu-
petnie stanie nasycenia rynku amerykanskiego,
podczas gdy Europa, z jej zacofaniem kultu-
ralnem (w pojeciu ameryk-Askiem) nadaje sie
znakomicie do ekspansji. Ze amerykanie nie
mylg sie w swych kupieckich obrachunkach,
dowodzi fakt wielkiego zainteresowania sie
ich produktami nawal w krajach, w ktdrych
przemyst samochodowy kwitnie, ze wspomne
tu bodaj Francje lub Niemcy, w szczegdlnosci
te ostatnie, gdzie amerykanizacja przemystu
samochodowego, wywotuje coraz to energicz-
niejsze odruchy. Nie od rzeczy tedy bedzie
zapoznanie sie z danemi statystycznemi; ilu-
strujgcemi eksport amerykanskich samochodow,
w latach ostatnich do Europy.

Zanim jednak zajmiemy sie dokiadnem
zbadaniem danych statystycznych w stosunku
do Europy, ciekawem bedzie zapoznanie sig
z temi danemi w zakresie eksportu samocho-
dow z Ameryki wogdle. WywoZ samochodéw
osobowych i ciezarowych, wynosit w roku 1924
wedtug 'oficjalnych statystyk 178.722 sztuki,
z ktérej to liczby wywieziono 151.375 samo-
chodéw osobowych o wartosci H2.5 miljona
dolaréw i nieledwie 27.347 samochoddéw uzyt-
kowych o wartosci 19.2 miljonéw dolaréw.
W tej statystyce najbardziej interesujgcym jest
fakt, iz Iwia cze$¢ samochodow osobowych
pizypada na samochody najtarisze/zas w ce
nie do 800 dolarow wywieziono 101.576 sztuk,
w cenie powyzej 2 000 dolaréw zaledwie 3545
sztuk. Pok 1925 przyniést wzmozenie wywozu
mniej-wiecej o 68%- Wywieziono 244.300 se
mochoddw osobowych w cenie 157.1 milj.dol.
i 56.924 samocnodow uzytkowych w cenie 37.7
milj. doi. Specjalnie zauwazyé¢ sie w tej po-
zycji daje, zwiekszenie wywozu samochodow
uzytkowych. W roku 1926 przyrost eksportu
ogranicza sie jedynie cyfrg 2.1% i to leoynie
w zakresie samochodoéw osobowych. Wywo6z
roku 1927 wyraza sie ponownie dos¢ znacz-
nym przyrostem 30.2%: wywieziono ogdtem
384.189 sztuk, w mn. 278.742 samochodow
osobowych i 105.447 uzytkowych. Wreszcie

w roku 1928 wywo6z samochodéw ze Standw
Zjednoczonych Ameryki Pdinocnej siega prze-
szto 0.5 milj. a przyrost jego w stosunku do
toku poprzedniego wynosi 32.3%. Wywieziono
ogOtem 386.328 samochoddéw osobowych ogél-
nej wartosci 269.1 milj. dok, a mn. wartosci
do 800 dcl.—278. 848 szt., wartoSci od 800 do
2000 dok — 77.66£ sztuk .i wartoSci powyzej
2.000 dok—11.811 sztuk. Z liczby samochodow
uzytkowych, wyrazajgcej sie ogo6lng cyfrg 140.
11" sztuk wywieziono samochodéw o nos$nosci
do 1 Tony 105.430 sztuk, od 1 do 2.5 T — 31.
425 sztuk, powyzej 2.5 T 3.256 sztuk, przyczem
wartos¢ ogo6lna  wywiezionych samochodow

SAMOCHODY

OS0DOWE S Z T U K oo
Ciezarowe Sz tU K .

Samochody osobowe w cenie do 800 doj.
od 800 — Z0WJ doi.

powyzej 2000 doi.

Przyrost wywozu w procentach
0SODOWYCh ..o e

uzytknwych wyniosta 91.3 miij. dok Ponizsza
tabela charakteryzuje wywo6z St. Zjedn. A P:

1924 1925 1926 1927 ' 192C

Liczba samocnodéw
osobowych 151375 24-1300 228*81 278742 368328

Liczba samochodéw

uzytkowych 27347 56925 64509 105457 140111

" taczna 178722 301225 294990 384189 508439
Przyrost w % w stos.

do r. poprz. - - '— 68.5%0" 2.19% 30.2% 32.3%

Wzrost eksportu samochodow z AmeryKki
do Europy znajduje sie w bezpoSrednim zwigz-
ku ze wzrostem tego eksportu wogoéle i stwier-
dzi¢ trzeba, iz eksport ten stale wzrasta dzieki
ekspansyjnej polityce przemystu amerykanskie-
go, szczegdlnie silnie przejawiajacej sie w dzie-
dzinie automobilizmu. Dotyczy to jednak prze-
dewszystkiem samochoddw gotowych — co do
tyczy eskportu czesci i akcesorji, o tem rr.owa
w dalszym ciggu niniejszego.

Ponizej podana tabela cnarakteryzuje eks
port amerykanskich samocnodéw do Europy:

Zauwazy¢ sie duje zainteresowanie sig
EuroDy przedewszystkiem taniemi samocho-

1924 1925 1920 1927 1928
[

27047 62301 47201 80190 110858

5693 20448 17064 25458 41211

15067 © 37884 29445 33641 79517
10795 21518 15880 42271 26172
1185 1999 1877 4378 5169
17,8 25,5 20,7 28,8 30.1
20,8 35.9 26,5 24,1 29,4

darni amerykanskiemi, co specjalnie silnie
uderza w roku 1928.

Z kolei rzeczy niezmiernie ciekawie przed-
stawia sie sprawa przywozu samochoddéw ame
rykanskich do Europy, badana dla poszczegdl-
nych panstw: ... R

Jak to daje sie zauwazy¢, lwia cze$¢ im-
portu samochodéw amerykanskich dotyczy
samochodow osobowych i nie nalezy caktu
tego pomija¢ milczeniem. Usprawiedliwitbym
to przedewszystkiem taniemi stosunkowo ce-
nami samochodéw amerykanskich, posiadajg-

Import osobowych i ciezarowych samochoddédw amerykanskich
do Europy.

KRAJE

Europa tacznie
przyrost w proc.

Szwecja tacznie
przyrost w proc.

Belgja . acznie
przyrost w proc.

Wielka Brytar.ja . tacznie
przyrost w proc.

Niemcy tacznie
przyrost w proc.

Hiszpanja ' tgcznie
. rzyrost w proc.

:Danja . (. ac/nie
przyrost w proc.

Rumunja tacznie

Niderlandy . tacznie

Francja , ‘'acznie

Finlandja . ; tacznie

Italja . . ‘gcznie

Grenlandja . tacznie

Szwajcarja - i 'gcznie

Portugalja tacznie

Polska . tacznie

. Norwegja i'  iacznie

1924 1925  *1926 1927 1928

32740 82749 64270 105648 152069
— + 1529  —224  -1642  +43.9
4157 3667 4072 6491 25176
— —118 +11,0 +59,4  +2878
1604 7461 8467 17309 25150
— +365,1  +13,4 +110,3  +4172
6821 22115 10696 16660 19359
— 142237  —51,7  -L557 m+16,2
1 2 4.1 4291 S24« 15365
— +74,2 +2,8 +1155 +6b,l
5618 7756 7209 10718 14009
— +38,0 —e5  -1476  +30,7

751 i 11382 113400 22310 13319
— +1415,6 +17,7 70,1 —41,7
248 427 491 3665 5756
1991 2578 1666 2964 544C

m355 1045 905 2000 4492
772 : 845 1205 2686 3798

5113 15560 6589 10*8 2996
505 . 792 108 J296 2988
1001 1286 853 1200 2734
278 1018 1025 1901 2471
113 >2 33 48 459 2334
531 - 718 961 1581 1936



cych dla Europy, 'jak to niejednokrotnie zaz-
naczatem, dos¢ powazne rezerwy cen oraz ty-
powo amerykanskim, na reklamie opartym,
systemie sprzedazy. Zdobywanie odbiorcy przy
pomocy pokrywania jegc S$wiadomosci bez-
ustannym zachwalaniem niewatpliwych dobrych
stron piodukcji ameryKanskiej, dziata wprost
sugestywnie, i tu tez w duzym stopniu szukac
nalezy przyczyny powodzenia samochodow
amerykanskich na rynkach europejskich. Po-
nizsza tabela charakteryzuje import samocho-
déw osobowych do poszczegdlnych krajow:

-1t A UTOLOT
sywniejszymi odoiorcami sg kraje, w ktorych
juz zainstalowane montownie Ponizsza tabela
charakteryzuje import cze$ci co poszczegdl-
nych krajow Europy, oak widaé, w ciagu
ostatnich dwu lat na pierwsze miejsce wsréd
odbiorcéw amerykanskich czesci wysunety sie
Niemcy.

W jjtym ynzywuzic czesSci, duzy procent
I-izypada witasnie na cze$ci montazowe.

Suche cyfry statystyczne, daja tak wy-
razny obraz stanu rzeczy, iz zbytecznem sie
wydaje jakiekolwiek komentowanie ich. Na-

Najwazniejsze panstwa importujgce wozy auieryKansKie.

1924 1925 1926 1927 1928

Kraje Kr? je Kraje Kraje Kraje
1 W. Brytanja . 40 1 W. Brytanja 73 1 Danja 44 .1 Danja. . . 55 1 Belgja . . 53
2. Hiszpanja. . 33 2. Danja . 3,3 2 Belgja 29 2 Belgja 49 2. Szwecja 4,9
3 Szwecja . . 18 3 Italja 33 3 'W Brytanja 25 3. W. Brytanja 4.0 3. Niemcy 34
4. Italja . . . 1,7 4 Hiszpanja 26 4. Hiszpanja. . 22 4 Niemcy . . 3,0 4 W Brytanja . 3,0
5 Niemcy . . 16 5 Dbelgja .21 5 .italja 1,9 5 Hiszpauja . 2,7 5 Hiszpanja. . 26
6. Niderlandy . 1,3 6. Niemcy. . . 15 6. Szwecja . . 16 6. Szwecja . . 2,0 6 Danja .. 24
7. Belgja . . . 10 7. Szwecja . o m 7. niemcy . . jiA 7. Kumunja. . 1,0 7. Niderlandy .. 13

Uderza w tej tabeli wysoki procentowo
udziat w imporcie panstw takich, jak Anglja
w latach 1924 i 1925 oraz Belgja w roku 1928
chodzi tu bowiem o panstwa, nietylko posia-
dajgce tadnie rozwiniety witasny przemyst sa-
mochodowy, lecz w dodatku stale hotdujace
zasadzie popierania przemystu krajowego. Cie-
kawem jest przytem, iz np. Belgja przywozita

suwa sie jednak tylko uwaga, 'iz dotychczas
Europa ze swym naog6t silnie rozwinietym
przemystem samochodowym nie umie zdoby¢
sie na pokrywanie wiekszej czesSci zapotrzebo
wania ze swej wtasnej produkcji, pozostajac
stale pod przemoznym wptywem Ameryki. Nie
ulega jednak najmniejszej watpliwos$ci, iz ten
Swietny nauczyciel, jakim jest witasnie staty-

Przywoz czysci samochodowych z AmoryKido Europy w m.lj. doi.

1924

) G
£ QCZNI€ e 73,8
30.2

NIemM CY oo 0,2
W. Brytanja o 5,0
Belgja e 7,8
Francja ... 4,5
Danja . . . 8,2
Hiszpanja...s 1,8
TEalJa 0,7

w latach 1925 i 1928 przewaznie samochody
w cenie do 800 dolaréw, podczas gdy w latach
1924, 1926, 1927 przewage miaty samochody
w cenie od 800—2000 dolaréw. Pod wzgledem
wartosci importowanych samochodow kolejnosé
panstw Europy podaje ponizsza tabela:

Wywo6z samochoddéw osodowych

z U.S.A. w IOOO cioi.

KRAJE 1924 1915 1926 1927 1928
Europa 23977 40134 39216 67391 86018
Belgja 1666 3416 6338 12221 15914
Szwecja. 2399 2794 3518 5178 11964
Niemcy . . 2724 3170 3418 8596 10802
W. Brytanja . 5483 11649 4821 8868 7715
Hiszpanja 42°4 4659 5013 7709 8651
Danja . . . . 693 3935 5749 8493 5593
Niderlandy t,51 2083 1960 2745 3772
Rumunja . . . 209 358 524 1503 3134
Finlandja . . . 276 u05 n090 2402 2703
Francja . . . . 441 1023 1121 2222 3390
Szu,jcarja 1145 1239 1172 1352 2674

Tyle, je$li chodzitoby o ekspansje Ame-
ryki w zakresie samochodéw gotowych. Jak
jednak wiadomo, ekspansja ta dotyczy w réw-
nej mierze i czeSci samochodowych, zaréwno
zastepczych, jak przeznaczonych do montowa-

nia samochodéw w Europie

i czesci warsztatowych.
port Europy w tym
jest bodaj cyfra 134.1

przewieziono tych czesci

zakresie,

milj.

oraz akcesorji
Jak wielkim jest im-
tego dowodem

dolaréw, za
do Europy w prze-

jaka

ciggu 1928 roku. Statystyki, ktore tu pomijam
wykazujg, iz cyfry, dotyczace eksportu z Ame
ryki czesci wzrastajg z roku na rok w stopniu

bardzo znacznym.

Rzecz prosta,

iz najinten-

1925 1926 1927 1928
% G 1 ° G | °0 G | % g. i °lo;

100,0 86,9 1000 90,8 1000 107,8 100,0 1341 100,0
410 266 30,6 242 267 31,3 291 365 272
02 08 09 12 14 99 92 108 80
67 79 91 66 73 81 76 66 59
105 29 33 22 24 -15 .14 54 41
62 48 55 30 33 22 21 37 27
11 43 50 42 46 25 23 22 16
25 16 18 17 1,9 14 13 17 13
10 13 15 16 17 08 07 06 04

styka, otworzy oczy Europie i, ze znajdzie ona
Srodki i drogi do skutecznego zwaiczenia ne-
gemenji amerykanskiej.

(Tabele wg. ADAC- Motorwelt).

Bolestaw J. Kachel.

PRADZIADEK
Nnowoczesnego motocyltla.

Zataczona rycina przedstawia jeden z
pierwszych motocykléw, ktéry zostat zbudo-
wany w r. t892 i opisany przez * A. Milleta w
niemieckim czasopi$smie ,DeutscherHausschatz"
z r. 1893. Tre$¢ tego opisu jest nastepujaca:
n ,.Bicykl naftg napedzany, wyrdznia sie niezwykle
lekkim i elastycznym biegiem, ktory jest spowodowany
przedewszystkiem nieprzerwang pracg silnika. Silnik

Bicykl naftowy z 1892 roku.

zastosowany do tego bicyklu, obracajacy sie wspdlnie
z kotem tylnim, na ktérym jest przymocowany pomie-

POLECAJA

SWOJE ZNAKOMITE
AKUMU* ATOKY

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

=, MAGNET®==
Warszawa, ul. Hoza 33, tel.:419-31 i 19-31.

ODDZIALY.

BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7 tel. 13-//.
POZNAN, ul.Mlostowa 4 a tel. 11-67
LWuW, ul. Nabielaka 21 tel 52-35.

dzy szprychami, posieds 5 cylindréw umocowanych w
ksztatcie gwiazdy. Jak we wszystkich silnikach nafto-
wych, tak i tu energje ruchu otrzymuje sie na skutek
wybuchu mieszaniny powietrza i pary naftowej. Po-
wietrze ssane przez silnik przechodzi przez filtr. Na-
fta jest deprowadzana do silnika ze zbiornika, obejmu-
jacego kolo tylne w Kksztaicie btotnika; mieszanina
dosiaje sie do komory spalinowej przy pomocy rurki,
mej~ce* potgczenie z kazdym cylindrem Dopltyw mie-
szanki do poszczegblnych cylindréw, jest regulowany
przy pomocy zaworu ssacego. W cz- ;ci gornei ko
mcmy wybuchowe” pomiedzy dwoma . biegunami prze-
skakuje iskra elektryczna, - ktérg zapala mieszanka.
Iskre otrzymuje sie od cewki indukcyjnej, przykrytej
ostong ebonitowg umieszczonej u goéry na kierownicy.
Prad jest doprowadzony do cewki od baterji ogniw bu-
zenowskich, umieszczonej u dotu pomiedzy kotami. Za-
mykajac, ewentualnie przerywajgc prad, uruchamiamy
rub zatrzymujemy silnik. Maty  zbiorniczek  wi-
doczny na potowie wysokosci pomiedzy cewka, a ba-
terjg ogniw zawiera nafte i smar przeznaczone do oli-
wienia miszyny Po mobu stronach pojazdu mozna
opusci¢ podporki, ktore pozwalajg na ustawienie i wy
godne dosiadanie.

Jezdziec moze regulowac site wybuchu, ooraca-
jac rekojes¢ na kierownicy dookota osi. Na tym bi-
cyklu muzna uzyska¢ szybko$é 55 kim. na godzine,
czyli przejecha¢ kim. w ciggu 65 sekund () Moc roz-
wijang wynosi 50 kilouramometrow na sekunde. Zaséb
paliwa wystarcza na 12 gouzin jazdy. Ten nowy bicykl
naftowy jest duzym postepem w dziedzinie pojazdéw
mechanicznych, tgczacym znaczng szybkos$¢ z wygoda™.

TURYSTTIIA
Sz OB T
TECHNIKA

wszystko to znajdziesz w miesieczniku

A UT O¢L

wydawanym przez
AutomobitKlub Pols Ki

Straszna pomylha lotniKa
ameryKanskiego.

Z Meksyku nrrasta donosza, ze pewien lotnik
wojskowy "brzucit oddziat wojsk rzadowych w poblizu
Sarranca bombami, wzigwszy go mylnie za oddziat
powstancow. Z powodu tej pomyitki jeden oficer ipiet-
nastu zotnierzy zgineto a szesnastu odniosto rany.
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Odnajdywanie i usuwanie uszRodzeri

wewnatrz magneta.

W numerze 28 fyg. naszego, mowilismy jak
nalezy utrzymywaé i czys$ci¢ magneto i jakie
w niem powstajg najczesciej uszkodzenia. No-
woczesne magneta, sa3 budowane tak mocno
i precyzyjnie, ze znajomo$¢ opisowych sposo-
béw usuwania najczesciej spotykanych uszko-
dzen w wiekszosci wypadkdw bedzie zupetnie
wystarczajgca.

Uszkodzenia wewneliZnych czeSci ma-
gneta zdarzajg si¢' nader rzadko. Jednakze
moga one mie¢ miejsce, a wiec kierowca,
chcac byé zupetnym panem swojej maszyny,
powinien umie¢ je rozpoznac¢ i, ewentualnie
usung¢ Zaznaczymy tu jednak raz jeszcze, ze
defekty wewnetrznych cze$ci magneta sg na-
der rzadkie i ze szuka¢ tam uszkodzenia na-
lezy dopieio woéwczas, gdy sprawdzilismy, ze
najczesciej spotykane uszkodzenia, ktére omoé-
wilisSmy w artykule poprzednim w dalszym wy-
padku nie majg miejsca.

' trZufon&E 0ZWtlig VIE

Obieg pradu wytwarzanego przez magneto.

Do badania obwoddéw pragdu magneta, naj
dogodniej jest zastosowac ,zar6wke probng".
Zaréwka probng nazywaja elektrorecnmcy za-
rowke, do jednego bieguna ktérej jest przy
mocowany drut z pozostawionym wolnym
koncem, a dc drugiego baterja. Do wolnego
bieguna baterji, przymocowujemy kawatek drutu.
O ile wolne konce drutéw od zarowki i od
baterji potaczymy, to zaréwka zaswieci. Przy-
rzad ten pozwala nam sprawdzié, czy pomieg-
dzy aowolnemi dwoma badanemi punktami
obwodu elektrycznego, jest potgczenie elek-
tryczne, czy tez jest przerwa. O ile takie po-
taczenie jest, to przy dotknieciu do jednego
punkjtu drutem od baterji, a do drugiego dru-
tem od zaréwki, zaiowka =zaswieci. Gdyby
potgczenie byto uszkodzone, zaréwka Swiecic
nie bedzie. Do naszych celéw zastosujemy
4-0 woltowag zarowke od zwyktej latarki Kkie-
szonkowej, potgczong czterowoltowg baterjg
suchych ogniw (patrz rycina).

Obiegi pradu pierwotnego i wtornego sa
uwidocznione na rycinie. Sprawdzimy czy
.uziemienia”, potgczenia na mase sg dobre.
Jednym koncem przewodu zardwki probnej
dotkniemy S$rodka przerywacza (kontakty kto-
rego  w chwili baoania muszag stykaé sie),
a drugim koncem dotkniemy w dowolnym

Inz. JOULE.

Poradnik automobilisty.

Sprawa oliwienia, ktdrg porusza w liscie
swym p. Oleszko z Dziatoszyc zastuguje na
powazne zastanowienie, p. Oleszko zapytuje
bowiem, czy warto jest kupowaé¢ bardzo dra
gie oleje samochodowe renomowanych marek,
skoro istniejg gatunki bez pordéwnania tansze,
a produkowane przez odpowredzialne i po-
wazne, cho¢ mniej popularne przedsiebiorstwa.

Nie mogac oczywiscie, ze wzgledu na cha-
rakter niniejszego pisma, pochwalaé¢, Ilub po-
tepia¢ wyraznie te lub inne marki olejow,
czuje sie jeanak w ODOwigzku oSwiadczy¢, ze
w wygdérowanej cenie doskonatych skadinad
olejéw wszech$wiatowej stawy zawarta jest
ogromna pozycja, ktéra firmy te wydajag nam
krzykliwg reklame, ktorej koszty skitadajg na
barki konsumentéw. Niewgtpliwie, stare zwtasz-
cza amerykanskie, firmy olejowe wydaty ol-
brzymie sumy pieniedzy na prace i dosSwiad-
czenia laboratoryjne w okresie, kiedy przemyst
rafineryjny stawial pierwsze Kkroki. Te do-
S§wiadczenia doprowadzity do produkowania
znakomitych olejow, ale i do zwyzki cen, gdyz
za laboratorja musi ptaci¢ konsument. Obec-
nie jednak, kiedy wiedza chemiczna stata sieg
wtasnosécig og6tu, réwniez i mniejsze firmy sa
w stanie produkowaé¢ réwnie dobre oleje, ko-
rzystajac poprostu z tamtych doswiadczen.

miejscu ramy samochodu. « O ile uziemienie
jest dobre, zaréwka zaswieci. O ile zardéwka
nie zaSwieci, nalezy zdjgé przerywacz i spra-
wdzi¢ ewentualnie oczysci¢, kontakty obwodu
pierwotnego, poczem pi6be powtérzyé. Gdy
pizy sprawdzeniu lampa zaswieci, to przyste-
pujemy do dalszego badania. Obracamy twor-
nik magneta tak by kontakty przerywacza ro-
zeszty sie. Z chwilg oderwania sie kontaktow,
Swiatto zarowki, zatgczonej jak poprzednio, po-
winno znacznie przygasnaé¢, gdyz zostat wig-
czony w obwoOd opdr pierwotnego uzwojeni?
twornika Jezeli niezauwazymy zmiany S$wia-
ttosci drog, to nalezy odigczy¢ bate”e od za-
rowki, jeden za$ koniec przewodu zarowki do-
taczy¢ do szeSciokatnej nakretki, znajdujacej
sie w Srodku przerywacza, — drugi do masy.
Pomiedzy kontakty przerywacza nalezy wtozyc¢
kawatek papieru, by prad przeznie nie magt
iS€. Teraz szybko obrécimy raz jeden twornik,
jezeli obwod pierwotny jest w porzadku zardw-
ka zaswieci. Obwod wtorny jest obwodem
wysokiego napiecia; nie mozna wiec go spra-
wdzaé bezposrednio przy pomocy zarowki. Po-
stepujemu jak nizej. Jeaen drut od baterji
kieszonkowej zatagczamy na mase, — drugi po-
zostawiamy chwilowo wolny. Koniec kabla do
Swiecy bierzemy
do reki, ktorg kta-
dziemy na rame
m wozu, Druga reka
bierzemy wolny
przewo6d od baterji
ijego konhcem lek-
ko wuderzamy po
Srodkowej czesci
przerywacza, kon-
takty ktérego zostaty rozsuniete. Powstang przy
tem iskry, a w rece w ktorej trzymamy kabel do
Swiecy przytkniety do ramy, poczujemy lekkie
szarpniecie. W ten sposéb stwierdzamy,ze ob-
wod wtérny jest w porzadku. Nastepnie przy
pomocy zardwki prébnej, sprawdzamy potgcze-
nie kabelka z pier$cieniem zbieracza. W ten
sposdb sprawdzimy wszystkie pctgczenia we-
wnetrzne magneta, a wiedzac gdzie jest uszko-
dzenie potrafimy je usung¢. \V razie uszkodze-
nia uzwojen twornika magneto nalezy oddac
do warsztatu. T. K.

Wiaczenie zaréwki prébnej.

N:e jesl to moze bardzo szlachetne, ale zato
publiczno$¢ ma mozno$¢ nabywania téwnie
dobrych olejdw po znacznie nizszych cenach.
Jest rzeczg zupetnie pewng, ze fabrykowano
w krajowych rafinerjach oleje samochodowe
niczem nie ustepujg zagranicznym, kosztujac
0 dobre 30 — 40% taniej.

Przy specjalnosci pragniemy udzieli¢ czy-
telnikom pare rad =z dziedziny smarowania.
Dla przejrzystosci ujmiemy je w forme Kilku
przykazan:

1) nigdy nie kupowac oleju ,luzem", t.j.

w nieplombowanej blaszance.

SP. AKC.

. B E L P (0] L«

Warszawa, ul. Zérawia 15,
Telefony: 274-03 i 274.03.

W A R S Z T A TY

SAM O CMHOTD OWE
ul Niska 65, telefon 124-01,
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Osiggniecie najwiekszej szybkosci na motocyklu, uza-
leznione jest w gtdwnej mierze nie tylko od dobrego
prowadzenia maszyny, lecz i przyjecia odpowiedniej po-
zycji, kierowcy i pasazera. Rycina nasza daje obraz ja-
zdy rekordowej, jednego z aséw tego sportu, w chwili
osiggniecia szybkosci réwnajacej sie 180 Kim./g.

.2) W miare moznosci uzywac tego oleju,
ktoiy polecany jest pizez fabrykanta samo-
chodu.

3) Stale uzywac ten sam gatunek.

Pod zadnym pozorem nie wolno mieszaé
dwuch gatunkoéw oleju.

Jezeli zaszta konieczno$¢ kupienia oleju
innej niz dotychczas marki, nalezy stary olej
catkowicie z silnika usungé i dopiero wtedy
wla¢ nowy.

4) Legenda o koniecznos$ci uzywania in
nego oleju zimg a innego latem, wymys$lona
jest przez producentow olejow, pozbaw.ona jest
jednak stusznych podstaw. Natomiast w miare,
jak silnik zuzywa sie i pierScienie ttokowe sg
coraz mniej szczelne, nalezy stopniowo prze-
chodzi¢ na coraz to gestszy olej.

5) Utrzymywac oliwe stale na przepisa-
nym poziomie w Kkarterze. Nieprawdg jest,
ze w zimie mozna trzymaé nizszy poi.om, niz
w lecie.

m6) Zmienia¢ calkowicie olej co 2000 ki-
lometrow. Zmiana oleju powinna sie odbywac
przy rozgrzanym silniku. Tyle o smarowaniu
silnika. » Co do smarowania pozostatych czesci
samochodu, to powrdcimy do tego tematu
przy najblizszej sposobnosci, i

p. Malc interesuje sie. ,,czy po Spusz-
czeniu oliwy z karteru nalezy przed nalaniem
Swiezej przeptukac¢ silnik naftg”

Mojem zdaniem jest to bezcelowe, a na-
wet szkodliwe: nafta moze zatka¢ poszczegol-
ne kanaliki i utrudni¢ poOzniej cyrkulacje oli-
wy, ~Zamiast tego nalezy stale uzywaé pierw-
szorzednej oliwy — wtedy ptukanie naftg na-
pewnie bedzie zbedne.

....Francja posiada przeszto 1 miljon samo-
choddw, czyli 1 na 42 mieszkancoéw; Anglja
1200.000, czyli 1 na 37 mieszkancow; Niemcy
480.000, czyli 1 na 134 mieszkancow.

e

W szelkie remontg

s a m o ¢ h o d 6w
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Maty woz —wielkie Korzysci i przyjemnosc.

(najnowszy typ matego samochodu).

Przejechatem okoto 5000 kim. na tych samocho-
dach. Poniewaz dziato sie to w ostatnich tygodniach
i na kilku typach tych maszyn, moge podzieli¢ sig¢ z
Czytelnikami szeregiem obserwacyj, ktére beda niewat-
pliwie takg sama sensacjg dla czytajgcych te stowa,
jak byty one dla mnie, odnoszacego sie poczatkowo z
pewnym sceptycyzmem do 2-taktowego 2-cylindrowca,
jakim witasnie jest maty woz ,.Z"

Maty... Tak, maty jezeli chodzi o jego wyglad ze-
wnetrzny, a wielki jezeli chodzi o efekt praktyczny
jaki daje.

Wrazenia, ogélne:

Niezwykte wprost trzymanie sie drogi, nadzwy-
czajne postuszenistwo kierownicy. Wspaniate trzyma-
nie sie na wirazach. Doskonata akceleracja, imponuja-
ce wspinanie sie po goérach, a w ciezkim terenie uzy-
skanie doskonatej przecietnej.

A wreszcie ostatnie, dla mnie osobiscie najwaz-
niejsze spostrzezenie: jest to bodaj najmilszy w6z w
prowadzeniu jaki miatem w reku. To uczucie jest za-
pewne nie tylko mojem witasnem — ale stanie sie ono
udziatem wszystkich ktorzy jezdza, lub jezdzi¢ bedg temi
samochodami. Prostota i wytrzymatos$¢, najwyzszy gatu-
nek czesci sktadowych iznikoma ilos¢ ich, dajg pewnosc
jazdy.

Dane techniczne:
Cylindry 80/100 mm.

Silnik 2-cylindrowy, 2-ta>
ktowy, systemu trojkanato-
wego 0 pojemnosci 1000 cm.,
dajacy 18 HP przy 2200 o-
brotach. Nie posiada zawo-
row ani sprezyn, ani kom-
plikacji, jest nadzwyczajnie
tatwy do obstugi, a specjal-
ny rysunek gtowicy, ttoku,
cylindra i catej komory wy-
buchowej—daje wysokie wy-
korzystanie wybuchu. Roz-
rzad uskutecznia ttok szcze-
gélnej budowy i kanaty w
karterze. Gtowica cylindro-
wa do zdejmowania. Tiok
i cylinder sg nadzwyczaj ta-
two dostepne (odkrecenie
kilku $réb).

W catym samochodzie
niema zadnych panewek.
Wat korbowy, jak i korbo-
wody pracujg na bardzo mo-
cnych tozyskach kulkowych
»SKF*. Dzigki temu w catym
silniku straty, spowodowane
przez tarcie, sa znikome.
Tylko bowiem tiok i jego
pierscienie  uszczelniajace
tworzg opdr, niezbedny zre-
sztg, do pracy silnika. W dal-
szym ciggu daje to réwniez
minimalne zuzycie oliwy.

Wat korbowy posiada specjalnie ksztattny, row-
nowazace go i wypetniajace karter. (Znaczne zmniej-
szenie komory sprezania).

Smarowanie:

Samoczynne przez domieszke 5-ciu % oliwy do
benzyny. To jest smarowanie gtéwne; oprocz tego to-

Kiedy jednak coraz $mielej bratem wiraze, a ma-
szyna fenomenalnie przylegata do szosy, kiedy przede-
mng jadgca ogromna maszyna na lekko wilgotnej szo-
sie zarzacita ogonem, a ja z ta sama szybkoscig i ztym
samym strachem wzigtem wiraz delikatnie, prawidtowo
i rzektbym pieszczotliwie — przestatem wogdle
uznawa¢ dyferencjat, jako przestarzaty, niepotrzebny
i skomplikowany mechanizm. Oczywiscie, jako niepo-
trzebny dla wozéw matych, leickich o nisko potozonym
$rodku ciezkosci, mocno zbudowanych i o wezszych
nieco niz normalne, rozstawieniach kot.

Hamulce:

Tylko na tylnych kotach, duze, dwuszczekowe
z podwdjnem regulowaniem za pomocg motylowego na-
$robka linki hamownicznej, 2 instalacje niezalezne od
siebie, przenoszace site mieSniowg kierowcy za pomo-
ca niezwyktej sity stalowych linek. Poniewaz woz jest
lekki, a zatem jego masa wymaga mniejszej energji do
redukcji szybko$ci z 60 na 0, hamulce tylko na tylne
kota w zupetnosci wystarczajg, zeby zatrzymaé samo-
chdéd prawie na miejscu.

Podwozie.

Stalowa rama, bardzo silnej konstrukcji, zmoco-
wana 2-ma poprzecznikami, wygietemi w dét i jednym
poprzecznikiem wygietym w gdre, bardzo silne ¢wieré-

Na pierwszym planie samochéd wyscigowy (28 HP.) ,,Z“ po zwyciezkim biegu. Na drugim planie—trzyosobowy nego

Lroadster” ,,Z“ (20 HP. — szybkos$¢ 95 kim.)

eliptyczne resory najwyzszego gatunku, osie ze stali
chrononiklowej, zbiornik benzyny z oliwg 30 litréw, ko-
ta tarczowe 720 x 120, rozstaw osi 2650 mm,, odlegtos$¢
k6t 1120 mm., dtugos¢ wozu 3750 mm., szerokos$¢ 1400
mm., wysokos$¢ 1580 mm.

Zuzycie materjatéw pednych:
8 litrow na 100 kim.

zyska kulkowe i kierownice smaruje sie pompka Tecalemit. Skrzyn-
ke biegoéw i tylng 0§ smaruje sie przez wlewanie oliwy roéwniez po

kilku tysigcach Kkim.

Pomimo proroctw réznych pesymistow — mieszanka oliwy
z benzyna, w zbiorniku, nie robita mi przykrosci przy rozruszaniu.

Zapton:

Magneto wysokiego napiecia Bosch z manetkg do regulowania

na drazku kierowniczym. Dostep do magneta tatwy.

Chtodzenie:

Termosyfon o wielkich przekrojach rury doprowadzajacej
i odprowadzajacej wode, chtodnica ulowa najwyzszego gatunku.

Naped:

Energja przenosi sie poprzez tarczowe suche

sprzegto

i normalng 3-biegowa skrzynke biegbéw, przez nadzwyczaj mocny
warstwowy przegub kardana i prosty szlifowany tryb atakujgcy na
tryb talerzowy, zmocowany na jednocze$ciowej osi tylnej, bez dy-

ferencjatu. (Przyznam sie szczerze, ze brak dyferencjatu na pierw-

szych 100 kim. zlekka mnie deranzowat).

Samochéd ,,Z“ ktéry zdat chlubnie egzamin w raidzie
naokoto S$wiata.

TURYSTA: — Czy bezpiecznie jecha¢ waszym
autobusem?
SZOFER: — Z calym spokojem moze pan jecha¢,

woéz nasz miat najmniej wypadkéw $miertelnych.

(1. Kur. Codz.)

Wyscigowy woéz ,,Z* na niebezpiecznym
wirazu.

Niezwykte rezultaty, uzyskane przez p. Wojciecha
Kotaczkowskiego na zjezdzie gwiazdzistym do todzi,
raidzie Petlicowym do Krakowa i na wyscigu gorskim
na Krzyzowej pod Krynicg (pierwszy w kategorji samo-
chodéw wyscigowych swego litrazu, oraz pierwszy w ka-

tegorji sportowej) drugie
miejsce w Rally Paper p.
Marji hr. de Lavaux, a wre-
szcie 3 rekordy S$wiatowe
i 5 vrekordéw czeskich,
uzyskanych przez te wozy
w Czechostowacji w r. ub.,
sg najlepszym dowodem wy-
sokiej klasy tych maszyn.

Ich jako$¢ wystepuje
tem dobitniej, jezeli we-
Zzmiemy pod uwage 2 fakty,
ze jest to wdéz maly i nie-
drogi. (Od 11700 do 14000
ztotych).

Poniewaz Generalna Re-
prezentacja w Polsce daje
kupujacym diugoterminowe
ulgi w ptaceniu,—dotad nie
praktykowane—mate a do-
skonate samochody ,Z°,
jak je okreslono ,,maty wéz,
wielka korzy$6 i przyjem-
no$é¢" stajg sie dostepne
kazdemu obywatelowi.

Na ostatnim raidzie mie-
dzynarodowym Automobil-
klubu Polski, samochody ,,Z*
zdaty znakomicie egzamin

Pomimo nadzwyczaj tru-
dnych warunkéw konkuren-
cji i niezbyt trafnie Utozo-
regulaminu, ,,Zetki“

zdobyty 31 punktéw dodat-

nich, wykazujac swe niezwy-
kte zalety na trasie przeszto 4000 kilometréw. Samo-
chody te bowiem, w przededniu raidu zrobity ,spacer"
700 km. ,,zachety" do tego wielkiego wysitku sporto-
wego. A byly to wozy, ktore przeszty juz przed raidem
kilkanascie tysiecy kim., uczestniczgc zwyciesko w sze-
regu zawodach.

W podwoziu, 4-0 osobowego samochodu ,,Z“ uderza niezwykta prostota konstrukcji.

W zadnym innym Kraju na Swiecie
uzywanie takséwek nie jest tak rozpowszechnione, jak
w Stanach Zjednoczonych.

Na pierwszem miejscu stoi naturalnie New-York-
Posiada on 25.000 taksoéwek. Niektére firmy maja
tysigce dorozek samochodowych w ruchu. Najwieksze
z tych przedsiebiorstw posiada 3000 takséwek. Kierow-
nik tego przedsiebiorstwa odpowiedzialny jest za to,
azeby kazdy samochéw nalezacy do jego firmy przebyt
rocznie 65000 kim. otpaconej jazdy.

W ciggu catej doby dziesie¢ telefonistek odbiera
telefony w biurze tej firmy, gdyz 30% wszystkich za-
mowien nadchodzi telefonicznie. Zamoéwienia klijentow
wykonywane sg w niespetna trzy minuty, gdyz tele-
fonistka po otrzymaniu zlecenia przesyta je natych-
miast telefonem do miejsca postoju takséwek, leza-
cego najblizej mieszkania zamawiajacego.



Odpowiedz Automobiliscie:

p. LaidoueF, Bailly—sur Seine, Francja
prosi o podanie mu poréwnania cen benzyny
wjPolsce i w krajach,zachodnich.

Zdaniem naszem sprawa ta moze zain-
teresowa¢ ogot czytelnikdw, dlatego tez stwier-
dzamy na tem miejscu, ze cena benzyny
w Polsce, t. j. kraju produkujgcym jg u siebie
jest wyzsza o dobre 15°/0, niz w Anglji, ktéra
musi jg sprowadza¢ ze swych dalekich kolonji
a nawet we Francji, catkowicie skazanej
na import. ..

1 tak:, w Anglji cena 1 gallona benzyny
wynosi 1 shilling i 7 penséw. Galion zawiera
4,54 litra, czyli po przeliczeniu wypada cena
benzyny wynosi frankéw 10.75 za 5 litrow,
czyli naszych groszy 75 za litr.

W Polsce litr benzyny kosztuje obecnie
82 grosze.

Podane ceny dotyczg sprzedazy detalicz-
nej w pompach ulicznych.

Komentarze zbyteczne!

Inz. JOULE.

BACZNOSC u

D AR M O

otrzyma na zagdanie
kazdy automobilista

NAIJNOWSZY KATALOG

na wszystkie przy-
bory samochodowe

L. KRUPKA
~AUTO - AKCESORJA *“

W arszawa, Nowy Swiat 5.

AAMIATORT “ nodfao-

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE. S. A

BIALA Kolo BIELSKA.

ODDZIAL hurtowej sprzedazy i WARSZTATY:

W arszawa, ul.

~PETEA

daja silne $wiatto, pewny start i s wytrzymate na wstrzgénienia

Kopernika 13. Tel. 339-09.

A UTOLOT

PRZEDSTAWICIELE:
NA WO JEWO DZ?T WA

ZAKEADY MELIHAIM L

BIALYSTOK
W. Kariakin — Kilinskiego 17.
LUBLIN
Biuro Tech. ,,Lech" Bernardynska 9.
LWOW
Inz. B. K Neymanowie—Chorgzczyzna 6.
LoDz
H. Buczynski — Piotrkowska 112.
POMORSKIE'
Bydgoszcz, fl. Koszko — Gdanska 19.
SLfISKIE o
Katowice,Dr.Korczynhski—Gen. Zajaczka 4 Ca-l'kOWICIe
WILNO
Inz. L. Janowicz — Ponarska 55. WYKONANE
KRAKOW
F. Nowotny Jabtonowskich 4
WARSZAWA
,»ursus' — Skierniewicka 27/29.
POZNAN

Zakl. Mechaniczne ,,Ursus"™ Oddziat
w Poznaniu: ul. 27 Grudnia 16.

V KRAJU

’” U RS U S" POWSZECHNA WYSTAWA KRAJOWA PAWILON Nr. 4

Czy wiesz ze...

....Stany Zjednoczone konsumujg 90°/°
Swiatowej produkcji samochodéw 65°/0 pro-
dukcji kauczuku, posiadajgc tylko 7°/0 catko-
witego zaludnienia kuli ziemskiej.

....Ze w Paryzu skradziono w ciagu r.
1928 przeszto 900 samochoddw, a wiec Sred-
nio trzy dziennie. Nieznaczng tylko ilo$¢ zdo-
tano odebraé¢ ztodziejom.

:
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Warszawa, ul. Ztota 25
telefon 61-34.

Zapomniany lot nad AtlantyKiem.

Przedstawicielowi ,,United Press" udato sie uzy-
ska¢ wywiad z Sir Arturem Whiiien Brown, czlowie-
kiem, ktéry przed dziesigciu laty pierwszy przeleciat
Atlantyk.

Siedziat on wygodnie w fotelu za biurkiem i rzekt
z uSmiechem do dziennikarza:

,Doktadnie przed dr cioma laty, o tej
samej porze, obaj z mekierr ujrzeliSmy
lad, a w 25 minut p. zniej wylgdowalismy
na moczarach irlandzkich".

Sir Artur Hitten Brown jest jedynym pozostatym
przy tyciu z tego pierwszego lotu transatlantyckiego,
gdyz kapitan-piloi Alcock jut w grudniu r. 1919 ulegt
Smiertelnemu wypadkowi na swoim aparacie w poblizu
Rouen. W chwili, gdy fllcock zegnany przez mata gru-
pe ludzi w dniu 14 czerwca 1919 startowat witasnie do
swego wielkiego lotu, Lindbergh byt pietnastoletnim

chtopcem i chodzit do szkoty, fl przeciez dzisiaj $wiat
caty rozbrzmiewa jego imieniem, podczas gdy nazwisko
Sir Artura Hitten Browna, towarzysza fllcocka, jest
prawie zupetnie nieznane.

To, co uczynili Brown i fllcock, byio bezwatpie-
nia dzieiem podobnem do dzieia Kolumba. Ci dwaj an-
gielscy oficerowie - lotnicy musieli mie¢ serca opance-
rzone owym potréjnym pancerzem dzielnosci, jaki po-
dtug Horacego nosili pierwsi zeglarze. Ale Swiat byt
woéweczas zajety traktatem wersalskim, zagtebiony w setki
konfliktéw powojennej polityki, nie miai poprostu cza-
su interesowac si¢ samolotem, mimo, ze tenze samo-
lot dokonat wspaniatego rekordu sportowego i dzieta
dla idei og6lnego pokoju. Posepny cien wojny cigzyt
jeszcze na wszystkich umystach.

Zapomniany przez wszystkich Sir flrtur Whitten
Brown jest jednak tym samym cztowiekiem, ktory
14 czerwca 1919 o godz. 4 njin. 12 popotudniu wzbit sie

w powietrze w Nowej Fundlandji (wyspa przy ujsciu
sw. Wawrzynca, u wschodnich wybrzezy Ameryki Po6t-
nocnej). Juz o godz. 5 min. 20 przestat funkcjonowac
telegraf bez drutu jego aparatu, o godz. 6 minut 5
pekta rura wydechowa przy motorze, o 3-ciej nad ra-
nem na wysokosci 1.150 m. dostat sie nagle w geste
chmury istraci) kierunek, o godz. 5,20 rano, byt w Srodku
zawieruchy $nieznej, o godz. 6,20 skrzydta samolotu
pokryte byly lodem, o godz. 7 rano wzniést sie na
3.300 m. w go6re i zmienit kurs, a o godz. 815, w dniu
15 czerwca, ujrzai zdaleka lad. Na mapie stwierdzit, ze
jest to Cliften w Irlandji i wylgdowat tam o godz.
8 min. 40.

Ten krotki wyciagg z ksigzki poktadowej obu lo-
tnikéw jest niezbitym dowodem, 1z odbyli wdéwczas
prawdziwy, wielki lot transatlantycki, fl przytem byt
on pierwszy. Byt to lot bezwatpienia rekordowy. Do
doskonatosci brakowat im tylko jaki$ okreslony cel.
Na zapytanie, dlaczego nie dolecieli do Dublina albo do
Londynu, odpowiedziat Sir flrtur, ze obaj z kapitanem
fllcockiem mieli rozkaz wylagdowac¢ na pierwszym od-
powiednim punkcie w Irlandji, a ciggfa mgta sktonita
ich do jaknajszybszego lgdowania. — W chwili wylgdo-
wania mieli jeszcze zapas benzyny na dalszych 10 go-
dzin lotul

Aparat obu lotnikéw byl to skonstruowany se-
rjowo podczas wojny, samolot do rzucania bomb, Vickers-
Vimy, o dwodch Rolls-Royce motorach o sile 375 kom
kazdy. Przy lagdowaniu ugrzazi nieco w bagnistym grun-
cie wybrzeza, ale nie odniést zadnego uszkodzenia.
Lotnicy pozostawali w powietrzu przez 15godzin 57 min.,
zrobiwszy 3.024 kim. Lot ich odbywat sie w bardzo
niekorzystnych warunkach. Jako nagrode otrzymali
kwote, réwnajacg sie 450.000 zt., ktéra wyznaczyt jeden
z dziennikéw londynskich za pierwszy przelot oceanu,
krol za$ angielski nadat im szlachectwo.

KonKurs na bezpieczehnstwo lotu.

Na jesieni r. b. rozegrany bedzie konkurs fun-
dacji Daniela Guggenheim’a (amerykanina). Bedzie to
pierwszy konkurs, ktérego naczelnem zadaniem jest
stworzy¢ samolot, dajacy jaknajwieksze bezpieczenstwo
w locie, przy réwnoczesnem zachowaniu ostatnich zdo-
byczy w dziedzinie lotnictwa.

Jest to wiec konkurs, ktéry poraz pierwszy wpro-
wadza czynnik bezpieczehnstwa lotu, na pierwsze miej-
sce i tem sie tez rézni od innych konkursow, w kto-
rych bezpieczenstwo lotu odgrywa role drugorzedna,
jak np. w znanych zawodach, rozgrywanych corocznie
o puhar Schneider’a, gdzie o zdobyciu pierwszej na-
grody decyduje najwieksza szybkos¢.

Konkurs Guggenheimajest miedynarodowy. Prze-
widzianych jest pie¢ rownych nagréd po 10.000 dola-
row dla pierwszych pieciu zawodnikéw, ktérych samo-
loty ukonczg pomys$inie — okre$lone w warunkach —
préby. Ponadto wyznaczona jest jedna nagroda gtéwna
w wysokosci 100 tysiecy dolardw.

Konkurs odbedzie sie w r. b. (Scista data nie zo-
stata jeszcze ustalona), prawdopodobnie w pazdzier-
niku.

Dotychczas zgtoszono 12 samolotéw, a mianowi-
cie: Stany Zjednoczone Ameryki Péin. 6 (Shroeder
Wenworth Co... Charles Ward Hall. Mr. Heraclio fllfaro.
J. S. Mac Donnel Jr. et Associates, Curtiss fleroplane
et Motor Co. i Bruner et Winkle Aircraft Corp.). fIn-
gija — 5 (L’flutogire La Cierva. De Haviiland Aircraft
Cie. Gloster Aircraft Co. Handley Page Ltd. i Vickers
Ltd.) i Whochy — 1 (Societa Italiana Ernesto Breda).
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INSTALACJE elektryczne

Nowoczesny autobus
jaho rekojmia bezpieczenstwa.

Potezny rozw6j komunikacji autobusowej staje
sie coraz grozniejszym konkurentem kolei zelaznej na
catym Swiecie.

W mniejszym stopniu to samo zjawisko daje sie
zaobserwowac i w Polsce.

Sitg faktu, komunikacja samochodowa u nas
rozpoczeta sie od autobuséw prymitywnych, budowa-
nych na malych podwoziach pétciezarowych, nadajacych
sie raczej do przewozu drobnych ciezaréw, niz znacz-
nej ilosci pasazeréw. Przemawiata tu zresztg krdtko-
wzroczna che¢ zysku przedsiebiorcow.

Walka konkurencyjna jednak zmusita z czasem
przedsiebiorcow autobusowych do poczynienia powaz-
nych ustepstw na rzecz wygody i bezpieczehAstwa po-
drézujacej publicznosci. Kt6z bowiem chce narazac
swoje zycie i zdrowie w zattoczonym autobusie, zwtasz-
cza, gdy i skwar lata daje sie¢ jeszcze we znaki. Dzi-
siaj kazdy wymaga bezpieczenstwa i komfortu.

Nie ulega watpliwosci, ze Ameryka ze swa olbrzy-
mig produkcjg samochod6éw pierwsza rozwigzata najle-
piej sprawe komunikacji autobusowej.

Amerykanskie autobusy miedzymiastowe kursujag
na tak wielkich dystansach i réznorodnych terenach,
ze doswiadczenia zdobyte w Ameryce sg nieocenio-
nym materjatem dla konstruktoréw autobusowych.

Owocem tych doswiadczern jest powszechne juz
dzisiaj przekonanie, ze do racjonalnej komunikacji mie-
dzynarodowej nadajg sie tylko duze podwozia specjal-
ne autobusowe. Jako charakterystyczny przyktad mo-
ga stuzy¢, miedzy innemi autobusy, budowane na pod-
woziach specjalnych Federal.

MECHANICZNE ZAKLADY
WYROBOW BLACHARSKICH

LUDWIK BALINSKI

LEON FIUTOWSKI

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA
Zarzad: Poznanska 11, tel. 7-86 i 284-14.

Budowa i remont chtodnic wszelkich typow.
Warszawa, ul. Marszatkowska 14, tel. 284-14.

Zaktady Federal w Detroit sg jednymi z najpierw-
szych, i najbardziej wzorowo urzadzonych fabryk pod-
wzi autobusowych na Swiecie.

. Z radoscig nalezy powitaé caty szereg okazatych
I niezwykle solidnych autobuséw Federal, ktore poja-
wity sie obecnie na drogach polskich.

Autobusy takie kursujg juz w Krakowie, na linji
Krakéow—Zakopane, Warszawa—Chorzale, Warszawa—
Radom i w wielu innych mjescowosciach.

Ktokolwiek miat sposobno$¢ odby¢ dtuzsza po-
dr6z autobusem Federal po naszych ztych drogach, ze
zdumieniem przekonat sie jak wygodng i bezpiecznag
jest jazda tym autobusem.

Mimowoli nasuwa sie mys$l, ze wiasnie takich
autobuséow juz dawno nam bylo potrzeba w Polsce,
gdzie dotychczas jazda autobusowa nie dawata nic procz
niebezpieczenstwa, niewygod i niepunktualnosci.

Bogowie zmusili go
do lgdowania...

Tragicznie zmarly w czerwcu b. r. niemiecki
lotnik oceaniczny E. G bar. Hunefeld odbyt —jak wia-
domo — lot na przestrzeni Berlin — Tokio i pozosta-
wit zapiski z tej podrézy. Towarzysz jego, pilot Lind-
ner, uzupetnit je z swojemi wspomnieniami i niebawem
pojawi sie w handlu ksiegarskim ciekawa ksigzka, nie-
jako lotnicza, zawierajgca wiele barwnych epizodéw.

CENY OGLOSZEN:

Prenumeratg ,flutolotu”: kwartalna
Redaktor: TADEUSZ &RI1DO KOZIELtKIEWICZ.

3.50 #,

idlofsamochodow i silniKow.

SCINTILLA

Sp. Zz 0. O.

Warszawa, Bagatela 15, tet. 438-22.

Jeden z ustepéw tego pamietnika, ogtoszony
Swiezo drukiem, opowiada charakterystyczng przygo-
de w czasie lotu w obrebie najwyzszych go6r $wiata,
ktdremi sg $rodkowo-azjatyckie Himalaje.

»Znajdowalismy sie wiasnie, nad szeroka doling
rzeki lravadi, tego majestatycznego strumienia, prze-
ptywajacego krélestwo Birmy, i bez trudnosci szybo-
wali$my ponad stokami pogérza Himalajow.

Pod nami widzieliSmy dziesigtki fantastycznych
todzi i zaglowcow, galaréw itratw, krazacych na rzece,
zielone pagorki, petne jakby u$miechu, radosci i ston-
ca, a posuwajac sie bez przeszkody naprzéd, spodzie-
walismy sie, ze jeszcze w tym samym dniu, staniemy
w Hanoi.

Biuro Techniczne

Inz. JAN HERTZ i S-Ka

Marszatkowska 129, tel. 195-45.
Artykuty techniczne:

Fibra, filc, pierScienie miedziane,
azbestowe. Sprezyny precyzyjne,
armatura zeliwna, bronzowa i mo-
siezna. Wyroby gumowe. W o*do-
wskazy. Oliwiarki. Pasy.

Wtem nagle stwierdzamy Kku naszemu przeraze-
niu, ze benzyna w baku jest juz prawie na wyczer-
paniu.

Po raz drugi okazato sie, ze kalkulacja nasza
byta btedna, i ze zbyt lekkomysnie nie dopilnowalismy
bakéw przy ich napetnianiu. Juz poprzednio w Alla-
habad oszukano nas, czy tez oczukaliSmy sie sami,
a zresztg do djaska z tym zegarem benzynowym. Zda-
je sie, ze zegary benzynowe umieszcza si¢ w samolo-
tach chyba tylko na to, aby zaczety dziata¢ dopiero z
chwilg, gdy benzyna juz sie korczy, przynajmniej tak
byto z naszym zegarem. Stwierdziwszy przeto, ze
benzyny juz prawie niema, musieliSmy oczywiscie za-
niechaé¢ zamiaru dalszej podrdézy, bo przeciez trudno
bez benzyny wznosi¢ sie ponad Himalaje. Zaczelismy
przeto szukaé¢ miejsca do lgdowania.

Ale jak tu lagdowac¢! W catej najblizszej okolicy
niema, ani jednego lotniska, a gdziekolwiek spojrzec,
wszedzie albo pagorki pokryte lasami, albo pola ryzo-
we, na ktérych moznaby oczywiscie ladowac, gdyby nie
to, ze wtasnie stojag wszystkie pod woda.

Wtem spostrzegamy na widnokregu starozytne
miasto krdlewskie Mandalay, dawniej stolice niezalez-
nego krolestwa Birmy, roztozone w kotlinie rzeki Ira-
wadi, miedzy rzeka a ptaskowyzem Shan. Wiec moze
tam znajdzie sie jaki$ plac, czy taka, na ktorej moznaby
ptaka naszego osadzic.

Juz od pét godziny kragzymy nad miastem, ale
znikgd nie wida¢ ratunku. | tutaj wszystko pod wo-
da, albo domy i gaje, a tu benzyny coraz mniej, z kaz-
da chwilg potozenie nasze staje sie coraz groiniejsze,
poprostu niema juz ani minuty do stracenia.

Moj pilot, poczciwy Lindner, spostrzega wreszcie
jaki$ suchy kawatek ziemi, zaledwie kilkadziesigt me-
trow kwadratowych obszaru, Scisniety miedzy gérg, a
Swigtynia, a nie majac juz wiasciwie nic do stracenia,
ryzykuje ladowanie. Naprawde mozemy moéwi¢ o
szczesciu.  Wykonujac spirale prawie na miejscu,
szcze$liwie osiadamy.

Ale w tej samej chwilipoczeto sie co$ fantastycz-
nego z bajki, czego .dotad nigdy nie przezywatem.
Przekonatem sie tez, co to znaczy by¢ nowicjuszem w
jakim$ kraju i jak srodze mozna wpas¢, nie znajac
miejscowego zwyczaju i obyczaju.

Mandalay jest sobie bowiem taka stolicg takie-
gokraju, w ktérym jeszcze nigdy zaden samolot nie
ladowat. Zaledwiesmy przeto dotkneli tej ziemi, a juz
zaczeta sie formalna wedréwka ludu Mandalay, spie-

szyly nawet kobiety z dzieémi na rekach i wnet oto-
czeni byliSmy mrowiskiem matych, brgzowych, uémiech-
nietych i oczywiscie ogromnie zdziwionych Mandalay-
czykow, ktorzy badali kazdy szczeg6t naszej maszyny
i oczywiscie dotkna¢ musieli po kolei $migi, skrzydet,
wachlarzy i innych czesci naszego samolotu. Widzac,
ze nie wytrzymamy tego szturmu, odptacamy sie bra-
zowym naszym gapiom réwnie, jak ich uSmiech po-
godnym grymasem, a réwnocze$nie puszczamy w ruch
Smige, co momentalnie uwalnia nas od oblezenia. Lind-
ner zeskakuje, a w chwile po6zniej nakrywamy ma-
szyne ptétnem zaglowem, jak sie to czyni przed desz-
czem i czekamy, co bedzie dalej.

Wtem 'patrzymy i spostrzegamy nowg fale, ale
jaka$ dziwnie uroczystg, poruszajagcg sie ku nam z
miasta i niebawem rozpoznajemy, ze jest to pochdd
poboznych kaptanéw Buddy, ktorzy wyszli ze swych
Swigtyn i pagod, ktorych setki znajduja sie w catym
kraju. Pobozni ci mezowie przyszli, aby stwierdzi¢, ze
potezny ,,Nat*“, bdg wiatréw i przestworzy,” wystuchat
poboznej modlitwy kaptanéw i zmusit dzikiego ptaka
do opuszczenia swych skrzydet i zejScia na ziemig.

Kto wie, jakby sie ta przygoda skonczyta, gdyby
nie to, ze niebawem przybyt takze angielski namiest-
nik z eskortg policyjng i wydat zarzadzenia dla nasze-
go bezpieczenstwa. Jemu tez zawdzieczamy, ze w
przeciggu kilku godzin, pole. na ktérem osiedlismy,
zamienito sie w przygodne lotnisko, a dostarczona
prtzez niego benzyna umozliwita nam podjecie dalszego
iotu.

W Mandalay wszyscy jednak wierzg, ze to bogo-
wie zmusili nas do lgdowania.

(. k. c)

ZAKELADY BLACHARSKIE
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polecajgvr*rob”Jjlachy”
ttoczone, spawane i ciggnione.

CHLEODNICE, maski, zbiorni-

Ki 1 btotniki
F 1 LTRY 1 aparaty do

- olejow

wh zakl. a L. JUO R E Wfl C Z

Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 -56

Stronica frontowa 9 0 gr. za cm.2 Stronica w tekscie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

p6troczna 7 zt., roczna 14 z.
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