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Rozwoju Przemystu Krajowego
jest rozwi.j przemystu samochodowego.

E, .Y . 3J, i« ¥
-Jeanym z pierwszorzednej wagi czynni
kow, koniecznych do wzmozenia i pizyspie-
szenia rozwoju naszego zycia gospodarczego,’
jest rozwdj rodzimego przemystu samochodo-
wego; jako pierwszy i podstawowy etap w zdro
wym, bo r.a wtasciwe, platformie postawio-
nym rozwoju auroinoDilizmu, ktéry jest réwno-
znaczny z rozwojem i wzrostem $rodkow no-
woczesnej komunikacji
Rozwoj krajowego przemystu samocho-
dowego, jest w pewnej mierze wyktadnikiem
ogO6lnego rozwoju przemystu w kraju, idzie
z nim bowiem w parze powstanie i wzrost po-
krewnych i zainteresowanych gatezi przemystu
i handlu.

Jednakze w Polsce dotychczas z gruntu
fatszywie iniewtasciwie byta traktowana spra-
wa krajowej produkcji samochodéw, gdy tym-
czasem przemyst zagraniczny pod postacig im-
portu rdotat, dzieki sprzyjajgcym konjukturcm,
opanowaé nasz rynek, ze szkodg dla. zycia go-
spodarczego i nowopowstatej produkcji kraje
wej, a to za posSrednictwem swych przedsta-
wicielstw i montown. w oDecnej ich formie.

Dotychczas bowiem kupcy samochodowi
w Polsce sg to pizedstawiciele firm zagranicz
nych, innemi stowy agenci tych firm.

\V obecnie istniejacych warunkach i w
wypadku, gdyby one w przyszto$ci nie miaty
uledz zmianie na lepsze, t. zn. gdyby przemyst
Krajowy nie mégt i nadal, gtéwnie z racji kon-
kurencji zagranicznej rozwija¢ sie i opanowat
z czasem naszegu rynku, rola kupcéw samo-
chodowych nie zmieni sieg, a nawet przeci-j
wnie coraz silniej zalezni oni begog od firm
zagranicznych.

Na ostatnio odbytym w Poznaniu zjezdzie
kupcéw samocnodowych, na szcze$cie sprawa
ta znalazta dzieki objektywnemu stanowisku
przemystu samochodowego, zrozumienie i po-
parcie, co pozwala mniema¢, ze kupiectwo sa*
mochodowe—gdy chce,—umie jednak bezstron-
nie spojrze¢ na nig i, czeSciowo rezygnujac
z doraznych zyskéw, zacznie moze wreszcie
pracowa¢ reka w reke z przemystem naa stwo-
rzeniem podstaw do dalszej, zdrowej juz i o-
wocnej dziatalnosci.

Wing pewnego odtamu naszegu kupiec-
twa samochodowego nie jest zresztg to, iz nie
majac na sprzedaz samochodéw krajowej dto-
dukcji, jeszcze w ilosci niewielkiej sprzedaja
zagraniczny, ale to, ze w wypadkach, gdy
przemyst krajowy zabiega o stworzenie takich
konjuktur na rynku, Kktureby stepiajgc ostrze
konkurencji zagranicznej i utrudniajgc import,
dawaty pole do wzmozenia twdrczosci pol-
skiej, oni oceniajgc to, li tylko jako zamach na
swoje dochody, a idagc w reka w reke z Im
porterami zagranicznemi, starajg sie sparali-
zowaé i uniemozliwi¢ te dazenia.

SAMOCHODY

Tutaj rzecz jasna na pierwszy plan wy-
suwa sie akcja przedstawicieli montowni.
'W,;:  Jakiem juz zaznaczyt, stanowisko prze-
mystu krajowsgo, znalazto zrozumienie na zje-
zdzie w Poznaniu, szczegOlnie, iz argumenty
przezen wysuniete nie zasklepialy sie w ra-
mach li tylko interesu jakiej$ pojedynczel fir-
my, lecz miaty na celu dobio naszego Kkraju,
przemawiaty w interesie zycia ekonomicznego
i zdrowego rozwoju naszego automob lizmu.

Szczegdblnie silne poparcie zyskaly one
u przedstawicieli KraKowa i Goérnego Slaska,
pizyc7em rzecz znamienna, zasadniczego sprze-
ciwu nie zgtoszono przeciw mm zupetnie.

Bardzo charakterystycznym 'i godnym
podkreslenia jest fakt, iz wiekszo$¢ referatow
wygtoszonych na zjezdzie (miato " +o0 miejsce
przed dyskusjg i przed wystgpieniem przed-
stawiciela przemystu kraiowego) ubolewata
nad rzekomo zbyt wygérow”nemi w obecnej
taryfie stawkami celnemi- ~ dJale pojazdow
mechanicznych. Rzecz jasna, iz zagadnienia

(Uwagi ud temat Zjazdu Kupcéw Samochodowych w Poznaniu.)

celne z tej przedewszystkiem racji, zajety tyle
czasu i miejsca na zjezdzie, ze obecnie wopra-
cowaniu jest projekt nowej taryfy celnej.

Przeciwnicy Koncepcji podniesienia sta-
wek celnych, opartych w mys$l propozycji prze-
mystu na zasadzie taryfy mieszanej, starali sie
drogg odpowiednich uchwat na zjezdzie w Po-
znaniu, wypowiedzie¢ sie przeciwno projeRto-
wi przemystu i na tej drodze wywze¢ pewien
nacisk na zatatwienie sprawy taryfy celnej.

Na szcze$Scie byio ich niewielu, i w
toku dyskusji zamiar ten lupadi, zjazd nie
wypowiedziat sie w tej tak doniostej dla na-
szego przemystu 1 automobilizmu sprawie,
przekazujac jej rozpatrzenie Drezydjum Zaj-
zdu. w porozumieniu z Przedstawicielami Prze-
mystu i Kupiecrwa poszczegblnych "okregéw.
Frezydjum Zjazdu powierzono rowniez zorga-
nizowanie Ogo6lno-Polskiej Centralnej Organi-
zacji Kupiectwa i Przemystu w Polsce, .ktérej
to organizacji brak powazny dawat sie odczu-
wacé dotychczas. WAC.

Co mysli o poisKim przemysle samochodowym

p. St. Wojt.,

piszac artykut

?0 ZJEZDZ1E KUPCOW SAMOCHO oOWYCTfI”

\V zwigzku ze Zjazdem kuDCOw samocho-'
dowych w Poznaniu, pojawita sie w Kurjerze
Warszawskim z dn. 1 b. m., w dziale ,Hande,
Przemys$la Finanse" notatKa p. t. ,,Po zjezdzie
kKupcow samochodowych“ podplsana przez p.
Str. Wojt.

Nie wdajac sie w szczegoiowe analizowa-
nie- tego sprawozdania musimy stwierdzi¢, je-
dynie, ze pisane 0110 byto wyraznie z jedno-
stionnego punktu widzenia, brak mu objekty-
wizmn 1 Scistosci. mr - - n

Jednostronno$¢ odrazu rzuca sie w oczy,
gdyz o ile postulaty i motywy popieranej przez
p Str. Wojt strony t. j.. wystepujacych prze-
ciwko przemystowi krajowemu, sg przytoczone
z catem ich podkre$leniem, o tyle o przedsta-
wicielu przemystu twierdzi, ze

Zjazd zajat sie gtownie sprawag cetiodra-
za napotkat trudnosci w samem swojem to-
nie — ze strony przedstawiciela przemystu
samochodowego polskiego, a raczej fabryki,
ktéra buduje krajowe nodwozia autobusowe
i samochody poilciezarowe, a zatem zaintere-
sowana jest i t. d.u

Wyczuwa sie zal w tem co powyzej do-
stownie przytoczytem, ze delegat przemystu
wogo6le byt na zjezdzie i ze $mial zmaci¢ ja-
koby jednomys$lny poaniosty ljedynie stuszny
nastréj zebranych. Stwierdzi¢ jednakze musze,
ze kiotliwy i w oczach p. Str. Wojt. osamot-

Sp, Akc.

=== w KRAJU.

ZAKEADOW mechanicznych

CALKOWICIE WYKONAHE

niony w swem zacietrzewieniu przedstawiciel
przemystu krajowego, nie Pyt tak odosobniony
jakby to z cytowanycn wywodow wynikato

Z tezami bowiem tego reprezentanta
przemystu, zgodzili sie zarowno przedstawiciele
kupiectwa krakowskiego, jak réwniez gornosla
skieyo, a przytem byly one tak niezbicie stu-
szne, iz wyraznego i zdecydowanego sprzeciwu
nie napotkaty, a przeciwnie’znalazty zrozumie-
nie ogdlne. . Lv.

Zjazd Gwiazdzisty do ZaHopanego
z okazji miedzynarédowego , WysScigu Tatrzanskiego"
- - w dniu IL.VIIi 1929. f .
krakowskl Kluo Automobilowy organizuje w dn.
8-9, 10 i 11 sierpnia 1929 r. Zjazd Gwiazdzisty do Za-
kopanego.

Zjazd ten otwarty dla wszystkich, ktorzy przy-"
beda do Zakopanego po odbyciu przynajrr.nie 200 kim
w ciggu 8, 9, 10 lub 11 sierpnia 1929 i zgtosza swé
przyjazd w biurze Wyscigu \ Zakopanem najdalej do
godz. 11, dnia 11 sierpnia 1929.

Oplata za udziat w Zjezdzie Gwiazdzistym wy-
nosi Zt. 40

kazdy z uczestnikow otrzyma plakiete branzows,
jezeli udowodni wizami, ze przebyt w wyzej oznaczo-
nych dniach przynajmniej 200 kim.

Jednocze$nie sg przewidziane plakiety srebrne
za specjalny wyczyn, t. zn, przyznane one bedg temu
uczestnikowi, ktéry w ciggu 24 godzin przebyt trase
1000 kim.

Uczestnik ubiegajacy sie o plakiete srebrng mu
si udowodni¢ réowniez wizami przebytq trasejak i czas
zuzyty do jazdy.

(IRCIS



KOMUNIKAT PRASOWY:
WielKopolsKiego AutomobilKlubu.

W sobote, 27 lipca r. b. odbyt sie Zjazd Gwiazdzi-
sty do Poznania, organizowany przez Automobilklub
Wielkopolski. WZjezdzie braliudziatcztonkowie wszyst-
kich polskich klubéw automobilowych i to:

zgtosit uczestn. do mety przyb.
Automobilklub Polski 50 34

Slgski Klub Automobilowy 1 1
Matopolski Klub Automobilowy 8 5
Krakowski Klub Automobilowy 42 33
Lodzki Automobil-Klub 64 54
WileAski Klub Automobilowy 3 3
Automobilklub Wielkopolski 37 26

Dalsi zawodnicy przybyli do parku samochodo-
wego ze znacznem opoéznieniem, wskutek czego nie
zaliczono im punktacji, w mysl regulaminu Zjazdu.

Na podstawie obliczen przeprowadzonych przez
Komisje i Gremjum Komisarzy Sportowych ustalono
nastepujace wyniki:

A. Nagrody indywidualne.

| nagroda—p. inz. Marjan Duszyinski z A. W. na
samochodzie Tatra, ktory przejechat 1074 kim. i w o-
golnej klasyfikacji uzyskat 533,70 punktéw.

Il nagroda—p. Wtodzimierz Boski, cztonek R. P,
ktéry na samochodzie Austro-Daimler przejechat 1149,5
kim. i w ogélnej klasyfikacji uzyskat 531,48 pkt.

lllnagroda—p. Edward Zawidowski cztonek M.K.A,,
ktéry na samochodzie Austro-Daimler przejechat 1176
kim. i w og6lnej Klasyfikacji uzyskat 524,8 punktow.

IV nagroda—p. Stanistaw Sierszynski czt. A. W,
ktéory na samochodzie Austro-Daimler przejechat 1030
kim. i w ogo6lnej klasyfikacji uzyskat 520,50 pkt.

Nagrode dla pan zdobyla p. Ludmita Paprocka
z Warszawy, ktéra na samochodzie ,Z" przejechata
827 kim. i w ogo6lnej klasyfikacji uzyskata 519,35 pkt.

Przy nagrodach klubowych ustalono nastepujaca
punktacje:

B. Nagroda klubowa P. W. K

Najwieksza ilo$¢ punktéw uzyskat £o6dzki Auto-
mobil-Klub—16.200 pkt. zdobywajac temsamem nagrode
klubowg Powszechnej Wystawy Krajowej.

* C. Nagrody przechodnie:

1. Nagroda (przechodnia Banku Wzaj. Ubezp.
LVesta“:

Nagrode przyznano todzkiemu Automobil-Klubo-
wi, ktory w ogélnej punktacji uzyskat najwiekszg ilo$¢
punktéw w liczbie 25.593,05 pkt.

2. Nagroda przechodnia Komisji Sportowej £. A K.

Nagrode przyznano Matopolskiemu Klubowi Au-
tomobilowemu, ktéry uzyskat w ogdlnej punktacji naj-
wigkszg ilos¢ punktow t. j. 503,12 pkt.

3. Nagroda przechodnia Slaskiego Klubu Auto-
mobilowego.

Najwieksza ilo$¢ punktow — 25.076,40 — uzyskat
todzki Automobil-Klub, zdobywajac nagrode.

D. Nagrody specjalne.

1. Nagroda specjalna t. A. K. — uzyskuje p.
Juljusz Triebe za najlepszy wynik jako cztonek Auto-
mobil-Klubu.

2. Nagroda specjalna Komisji Sportowej A. W.—
uzyskat p. inz. Duszynski—za najlepszy wynik jako czto-
nek Automobilklubu Wielkopolski.

Nagrody firmy Praga przyznano jak nastepuje:

. p. Klementyna Sliwinska, cztonek AW.

Il. p. Edward Szulc » "

Ill. p. Edward Szulc i ,» Za naj-
lepszy wynik na najstarszym samochodzie.

Poza przyznanemi nagrodami otrzymali wszyscy
uczestnicy Zjazdu plakiety pamigtkowe i to; uczestnicy,
ktoérzy przebyli wiecej niz 750 kim. otrzymali plakiety
srebrne, uczestnicy, ktérzy przebyli mniej niz 750 kim.
otrzymali bronzowe plakiety.

Wyniki powyzsze zatwierdzito Gremjum Komisa-
rzy Sportowych w nastepujgcym skiadzie: mec. Sznar-
bachowski—A.P., inz. radca Trampler—A.W., Bataban—
M.K.A., Ignacy Cieszyriski—K.K.A., Kauczynski —E.AK,
Stefan Glowinski—AW., inz. W. Mackowiak—A.W., Ko-
cych—Si.K.A.

ANGT OULOT

Samochodowy pos$cig za balonem wolnym.

W niedziele, 28 lipca popotudniu odbyt sie Samo-
chodowy poscig za balonem wolnym, t. zw. ,,Poscig za
lisem". Lisa odnalazt i dogonit pierwszy p. kpt. Kon-
stanty Rawicz-Rojek, zdobywajgc tem samem nagrode.

I nagrode przyznano p. inz. Duszynskiemu, [l p.
Chrzgszczowi, IV p. Bukowieckiemu, V p. Ratajczako-
wi, VI p. dr. Schweitzerowi, i nagrode specjalng firmy

Vacuum Oil Comp. za odnalezienie proporczyka Gar-
goyle p. Bittnerowi. Pozatem otrzymali wszyscy ucze-
stnicy poscigu plakiety pamigtkowe.

W niedziele wieczorem odbyt sie w sali Dworu
Huggera bankiet, na ktorym odbyto sie wreczanie na-
grod zwyciezcom Zjazdu Gwiazdzistego jak réwniez w
Poscigu za balonem.

KOMUNIKAT PRASOWY:
KraKowsHiego Klubu Automobilowego -
.Samochodowy Wyscig TatrzansKi*.

Juz tylko niewiele dni dzieli nas od tej najpowaz-
niejszej imprezy samochodowej w Polsce. Wyscig Ta-
trzanski, b6éj o Wielkg Nagrode Tatr, najpowazniejszy
polski wyscig samochodowy, odbedzie sie dnia 11 sier-
pnia 1929, na klasycznej trasie gorskiej, na odcinku
drogi Zakopane Morskie Oko.

Jak zawsze dotychczas, tak i w tym roku start
znajdowac sie bedzie koto mostu granicznego na Biatce,
meta na kim. 28,5 od Zakopanego w strone Morskiego
Oka. Dwa dotychczasowe wysScigi utarty juz schemat
organizacyjny. Publiczno$¢ zgromadzona najliczniej na
serpentynach na Wancie, bedzie miata do dyspozycji
wielkg trybune obliczong na 2.000 oséb. Na tej trybunie
znajdzie réwniez swe pomieszczenie specjalna trybuna
honorowa dla Pana Prezydenta Rzeczypospolitej, Pro-
tektora Wyscigu. Tu réwniez beda zainstalowane wielkie
gto$niki radjowe dajace w czasie Wyscigu wszelkie in-
formacje o jego przebiegu. Bufety stacje lekarskie it. d.
wszystko to znajdzie pomieszczenie w poblizu trybun
dla publicznosci. Osobna mata trybuna znajdowac sie
bedzie przy samej mecie, gdzie widok jest bardziej ogra-
niczony. Tu znajdowaé sie bedzie Jury, centrala telefo-
niczna, Sekretarjat i elektryczny chronometr bioracy
automatycznie czas wszystkich zawodnikow. Wielkie
zainteresowanie WysScigiem w catej Polsce, a przede-
wszystkiem w jej letniej stolicy w Zakopanem, $wiadcza
0 powodzeniu imprezy. Zainteresowanie zagranicg jest
réwniez wielkie.

SKROT regulaminu
lii-go Miedzynarodowego Wyscigu.
TatrZansKiego.

Krakowski Klub Hutomobilowy urzadza w dniu
11 sierpnia 1929 r. wysScigi samochodowe pod nazwg
»Wyscigu Tntrzanskiego™ na ktérym bedzie rozegrana
,»Wielka Nagroda Tatr".

~Wyscig Tatrzanski" jest wyscigiem miedzyna-
rodowym otwartym. Odbywa sie on wedtug regulaminu,
ktéry jest zgodny z obowigzujgcym regulaminem spor-
towym ogo6lnym A.LLACR., oraz regulaminem sporto-
wym Automobilklubu Polski.

Do wyscigu dopuszcza sie samochody wysci-
gowe i sportowe i ustanawia sie nastepujace kategor-
ie i klasy:

I. Kategor 'a—Samochody wys$cigowe.

Pojemnosé llos¢ minimmaln,
KLASA cylindréw (60kg.najosob.):
l. grupa A ponad 8.000 cm3 i
‘w B az do 8.000 ,,
n C » » 5.000 tt
L D » o 3.000 ,,
Iv. E » s 2.000 ,, 4
V. F » , 1-500 ,,
VI. G » - 1-000 ,, i* 1
ML b H 1J w w150 ”

RYNEK METALOWY | MASZYNOWY

Najwiekszy i najpoczytniejszy ty-

godnik fachowy w Polsce docho-

dzacy do 5000 Kupcow i Przemy-

stowcdédw wychodzacy nieprzerwa-
nie juz lat 9.

Przystepne warunki ogtaszania.

Swietnie zaprowadzony w catym kraju,
polecamy, jako korzystny organ reklamo-
wy dla branzy: metalowo - maszynowej,
budowlanej i ceramicznej, automobilowej
i rowerowej, elektro- i radjotechnicznej
i maszyn rolniczych. Kazdy zeszyt o ob-
jetosci 50 — 60 stron druku.

Abonament kwartalnie 4.50 ztotych.

RYNEK METALOWY I MASZYNOWY -POZNAN, WIELKA 10, Tel. 2277

POLECAJA

SWOJE ZNAKOMITE
AKUMULATORY

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

= ,MAGNET “==
Warszawa, ul. Hoza 33, tel.:419-31 i 19-31.

ODDZIALY:

BYDGOSzCZ, ul. Btonie 7 tet. 13-77.
POZ’NAN, ul. Mostowa 4 a tel. 11-67.
LWOW. ul. Nabielaka 21 tel. 52-35.

Il. Kategorja—Samochody sportowe.

gig

Pojemnos¢ Waga 9GS 2

KLASA cylindréw minim. 2 £ 5—@5
ELS
l. grupa A ponad 8.000 cm3 1.800 kg. 4
. ., B azdo®8000 , 1680 , 4
m . ¢ ., , 5000 , 1200 , 4
v. D s s 3.000 860 ,, 2
V. E . . 2.000 780 ,, 2
V1. . F . . 1500 ,, 660 ,, 2
VL. . G » , 1100 ,, 420 ,, 1
" . H » 150, 330 1
n n | w . 500 dowolna 1
S » J 350 ,, B» 1

Wage podang rozumie sie jako wage minimalna.
Samochody beda wazone wraz z karoserjg i kotami
zaopatrzonemi w pneumatyki, z ktdremi wyruszg, bez
materjatéw pednych, wody, narzedzi, kot I czesci za-
pasowych.

Samochody sportowe muszg by¢ normalnego
typu katalogowego, posiadaé musza oprécz ustawowo
przepisanego wyekwipowania ($wiatto, sygnaty) warun-
ki odpowiadajgce przepisom zawartym w zatgczniku
C. Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego A.l.LA.C.R.

Zgtoszenia przyjmowane bedg do dnia 1 sier-
pnia 1929 r., do godz. 18-tej w Sekretarjacie Krakow-
skiego Klubu Automobilowego, przy ul. $w. Jana 11.

Whpisowe dla kategorji 1-szej wynosi Z. 150.—

> . . H-giej " Zt. 100.—

Zgtoszenia po dniu 1 sierpnia 1929 r., uwzgled-
niane beda najpdzniej do dnia 7 sierpnia, do godz. 18
za dodatkowa optata 50% powyzszych opfat.

Lista zgtoszen zostanie zamknigeta dnia 7 sierpnia
1929 r. o godz. 18-tej.

Wpisowe zwraca sie tylko w razie nieprzyjecia
zgtoszenia, lub gdyby K K A wyscigu zaniechat. K K
A. moze odmowic¢ przyjecia zapisu bez podania po-
wodow.

Kierowcy oraz zawodnicy, musza posiadac
miedzynarodowg licencje Sportowa wydang przez ktéry-
kolwiek klub narodowy, uznany przez A. 1 A C. R

Trening odbedzie sie przy zamknietej szosie
w dniach od 8 do 10 sierpnia 1929 r. wigcznie od godz.
5—9-tej. Uczestnicy treningu bedg musieli posiadac
karte treningowg wydang przez K. K A. wzglednie jego
ekspezyture w Zakopanem.

Zawodnicy zgtaszajacy sie do wyscigu, winni
posiada¢ polise ubezpieczeniowa, wazng tak na wyscig
jak i na trening.

Samochody zgtoszone i przyjete do wyscigu
muszg by¢ dostarczone do dnia 11 sierpnia do godziny
10-tej na Lysej Polanie przy moscie na Biatce 21 kim.



trasy wyscig. Zawodnicy musza zgtosi¢ sie najpdzniej
do godz. 12-tej na starcie.

Start odbywac sie bedzie z miejsca, pojedyrczo
i w odstepach czasu ustalonych przez Kierownictwo
wyscigu. Czas liczy¢ sie bedzie od chwili przekroczenia
linji kontrolnej przez przednie kola samochodu.

Ten sam samochod moze bra¢ tylko jeden raz
udziat w wyscigu.

Klasyfikacja w odnos$nych kategorjach i kla-
sach odbedzie sie wedtug osiggnietego bezwzglednego
czasu. W razie braku conajmniej dwoéch zawodnikow
poszczegdlnej kategorji, klasyfikacja oraz rozegranie
nagrod odbedzie sie tylko w wypadkach, gdy zawodnik
oski)q?_nie maksyminalny czas, przewidziany w ponizszej
tabeli.

1 kategorja Czasy
tmochody wyscigowe: maksymalne:
Klasa A. B. min. 7.00
. C » 1.00
. D ,» .00
E ,» 1.15
. F . 1.30
. G . . . . 8.00
.  HoiLJo. . 830
Il kategorja Czasy
samochody sportowe: maksymalne:
Klasa A. B. min. 8.30
s C » 830
. D » 830
. E . 9.00
. F . 9.30
. G . .. 10.00
H LJ . ,» 10.30

Osiggniete bezwzglednie czasy stanowi¢ beda

o klasyfikacji ogélnej.

Nagrody- »

»Wielka Nagroda Tatr" przyznana bedzie zawod-
nikowi, ktéry uzyska najlepszy czas bez wzgledu na
katego’(lje. . .
agroda Automobilklubu Polski rozgrywana
poraz trzeci za najlepszy czas w kategorji wysfcigowej.
Nagroda Krakowskiego Klubu Automobilowego
rozgrywana poraz trzeci za najlepszy czas w kategorji

sportowe;j. . . .
Wszyscy startujacy zawodnicy otrzymaja pla-
kiety pamiatkowe bez wzgledu na osiggniete wyniki.
K. K. fl. zastrzega sobie prawo uzupetnienia
przepiséw, oraz odwotania wyscigu.

Wszelkich informacji co do kwater w Za-
kopanem wudziela Komisja Kwaterunkowa K.
K. A., w Krakowie, ul. $w. Jana L. 11 1 pietro
tel. 2386, adres telegraficzny: , Autoklub”

Krakéw.

KUPIE MOTOCYKL

ka, od 500 do 1200 cm.3 Oferty do adm. ,ttutolotu’
pod ,,do 1200 cm,J* ( 1 .

WSZYSTKIE
OSTATNIE
ZWYCIESTWA

jaK:

WYSCIG PLASKI w LODZI

l-szy St. Szwarcsztajn (Bugatti)

WYSCIG NA KRZYZOWCE
l-szy Jan Ripper (Bugatti)

VIl MIEDZYNARODOWY RAID A. P.

l-szy Maurycy Br. Potocki (A. D._R))
zwyciezca we wszystkich probach szybkosci.

OSIAGNIETE ZOSTALY
NA ZAWSZE NIEZAWODNYCH

SWIECATCH

CHAMPION

— o]

Wylaczne przedstawicielstwo
na Polska Swiec
CHAMPION
»» < MOTOR-STOCR"™

WARSZAWA, Pl. NAPOLEONA 3.
Tel. 259-14 i 284-97.

DO NABYCIA WE WSZYSTKICH SKLADACH
OSPRZETU SAMOCHODOWEGO.

A UT O L O T

fTiHIf

TANI LUKSUSOWY SAMOCHOD SZESCIOCYLINDROWY

Limuzyna 2-drzwiowa w kolorze standardowym

LY4-Y 74 11 R doi.

1.465.-

Limuzyna 4-drzwiowa w kolorze standardowym

bronzowym ....oiniccinnnne doi.

1.595.-

Limuzyna 4-drzwiowa 6-eiookienna w kolorze

standardowym granatowym .

doi. 1.690.-

loco Gdansk.

ZA NIEZNACZNA DOPLATA KAZDY MOZE OTRZYMAC SAMOCHOD ESSE X
W DOWOLNYM KOLORZE

informacie: .MOTOR TRfIDER
= tel. 137-13. ,MOTOF

Blizsze S
Warszawa, Moniuszki Nr.

Pierwsze zgtoszenia
do Wyscigu Tatrzanskiego.

Nie uptynat jeszcze termin pierwszego orjetacyj-
nego zamkniecia zgtoszen, a juz mamy jedenascie pierw-
szorzednych maszyn i kierowcdw na starcie. Reprezen-
towane sa Polska, Czechostowacja, Niemcy i Austrja,
przez szereg doborowych zawodnikéw.

1tak w kategorji swortowej startuje na wielkim
Mercedesie SS z kompresorem p. hr. Arco Zinneberg.

W kategorji 2 — 3 litrow konkurujg w tej chwili
p. Harold Weinschenck, cztonek Austrjackiego Klubu
Automobilowego na specjalnej sportowej 6-cio cylindro-
wej Tatrze i p. Leopold Gerhard z todzi na 6-cio cyl.
Voisenie. Samocho6d tej marki startuje po (az pierwszy
w Wyscigu Tatrzanskim. Trzecig zawodniczka w tej ka-
tegorji bedzie p. Halina Poznanska z Lodzi na Austro-
daimlerze sportowym trzylitrowym, tego samego typu
co znane w Polsce z wielu rajdéw i wyscigéw stynne
»Trzylitrowki™ Daimlerowskie.

Start znanej sportsmenki tddzkiej jest sensacja
w Swiecie sportowym. W kategorji do pétora litra
startujg hr. Hardegg z Wiednia na poltoralitrowym 4-ro
cyl. Bugattim, inz. Bogucki z Matopolskiego Klubu Auto-
mobilowego na takiej samej maszynie (inz. Bogucki zwy-
ciezyt na niej ostatnio w klasie sportowej w Krynicy
i zajat pierwsze miejsce w raidzie do Okopdéw $w. Trojcy),
wreszcie p. Antoni Januszkowski z K K A na 6-cio
cyl. Alfa Romeo. W kategorji do 1.100 ccm. startuje pan
Schmidt Florjan z Czechostowacji (Jagerndorf) cztonek
Mahrisch Schlesischer Automobilklub na 4-co cylindro-
wym Amilcarze ,,Grand Sport™.

Z maszyn wyscigowych mamy w tej chwili trzy
zgtoszenia: zesztoroczny zwyciezca p. Jan Ripper z KK A
na péftoralitrowym Bugattim 4-ro cyl. z kompresorem,
hr. Mycielski z Matopolskiego Klubu Automobilowego
na takiej samej maszynie, wreszcie dr. Swarcsztajn
Stanistaw na Bugattim 8-mio cyl. z kompresorem typu
Grand Prix.

Jak juz z tych pierwszych zgtoszen widaé, Wyscig
Tatrzanski bedzie pierwszorzedng walkg doskonatych
maszyn sportowych. Zgtoszenia dopiero sie rozpoczety.
Brak jeszcze kilku kierowcoéw, ktdrzy napewno wezma
udziat, choéby ze wzgledu na Mistrzostwo Polski, brak

Warszawa, Ogréd Saski, przy Pl. Zelaznej Bramy 2,

RS“ Warszawa, Kredytowa Nr. 9.
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»,Z fl' W B O R,

narazie kilku wybitnych zawodnikéw na Daimlerach
ktérzy zawsze brali udziat jak: pp. hr. Maurycy Potocki,
hr. Adam Potocki i Mistrz Polski inz. Liefeidt, brak zgto-
szenia p. Zawidowskiego na Bugattim, dr. Fruhlinga, brak
Fiatow, ktore zawsze braty udziaf, hr. Tarnowskiej, pa-
ni Schielow,ej na Tatrze.

Spodziewany jest liczny udziat zawodnikéw we-
gierskich, z Czechostowacji, doskonatego kierowcy Tat-
ry p. Vermirovskiego i wielu innych. Wyscig Tatrzanski
zapowiada sie jednem stowem znakomicie.

Miedzynarodowe zawody

balonéw wolnych.

Aeroklub R P. organizuje w dniu 15 sierpnia r. b.
w Poznaniu miedzynarodowe zawody balonéw wolnych
na odlegtos¢. Impreza ta zostata zorganizowana dzeki
inicjatywie sekcji bal. Aeroklubu R P. pod kierownic-
twem jej szefa pptk. Hilarego Grabowskiego.

Dotychczas udziat zgtosity w zawodach nastepu-
jace panstwa:

Francja zgtaszajac udziat 3-ch balondw,

Danja " . 1-go balonu,
Czechostow. ,, " 1-go "
Polska . 3-ch balonéw.

Ogélna ilos¢ z”g4oszonych balonéw 8.
Ubiega¢ sie bedg one o nagrody:
I-sza nagroda 5.000 zt.

ll-ga " 3.000 ,,
Ill-cia ” 2.000 ,,
IV-ta . 1.000 ,,

Wszyscy zawodnicy otrzymaja medal pamigtkowy
zawodow, jakto jest praktykowane w dotychczasowych
zawodach zagranicznych.

Od dnia 10 sierpnia b. r. Komitet organizacyjny
urzedowaé bedzie w Poznaniu w osobach: pptk. Wolszle-
gier, mjr. Kwiecinski gen. sekr. Aer. R P., kpt. Zacha-
rewicz kier. Gt St. Meteor., por. Czarkowski, por. toja-
siewicz.

Zwolniono wszystkie granice procz Litwy.

Sg to pierwsze zawody tego rodzaju w Polsce,
a charakter ich miedzynarodowy przez teren Poznania
i P. W. K zostat specjalnie podkreslony.
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Wyscig automobilowy w Polsce —Miedzynarodowy Wyscig TatrzansKi.

Wyscig tatrzanski, urzadzany po raz trze-
ci przez Krakowski Klub Automobilowy dnia
11 sierpnia 1929, jest miedzynarodowym wy-
§cigiem gdérskim. Swoj charakter miedzyna-
rodowy zyskat w r. 1928, po raz pierwszy zo-
stat zorganizowany w r. 1927. WysScig tatrzanski
jest najpowazniejszym polskim wyscigiem sa-
mochodowym, jedynym w Polsce wielkim wy-
§cigiem gorskim, jedynym moze wyscigiem,
ktéry w Polsce zastuguje na miano ,klasycz-
nego". Bo o tym wyjatkowym charakterze
imprezy sportowej decyduje nietylko jej urzg-
dzenie, ale przedewszystkiem jej powodzenie,
uznanie, zrozumienie i zainteresowanie, jakie
od pierwszej chwili swego istnienia potrafi so-
bie dany wyscig wyrobi¢ w jaknajszerszych
kotach zawodnikéw i pu-
blicznosci. Jezeli chodzi
0 wyscig tatrzanski, to od
pierwszej chwili, mimo sto-
sunkowo wr. 1927 najnie-
korzystniejszych warun-
k6w (deszcz i btoto) zy-
skat on petne uznanie tak
zawodnikow jak i publicz-
nosci, stat sie ulubiong
imprezg automobilistéw
polskich, clou sezonu le-
tniego w Zakopanem.

Przyczynia sie do te-
go sukcesu przedewszyst-
kiem wspaniate otoczenie.
Droga do Morskiego Oka
w Tatrach, jedyna gorska
droga polska, jest znang
w catej naszej ojczyznie,
a i w konkurencji z za-
granicznemi drogami tego
typu wytrzymuje w pet-
ni poréwnanie. Otoczenie
krajobrazowe trasy wysci-
gowej, wspaniate otoczenie
doliny Biatki i doliny Bia-
tej Wody, otwierajgcych
witasnie w miejscu naj-
wiekszego nagromadzenia
publiczno$ci w czasie wy-
§cigu wspaniate widoki na
najwyzsze i najbardziej
malownicze szczyty Tatr,—
lasy otaczajgce trase i Biat-
ka ptynagca obok niej prze-
pieknem skalnem korytem,—wszystko to stwa-
rza z otoczenia trasy wysScigowej Kkrajobraz
jedyny w swoim rodzaju, o ktérym mozemy
Smiato powiedzie¢, Zze podobnie pieknym nie
moze sie zaden wyscig gorski poszczycic.

Trasa sama rozpoczyna sie przy kim. 21
od Zakopanego, na t. zw. tysej Polanie przy
granicznym moscie miedzy Czechostowacjg
1 Polskg na rzece Biatce. Posuwa sie przez
pierwszych kilka kilometrow przewaznie w te-
renie ptaskim o nielicznych zakretach, pozwa-
lajac na rozwiniecie, szczeg6lnie na wielkiej
prostej, duzych szybkosci. Juz jednak na
czwartym kilometrze trasy zaczyna droga wzno-
si¢ sie pod gdbre i wsrdod silnych zakretéow
ukrytych w lesie dochodzi do Wodospadow
w Roztoce, gdzie przebywa doling wsrdd sil-
nych zakretéw na znanym sklepionym mosScie
nad potokiem ptyngcym z doliny 5-ciu Stawow.
Z tego miejsca, po krotkim dystansie o mniej-
szym nachyleniu, niemniej jednak o do$¢ du-
zych zakretach, zaczyna droga na wielkiej po-
lanie wznosi¢ sie na stopienn dolinowy, doliny
Biatki ku samemu Morskiemu Oku, szeregiem
serpentyn o duzem nachyleniu i bardzo silnych
zakretach. Jestto najbardziej efektowna czesé
wyscigu, tu tez znajdujg sie trybuny, radio,
centrale telefoniczne, bufety it. d. Meta znaj-
duje sie na kim. 28,5 od Zakopanego, cata
wiec dtugos$é trasy wynosi réowno 7,5 kim.
Przecietne nachylenie wynosi 4,2%, najsilniej-
sze nachylenie 6%-

Z punktu widzenia sportowego wyscig
tatrzanski, jako wyscig gorski ma trase bardzo
urozmaicong. Pierwszy jego odcinek zawiera
do$¢ znaczne czeSci ptaskie i proste. Tu mo-
zna rozwija¢ szybkosci dochodzace u wyscigo-
wych maszyn do 200 kim. (godz.). Duzem po-
lem do popisu dla kierowcy sa stosunkowo
nie tak silnie pochylone petne jednak zakretow,
czesci trasy przed Wodospadami i zaraz po
nich. Majwieksze zadanie dla motoru przed-

stawiajg jednak ostatnie odcinki trasy o bardzo
silnem wzniesieniu. Czasy uzyskiwane dotych-
czas dochodzg do 77.717 kim. (godz.). W r. 1927
ustanawia pierwszy rekord trasy inz. Liefeld
na samochodzie marki Austro-Daimler (wysci-
gowym) a w kategorji wozow sportowych naj-
lepszy czas uzyskuje $. p. bar. v. Wentzel Mo-
sau, niedawno tak tragicznie zmarty, a tak
sympatyczny kierowca niemiecki na samocho-
dzie marki Mercedes Benz z kompressorem.
Czas Liefeldta 6:48.6. Trzeba jednak o tem
pamieta¢, ze w r. 1927 warunki atmosferyczne
bylty wprost fatalne, deszcz padat przez caly
czas wyscigu, na trasie, wdwczas jeszcze nie
tak przygotowanej, lezalo wszedzie btoto, utru-
dniajgce niepomiernie jazde. Dopiero r. 1928,

Zesztoroczny zwyciezca Wyscigu Tatrzanskiego, Jan Ripper i jego osiem nagrod zdobytych na wyscigu.

pierwszy wyscig tatrzanski w konkurencji mie-
dzynarodowej, przynidst piekna pogode, sil-
niejszg konkurencje w Kkategorji wysScigowej
(w 1927 startowaty tylko dwa takie wozy) i za-
razem znaczng poprawe czasow. W ostrej walce
uzyskuje pierwsze miejsce, ustanawiajagc nowy
rekord trasy, p. Jan Ripper z Krakowskiego
Klubu Automobilowego, na samochodzie marki
Bugatti czterocylindrowym, pojemnosci 112 li-
tra z kompressorem. Czas jego 5:47.41 iprze-
cieta szybkos$¢ 77.717 klim/godz. dotychczas
niepobite sg pierwszorzednym wynikiem spor-

— i

towym. W kategorji wozdw sportowych pierw-

sze miejsce uzyskuje p. dyr. Stanistaw Szwarc-

sztajn na samochodzie marki Bugatti, o$mio-

cylindrowym z kompresssorem, o pojemnosci

2,3 litra. Czas jego 6 :28.18, przecietna 69.555.
*

Publiczno$¢ ma na wyscigu tatrzanskim
wiele do widzenia. Przedewszystkiem istnieje
mozno$¢ objecia wzrokiem z wygodnych trybun
bardzo dtugiego odcinka trasy, a poniewaz in-
stalacja telefoniczna i radjowa funkcjonuja
doskonale, publiczno$¢ jest przez caly czas
wyscigu informowana doktadnie o jego prze-
biegu, o nazwiskach i samochodach konkuren-
tow i czasach przez nich uzyskiwanych.

Pomieszczeniem pu-
blicznosci sg wielkie try-
buny na polanie, na kto-
rej zaczynajg sie i przez
ktérag ~dg wielkie serpen-
tyny. Tu na przestrzeni
przeszto 2 kim. publiczno$¢
siedzagc wygodnie widzi
przebieg wyscigu w jego
najciekawszej czesci, gto-
$niki radjowe dajg na
podstawie relacji telefo-
nicznych doktadne infor-
macje.

Drugie trybuny znaj-
dujg sie przy samej me-
cie, gdzie coprawda wi-
dok nie jest tak rozlegty
jak z dolnych trybun, gdyz
obejmuje tylko kilka ostat-
nich zakretdw, jest jednak
bardzo emocjonujacy ze
wzgledu na to, ze wtasnie
na tych zakretach odby-
wa sie sam finisch wysci-
gu. Zakrety te sg bardzo
strome i ostre i wyma-
gaja wielkiej wprawy i
wysitku od kierowcy.

Samochody, ktdrymi
publicznos$¢ przybywa
z Zakopanego, ustawia-
ja sie do chwili zamknie-
cia trasy poza metg w
kierunku do Morskiego
Oka, przyczem doktadne przestrzeganie po-
rzadku jest rzeczg konieczng, albowiem waska
i jednokierunkowa, pozbawiona drugiego wyj-
$cia szosa do Morskiego Oka dopuszcza tatwo
zatorow. Samochody przybywajgce poOzniej
musza parkowac przed startem, na tysej Po-
lanie, skad pasazerowie ich udajg sie juz pie-
szo wzdtuz trasy ku serpentynom. Po drodze
moga wszelkie informacje otrzyma¢ na punk-
tach kontrolnych (pierwszy zakret po pro-
stej, Wodospady, trybuny przy serpentynach,
meta).

UCHWALY OSTATNIEGO ZEBRANIA
PolsKiego ZwigzKu Motocyklowego.

W dniu 4 sierpnia 1929 r,, w lokalu Auto-
mobilklubu Polski odbyto sie Nadzwyczajne
zebranie Polskiego Zwigzku Motocyklowego,
wedtug nastepujgcego porzadku dziennego:

I. Sprawozdanie Zarzadu.

Il. Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.

Ill. Rezygnacja Zarzadu.

IV. Wybory nowego Zarzadu.

V. Walne wnioski.

Wobec 17 obecnych, uprawnionych do
gtosowania przedstawicieli klubéw zrzeszonych
w P. Z. M. posiadajgcych ogo6tem 56 glosow,
po sprawozdaniu Zarzadu i Komisji Rewizyjnej,
uchwalono:

I. Przyja¢ rezygnacje Zarzadu.

Il. Przenies$¢ siedzibe Polskiego Zwigzku
Motocyklowego do Katowic.

Nastepnie przeprowadzono wybory nowe-
go Zarzadu. Podana lista cztonkow nowego
Zarzadu, przez jednego z cztonkéw Slaskiego
Klubu Motocyklowego, zostata przyjeta i skiad
Zarzgdu ustalono nastepujacy:

Prezes — dr. Saloni

(Naczelnik  Wydziatu

) Prezydialnego
Slaskiego).

Wojew.

Vice-Prezes — Malinowski Marjan.

Sekretarz — Mikuta. )

(Sekretarz wydz. Prezyd. Wojew. Slgskiego).

Sekretarz Il-gi — Pielawski Kazimierz.

Skarbnik — Banasz Pawet.

Kpt. Sport. — Smuda Maks.

Przewodniczacy Kom. Sport. — Mali-
nowski Marjan.

Jednoczes$nie cate gremjum podziekowato
dotychczasowemu Prezesowi Zwigzku gen. dr.
Br. Sikorskiemu za zastugi potozone w roz-
woju P. Z. M. i mianowalo go I-szym Preze-
sem honorowym P. Z. M.

W wolnych wnioskach uchwalono jedno
dominujgce posuniecie:

Poruczy¢ nowoobranemu Zarzagdowi pod-
jecia krokéw ku zlikwidowaniu zatargu P. Z
M. z Krakowskim Klubem Automobilowym.
(Zaznaczy¢ nalezy, ze zatarg ten, datuje sie
od wiosny roku ub., byt jednym z powaznych
czynnikéw hamujacych nalezyty rozw6j moto-
cyklizmu w Wojew. Krakowskim).

(Adres P. Z. M. po przeniesieniu do Katowic: Ka-
towice, Drzymaty 1, Sekretarz generalny — Kazimierz
Pielawski.)



Fri.sadr.e mniemanie
o walKach.

' "Jak sie zdaje, ostra walka konkuicueyjna yu-
miedzy General Motors a Fordem, o Ktérej tak duzo
mowiiO sie jeszcze dwa lata temu, albo juz wygasta,
albo tez wygasnie w najblizszym czasie. Taktyka tych
dwu olbrzyméw produkcji samochodowej w Europie
zdaje sie t okazywac, iz za kulisami nastgpito tan. jut
porozumienie i dokonany zostat podziat rynkéu.i. Ford
dziata na zachodzie Europy, General Motors w Europie
Srodkowej. Rynek polski np. jest przez Fo,da jakby
zaniedbywany, a pogtoski o zamiaiach Forda zbudowa-
nia fabryki w Polsce nie majg zadnych podstaw. Zato
Rosja, a przynajmniej wielka cze$¢ Rosji, przypadnie
w udziatu Foidowi. Wielka fabryka Forda w Moskwie
w ktorej kapitale partycypowa¢ bedzie rzad sowiecki,
jest rzeczg zupetnie realng i — jak sie zdaje — posta-
nowiong. Ford wykazat olbrzymie zdolnos$ci pionierskie
i on jes* ojcem auiomobilizmu w Stanach Zjednoczo-
nych. General Motors znakomicie umie rynek pogte-
bia¢ i wpelnia¢ go. W Rosji potrzebna jest praca pio-
nierska. Rozmiarami swymi Rosja przypomina obszar
Standéw Zjednoczonych. Pionierskie talenty Forda beda
mogty zajasnie¢ tam w catej petni.

Jezeli wspotdziatanie pomiedzy Fordem a General
Motors nie jest jeszcze faktem dokonanym, to jast to
w kazdym razie kwestjg niedalekiej przysztosci. Nie
jest bowiem do pomyslenia, aby te dwa olbrzymy tra-
wity swoje sity w walce konkurencyjnej.

W zrost eKsportu automobiléw z Fran aji

Wywoéz automobiléw z Francji wzrést znac mie
w ciggu pierwszych pieciu miesiecy r. b, wywieziono
zagranice 18.328 wozdéw osobowych warto$ci 601.000.000
frankéw, wobec 15151 wozéw wartosci f524.000.000 fran-
kéw w tym samym czasokresie r. 1928.

Eksport samochodéw ciezarowych wyniést 3.764
wotéw warto$ci 121.000.000 frankéw wobeu 2.210 wo-
z6w wartosci  75.000 000 frankéw w r. 1928 (w ciggu
pierwszych pieciu miesiecy).

Odwiedziny pierwszej placow Ki
polsKiego przemystu samochodowego.

W m. ub., pan vice prezydent Magistratu m. War-
szawy profesor Ryszard Btedowski, w towarzystwie Dy-
rektora Zakladéw Oczyszczania Miasta pana Stanistawa
Bitowieckiego i tawnika pana Stefana Zielinskiego,
zwiedzit Fabryki Zaktadéw Mechanicznych ,,Ursus™ w
Czechowiczach pod Warszawa.

Zwiedzono fabryke samochodéw, gdzie zademon-
strowano szesSciokotowe podwozie o niezaleznych tyl-
nych osiach, skonstruowane dla Kursowania po terenie
bezdroznym, oraz typy wozow ciezarowych iautobusow.
Wszystkie te typy sa obecnie wystawione w pawilonie
wiasnym Ursusa na P.W.K. w Poznaniu.

Niepominiete zostaly odlewnie zeliwa i metali
potszlachetnych, jak rowniez laboratorja, w ktérych
prowadzg si¢ pra_3 doswiadczalne, réwnolegle do pro-
dukcji we wszystkich dzietach fabrykacji.

Nowoczesna Oiganizacja techniczna, polegajaca
na racjonalnem i doktadnem przygotowaniu pracy,
oraz dajagca wzamian terminowe wykonanie i wysoki
gatunek produktéw, a przeprowadzona w catej pehni
w Zaktadach ,,Ursus", sprawita na zwiedzajacych wraze-
nie bardzo dodatnie

TADEUSZ QRIIDO KOZIEL+KIEWICZ.

K R A K S A

(zdarzenie napoty prawdziwe)

Im¢ J6zio Wiad-Pentelkiewicz, Pan, wiad-
ca i witasciciel pieknie okrojonego osSrodka —
po ostatniej parcelacji zwierzeco-zwierzynow-

skiej — posiadal w swym majagtku okragte
355 morg gruntu, wraz z piecioma stawami,
X morg lasu, oraz — oraz co winien posiadac

w czasach dzisiejszych szanujacy sie obywatel
ziemski — winien posiada¢ samochdd — Wiad
Penteikiewicz mial starego Forda.

Ten nieszczesny, choé dobrze jeszcze
biegajacy wdz, przysparzat najwiecej udreki
panu Pentelkiewiczowi. Wokoto jak siegnat
na swym ,dzikim o$le“— tak przezwali stare-
go Forda okoliczni sgsiedzi — wszedzie widziat
nowoczesne wozy i oto: Kierlecki z Popiego-
Pola miat pieknie skrojong Minerve, Wojnicki
z Ptoz — smukiego ADR’a, nie wymieniajac
nawet takiego Pytko z Tarnobrodéw — Kktéry
posiadat wéz marki Peugeot

Tragicznie, wprost zabdjczo, dziatat na
pana Wtaaa ten bilans. On, ktéren bvt krze-
wicielem motoryzacji na caly powiat — odpadt
na szary koniec ze swoim starym gratem. Bo
gdy mdéwiono o nim lub o jego wozie, to nie
inaczej jak ,,Ford nie maszyna — Penteikiewicz
nie mechanik".

Lato tegoroczne, witasciwie dla Kimienki
pana Jozia Wtada, aopisato doskonale; psze-
niczka byia az mito, zytko réwniez — nie liczac
matego gradu, straty ktérego byly pokryte
przez Towarzystwo Asekuracyjne ,Gradoboj”—
karpie za$, to az skakaly w stawach — nie
mogty sie doczekaé wytowienia.

*
* *
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KOMUNIKAT PRASOWY 15.

PolsKiego ZwigazKv»
MotocyKIlo »vfcgo

Federation International des

Clubs Motocyclistes (F. 1 C. M) komuni-

kuje, ze na zawody p. n. International

Six Doys Frial 1929 wptyneta do tej pory nastepujgca
ilos¢ zgtoszen:

Czechostowacja 1, Niemcy 53, Danja 3, Wegry 1,
T.ustrja 8 Rjmunja 1, Szwajcarja 12 Angljc 64, Francja 3,
Wiochy 1, Hollandja 12, Szwecja 3, Islandja 6

2. F. 1. C. M. w biuletynie Nr. 38 ,,Rekordéw
Swiatowych" podaje nastepujace dane:

Kierowca — H C. Lones, zawodnik — Brooklands,
dnia 24 lipca 1929, Marka Morgen-Jap 80 x 99 498 ccm.
Kategorja C. Klasa 1

2 godz. —”™126 m. 865 y. Srednio 63,25 m/g,
101,79 km/g.

3godz. 194 m. 56 y. — $rednio 64 m/g 104,69 km/g.
200 m. — czas 3 g. 8 m., 30,03 sek. $rednio 63.66 rr./g
102,45 km/g.

3. Gsterreichischer Automobil -Club (Wien 1
Kartnering 10) organizuje w dniu 15 wrze$nia 1929 r.
LXVII Internationales Semmering Rennen™ dla samocho-
dow i motocykli. Zawody te odbedg sie na szosie ta-
czacej Wieden z Graz’em (od kim. 79 do 89) Zapisy
do dnia 24 sierpnia, godz. 18.

Whpisowe dla motocykli S' 10, dla motocykli
z wozkami S. V.

. Klub Spoi towy ,,Gedania"™ (Gdarisk — Oliwa
Dultrstrasse 11) zgtosit do P. Z. M. list o przyjecie
w poczet cztonkéw zwyczajnych-

5- Zwigzek Polskich  Zwiazkéw Sportowych
(Warszawa, Wiejska 11) urzgadza w tym roku loterje
fantowg, celem zebrania funduszéw dla Komitetu Olim-
pijskiego.

Premjg tei loterji jest nowy samochéd tury-
styczny marki ,,Chevrolet" 6-cio cylindrowy ofiarowany
Komitetowi przez firme General Motors \i Polsce.

Cena biletu 2 zt. Ciggnienie 16 pazdziernika.

KOMUNIKAT PRASOWY:
The Automobile Associdtion.

Londyn 10 lipca 1929.

1. Przewidujac duzy ruch turystyczny do Francji
w b. sezonie, dzieki oonizeniu stawek przewozu samo-
chodéw, przez kanar La Manche, A A. wydato specjal-
ng mape samochodowg Francji z wykazaniem stanu
drég (4 kategorje), oraz miejscowosci posiadajgcych
hotele polecane przez A A

Odwrotna strona mapy, zawiera plany miast por-
towych, w ktérych odbywa sie lagdowanie, wraz z krot-
kiemi informacjami co do podrozy morskiej. Mapy
otrzymujag cztonkowie A. A. bezptatnie.

Przewodnik samochodowy po Europie.

3. A A zapowiada 4-te wydanie ,,Europa Tou-
ring“ organ oficjalnego Zwiazku ,,Allianee International
de Tourisme". Ksigzka ta opisuje 18 krajéow Europy
w jezykach angielskim, francuskim, niemieckim i zawie-
ra okoto 130 map i planéw. Jedng z jej stron iiiteiesu-
jacych, sa opisy zwiedzania giéwnych stolic Europy.

Cena dla cztonkéw A. A wynosi 10 szylingow.

Pewnego wieczora, imr pan Penteikiewicz,
z otowk.em w reku obliczyt, ze: po uiszczeniu

wszystkich rent i podatkéw, $miato bedzie
mogt sobie pozwoli¢ na nuwg maszynke.
A zwilaszcza tego lata byto sie przed kim

poszczycié, goyz w Kimience goscita ciocia
Iza, ciocia Kizia, wujcio Ali, oraz dwie siostry
jego 1 przychowkiem. Wszystkie te miastowe
damy, szydzity z pana Jozia, i kazda wolata
jecha¢ konmi niz ,,dzikim osiem?”.

Nastepnego ranka, kiedy przy $niadaniu
pan Penteikiewicz ogtosit wszem i kazdemu
z osobna swdéj plan, panie wyrazny swoje
uznanie, no i nie bez tego azeby nie dodac...
»Nareszcie, dawno winiene$ byt to uczynic”.

Do czasu wyjazdu pana Jo6zia radzono
0 marce wozu. Wyliczano wszystkie wozy, ale
na zaden sie nie zdecydowano — to byl za
brzydki, to za drogi. Pan Penteikiewicz miat
sam ostatecznie zadecydowac¢ w stolicy.

Do Warszawy pan Jozio wyjechat koleja,
poniewaz nie chcial sie pokazywac¢ takim
»ttukiem”. Wszyscy z niezmiernym napreze-
niem, wyczekiwali powrotu. Wszyscy byli
ciekawi nowosci, a zawdzieczajgc cioci Kizi,
cata okolica byta powiadomiona o waznej
zmianie, majacej nastgpi¢ w Kimience.

*
* *

Przez czas, nieobecno$ci pana5plézia,
jedynie siostrzeniec jego Funio, byt najmniej
zainteresowany powrotem wuja. ,,Dziki osiot”
byt oddany w jego niepodzielne wiadanie.

Skonczony wisus, zbierajagcy zawodowo
paty za sprawowanie, miat wielkie zamitowanie
do mechaniki, a marzeniem Funia byto zostac
pilotem. Nie byto bardziej Dsiego figla, ktore
go by ten mity chiopiec nie sptatat. Naj-
wspanialsze z nich to: ogladanie witasnego oka
1 ogtuszanie roju pszczét

List otwarty.

Cd stategc Czytelnika tyg. naszego,
otrzymalismy list zgdajacy wySwietlenia ostat-
niej katastrofy w czasie Wycieczki samocho-
dowej, urzadzonej dla prasy, przez G. M. C
w Polsce. List ten podajemy w catosci

Komentarze zbyteczne!

RedaRcja.

Wielce bzanowny Panie Redaktorze!

Jestem statym czytelnikiem8 poczytnego pisma
WPana, jak réwniez prenumeruje szereg pisn- codzien-
nych i perjodycznych. Interesuje sie specjalnie rozwo-
jem automobilizmu polskiego, jak réwniez wszelKiemi
postepami w dziedzinie motoryzacji. Rdéwniez bacznie
Sledze wszystkie posuniecia i najprzerozniejsze tricki
reprezentacjl obcokrajowych. Najbardziej dla mnie ra-
zaca i, ze tak powiem niesmaczng reklamg Kieruje sie
23-ci Oddziat General Motors Company na Polske. Biu-
letyny G. M C. (niby dotyczace li tylko automobilizmu)
naszpikowane sg zawsze temi samemi zdaniami i okre-
Sleniami. ,,Wedtug badarn dyrektora naczelnego p. X".
»Pan dyr. Y lata arionetkg" —,,Wedtug okreslen Biura
Badan Naukowych G.M. C.“i etc. etc. Wiec gdzie tylko
i co czyni G M. C. majg wszyscy wiedzie”. Dobrze.
Zgadzam sie. Ale malenka dygresja:

Przed kilku dniami odbyta sie wycieczka urza-
dzong dla dziennikarzy, wycieczke te (podobno do Ka-
zimierza) zorganizowat 23 oddziat G M. C. w Polsce.
Wedtug doniesien prasy codziennej (zaznaczam roéwniez,
ze doniesienie to, nie byto udziatem wszystkich dzien-
nikéw, ale zaledwie paru pism, zresztg b. niewyraznie
i traktujgce wiadomos$¢ kronikarsko), wycieczka oma-
wiana zakonhczyta sie tragicznie, pare os6b doznato
mniej lub wiecej ciezkich obrazen cielesnych.

I staio si¢ to, na samochodzie marki Chevrolet,
notabene prowadzonym przez szera propagandy G.M.C.
w Polsce p. Haczynskiego.

Zwracam sie przeto do Sz. Pana Redaktora za
posrednictwem pisma Panskiego — uznajac ,,Autolot™
za jeden z powazniejszych i najpopularniejszych tygodni-
kéw poswieconych motoryzacji—z zapytaniem do Dyrek-
cji G M C:

Dlaczego katastrofy tej, wydziat propagan-
dowy G M. C. w Polsce nie omowit tak, jak
wszystkie inne, mniej lub zupetnie nie znaczace,
wiadomosci?

Czy defekt wozu Chevrolet — powodujacy
katastrofe — jest mniej waznym wypadkiem od
amatorkiego ,fruwania“ na avionetce p. dyr. Y,
lub jego brata?

Dziwie sie réwniez, ze prasa codzienna, majaca
swoich przedstawicieli na podobnej wycieczce, a ktorzy
wyszli cato, nie omowita tego inie zmusita dyrekcje G.M.C.
do wyswietlenia powodu katastrofy. A wycieczka prze

ciez byla urzadzona wytgcznie dla prasy, i do celu
takiego bierze sie napewno, najdoktadniej skontrolo
wane wozy.

Przypuszczam, ze list mo6j, zamieszczony w ,,Au
toiocie™ (o zamieszczenie ktorego prosze) spowodu.e
wys$wietlajgca odpowiedz G. M. C. w Polsce, a pozada-
nymby bviO, azeby na lamuch|tegoz ,,Autolotu’ zostata
zamieszczona odpowiedz, gdyz zapewne chetnie prze-
czytaja ja i inni Czytelnicy pisma Panskiego.

Raczy Pan przyja¢ Panie Redaktorze wyrazy sza-
cunku i powazania.

Wiadystaw Mitodzianowski.

Pierwsze odbyto sie w okolicznosciach
nudzwyczajniejszych: bedac jeszcze w pod-
stepnej klasie, Funio zwotat kolegi w i wyjawit
cheé¢ — obejrzenia Cztowieczego oka w catosci,
a poniewaz >y najstarszy wiekiem, odwazny
i szybki, wiec nie widzgc gorliwego poparcia
swych tez, — a chcac im Swieci¢ przyktadem,—
gwozdziem wyciggnietym z piotu wyjat swoje

witasne. Gorzej byto ze wstawieniem; po
dtugiej kuracji wstawiono mu — ale szklane.
Szklane oko nie przyniosto zmartwienia Fu-
niowi — nazwano go Mohikaninem — ,,Bratem

szklane oko”, no i na usilne prosby kolegow,
mogt zawsze zareprezentowaé oko bez bdélu.

tapanie roju,* odDyto sie bardziej prosto.
Nasz Funio, widzac osiadty na gatezi lipy rdj
pszczot, lotem swego bystrego umystu zdecy-
dowat, ze najlepiej bedzie — stownikiem jego—
»wygarngc'" don $lepym nabojem z dubeltéwki
a ogtuszone juz, jak ulegatki zebra¢ do kosza
i ztozy¢ w darze wujowi. Od mysli do czynu.
I miat racje. Cze$¢ pszczdét ogtuszyt, reszta
za$ — reszta bardziej odporna na ,,wygarniecie™
Funia, >sprawita mu taZnie, 2z ktérej musiat
kurowa¢ sie pare tygodni., .. ;

Dzi$ nasz Funio, ma lat 16, i jest w po-
siadaniu samochodu Odseparowat sie od reszty
kolegéw iczyni préby ,samochodowo-lotnicze™.

Dorabia skrzydia do Forda i rozmy$la nad
tern, azeby ,lekko i réwno" — z duzym roz-
pedem — zplanowa¢ ze wzgérza. Po szeregu
prébach zdecydowat jednak, ze ,dziki osiot”

ma zbyt matg szybko$¢ i nie mozna nim na-
bra¢ odpowiedniego rozpedu.

Przeszedt wiec do innych balan ,,nauko-
wych", Wtore daty wynik: pozbawienia najpierw
»dzikiego osta” karoserji, p6zniej podwozia,
az wreszcie wystuzony ,Ford” rozebrany do
najdrobniejszych czesci, znalazt sie w Kkupie
gruzéw.

¢
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UDZIAL POLSKIEJ EKIPY

w Swiecie lotniczem Rumunji.

Na zaproszenie Krolewskiego Aeroklubu Rumunji,
do wziecia udzialu w $wiecie 1 popisach lotniczych
w Bukareszcie w dniu.30.VI b. r. zostata wyznaczona
ekipa z 3-ch ptatowcéw Spad 61, pilotowanych przez
kpt. pil. Pamute Leopolda, por. pil. Bajana Jerzego
i por. pil. Grzybowskiego Stanistawa.

Dnia 24V1 przybyli do Warszawy lotem kpt Pa-
muta i por Bajan, celem zameldowania sie i zatatwie-
nia formalnosci paszportowych. Dnia 26.VI o godz. 8 na-
stagpit odlot do Bukaresztu drogg na Lwow — Jassy,
gozie tegoz dnia o godz. 19-ej wylgdowata ekipa w pet-
nym sktadzie na lotnisku Pipera obok Bukaresztu
(przelot trudny potowa drogi w czasie deszczu, prze-
lot do Bukaresztu w czasie burzy). Po powitaniu przez
lotnikbw rumunskich, lotnicy polscy zostali zaproszeni
na bankiet wydany przez gen. Gorskiego Insp. Lot.
tegoz dnia o godz. 21. Dnia 28.V1 zameldowala sie eki-
pa u Attach¢ wojsk, majora dypl. Michatowskiego, zwie-
dzano miasto i t. d. Dn:a 29.M o godz. 11 lotnicy Dol-
scy byli obecni na mszy uroczystej za polegtych lotni-
kéw, a nastepnie na $niadaniu na lotnisku Pipera, gdzie
zostali przedstawieni regentowi Rumunji ks. Mikotajowi,
premjerowi p. Maniu, generalicji i attache wojsk, za-
granicznym; w czasie $niadania trdjka ptat, Fokker
I Go, doulesseur wykonata lot grupowy i akrobacje
w grupie. O godz. 12.30 ztozyta ekipa polska wieniec
na grobie polegtych lotnikéw rumunskich, poczem wzie-
ta udziat w $niadaniu wydanym dla niej przez prez.
neroklubu ks. Bibesko w jego zamku w Mogosoia, obok
Bukaresztu.

Dnia 30Vl przeprowadzita ekipa lotem swoje pta-
towce z lotniska Pipera na Baneasa, gdzie mialy sie
odby¢ popisy. O godz 16 rozpoczety sie popisy lotni-
cze zaprezentowaniem w locie Awionetki Romania-
Sta-Marja, na ktdrej dokonano lotu po Europie.
Nastepnie dwie trojki ptat. Farman-Goljath i Liore-Oli-
vie wykonaty bombardowanie wybudowanej prowizo-
rycznie wioski, obok lotniska, ostrzeliwane intensywnie
przez art. przeciwlot.: podkres$li¢ nalezy nadzwyczaj
precyzyjne wykonanie tej czesci programu iakotez nad-
zwyczajny efekt widowiska. Nastepnie wystartowata
grupt mysliwska (18 piat. Spad 61) kolejno ticjkami
I pigtkami i po okrazeniu przedefilowata przez lotnisko
w zupetnie udatnym szyku grupowym. Z ptatowcow
bombard. rzucono 3 manekiny ze spadochronami z kt6-
rych jeden nie otworzyt sie (Heineke). Z ptatowca oso-
bowego Junkers wykonata skok ze spadochronem p.
Braescu. Stabo wypadto stracanie baloniku przeiz, pta-
towce jakotez akrobacja indywidualna na Fokkerach—
300 n. P. Hispano; akrobacja niezupetna nie precezyjna
I nieskoordynowana. Daleko lepiej wypadta walka po-
wietrza ptat. Fokker i Gordu, przyczem ten ostatni
miat przewage. Ekipa polska wystartowata trojka i po
kilkakrotnych zmianach szyku (szereg, scnody.rzad) wy-
konata w grupie Looping, beczke, wieniec i immelman,
poczem akrobacje indywidualng po dokonaniu ktorej
na dany znak zebrata sie i wylgdowata w grupie. Po
wylgdowaniu, bezpos$rednio, lotnicy polscy zostali zapro-
szeni do lozy ministerjalnej, gdzie wsrod owacji pu-
blicznosci ministrowie pp. Vaida, Michalake i gen. G
chosci ztozyli ekipie gratulacje i podziekowanie za lot.
Pilot francuski Villechanoux demonstrowat ptat. Spad
91 z Hispano 300 H. P., jednak bez akrobacji wykonu-
je jedynie efektowne wycigganie ptatowca ,,$wiecg"
w gore, W czasie popisu Awionetek (Klemm-Daimler.
Avia) kpt. Banciu-Lescu na Awionetce Klemm wykonat
kilkanascie loopingéw, lot grupowy Awionetek, z ktd-

*
* *

Przy brzasknch zachodzgcego stonca, licz-
na rodzina i go$cie pana Pentelkiewicza,
zgromadzili sig na obszernej werandzie spozy-
wajac . podwieczorek. Niczem nie zmacong
cisza, nagie przerwat donos$ny gtos Funia:

—: Wujko jedzie!

— Woujko jedzie! — Dojrzat go pierwszy,
siedzac na gruszy i spozywajac dojzatj
owoc.

| rzeczywiscie. Po uptywie dwuch minut,
przed dom zajechat piekny seledynowy samo-
chéd. Wszyscy gremjainie wylegli na powita-
nie. Pan Pentelkiewicz z buficzuczng ming
wstawat od kierownicy, badac pewien sukcesu
« wyborze auta. Rasowa 6-lka ESSEX, wszyst-
kim przypadia do gustu.

Dtugo opowiadat pan Jozio, co sig na-
szukat, ile objezdzit wozdw, nim sig zdecydo-
wat na kupno. Mowit o zaletach auta, o jego
120 kilometrowej szybkosci, tatwosci opanowa-
nia wzgérz i etc. Funio nie brat udziatu w
rozmowie, stuchat tylko uwaznie i co$ notowat
i kreslit w kacie salonu, fl gdy pod koniec
rozmowy ustyszat, ze na drugi dzien rano
zdecydowano odby¢ nowonabytym wozem
dalszg wycieczkg, na ztos¢ sgsiadom, jego juz
nie byto. .
* *

Wszyscy spali, jedynie Funio siedzia”®
w swym pokoju i mocno co$ kombinowat-
Nareszcie skonczyt wykresy. Po omacku, na
palcach, azeby nikogo nie zbudzi¢, wymknat
sig na dwodr. Dragiem zelaznym wywazyt
skobel od szopy, w ktdrej zamkniety byt nowy
Essex, ipo chwili ,,opanowat sytuacje'. Zapalit
reflektory i ooczny projektor. Potem diugo
co$ szukat, montowat, przykracat, obszywat
i nareszcie byt gotéw.

rych jedna pilotowana przez rumunskag pilotke. Ogolne
wrazenie z popiséw bardzc dodatnie cc do organizacji
i wykonania; nalezy podkres$li¢ nadzwyczajng punktu-
alno$¢ bardzo dobrg reiyserje i pomystowe zestawienie
urogramu, ktére publicznos¢ stale trzymato w napie-
ciu. Szereg megafonow ogtaszat poszczegdlne punKty
programu. Fopis miat na celu propagande lotnictwa
wsérod szerokich mas, a nie znaczenie wojskowe i pod
wzgleaem efektu zupeinie oapowiadai swemu zadaniu.

Dnia 31.V1 o godz. 12 lotnicy polscy wzieli udziat
w $niadaniu wydanym na ich cze$¢ przez posta R P.
p. Szembeka, na ktérym byli obecni, minister wojny
gen. Cichosci, Insp Lot. gen. Gorski, szef szt. pik.
Samsonowiciu, ks. Bibesko, lotnicy rumunscy i szereg
0s6b z poselstwa.

Dnia 2VI1 ztozyta ekipa w towarzystwie attache
wojskowego mjr. Michatowskiego wizyte oficjalng Szef
Dep. Lot. gen. Dumitrescu, Insp. Lot. gen. Go6rskiemu,
d-cy dyw lot. gen. Syibu i Szef Szt. ptk, Samsonowiciu,
w czasie Kktorej wreczono im odznaki honorowe pil.
Rumunji i podziekowanie za lot.

Dnia 4V11 o godz. 9 wystartowata ekipa polska
do Konstancji odprowadzana przez d-ce dyonu Mysliw
skiego, kpt. Pyclea i kpt. pil. Skarzynskiego, ktory prze-
bywa na stangeu w Bukareszcie. O godz. 10.20 wylado-
wata ekipa na lotnisku Mamaja obok Konstancji i podej-
mowana Dyia obiaaem przez d-ce i Korp. Gfic. tamt. Szk.
bomb. i strz.; po potudniu zwiedzono Inst. rybny i miej-
scowos$¢ Carmen-Sylwa, poczem wzieto udziat w ban-
kiecie wydanym przez d-ce szk. o gudz. 21.

Dnia 3.MI o godz. 9.30 wystartowata ekipa w dro-
ge powrotng z Konstancji, przez Jassy —lwow i wylg-
dowata w Warszawie tegoz dnia o godz. 19. Pod-esiic
nalezy, ze w ciggu catego lotu silniki pracowaty nad-
zwyczajnie, tak ze uzupetniano jedynie zapasy pa-
liwa na postojach; lot wykonano na ptatowcach bu-
dowanych w kraju przez P. Z L i silnikach kiajowych
firmy Skoda. W czasie catego pobytu w Rumunji lotni-
cy polscy byli nadzwyczaj goscinnie podejmowani przez
lotnikéw rumunskich, ktdérzy opiekowali sie go$é¢mi na
kazdym kroku w czasie catego pobytu.

Pamuta Leopold kpt. pil.
D-ca ekipy.

Swieto w Calais.

Stoimy wobec poteznych zmagan ludzkosci o za-
whadniecie przestworzy, a w wyscigu 0 opanowanie
Atlantyku stanety narody $wiata stwiei dzajac, ze lot-
nictwo jest poteznymyczynnikiem postepu i kultury na-
rodéw. 1oto nardd francuski w dniu 25-go lipca r. b.
Swiecit w Calais Swieto pierwszego wielkiego wyczynu
lotnictwa, z dnia 25-go lipca 1909 r. w ktérym Bieriot
przeleciat na swym samolocie kanat La Manche.
W uroczystosciach wzieto udzial cate lotnictwo z p.
min. Laurent Eynac.

Lot ten stat sie poczatkiem poteznego tancucha
wysitkow i zmagan o idboju przestworzy przez raidy
lotnicze. Stal sie pierwszym lotniczym raiderr. histo-
rycznym. Blenot wéwczas udowodnit, ze samolot sta-
nie sie poteznym czynnikiem postepu, a zarazem i sity
narodow. Dwadziescia lat graniczacych nas od tej
chwili, a szczegdlnie lata wojny Swiatowej udawadniaja,
te w wyscigu na polu lotnictwa trzeba sie spieszy¢.
Wojna !swiatuwt data nam tego wymowne dowody,
choéby w ilosci 25.000 wyprodukowanych samolotow

Cicho wyjechat z prymitywnego garazu,
przebyt groblg, mingt las i byt na ‘gce.

Zaczynato S$witag,..

Poczynit ostatnie ,niezawodne“ oblicze-
nia. Podszedt raz i drugi do skraju rowu, po
za taka, obliczyt krokami przestrzen i nucac
piosenkg lotnicza witasnego uktadu — wrdcit
do auta. Poprawit co$ jeszcze przy ,linkach
poprzecznych™ samochodo-ptatowca i ruszyt...

Pierwszy, drugi, trze¢., czwarty bieg ...
silnik az jaczat. Woz nabrat rozpadu. Funio
zdazyt tylko w biegu krzykna¢— ,,dobra nasza,
leci jak anio!™

*
* *

O Swicie, gdy jeszcze perlita sig rosa,
wyszedt pan  Wtad - Pentelkiewicz, azeby
obejrzy¢ ESSEX’a na swojej witasnej ziemi.

Jakiez bylo jego zdziwienie i przerazenie,
gdy z wieczora zamkn:agtego Essex’a nie byto
na swoim miejscu. MysSl jak biltyskawica
przemknata przez gtowg pana Pentelkiewicza.
Jeden krotki wyraz bolesnie Swidrowal a
skotatanej gtowie... potem przedostat sig do
krtani, ktéra go w cato$ci, strasznie, przerazli-
wie oddata;

— Funio, Funio...! ct.olerrra, gdzie samo-
chod!!!'? — wotat pan J6zio wyrywajgc resztki
swych ptowych whosow.

Na progu ukazat, sie Funio, Stan jego
byt optakany, podpuchmate oczy — jednego
zupetnie nie byto — szklanego, cata twarz
podrapana, rgce posiniaczone, a na nich za-
Skrzepta krew. Nic nie moéwii, tulit podartg
w  strzagpy marynarke patrzyt jedynym
okiem w biadajgcego wuja.

— Funio — tobuzie! mow, bo cig..,,
gdzie woz! — piat straszr.ie pan Pentelkiewicz.

— lam — odrzekt nareszcie ledwo do-
styszalnie Funio, wskazujac w strong stawu.

w czasie wujny $wiatowej. A dalej bohaterstwa lotni-
kéw tak mrozacego krew okresu wojny jak I okresu
pcldboju przez raidy transoceaniczne i transkontynen-
talne.

Od 1910 r. w wyscigu pokojowym naroddw, lot-
nictwo przekreslito dawne zapatrywania. Zmienity sie
zapatrywania, a w Anglji znikt tak wysoko ceniony
angielski ,,splendid isolatioiJ, a w miejsce jego wyrdst
wielki program lotniczy. Dla samolotu niema granic,
géry, morza, rzeKi i pustynie staty sie normalng strefa
podboju przestworza. A Atlantyk wiasnie stat sie te-
renem podboju. Z nazwiskami  Lindberga, Byrda i
Chamberlaina taczy sie historja Bleriota. Bieriot pota-
czyt nicig swego lotu, 1GJ staly Europy z Anglja. Dla
Bleriota znikt we mgie kanat La Manche jako tlrano$¢
podboju, a dla ostatnich ocean.

Wielu wynalazcow podazyto Siadami Bleriota, do
takich nalezy inz. Dela Cierva, ktory na swym auto-
zyro przeleciat La Manche wzorem Bleriota,by zwrécié
na siebie uwage i na swdj wynalazek. Przed nami
otwarte wrota nowego okresu rozwoju lotnictwa, liczne
imiona bohateréw, ws$rdd nich i imiona naszych boha-
terow atlantyku §. p. mjr. Idzikowskiego i Kubali —
czekamy na czyny!

Potezny doping wielkiego wyczynu sportowego
Bleriota w 1909 roku — dzi§ $wieci swe tryumfy!

W~cieczK? motocyklowa
na P. W. K

W dniu 12 lipca odbyta sie wycieczka motocyklowa,
Sekcji Mot. przy Sosnow. Tow. Cykl. z Sosnowca do
Poznania. W wycieczce wzieli udziat; pp. przewodnicza-
.y Sekcji H. LeniCou: (B. S. A. 350 cc), Fr. Siarczyk
(B. S. A 350 cc), | Lziordzinski (Ariel 500 cc)i kapi-
tan B,. Kwiatkowski (A. J. S. 350 cc),

Do Poznania wybrano droge przez Czestochowe
Wielun i Jarocin, trasa wynosita 394 kim. i przejecln
no ja j ciggu 9-ciu godzin i minut 30.

Powr6cono w dniu 17-ym lipca via Konin, Kro
$niewice, teczyce i £6dz, gdzie spedzono kilka godzin
na zwiedzaniu miasta (do t odzi 246 kim), a nastepnie
rzez Piotrkéw, Radomsko i Przyréw do Sosnowca
34 kim.

Droge powrotng 480 kim. przebyto w ciggu 13
godzin.

Zaznaczy¢ natezy, ze od Kroéniewic przez te-
czyce, Ozorkéw i Zgierz do todz', a nastepnie prawie
do samego Tuszyna droga jest fatalna i rauzimy mo-
tocyklistom omija¢ ja skwapliwie. Ogétem w czasie
wycieczki wraz ze zwiedzeniem okolic Poznania prze
jechano 950 kilometréw.

NOWE KSIAZKI\ -

Odpowiedzialnos$¢ za szkody
Z wyp-,dR3i7 samochodowych.
(ustawa niemiecka i austrjacka)
p"/.etozyt i iibjasnit Wactaw Radajewski.

~Naktad Wojewoddzkiego Instytutu Wydawniczego w Poznaniu.

Kiigzka, jest wobec nader rozwinietego ruchu sa-
mochodowego w Polsce i czestych wypadkéw niezwy-
kle aktualng 'Autor, dtugoletni sedzia i opinjodaw-a
jednej z instytucji ubezpieczeniowych, miat sposobnos$é
zapozna¢ sie z ustawg j&knajdoktadniej, to tez do-
ktadne jego objasnienia uwzgledniajg zaréwno ustawo-
dawstwo i orzecznictwo polskie i niemieckie, jak réw-
niez literature ,ego przedmiotu stanowia: niezwykle
wazny podrecznik nietylko do uzytku sadowego, ale
i dia wszystkich wiascicieli i kierowcow samochoddw.

Wuj Pentelkiewicz, najnieszczes$liwszy
z wujoéw, pobiegt do stawu. Za nim oocztapaf
Funio w asys$cie reszty rodziny i catej stuzby,
zwaDionej krzykiem i przeklenistwami.

Nad stawem pan Pentelkiewicz nie widzgc
wozu zatrzymat sia.

— Gdzie w6z chole... ! — wrzasngt na
nowo do Funia.

' — Tam— jeszcze ciszej powtorzyt Funio

wskazujac na las

Pan Pentelkiewicz poDiegt dalej — za nim
wszyscy -

* : *
’

Za réowng takajj za lasem, w giebokim
rowie pan Jozio znalazt swojego Essex’a. Stan
wozu juz nawet nie wart byt optakiwania —
me Dyto co. Zdruzgotane, spalone szczatki
miaty byé, tym wczorajszym pigknym rasowym
samochodem, a obok lezaly jakie$ praty zelazne,
dtugie na parg metrow o dziwacznych
ksztattach.

'Od tuiji pana Jézia, Funia musiaty obronié
wszystkie ciocie na czele z matka, a gdy pod
wiecz6r pytano przestgpcg, goraczkujgcego
i pobandazowanego lezgcego w tdzku — on
ptaczliwym gtosem pow:edziat w paru -stowach;

»Liczytem na 120 kilometréw'lna 6 cy-
lindrow. Chciatem planowac¢ ... ale wyszta
kraks a“.

— KONIEC —
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LUDWIKA

Dotkliwy cios dotknat lotnictwo polskm.
W ub. m. straciliSmy jednego z najdzielniejszych
i najbardziej doswiadczonych lotnikéw. Smier¢
§. p. Ludwika Idzikowskiego ciemnym kirem
okryta lotnictwo nasze, tak wspaniale rozwijajgce
sie w ostatnich latach. S. p. mjr. Ludwin Idzi-
kowski nietylko byt $wietnym pilotem,—bo inaczej
wszak nie bytby wyznaczony do tak wielkiej mi
sji, jak wzniecenie stawy —za ocean, w $wia, caty,
o uskrzydleniu sie Niepodlegtej Rzeczypospolitej,
— byt on przedewszystkiem oficerem tubianym
przez wszystkich swoich kolegéw, byt cztowiekiem
0 nieskazitelnych i wzniostych intencjach. Zamito-
wanie do swego zawodu, a raczej umitowanie go
przez zmartego byto omawiane przez wszystkie od-
tamy prasy Pozostaty wspomnienia. Nie bedziem
my powraca¢ do przyczyn katastrofy, do historji

lotu, — znane one sg kazdemu Polakowi, po-
damy naszym Czytelnikom to, co zamiescitmjr. pil.
Juljusz Gilewicz w ,Il. Kur. Cod “ Gar$cig wspo-

mnien o zgastym przed czasem Oriem zaintere-
sujemy Ich bardziej, niz nudnym, o wypadku
tym, omdéwieniem technicznym lub innym

M REDAKCIJA.

»PoznaliSmy sie w Polsce w roku 1919 na
lotnisku Iwowskiem. ZnaliSmy sie wzajemnie
ze styszenia jeszcze z czaséw stuzby lotniczej
w armji zaborczej, juz wtenczas nazwisko ldzi-
kowskiego byto ’ popularne ws$rdd lotnikow,
a jego oawaga i skromno$é pozyskaty sym-
patje i uznanie ws$réd obcych mu ludzi.

Ten ,,Czarny" u$miechniety pogodnie Lu-
las, sraty bywalec kawiarn Iwowskich, zostat
adoptowany przez bohaterskie spoteczenstwo
Iwowskie i zaliczony w poczet Orlat lwowskich.

Z chwilg, gdy zgasty ostatnie zgliszcza
wojny polsko-bolszewickiej, spotykam sie z ldzi-
kowskim na nowym terenie pracy, W wyzszej
Szkole pilotazu w Grudzigdzu.

Cate pokolenie nowych gwiazd naszego
lotnictwa, wyfruwa w $wiat z opiekunczej reki
§. p. majora ldz:kowskiego. W te ciezkg ner-
wowg prace wktada ldzikowski catg swojg du-
sze, catg umiejetnos¢ i doSwiadczenie.

Pamietam, ile nerwéw, ile zalu kosztuje
go kazda katastrofa wucznia. Sam odwazny
i spokojny, naraza swe zycie w codziennej
pracy, reagujac zywo na kazdy cien niebezpie-
czenstwa, biakajacy sie wkoto powierzonych
jegc pieczy wychowankow.

Wtenczas kietkuje w nim mys$l dokonania
jakiego$ czynu, ktoryby wynidst na forum mie-
dzynarodowe imie Polski. W dtugich wieczo-
rach zimowych snujemy plany polskich rekor-
déw, orpawiamy nasze szanse i mozliwosci.

W tej atmosferze wychowuje sie kpt. Or
linski, by wkrdtce potem zabtysngc talentem
w walce o prymat z asami tej nrary jak Pel-
letier De Cisy.

W roku 1924 zostajemy wspoélnie z majo-
rem ldzikowskim wyznaczeni do przelotu z no-
wozakupionymi samolotami z Francji, w pierw-
szej serji.

W Paryzu a wiasciwie na lotnisku w Ville
Coublay zapoznajemy sie z éwczesng potega
przemystu lotniczego Francji i juz podowczas
rodzi sie u majora ldzikowskiego decyzja wyko-
rzystania stosunkéw handlowych miedzy Francja
a Polska, celem zakupienia samolotu dostoso-
wanego do wielkich raidéw.

Przypominam sobie chwile, gdy siedzac
w stadjonie Colombes w czasie zmagan olim-
pijskich wszystkich narodéw $wiata z uczuciem
ponizenia i zalu obserwowaliSmy na ostatnich
miejscach koszulki z Biatym Ortem. Opusci-
liSmy stadjon smutni i przygnebieni, bo przy-
szliSmy z wiarg w cud, bo zdawato sie, ze mu-
simy ujrze¢ sztandar Polski na maszcie olim-
pijsi im

1 wtenczas to § d. major ldzikowski rzu-
cit pamietne dla mnie stowa: ,Stuchaj, jak my
daleko pozostalisSmy za wszystkimi narodami
Swiata, przez tg przekletg niewole, ale przeciez
w lotnictwie moglibySmy konkurowaé¢, mogli-
bysmy walczy¢ jak réwni z réwnymi i zmusié
Swiat caty, aby moéwit i myslat o Polsce". — Ta
mys$l nie opuszczata go juz stale.

MierzyliSmy dwukrotnie z majorem Idzi-
kowskim szlakami powietrznymi Europe, prze-
zywajac niejednokrotnie chwile zwatpien i nie-
pokoju i kazda pokonana przeszkoda utrwalata
go w postanowieniu, budzita nowe pragnienie
czynu.

Az przyszedt moment tragicznego boha-
terstwa Nungessera i Colli, oraz wspaniaty wy-
czyn historyczny Lindberga a za nim Cham-
berlaina, Byrda i innycn.

IDZIKOWSKIEGO.

Nurtujgca majora ldzikowskiego zadza
czynu, zadza walki o imie Polski w $Srodowi-
sku najodwazniejszych Swiata, znalazta swoj
upust.

Staje w imieniu Polski dc walki z Atlan-
tykiem. Wespdét z dawnym towarzyszem broni
bojow Iwowskich majorem Kubalg gorgczkowo
przygotowujg lot.

" Lecz choé¢ sg Swiadomi trudnosci i nie
bezpieczenstwa, lecg pomimo tego. iz szereg
katastrof groznym memento staje przed nimi.

Pamietamy chwile, gdy Polska cata z na
piezeniein czeka na pierwsze wiadomosci, gdy
opinja catego spoteczenstwa widziata ich zwy-
ciezcami. 1 rzecz najdziwniejsza: my wsSzyscy
lotnicy wierzyliSmy w ih zwyciestwo, a pod-
stawg naszej wiary byta silna wola tych, co
lot rozpoczeli.

Nikomu nie miesScitu sie w gtowie, ze ten
nasz kochany Lulas moze niedolecie¢, moze
zging¢ Az przyszta bolesna, a jednocze$nie
radosna wiesé: niedolecieli, jednak uratowani,
zywi i zdrowi. \

To samo spoiecze £stwo, ktore widziato
w nich swych bohateréw, ktére z drzeniem
w sercach czekalo na kazda wiesé, skrzywdzito
tych ludzi, posypaty s'e domysty, ze zDtadzih,
zle przygotowali lot itp.

Po przez deszcze kwiatdw i hymny okrzy-
kéw ,niech zyja!”, laaem goryczy przenikaty
te stowa do icn bohaterskich dusz,

Gdym spotkat a p. majora Idzikowskiego
po powrocie do kraju w Warszaw'.e, mys$latem,
ze mam do czynienia z cztowiekiem chorym
nerwowo.

Zgryziony niepowodzeniem, analizujac sie,
w samym sobie doszukiwat sie winy, w kazdym
szczegble szukat jak dzieciak usprawiedliwiali
za winy niepopetnione.

Opowiadat mi swe przezycia w czasie lotu,
bagatelizujac osobiste niebezpieczeAstwo i ol-
brzymi wysitek moralny i nerwowy. Skarzyt sie
na monotonje bezmiaru wo6d, az doszedt do
chwili nieszczesnego derektu w motorze, od
tej chwili jedyng jego mys$lg byto uratowad
ptatowiec, Dy moc znow wyruszy¢ do walki.

A kiedy brutalne tancuchy windy, wycig-
gajac na pokiad statku ,Samos” Dtatowiec,
kruszyty i tamaty biate skrzydia ,Marszalka
Pitsudskiego”, ratowane ostatnim wysitkiem
ostabionych 30-godzinnym lotem dtoni, nie wy-
trzymat ten stalowy cztowiek i ptakat.

Ale nie zatamal sie, zgiagt sie tylko pod
ciezaiem zawodu i krzywdy, by znowu rozpro-
stowa¢ rece do pracy.

Widziatem ostatni raz § p. majora ldzi-
kowskiego w przeddzien jego wyjazdu do Pa-
ryza, celem rozpoczecia prac nad budowg
nowego samolotu i podjecia powtdrnej, ostatniej
juz préby przelotu.

Mowit mi wtenczas:

— Stuchaj, czy Ty rozumiesz, co to zna-
czy dolecie¢ do New-Yorku, czy Ty rozumiesz,
czem to bedzie dla Polski ,\ dla Polakéw na
obczyznie? Ty dobrze wiesz, ile bylo warte

< wm A C

KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
H. PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. JerozolimsKie 27 t. 50-57.
KURSY ZAWODOWE

— — i DZENTELMENSKIE

w Ameryce zwyciestwo polskich kawaierzystow,
ile korzysci przynidst rekord pani Konopackiej”.

— Wiem, — méwit — jaki dtug zaciggam
wobec spoteczeiistwa, wcbec Polakéw z Ame-
ryk i wiem, ze méj drugi lot ma tylko dwa
wyjscia: dolecie¢ lub zgingé, powrotna droga
bedzie dla mnie zamknieta, chciatbym dolecieg,
a potem zging¢ nawet. ... !

Miat stusznos¢ i przeczut przysztosé...
zginat. TA - WS J# jogllipi

Zgingt bohaterskg i meczenska $miercig
lotnika. " '

Czem byt jego lot dla niego samego? Czy
drogg do stawy, do =zaszczytow, czy checig
zwyciestwa sportowego, czy ztotodajnym inte-
resem, dia ktdrego postawit na karte najwyz-
szg stawke — swe zycie !

Ci, co znali §& p. majora Idzikowskiego,
nie potrzebujg szuka¢ odpowiedzi. Cztowiek,
ktéry az razit swojg skromnoscig, ktory osta-
tnim groszem swej oficersk.ej Densji dzielit sie
z kazdym r.awel przygodnym towarzyszem i ko-
lega, inne pobudki miat, podejmujgc swoj czyn

Marzyt i wierzyt Swiecie, ze na maszcie
stawy narodow, na maszcie olimpijskich Doha-
teréw musi powiewac sztandar Wolnej Polski —
dla Niej podjat te walke i na Jej ottarzu zto-
zyl swe miode zycie.

A kiedy na skalnych zrebach Graciozy
szukat miejsca do lgdowania, czy ratowat on
swoje zycie? Czyz nie prostszem byto do oproé-
znieniu zbiornikbw opas¢ przy brzegu na mo-
rze i wyjs¢ cato z opresji? Ale major ldzikow-
ski byl na zycie i Smier¢ zwigzany ze swym
samolotem, ratowal ptatowiec, gdyz wierzyt,
ze jeszcze poleci.

) " Ladowat z mys$la, ze musi ocali¢ ptatowiec
przekazany mu przez nardd polski, lgdowat ze
Swiadomoscia, ze nierua powrotu.

Leciat na obcej maszynie, z obcym silni-
kiem, lecz leciatz polskiem sercem i polskiem
poczuciem obowigzku i honoru, wskrzeszajac
stawe rycerskg polskiego narodu — walczyt
i polegt na polu chwaty.

Wierzymy S$wiecie, ze gdyby lot swéj pro-
wadzit na polsKim ptatowcu, przygotowanym
i zbuaowanym przez polskiego roDotnika, nie
zawiodtby silnik, osiggnatby cel. Wierzymy
Swiecie, ze Jego Smier¢ bohaterska Dedzie
bodZzcem do pracy, do walki miodym poko-
leniom. 0.

f Przeming lata, groZzny Atlantyk upokorzy
sie przed wszechwtadng wiedza i wolg czto-
wieka, nasyciwszy sie pochtonietemu ofiarami,
przelol z Europy do Ameryki bedzie Kwestjg
ilosci godzin i zuzytych materjatow.

Pizestrzeri czasu uwypukli warto$¢ pomni-
ka na Graciozie, tej zywej pamigtki walki
i czynu obywatela Po'aka.

a stép szczytow Alpejskich 20 lat temu
legt z potrzaskanemu skrzydtami pierwszy zdo-
bywca gér, mtody, bohaterski Szavez, Francja
wystawita mu pomnik na miejscu katastrofy.

Dzi$ samoloty francuskie szybujg $miato
przez Alpy, a biaty obelisk jest niby drogo-
wskazem kierunku.

Niech takim drogowskazem dla przysztych
lotéw nadatlantyckich bedzie mogita $. p. Idzi-
kowskiego na skalnem wybrzezu Gradozy.

Po wielkiej wojnie Swiatowej walczace
narody ku uczczeniu wysitkow i ofiarnosci
spoteczenstwa otoczyty nimbem bohaterstwa
groby Nieznanego Zotnierza

Niechze grob $. p. ldzikowskiego bedzie
dla nas lotnikow, takgz Swigtynig bohater-
stwa, ofiarnosci i ukochania silnej, skrzydlatej
Polski.

Mijr. pil. Juljusz Gilewicz.

I Miedzynarodowy raid AwioneteK.

Lot ten organizowany jest z ramienia F.R.l. przez
Aeroklub francuski w czasie od 3—20.MIl b. r. na ogol
nej przestrzeni 6.042 km.

Do lotu tego dopuszczone sg tylko awionetki.
Prowadzi on m i. przez. Polske na trasie Wroctaw —
Ttarszama i Warszawa—Poznahn—Berlin.

Dla Warszawy termin prawdopodobnych przylo-
tow samolotéw dotyczy dni od 10 do 15, dla Poznania
od 11 do 16VI1l b. r.

Udziat w locie zgtosito dotychczas 82 zawodni-
kow, a mianowicie: 32 niemcéw, 17 francuzéw, 14 wio-
chéw, 5 anglikéw, 4 czechdw, 2 jugostowianéw, 2 bel-
gow, 2 szwajcaréw, 1 amerykanin, 1 austrjak. 1 brazy-
lijczyk i 1 kanadyjczyk.

Organizacja lotu w obrebie granic Polski lezy
w rekach Aeroklubu R P. Pan Minister Komunikacji
ufundowat nagrode polskag na ten lot, ktérg zdobedzie
ten z posrod uczestnikow, ktéry odbyt caty lot (zostat
sklasyfikowany bez wzgledu na lokate) a do Warszawy
przybyt pierwszy.



Upaty i Komunikacja
powietrzna.

W czasie obecnych upatéw, podréze ko-
lejag sa prawdziwg meczarnig. Dlatego tez nic
dziwnego, iz na szlakach powietrznych panuje
olbrzymia frekwencja i wszystkie miejsca w sa-
molotach komunikacyjnych na wiele dni na-
przéd sa wysprzedane. Bo czyz mozna po-
rowna¢ nuzacg jazde koleja, trwajgcg 10 — 12
godzin, z przyjemng 2 do 3-ch godzinng po-
drézg przez chtodne przestworza wolne od
kurzu i sadzy.

Samoloty kursujg codziennie miedzy
Warszawa, Poznaniem, Katowicami, Krakowem,
Lwowem, Gdanskiem i Wiedniem, a na po-
szczegllnych przestrzeniach nawet dwa razy
dziennie: rano i popotudniu (Warszawa — Poz-
nan, Warszawa— Katowice—Krakow).

Podr6ze powietrzne w czasie obecnych
upatdw sg poprostu przyjemnoscig i wypo-
czynkiem, a niska cena biletéw (specjalne
ulgi z okazji Wystawy Poznanskiej) pozwala
najszerszym sferom publicznosci korzystaé
wszechstronnie z idealnego $rodka lokomocji
XX-go wieku, jakim jest samolot: szybki, bez-
pieczny, wygodny.
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Wypadkéw samochowych powoduje
jetne prowadzenie samochodu i n
nie wiadomos$ci praktycznych a
nych, jak réwniez przepiséw o
chodowym.
Jazda bez ,TRAGICZNYCH WYPADKOWIL
mozliwa tylko po ukonczeniu:
SZKOLY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

WARSZAVA, Z& OTA 25.

D. O. X. olbrzym

W ubiegtym tygodniu zostat oblatany na jeziorze
Badeniskim wodnoptatowiec komunikacyjno-pasazerski
D. O. X konstrukcji inz. Domiera. Potezny ten samolot
moze pomie$ci¢ na swym poktadzie 120 pasazerow.
Olbrzym ten wykonat juz szereg lotéw prdébnych ku
petnemu zadowoleniu. Samolot jest wyposazony w 12
silnikéw, o sile 6000 KM.

E WFY O G

Prenumerata ,Autolotu”: kwartalna
Redaktor: TADEUSZ QR[IDO KOZIEL+ KIEWICZ.
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i g T OLOT

PRZEDSTAWICIELE:A
NA WOJEWODZTWA

BIALYSTOK
W. Kariakin — Kilinskiego 17.
LUBLIN
Biuro Tech. ,,Lech* Bernardynska 9.
LWOW
Inz. B. K Neymanowie—Chorgzczyzna 6.
LODZ
H. Buczynski — Piotrkowska 112.
POMORSKIE
Bydgoszcz, K S. fluto — Gdanska 19.
SLASKIE
Katowice,Dr.Korczynski—Gen. Zajgczka 4
WILNO
Inz. L. Janowicz — Ponarska 55.
KRAKOW
F. Nowotny Jabtonowskich 4
WARSZAWA
,Lursus™ — Skierniewicka 27/29.
POZNAN

Zakt. Mechaniczne ,,Ursus*“ Oddziat
w Poznaniu: ul. 27 Grudnia 16.

ZAKLADY MELUMIGZNL

Galkowicie:
WYKONANE

V KRAU

taojPRKDAZYWAftfZAWA fKIERICUICKAZ7. EI 71 Ob

’” U R S U S“ POWSZECHNA WYSTAWA KRAJOWA PAWILON Nr. 4

Raid polskiej AwionetHi.

W dniach miedzy 17 a 22 czerwca odbyt sie raid
na awionetce RWD 2 konstrukcji inzynieréw Rogalskie-
go, Wigury i Drzewieckiego, wykonanej w warsztatach
Linji Lotniczej Studentoéw Politechniki Warszawskiej.

Raid wyzej wspomniany mial charakter propa-
gandowy, a trasa, obejmujgca 1200 kim., wiodta z War-

BACZNOSC U

D A R M o

otrzyma na zagdanie
kazdy automobiiista

NAJNOWSZY KATALOG

na wszystkie przy-
bory samochodowe

L. KRUPKA
JAUTO -AKCESORJA®

W arszawa, Nowy Swiat 5.

szawy przez Deblin—Lublin—Krakéw—Poznanh—War-
szawa. Podczas raidu tego awionetka wykazata sie
jako ptatowiec uzytkowany, wykazujgac szybko$¢ prze-
cietng 120 kim. na godzing, co jak na awjonetke jest
szybkoscig stosunkowo duza, tembardziej jesli sie
wezmie pod uwage, iz na niektérych etapach lot odby-
wa) sie przy wietrze przeciwnym.

Awionetka ta posiada nadzwyczaj oryginalng i
$miato pomysélang konstrukcje, gdyz jednodzwigarowe
wolnonos$ne skrzydto przymocowane jest do kadtuba
jedynie zapomoca dwoch bolcéw. Posiada ona kadiub
ksztattu kabiny o nader niskim podwoziu i zaopatrzona
jest w 40-konny silnik ,,Salmson", nawet z tak stabym
silnikiem wykazuje tadne rezultaty, gdyz szybko$¢ ma-

ZAKEADY BLACHARSKIE

,GK&F”

polecajg wyroby z blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.
CHEODNICE, maski, zbiorni-
======= Ki i btotniki

F 1 L TRY i aparaty do
— olejow

wt zakt. fIL. JUREWIC Z
Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 -56

ksymalna wynosi 150 kim. (godz., wysoko$¢ za$ 1000
m. osigga w ciggu 6 minut, a szybkos¢ lgdowania wy-
nosi 70 kim.) godz. Pozatem awionetka wyré6znia sig
wielka statecznos$cig w locie i zwrotno$cig; pusta waga
wynosi zaledwie 242 Kkg., ciezar uzyteczny wyraza si¢
ta sama cyfra; dla celow turystycznych posiada obszer-
ne i tatwo dostepne bagazniki, za$§ zbiornik benzyny
pomiesSci zapas na 5 godzin lotu, co daje okoto 6QJ
kim. zasiegu.

Obecnie czynione sa starania o pozwolenie na
odbycie raidu tg awionetka do Paryza i z powrotem
ponad Niemcami.

PIEPW/ZA
KRAZOWA FABRYKA
AKUMULATOROW

WAR/Z AWA EL
TEL 133-

POSADY POSZKIWANE:

C7DFFR poszukuje posady na pojazd prywatny, osobo-
utUl LII wy lub ciezarowy. taskawe zgtoszenia: Broni-
staw Mazurkiewicz, Pabjanice Cegielniana 6.

Ukonczyt szkote Froma. Roéwniez chetn‘g przyjmie po-
sade biurowg — wyksztatcenie wyzsze.

taskawe oferty: Czestaw Niedzielski, Warszawa,
Koszykowa 5 m. 35a.

Stronica frontowa 9 0 gr. za cm.2 Stronica w tekscie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowsa, do trzech wierszy gratis.

p6troczna 7 z., roczna 14 zt

Drukarnia .Spoteczna™, Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205 - 80.

Zagranica 24 z. 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.
Wydawca: ,AUTOLOT" Sp.o. o



