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KTO MA DOSTAC PO LAPACH

Od p. inz. 'V Baranskiego z Gérnego Slaska
utrzymaliSmy list-artykut— drukujemy go bez
zmian. Czy jest ciekawy — Czytelnicy sami
potrafig osadzic.

Red.

Po raz pierwszy miatem w reku pismo,
ktore z ,prawdziwg -przyjemnos$cig”-czytatem.
Pismo-nie pismo, mianuje sie dwutygodni-
kiem, a jesli w rzeczywistosci jest organem
»Tysiecy fordzistow polskich”, to zaiste smu-
tna rzecz, ale konkluzja: tak znéw wielkim — !—
nie mozna orzec, iz jest ich tak wiele ,tysie-
cy”. Od dwu lat Fordéw prawie na rynku
samochodowym nie wida¢, a stare niedobitki
0 wzorze przedpotopowym nie mozna zaliczy¢
do kategorji bojowych. Ten za$, co ma kupié
auto, zapewne nie czeka wytgcznie, az ford Co,
wejdzie na rynek. Dalej to mam nadzieje, ito
pewnikiem zapewne jest, ze nie czytajg go;—
chyba darmo, bo i mnie nadestano ,organ”
gratis — mianujgc okazowym.

Swietny ,,o0kaz”. Dawno juz u nas brakuje
humorystycznego tygodnika; minety dobre czasy
satyry: Szczutka, Cyrulika, Muchy etc., zre-
sztg — wyczerpatl sie dowcip.' Polityka nas nie
bawi Wiec teraz mamy humor w specjalnej
dziedzinie. Zyjemy wszak w XX udeku, wszyst-
ko sie znudzi. Postep na catego! Zaktadamy
tez pisma samochodowo humorystyczne. Oma-
wiamy w nich ,na powaznie”. Przekrecamy,
kto tylko co w Polsce w tej dziedzinie — samo-
chodowej— o$mielit sie powiedzie¢ i kotujemy,
naturalnie za pienigdze zamorskie, biednych
gratisowych czytelnikéw.

Jesliby czytat ,,Fordziste” cztowiek chory,
nadajacy sie lub wypuszczony z dornu warja-
tow, mozeby mu spodobata sie ta niebieska
literatura.

Autorzy pismidta Ujadajg, gdzie moga,
i starajg sie przypodobaé¢ na dwa fronty, pierw-
szy front to ten, co daje (zapewne ptaci w efek-
tywnych lol.), a dtugi poszukiwany, ktéry
moze cos da. Z tym drugim gorzej.

Rozumiem pismo samochodowe 0 wyraznej
tendencji proklamowania marki tej, ktéra pta-
ci; mozna je nazwal Fordzistg, Chevrolecisty
czy inaczej, ale biada, skoro pismo takie za-
czyna matpowaé — krzyczac na wstepie:

— Wydawnictwo zupetnie niezalezne,

nie majace zadnej stycznosci...,
a pare wierszy dalej ,uszczesliwia” ludzkos¢
stowami jakiego$ zamorskiego Ch. Serensona.

Moze omoéwimy pokrotce ostatni numer
niebieskiej litaratury.

Na wstepie ,Fordz.sta” pisze:

»W poniedziatek, dnia 5 sierpnia 1929 r..
przybyli do Warszawy najwybitniejsi przed-
stawiciele Ford Motor Co., a wiec: przede-

wszystkiem p. Serenson generalny dyrektor
wszystkich przedsiebiorstw Forda na catym

SAMOCHODY

a Kto dostat

(Co pisze ,,Fordzista'"

Swiecie, wiasciwie jes" to ,sam Ford";
p. Rurkelmart generalny dyrektor sprze-
dazy Ford Motor Co: p. Persival Perry —
generalny dyrektor Ford Motor Co na Eu-
rope, stale rezydujacy w Londynie; wreszcie
znany juz czytelnikom ,,Fordzisty" p. Carl-
son, dyreKur niemieckiej Ford Motor Co
w Berlinie. Wybitnym przedstawicielom Ford
Motor Co towarzyszyt inspektor p. Dropin-
ski, jedna z najmilszych postaci w $wiecie
fordowskim". .,

Ciekawa rzecz, dlaczego berlifski p. Carl-
son, taK dobrze znany czytelnikom, czem sie
przystuzyt polskiemu rozwojowi automoDilzmu.
A p. Drapinski ,jedna z najmilszych postaci”—
dla kogo? — c6z to znowu za $w. Krzysztof?..

»Natychmiast po przybyciu ao Warsza-
wy — redakcja ,,Fordzisty" zwdcita sie ao
naczelnego dyrektora wszystkich przedsie-
biorstw Forda na caiym $wiecie, p Cbarlesa
Serensona, z prosbg o poinformowanie jej
Czytelmkow na temat buuowy zak’fadéw
Forda w Polsce.

»Trzeba przedewszystkiem Wled2|ec
kim jest dyr. Ch. Serenson. Jest on, w prze-
no$ni mowigac, ,,samym FordemF t.j. spra-
wujacym wilasciwg wihadzy we wszystkich
przedsiebiorstwach Ford Mutor Co. na ca-
tym Swiecie. Ma — jak mowig —najwiekszg
gaze na $wiecie. Miesiecznie dochody jego
siegajg zawrotnej sumy 300.000 dolaréw.
t. j. 2.70U.000 ztotych, a zatem dziennie —
przeszto 90.000 z

Jest to zatem osoba autorytatywna. Co
mowi — jest rzeczg pewna. ..

Tak pisze dalej ,Furdzista".

Znéw mowa o Ch. Serensonie Czym on
zaimponowat? Czy tym, ze dziennie zarabia
przeszto 90.000 zi., ze weszy rynek polski, aze-
by wyciagngé drugie 90.000 — zabijajac do
reszty nasz miody przemyst automobilowy...

,,Dyr. Ch. Serenc )n, przvjmujac nas, wy-
razit, przedewszystkiem, zadowolenie z faktu
istnienia ,,Fordzisty", co byto dla niego milg
nlespod2|ankq Wypytywa% nas szczegotowo
0 rozwdj pisma, nie szczedzac wyrazen
malujacych jego sympatje dla Czytelnikow".

Koriby sie uSmiat z podanego powyzej
zdania. P. Ch. Serenson — wyrazit zadowole-
nie... — A czy p. Ser. czytat ,Fordziste”, czy
tez uwierzyt z6Hemu nagtéowkowi: ,Organ ty-
siecy foidzistdw polskich"(!). Ciekawa rzecz,
jak p. Ser., wyrazeniami, malowat swojg sym-
patje?

W jakim stanie znajduje sie w tej
chwili sprawa budowy zakirééw Forda w Pol

sce? — zapytaliSmy, przedewszystkiem.

— Cieszcie sie — moéwi oyr. Ch. Seren-
son — bo zaktady Forda w Polsce to juz
kwestja dni. Wiasnie przyjechaliSmy w tej
sprawie, aby rzecz juz postanowiong przy-
oblec w pewne formy konkretne.
Budujemy w6z — mowii dalej dyr. Ch.
Serenson — ostatnie siowo techniki. Bodu
jemy woéz na najbardziej ciezkie i przykre

Sp. Rkec.
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i JAK reaguje gratisowy «:zytelniK).

ZAKEADOW MECHANICZNYCH

CALKOWCI1E WYKONANE

1drogi. Wozy Riére bedziemy produkowali
u Was, sg jaROy specjalnie przystosowane
do warunnéw polskich...
»,Cieszcie sie" — mowi dyr. Ch. Sei. —
Alez do kogo p. S. méwit? Kto ma sie cieszy¢?—
Zapewne ,wydawcy" ,Fordzisty", ale nie do-
mniemani czytelnicy jego. Zareczam, ze na
wreczeniu przez pocztyljona — ,,czytelnikowi"
lednego wiecej, czy jednego mniei niebieskiego
dwutygodnika absolutnie nie zalezy.
»Wozy, ktdre bedziemy produkowali...”
Tak, tak — ,s3 jakby specjalnie przysto-
sowane do warunkéw polskich" - naturalnie...
beda kalkulowane w dolarach, a sprze-
dawane za ztote polskie!
P. Seiensonowi réwniez jest obojetne, czy
beda to ztote polskie, czy czerwonce sowieckie,
bo, jak pisze ,Fordzista”, to:

W dn. 7 sierpn.a r, b. 0 godz. 8 m. 30
pp. Serenson Reckelman, Persival - Perry
i Carlson opuscili Warszawe, udajac sie do
Moskwy.

Pobyt ich w Sowietach zwigzany jest ze
sprawg ouaowy tam zaktadéw, ktéreby pro-
dukowaly wozy Foraa. W dn. 9 b. m. pa-
nowie ci opuszczajg Moskwe i udajg sie do m
Niznego Nowgorodu, ‘gdzie rzad sowiecki
buduje fabryke samochodoéw Forda, a stam-
tad wracaja do Moskwy, poczem w dn. 12
beda w Leningradzie, skad w dn. 14 wyru
szajg do Helsingforsu, gdzie wtasnie odby-
wac sie bedzie posiedzerie Rady Nadzorczej
tamtejszej Ford Moto: Co. W dn. 15 bede,

w Stockholmie, gdzie 16 odbedzie sie row-

niez posiedzenie Rady Nadzorczej tamtej-

szej Ford Motor Co. 18i 19 bedg w Kopen-

hadze réwniez na posiedzeniu Rady Nadzor-

czej. 20 beda w Berlinie, a stad samochodem

pojada do Paryza. W Paryzu, w dn. 26 b. m.

bedg obecni na posiedzeniu Rady Nadzér

czej francuskiego Towarzystwa Ford Mo-

tor Co., poczem jadg do Londynu, ’skad

w dr. 30 b. m. p. Serenson odptynie do

Ameryki“.

P. Sorenson jedzie do Sowietéw. Pieknie.
Niech jedzie i nie wraca. — Pan Serenson szuka
byznesu. P. Serenson jest Amerykaninem, dla
niego jest obojetne, gdzieby go nie zrobit. Ale
dlaczego domniemani polscy czytelnicy ,For
dzisty" zaliczeni sg do rodziny miedzynarodo
wej, .dlaczego majg sie cieszy¢ gosunieciarni
panow SorensonOw i powstaniem zaktadéw For-
da w Polsce ? — Czy beda otrzymywaé nowe
wozy darmo!?

Dlaczego cieszg sie ,wydawcy" ,Fordzi-
sty”, rozumiem, i wedtug tych samych stow,
jakie oni piszg do G. M. C,, na stronicy drugiej
tegoz numeru, ze: nalezy za ztg redakcje dac
po tapach, redaktorom nowego czasopisma
»,Motor'" — na te sama modie zapytam.

— A ile redaktorzy i ,wydawcy” niebie-
skiego pisma — dostali w tapel!?

inz. W. Boranski

URSUS”



Moraystowc osti Aficnia

Na granicach wigkszo$ci miast i miasteczek
Stanéw Zjednoczonych, umieszczono olbrzymie afisze,
na ktorych widnieje wydrukowany wielkiemi gtoskami
napis nastepujacy:

,Jadac ostroznie, poznacie nasze ,niaslo,

Jadgc zbyt szybko, poznacie nasze wiezienie"

Bo tez istotnie, na podstawie praw. S$wiezo
uchv.clonych, w wiekszo$ci stanéw, wtadze miejscowe
moga skazywaé¢ doraznie na wiezienie kierowcoéw, prze-
jezdzajacych, przez miasto lub inne skupienia ludzkie
z szybkoscia, przewyzszajacg ustanowiong norme sze-
snastu kilometréw na godzine
.iii-"| Afisze powyzsze osiggnety podobno skutek bardzo
dobry. ®  » - e, u

KeKordy ameryKansKiej pri >duKcji
samochodowej.

Wedtug oficjalnych sprawozdan w maju b. r-
btany Zjednoczone wyprodukowaty 624000 pojazdow
silnikowych, czyli niewiele mniej niz w kwietniu, ktéry
byt rekordowym miesigcem produkcii samochodéw na
rynku Swiatowym, a w c>agu Ktdrego wyprodukowano
662557 pojazdow silnikowych. W maju r u. byto wypro-
dukowane 459725 pojazdéw. Catko ,ita produkcja za
pierwsze 5 miesiecy b. r. wynosi 2832251, czyli prawie
o miljon pojazdéw wiecej niz to miato miejsce za ten
sam okres w r. ub., gdy statystyKa oficjalna podata
1901314 pojazdéw. W rnaju wzrosta znacznie produkcja
fabryk Ford i Chev.olet. Ford Wypuscit wtym miesiacu
200»03 maszyny, — Chevrolet 160895, co stanowi rekord
w produkcji tej fabryki.

1,103 + 45.~55.

Sprawozdanie roczne policji nowojorskiej stwier-
dza, ze w ciggu roku ubiegtego w samym tylko Nowym
Jorku auta zabity 1100 osob, poranity za$ 45,955

Czy potrzebna jest wobec tego wojna

Drogi rozv;o'u samochodowego
w\J. S A.

Stany Zjednoczone sq jedynym Kkrajem S$wiata,
ktéry dzieki sprzyjajacym warunkom gospodarczym,
posiada dzi$ tak rozwiniety automobilizm, ze zgodnie
z oficjalnemi statystykami jeden samocho6d przypada
na 5 mieszkancéw Mimo jednak zdobycia tego rekor-
du, ktory dla krajéow Europy jeszcze przez diugie lata
nie bedzie prawdopodobnie do osiggniecia, przemyst
samochodowy Stanéw Zjednoczonych nie odczuwa za-
stoju, rni nawet pewnego zaciecia sprzedazy.' Wprost
przeciwnie, fa6ryki samochodéw nie mogag podazy¢ za
zwiekszajgcg sie z dnia na dzien falg zamoéwien, cho-

Pi O'T O L O T
ciaz ilos§¢ wyprodukowanych wuzéw wzrasta w tempie
przyspieszonem.

W roku 1928 Stany Zjednoczone wypiodukowaty
okoto 3,5 miljona samochodéw, a rok 1929 ustanowi
z pewnos$cig nowy wspaniaty rekord, gdyz wedtug wszel-
kich przewidywan, oraz dotychczasowego temoa pro-
dukcji w pierwszem pétroczu r. b, Stany Zjednoczone
rzuca, na rynek przeszto 5 miljonéw samochodéw.

W Ter. silny przyrost produkcji najwiekszego w Swie-
cie wytwércy samochodéw — Standéw Zjednoczonych —
nie wigze sie bynajmniej, jak sgadzg niektérzy, z akcjag
zdobywania nowych zamorskich rynkéw, przez przenrijSt
amerykanski. Podstawg rozwoju automobilizmu w Sta-
nach jest tylko rynek wewnetrzny, ktérego pojemnos¢
wzrasta z roku na rok z zadziwiajgcg wprost szyb-
Koscig. Dla zilustrowania powyzszego przytoczymy Kli-
ka bardzo ¢harakterystycznycn danych cyfrowym: w ro-
ku 1925 ogélna ilos¢ wozéw, kursujgcych w Stanach,
wynosita okoto 20 miljondw, a juz w 1928 roku ilo$é
ta zwiekszyta sie do 24 miljonéw aut. Z tego wynika,
ze roczny przyrost faktyczny samochodéw wynosit oko-
to 1 miljona wozdw.

Sprobujmy na podstawie powyzszych cyfr o jli-
czyé, jaka powinna byé produkcja samochodéw w Sta-
nach Zjednoczonych, aby mogta zapewni¢ z jednej stro-
ny wymiang wozéw starych i juz zuzﬁtych na nowe
wozy, a z drugiej strony, aby mogta pokry¢ dodatkowy
roczny przyrost zapotrzebowania na samochody, spo-
wodowany zwiekszeniem sie ludnosci, oraz stopy zy-
ciowej.

Przyjmujemy, zgodnie z powszechna opinja >fg
chowcow, ze przecietny okres uzywalnosci samochodu
wynosi 7—8 lat. Z tego wynika, ze roczna produkcja
samochodéw na wymiane musi wynosi¢ — przy 24 mil-
jonucn kuijsujacycn aut—oKoto 31a—4 miljonéw wozow.
Doliczywszy do tego 1 mMjon wozow rocznego przy-
rostu zapotrzebowania otrzymamy, ze roczna produk-
cja przemystu samochodowego Stanéw Zjednoczonycn,
obliczona tylko na rynek wewnetrzny, wynosi¢ powinna
okoto 4Ys—£ miljonébw aut w roku 1929. Jezeli po-
rownamy te cyfre z faktycznie przewidywang produk-
cjg na 1929 rok, obliczong na 5 miljonéw wozow, to
przekonamy sie, ze podstawg rozwoju automobilizmu
w Stanach jest rynek wewnetrzny.

Nic wiec dziwnego, ze, majac tak Swietnie zary-
sowang przysztos¢, p'Zemyst automobilowy w Stanach
Zjednoczonych, w poréwnaniu z innemi mdzieazinami
przemystow, przeprowadza obecnie najwieksze in-
westycje.

Podczas ostatniej aorgczki gietdowej w btanach
w miesigcu marcu, kwietniu i maju r. b., ktéra odbita
sie w tak dotkliwy spos6b na rynkach pienieznych Eu-
ropy, przemyst samochodowy byt jednym z tych, ktéry
zaobsorbowat najwieksze sumy kapitatow, a to dlatego,
ze zaden inny rodzaj przemystu nie ma takich jeszcze
mozliwosci rozwojowych i tak dobrej konjunktury na
przysio$¢, jaK wihasnie przemyst automobilowy.

tjilais prasy polsR e*
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W toku biezgcym minelty dwa wieki nieprzerwa-
nej pracy polskiej na niwie prasy. Wiec nietylko
specjalisci, ale caly ogo6t inteligencji interesuje sie
w tej chwili zywiej zagadnieniami rozwoju prasy I szuka
Zzrodtowo opracowanych wydawnictw przedstawiajacych
catoksztatt naszego dorobku na ten. polu. A nadmienic
tutaj musimy niestety, ze nasza literatura o prasie
jest Daidzo uboga, brak naprzykiad dotychczas zupet-
nie, szeroko zaluojonego dzietd, ktoéreby przedstawito
Zzrédtowo historyczny rozwdj prasy polskiej.......

Tem wiegkrzg ustuge oddaja wiec spoteczenstwu
Katalogi Prasowe Para, ktorych rocznik 1 ukazal sie
juz w roku 1921 jako .Pierwszy Polski Spis . Gazet
I Czasopism"™. W tych dniach - natomiast ukazat sie
rocznik V. wspomnianego Katalogu, ulepszony znacznie
tak pod wzgledem wygladu zewnetrznego i pod wzgle-
dem tresci.

Katalog caty podzielony jest na 9 czesci—wzesztym
roku 7-i pop. ~edzony jest obszernym wstepem W zwiez-
tym zarysie zaznajamia tutaj Katalog czytelnika z his-
torjg prasy w Polsce, dzielac jg na przedrozbiorowa,

Idiaeh.

porozbioi owa, wojenrTW"i historje pracy w Polsce nie'-
podlegtej. Uwypukla sie przytem bardzo silnie niero-
zerwalny zwigzek historii prasy naszej z dziejami
mysli politycznej narodu, ktérej upadek stanowit zawsze
0 upadku prasy a wzlot i rozw6j zawsze byt bardzo
silna podnietg na polu wydawnictwa prasowego. Wstep
Katalogu zawiera pozatem oSwietlenie zagadnienia re-
klamy w prasie, stwierdzajac, ze witasnie ten ‘'rodzaj
reklamy uwazaé¢ nalezy jako najskuteczniejszy. Omawia
przytem szereg kwestji z praktyki ogtoszeniowej, po-
dajac pod tyrr wzgledem wskazowki bardzo cenne, dla
poszczegolnych gatezi naszego zycia gospodarczego.
Oproécz tego znajdujemy na wstepie, takze jeszcze spis
rzeczy w jezykach: polskim., angielskim, francuskim
1 niemieckim, co utatwia czytelnikowi orjentacje i umo-
zliwia takze obcokrajowcom korzystanie z Katalogu.

Cze$¢ p'erwsza <atalogu zawiera wykaz wszyst-
kich pism Polsce (razem 1821) i to oSwiaiowycn.
politycznych i spotecznych, lak polskich jak obcoje-
zycznych. Znajdujemy tutaj dane tyczace tendencji
pisma, wysokosci naktadu, cen ogtoszen, ilosci tamow,

- RYNEK METALOWY | MASZYNOWY

Najwiekszy  najpoczytniejszy ty

godnik fachowy w Polsce docho-

dzacy d 5000 Kupcéw i Przemy

stowcow wychodzac*' nieprzerwa-
nie juz lat 9.

Przystepne warunki ogtaszania.

fjD R E S:

Swietnie zaprowadzony w calym kraju,
polecamy, jako korzystny organ reklamo-
wy dla branzy: metalowo - maszynowej,
budowlanej i ceramicznej, automobilowej
Ii rowerowej, elektro- i radjotechnicznej
i maszyn rolniczych- Kazdy zeszyt o ob
jetosci 50 — 60 stron druku.

Abonament kwartalnie 4.50 ztotych.

RYNEK METALOWY I MASZYNOWY -POZNAN, WIELKTl 10, Tel. 2277

mmmil

Zk OTA 35 Tel404-£4

POLECAJA

SWOJE ZNAKOMITE
A IIOMULATORY

S3TAF TEROWE

Sprzedaz na miasto st Warszawe w firmie:

=,,M HGNE 1*

Warszawa, ul. Hoza 33, te!..41*331 i 19-3'..
ODDZIALY:

BYDGOSzZCZ, "l. Btonie 7 tel.13-77.
POZ}NHN, ul. Mostowa 4 a tel. 11-67.
LWOW, ul Nabielaka 21 tel. 52-35.

szerokosci, rozmiaréw, stron druku, wysokosci przed-
ptaty, daty zatozenia, nazwiska naczelnego redaktora
I wydawcy etc. Wykaz podzielony jest wedtug woje-
wodztw. Ne. podstawie tych danych stwierdzamy, ze
ilos¢ czasopism poi' kich utizymuie sie mniejr iecej
w jean™m poziomie. Wzrasta natomiast ilos¢ czytelni-
kéw, co przyczynia sie n.ewatpliwie do wewnetrznej
konsolidacji wydawnictw. '

Czes$¢ druga Katalogu Prasowego, zawiera spis
pism polskich wychodzacych zagranica (razem 167).
Na czele kroczg ,uz od lat cziesigtek Stany Zjedno-
czone Ameryki Pdinocnej z 88 wydawnictwami, a po-
zatem reprezentowane sg Ameryka Potudniowa, Belgja,"
Chiny, Czechosior icja, Francja, Litwa, totwa, Niemcy,
Rumunja i Rosja Sowiacka. WS$rod miast zagranicznych
wiekszemi osrodkami prasy polskiej, sa Chicago, uie-
szyn Czeski i Paryz. ,

W trzeciej czesSci Katalogu umieszczony jest spis
kalendarzowy czasopism ksigzkowych i kieszonkowych
wychodzacych w Polsce, podajac blizsze dane do for-
matu ich, wydawcy, cen ogtoszeh etc. Wobec wielkiej
poczytnosci kalendarzy tych w szerokich sferach lud-
nosci polskiej a mianowicie robotniczej iwloscianskiej,
dziat ten niewatpliwie zastuguje na baczng uwage sfer
zainteresowanych.

Cze$¢ czwarta zawiera wykaz alfabetyczny cza
sopism, kalendarzy i gazet, utatwia tem samem bardzo
znacznie orientacje W Katalogu samym. Nastepna cze$¢
natomiast podaje wykaz miast ponad 3.0U0 mieszkan-
cow i liczebniejszych, o ile w danej miejscowosci
ukazuje sie pismo, a tem samem ufatwia orjentacje w
regjonainym rozmieszczaniu naszej prasy.

W nastepnej cze$ci umieszczono specjalny spis
pracy zawodowej i sportowej, co wobec wzmagajacego
sie w Polsce zainteresowania tym dziaiem prasy, zosta-
nie niewatpliwie przychylnie przyjete. Cze$¢ siodma po-
daje spis pism obcojezycznych w_Polsce. Przyttacza-
jaca wiekszos$¢ posiadajg pisma niemieckie nastepujac
co do iiosci zydowskie a pozatem idg ukrainskie ito

Ostatnia, dziewiata cze$¢, podaje jako dziat ogto-
szeh bardzo wiele ciekawych szczegotow o poszcze-
gélnych pismach, ktérych z natury rzeczy w spisie sa-
mym zamiesci¢ nie byto mozna. Wszystkim blizej za-
inte-esowanym dziat ten polecamy ku bacznej uwadze.
Nadmieniamy jeszcze, ze do Katalogu dotgczono mape
gazetowq Polski, dajaca bardzo jasny poglad na rozmie-
szczenie Drasy naszej w poszczeg6lnych wojewodz-
twach. i 1 i

Cato$¢ pod wzglecem technicznym czyni wraze-
nie estetyczne a co do obfitosci i planowego roz-
mieszczenia tresci zadowoli¢ moze kazdego zawodowca
z dziedziny prasy. Katalog naby¢ mozna we wszystkich
ksiegarniach oraz w centrali firmy ,.Par* w Poznaniu,

:ul. Aleja Marcinkowskiego 11, i oddziatach jej w War-

szawie, ul. Bracka 17 w Bydgoszczy, ul. Dworcowa 72,
w Katowicach, ul. Poprzednia 8, w Krakowie, ul. Rynek
Gtéwny 46, we Lwowie ul. Akademicka 14; w Toruniu,
ul. Szeroka 46, i w Poznaniu filja ul. 27 Grudnia 18
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REKORDY SZYBJEOSCI,

a tecnniKa budowy samochodoéw wysScigowych.

Coraz to nowsze i liczniejsze wynalazki
z dziedziny automobilizmu doprowadzity samo-
chéd do taKiego stopnia technicznego udosko-
nalenia, ze osigganie na nim zawrotnych
wprost szybkos$ci nie jest juz dzi$ niemozli-
woscia.

Dowiodt tego przedewszystkiem wszech-
Swiatowej stawy as angielskiego automobilizmu
major Segrave, ktéry na stynnej drodze w Day-
ton na Florydzie osiggnat szybkcsé 371 kim
na godzing, bijac tym wynikiem swo6j wiasny
poprzedni rekord, z 1927 roku, wynoszgcy okoto
340 kim. na godzina. - $2

Ostatni swdj rekord, zdooyt major begicwe
na samochodzie zwanym ,Ztotg strzatg”, dla-
tego. ze caly wdz jesc poztacany. Woz ten
wazyt prawie 5.000 kigr., przyczem rama nad-
zwyczajnie mocna i wytrzymata zostata wyko-
nana ze specjalnej stali.

Kierowanie tak potgznym samochodem
jest wielkg sztuka. Specjalny przyrzad umo-
zliwiat kierowcy prowadzenie wozu po linji
najkrétszej do mety. Niektérzy uczestnicy wy-
$cigbw proponujg nawet catkowite unierucho-
mienie kierownicy, jednak major Segrave wo-
lat swobodnie kierowa¢ swoim wozem.

Zewnatrzny wyglad samochodu pizypo-
mina cygaro. Diugo$¢ wozu wraz z ogonem
wynosi prawie 8 metrow. Ksztatt samochodu
wys$cigowego odgrywa pizy osigganiu duzych
szybkos$ci znaczng role. gdyz przy odpowie-
dniem nadaniu formy zewngrznej samochod
lepiej moze wykorzysta¢ sitg swego motoru.
Przy budowie samochodow ‘zwyczajnych nie
zwraca sig jeszcze, tak wielkiej uwagi na naj-
wiasciwszy pod wzglagdem osiggania szybkosci
ksztatt samochodu, gdyz opo6r powietrza, jaki
napotyka samocndd zwyczajny, nie jest tak
kolosalnie silny, jak to odczuwa samochéd wy-
scigowy. Prawie potowa sity popagdowej ta-
kiego wozu wys$cigowego zuzywa sig na po-
konanie oporu powietrza, ktoéry przy szybkosci
ponad 330 kim. na godzing wynosi przeszio
4.U00 klg. na metr kw. Samochdd wyscigowy
padzi zatem przeciw orkanowi, ktéry sam wy-
twarza. Faktycznie rzadko bardzo szybko$¢ wia-
tru najsilniejszego orkanu dochodzi do 350
Kim. na godzing, wiatr zrywa dacny aomow i u-
nosi je w powierzu jak S$wistki papieru.

Niezmiernie waznem zagadnieto dla sa-
mochodu  wys$rigowego, jest wytrzymatosé
opon. Jak stwierdzity dosSwiaczenia zwykte

JANUSZ MEISSNER por. pilot.

MORANE Nr. 50.19.

(Nowela)
i

Ktérego$s dnia Krzeminski zauwaiy’r, ze
Hance czego$ jednak brakuje.

Owo co$ byto tak nieuchwytne i nieokre-
Slone, ze nie mogt zda¢ sobie sprawy, czem
witasciwie byto.

Analiza duszy kobiecej, choé¢by ta kobie-
ta byta, jak w danym wypadku, umitowang i—
bez watpienia — kochajgcag go zona, nie nale
zata do umiejetnosci, ktoremi Zygmunt modgt-
by zabtysnaé¢. Kochai jg poprostu i bezgranicz
nie, byt dla niej najlepszym mezem i dawat
jej wszystko na co g0 byto sta¢; a wigc —
poza ta wielkag mitos$cia idobrocig — caty swdj
wolny od stuzby czas, skromnailo$¢ rozrywek,
jakich dostarczat teatr, koncerty i hina, wreszcie
ksigzki, ktére czytywali razem wieczorami
w swojem matem mieszkanku z widokl m na
podmiejskie ogrody i wille.

Nie mogac dojs¢ przyczyny tego przy-
¢mionego nastroju — jak go okres$lit, zapytat
wprost, czem mogiby rozproszy¢ cien jej oczu.

— Mnie doprawdy nic nie jest, — powie-
dziata. — Widzisz, moze ten cien cienia, kto-
ry dostrzegte$, to tylko spokdj i cisza, snujgce
sig wolniutko dokota mnie, wtedy, gdy ciebie
niema w domu.

— 1 dobrze ci, jak dawniej?

— Dobrze mi z tobg; bardzo dobrze.

— Ty wiesz: mam czas zajety; chocbym
chciat, nie moggq opuszczaé lotdbw. Smutno ci
samej i moze nudno troche w tej snujacej sia
ciszy, po warszawskiem nerwowern zyciu
prawda?

Zaprzeczyta energicznie; wcale nie teskni
za Warszawg. Przeciwnie: to miasto ogroddw,

gumy rozpadajg sie catkowicie, jezeli koto o-
braca sig z szybkos$cig wigkszg, niz 2000 oDro-
tow na minuta. -Fabryki opon wuzywajag wiac
specjalnych suruwcéw do produkcji tych opon,
ktére majag wytrzymaé, tak szybkie obroty oraz
wysoka - temperaturg, ktéra powstaje wskutek
tarcia opony o ziemig." o,

Jedna z przeszkéd, Kktéra zresztg odgry-
wa wielka"™ rolg przy znacznych szybkos$ciach
kazdego ciata fizycznego, jest ciSnienie powie-
trza, jakie wytwarza sig za samochodem wsku-
tek powstajgcej prozni ‘Sita tego ci$nienia
dziata jak pompa ssaca i przez to objawia ten
dencja wuniesienia w gérag tylnej czasci poja
zdu. Przedstawia to niebezpieczenstwo wy-
wrécenia wozu, gdyz cza$¢ przednia jest parta
z nadzwyczajng sitg we wprost przeciwnym
kierunku, a mianowicie ku dotowi Niebezpie-
czenstwu temu przeciwdziata specjalny ksztatt
ogona samochodu, ktéry ma mposta¢ niezbyt
foremnego stozka.

\Vreszcie najwaznlejszym czynnikiem w
wyscigu's samochodowym' jest wytrzymatosé
nerwow Kkierowcy. Musi to byé czlowiek o
nadzwyczajnej wprost przytomnos$ci umystu,
a przytem musi niezwykle szybko reagowac
na odbierane wrazenia optyczne. Trzeba pa-
mieta¢, ze samochdéd wyscigowy przebywa 100
metrow na sekundag,l w ciggu wigc jednego
tylko rzucenia oka na wskaznik szybkosci
a nastepnie na droga, na co potrzeba tylko
dwie seku ncy, samochéd przeDywa 200 metrow.
Przy takim tempie szybkos$ci nie ma kierowca
czasu na mys$lenie, a poddaje sig tylko wrodzo-
nym odruchom.

| tu lezy granica mozliwosci osiggania
nowych tekordéw jazdy samochodem. Mozli-
we, ze faDryki ogdg mogty zbudowaé¢ samo-
chéd, ktéry technicznie bytby w stanie uzy-
ska¢ wiaksza szybko$é, niz dotychczas osig-
galne wyniki, ale prawdopodobnie cztowiek nie
bedzie mogt poprowadzi¢ takiego samochodu.
gdyz czas reakcji na wrazenia wziokowo be-
dzie o wiele dtuzszy niz wymagatoby tego
sprawne prowadzenie wozu

""Wielka parada.

Fian,.i ki klub automobilowy urzadza w pazdziei-
niku r. b. w Paryzu specjalng wystawe przemystu samo
chodowego.

Jedng z atrakcji tej wystawy ma by¢ parada

wszystkich |stn|ejacych modelow aut /s /i natural-
nej wielkosci. -
mite miasto dzieci i emerytéw, ma swoéj nie-

przeparty urok. ft w domu jest tyle Jo zro-
bienia!

— 'Patrz, posiatam fasolg w skrzynkach
na balkonie; juz wschodzi. Lewkonje tez sie
przyjety, a pelargonie kwitng prze$licznie. Dzi$
rano haftowatam troche, potem czytatam i ro-
bitam porzadki w bibljotece. Zawsze mam ja-
kie§ zajecie: kupuje, ogladam wystawy, chodzg
na spacer, a dwa razy w tygodniu na targ ze
stuzacg; to bardzo zabawne: Ilubig chodzi¢ na
targ. 1 mito, doprawdy m’lo jest robi¢ to wszy-
stko, wiedzac, ze przyjdziesz na ODiad i beda
mogta opowiedzie¢ ci o catym dniu, a potem
juz Dy¢ z tobg az do dnia nastepnego. -

— Jeanak w Warszawie .

— W Warszawie bylo co 'innego; nie

mieliSmy mieszkania A znajomi? — dancin-
gi? — bale? — 1 codzienne, obowigzkowe nie-
mal spotkania w kawiarni, i ,,obowigzki towa-

rzyskie”, i...

— ...Leszek Starczewski—wtrgcit z usmie-
chem Zygmunt.

— Niedobry jeste$: Leszek — — Leszek
zawsze byt bardzo miiy. Ty tez go przeciez
lubisz, flle jesli mam byc szczerg, w ostatnich
czasach nawet Leszek byt trocne meczacy.
1ten jego ostatni tom wierszy . Nie: lubig go,
ale nie brak mi tutaj jego obecnosci. Zresztg—
pisujemy do siebie.

Wyszli na balkon. Na tle miodej zieleni
drzew' czerwone dachy domoéw, przejaskrawio-
ne promieniami zachodzacego sionca, zasnu-
waty sig gdzie niegdzie biekitnym dymem,
a nad podmiejskimi polami i ogrodami wsta-
wat biaty opar mgiy, smuzgcej sig diugiemi
welonami az pod granatowy mur lasu za to-
rem kolejowym.

Na prawo ztotobiekitna tarcza kanatu, po-
plamiona u brzegébw purpurg zachodu, wygi-

loo.ooo0 wozbow
dla hosji SowiecKieja

Niedawno zostata podpisana umowa pomiedzy
Sowietami i Ford Motor Company, wedtug ktorej Ford
ma dostarczy¢ do Rosji swych samochodéw na sume
30 miljonéw dolaréw, oraz zbudowaé¢ w Sowietach fa
bryke samochodéw. Umowe podpisat sam Henryk Ford.
Z ramienia sowietéw wystepowat vice-prezes ,,Narcho-
u" (naczelna rada gospodarki narodowej). Termin umo-
wy jest 9-cio letni. Ford podtug umowy w ciggu 4-ch
lat, ma dostarczy¢ do Rosji swych wyrobéw na 30 mil-

.jonéw dolaréw. Nastepnie Ford ma dostarczy¢ doradce

technicznego do budowy wielkiej fabryki samochodéw
w Niznim Nowgoiodzie nad rzekg Wolga. Wydajnosé
tej fabryki ma wynosi¢ 100000 samochoddw przy pracy
na 2 zmiany po 7 godzin. Ford Motor Company zobo-
wigzuje sie wyszkoli¢ i zaznajomi¢ z metodami pro-
dukcji caty personel inzynierski, monterski i robot-
niczy ztozony wylacznie z rosjan. ]

RiKsze ne. pneumatyKach.

W Japonji do cnwili obecnej tradycyjny riksza
zastepuje europejskie dorozki samochodowe. Jednak
sam riksza zostat zmodernizowany. Mianowicie wdézek
dwukotowy zostat zaopatrzony w pneumatyki, dz.eki
czemu zapotrzebowanie na te ostatnie wzrosto. Przy
czyny konserwatyzmu japonskiego w stosunku do riksz
mozna dopatrzeC sie¢ w tern, ze ulice miast japonskich
sg zbyt waskie dla ruchu samochodowego. ,,Japonczycy
nie mogg w zaden spos6b rozsiac sie ze swemi riksza-
mi", oswiadczyt naczelny dyrektor koncernu Dunlop:
,musimy przeto zaopatrywaé¢ w pneumatyki jesli nie
samochody, io riksze".

ZaKazana dolina..

istniej» jednak jeszcze zakatek » Europie, do
ktérego wstep autom jest zabroniony.
— Szcze$liwym tym zakatkiem jest dol.na St Anto-
niental, w kantonie Graubuneen. w Szwajcarji.

' Tak ludno$¢ stata tej doliny jakotez goscie jej
czasowi nie pozwalajg na otwarcie wiodacej przez do-
line drogi dla ruchu autowego, ob6awiajgc sie przykrych
jego nastepstw.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
R. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25; czynny od godz. i0 do
godz. 10'

BYWA 1 TAK.

W zachodniej dzielnicy Berlina zderzyt si¢ samo-
chod prywatny z taksowkg z taka sila, iz oba samo
chody przewrocity sie. Dwie osoby poniosty $mieré,
a cztery zostaty ciezko ianne. - .-

Zderzenie nastapito skutkiem tego, iz jaki$ czlo-;j
wiek chciat w zamiarach samobdjczych rzuci¢ si¢ pod
prywatny samochdéd. Szofer chcacy go Wymlnqc naje-
chat z calym impetem na taksowke. ... -

nata sig ostrym tukiem pod czarnym garbem
mostu, aby, znikawszy”na chwilg miedzy drze-
wami, rozcigé jeszcze rdalej krajobraz ostrg
klingg Swiecgcej srebrzys$cie powieizchni.

Cicho byto i ciepto

W ta ciszq wdrazyt sig nagle wibrujacy,
bizakliwy szum, idac gdzie$ zgoéry, ud strony
lasu; przez blady biakit ptynat rozkrzyzowany
samolot.

— Morane 1— powiedZiata pani Hanka.

— | ak, Morane — puwtorzyt Zygmunt.—
To zapewne Ostoja wiaca z Torunia. Poleciat
tam pc potudniu.

— Ostoja to ten porucznik, brunet, tadny
chtopak, ktéry p.erw'szy ztozy' nam tutaj wi
zytg”?

— Tak, to on, Podobat ci sie?

— Owszem: Mity, inteligentny i bardzo
obyty Ale co on roDi?

Krzeminski spojrzat wgérg. Maszyna S$liz-
gata sig na skrzydto w ostrej, grajgcej wszy
stkiemi linkami glisadzie. Na 100 metrach pi-
lot poderwal jg prosto z tego zeSlizgu ao
.beczki”, dodajac gazu. Silnik zawarczat z wy-
sitku i az jeczat, ciggnac wgora.

i Przewalita sig przez prawe skrzydto i lek-
ko zeszta wddt, przemykajac tuz przed balko-
nem, na ktérym stali Krzemiriscy, hz ich owio-
ngt ped lekkim odurein spalin

Tymczasem ptatowiec na peinych oblo-
tach silnika zwir.gt sig w ostym wirazu nue
dzy dachami awo6ch najblizszych domow i$mig-
nat w niebo, a potem juz roéwno poptynat
w kierunku lotniska.

— Slicznie! — powiedziata pani Hanka
z zachwytem iwestchnieniem ulgi jednoczes$nie

— Przeciez on sig moze zabi¢? — doda-
ta po chwili.

— No — — v'tasciwie tak. Ale to dobry

pilot: nic mu nie bedzie.
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KOWALCZYK czy HALINA..?

Snucie

Od dtuzszego czasu tamy prasy codziennej prze-
petnione sg najroznorodniejszemi wiadomosciami i do-
ciekaniami na temat przygotowan wyprawy atlantyckiej
w ktérej mieli wzigs¢ udziat pp. Klisz i kpi. Kowalczyk.
Jak wiadomo przedstawiciel komitetu organizacyjnego
p. Adamkiewicz rozwigzat urnowe z kpt. Kowalczy
kiem wbrew tegoz woli. To dato powdd prasie codzien-
nej do snucia plandw, kto bedzie zastepca kpt. Ko-
walczyka. Jak dotychczas to wszystkie pisma zgodnie
wskazujg na bawigcego zagranicg ’ kpt. Ka.ine, jako
na zastepce Kowalczyka, pomimo oficjalnego zaprze-
czenia Dep. Aeronautyki M S. Wojsk., ktére wyjasnia
ze kpt Kalina nawet nie zwracat sie dotychczas
z prosbg do swych wihadz o pozwolenie na lot przez
Atlantyk, co by uczynit przed jakimikolwiek pertrakta-
cjami ; delegatem komitetu organizacyjnego.

Ze swej strony mus.my zauwazyc, ze zatoge do
lotéw atlantyckich aobiera sig w ten spos6D, ze jeden
z lotnikow jest zdolnym pilotem, do niego nalezy start,
ladowanie i kontynuowanie lotu, natomiast do drugiego
lotnika, ktéry powinien by¢ wytrawnym nawiagatorern
nalezy zatozenie lotu, kierowanie lotem (nawigacja)
oraz pomoc w kontynuowaniu lotu pilotowi. Nalezy
zauwazy¢, ze nawigowanie nad morzem jesj szczegOl-
nie trudne gdyz loty oceaniczne majg sw”j specjalny

— A dlaczego on to zrobit pized naszym
balkonem? — spytata.

— Czy ja wiem? Moze chciat powiedzieé
ci ,dobrywieczor” — zaitowat.

Ozywita sie i uSmiechneta wesoto.

— To naprawde mozliwe: wie przeciez,
gdzie mieszkamy, widziat nas na balkonie...
Spytaj go jutro, dobrze? To bytoby bardzo
tadnie z jego strony.

— Dzieciak jeste$ — rozesSmiatl sie
Ale w tej chwili spostrzegt, ze robi jej to
przykrosg¢.
Chociaz moze by¢é — dodat pred-

ko. — Debrze, zapytam.

Ostoja me zwracat wiekszej uway' na pa
nig Hanne. Nie dlatego, zeby mu sie nie po
dobata, a dlatego, ze byt juz po uszy zako-
chany i zenit sie z mitosci.

.Beczka”, ktérg wykrecit miedzy dachami
kamienic, wracajagc od narzeczonej, zupetnie
przypadkowo wypadta przed balkonem Krze-
minskich. Jednak dow;eaziawszy sie, ze pani
Hanka widziatla te brawurowe popisy i uwazata
je za przeznaczone dla niej, Ostoja z wrodzo-
ng galanterjg potwierdzit.

Gdy w kilka dni po6zniej spotkali sie
w kawiarni, pani Hanka obdarzyta go jednym
z najmilszych swoich u$miechow.

Przysiadt sie na chwile do nich, i Zy
gmunt zauwazyt, ze co$, czego brakto Hance
w obecnem ich zyciu, odrazu zostato uzupet-.
nione widoczng checig mtodego pilota, aby sie
podobac.

Ostoja rzeczywiscie byt mity. Elegancki,
peten taktu i dobrze wychowany, bawit panig
Hanke swobodng rozmowa, umiejetnie wplata-
jac  miedzy zdania komplementy, majace

:sama blizej me umiataby okresli¢

planéw przez prase codziennga,

charakter. Pan Klisz jest znany jako zdolny pilot ko-
munikacyjny, do niego nalezg start, lgdowanie i kon-
tynuowanie lotu; jesteSmy przekonani, ze zadaniu swe-
mu w catosci sprosta. Jaico nawigator w wyprawie
miat wzig$¢ udziat kpt. Kowalzyk, ktéry ukonczyt spe-
cjalny kurs nawigacyjny w Rzymie. Kpt Kalina jest sze-
roko w Polsce znany, jako bardzo zdolny pilot i jesli
dotychczas brat udziat w jakichkolwiek imprezach lot-
niczych to nitjdy jako nawigator, lecz zawsze jako pi-
lot 1 tytka jako pilot jest popularny.

Dlatego, gdyby laszta zmiana, tak jak jg pisma
codzienne zapowiadaja, nie odpowiadataby ona celowi

Lotnictwo w Warszawie

przed wojna swiatowa.

Bardzo czesto styszy sie szczegdlnie od mitodych
lotnikow, ktorzy dopiero ,,powacnalijit lotnictwo, ze nie
posiadamy zadnej tradycji lotniczej ze bylisSmy i je
stesmy strasznie pod tym wzgledem uposledzeni itd.
Sa to stowa bardzo krzywdzace, gdyz na tak sroga
opinje nie zastugujemy, czego dowodem jest artykut
p. mjr. pil. Edw. Lewandowskiego p. t. ,Pierwsze po-
czynania nad rozwojem lotnictwa polskiego przed ro-
kiem 1918“—ogtoszony w ostatnim zeszycie ,,Przegladu

wszelkie pozory niewypowiedzianych hotdow
dla jej osoby. Dla ,zaokraglenia”. wrazen, .ja-
kie chciat wywrze¢, zrecznie mimochodem
wspomnial o swojem pozdrowieniu z Morane’a
przed jej oknami i, pozegnawszy sie, odszedb

Tego dnia pani Hanka byta w Swietnym
humorze: Krzemiriski z rado$cig odnalazt caig
jej dawniejszag wesotoso bez ,cienia woczach".

Przez pare nastepnych dni padat deszcz
i niskie chmury wioczyly sie¢ nad miastem.

Pani Hanka, troche zaziebiona, lezata
w t6zku i czytata lub marzyta o czems$, czego
Niepogooa
i zimny po6itnocny wiatr dziataty na nig przy
gnebiajagco. Zygmunt miat mniej zajecia na
lotnisku, co pozwalato mu spedzaé przy piegj
po kilka godzin dziennie. Obecno$¢ mez.a wpty-
wata na nastréj pani Hanki kojaco. Czuta sie
otoczona jego opiekg ' mitoscig, i to jej da-
wato pewno$¢, ze ma na Swiecie zupetnie od-
danego sobie, duzego, mocnego czlowieka,
ktory nie pozwoli, aby jej sie stata jaka$
krzywda.

O tem, kto miat jg skrzywdzi¢-— nie my-
Slata i nie umiataby odpowiedzie¢ na to py
tanie,

Garneta sie do niego, jak mate bezbron
ne dziecko, piescita sie itroche kaprysita, stu-
chata jego projektéw na przysztos¢, ktore lu-
bili snu¢ razem godzinami, a potem opowia
data mu, ,co sobie kupig, jak bedg bogaci”.

Projekty zmieniaty sie za kazdym razem,
stanowiagc niewyczerpany temat dtugich gawed,
czasem dziecinnie naiwnych, ktdre traktowali
jednak zupetnie serjo, 'dopoki ktére$ z nich
nie rozesSmiato sie serdecznie.

Pani Hanka lubita te rozmowy i marze
nia we dwoje. Ale czas pized potudniem dtu-
zyt sie jej niezno$nie, a deszcz = wiatr wpro-

riei Wd sy A/slep ptatowca
na a. enir politycznej.

Bardzo popularnym i obecnie szeroko omawia-
nym, z okazji jego 20-lecia jest pierwszy lot przez ka-
nai La Manche dokonany przez inz. Bleriota — z tego
wzgledu, iz byt to pierwszy wiekszy wyczyn samolotu.
Jednakowoz na jeden fakt dotychczas nie zwrécono
uwaPi, a mianowicie na jego znaczenie Owczesne pod
wzgledem politycznym.

Jak wiadomo, Anglja poddéwczas miata wysoko
postawiong flote morska, a jaicc panstwo zyjace na
mo''zu, byta w ten sposob Swietnie zapezpieczong przed
atakami wrogow. Przelot Bieriota przez cie$Snine od-
dzielajagcag Anglje od Europy wykazat, ze nie wystarczy
by¢ silnym na ladzie i na morzu, ale moze przede-
wszyst-kiem w powietrzu, Anglicy, ktorzy przed czynem
tym bardzo stabo interesowali sie lotnictwem, zrjzu-
mieli to dobitnie, czego dowodem jest szybko rozwija-
jaca sie p~tem, a dzi§ na wysokim poziomie postawio-
na angielska flot i powietrzna. Jak widzimy to przelot
przez kanat La Manche, miat bardzo wielkie znaczenie
pod wzgledem politycznym; wyczyn ten nalezy uwazaé
za p.erwszy krok ptatowca na arenie politycznej, rezul-
tatem, ktorego ptatowiec musial kornie zajgc miejsce
w szeregach wojsk, w ten sposob stat sie narzedziem
wojny.

LOTY NOCNE.

Mieszkancy miasta Warszawy z przyjemnoscia
obserwuja, gdy tylko noc zapadnie, sunace ‘'co niebie
Swiatetka starajgc sie na prézno odroéznié¢ #sztatty le-
cacego samolotu ?.ap :wne oko niejednego mieszkan-
ca zdotato zauwazy¢ ze Swiatta te nie se jednostajne
i jednakowej barwy. Zasadniczo odroznia, ly trzy ro-
dzaje S$wiatet na samolocie, a mianowicie: 1) t. zw.
Swiatta nawigacyjne, 2) $wiatta do oSwietlenia wewnetrz-
nego ptatowca i 3) .efieKtory potrzebne do lgdowania,
a Ktére znajdujg sie tylko na tych ptatowcach, ktére
najag ladowaé¢ na, lotniskach nie przygotowanych do
lotow nocnych. Swiatetka, Ktoére prawie co wieczora
obserwujemy na niebie, sa to Swiatta nawigacyjne i znaj-
Jewaé sie musza na kazc/m pratowcu przystosowanym
do otow nocnych. O$v atlenie nawigacyjne sktada sie:
ze $wiaita czerwonego, ktore oznaczap wa strone p'a
towca, jest widoczne tylkc z przodu i jest umieszczo-
ne na krancu skrzydta, podobne S$wiatto zielone ozna-
cza lewa strone samolotu. Przod i tyt ptatowca sg ozna-
czone S$wiattami biatemi (zwyktemi).

Wobec ciagtego rozwoju lotnictwa, potrzeba lo-
tow nocnych stata sie bardzo aktualna, a nawet palaca,
nic wiec dziwnego, ze nasze lotnictwo wojskowe nie
chcac pod tym wzgledem pozostac w tyle, czyni tez
w tym kierunku doswiadczenie

lotniczego". rtutor na wstepie zaznacza, ze tematu nie
wyczerpa' catkowicie, lecz podat gars$¢ tego, czego sam
byt Swiadkiem, azeby innych pobudzi¢ do wypowiedze-
nia sie i s-worzenia w ten sposéb wyczerpujagcej hi-
storii wysitkéw naszych w lotnictwie przed wojnag $wia-
towg, a raczej przed odzyskaniem wolnosci. -

JednaKowoz ta skromna praca dowodzi,"” ze Po-
lacy pomimo niewoli w lotnictwie pragneli bra¢ jak
najczynniejszy udziat a jesli dzi§ me moga poszczycié
sie tem czem narody przodujgce w lotnictwie' to dla-
tego, ze zbyt mocno rece oyiy skute kajdanami a po-
nadto brak pieniedzy dawat sie dotkliwie odczuwac,
a wycienczone spoteczenstwo datkami na cele o$wia-
towe i walki z najezdzcami nie mogto podazy¢ z ofiara.
Z tym ciekawym artykutem postaramy sie niebawem
zaznajomi¢ naszych czytelnikow.

wadzat do pustego mieszkania szaro$¢ codzien-
nej, monotonnej samotnosci.

Wreszcie' niedzy chmurami potworzyty
sie mate, bilekitne jeziorka czystego nieba,
p-zez ktdre przecieka¢ zaczety gtadziutko roz-
czesane promienie stonca. Ulice ISnity mokro
i parowaty zlekka, Swiezo umyte liscie drzew
i trawniki pysznity sie coraz ciemniejszg zielo-
noscia, i barwitly sie pstremi kwietnikami
skwery.

Pani Hanka obudzita sie koto dziesiatej,
kiedy jeden z usSmiechnietych promykoéw,
wkradtszy sie pizez .szpare miedzy koralowa
storg a framuga okna, zaczat taskotac jej
przymkiete oczy, juz nazbyt uparcie.

— Stonce! — wucieszyta sie. | zaraz po-
czuta, ze wuporczywe ostabienie minegio i ze
ogarnia jg wesoto$¢, wzbierajgca falg ciepta
w catem ciele. Wstata i w pyjamas wyszta na
balkon.

— Jak ciepto — zdziwita sie mile.

Spojrzata w strone lotniska; samoloty
brzeczatly zdaleka, jak majowe chrabgszcze,
uwijajac sie w spokojnem, pachnacem Swie-
zoScig powiefrzu Usitowata rozpoznaé typy
poszczegdlnych ptatowcéw Ale byty zbyt daleko.

Dopiero po dtuzszej chwili jeden z nich —
Morane, jak bez trudu odgadita, dobrze znajac
charakterystyczng sylwetke jednoptatu — od
dzieiit sie od innych i sunagt w strone miasta
nisko nad ziemig. Serduszko pani Hanki ude-
rzyto zywiej tkniete, niejasnem przeczuciem.

Ptatowiec szed* juz nad domam,, ktadac
swo6j cien na moKre chodniki, lub ciggnac go za
sobg po skos$nych ptaszczyznach dachéw. Zbli
zal sie z kazda sekunda. P-osta linja jego
skrzydta i podwieszony u jej hoKU kigg maski
silnika z potyskujgcym w storncu wachlarzem
§migta, rosty w oczach

(Dokonczenie nashapij
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KJTO PONOSI WINE TRAGICZNEJ SMIERCI

por.

Szatasa? .

Wyjasnienie Gabinetu Ministerstwa Spraw WojsKowrch.

W zwigzku 1 opublikowanym przez prase
codzienng przed kilku dniami listem p. Jana
Szalasa, ojca §. p. zmariego tragicznie na lot-
nisku w Bagdadzie por. Szatasa, gabinet mini-
stra spr. wojsk, ogtosit w dziennikach warszaw-
skich wyjasnienie:

Wyjasnienie stwierdza przedewszystkiem,
ze nieprawdg jest, jakoby por. Kauna *i por.
Szalas zmuszeni byli lgdowa¢ w bagciadzie
z powodu braku benzyny. Benzyny w chwili
ladowania, pozostato jeszcze -okoto 600 litrow,
co réwnato sie, w tym wypadku, moznosci
lotu jeszcze przez 6 godzin

Nie jest rowniez prawda, |akoby lgdowa-
nie w Bagdadzie odbyto sie niespodziewanie
dla zatogi angielskiej. Wedle oficjalnego rapor-
tu komendanta zatogi angielskiego lotniska
w Bagdadzie z dnia 24 wrze$nia 1928, ztozone-
go w ministerstwie lotnictwa w Londynie, za-
toga lotniska w Bagdadzie ustyszawszy szum
silnikéw, wytozyta na lotnisko Linje Swietlng
do lgdowania. Samolot polski z niej jednak
nie skorzystat i krgzy* nad lotniskiem az do
Switu.

Co sie tyczy kwestji wysiania do Bagdadu
depeszy o wystartowaniu naszego samolotL,
stwierdza wyjasnienie, iz szef ciep. aeronautyki,
ptk. Rayski, w odbytej przed lotem odprawie
polecit wyraznie por. Szatasowi, obserwaforowi,
a tem samem d-cy zatogi statku powietrznego,
aby lotem kieiowat tak, izby do Bagdadu przy-
byt w dzien, nie w nocy, oraz aby zatoga nie
liczyta na telegraficzne zawiadomienie Bagda-

LOTNICTWO w NIEMCZECH.

JaK Bzesza NiemiecKa subwencjonujn -
Luithanze.

Subwencje Rzeszy Niemieckiej sg wudzielane w
zasadzie tylko regularnej komunikacji lotniczej Nie-
miecka ,,Lufthanza™ obowigzana jest przewozi¢ 100 kg.
poczty, podczas swoich przelotow subwencjonowanych
przez Rzesze Niemiecka.

Wysoko$¢ subwencji.

Niema zadnego prawa okres$lajgcego p'zyznanie
subwencji rzadowych. ,,Deutsche Lufthanza'" otrzymuje 2
marki za kazdy kilometr lotu na linjach subwencjonowa-
nycu: dtugosé linji bezy sie od centrum jednej miesco-
wosci do centrum drugiej. Odlegtosci przebyte okre-
$lone przez Ministerstwo Komunikacji Rrzeszy.

Jezeli przestrzen przebyta na szlakach powietrz-
nych, ma by¢ obliczona w sposéb .nieobjety ag6lnym
prawem, - winien by¢ przedstawiony odpéwiedni wnio-
sek z wyszczegdlnieniem szlakéw powietrznych, oraz
nazw rieKszych przebytych: mjescowosci.

Ponadto przyznang jest premja za kazdy odlot
i kazdy przylot dokonany podczas regularnych ,otéw,—
na lotniskach niemieckich przewidzianych w rozkta-
dzie lotu. Premja ta waha sie zaleznie od urzadzenh
lotnisk od 7 mk. do 3,60 mk. dla samolotom jednosil-
nikowych i 9,60 mk. do 4.80 mk. dla samolotéw wielo-
silnikowych.

Kiedy ,,Lufthanza"™ otrzymuje subwencje rzadowe,
lub zagraniczne dla eksploatacji linji subwencjonowa-
nych catkowicie przez Rzesze, — wysokos$¢ tych sub-
wencji potrgcona jest z subwencji ltzeszy. Przedsie-
biorstwo obowigzane jest wykazac¢ rodzaj i wysokos¢
subwencji otrzymywanych pobocznie. -

O ile ,Lufthanza™ wykaze w zupetnosci zadawa-
lajaca dziatalnos¢, subwencja Rzeszy winna by¢ przy-
znana catkowicie. O ile za$ dziatalnos¢ linji uie wy-
kaze sprawnosci w dniu przewidzianym w rozktadzie
lotéw, nic bedg uwzglednione podania o subwencjono-
wania catkowi; 5 lub cze$ciowe linji obstugiwanej. Na
specjalng prosbe moga by¢ przyznane w drodze wy-
jatku subwencje, dla lotow koniecznych dla funkcjor.o-4
wania linji. JednaKZe funausze przyznane omawianej
linji nie moga by¢ przekroczone

Subwer.cja Rzeszy wyptacang jest po przedsta-
wieniu i zbadaniu racnunkdéw miesiecznych. Dwa bez-
ptatne bilety sa wydawane codziennie do rozporzadze-
nia Ministerstwa Komunikacji. -

Znizka 50% do 100°j0 ma by¢ udzielana funKcjo-
narjuszom Ministerstwa Spraw Zagranicznych na pod-
stawie zaswiadczenia wydanego przez odpowiednie
wiadze.

Personel i sprzet.

Personel zarzadu, zatogi ptatowcow i caty sprzet
maja by¢ w zasadzie niemieckie Ilub wyprodunuwane
przez firdny. niemieckie-y:stwoizone z Kkapitatdw nie-
mieckich. Sprzet obcy moze by¢ uzyty tylko w wy-
padkach wyigtkowych.

hoy przyzwyczai¢ pilotbw “wrnzo wyszkolonych
di stuzb™ na linjach, ,,Lufthanza' winna oddawac bez-
ptatnie do rozporzadzenia niemieckiej szkoty pilotéw
korni nikac dwa miejsca, dla pilotow na przejazd lo
tem 500.000 kim. Samoloty nie moga by¢ budowane
przez Towarzystwo, jednakze jest ono obowigzane
dostarczy¢ wszelkie objasnienia techniczne, ktéi e ze-
brato o sprzecie w ciggu jego uzycia.

Kontrola Towarzystwa.
Ministerstwo Komunikacji zastrzega sobie prawo
przejrzer:a w koncu roku ksiag ,Lufhanzy" na koszt

tegoz Towarzystwa, subwencje moga by¢ ograniczone
lub wycofane.

M. B.

du o starcie, albowiem wielokrotne do$wiad
czenie lotnicze wskazuje, ze depesze podobne
przychodza do rgk odnos$nych wiadz zagranicz
nych, w kilka lub w kilkanascie godzin po wy
ladowaniu samolotu.

W rezultacie stwierdzi¢ nalezy, iz lotnicy
polscy ladowali bez przymusu, bez defektu
silnika, z duzym zapasem benzyny, w warun-
kach normalnych i na obsluzonem lotnisku,
to tez niezauwazenie przez tak Swietnego jak
por. Kalina pilota watlu na terenie, znanym
mu z mapy i fotografji, uwazaé mozna jedynie
i wytgcznie za nieszczeSliwy wypadek, spowp
dowany prawdopodobnie ostabieniem wzroku,
po wielo-godzinnem natezeniu, wzglednie ro6z-
nice refleksu porannego Swiatta w Polsce i na
wschodzie, wobec czego nikt za katastrofe od-
powiedzialny nie jest.

Doda¢ nalezy, iz wszystkie wyjasnienia
powyzsze zostaty juz. przed kilkoma miesigca-
mi udzielone osobiscie przez szefa dep. aero-
nautyki p. Janowi Szatasowi, aw 21 ,,Auto-

lotu™ drukowany byt artykut — w odpowiedz,
na artykut p. Str. Wojt. p. t. ,,Odpadajgce
skrzydta".

Pierwszy w. Polsce wyscig
samolotéw

na trasir powietiznej Warszawa—Pru-
szkc’)w—i—\/\/arszawa.

Staraniem komitetL stotecznego L. O. P. P. o'd"
byty sie w dniu 18 b. m. pierwsze w Warszawie wysci-
gi samolotow, w ktorych Draty udziat maszyny L.O.P.F.,
Aeroklubu akademickiego oraz wojskowe.

Trasa lotu wynosita okoto 35 kim. na azlaku War-
szawa—Pruszkow—Warszawa, przyczem samoloty cy-
wilne miaty odby¢ te trase raz, wojskowe za$ dwu-
krotnie. ,

Na dany znak pierwsze uniosty sie w powietrze
cztery ',Hanrioty", z ktérych jeden, . pilotowany przez
p. Kazimierczuka nalezat do L.O.P.P., trzy puzostate,
prowadzone przez p Nowaka, inz, Rogalskiego, inz.
Rycntei-a — do Aeroklubu akademickiego.

Pierwszy wyladowat i palme pierwszenstwa, zdo-
byt p. Kazimierczak, osiagajac cz s okoto 17,5 min,,
pozostate przybyl} niemal jednocze$nie, roéznigc sie w
czasie tylko o dtugos$¢ maszyny. 1

Z kolei wystartowaty jedna za druga, ciezkie ma-
szyny wywiadowcze. 1 p. lotn. ,,Bregeut’y®, a nastepnie
poscigowe ,,Spaay', pilotowane przez chor. Szurleya,
por Sadowskiego i sier. Szczuke.

Zwyciezcg w tej kategorji zostat poi  Sadowski’,
ktéry na przebycie /0-kilometrowej trasy wys$cigow zu-
zyt okoto 20 minut.

Dowodem sprawnosc¢:’ i uzytecznosci

aw:o.ieteK byl =—icH pierwszy mieazynarodowy raid.

Po wojnie Swiatowej, ktéra znacznie przy-
czynita sie do szybkiego i wielkiego udosko-
nalenia ptatowca, dalszy jelgo rozwoj wkracza
na nowe zupeinie odmienne rory. Praca nad
postepem w lotnictwie, nic nie tracac, na tepie
rozwija sie w atmosferze pokojowej. Miejsca-
mi w ktérych platowiec daje Swiadectwo swej
zdolnos$ci i warto$ci, miast pol walk i dalekich
napadéw niszczycielskich, stajg sie konkursy
lotnicze i rajdy dtugodystansowe. Ponadto od-
zywa caty szereg zagadnien i problemdéw o Kto-
rych w czasie wojny nie mys$lano, oraz pow-
stajg zupeinie nowe typy ptatowcdw i maszyn
lotniczych.

Jednym z takich nowych typéw ptatowca,
jest samolot o silniku stabej mocy t. j, ptato-
lwiec sportowy lub jnnemi stowy awionetka.
Ter) typ iest niejako przeciwienstwem ptatow-
ca wojskowego, ktéry im mocniejszy posiada
silnik tem chetu.ej jest widziany, gdyz w pia-
towcu wojskowym do spotegowania jego zalet,
dazy sie gtownie przez zwiekszenie mocy sil-
nika, co jest bardzo kosztownag drogg W pta-
towcu sportowem, przeciwnie moc silnika re
dukuje sie do ijiknajmniejszych granicg nawet
do kilkunastu koni, a du ;spotegowania jego
zalet dazy sie przez skropulatne wystudjowa-
nie go, pod wzgledem aerodynamicznym (dla-
tego s-, one czesto przebudowywane .z mszy-
bowcdw).

Jezeli zrobimy przeglad dotychczasowych
awionetek, to zauwazymy, ze zasadniczo istnie-
ig dwie grupy, itak pierwszg reprezentuje awio-
netka niemiecka dwuosobowa typu ,,Klemm 25*
z silnikiem mocy 20 K.M. drugg za$ reprezen-
tuje angielsk ptatowiec ;sportowy typu ,De
Hariland" z silnikiem mocy' 90 KM mne kon-
strukcje og6lnie mdwiac, sa zblizone do tych
awionetek. Dotychczasowy rozwdj awionetek
nie nalezy uwaza¢ za skoriczony ale przeciw-
nie, gdyz to co dotychczas uzyskano sg to
pierwsze kroki, ktére pozwalajg nam wierzy¢
w wielkg przyszto$¢ tego rodzaju maszyn.

Takim dowodem sprawnos$ci i uzyteczno-
$ci awionetek, ma byé witasnie pierwszy mie
dzynarodowy raid awionetek odbywajgcy sie
w b. m., zorganizowany przez Aeroklub fran
cuski pod egidg F. f\. I. (Federatior Aeronau-
tigue Internationale). Zasadnicze zawody te, po-
legajg na przebyciu oznaczonej trasy w czasie
nakazanym. Regulamin lotu, dzieli sie na dwie
czesci: pierwszg niezmienng staltg co roku,
oraz drugg rokrocznie odmiennie opracowywa-
ng. Cze$¢ p'erwsza, dzieli awionetki na dwie
kategorje: cio pierwszej nalezg awionefki z sil
nikiem okoto 90 K.M. do drugiej okoto 20 KM,
za$ konkurs mus, odbywac sie co roku w okre-
sie 15 czerwca do 15 pazdziernika, a organi-
zuje go zwycieski aeroklub. Ponadto, czesé
pierwsza powiada, ze na klasyfikacje sktadajg
sie: a) szybko$¢ na trasie (maximum na matej
przestrzeni), b) regularnosé¢ lotu na przestrze-
ni conajmniej 4.00u km., c) zuzycie materia-
tow pednych, d) warto$¢ uzyteczna awionetki.

W roku biezagcym do zawod6w zgtoszono
82 awionetek i tak Aeroklub niemiecki zgtosit
34 awionetek (w czem 32 niemcdw, i austrjak
i 1 kanadyjczyk). Aeroklub francuski zgtosi!
28 awionetek (w czem 17 francuzéw, 5 angli-
kéw, 5 belgbéw, 2 jugostowian). Aeroklub wto-
ski 14 awionecek, czeski 4 i szwajcarski 2,
czyli, ze udziat bierze 12 narodowosci. Gderza
brak oficjalnego udziatu Anglji.

Wedtug regulaminu, na warto$¢ technicz-
ng i uzytecznos$é awionetki, sktadajg sie naste-
pujace rzeczy: solidne wykonanie i utrzymanie
awionetki, podwdéjny ster, rozrusznik, spado
chron) zabezpieczenie przed pozarem, zabez-
pieczenie przed kopotazem, hamulce nadko-
lach i t. d

Jako iiOimy zuzycia materjatow pednych,
na przestrzeni 100 km. naznaczono dla awiu-
netek 1 kategorji 16 kg. benzyny i 2 kg.' oli-
wy, za$ dla awionetek 2 kategorji 11 kg.' ben-
zyny i 1,350 kg. oliwy.

Najciekawszg czesScig jest lot dookota
Europy, na przestrzeni 6,2d8 km. podzielonej
na 25 etapéw. Przez Polske przechodzit on
przez Wroctaw — Warszawa — Poznan — Berlin.
Kazdy z uczestnik6w powinien dziennie prze-
by¢ przynajmniej jeden etap, oraz powinien
nocowa¢ na wyznaczonem lotnisku. Za pierw-
sze nocowanie poza lotniskiem wyznacza sie
uczestnikowi 7 punktéw karnych, za drugie
dolicza sie jeszcze 13 a trzecie powoduje ay
skwalifikacje.

O ile, ktéry z uczestnikéw nie przeleci
w ciaggu dnia przynajmniej jeden etap, to do-
licza sie mu 5 punktéw karnych, o ile w ciagu
rajdu wypadek ten powtdrzy sie, otrzymuje on
dalszych 10 punktéw karnych, tizeci podobny
wypadek dyskwalifikuje danego uczestnika.

Ogélna szybko$¢ na caiej przestrzeni mu-
si wynosi¢ dla awionetek 1 kategorji minimum
75 km. na goazine, dla awionetek 2 kategorji
minimum 60 km. na godzine.

Nagrody wyznaczono nastepujace:
I — 100.000 fr. fr.
I - 50.000 ,,
* rfll! — 25.000 ,,
i 17 nagréd po 7,350 fr. fr.

Ponadto, wyznaczono caty szereg rdznych
nagréod honorowycn, z posréd ktérych nalezy
wymieni¢ nagrode pana Ministra komunikacji
w postaci figury bronzowej,. przedstawiajgcej
w iminiaturze pomnik ks. Jo6zefa Poniatow-
skiego. Nagrode zdobedzie ten z posrod za-
wodnikéw, ktéry ukonczy catkowicie lot, a na
trasie Paryz—Warszawa wykaze najlepszy czas.
Procz tego dyrekcja P. W K zaofiarowata 20
medali pamigtkowych.

Po oficjalnem ogtoszeniu wynikéw cmé
wimy szczegbétowo zawody.
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AwionetKa polska.
wylagdowata w Paryzu.

W dniu 14-go b. m. na lotnisko w Orty przybyta
awionetka polska, zbudowana przez studentow poli-
techniki warszawskiej z pilotem Zwirka i nawigatorem
inz. konstruktorem Wigura. Awionetka polska dokona-
ta przelotu w Warszawy przez Berlin, Frankfurt i Nan-
cy, przelatujac ogdtem 1600 kim. w ciggu 12'/2 godzin.

Wreczenie dyplomodw.

W ostatnich dniach Akademicki Aeroklub w Po-
znaniu, obchodzit uroczysto$¢ wreczenia dyplomoéw,
pierwszym absolwentom kursu pilotazu. Dyplomy otrzy-
mali: pp. Moscicki, Rosinski, Kapuscinski I Matusiak.

KRAJOWE SAMOCHODY ZAKt. MECH.

.U RS U S”

WYSTAWIONE SA NA POW. WYST. KRAJ.
w paw. Nr. 4.

W dniu 9 sierpnia z lotniska warszawskiego
wystartowata awionetka R W. D. 2 studentéow Politech-
niki Warszawskiej dla dokonania przelotu do Paryza.
Z ramienia sekcji lotniczej leciat inz, Wigura Stanistaw,
jeden z konstruktoréw awionetki. Jako pilot por. Zwirko
Franciszek oficer tgcznikowy w Aeroklubie Akademickim
w Warszawie. Awionetka na sterze kierunkowym nosi
znaczek Aeroklubéw Akademickich. Raid tej awionetki
jest pierwszg tego rodzaju impreza naszego sportu
lotniczego, tembardziej wazng, ze jest dokonang na
polskiej awionetce.

W dniach od 24 sierpnia do 3 wrze$nia b. r.
odbywajg sie w Stanach Zjednoczonych wielkie zawody
lotnicze podobne do miedzynarodowego konkursu awio-
netek w Europie. Poczatek trasy jest w Cleveland
w konkursie tym zgtoszonych jest juz 8 kobiet, dla
ktérych bedzie zorganizowany specjalny konkurs na
trasie 50 mil. St. Monica, Cal, Cleveland. W$réd uczest-
niczek widniejg stawne lotniczki amerykanskie jak
Ruth, Elder, gtéwna z lotu transatlantyckiego, Amelja
Earhart i wiele innych.
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KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
H. PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al. JerozolimsKie 27 t. 50-57.

KURSY ZAWODOWE =zr~..
— I DZENTELMENSKIE

BAC ZNOSE¢II

D A R M (®)

otrzyma na zgdanie
kazdy automobilista

NAJNOWSZY KATALOG

na wszystkie przy-
bory samochodowe

L. KRUPKA
LAUTO -AKCESORJA ©

W arszawa, Nowy Swiat 5.

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata ,Autolotu”: kwartalna

Redaktor: TADEUSZ O.R1IDO KOZIELLKIEWICZ.

3.50 1z,

A U1 O L O T

Bezpieczenstwo Komunikacji Lotniczej.

31 ub. m. dwaj piloci ,Lotu”, pp. Dmoszynski
i Bochenski, obchodzili jubileusze swej zawodowej
pracy. Pierwszy z nich, p. Tadeusz Dmoszynski, ktory
jest pilotem komunikacyjnym od r. 1924. w dniu 31 ub.
m. ukonczy! 350 tysiecy kilometrow, drugi zas, p. Ka-
zimierz Bochenski, pracujac jako pilot komunikacyjny
od r. 1927. tegoz dnia ukonczyt 150 tysiecy Kkilo-
metrow.

Dalekie podobtoczne drogi, przebyte przez lotni-
kéw, sg najlepszym dowodem z jednej strony uzdol-
nienia, tezyzny i wyrobienia pilotéw ,,Lotu“, z drugiej
za$ zupetnego bezpieczenstwa samolotéw, ktéremi po-
stuguje sie nasza komunikacja powietrzna.

Jubilatom zyczymy z catego serca dalszych setek
tysiecy kilometréw na polskich szlakach powietrznych.

ZAKEADY BLACHARSKIE

99

polecajg wyroby z blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.

CHLEODNICE, mashi, zbiorni-
— Ki i btotniki

F 1 LjT RY i aparaty do
- olejow

wh zakl. fl L JUREWICZ
Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 -56

Popularnos¢ komunikacji
lotniczej w Polsce.

llo$¢ przewiezionych naszemi samolotami osoéb,
towaréw i poczty stale wzrasta, co $wiadczy, ze nowy
$rodek lokomocji, jakim jest samolot ustawicznie zdo-
bywa sobie coraz silniejszg pozycje w dziedzinie no-
woczesnych $rodkéw komunikacyjnych.

Miesigc lipiec przynidst naszej komunikacji po-
wietrznej, znéw dalszy powazny wzrost frekwencji za-
réwno pasazeréw, jak i towarow.

W miesigcu lipcu samoloty nasze dokonaty 689
lotéw normalnych i dodatkowych pasazerskich (inne lo-
ty nie wliczone) przelatujac taczng przestrzen 165.653
km., przewiozty 2.380 pasazerow, 44.843 kg. towaru
(fracht 12.834 kg., bagaz 26.125 kg., gazety 2.886 Kg.)
i poczty 3.440 ,kg.

Aby uzmystowi¢ sobie rozw6j polskiej komunika-
cji powietrznej, nalezy poréwnaé¢ powyzsze cyfry z cy-
frami z przed lat 5-ciu. ,

IHMJ LIM

HYIHIOSIZCK s KATOWNI K« [tItAKOW
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W ciggu catego roku 1924 samoloty ,,Aerolloydu”
w Polsce przewiozty 2.791 os6b, 30.209 kg. towarow
i 657 kg, poczty.

Charakterystycznie przedstawia sie réwniez po-
réwnanie wykorzystania dozwolonego obcigzenia samo-
lotow.

Podczas gdy w roku 1924-ym do przewiezienia
wyzej wskazanego tonazu samoloty musiaty dokonac
az 1.470 podrozy na przestrzeni 379.462 km., to w mie-

sigcu lipcu b. r. tonaz przewieziony zostat zaledwie w
689 lotach na przestrzeni 165.653 km.

Poréwnujac cyfry z roku 1924-go i lipca 1929 r.
stwierdzamy:

Podczas gdy w roku 1924 na 1 lot wypadt 1,9
pasazera, 20,5 kg. towardéw i 0,45 kg. poczty, to w lip-
cu 1929 r. Srednio w jednym locie przewozono 3,5 pa-
sazera, 65 kg. towardw i 4,7 kg. poczty.

Poniewaz wzrost frekwencji na linjach powietrz-
nych idzie w parze z ich rentownoscig, poréwnanie po-
wyzsze $wiadczy o zupetnie racjonalnym rozwoju na-
szej zeglugi powietrznej.

TRAGEDJA PODBIEGUNOWA.

Wedtug depeszy radjowej ze Szpicberga, jeden
z cztonkéw wyprawy inz. Albertiniego, ktéra wyruszy-
fa na Szpicberg dla odnalezienia tam szczatkow ste-
rowca ,ltaija" i nieodszukanych jeszcze cztonkéw zato-
gi tego sterowca, miody przewodnik Guidoz padt dn. 7
b. m. ofiarg prawdziwie tragicznego wypadku.

Gromadke ratownikow, ztozong z kilku norwegéw
i Guidoza, napadt wielki niedzwiedz biaty. Poniewaz je-
den tylko z tej gromadki byt uzbrojony, inzynier Al-
bertini i kilku wlochéw, uzbrojonych w karabiny, po-
spieszyto na pomoc napadnietym. Albertini jednak po-
$lizgna! sie na lodzie i upadt, przyczem karabin jego,
uderzywszy o 16d, wystrzelit, a kula trafita Guidoza
w plecy.

Przezwyciezajac wielkie trudnosci, przeniesiono
Guidoza na poktad parowca ,Hejmen", wszelkie jednak
zabiegi lekarza okretowego okazaty sie bezowocne
i nieszczesliwy przewodnik zmarf wskutek rany odnie-
sionej.

ZwloKi zabitego, owiniete we flage wioska, po-
gragzono w morzu $rod moditéw zatobnych.

HonKursy szybowcdédw w Rhon.

Rozpoczete w dniu 15 lipca konkursy szybowcow
w Rhon trwajg i majg byé zakonczone z koncem 30
wrzes$nia. W biezagcym roku z powodu obciecia budze-
tu lotniczego niemieckiego przez parlament, konkurs
jest roztozony na dhlugi okres czasu dwdch i pét mie-
siecy, by médz konkursy przeprowadzi¢ z mniejszym
naktadem pienieznym. Zakonczono préby szkolnych
grup i czeSciowo rekordowe.

Oficjalne wyniki podh Rhon-Rossiten Geselschaft'
dopiero w potowie wrzesnia.

We wrze$niu r. b. odbeda sie konkursy szybow-
cow na Krymie w okolicy Teodozji. Ogélna suma na-
gréd wynosi 3.750 rubli, podzielona na 5 nagrod za;

1) Lot po prostej linji na odlegto$¢, przyczem
lot nie moze by¢ krétszy od 25 kilometrow.

2) Lot najwyzszy nad startem, przyczem lotnie
moze byé nizszy od 400 metrow.

3) Wykonanie lotu wedtug marszruty wydanej
przez Jury.

4) Za najmniejszy stosunek: Utraty wysokosci
do odlegtosci, przy planowaniu na prostej, przy pogo-
dzie bez wiatru.

5) Najtadniejszy loi.

PIEPW/ZA '
kra;owa fabryka -t
AKUMULATOROW

WAR/ZAWA ELEKTORALNAIO
TEI «193-59

POSADY POSZUKIWANE:

z kursem cywilnym, woj-
» skowym, i praktykg wojsk,
poszukuje posady od 1-go lub 15-go pazdzier-
nika. taskawe zgtoszenia do dnia 1.X.29 r.
kierowaé: Jo6zef Chudzik 10 dyon samoch.
Kol. Szkol. Przemysl.
UIIFHR poszukuje posady na pojazd prywatny, osobo-
Wl Lii wy lub ciezarowy. taskawe zgtoszenia: Broni-
staw Mazurkiewicz, Pabjanice Cegielniana 6.
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Ukonczyt szkote Froma. Roéwniez chetnie przyjmie po-
sade biurowg — wyksztatcenie wyzsze.

taskawe oferty: Czestaw Niedzielski, Warszawa,
Koszykowa 5 m. 35a.

Stronica frontowa 90 gr. za cm.2 Stronica w tekscie 70 iza tekstem 60 gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

potroczna 7 zk, roczna 14 =zt

Drukarnia .Spoteczna", Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205-80.

Zagranicg 24 z. 50 gr.

Numer pojedynczy 30 gr.
Wydawca: ,AUTOLOT" Sp.o. o.



