TYGODNIK

II-gie GRAND-PRIX i Mistrzostwo Moto-
cyklowe Polski na 1929 rok, odbyé sie ma w
Katowicach.

Jako punkt, na odbycie Grand-Prix i Mi-
strzostwa, tym razem obrano Katowice - Gorny
Slask. Wybdr doskonaty. Nie tylko pod wzgle-
dem propagandy sportu motocyklowego, lecz
i Polskosci.

Tysigczne rzesze, jakie majg by¢ w dniu
1-go wrze$nia na zawodach; setki motocykli-
stow i automobilistow, ktérzy przybedg na wy-
Scigi nie tylko z catej Polski, lecz i z zagrani-

cy — bedg podziwiaé zmagania sie — 0 naj-
wyzsze nagrody — mistrzow nad mistrze tego
sportu.

A walka bedzie zacieta. Najstawniejsze
nazwiska figurujg na liscie zgtoszen, znajduje-
my w niej prawie % wszystkich asow, nieomal
z kazdego panstwa Europy.

W piekne fragmenty obfitowata zeszto-
roczna rozgrywka Grand-Prix, pod Grudzigdzem,;
doskonate opanowanie maszyn i $wietng tech-
nike jazdy w r. ub. wykazali nie tylko
gdanszczanie, ktoérzy zdobyli gros nagrdd
i Grand-Prix Polski; nie powszednig rutyne
wykazali woéwczas i nasi jezdZzcy: Heryng —
mistrz pieciusetek, Wargin — mistrz Polski w
kat. 175, Hryniewiecki, Avensleben, Poschadel
i inni. Wiedli oni prym wwys$cigu, udawadniajac,
ze i polski sport motocyklowy ma swoich aséw.

Rok mingt. Rok postepu, szalonego rozwoju
motoryzacji znaczy b. wiele. A wigc miejmy na-
dzieje, ze rok ten bedzie naszym, i nietylko na-
grody, lecz i tytuty My zdobedziemy. | nie
watpmy rowniez, iz obecny nowoobrany Zarzad
P. Z. M. zda dobrze egzamin z organizacji wy-
§cigdw, a Grand-Prix i Mistrzostwo Polski ro-
zegrane bedzie z calg okazatoscig i w atmo-
sferze prawdziwego porzadku sportowego!

Ostatni rok zaznaczyt sie intensywniej-
szym, niz poprzedni, dgzeniem do rozwazenia
mozliwo$ci krajowej produkcji i do analizowa-
nia stanu produkcji juz istniejgcej. Zasadniczo
wszelka dyskusja ograniczyta sie do prasy sa-
mochodowej, jako stusznie powotanej do tego,
jakkolwiek i dyskusja bezposrednia znalazia
swoj wyraz w czasie zjazdu kupcéw branzy
samochodowej w Poznaniu. Je$li dzi$ pragne-
libySmy spojrze¢ krytycznie na plon, na bilans
rozwazan i dyskusji, to nie doszukaliby$smy
sie w nim ani jednego, dostownie — ani je-
dnego rzeczowego wniosku. Pomijam tu wnio-
sek o koniecznosci krajowej produkcji, to bo-
wiem byto zatozeniem dyskucji, jej podstawa,
jej punktem wyjscia.

Gtosy, biorgce w dyskusji udziat, rozbity
sie na trzy grupy, z ktérych kazda miata swo-
je odrebne zdania, zajmujgc stanowisko, ktore
nazwat-bym nieprzejednanym. Do pierwszej
grupy zaliczy¢ nalezy importeréw, przedstawi-
cieli samochoddéw obcych marek, dla ktorych
zagadnienie krajowej produkcji, gdyby byto

NUMER ZAWIERA: ,Grad-Prix*, ,Bilans rozwazan", ,Mistrz PolsKi", »~AngielsKie
Tourist Trophy", ,Nowoczesna budowa garazy", ,Zawody na drogach plasHich",
Zawody motocyKlowe", ,Estella 1V*, Handel uzywanymi samochodami”, ,Utrzyma-
nie temperatury oliwy", ,Z zachodu na wschdd", ,Morane Nr. 50.19“—nowela it. d.

MOBILITY
NI KA

WYCHODZI

AUTOLOT P. K 0. 16.040

WE WTORKI

ADRES REDAKCJI i ADMINISTRACJI: WARSZAWA, POZNANSKA 22. TEL. 85-68

,PHOTO-PLfIT* — fotografowat Stanistaw Plater-Zyberk Warszawa, Diuga 42.

traktowane bardziej realnie, brzmiato-by moze
nieco groznie. W istocie grupa ta spogladata
na zagadnienie z nieco ironicznem spojrzeniem
ot, tak mniej-wiecej, jak patrzy cztowiek, pew-
ny siebie, na spdr dwojga innych, siebie nie-
pewnych. Jedynie moze w chwili, gdy oma-
wiano kwestje cet, importerzy nadstawili ucha.

Wsamochéd muiuiuinua
od |1465fdot* do 1790 doi

Kwestjg cet predko znikia jednak z horyzon-
tu — i importerzy spokojnie powrdcili do co-
dziennych normalnych zaje¢. Ta grupa ludzi
jest zasadniczo z krajowag produkcja
o tyle zwigzana, o ile produkcja taka
mogtaby by¢ dla niej niebezpieczna.



Druga grupa to montownie, ktére w roku
ostatnim staty sie przedmiotem szczegdlnie
gorgcej dyskusji. Stawano w ich obronie i ga-
niono ich istnienie, dgzono do utrudnienia im
zycia, konkurencja ich nie szczedzita— i znow
wszystko skonczyto sie na niczem. Nie zmie-
nie — a przynajmniej jeszcze nie zmienitem
wyrazonego zdania o szkodliwej wrecz roli
montowni na naszym rynku — stanowisko to
moje jednak, jakkolwiek bynajmniej nie odoso-
bnione, na krok nie popchneto produkcji kra-
jowej na jakiekolwiek realne tory. Temat mon-
towni zostat omal wyczerpany — niewiele co
da sie jeszcze powiedzie¢ do juz powiedzianych
zdan — i koniec.

Trzecia grupa — to grupa producentow
krajowych. Dzi$ witasciwie jedynego producenta
krajowego, jedynej fabryki, oraz kilku jej za-
czatkow,-tak jednak anemicznych, ze roli wiel-
kiej odegra¢ nie moga w rozwazaniach.

1jesli zwazymy, ze z jednej strony mamy
grupe obojetnych na sprawy produkcji samo-
chodowej importeréw, z drugiej za$ zaintereso-
wanych w niedopuszczeniu do rozwoju krajo-
wej produkcji przedstawicieli wielkiego obcego
kapitatu, to nic dziwnego, Zze grupa trzecia,
praktykéw i teoretykéw przemystu krajowego,
i tak bezsilna, staje sie na takiem tle jeszcze
bezsilniejszg. Bezsilnos¢ te potwierdza zycie.

Trzeba sobie raz wreszcie otwarcie po-
wiedzie¢, iz stowem zadnej produkcii nikt nie
ruszy. Trzeba sobie raz wreszcie zdaé sprawe
z tego, ze kazden przemyst wymaga kapitatu,
gotoéwki. Trzeba sobie raz wreszcie zdac spra-
we, ze ten lub inny, goty, jak mysz koscielna,
idealista krajowej produkcji moze w mniej lub
wiecej tylko udolny spos6b popieraé jg i idee
jej propagowa¢ — jednak samochodu nie zbu-
duje. Trzeba wreszcie ustali¢, iz w orbite inte-
resbw polskiego przemystu samochodowego
wciggngé¢ nalezy ludzi, dysponujacych kapita-
tami i — nie grajac bynajmniej na ich senty-
mencie patrjotycznym —*z otéwkiem w reku
wykaza¢ im: ze przemyst samochodowy ma
kolosalng przyszto$¢, ze w Polsce ma on przy-
szto$¢ specjalnie wielkg, ze w tej przysztosci
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nieposledniag role odegra¢ musi samoch6d kra-
jowy, ze wszelkie panstwa to rozumiejg —
tylko my nie — ze samochdd jest takim do-
brym interesem, jak makaron czy bateryjki
elektryczne. Siegajac do poezji, moznaby w tem
witasnie miejscu zawotaé: trzeba czynu!

Bilans rozwazan na temat krajowej pro-
dukcji jest niestychanie nikty. Rozbiezno$¢ po-
gladéw trzech grup, w przemys$le samochodo-
wym wogoble zainteresowanych, nie pozwolita
i nigdy nie pozwoli na dojscie do jakiego$
wspoOlnego porozumienia. Wezmy za$ pod uwa-
ge, ze do produkcji zaczynajg sie powoli, od-
zywaé wszyscy — ze wspomne tu bodaj poda-
ny przez prase codzienng fakt, iz zwigzek wias-
cicieli dorozek samochodowych zastanawia sie
nad ustaleniem typu podwozia na dorozke
i produkowania takiego uniwersalnego podwo-
zia, na ktéry to temat rozpoczeto juz podobno
pertraktacje. Ze wszystko $wiadczy o wzmaga-
jacym sie haosie, ktory nie da, bo absolutnie
da¢ nie moze zadnego konkretnego rezultatu.
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Wyscig ptaski Matopolskiego Klubu Auto-
mobilowego, ktory odbyt sie w niedzielg 25 sierp-
nia byt ostatnig imprezg decydujagca o tego-
rocznym mistrzostwie Polski. Rezultat jego
rozstrzygnagt ostatecznie pytanie, nie dajace
spokoju wszystkim naszym automobilistom:

»,Kto bedzie automobilowym Mistrzem Pol-
ski na rok biezgcy “?

Mistrzostwo rozgrywato sie w tym roku
w atmosferze niezwyklego podniecenia, gdyz
rezultaty poszczeg6lnych imprez utozyty sie
w sposbéb nie dajacy wyraznej przewagi zadne-
mu kierowcy. To tez do ostatniego momentu
koncowy rezultat mistrzostwa byt trudny do
przewidzenia.

Dotychczasowy przebieg walki o tytut
Mistrza Polski byt ogromnie interesujgcy. Po
wyscigu ptaskim w Lodzi (15 maja) pierwszym
byt Szwarcsztein, drugim Ripper, trzecim Za-
widowski. Wyscig gérski na Krzyzéwce (2 czerw-
ca) wysungt na czoto Rippera, podczas gdy
Szwarcsztein zeszedt na drugie miejsce, a trze-
cie miejsce zajagt Liefeldt, spychajgc na czwarte
Zawidowskiego. Po Raidzie Miedzynarodowym

{16 — 23 czerwca) Szwarcsztein odzyskat je-
dnak pierwsze miejsce przed Ripperem, Zawi-
dowskim i Liefeldtem. WysScig Tatrzanski

(11 sierpnia) znowu wywi6dt na pierwsze miej-
sce Rippera. Drugie miejsce miat Szwarcsztein
trzecie Zawidowski i czwarte Liefeldt. Z tej
kolejnosci wyscig Iwowski miat ustali¢ juz
ostateczng klasyfikacje.

Wedtug wyliczen os6b zainteresowanych
mistrzostwo powinien byt zdoby¢ Szwarcsztein,
a to dla dwdch powodéw. Po pierwsze miat
on silniejszy samoch6d od Rippera i nie po-
winien byt da¢ sie pobi¢ we Lwowie, a tem-
bardziej Zawidowskiemu. Liefeldt, ktory miat
duze szanse na zwyciestwo w zawodach Iwow-
skich, nie byt tez dla niego groznym, gdyz
dzielita ich zbyt wielka r6znica punktéw. Po
.drugie, w razie réwnos$ci punktéw z ktoérym-
kolwiek ze swoich rywali, mial Szwarcsztein
przewage ze wzgledu na swoéj lepszy wynik
w Raidzie Miedzynarodowym, ktora w mysl
regulaminu miata wptyw rozstrzygajacy.

W wypadku gdyby Szwarcsztein nie madgt
uczestniczyé w biegu Iwowskim, lub tez gdyby
nie dojechat do celu, mistrzostwo zdobytby
mtody Ripper. Szanse Zawidowskiego, Liefeld-
ta i innych kierowcéw figurujacych w tabeli
byty bardzo nikte.

Takie horoskopy stawiano przed wysci-
gami. Lecz dzien 25-go sierpnia sprawit nie-
spodzianke. W wyscigu Ilwowskim pierwsze
miejsce zajat Zawidowski na Bugatti, roz-
wijajgc nie notowang dotychczas szybko$c¢prze-
cietng 152 klmlgodz., ustanawiajac tem samym
rekord Polski (przebyt trase w czasie 7 min.
21 sek.). Drugie miejsce w og06lnej klasyfi-
kacji zajgt p. Jan Ripper, dopiero trzecie
Szwarcsztein - Lifeldt z powodu defektu Ay sil-
niku wycofat sie na starcie.

Ripper osiggajac lepszy czas przed Szwarc-
szteinem zdobyt tem samem] tytul Mistrza
Polski na 1929 rok.

W kategorji wozoéw sportowych w dniu
tym Skolimowski na Alfa Romeo o0siggnat
czas 9 min. 13.20 sekund. — przecietna szyb-
kos¢ 127,84 klm godz., (czas lepszy od zeszto-
rocznego). Drugie miejsce zajagt M. Potocki
i trzecie Sommenstein.

Nalezy podkresli¢ wspaniatg organizacje

Czy widze droge wyjscia z wytworzonej
sytuacji? Widze. Moze zlg, moze nieodpowie-
dnig. Niechaj inni mnie skoryguja.

Wydaje mi sie, iz sprawg polskiej pro-
dukcji samochodowej winien zainteresowac sie
Automobilklub Polski, jako naczelna instytucja
polskiego automobilizmu nietylko—moim zda-
niem — pod wzgledem sportowym, Automo-
bilklub Polski powotany jest do tego szczyt-
nego zadania nietylko ztytutu roli, jakg wauto-
mobilizmie polskim wogdle odgrywa, lecz
i z tego — badimy szczerzy — tytutu, iz
grupuje w swym gronie ludzi zamoznych
i ideowych. A te dwa czynniki moga wresz-
cie ruszy¢ przemyst samochodowy 2z miejsca.

Sezon sportowy skonczyt sie, zapisujac
sie niewatpliwie ztotemi zgtoskami w dziejach
dziatalnosSci Klubu. ldzie sezon niesportowy.
Ten okres czasu nalezy wykorzysta¢ dla po-
zytecznej pracy. Jak sobie realizacje tej pra-
cy wyobrazam—o tem w nastepnym numerze.

Bolestaw J. Kachel

P O L s K 1

z jaka odbyt sie wyscig lwowski i wzorowy
porzagdek panujgcy przez caly czas biegdw.

Réwniez przyzna¢ nalezy, ze tegoroczne
imprezy wchodzgce do rozgrywki o tytut Mi-
strza Polski jak: Wyscig Piaski w todzi, Wys-
cig gorski na Krzyzéwce, Miedzynarodowy Raid
i Wyscig Tatrzanski, wykazaly duze posunie-
cia i sprezystos¢ Automobilklubu Polski kté-
ry je organizowat. Marjan Krynicki.

KRONIKA AUTOMOBILOWA.

Miedzynarodowy Raid AlpejsKi.

W dniach od 7 do 12 sierpnia rozegrany zostat
doroczny miedzynarodowy Raid Alpejski, ktérego trasa,
dtugosci 2661 km. prowadzita w pieciu etapach z Mo-
nachjum do Medjolanu, przechodzac przez terytorja
Niemiec, Szwajcarji, Austrji i Wioch. Raid przechodzit
przez wszystkie najucigzliwsze alpejskie przetecze, to
tez stanowit on bezwatpienia najtrudniejsze zawody tu-
rystyczne tegorocznego sezonu, zwiaszcza, ze przepi-
sane szybkosci przecietne byty bardzo wysokie.

Nic dziwnego, ze w tak trudnych warunkach z po-
§rod 86 startujgcych samochoddw do celu doszto tylko
47, przyczem nie obeszto sie bez ciezkich wypadkow.
Caty szereg wozow ulegto rozbiciu na trudnych wira-
zach alpejskich, wielu tez kierowcow i pasazeréw od-
niosto powazne obrazenia.

Z licznych zespotéw fabrycznych trudny ten Raid
potrafity ukonczyé¢ w komplecie tylko dwa teamy nie-
mieckich marek Hansa i B. M. W. Z zachowaniem prze-
pisanej przecigtnej szybkosci przybyto do celu 30 kie-
rowcéw, podczas gdy reszta miata opdznienia na po-
szczego6lnych etapach. W tej drugiej grupie znalazt sie
jedyny polski kierowca Adam hr. Potocki na samocho-
dzie Austro Daimler, ktéry przebyt w doskonatej for-
mie catg droge, majgc tylko na jednym etapie kilka
minut spdznienia.

AngielsKie Tourist Trophy.

Na obwodzie szosowym w poblizu Belfastu ro-
zegrane zostaty w dniu 17 sierpnia wysScigi samocho-
déw sportowych o angielskie Tourist Trophy. Dystans
wynosit 659 km. Startowata ogroma liczba 63 samocho-
déw, reprezentujacych przemyst catej niemal Europy,
a nie brakto rowniez wozow amerykanskich. Byt to za-
tem niewatpliwie najwiekszy i najbardziej interesujacy
wys$cig tegorocznego sezonu.

W zawodach mogty bra¢ udziat maszyny wszyst-
kich kategorji, a wyréwnanie szans osiagnieto przy po-
mocy handicapu.

Po niezmiernie interesujacej walce do celu przy-
byt pierwszy znakomity kierowca niemiecki Rudolf Ca-
racciola na wielkim samochodzie Mercedes Benz z kom-
presorem. Przebyl on wyznaczony dystans w czasie
5 godz. 37 m. 40 s. z szybkosScig S$rednig 117 km./g.
Drugim byt Campari na wozie Alfa Romeo, a trzecim
Frazer Nash na malenkim samochodzie Austin.

Podczas zawodow wydarzyto sie wiele wypad-
kow. Kierowca Clark poranit sie tak dotkliwie, ze na-
stepnego dnia zakonhczyt zycie w szpitalu.

Wyscigi na wzniesieniu Klausen.

Najwiekszy wyscig gorski w Europie, urzadzany
na wzniesieniu Klausen w Alpach szwajcarskich, odbyt
sie w dniach 17 i 18 sierpnia. Rozdziat zawoddéw na
dwa biegi wprowadzony zostat skutkiem wielkiej ilosci
zawodnikéw. Mianowicie zgtoszono do konkurencji 138
samochodéw i motocykli, to tez byto niemozliwoscig
rozegra¢ zawody jednego dnia, zwilaszcza, ze trasa
wyscigu jest bardzo dtuga, gdyz wynosi 21,5 km.

Najlepszy czas uzyskat w samochodowych wy-
$cigach doskonaty kierowca francuski Chiron na wysci-
gowym samochodzie Bugatti, zuzywajgc na przebycie
trudnej trasy 16 m. 42,6 s. Pobit on w ten sposéb re-
kord wzniesienia Klausen, rozwijajagc szybko$¢ prze-
cietng 77,250 km./g. Drugi z kolei czas, o trzy sekun-
dy gorszy od zwyciescy, wykazat niemiecki kierowca
Stuck na wyscigowym samochodzie Austro Daimler.

Nalepszy czas w klasie samochodéw sportowych,
\1 m. 57,6 s.,, osiagnagt Kalnein na samochodzie Bu-
gatti, a w klasie wozow turystycznych, Gacon na szwaj-
carskiej maszynie Martini wykazat najlepszy czas 20 m.
15,2 s. Wreszcie najlepszy motocyklista Gall na moto-
cyklu Standard 500 ccm., pobit rekord w czasie 17 m.
27,4 s. z szybkoscig przecietng 74 km./g.
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TOURIST TROPHY.

NajwieKsze angielsKie zawody motocyklowe.

Angielskie Tourist Trophy mianujg sie
najwiekszemi zawodami S$wiata, zawodami naj-
wiekszej tradycji, zawodami zawodéw i t. p.

Zawody te zastugujg w zupetnosci na po-
wyzsze nazwy, ktore im nadaje S$wiat sporto-
wy. Zadne zawody Swiata nie wywotuja
tyle poruszenia ws$rdéd motocyklistow. Juz na
wiele tygodni przed rozpoczeciem zawoddéw
pisma sportowe sg przepetnione wiadomoscia-
mi o tem jakie maszyny ijacy zawodnicy maja
w tych zawodach startowaé¢, jak odbywa sie
trening i kto ma najwieksze szanse zwycie-
stwa.

W Anglji jak wiadomo sg zabronione
wszelkie zawody na drogach publicznych. Dla-
tego tez terenem Tourist Trophy juz od sze-
regu lat jest wyspa Man, dookota ktérej pro-
wadzi tor, ktéry rok rocznie staje sie widow-
nig najwiekszych zawodoéw motocyklowych
Swiata.

Tor wyscigowy ma obwdd 66,757 kim.
i jest uwazany za najtrudniejszy na Swiecie.
Zakrety toru Niirnburskiego sg coprawda bar-
dziej ostre, lecz w catosci nie mozna nawet
poréwna¢ oba te tory w stosunku trudnosci
jazdy. Trudnos$¢ jazdy na torze wyspy Man po-
woduje ta okoliczno$é, ze tor ten daje moz-
nos¢ rozwijania znacznych szybkos$ci, a zakrety
jego sa potozone w ten sposob, ze motocykli-
sta do ostatniej chwili nie widzi ich doktad-
nie i zdaleka nie jest w stanie zda¢ sobie spra-
wy, czy zakret jest ostry czy tez tagodny.

Zawody odbywajg sie dla trzech kategorji:
do 250 cm3350 cm3 500 cm3 Zawodnicy w
kazdej z tych Kkategorji muszg okrgzy¢ tor
7-miokrotnie. W ten spos6b dtugos$¢ drogi prze-
bytej w czasie zawodow stanowi 452,299 kim.

Przemyst angielski wykorzystuje w ogrom-
nym stopniu dosSwiadczenia tych zawodow
i dzieki im wiasnie w znacznej mierze zaw-
dziecza techniczng doskonatosc¢
i Swiatowg popularno$¢ swych mo-
tocykli. |

Tourist Trophy po wojnie
stato sie zawodami prawie wytgcz-
nie angielskiemi. Anglicy sg pa-
nami w tych zawodach i rzadko
sie zdarza by jaki cudzoziemiec
zdotat zaja¢ w tych zawodach miej-
sce godne uwagi. Po wojnie Swia-
towej nie byto jeszcze wypadku,
by zwyciezca w Tourist Trophy
zostat cudzoziemiec na nie an-
gielskiej maszynie. Taki wypadek
miat miejsce raz jedyny przed woj-
ng, w roku 1911 gdy tryumfowali
Amerykanie na Indjanach.

Tegoroczne Tourist Trophy
przewyzsza swg wspaniatoscig po-
przednie, zawdzieczajac to prze-
dewszystkiem Swietnemu rozwojo-
wi angielskiego przemystu moto-
cyktowego doby dzisiejszej. Cu-
dzoziemcy, przyjmujgcy udziat w zawodach
startowali na maszynach angielskich. Jedy-
ny wyjatek stanowi witoski zawodnik Pie-
tro Ghersi, ktory startuje rok rocznie na wito-
skiej maszynie Motto Guzzi i jest zawsze naj-
niebezpieczniejszym rywalem najlepszych an-
gielskich zawodnikéw. Tak np. w ubiegtych
zawodach zajgt drugie miejsce w kategorji lek-
kiej, pozostajac w tyle zaledwie o 20 sekund
za zwyciezcg Johnsonem, po walce ktora da-
ta widzom najwyzsze napiecie nerwdw i emo-
cje. Kazde wielkie zawody majg swojg histor-
je, swojg tradycje i swych bohaterow. Bennet,
Handley, Simpson, Rowley, Dodson, Grabtree,
Walker i Woods i inni majg S$wiatowg sta-
we i sg dobrze znani wszystkim, kto sie
interesuje sportem motocyklowym. Jak na-
rody antyczne czcity swych bahaterow spor-
tu, tak i my w wieku XX czcimy bohate-
réw sportu i postepu technicznego, nie waha-
jacych sie ryzykowa¢ swem zyciem dla jego
rozwoju. Dwuch takich nowoczesnych boha-
terow sportu motorowego padio w' roku bie-
zgcym na polu walki.

Sg to — Asbby i Lamb.

Tegoroczne Tourist Trophy odbyty sie 10,
12 i 14 czerwca. W pierwszym dniu odbyty
sie zawody juniorskie. Zwyciesca w nich zo-
stat Hicks (Velocette) 1:37:25 (przecietna szyb-
ko$¢ 69,73 mil na godzine. Hicks startowat
na Tourist Trophy po raz drugi. W roku ubieg-
tym na tym torze ukazal sie po raz pierwszy.

Ostatnim  jego wy-
czynem byto prze-
jechanie 100 mil w
ciggu jednej godziny
na maszynie 0 po-
jemnosci 350 cm3

Drugie miejsce
zajagt Handley, ktory
jezdzi na Tourist Tro-
phy od roku 1922.

W  roku 1925
zwyciezyt on w Kka-
tegorji juniorskiej
i ultra lekkiej. W ro-
ku 1926 byt drugim
w kategorji senior-
skiej. W roku 1927
zwyciezyt w kategorji
lekkiej.

Zawody w kate-
gorji lekkiej odbyty
sie 12 czerwca. Zwy-
ciezyt S. A. Crabtree

(Excelsior) 4:08:10
rozwijajac  szybkos¢
przecietng 102,2 kim.
na godzine.

Drugie miejsce
zajgt K Twemblow
(DOT) 4:13:25 (prze-

cietna szybkos$¢
100,08 kim. na go-
dzine).

Trzecie miejsce
zajat Longman (O.K.
Supreme) 4:16:35
(szybko$¢ przecietna
98,84 kim. na godzi-
ne).

Zakret Governos Bridge wymaga od zawodnika niezwyktej

~zrecznosci w jezdzie.

Hicks i Bennet, obaj na motocyklach Velocette w peinym biegu, na jednym z najnie-

bezpieczniejszych wirazy angielskich Tourist Trophy. Hicks wygrat bieg w k. junjor-

skiej, Bennet zajat trzecie miejsce. — U gory na tle trasy fl. T. T., S. fl. Crabtree,
zwyciescg w kat. mot. lekkich.

Zwyciescg w biegu S. A Crabtree ma 42
lata. Ma on za sobg szereg pieknych wyczy-
now na kontynencie, dokonanych na motocy-
klach wtasnej fabryki Crabtree i na Excelsio-
rze.

Zawody w kategorji seniorskiej odbyty
sie 14 czerwca.

Zwyciescg w seniorskich zawodach Tourist
Trophy 1929 r. jest C. Y. P, Dodson (Sunbeam),
w catkowitym czasie 3:39:59, odpowiadajacym
przecietnej szybkos$ci 115,40 kilometréw na go-
dzine.

'eDrugie miejsce zajat Alec Bennett (Sun-
beam) 3:44i47 (przecietna szybkos¢ 70,51 mil
na godzine).

Trzecie miejsce zajat Tyrell-Srhith (Rudge-
Whitworth) 3:45:37.

Czwarte miejsce— Hunt (Norton) 3:45:54.

Pigte miejsce— E. Nott (Rudge Whitworth).

Szdéste miejsce — Hicks (349 c¢cm3 Velo-

cette).
F. M.

NOWE METODY BUDOWY GARAZOW

dajg oszczednosc¢ i bezpieczenstwo.

W flnglji urzeczywistnia sie pomyst budowania
garazy w ksztatcie wiez. Garaze takie ze wzgledu na
swe niepowszednie zalety, winny znale$¢ szerokie za-

AzDOWA

Plan garazu pozwalajacy na zaoszczedzenie
przestrzeni.

stosowanie. Dajg one ogromng oszczedno$¢ przestrzeni
tatwe wprowadzenie i wyprowadzenie samochodu, oraz
zabezpieczajg przed wielu wypadkami, ktére majg miej-
sce w zwyklych garazach item samem wyzszos$¢ ich nad
zwyktymi garazami jest niezaprzeczona.

Garaze wiezowe skiadajg sie z szybow giebo-
kosci 70 stop, oraz z wiez tej samej wysokos$ci, wznie-
sionej nad szybami. Cztery Ilub wiecej kolumn, obej-
mujacych szyb i wieze, tworzy catos¢, zajmujacg sto-
sunkowo bardzo matg przestrzen. Kolumny takie zo-
stajg podzielone na dwie potowy, w kazdej za$ z nich
znajduje sie rodzaj windy, podzielonej na klatki. Windy
sg zawieszone na linach przeciggnietych przez bloki
w ten spos6b, ze gdy jedna winda znajduje sie w dol-
nym szybie, to winda z drugiej strony znajduje sie
w gornym szybie. Jezeli przyjmiemy, ze kazda klatka
bedzie miata 7 stop wysokosci, to w kazdym szybie
bedzie sie znajdowa¢ 10 klatek, w kazdej za$s z nich
mozna bedzie umiesci¢ jeden samocho6d. Windy sg po-
ruszane w zwykly sposéb na podobienstwo wind do-
mowych.

Samochody sg wprowadzone do klatek przez od-
powiednie bramy, znajdujgce sie na poziomie ulicy,
przyczem klatki mozna tak ustawi¢, aby mozna byto
wprowadzi¢ jednocze$nie dwa samochody, wzglednie
aby mozna byto jeden samochéd wprowadzi¢ i jeden
wyprowadzi¢. Kazda klatke mozna doprowadzi¢ do
poziomu platformy wjazdowej, jak w zwyktej windzie
automatycznej. Jedno zrodio sity w zupetnosci wy-
starcza do swobodnego poruszania obu wind.

Gdyby tak u nas zajeto sie sprawg budowy gara-
zy, a brak ich odczuwa sie wielki.

R M.
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PIERWSZE. NIEMIECKIE ZAWODY

na ptasKiej drodze.

Hamburg jest pierwszym miastem w Niem-
czech, ktoére uzyskato specjalny tor do zawo-
déw motocyklowych na ptaskiej drodze. Nie-
dawno tor ten zostal otwarty, a pierwsze za-

Zamitowanie do zawodéw motocyklowych na drogach ptaskich wzrasta w catej Euro-
pie. Fotografja przedstawia piekny moment j~zdy na zakrecie, w czasie zawodow

w Hanowerze.

wody w Niemczech na plaskiej drodze wywo-
taty wielkie zainterosowanie i zebraty 20.000
widzow. Tow. flkc. Hamburger Motordrom fl.
G. zatozeniem toru motocyklowego o drodze
ptaskiej dokonato czynu godnego uznania,
pod wzgledem sportowym, a zarazem jak
widaé¢ zrobito $wietny interes finansowy. Za-
wodnicy niemieccy, nie posiadajacy jeszcze
rutyny w jezdzie na ptaskich drogach, wyka-
zali bardzo dobrg forme i opanowanie maszyn.
Na otwarcie toru zostali zaproszeni stawni
angielscy zawodnicy na drogach ptaskich, ce-

Technika jazdy na drogach ptaskich znacznie rozni sie od jazdy na
goscincach lub drogach betonowych. Szczeg6lnie ciekawy moment

jazdy przedstawiajg skrety.

WITOLD RYCHTER.

Zawody motocyKlowe.

Dazenie do szybkiego przenoszenia sig
Z miejsca na miejsce, spowodowato zasto-
sowania motoru benzynowego do roweru, kto-
ry w ten spos6b przeksztatcit sie w motocykl.
Prymitywny ten $rodek lokomocji, byt stale
ulepszany, przyczem zostaty powoli usuwane
wady, jak: brak wytaczania silnika, brak zmia-
ny biegéw, mata szybkos$¢ i t. p.,, co pociag-
neto za sobg konieczno$¢ zastosowania lepsze-
go resorowania, dobrych hamulcow, obnizenie
pozycji jezdzca i t. p.

Tak ulepszony motocykl stal sie nietylko
wygodnym $rodkiem transportu, ale i narze-
dziem sportu dla ludzi, pragngcych wspdéiza-
wodniczy¢ ze sobg w osigganiu szybkoSci i
duzych dystansow drogi. Zaczeto S$cigaC sie

podczas wycieczek, celem wykazania spraw-
nosci osobistej, czy tez warto$ci swej ma-
szyny.

Nasunety sie wowczas powazne watpli-

wosci; gdyz mate maszyny konkurowaty z du-
zemi, specjalne ze zwyklymi i zaszta koniecz-
nos¢ unormowania zawodOw, by wyniki byty
sprawiedliwe i racjonalne.

Po doktadnem zbadaniu rodzaji zawoddéw

lem pokazania publicznosci i motocyklistom
niemieckim, jak sie jezdzi na ptaskiej drodze
w wielkim stylu. W pierwszym biegu zwycie-
zyt Strachnitz, ktéry wykazal sie Swietng jazda
juz w czasie trenin-
gu. Strachnitz prze-
jechat angielskg mile
w czasie 1 minuty
25,3 sekundy i ustalit
w ten spos6b pierw-
szy rekord na ham-
burskiejptaskiej dro-
dze. Drugie miejsce
zajat Heinrichs, trze-
cie Niss. W dalszej
jezdzie wystgpili w
piekny sposéb Wal-
ter, Ryle, Danove,
Nils, Soerens. Zawo-
dnicy ci nie zdotali
jednak z powodu nie-
znajomosci drogi, po-
bi¢ czasu Strachnitza.

Goscie angiel-
scy wykazali sie rze-
czywiscie jazdg go-
dng podziwu. Bo-
haterem dnia byt

LESTEL-L,E IV.“

P. M. B. Carstairs, ktéra w ubiegtym
roku usitowata zdoby¢ dla flnglji, podczas
Miedzynarodowych Zawodoéw Brytyjskich,
puhar; zbudowata obecnie w swoich pry-
watnych warsztatach t6dz motorowg ,,Estelle
IV". L6dz posiada 35 st. diugosci i zaopa-
trzona jest w trzy silniki Napier-Lion, mo-
gace tacznie rozwijaé site 3000 KM. Silniki
te sa identyczne zsilnikami, uzytemi przez
Henryka Seegrave i kpt. Malcolma Camp-

bell. ,,Estelle IV* moze rozwing¢
szybko$¢ 105 mil|godz., przyczem
kazdy silnik robi 3000 obrotow na
minute, naped odbywa sie za po-
moca sprzegta i zwigkszonego
zmiennika. Smigi robig 5000 obro-
tow na minute. Préby z todzig od-
beda sie na jeziorze Muskoka,
Ontario.

P. Carstairs, ktéra sama be-
dzie prowadzi¢ ,Estelle”, towarzy-
szy¢ beda jej dwaj mechanicy. £6dz
zostanie zaopatrzona w 150 galo-
now benzyny. Ilo$¢ ta w zupetno-
§ci wystarczy, do jedno-godzinnej
jazdy z najwyzszag szybkoscia.

Zawody, ktore sie odbeda

podzielono je na kilka zasadniczych kategorji
a mianowicie:

a) wyscigi

b) zadowy turystyczne

c) wycieczki i zabawy

Do kategorji wyscigéw zaliczone sg wszel-
kie zawody, gdzie decyduje najkrotszy czas,
a wiec wszelkie rekordy, wyscigi sezonowe
i torowe, wyscigi kilkudniowe i t. p.

Do kategorji zawoddw turystycznych, na-
lezg raidy, zjazdy gwiazdziste, konkursy jazdy
terenowej.

Pézostate zawody, jak: konkursy pieknos-
ci, konkursy zrecznos$ci, pogon za lisem (rally
paper), konkursy jazdy turystycznej, zabawy
motocyklowe, gry sportowe (footbal na moto-
cyklach) i t. p. zaliczone sg do kategorji ,c*“.

W zwigzku z powyzszym podziatem, zo-
staty ustalone warunki, jakim muszg odpowia-
dac¢ jezdzcy i motocykle. 1tak: w wyscigach
mogg bra¢ udzial jezdzcy, posiadajgcy odpo-
wiednie licencje sportowe: do Mistrzostwa Pol-
ski, Grand Prix—Ilicencje senioréw, do pozo-
statych—Ilicencje senioréw lub juniorow. Do
wyscigow na torach, z podwyzszonymi wiraza-
mi, konieczna jest dodatkowa licencja, na auto-
drom, w zawodach turystycznych obowigzuja
licencje junioréw, lub senioréw, a w trzeciej
kategorji jezdZzcy nie potrzebujg posiadac li-
cencji.

/ mc

Ginger Lees, ktéry zwyciezyt w pierwszej jez-
dzie przed Woodem i uzyskat pierwsze miej-
sce w finale przed Woodem i Corneyem.
W jezdzie brali udziat Dunczycy, Anglicy i Niem-
cy. Pierwsze miejsce zdobyt Durniczyk Hansel,
drugie Anglik Wilcock i trzecie Niemiec
Strachnitz.

W czwartym okrazeniu zwyciezcami byli
tylko jezdzcy zagraniczni. Pierwszy bieg wygrat
Anglik Lees, drugie Dunczyk Soerensen. Ci
dwaj zawodnicy w tym samym porzadku obsa-
dzili miejsca w finale.

na przestrzeni 40 mil, beda mialy miejsce w Detroit
dnia 31 sierpnia, oraz 1 i 2 wrze$nia.

Cze$¢ srodkowa ,,Estelli'". Uwidocznione sg silniki Napier-Lion. Przy ste-
rze: p. Carstairs, z lewej—kpt. C. Marschail, z prawej—inz. Joe Harris.

Réwniez warunki, ktérym odpowiada¢ mu-
szg motocykle, uzaleznione sg od rodzaju za-
wodoéw. Regulaminy sportowe doktadnie okres-
lajg te wymagania, jak: budowa maszyny, wy-
miary opon, kierownika, wdzka, ciezar, ttumi-
ki, sygnaty etc. przyczem najlzejsze warunki
sg dla wyscigéw, gdzie motocykle moga nie
posiada¢ ,ttumikéw, sygnatow, Swiatta, a na
torach mogag startowa¢ bez blotnikow, skrzy-
nek przektadniowych, sprzegiet, a nawet ha-
mulcow.

Na raidach i zjazdach wymagania technicz-
ne zwiekszajg sie, gdyz motocykle muszag od-
powiadaé juz wszelkim warunkom i przepisom
0 ruchu kotowym po drogach publicznych.

W ciggu ostatnich lat, sport motocyklo-
wy rozwingt sie juz tak dalece, iz wytworzyt,
sie podzial wsrod motocyklistow na poszczegol-
ne grupy — nastgpita specjalizacja.

Jezdzcy obrali sobie pewne dziaty sportu
1w nich pracujg usilnie. | tak powstata gru-
pa jezdzcow—specjalistéw od wyscigéw, kto-
rzy przewaznie nie biorg zywego udziatu w
rajdach i wycieczkach, ale nie opuszczajg za-
dnej okazji do zawodéw o szybko$¢, wykazu-
jac stale olbrzymiag brawure iopanowanie ma-
szyny. Do czotowych jezdzcow wyscigowych
polskich, nalezag mistrze tej miary, jak: Buda,
Rudawski, Choinski, Aoensleben, Poschadel
senior i junior, Koszczynski, Turkiewicz, Ra-

/1C7”
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TOURIST TROPHY

F. G. Hictts

w KI. junior6w — mot. Yolocette,

L. G. Crabtree

Kat. maszyn leKKich — Excelsior,

w Kat. senior6ow — mot. Sunbeam.

prowadzag
ZAWSZE

opony

dzicki, Smuda, Bielawski, Kotaczkowski, War-
gin, Heryng, Fischer v. Mollard, Aksman,
Matczak, Mandelt, Grabowski i inni. Posiada-
ja oni specjalny charakter, rézniagc sig od in-
nych tem, ze obracajg sia stale w szybkos-
ciach powyzej 100 klm/godz., ktéra to szyb-
kos¢ dla przecigtnego motocyklisty jest prawie
nie do osiggnigcia. | co ciekawsze, ze nie
przyznaja sig oni do tych szybkos$ci, gdyz 120
kl/godz., to jest dla nich bardzo wolno, tak
wolno, ze nie warto o tem mowié. Trzeba
bowiem wiedzie¢ kochanym Czytelnikom, ze
najgorszy motocyklista zawsze bedzie szeroko
opowiadat, ze jezdzi stale 100 klm/godz., a w
rzeczywisto$ci, gdy doktadnie sprawdzié czas
przejazdu jednego kilometra, to okaze sig,
ze szybko$s¢ waha sig okoto 70 — 80
klm/godz., a tylko licznik pokazuje tak
duzo. WysScigowcy za$ wiedzg, co to jest
100 klm/godz. i tem sig rdznig od innych
kolegow.

Jezdzcy wyscigowi dzielg sig jednak,
na dwie kategorje: szosowych i torowych,

przyczem rzadko sig zdarza, by jeden jez-
dziec jezdzit dobrze na torze i na szosie.

Najliczniejsza jest grupa raidowcow,
ktérych zadaniem jest nie osigganie
szybkosci, a regularnos¢ na duzych dy-

stansach. Ich motory przygotowane sg
do dtugich, jazd wygodne w prowa-
dzeniu i dobrze resorowane, aczkolwiek J

nie przekraczajg przewaznie szybkosci 90 S
klm/godz. Zawodnicy powyzszej grupy Jf|
odznaczajg sig doktadng znajomos$cig szos,
fenomenalng wytrzymatoscig i duzg rutyng
turystyczng, sa wsrod nich jezdzcy, kto-
rzy potrafig przejechaé, nie zsiadajac pra-

fl U T O L O T

wie z motoru, przeszto 900 kim., co jest
nielada jakim wyczynem sportowym. To tez
raidowcy cieszg sie duzym szacunkiem raso-
wych wyscigowcow.

Sg rowniez specjalisci od akrobacji. Do-
konywujg oni cudow z maszyng, ktora w ich
reku zmienia sig z groznego potwora motoro-
wego w postuszne dziecko. Jezdzg oni na
maszynie wszelkiemi sposobami: przodem, ty-
tem, na jednej nodze stojac na siodetku,
skaczagc z motocyklem przez rowy i ploty,
przejezdzajgc na dwéch kotach z wézkiem po
waskiej kladce it. p. Jezdzcy ci sg przewaz-
nie wyscigowcami, gdyz tylko wys$cig zmusza

WILKUS i BOGUSEAWSKI,

Pierwszy, Swietny dtugodystansowiec — drugi, specjalista od akrobacji
i ewolucji na motocyklu. Obaj cztonkowie Sl.

Klubu Motocyklowego.

NAJLEPSZA OPONA SWIATA
,FORT DUNLOP™

zawodnika, do tak nadzwyczajnego opanowa-
nia maszyny.

Najtrudniejszymi, a jednocze$nie najpo-
wazniejszymi zawodami w sezonie, sg wy-
§cigi o Mistrzostwo Polski i Grand Prix, ktdre
odbywajg sie na dystansie okoto 300 kim. i
gromadza na starcie elitg jezdzcow polskich
i zagranicznych. Walka zwykle jest zacieta i
wyczerpujgca, tak dla jezdzca jak idla maszyn.
Dlatego tez kazdy na diugo przed biegiem
trenuje sig zawziecie i wytrwale, przygotowu-
jac sobie motocykl, ktory nie zawiedzie.

Musi on w ciggu kilku godzin wykazaé

maximum wydajnosci i wytrzymatosci, gdyz o
zwyciestwie decydujg sekundy, a zwy-
ciestwo daje zaszczytny tytut Mistrza
Polski.

Moze sig wydawaé niezrozumiatem,
ze z tych wyscigow wychodzi kilku Mi-
strzow. Dzieje sig to dlatego, ze motocy-
kle podzielone zostajg na klasy, zaleznie
od litrazu. Sg wiagc klasy: 250, .350, 500
i ponad 500 cm.3 Poniewaz motory mate
nie moga konkurowa¢ z duzymi, przeto
wspoétzawodniczg miedzy soba w klasach
i dlatego mamy mistrzéw poszczeg6lnych
klas. Procz tych tytutdw wszyscy zawo-
dnicy stajg do nagrody ,,Grand Prix Pol-
ski“, ktére otrzymuje jezdziec osiggajacy
najlepszy czas z pos$réd wszystkich za-
wodnikéw. Jak widaé, bieg ten jest nie-
zmiernie interesujacy, dlatego wigc gro-
madzi na starcie najwybitniejszych jez-
dzcow, najlepsze maszyny i tysigce wi-
dzow, $ledzacych z zapartym oddechem
przebieg zawodow.



Handel samochodami uzywanymi
Zw -"itszn ilo$s¢ odbiorcéw.

Zagadnienie handlu sainuchodaini uzy woiimm, jest
czesto uwazane za pewnego rodzaju grozbe dla han-
dlu samochoduwego wogdle, w' rzeczywistosci jednak
jest Dod wzgledami czynnikiem wysoce dodatnirr Prze-
iewszystkiem handel samochodami uzywanemi udo-
stepnia posiadanie wlasnego samochodu, osobom nie
mogacym sobie pozwoli¢ na kupno nowej maszyny, na-
wet najtanszej. Ma to ten skutek rowniez, ze ozywia
przemyst i handel samochodowy i zwieksza stan po-
siadania samochodowego.

Ponadto handel samochodami uzywanemi pozwala
kupcowi zaopatrzy¢ sie w wiekszg ilos¢ towaiu, przez
co zyskuje on wiekszg ilo$¢ odbiorcow. Posiadacz zas
wozu uzywanego — to przyszty nabywca wozu nowego.
ISapewno nie o.nieszka on kupi¢ iowy samocnoda, gdy
mu na to pozwolg $rodki materjaine.

Gdyby stan posiadania samochodowego, ktéry za
wdziecza¢ nalezy handlowi samochodami uzywanemi,
nie wzrastat stale, to napewno zanikiaby racja bytu tak
wysoko dzi§ postawionych stacji obstugi, punktéw
sprzedazy opon, stacji benzynowych i t. d. Dalej —
taka nadmierna redukcja w obronie zmniejszytaby ope-
racje finansowe, co pociagnetoby za sobg drozyzne,
a co za tem idzie — dalsze zmniejszenie zbytu.

Ulepszone stopy metalowe, udoskonalenie kon-
strukcji i godne uwagi postepy, dokonane w dziedzinie
pokonania wibracji w Wielkim stopniu posunety tech-
niczng strone naszych wozéw. Nowoczesne ulepsze-
nia w dziedzinie oliwienia, saczkéw do oliwy, wenty-
lacji, waléw korbowych i t. d. zapewniajg zmniejszone
zuzycie samochodu. Chromo - platynowanie, barwniki
oraz lakiery sprawiajg, ze wozy diugo wygladaja jak
nowe, co W znacznej mlei ze utatwia obrét samocho-
dami uzywanemi. Wszystkie te ulepszenia wywierajg
niezaprzeczony wptyw na rozwdj handlu samochodami
uzywanemi. -

Oczywiscie sprzedawca zetknie sie zawsze z oew-
nemi problemami natury ekonomiczno technicznej,
lecz zwigkszy to tylko ]Jego doSwiadczenie i wyrobienie,
co bedzie bardzo korzystne dla posiadacza i dla sprze-
dawcy samochodu. - -

Krétko mowiac, problem wozéw uzywanych,
z punktu widzenia najbardziej ekonomicznego, wraz
z jego najwiekszemi zawiktaniami, jest poteznym i zy-
ciowym czynnikiem, bez ktérego przemyst automobi-
lowy bytby o duzo mniej ruchliwy

Rozwigzcie problemu
utrzymania temperatuzy oliwy.

Sprawa kontrolowania temperatury oliwy przy
wozach sportowych i turystycznych jak doigd nie byia
rozpatrywana. Jedynie konstruktorzy wozéw wyscigo-
wych, badali ten probiem, lecz nie z bardzo dodatnim
wynikiem. Jest rzeczg wiadoma, ze puszczony w ruch
silnik szybko rozgrzewa sie, bo ciepto jego udziela sie
oliwie, ktéra nadmiernie ogrzana traci swe wlasciwosci
oliwigce, az do chwili kiedy nie ochtodnie.

Obecnie mozemy podaé¢ opis ostatnio skonstru-
owanego przyrzadu, stuzacego do kontrolowania tem-
peratury oliwy. Nowo skonstruowany przyrzad umozli-
wia ochtadzanie oliwy nawet woéwczas, gdy wobz jest
w petnym biegu. Ponadto pozwala on rowniez i na
ogrzewanie oliwy. Do celu tego zostato zuzytkowane
goraco gazéw wydmuchowych.

Jak widzimy z zamieszczonego rysunku, ponizej
poziomu oliwy, przeprowadzono szereg rurek, ktére sg
potagczone z -aworem. Przez rurki te przeptywa zimne
powietrze lub rozgrzane gazy wydmuchowe. Przy ru-
szeniu z miejsca zawdr zostaje w ten sposob nasta-
wiony, ze gazy wydmuchowe przeptywajg przez rurki,

JANUSA MEISSNER por. pilot.

MORANE Nr. 50.19.

(Nowela)

<Dokonczenie)

W pewnej chwili, kiedy maszyna znalazta
sie nawprost okien Krzeminskich, silnik scichl
nagle i tylko $migto — widoczne teraz w po-
wolnym ruchu wirowym — meto bezgto$nie
prad przeptywajgcego powietrza.

Potem ptatowiec przechv'it sie w lewo,
zawist przez moment prawie nieruchomo na
jednem miejscu i sptynat w glisadzie tak bli-
sko, ze pani Hanka instynktownie cofne¢ sie
ku drzwiom w obawie, iz uderzy skrzydiem
w jej balkon.

Nagle silnik zafurczat, spychajac pod
siebie dtugi, karbowany ogon btekitnego dy-
mu, i maszyna podciggnieta do ,beczki" prze-
rzuci¢ sie w krotkim, jak mys$l, skrecie przez
prawe skrzydto.

Pani Hanka zobaczyta dolne powierzchnie
ptaszczyzn nos$nych z czerwonobiatemi szacho-
wnicami wojskowych znakdéw, podwozie, wy-
chylajgce sie z pod kadtuba i zataczajgce ostry
tuk dokota podiuznej osi samolotu, podciag-

niete i skrecone stery ogona i— przez mgnie-
nie oka — sylwetke pilota w skdrzanym kom-
binezonie, w haubie i w okularach, wiszgcg

gtowg wddt; a potem juz tylko rozszalaty pe-
dem, zadarty wgOre wiraz ptatowca miedzy
dachami sgsiednich kamienic.

Twarzy pilota nie widziata wprawdzie wy-
raznie i nie poznataby jej w ciasnem obramo
waniu hauby, pod zakrywajgcemi oczy szkta-
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ogrzewajac oliwe. Z chwilg gdy oliwa zostata dosta-
tecznie ogi zana, przetgczenie zaworu daje tatwo do-
step zimnemu powietrzu ktére wchodzi przez wchita-
niacz powietiza, skierowany w kierunku biegu samo-
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rcegu.ator ,Belaric”, stuzacy do kontrolowania
temperatury oliwy w silniku.

chodu. Zimne powietrze ma dostep do wyzej wspo-
mnianych rurek. Ponadto p_zyrzad jest zaopatrzony
w termometr, wskazujacy stopieh nagrzania oliwy.

Przyrzad do kontroli temperatury oliwy, jest
wprowadzony na rynek automobilowy pod nazwa ,,Be-
laric", a niska jego cena pozwala na zainstalowanie go
do kazdego samochodu. Zostat on wypuszczony na
rynek przez Accurate Recording Instrument Co. Manor
Road, Teddington, Anglja. Czytelnicy, ktoérych rege
lator ,,Belaric" blizej zaciekawia, moga otrzymac bliz-
sze informacje bezposrednio od produkujacej go wy-
tworni,

Przyrzekt do oszczedzania
kifcnzyny.

Jest rzecza wiadomg, ze bardzo duza cze$¢ ben-
zyny', dostarczonej do silnika, ulega roztrwonieniu, skut-
kiem czego energja wytwarzana jest tylko czescig ener-
gji potencjalnej, doprowadzanej do zbiornika. Sktada
sie na to bardzo wiele czynnikér, z Kktérych najwaz-
niejszym - jest niedoskonato$¢ mieszanki, dostarczanej
przez rure doprowadzajgca. Mieszanka jest raczej mo-
kra mgla, a nie gazem. Ma to ten skutek, ze pewna
cze$¢ czasteczek ptynnej benzyny zostaje uniesiona
przez powietrze, nie ulegajac pozytecznemu spaleniu.

W celu usuniecia tego araku, zostat skonstru-
owany, po wielu dlugich doswiadczeniach, przyrzad
wzburzajacy mieszanke. Wzburzenie mieszanki powo-
duje roznryzgiwanie c: gsteczek benzyny i zmieszanie
sie jej z powietrzem. Woynalazca wyszed} z zatozenia,

Z ZACHODU

Historyk ktéry w przysztosci bedzie

opisywat biezacy okres lotnictwa nie be-
dzie troszczyt sie o tytut swojego dzieta; niewat-
pliwie bedzie brzmiat on:— ,,okres lotow atlan
tyckich.

Jezeli rzucimy okiem na dziesiejsza juz
bardzo bogatg historje lotéw atlantyckich,
w szczegO6lnosci na loty nad po6tnocnym Atlan-
tykiem to zauwazymy, ze zasaaniczo dadza
sie one podzieli¢ na dwie gmpy: na loty

mi, ale byta juz zupeinie pewng, kto prowa-
dzit ,zwarjowanego Moranea: ta sama ptyn-
na glisada, ten sam przerzut przez skrzydio
w ,,beczce", ten sam ostry, $ciggniety wiraz...
Tylko dzi$ nizej jeszcze, nr' pare Jni temu,
tak msko, ze zdazyta odczytaé numer maszy-
ny, wymalowany biatg rarbg na burcie kadtu-
ba 50.19. "'

Ten dowo6d pamieci porucznika Ostoi wy-
dat jej sie baidzo tadnym i delikatnym. My-
$lata o nim juz z lekkim sentymentem: przy-
jemnie byto odbieraé tego rodzaju hotdy bez
stow. Byto w takiem wyrazeniu uczu¢ co$ ry-
cerskiego. co$, co w dawnych romantycznych
czasach wyrazano przez noszenie wstegi o bar-
wach pani swych mysli i serca.

Pani Hanka poczuta isie dumng: miata
swego bilednego rycerza, ktéry nie zadat prze-
ciez nic wzamian za swe uczucia. lten stosu-
nek krolowej do zakochanego w niej pazia
podobat sie pani Hance berdzo.

Sentymencik dla Ostc nie kolidowat ani
troche z uczuciem pani Krzeminskiej dla me-
za. Z czystem sumieniem mogta przyznaé sie
Zygmuntowi do sympatji dla porucznika; wie-
dziata, ze Zygmunt usm echnie sie tylko we-
soto. gdy mu opowie przy obledzie o dzisiej-
szej powietrznej wizycie pilota.

Zygmunt jest najlepszym, kochanym
chtopcem — pomys$lata serdecznie.

1 Krzeminski rzeczywiscie uSmiechat sie
wesoto, stuchajgc tego dnia jej opowiadania:
cien z oczu pani Hanki znikl znowuz na caty
wieczor.

ze cel ten da sie najlepiej osiggnaé¢ za pomoca stru
mienia powietrza, wyrzucanego z niezmierng szybkoscig
Powietrze to zostaje weciagniete do silnika, wraz z mie-
szanka i stuzy do zaopatrzenia go w tlen, Kktory jest
potrzebny po zuzytkowaniu materjatu pednego.

Przyrzad ten nie mozna uwaza¢ za dodatkowy
zawOr powietrzny, poniewaz celem jego nie jest po-
lepszenie jakosci mieszanki, dostarczanej do gaznika
lecz wzburzenie mieszanki, aby mozna ja bylo catko
wicie zuzyé.x<

"Przyrzad ten zostat umieszczony miedzy gazni-
niem i rura wpustowa, jak wida¢ na zatgczonym rysun-
ku. Posiada on okragly przewdéd taczacy sie z rure
wpustowa za pomocg stykajgcych sie rowkdéw, przez
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ktore przeptywajg strumienie powietrza. Doptyw pu
wietrzg jest regulowany przez suwaK, potaczony z drgz-
kiem, biegngcym od pedatu akceleratora do przepu-
stnicy. Powietrze zaczyna przeptywa¢ przez przyrzad
z chwilg, goy przepustnica sie otwiera, a przestaje gdy
sie przepustnica zamyka. W przyrzadzie zostata umiesz-
czona sprezyna w celu zabezpieczenia poszczeg6linych
czesci od uszkodzenia.

Przyrzad zostat poddany wielu powaznym pro-
bom i okazat sie na wysokosci swego zadania.
Umieszczone na silnikach, gazniki ktére byly w naj
lepszym stanie, wykazaty oszczedno$¢ benzyny od 772%
do 20%. Wiecej nawet: okazato sie, ze oszczedno$¢ m
nie zostata uzystiana kosztem utraty sity. W niekto-
rych nawet wypadkach po zatozeniu przyrzadu dat sie
zauwazy¢ przybytek sity.

Niemniej interesujacg rzecza jest fakt, ze jezeli
w czasie duzych mrozéw naleje sie nieco oliwy do
otworu powietrznego tego przyrzadu, to o wiele tatwiej
jest puscié¢ silnik w ruch.

Dalsze prace doswiadczalre sg obecnie przepro-
wadzane przez firme Develooment of Industries, Ltd.,
92. Victoria Street, London, S. W. 1, majace na celu
przystosowanie tego przyrzadu do roéznych marek sa-
mochodowych.

NA WSCHO1 .

Europie
Ame-

w kierunku wschodnim t. j. ku
i na loty w kierunku zachodnim, Kku
ryce Poinocnej.

Przelotéw z Ame-yki do Europy dokonano
kilkakrotnie: pierwszymi byli Anglicy, a miano-
wicie Alcock i Brown, ktérzy w roku 1919 doko-
nali przelotu miedzy Nowga Zelandjg a Irlandjg
na przestrzeni 3.040 km. W roku 1927 przele
cial Atiantyk Lmdbergh, przelatujgc przestrzen
przeszto 5.0U0 km.; w Kkilka dni potem wyczyn

Odtad codziennie p-zez szereg pogodnych
dni, ktdre nastgpity po stocie, okoro golziny
jedenastej przed potudniem Morane nr 50.19
zwijat sie w efektownym skrecie ,,beczki"™ po
wyjéciu ptynnego poslizgu na iskrzydfo, tui
przed balkonem, na ktérym stata pani Hamca,
a potem dart sie w spazmie drgajagcych linek
po ostrym tuku wgére z pomiedzy studni wy-
sokich frontow kamienic, aby wreszcie znikngé
w stronie rozbrzeczanego lotniska.

Pani Hanka przywykia do tych codzien-
nych odwiedzin. Stanowity dla niej jeden
z punktow programu kazdego przedpotudnia.
1 czekata zawsze na ukazanie sie samolotu
z niecierpliwoscig, jak na co$ bardzo mitego
i nawet — — drogiego moze.

Delikatne ni¢ romantycznego sentymentu,
wysnuta z jej duszy zwigzywata coraz silnigj
mysli pani Hanki z postacig Ostoi, ktdéry zda-
wat jej sie byé coraz blizszym, mimo, ze ani
razu nie rozmawiali difuzej w czasie przelot-
nych spotkan na ulicy i w kawiarni przez
tych pare dni.

Przy pierwszem takiem spotkaniu pani
Hanka byta nieco stremowana i niespokojna:
nie chciata, aby Ostoja mowit o swoich lotach
pod jej oknami; mogtoby to zepsu¢ wrazenie,
spospolitowa¢ poezje, w ktorg ubrata jego po-
wietrzne ,dziendobry”, mogtoby by¢ inne, niz
chciata. i ,

Ostoia nie \powiedziat ani jednego zby-
tecznego stowa; popatrzyt tylko ze szczerym
zachwytem na pania Hanke i, jak zawsze, uca-
towat jej rgczKe nad rekawiczka.

A pani Krzeminska zrozumiata to nieme



jego powtéii.yli Chamberlin i Byid, ten ustat
ni nawet Ws$rod fatalnych warunkéw atmosfe-
rycznych. Tem samem zagadnienie przeiotu
przez Atlantyk w kierunku wschodnim nalezy
uwazat¢ za rozwigzane.

Natomiast przelotu nad Atlantykiem pot-
nocnym w kierunku zachodnim t. j. z Europy,
ku Ameryce nie dokonano pomimo licznych
wysitkow w tym kierunku. Za cze$ciowe roz-
wigzanie tej kwestji nalezy uwazac¢ lot pla-
towca niemieckiego ,,Bremen” konstrukcji prof.
Junkersa, Kktéry .wystartowawszy (w r. ub)
w Irlandji, po przebyciu nad Atlantykiem okoto
500C km., wylgdowat nie doleciawszy do celu
na pierwszej napotkanej przed gruntem ame
rykanskim, wyspie (prawie ze nie zamieszka-
tej), zuzywajac ostatnig krople materjatow
pednych. Powodem niepowodzenia wyprawy
byty zte warunki atmosferyczne, awszczegdt
nosci staty wiatr czotowy Kktdry znacznie zre-
dukowat szybko$¢ postepowg ptatowca.

Przegladajac préby i usitowania przebycia
Atlantyku w kierunku zachodnim w jednym
etapie, zauwazymy, ze posuwajg sie one w dwu
kierunkach i tak; Niemcy przewaznie do tego
celu projektujg jednoptatowce z -silnikami
Sredniej * mocyJ (ekonomiczneml), za stuszno-
§cig ich projektéw przemawiajg wielkie' suk-
cesy amerykanow w lotach atlantyckich. Na-
tomiast projekty francuskie maja zupetnie
odmienny charaitter, buduja oni przewaznie
dwuptatowce z silnikami wielkiej mocy fponad
500 KM.), a typowym przyktadem jest ptato-
wiec §. 0. ldzikowskiego i Kubali.

Analizujagc wszystkie dotychczasowe loty,
za naiwiekszy wyczyn nalezy uwazaé¢ lot kté-,
rego aokonali dziesie¢ lat 'semu Anglicy, Alcock

i Brown. Lot swdéj kontynuowali na dwupta-
towcu seryjnym wsrod fatalnych, warunkow
atmosferycznych (ptatowiec w pewnym miej

scu pokryt sie catly powtokg lodowg)— po-
czern wylgdowali przebywszy 304U km. (z czego
3.000 wytacznie nad oceanem) z szybkosScig
188 km. na god. Znaczny postep techniki lot-
niczej, w szczegdlnosci rozwdj ptatowca po
wojnie Swiatowej, pozwala w roku 1927 Lind-
berghowi, Chaimberlinowi i zatodze ptatowca
»~America,,, pod komendg Byrdy, wyczyn An-
glikéw znacznie poprawié¢. Dzi$ lot nad Atlan-
tykiem, nawet w jego najszerszem miejscu,
w tym kierunku nie przedstawia nadzwyczaj-
nych trudnosci. SS.............

Nalomi ist udei a nas fakt, ze lotu tego
ktéry Alcock i Brown dokonali przed dziesie-
cioma laty, do dzisiaj, (pomimo Wielkiego po-
stepu w lotnictwie), — w kierunku przeciwnym
nie dokonano pomimo licznych préb. A nawet
styszyjsie zdania, ze przy dzisiejszym stanie
techniki lotniczej, lot nad Atlantykiem w Kie-
runku z Europy ku Ameryce jest nie do do-
konania. Przyczyng tego sag fatalne warunki

spojrzenie lepiej, niz stowa. ? zar6zowita sie
§licznie, poczuwszy dotkniecie jego ust na
przegubie reki.

— Do widzenia panu/— powiedziata z le-
ciutkim akcentem. Byta zupeinie zadowolona:
jej btedny rycerz miatl takt i umiat zachowaé
dyskrecje nawet w tak subtelnych i niewin-
nych rzeczach

Wieczorem, wracajagc z mezem ze space-
ru, przytulita sie do niego mocniej:

— Wiesz, Zygmunt, dobize mi. Pamie-
tasz, pytate$ mnie niedawno, czego mi brak;
nie umiatam wtedy znalez¢ witasciwej odpo-
wiedzi. Teraz nie brak mi niczego... 1 mysSle,
ze to bylo chyba to: nikt précz ciebie nie
zajmowat sie rr.ng. O, nie mysi tylko, ze two-

je uczucie mi nie wystarcza: przeciez ty
wiesz...— spojrzata z niepokojem w jego oczy.
— Wiem — usSmiechngt sie do niej. —
BadZz spokojna: nie jestem zazdrosny
— Zazdrosny?! —. O kogo?

— O tego bitednego rycerza, Kktéry lata
przed twoim belkonem, jak ¢éma dokota lampy
— rozeSmiat sie wesoto.

— Brzydal! Uwazasz mnie za
uwodzicielke serc meskich?

— Ani troche, cho¢ na
robitbym to samo.

— Doprawdy?

— Alez tak, zapewniam cie.

— No widzisz To wtasnie byto ,to”.Tak
przyjemnie jest otrzymywac¢ subtelne dowody
czyjej$ bezinteresownej pamieci i sympatji.
Przeciez to bardzo taktownie z jego strony,

prozng

miejscu  Ostoi
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atmosferyczne, ktére znacznie redukujg w nor-
malnych warunkach S$wietne witasnosci pta-
towcow.

Dlateyu coraz czeSciej styszy sie zdanie,
ze dla rozwoju ptatowca' nalezy szuka¢ no-
wych drég. Do spotegowania jego zalet nie
nalezy dazy¢ przez zwigkszenie jego mocy sil-
nika, co dotychczas najchetniej czyniono, gdyz
granica w tym wypadku jest okres$long. Wia-
domo, iz azeby szybko$é ptatowca zwiekszyc¢
przy pomocy silnika dwa razy, moc jego mu-
simy zwieKszy¢ 4 razy, jeSlibySmy chcieli zwiek-
szy¢ szybko$¢ 3—razy moc musielibySmy zwiek-
szy¢ 9 razy (teoretycznie, gdyz praktycznie
zagadnienie to przedstawia sie jeszcze goizej).
Najlepiej z ilustruje to nam przykiad: popu-
larna eawionetka niemiecka (o Swiatowej sta-
wie) typu ,Klemm* z silnikiem 20 KM. Rozwija
ona szybko$¢ 120 km. na godzine, ta sama awio-
netka z silnikiem mocy 40 KM., a wiec dwa
razy mocniejszym, rozwija szybkos$¢ 140 km.
na godzine, a wiec wiekszg tylko o jedng szdsta,

Dzi§ do powiekszenia szybkosci ptatowca
a tem samem i jego promienia dziatania na-
lezy dazy¢:

1) przez oudowanie ptatowcow o jak naj-
mniejszym oporze czotowym (jednoptatowce
wolnoniosgce majag pod tym wzgledem wielkg
przysztos¢), oraz przez budowanie ptatowcdw
0 mozliwie wielkim ciezarze uzytecznym w
stosunku du ciezaru witasnego konstrukcji.

2) przez kontyuowanie lotéw na wielRich
wysokosciach (w stratosferze), gdzie osroaek ru-
chu bedac rzadszym wstawia mniejszy opér, a
wiec ptatowiec moze wiekszg szybkos$¢ rozwingc.

m Ta droga ma przed sobg najwiekszg przy-
szto$¢, czego dowodem sg coraz S$mielsze
1 czestsze projekty w tym kierunku Jednak
postepy w tym wypadku sg $cisle zalezne od
postepéw meteorologji :lotniczej, dlatego jej
nalezy dzi$ daleko wiecej pracy poswieci¢ Je-
$li pragniemy atmosfere, pokona¢ to musimy
ja najpierw poznad.

Tadeusz Jakimowicz.

Czy Costes jest zdolnym
nawigatorem.

Jak wiadomo, w $lad bo zaledwie w godzinnym
odstepie czasu, za naszymi lotnikami §. p. ldzikowskim
i Kubaig, wystartowali z Paryza, Costes i Le Brix skie-
rowujgc swdj aparat ku New-Jorkowi. Lecz po
20 godzinach zaniechali sw¢j lot nad Atlartykiem i po-
wrocili do Paryza. Pilot Coctes oswiadczyt woéwczas, ze
lot nad Atlantykiem w kierunku z Paryza do New-Jor-
ku, jest uzywajacjjego stow ,dziesie¢ razy trudniejszy
Stowa te szczego6lne wrazenie jwwywarly na prasie co-
dziennej catego $wiata, czego dowodem, ze jeszcze

ze nie méwi o tem ze mna, tylko przelatuje
sobie pod oknami, prawda?

— Ostoja jest gentlemanem — powie-
dziat Krzeminski powaznie.

Ostry, warczacy wysitkiem motoru wiraz
zatamat sie nagle w potowie tuku.

Ptatow;ec wyszedt gwattownie wgore,
zwichnagt ptynna linje krzywizny i rungt w lej
korkociggu. Za prawem skrzydiem niosta sie,
zarzucajg na boki, pajeczyna linek no$nych,
wyrwanych wraz z okuciami z podiuznicy ka-
dtuba. Motor Scicht na chwile, potem zawar-
czatl raz jeszcze kidtko, rozpaczliwie i umilkt.
Co$ grzmotneto o ziemie za ostatniemi do-
mami.

Pani Hanka zerwata sie z fotela. Okrzyk
przerazenia szarpnat ja za $ciSniete gardio.

— Zabit sie — przeleciato przez gtowe,
jak btyskawica.

Poczuta w piersiach nagty chtéd ipustke,
A porem buchneto jej na twarz gorgco i jedna
mys$t rzucita jg ku schodom.

Biegta przez ulice, potykajagc sie, pole-
cana przez luazi Spieszacych na miejsce ka-
tastrofy. Nikt na nig zwazat.

Na rogu musiata przystang¢, nie mogac
ztapac¢ tchu, IV serce pchnat jg ostry, kitujacy
boél. G wylotu przecznicy dostrzegta nierucho-
my, zszarpany trup samolotu. Bielejgce oszcze-
py, drzazg, podarte, stiamszone ochtapy pt6t-
na, rzygajacy benzyng i srnarem silnik i zta-
many kikut $migta...

Pani Hance pociemniato w oczach. Ale
w ostatniej chwili dojrzata opok rozbitego pta-
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ciggle na ten temat obszernie pisze, odnoszac sie do
catej tej sprawy bezkrytycznie

A sprawa ta jest bardzo ciekawg. Prztdewszyst"
kiem zastanawia jedna rzecz, a mianowicie 'dlaczego
Costes jest jedynym pilotem francuskim, ktéremu Mi-
nist. lotnictwa (francuskie), pomimo swego oficjalnego
zakazu, pozwolito na lot przez Atlantyk. Wyglada to lak
idkgdyby rzad francuski byt tego zdania, ze z posrdd
wszystkich pilotdw Francji jeden tylko Costes jest zdol-
ny do takiego czynu, -

Jak wiadome lotnikom naszym, §. p. ldzikowskie
mu i Kubali pogoda sprzyjata na catej drodze i gdyby
nie fatalny derekt silnika byliby pierwszymi, ktérzy ten
10-cio krotnie trudniejszy lot hononali. Dziwi nas bar-
dzo, azeby w godzinnym odstepie czasu tak bardzo
pogorszyty sie warunki atmosferyczne, azeby az unie-
mozliwity Costes’owi lot. Wyttumaczy¢ to moznaby tyl-

ko w ten sposob, ze loty te nie odbywaty sie na tych
samych wysokos$ciach, lecz na roéznych, a wiadomo, ze

z wysokos$cig warunki atmosferyczne a tem samem
i lotu—nawet bardzo zmieniajg sie. Lecz w tym wypad
ku musielibySmy postawi¢ zarzut, iz pilot Costes wi-
docznie nie jest zdolnym nawigatorem, jesli nie potra-
Lfit znales¢ dla siebie najdogodniejsze warunki ioiu.
Jednakze nie czynimy mu tego zarzutu, gdyz talent
tego lotnika byt juz wiele razy wyprobowany, a kresli,
my tych pare uwag w celu otrzym ania gtebszych i $ci-
Slejszych wiadomosci nizli te ciggle powtarzane bez-
krytycznie przez prase codzienng, a ktére nalezycie
nie naswietlajg spraw takich.

Zapisujcie slI* L.0.P. P.

towca wysoka sylwetke pilota w SKOrzanym
kombinezonie; stat oparty o .jaki$§ parkan
i spokojnie palit papierosa. .o

To jej dodato sit. Opierajgc sie reKami
0 $ciany domdéw i sztachety plotéw, doszia
powoli do szczatk6w maszyny. W tej chwili
pilot, ktéry dotychczas odwrécony tytem do
pani Hanki rozmawiat z policjantem, dajac mu
jakie$ polecenia, spojrzat na nia.

Pani Hanka az zatrzesta sie z wrazenia:
to byt jej maz. Z ptaczem przywarta do jego
piersi, zarzucajagc mu rece na szyje.

Gdv iuz upewnita sie, ze mu nic nie jest,
spojrzata na kadtub Morane’a. Na nieuszko-
dzonej czesci ptétna bielat numer 50.19.

Popatrzyta pytajgco na meza. Spuscit oczy
Wiec znéw spojrzata na numer platowca.
1 znébw na Zygmunta,

— To byt tw6j Morane? — spytata.

Skutat gtowag zmieszany i zrezygnowany

/.rozumiata, w oczach jej zapalit sie
nagle ciepty, dobrze mu znany blask.
A potem — — ten blask juz zostatk:
»cien” znikt na zawsze.
— KONIEC
KURS v

KIEROWCOW SfIMOHCODOWYCH

H. PRYLINSKIEGDO
Warszawa, Al. JerozolimsKie 27 tel. 50-57.
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sg uzupetnieniem dobrego samochodu!

POLSKIE TOWARZYSTWO AKUMULATOROWE S.A

Biata K/BielsKa

Oddziat hurtowej sprzedazy: W arstaw a, Koperm Ka 13,

ZAKELADY BLACHARSKIE

polecajgw™rob™M_z_J>[~hyn

ttoczone, spawane i ciagnione.
CHLEODNICE, masKi, zbiorni-
— Ki i blotniki
F 1L TRY i aparaty do
~ olejéow
Wt zakt. AL. JUREWICZ
Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 -56

POSADY POSZUKIWANE
WS MEI, 2csusam, st i

poszukuje posady od 1-go lub 15-go pazdzier-
nika. taskawe zgtoszenia do dnia 1.X.29 r.
kierowa¢: Jo6zef Chudzik 10 dyon samoch.

Kol. Szkol. Przemysl.

rinprn poszukuje posady na pojazd prywatny, osobo-
ulUILH wy lub ciezarowy. taskawe zgtoszenia: Broni-
staw Mazurkiewicz, Pabjanice Cegielniana 6.

Imslam/WWatny lub  firmowy woz.

Ukonczyt szkote Froma. RoOwniez chetnie przyjmie po-

sade biurowg — wyksztatcenie wyzsze.
taskawe oferty: Czestaw Niedzielski, Warszawa,

Ko ﬁ)m 5 m. 35a.
4 4 szkote inz. Froma, Eoszukuje bezptatnej
UlIjI LIilkIM  praktyki przy wiekszych zaktadach sa-

mochodowych. taskawe oferty ,,Bezptatna praktyka,,
do adm. ,flutolotu®.

KRAJOWE SAMOCHODY ZAKE. MECH

WYSTAWIONE SA NA POW. WYST. KRAJ
w paw. Nr. 4.

n 6 7 1T Ki
N U C+m

Prenumerata ,Autolotu”: kwartalna
Redaktor: TADEUSZ ORI1IDO KOZIELLKIEWICZ.

WE WLOSZECH: T A RGA-FLORIO
I. DIVO na samoch. BCIGfITTI.

WIELKA 'NAGRODA A. C. F.
I. WILLIAMSna samoch. BUGATTI

WE FRANCII:

W HISZPANIJI: NAGRODA ST. SEBASTIAN
I. CH1RON na samoch. BUGATTI.

W NIEMCZECH: MIEDZYNARODOWY WYSCIG
GORSKI ,KESSELBERG?™
I. STCICK v. VILLIER na samoch.
AUSTRO-DAIMLER.
MIEDZYNARODOWY WYSCIG
GORSKI ADAC
I. STUBER na samoch. BUGATTI.

W SZWAICARIJI: WYSCIG GORSKI MARCHARUIZ
WYSCIG GORSKI GURNIGEL
I. STUBER na samoch. BUGATTI.

MIEDZYNARODOWE WYSCIGI
NA PRZELECZY KLAUS EN

I. CHIRON na samoch. BUGATTI.

WYSCIG MIEJSCOWY NA
PRZELECZY KLAUSEM
I. GACON na samoch. MARTINI.

PIEPW/ZA :
kra,owa fabryka
AKUMULATOROM

otrzyma na zagdanie
kazdy automobilista

NAJINOWSZY KATALOG

na wszystkie Przy-
bory samochodowe

L. KRUPKA

AUTO - AKCESORJA “
W arszawa, Nowy Swiat 5.

WARSZTATY
SAMOCHODO WE

_ Odpowiedzi RedaKcjit
Niska 65, tel. 124-01.

P. F. J. Brze$¢ n/Bugiem — Nie skorzystamy.

P. Zdz. L. Biatystok — Zamie$cimy w 38-ym nr.

P. Inz. D. Dojlidy — Znajdzie pan w poprzednich
numerach w ,,Poradniku flutomobilisty.

P. K. J. Jaremcze — Nie nadaje sie.

»Motocykliscie" — z Gornego Slaska — wszyst-
kie wyszte numery ,.flutolotu™ otrzyma¢ mozna, tylko
w administracji tygodnika naszego.

WSZELKIE REMONTY
SAMOCHODOW

Stronica frontowa 9 0 gr. za cm.* Stronica w tekscie 70 iza tekstem 6 0 gr. za cm*
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

3.50 1z, poétroczna 7 zk., roczna 14 zt.  Zagranicg 24 z. 50 gr. Numer pojedynczy 30 gr.

Drukarnia .Spoteczna™, Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205 - 80. Wydawca: ,fIUTOLOT* Sp.o. o.



