TYCODHIK

NUMER ZAWIERA: rRezultaty rozgrywHi o Grand-Prix i Mistrzostwa motocyklo-
wego PolsKi na 1929 r. ,W toHu rozwazan", ,Holenderskie Tourist Trophy", 'Raid
Pan, ,JaK cofa¢ samochodem”, ,Klekotanie tloKéw", ,Przysposobienie!motocykla
do zawodow", ,JaKie potrzeby ma automobilista”, ,0 puhar Schneidera", ,Setny
jubileusz autobusu" i t. d.

MOBILHTY]

KA

e r darr
- %All_lhl OFICJALNY ORGAN POLSKIEGO ZWIfjzKU MOTOCYKLOWEGO
Hopi WYCHODZI WE WTORKI

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Poznafiska 22, tel. 85-68. P.K.O. 16.940.—Upowazniony oddziat,,AUTOLOTU" na Gérny Slask: Katowice, Drzymaty 1, tel.31-21.

RoK I1.

3 wrzesien 1929 r.

B R U D E S

zwyciezcg Grand-Prix.
mistrzami PolsKi

Przy sprzyjajacej, chociaz moze zbyt upal-
nej pogodzie, rozegrane zostalty w niedzielg
1 wrze$nia na obwodzie szos pod Katowicami,
drugie z kolei miedzynarodowe wys$cigi moto-
cyklowe o Grand Prix i o Mistrzostwo Polski.
Odniosty one wielki sukces, pod wzglagdem or-
ganizacyjnym i sportowym. Udziat w zawo-
dach wzieto 43 motocyklistéow z Polski, Nie-
miec i Gdanska, a liczbg widzéw przybytych
przyglada¢ sig wyScigom ocenia¢ mozna naj-
skromniej na 100.000 oséb.

Start wyscigu nastapit o godzinie 13.40
przy wspaniatych trybunach, wzniesionych obok
szosy Giszowiec-Murcki. Trasa biegu, bardzo
urozmaicona i dosy¢ trudna, ze wzgladu na
nie wszedzie dobry stan nawierzchni, oraz sze-
reg ostrych zakretéw, wiodta przez Murcki,
Wesotg, Krasow, Kostowy, Brzezinkg, Mysto-
wice i Giszowiec. Ditugos$¢ jednego okrgzenia
toru wynosita 27,4 kim. Motocykle kategoryj
175 i 250 ccm. miatly do przebycia dziewieé
okrazen toru czyli 246,6 kim., dla wszystkich
za$ wyzszych kategoryj przepisane byto jede-
nascie okrgzen, czyli 301,4 kim.

Wyscig minat pod znakiem bezapelacyj-
nej przewagi, dwo6ch niemieckich jezdzcow:
Hutha i Brudesa, ktdrzy na motocyklach B.M.W.
zdystansowali wszystkich swych przeciwnikow,
uzyskujac niemal jednakowy czas z fantastycz-
ng wprost szybko$cig przecietng 100 kim./g.
Przez dziesie¢ okrgzen prowadzit Huth i do-
piero na ostatnim zakrecie Brudes zdotal go
wymingé, wygrywajac o dwie sekundy.

Dalsze dwa miejsca w ogoélnej klasyfika-
cji zajeli réwniez niemieccy jezdzcy: Klein na
D.K.W. i Ernst na fl.J.S. Dopiero na pigtem
miejscu klasyfikowat sig najlepszy jezdziec
polski, Poschadel na fl.J.S.

Znany motocyklista warszawski Witold
Rychter, wycofat sig odrazu w pierwszem okrg-
zeniu z powodu defektu kota. Po przebyciu kilku

imponujacy przykiad wspanialej techniki jazdy. Dwaj

zawodnicy, bioracy ostry wiraz, pochyleni jednakowo—

tyle, ile trzeba, aby wzig¢ skret pewnie i z najmniej-
szg stratg czasu..

Wargin, MalicKi i Poschadel
na rokK 1929.

okrazen, odpadta rowniez jedyna mo-
tocyklistka biorgca udziat w wyscigu,
pani Loteczkowa ze Lwowa.

W poszczegdlnych kategorjach
ostateczna klasyfikacja wypadta na-
stepujaco:

Kat, 175 ccm.: 1) Malicki (Ja-
mes) 3 g. 56 m. 57 s., szybkos$¢ $red-
nia na godzing 63 kim.; 2) Przybyta
(Monet Goyon) 4 g. 02 m. 08 s.; 3)
Pielawski (Monet Goyon) 4g. 57 m.
38,4 s.

Kat. 250 ccm.: 1) Wargin (D.
K W) 2 9. 52 m. 30,4 s., szybkos¢
Srednia na godzine86 kim.; 2) Hor-
witz (D.K.W.) 2 g. 53 m. 30,4 s.; 3) Kremmin
(D.K.W.) 4 g 12 m. 50 s.

Kat. 350 ccm.: 1) Klein (D.K.W.) 3 g. 12
m. 33,4 s., szybko$¢ S$rednia na godzing 93,6
kim.; 2) Ernst (fl.J.S)) 3 g. 17 m. 12,4 s.; 3)
Poschadel (flJ.S.) 3 g. 55 m. 10,8 s.; 4) He-
ryng (Raleigh) 3 g. 40 m. 14 s.

Kat. 500 ccm.: 1) Roehr (Ariel) 3 g. 39
m. 19,6 s., szybko$¢ $rednia na godzing 84
kim.; 2) Drews (D.K.W.) 3 g. 50 m. 46 s.; 3)
Radzicki (Ariel) 5 g. 2,4 m. 8 s.

Kat. powyzej 500 ccm.: 1) Brudes (B.M.W.)
3 9. 01 m. 45,2 s, szybko$¢ S$rednia na godzi-

Nr. 36 (64).

»Harley’owcy z zachodniej Virginji, urozmaicajg swdj motorowy
program, jak to przedstawia fotografja, bardzo oryginalnemi zapa-

sami — grag w footbal motocyklowy.

ng 100 kim.; 2) Huth (B.M.W.) 3 g. 01 m. 47,2
s.; 3) Lapin (AJ.S.)) 3 g. 51 m. 52,0 s.

Nagrodg Grand Prix Polski, ofiarowang
przez p. Prezydenta Rzeczypospolitej zdobyt
zatem Brudes na motocyklu B.M.W. Tytuty
Mistrzow Polski otrzymali: w kategorji 175 ccm.
Malicki, w kat. 250 ccm. Wargin i we wszyst-
kich pozostatych kategorjach Poschadel, ktory
miat najlepszy czas ze wszystkich jezdzcéw
polskich. Zaznaczy¢ nalezy, ze Wargin i Po-
schadel zdobyli tytuty Mistrzow po raz drugi
z kolei.

Marjan Krynicki.

W TOKU ROZWAZAN.

Nie wiem, czy istnieje dla publicysty rzecz
milsza ponad stwierdzenie, iz rzucane przez
niego na tamach prasy fachowej mysli, znaj-
dujg w spoteczenstwie pewien oddzwiek. Przy-
znaja, iz dla mnie jest to moze najpowazniej-
sza nagroda za pracg—i z tag nagrodag spotka-
tem sig witasnie po poprzednim moéim artyku-
le. Wywotatem dyskusjag, ktéra nie przeniosta
sig jeszcze-na tamy prasy—to jest moze zro-
zumiate, czekano bowiem stusznie, na zapo-
wiedziany przezemnie dalszy ciag — i ten dal-
szy cigg, witasnie odroczy¢ nieco muszg i za-
stanowic sig, raz jeszcze nad pewnemi sprawami.

Powiedziatem tedy, iz produkcja krajowg
uwazam za rzecz konieczng i mozliwg. Ko-
nieczng—dla tylokrotnie juz cytowanych wzgla-
déw, mozliwg—bo mamy wiasnych i uzdolnio-
nych konstruktoréw, mamy materjaty, mamy
robotnika. Odpowiedziano mi na to: nie ma-
my praktyki warsztatowej.

Owszem/zgodzié¢ sig gotow jestem z ta-
kim, do$¢ mocnym argumentem, gdyby nie
(akt, iz praktyka warsztatowa w poszczeg6lnych
dziedzinach, jest u nas rozwinieta i ze mniej-
szym bedzie grzechem, sprowadzenie z zagra-
nicy pierwszorzednego fachowca -instruktora,
mniejszym wydatkiem wystanie na praktyka
kilku co zdolniejszych warsztatowcoéw z Polski,
niz wydawanie setek tysiecy dolaréw, na im-
port mniej lub wiecej dobrych samochoddéw
zagranicznych.

Powiedziano mi, iz za pierwsze polskie
samochody, produkowane bez wystarczajgcej
jeszcze praktyki warsztatowej, ptaci¢ beda ich
nabywcy, A czy my, proszg pandw, kupujac
lat temu dziesie¢, Swietnego dzi$ Austro-Daimle-
ra, nie ptaciliSmy poteznego frycowego w sto-
sunku do tych, ktérzy go dzi$s kupujg? f\ czy
my, prosza panow, ptacac dzi$s za tego same-
go Daimlera, nie ptacimy poteznego frycowe-
go w stosunku do naszych synéw, ktérzy ku-
pig go za lat 10 czy 20? Technika warsztato-
wa przeciez na miejscu nie stoi, idzie naprzod,
polepsza sig, przyczynia sig do coraz lepszego
wytwarzania produktu, tem samem polepsza
sam produkt, tem samem kupujemy rzeczy nie-
tylko coraz drozsze, ale i coraz lepsze. Tylko—
ze Austro-Daimler zaczat kiedy$ produkowac.
1 nie mial tej techniki warsztatowej ani ma-
terjatowej, jaka posiada dzis. On i dziesiagtki
innych. A jednak przeciez ludzie te samocho-
dy kupowali, czego dowodem, ze fabryka istnie-
je, rozwija sig, polepsza produkcjg. Dobrze
mowig—czy zle?

Argumenty, jakie rzuca sie dzi§ przeciw-
ko rozpoczeciu produkcji krajowej, sg niewat-
pliwie dobrze przemy$lane, opierajg sig nie-
watpliwie na dobrych informacjach o pewnych
zamierzeniach — niemniej jednak nie sg prze-
konywujgce. Sg to argumenty ludzi, ktorzy
stusznie chcieli by widzie¢ polski samochod,
jako co$ pierwszorzednie doskonatego, jako
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co$ bezkonkurencyjnego. Taki piekny poglad
jest jednak btedny. Sprébujmy zrobi¢ na razie
rzecz dobrg, poprawiajmy—doskonato$¢ przyj-
dzie z czasem, flle sprobujmy.

Ze za$ rzecz dobrg zrobi¢ mozemy—tego
mamy dowody. Zwazmy: w nieznanych nigdzie
indziej warunkach, oparty na zasadach wspét-
pracy, bez wielkiego krzyku, hatasu i reklamy,
ragczej w ciszy absolutnej—powstat samochod
Mrajskiego i powstat samochéd dobry. Mdwi
sie od diuzszego czasu o jego produkcji, sze-
reg osob i przedsiebiorstw interesuje sie nim—
a jednak samochdéd Mrajskiego istnieje tylko
jeden: ten prébny. Jest to najzywotniejszym
bodaj przyktadem =z jednej strony, niezrozu-
mienia przez tych, ktérzy to zrozumieé powin-
ni, mozliwos$ci krajowej dobrej produkcji, z dru-
giej za$ braku zainteresowania sie, tag dobrg
krajowg produkcjg. Nie méwie—doskonatg, ale
mowieg: dobra.

Otéz mam wrazenie, iz gdyby wspomnia-
ny witasnie przezemnie w artykule poprzednim
Automobilklub Polski, zywiej zainteresowat sie
sprawg polskiej produkcji samochodowej, do-
skonate projekty konstiukcyjne Mrajskiego,

HolendersKie

Holenderskie Tourist-Trophy odbyty sie
biezgcego lata na 17-kilometrowym torze w
Assen, niedaleko od Groningen. Tor posiadat
szereg bardzo trudnych zakretow. Pomimo
niesprzyjajacej pogody, przebieg zawodow byt
bardzo dobry. Organizacja zawodow byta Swiet-
na. Wszystkie miejsca niebezpieczne dosko-
nale wyznaczone, wszystkie niebezpieczne za-
krety wypalisadowane. W boxach panowat rdw-
niez wzorowy porzadek. Do kazdego zawodni-
ka przydzielono specjalnego funkcjonarjusza.

Start odbyt sie o 10 rano. Najpierw wy-
jechato czterech zawodnikéw kategorji do
175 cm3 ktorzy przebyli 170 kilometréw. Ka-
tegorja do 250 cm® byta obsadzona lepiej. Do
zawodow, na 204 kilometry, w tej kategorji sta-
neto 13 zawodnikdéw. W kategorji do 350 ¢cm3
startowato 19 zawodnikéw. Tor tej kategorji
wynosit 238 .kilometrow. W kategorji najmniej-
szej zwyciezyt Crabtree na maszynie Excel-
sior-Jap, przed trzema holandczykami, jada-
cemi na maszynach D.K.W.

W kategorji 250 cm3 startowal niemiec
Winkler na maszynie D. K W. Zwyciezca, jak
i w biegu poprzednim byt anglik Handley, na
maszynie Motosacoche; 0siggnat on przecietng
szybko$¢é 110 kim. na godzine. O nastepne
miejsce stoczyli zacietg walke Sarkis (0. K
Supreme) i Gleave (S.G.S.-Jap.), ktorzy roz-
wineli réwniez bardzo znaczng szybkos$¢. Bar-
dzo tadnie reprezentowali sie Belgowie na
maszynach ,La Mondiale” i Holandczyk Fim-
mer na maszynie New Imperial. Holandczyk,
jadacy na D.K.W. miat fatafny wypadek. Dot-
knat przez nieuwage w pedzie tancucha, ktéry
mu ucigt wszystkie palce.

W kategorji do 350 cm3 zabtysnat Hicks
na maszynie Velocette, Kktéry w pierwszym
okrgzeniu toru rozwingt przecietng szybkosé
117 kim. na godzinge. O 17 sekund za nim
Words na Nortonie. Za nim przybyt w znacz-
nym oddaleniu Sincock na A.J.S., ktéry opdz-
nit sie na starcie o 3 minuty i dzieki temu
nie zdotat napedzi¢ straconego czasu. Zwy-

IV Raid Pan AutomobiKlubu PolsKi.

Miedzy 14 i 16 wrzesnia odbedzie sie czwarty z
kolei raid samochodowy Pan, organizowany przez Auto-
mobilklub Polski. Regulamin tego konkursu zostat tak
utozony, aby Raid byt raczej probg kierowcy, anizeli
samochodu.

Konkurs przeprowadzony zostat na ogdlnej prze-
strzeni 1155 kilometréw w trzech nastepujacych eta-
pach: Warszawa, Zakopane, Zakopane-Wista i Wista-
Warszawa. Trasa Raidu wiedzie zatem przez bardzo
piekne i ciekawe okolice.

Podczas trwania imprezy odbeda sie dwie préoby
szybkosci: na wzniesieniu na odcinku szosy Lubien-Sko-
mielna Biata i na ptaszczyznia w okolicach Warszawy.
Dystans kazdej préby wynosi 2 Kkilometry ze “startem
z miejsca.

Raidy damskie Automobilklubu Polski majg juz
za sobg bardzo piekne historje, gdyz gromadza co rok
sporg liczbe polskich automobilistek, ktére z zapatem
walczg o cenne nagrody, przewidziane dla najlepiej
klasyfikowanych pan. Nie nalezy watpi¢, ze i w tym
roku na starcie stawi sie wiele wspétzawodniczek, gdyz
ilo§¢ pan prowadzacych samochody bardzo sie ostatnio
powiekszyta.

Zgtoszenia do konkursu przyjmuje: Sekretarjat
Komisji Sportowej Automobilklubu Polski, Warszawa,
Aleja Szucha 10, do dnia 7 wrze$nia godz. 14. Wpiso-
we wynosi 50 zt. od samochodu.

ftu T O L O T

Glucka, Tanskiego i innych przestaty by by¢
dawno juz projektami. Trudno mi w tej chwili
kresli¢ program pracy — do usitowania tego
powr6ce jeszcze — ograniczam sie jednak do
stwierdzenia raz jeszcze, iz wszelkie proby po-
ruszenia spoteczenstwa w kierunku zaintere-
sowania sie produkcjg krajowa, daty w rezul-
tacie jedno wielkie zero, wszelkie proby tych
czy innych rozwazan, skonczyty sie analogicz-
nie. Pozostata, jak rzekiem, droga czynu. | do
tego powotane jest nie przecigzone Panstwo,
nie flrmja, w rozwoju automobilizmu krajowe-
go niewatpliwie powaznie zainteresowana, jest
Naczelna Instytucja Automobilizmu Polskiego.

Po raz drugi podsuwam te mys$l — i juz
rzucam nastepng: czyby dla wysondowania
opinji swych w tej sprawie Cztonkdw, nie ze-
chciat Automobilklub Polski zorganizowaé sze-
regu wieczorow dyskusyjnych na temat krajo-
wej produkcji? Zebrany w ten spos6b mater-
jat orjentacyjny pomodgt by niewatpliwie dal-
szemu biegowi sprawy. l—mam wrazenie—by-
toby to lepszem od dyskusji na tamach prasy,
ktéra uformowataby mys$l o przebiegu dysku-
sji ijej wnioskach. Bolestaw J. Kachel.

Tourist Trophy.

ciezca Hicks na Velocecie przebyt swoje naj-
szybsze koto z szybkoscia 125,3 kim. na godz.

Przy koncu zawoddéw zaczgt laé deszcz
i zerwata sie burza. Niebaczgc na to, wiekszosé
widzow pozostata na swych miejscach, az do
popotudnia, czyli az do rozpoczecia zawodow
Kategorji potlitrowej w ktoérych startowaty ta-
kie asy, jak Datson, Handley, Wosds, Walker,
Notf, Sincock, A. van Wijngaarden, Beutley
i inni. Ogo6tem brato udziat 29 zawodnikdéw.
Z zapartym oddecherre $ledzita publicznosé
piekielne tempo zawoddéw. Dotson, dwukrotny
zwyciezca angielskich seniorskich Tourist-Tro-
phy i zdobywca francuskich Grand Prix byt
0gb6lnym faworytem. Zundorf na D.K.W. jechat
bardzo dobrze. Jednak musiat ustapi¢, gdyz
wysuneta mu sie z obreczy opona na tylnim
kole. Tylko dzieki wielkiemu szcze$ciu nic-mu
sie nie stato.

Handley przejechat pierwsze koto w cza-
sie 8.31, odpowiadajacym przecietnej szybko-
§ci 121 kim. na godzine. Dotson byt drugim
w czasie 8.38, Wosds trzecim w czasie 2.47.
Noft przybyt pierwszy, zdobywajac przecietng
szybkos¢ 120,4 kim. na godzine.

Przed cofnieciem —1patrz w tyH!

Godnym podziwu jest fakt, ze najbardziej do-
Swiadczony kierowca traci glowe, gdy wypadnie mu
cofngé samochéd wstecz. Wiedzac, ze moze on Kkiero-
waé wozem z takg sama doktadnoscig i pewnoscig przy
cofaniu, jak podczas jazdy do przodu, wtacza nagle
sprzegto i otwiera przepustnice, celem zupetnie wolnego
cofniecia—zdaje sie jednak zupetnie zapomina¢ o tem,
ze nie widzi, dokad jedzie. W rezultacie robi btedy, ja-
kich napewno uniknie przy cofaniu mniej doswiadczo-
ny, ale ostrozniejszy kierowca.

Ostatnio miato miejsce nastepujgce zdarzenie:
dwa samochody, prowadzone przez doswiadczonych
kierowcéw, dazyly jeden za drugim do wspdlnego celu.
Kierowca pierwszego samochodu przeoczyt przecznice,
w ktérg miat skreci¢. Nie zatrzymujac sie ani na chwilg,
wihaczyt tylny bieg celem cofniecia wpoprzek ulicy.
W tym samym momencie zderzyt sie z nadjezdzajacym
za nim samochodem. Rezultat: dwa pogniecione btotni-
ki i porysowana karoserja. Podobna bezmys$lno$¢ po-
woduje wiele szk6d i nieprzyjemnosci.

Mate tylne okienka u duzych zamknietych wozow,
daja bardzo ograniczone pole widzenia. Kierowca takich
samochodéw mysli; ze speinia swdj obowigzek wobec
znajdujacych sie za nim os6b, jezeli przed cofnieciem
rzuci poprzez ramie okiem wtyt. Czeste wypadki spo-
wodowane podobng nieostroznoscig, sg na porzadku
dziennym.

IfcOTA 35Tel.404-)>4
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SWOJE ZNAKOMITE
AKUMULATORY

STARTEROWE

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie:

=, MAGNET “==
Warszawa, ul. Hoza 33, tel.:419-31 i 19-31.

ODDZIALY:

BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7 tel. 13-77.
POZNAN, ul. Mostowa 4 a tel. 11-67.
LWOW, ul. Nabielaka 21 tel. 52-35.

Lusterko nie moze da¢ dokladnego obrazu, bez

wzgledu na to, gdzie zostato ono umieszczone, i skut-
kiem ograniczonego pola odbicia, przeszkoda
moze by¢ tatwo ukryta, przed okiem kie-
rowcy,

Nie nalezy rowniez polega¢ przy cofaniu
samochodem na sygnatach policjanta, wzglednie
innej osoby.

Reasumujac powyzsze, radzimy przy cofa-
niu samochodem trzymac¢ sie dwoch zasad:

1 przed cofaniem zbada¢ teren, znajdu-
jacy sie poza samochodem;

2. cofa¢ powoli.

Woreszcie pozostaje zagadnienie. cofania
samochodem w porze nocnej. W takim wypadku,
najlepsza gwarancja bezpieczenstwa, jest zato-
zenie lampki tylnej  oswietlajace] przestrzen,
znajdujacg sie poza samochodem.

PamigtaC jednak zawsze nalezy, ze ziota
reguta brzmi:

,»Przed cofnieciem — patrz w tyH"

Uczczenie zwyciezcy.

Anglicy lubuja sie w sportach i umiejg czci¢
swych bohateréw. Sport motocyklowy, jest u nich nie-
zwykle popularny. Nic wiec dziwnego, ze miasto Man-
chester zgotowato swemu obywatelowi-zwyciezcy tego-
rocznych seniorskich zawodoéw Tourist Trophy tryum-
falne przyjecie. Dotson zostatprzyjety na dworcu, przez
Reputacje miasta Manchesteru i przewieziony w ozdo-
bionym wiencami powozie do ratusza, gdzie byt powi-
tany przez wiadze miejskie. W wygtoszonych mowach
podkreslano, iz miasto Manchester spotkat tak wysoki
zaszczyt, ze gosci w swych murach najlepszego moto-
cykliste Swiata.

REKORDY

ameryKanslCiej produkciji.

Produkcja samochodéw (osobowych i ciezaro-
wych) w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie wyniosta
w czerwcu 536.309 sztuk. W ciggu pierwszych 6-ciu
miesiecy biezgcego roku zostat ustanowiony nowy re-
kord produkcji: 3.380.088 samochodow, czyli o 1.053.579
pojazdéw wiecej, niz w tym samym okresie za rok 1928.



KLEKOTANIE TLOKOW.

Nieszkodliwe zrodta klekotania ttokéw. Oznaki,
wskazujace koniecznos$¢ zatozenia nowych titokow.

Tak jak pewne dolegliwos$ci ludzkie, stajg sie w
pewnych okresach czasu modne, tak samo samochéd
podlega pewnym przemijajagcym dolegliwosciom, prze-
chodzacym po roku w zapomnienie. Jedng z tych do-
legliwosci, jest klekotanie tlokdw, ktéra—to sprawa zy-
skata ogromnie na znaczeniu z chwilg, gdy ttok alumi-
niowy zaczat wypiera¢ swego rywala z lanego zelaza,
ktéra jednak obecnie nie zwraca na siebie zadnej uwa-
gi. Niemniej jednak przedmiot ten jest bardzo cieka-
wy, poniewaz hatas spowodowany klekotaniem ttoka,
moze wywota¢ u posiadaczéw nowych wozéw zbytecz-
ng obawe, ze ttoki sg uszkodzone.

Jezeli tlok moze sie poruszaé¢ swobodnie, w go-
re i w dot cylindra, gdy silnik jest rozgrzany, to mie-
dzy tlokiem i cylindrem musi [sinie¢ pewien odstep,
gdy silnik jest zimny, poniewaz ttok wiecej sie roz-
grzewa od cylindra, dzigki jego wiekszej temperaturze,
spowodowanej praca. Stopy aluminiowe znacznie wie-
cej rozszerzajg sie z powodu ciepta, jak lane zelazo i
dlatego tez odstep miedzy ttokiem aluminiowym i cy-
lindrem musi by¢ znacznie wiekszy.

W ciggu ostatnich kilku lat, starano si¢ unormo-
waé kwestje odstepu, miedzy ttokiem i cylindrym,
przyczem wynalazcy obrali podwdjng droge postepo-
wania: wynaleziono nowe stopy o0 mniejszym wspot-
czynniku rozszerzenia skutkiem ciepta, oraz ksztatt
ttoka zostat tak zmieniony, zeby ten ostatni posiadat
albo pewien stopien elastycznosci, albo tez jaknaj-
mniej ulegat rozrzerzeniu sie skutkiem ciepta. Do
pierwszej kategorji nalezg ttoki B. H B., pokryte ugo6-
ry rowkami, do drugiej za$ kategorji naleza titoki takie
jak typu Invar, tak bardzo dzi$ popularne w Ameryce.
Metal Invar nie ulega w praktyce pod wptywem ogrza-
nia rozszerzaniu sie i dlatego zostat uzyty do kons-
trukcji tych ttokow.

1) — Zgeszczona mieszanka. — Za skokiem kompresyj-
nym, ttok zostaje pchniety w goére pochylonym taczni-
kiem ttokowym i zostaje pchniety w bok, w Kkierunku
Scianek cylindra.
2) — Gazy rozpierajgce. — Gdy zapalona mieszanka
ulega rozszerzeniu, i wywiera cisnienie w dét, pochy-
lony tgcznik zostaje odwrdcony i popycha ttok w prze-
ciwng strone cylindra.

Przysposobienie

motocykla seryjnego do zawodow.

Nowoczesne fabryki motocyklowe, budujg
specjalne maszyny wyscigowe, jednak zwykty
motocykl nowoczesny jest maszyng, tak szyb-
ka, ze przy pewnym przysposobieniu go w zu-
petnosci nadaje sie do zawodow motocyklo-
wych. Mowa tu oczywiscie o zawodach w Kkto-
rych szybko$¢ nie gra roli decydujgcej. By
jednak motocykl dat na zawodach wszystko
to, co z niego mozna wydoby¢, nalezy go od-
powiednio przysbosobi¢. Nie znaczy to, ze ze
zwyklej seryjnej maszyny, mozemy zrobi¢ mo-
tocykl wyscigowy, niczem nie ustepujacy spe-
cjalnym maszynom wyscigowym, lecz tylko
tyle, ze dokonamy pewnych prac w tym Kkie-
runku w jakim idzie sie, przy budowie moto-
cykli wyscigowych. Przysposobiony w ten spo-
s6b motocykl, w zupetno$ci wystarczy dla ama-
torow zawodow motocyklowych.

Przygotowanie maszyny do zawoddéw bar-
dzo sie optaca, gdyz kazdy zdobyty klm/godz.
moze decydowac o zwyciestwie. Tu nalezy za-
znaczy¢, ze np. w zawodach na drodze ptas-
kiej, daje sie widzie¢ bardzo czesto zwycie-
stwo zwyktych maszyn, nie budowanych spe-
cjalnie dla celéw wyscigowych. Niema w tem
nic dziwnego, jezeli uSwiadomimy sobie, ze
wiele fabryk, korzystajagc z doswiadczen zdo-
bytych na wielkich zawodach np. na angiel-
skich Tourist Trophy wprowadza ulepszenie
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Odstep miedzy ttokiem
i cylindrem.

Pomimo znacznego postepu,
uzyskanego w konstrukcji tych 1 in-
nych typow tiokéw, nalezy zawsze
utrzymac¢ pewien odstep, miedzy tto-
kiem i cylindrem, gdy silnik jest zi-
mny. Odstep ten powinien wynosié¢
0,25 mm. przy Srednicy cylindra 2,25
cm., lub u silnikéw $rednicy wielkosci
0.75 mm. Z biegiem czasu tloki sie
wycieraja i odstep moze wzrosnaé¢ do,
powiedzmy, 1,25 mm. — po przebyciu
kilku tysiecy kilometrow. Maty ten
odstep wystarcza w zupetnosci, aby
ttok wydawat ten charakterystyczny
klekocacy odgtos, znany jako klekot
tlokoéw, gdy silnik jest zimny.

Jeden rzut oka na zalgczone
rysunki w zupetno$ci wyjasnia, w
jaki sposdb powstaje odigos. Gdy
ttok zostaje pchniety w gdre, przez
pochylony tgcznik ttokowy wbrew
kompresji, to wykazuje on widoczng
dazno$¢ do przesuniecia si¢ w jedng
strone w kierunku scianki cylindra.
W chwile po6zniej nastepuje wybuch i tgcznik tlokowy
zostaje przerzucony, przez korbe, tak ze strona ttoczg-
ca ttoka zostaje odwrocona i poruszajgc sie w cylindrze
powoduje gtosne uderzenie.

Ttumienie klekotu.

Zasadniczo sita ciezkosci, uciszy klekot, ktory
zniknie, gdy odnos$ne czesci ulegng rozgrzaniu; gdyby
jednak klekot ten dat sie styszeé, nawet wowczas, gdy
silnik jest rozgrzany — to i wtedy niema powodu do
obawy.

Wreszcie dochodzimy do tego punktu, kiedy pe-
wne cze$ci zostajg tak zniszczone, ze nalezy je zamie-
ni¢ nowemi i przeszlifowaé cylindry. Zachodzi pytanie,
kiedy nalezy tego dokonaé, czyli inaczej moéwigc, jakie
sq oznaki, wskazujace konieczno$¢ przeszlifowania cy-
lindréw i zatozenia nowych czeéci. Silniki i warunki
ich pracy sg bardzo réznorodne, idroga przebyta przez
samochod, w silniku ktorego ttoki nie ulegty zmianie,
wynosi od 15.000 do 60.000 km. Jest jednak jeden
nieomylny sposob, poznawania stanu ttokéw i ich piers-
cieni. Jest to stan zuzycia oliwy.

Ttoki i pierscienie, znajdujace sie w ztym stanie,
przepuszczajg za skokiem ssacym oliwe, ktdra ulega
spaleniu w komorze spalenia, wytwarzajac charakte-
rystyczny niebieski dym, uchodzacy przez rure wydmu-
ch(iwa. Zuzycie oliwy bedzie proporcjonalnie wzra-
stato.

Innym dobrym sposobem, jest usuniecie nakry-
wki z otworu do napetnienia oliwy i sitka i przystu-
chiwa¢ sie odgtosom, wychodzacym z otworu. Jezeli
ttoki bedg w ztym stanie, to stycha¢ wybuch gazu,
uchodzgcego za kazdym skokiem,

Czasami wystarcza poprostu wymieni¢ pierscienie,
zachowujgc te same ttoki, lepiej jest jednak przeszli-
fowac cylindry i zatozy¢ nowe pierscienie.

Verneuk Pau
miejscem walK o rekord szybkosci.

W potudniowej Afryce, znajduje sie miejscowosé
prawie przez nikogo nie nawiedzana, pustkowie, w kto-
rem od 4-ch lat nie padat deszcz. Miejsce to nazywa
sie Verneuk Pau ijest dnem wyschnietego jeziora. Na
nim angielski zawodnik kpt. Malcolm Campbell podjat
prébe, pobicia Swiatowego rekordu szybkosci. Campbell
wybrat to miejsce dzieki temu, Zze jest ono idealnie
rOwne i zupetnie opuszczone. Obecnie prowadzone sg
prace nad przystosowaniem tego terenu do jazd re-

do swych motocykléw, nietylko wysScigowych
lecz i seryjnych. Dlatego tez, tak czesto do
zawodéw uzywa sie normalnych motocykli,
w odpowiedni sposdb przysposobionych.

Tu podamy szereg sposobOw, zmierzajg-
cych do zwiekszenia wydajnosci maszyny
i przydatno$ci jej do zawoddéw. Juz zwykta
generalna kontrola i przeglad catej maszyny,
polepsza jej wydajnos¢ i zwieksza szybkos$¢. Sil-
nik jest duszg catej maszyny ijemu przeto mu-
simy pos$wieci¢ najwiecej uwagi. Do czasu, az
silnik nie pracuje bez zarzutu, nie mamy naj-
mniejszych szans powodzenia. Pieczotowite ob-
chodzenie sie z kazdag czescig silnika, jest bez-
wzgledng koniecznoscig, o ile chcemy by sil-
nik nasz pracowat bez
zarzutu. Wszelkie na-
kretki  muszg by¢
zdejmowane i nakta-
dane bardzo ostroz-
nie i starannie. Sto-
sowanie tu dbut i
miotkow jest absolu-
tnie niedopuszczalne.
Przy demontowaniu
silnika nalezy zacho-
wac¢ czysto$¢ i po-
rzgdek w uktadaniu
czesci, tak by kazda
nakretka wrdécita na
swoje miejsce. Przy
demontowaniu silni-
ka jest wskazanem

Tor samochodowy w Paryzu, by) w ubiegtych latach widownig wielkich
wyscigéw, nie majacych sobie réwnych w Europie.

Dzis$, juz jest tylko
widownig zawodéw na wytrzymatosé.

kordowych. Miejsce to stanie sie w przysztosci widow-
nig walk o rekord szybkosci, a tem samem miejscem
konkurencyjnem, dla popularnej plazy w Dayton Beach.
Na improwizowanej drodze przejechat tu samochdéd de
Soto 2537 kim. w ciggu 24 godzin, rozwijajac przecietng
szybko$¢ 105 kim. 700 metr. na godzine.

Po raz drugi naokoto swiata.

Znana ekspedycja Wanderwelowa, ktoéra wyru-
szyta 27 listopada 1921 r z Detroit w podr6z dookota
Swiata z dwoma samochodami Forda i jednym moto-
cyklem z wdzkiem, powrdcita w sierpniu 1925 r. do
Detroit, po dokonaniu podr6zy naokoto $wiata. 26 marca
1926 r. ekspedycja ta wyjechata z Nowego-Yorku w no-
wg podroz dookota Swiata. Obecnie jest ona przyjmo-

t jwana w Paryzu.

Bank zaktadoéw Opel.

Fabryki automobilowe niemiecKie Opel, zaktadajg
whasny instytut rozrachunkowy i finansowy, ktéry roz-
pocznie swag dziatalno$¢ juz 1 lipca r. b. Instytut ten
bedzie kierowany przez fachowcoéw amerykanskich i
przeksztatcony w przysztoSci na bank zaktadéw Opel.
Zatozenie tego instytutu, pozostaje w Scistym zwiazku,
z akcjg finansowa General Motors Co w tow. Opel.
Jednocze$nie planowane jest, réwniez zatozenie insty-
tucji ubezpieczeniowej, ktora bedzie dziata¢ jako wtasne
tow. akcyjne z ogr. por. zaktadéw Opel i zajmie sie
ubezpieczeniem wozéw firmy.

1wypadek na 27: miljona Kim.

0 ’gorman, vice-prezes krolewskiego angielskiego
klubu podaje ciekawg statystyke, ruchu pojazdéw mo-
torowych w Anglji, ktéra posiada dzis sie¢ drog diu-
gosci 178000 mil. Pojazdy silnikowe poruszajace sie po
tych drogach, maja 0g6lng wartos¢ okoto 2000 miljonow
funtow szterlingow. Wypadkéw zanotowano 150.000.
Nalezy jednak stwierdzi¢, ze znaczny procent tej liczby,
przypada na bardzo nieznaczne uszkodzenia. Przy obra-
chunku w stosunku do liczby przebytych kim. przez
wszystkie pojazdy angielskie, jeden wypadek $miertelny
przypada na 212 miljona kim. przebytych przez kazdy
samocho6d. 23 zanotowanych wypadkéw byly spowodo-
wane nieuwagg przechodniow.

pierwej odja¢ wszystkie te czesci, ktdre
nie wymagajag wyjmowania silnika z ramy.
Przedewszystkiem utatwia to prace, gdyz silnik
jest mocno osadzony w ramie, a po wtlre
niektére czesci zawadzatyby, przy wyjmowaniu
silnika z ramy. Gdy nakretki nie dajg sie zdjac,
napuszczamy je oliwg i pozostawiamy tak na
noc. Oliwa w ciggu nocy przedostanie sie do
gwintu Sruby, i na drugi dzien nakretka da
sie tatwo zdjg¢. Nie nalezy do odkrecania na-
kretek stosowa¢ zabek, a nawet kluczy fran-
cuskich, ktére mozna czasem wadliwie nasa-
dzi¢, szczegllnie gdy, szczeki klucza sg zbyt
rozsuniete i nie przylegajg do powierzchni
nakretki.

1) Wplyw wystepdw na przyptyw mieszanki — wiry. 3) Wygtadzanie komér zawo-
rowych skrobaniem. 2) Frezowanie siodta zaworu.
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nutomobilisty w drodic.

Jcsi te_,0 bardzo wiele. Sg tu rzeczy na
pierwszy rzut oka btahe, lecz czesto niezbedne,
flutcmobilista, wypierajgc sie w podrdz musi
przewidzie¢ kazda ewentualno$¢, bowiem brak
przezorno$ci msci sie w tym wypadku w spo-
s0d bardzo przykry. Zrozumi to kazdy tury-
sta, gdy siegajagc pamiecig w przeszto$¢ przy-
pomni/ jak stal na drodze bezradny i jak ocze-
kiwat od kogo$ rady, lub pomocy, a nikogo
dooKora me byto, ktoby jej mégi udzieli¢, flby
tych przykrych chwil unikng¢, aby cudzej po-
mocy nie potrzebowac, trzeba przed udaniem
sie w podréz, doktadnie przemysle¢ wszystkie

ewentualnosci i wustali¢: czego i"w jakich
warunkach automobiliscie potrzeba.
Automobilista podrézuje. Musi on wiec

pozna¢ przedewszystkiem przepisy ruchu, awy
bierajgc cel swej podrézy musi mie¢ kogos,
kto by mu wskazat, dokad jecha¢, gdzie jest
tadnie, udzie mozna sie zabawi¢, jakie sg droc:
i dojazdy. Gdy automobilista ma che¢ udac
sie zagranice, co mu" umozliwia jego szybk,
i wygodny samocho6d, musi on zaopatrzyé sie
W paszport zagraniczny, miedzynarodowe do-
kumenty samochodowe, celne i t. p. Musi
wiec automobilista wiedzie¢, gdzie i jakg droga
mozna te dokumenty otrzymaé. Nie jest to
jednak wszystko. O ile wybieramy sie w po-
dr6z zagraniczng, to musimy przedewszystkiem
dowiedzie¢ sie, jakie sa rdznice w przepisach
0 ruchu kotowym w stosunku do przepiséw

K

KicROWCOW SAMOCHODOWYCH
H. PRYLINSKIEGO
Warszawa, Al, Jerozolimskie 27 t. 50-57.
KURSY ZAWODOWE

| DZENTELMENSKIE

Przedewszystkiem musimy zwréci¢ uwa-
ge na wentyle, ktére muszg zupeinie doktad-
Jt pie siada¢ na swoje siodta. Powierzchnie sio-
iiw w raje niedoktadno$ci nalezy przefrezo-
waé¢  Jest to czynnos$¢ trudna i powierzy¢ ja
mozna jedynie dobremu mechanikéwl Po
wierzchnie tak siodta jak i grzetka zaworu,
.muszg by¢ nadzwyczaj doktadnie dopasowane,
.. gdy.z w/przeciwnym razie giozi strata kom
presji w silniku. To samo dotyczy prowadze-
,ma wertyli Wentyl nie powinien zacisngc sie,
ani tez posiadaé¢ luzu. O ile wentyl tym wa-
runkom nie odpowiada, nalezy go bezwzgled-
m me usungC i zastagp.¢ nowym. Roéwnolegle ze
sprawdzeniem wentyli, nalezy przeprowadzi¢
kontrole otworéw i kanatdw ssania i wydechu.
Jest rzeczg bardzo wazng by tak mieszanka,
jak i gazy wydechowe, nie napotykaty na swej
diodze niepotrzebnych tar¢ i oporow. gdyz od-
bywa sie to w sposdb bardzo dotkliwy na wy-
dajnos$¢ silnika Powierzchnie te czy$Scimy skro-
bakiem lub pilnikiem i wygtadzamy papie rem
szmerglowym.

(dok. nast.)
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naszych, oo ktorych sie przyzwyczailismy.
Na tg drugg i dalekg podrdz, trzeba wzigé
z sobg bardzo wiele rzeczy, ktore sg3 w po-
drézy niezpedne. Bedag to rzeczy tak rozne,
jak pienigdze, jodyna, browning, ktérych nic
w chwili gwattownej potrzeby, zastgpi¢ nie
zdota.

Podr6zujacy automobilista, musi uiszczac
szereg optat i podatkéw, musi wiec on dobrze
orjentowaé sie w przepisach dotyczacych tych
optat, by nie przekroczy¢ prawa, me $ciggnaé
na siebie niepotrzebnych kar i grzywien, nie
wchodzi¢ w kolizje z miejscowemi witadzami,
oraz by nie byé wprowadzonym w biad roz-
mys$lnie czy tez mimowoli. Musi un roéwniez
zna¢ przepisy, celne, pozatem powinien on or-
jentowac sie w miejscowych cenach i optatach
np. za garazowanie samochoddéw. Jest wiele
jeszcze Finnych rzeczy potrzebnych automo-
biliscie, udajacemu sie w podréz o ktorych on
przewaznie nie wie. a nawet nie wie o0 “tem
skad te wiadomosci mogt by wydostac.

Wielkg pomocag W podrézy, jest znajo-
mos$¢ organizacyj samochodowych i turystycz
nych, ktére chetnie przychodzg z Domocg ko-
legom—automobilistom.

Widzimy wiec, ze sama umiejetno$¢ pro-
wadzenia samochodu, automobili$cie nie wy-
starcza: musi on stale podtrzymywac¢ kontant
ze Swiatem samochodowym i trzymaé¢ reke
na pulsie, jego szybkiego rozwoju.

Kt6z moze by¢ najlepszym informatorem
automobilisty, kto tak liczne, a tak réznorod-
ne informacje zbierze, utozy w formie dogod-
nej i poda? Oczywiscie, w pierwszym rzedzie
tygodniowa i mies.eczna. prasa samochodowa,
a w drugim specjalne ksigzki samochodowo
informacyjne.

W jezyKu poiskim mamy ,,Rocznik auto-
mobilklubu Polski“. "Jest on jednak nieco
przestarzaty, gdyz zostat wydany w roku 1926.
Nowszy jest ,Informator Autcmobusty™ wy-
dany w roku ubiegtym

Gdajac sie wiec w podréz,
nie przestudjowa¢ odpowiednig literature fa-
chowa, oy nie jecha¢ naoSlep na spotkanie
niemitym niespodziankom.

nalezy uwaz-

SKTNY JUBILEUSZ

omnibusu w Londynie.

Przemys$l samochon.i..ily nalezy do jednego z naj-
mitodszych przemystéw Swiata, gdyz datuje sie zale-
dwie od ostatniego dziesigtka lat ubiegtego wieku.
W rzeczywistosci wiec, trudno Dytoby moéwi¢ o wytwo-
rzeniu sie w tak krotkim czasie tradycji tego przemy-
stu, na wzor innycn dziedzin pezemystu, ktére starannie
abajg o zachowanie swej kiikuwienowej nieniedy tra-
dycji. Ta ostatnia ma charakter catkowicie odmienny
od zwyktego potocznego znaczenia, jakie nadajemy
stowu traaycja. Podstawg kazdego przemystu, jest cia-
gte udoskonalenie swych wytworéw, eliminowanie da-
wnych systeméw produkcji, pizez coraz to nowsze ira-
cjonalniej zorganizowane, a nie pizedtczanie zycia sta
rych i nieudolnych form. Jedyng wiec nicig, #3czaca
przeszto$¢ danego przemystu z jego terazniejszoscig

BACZNOSCI!!!I

D A R M O

otrzyma na zadanie)
kazdy automobilista

NAIJNOWSZY KATALOG

na wszystkie przy-
bory samochodowe

L KRUPKA
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jest usilna woia pracv w kierunku wytworzenia takiego
produktu, ktéry mozliwie idealnie zaspakajatby pewne
potrzeby spoteczenstwa.

Wychodzac z tego punktu widzenia nie zdziwimy
sie, ze przemyst samochodowy hotduje zwyczajom ob
chodzenia jubileuszéw, takich $rodkéw komunikacji,
ktore zostaly zastosowane poraz pierwszy na Kkilka-
dziesigt lat, przed pojawieniem sie samochodu, ich dzi-
siejszego kontynuatora.

Jednym z tych jubileuszéw, ktéry kilka tygodni
temu bardzo uroczys$cie obchodzono w Londynie, uyta
setna rocznica narodzin Jednego z najpewniejszych
stug i przyjaciot kazdego mieszkanca miasta, mianowi-
cie omnibusu.

4-go lipca 1829 roku pewien przedsiebiorca lon-
dynski, Gaorge Schiiibeer, wyprowadzit w Swiat pierw-
szy omniDus zaprzezony w trzy kare konie i mogacy
pomiesci¢ 22 osoDy. Z miejsca omnibus zyskat taRie
powodzenie, ze przedsiebiorca stale powigkszat ilos¢
kursujagcych omnibuséw, zwiekszajgc przytem ilos¢ za-
prowadzonych linij. W cztery lata pdzniej przeprowa-
dzono w Londynie nowa probe w dziedzinie komuni-
kacji omnibusowej: a mianowicie, wypuszczono parowy
omnibus, ktéry nie zdota! sie jednak utrzymac¢ na sta-
te, okazujac sie mepnktycznym dla ruchu ulicznego.
Dopiero pewnej francuskiej spétce, przypadto w udziale
obdarzy¢ Londyn rozgateziong siecig linij autobuso-
wych. Wozy te, zaprzgzone w Konie, i majac dwa pie-
tra, przewozity wzrastajgca ustawicznie liczbe pasaze-
row z City na krahce miasta i odwiolnie t

Nowa era nastgpita dla omnibuséw, gdy pojawi-
sie na ulicach Londynu na poczatku dwudziestego wie-
ku omnibus z silnikiem spalinowym. Z tg chwilg kon
ny omnibus zostat skazany na zagtaoe. Przez kilka la*
prébowat on konkurowa¢ z omnibusem samochodo-
wym, pocieszajac s.e moze mysla, ze uda sie go zwy-
ciezy¢ tak, jak niegdys$ zostal zwyciezony omnibus pa-
row” Rzeczywisto$¢ okazata sie jednak inng i ostatni
konny omnibus znikt z Londynu w 1911 roku. W tym
momencie ilos¢ autobuséw wynosiia juz przeszto ty-
sigc. Nalezaty one przewaznie do matycn przedsie-
Diorstw, a hatasliwg reniamg jedna*y sonie coraz wiec
cej zwolennikéw Dzisiaj wszystkie linje autobusowe
w Londynie znajduja sie pod zarzadem i kontrolg je-
dnego poteznego przedsiebiorstwa, Kktére na ustugi
swoje posiada przeszto 5,000 nowoczesnych autobusow.

Publiczno$¢ Londyhnsna mogta nawat za cene je-
dnego szylinga, sprébowac jazay w jednym z tych sta-
rych typow omnibusu i przekonaé¢ sie jak niew/godnie
i wolno musieli podrézowacé ich przodkowie Woracajac
1do domu nowoczesnym autobusem, mozna byto sobie
mdoskonale uswiadomié, jaki wspaniaty postep zostat do-
konany w dziedzinie komunikacji, dzieki zastosowaniu
samochodu, togo idealnego $rodka lokomocji.

Polotowe samochodowe

w Niemczech.

W ubiegtym tygodmu niemieckie towa-
rzystwo samopomocy automobilistow, dato do
uzytku telefon sygnatowy, na przestrzeni po-
miedzy Berlinem, a Lipskiem.

Na tej drodze, co cztery kilometry, znaj-
dowac sie bedzie roz.TK vmca telefoniczna do
uzytku automobilistéw, w razie zepsucia sie
maszyny, albo nieszczesliviego wypadku.

Wszedzie za$, gdzie te rozmdwnice beda
dalej od siebie potozone, ani eli 4 kilometry,
beda ustawione na niewielkich przestrzeniach
od siebie, biato pomalowane maszty 3-metro-
wej wysokosci, na ktorych na wysokos$ci ust
ludzkich, a wiec mniej w. “cej na pdttora metra
od ziemi, znajdowal sie bedzie zamknieta
okragty skrzyneczka, a w poblizu dawaé znaé
bedzie o nich tarcza z zielono-czerwunym
krzyzem.

Jest to odznaka pomocy automobilowej.
Do owej skrzyneczki kazd> automobilista, za
roczng cene abonamentowa 15 marek, otrzyma
klucz, a w razie potrzeby znajdzie tam te-
lefon.

Po podniesieniu stuchawki, nastgpi na-
tychmiast potgczenie z najblizszym warsztatem
reparacyjnym, a na wypadek, gdyby po ciezkim
wypadku zgtaszajgcy sie >automobiiista nie

maégt méwié, samo podkrecenie korby wywota
sygnat alarmowy na stacji

Po' warsztatach reparacyjnych, ustawione
sg aparaty odbiorcze z numeiami, a opsde
jace z nich klapki, dadzg natychmiast poznaé
z jakiego miejsca wzywa sie pomocy.

Warsztaty, ktére wybrano do tego celu,
musiaty sie zobowigza¢ do stuzby nocnej i do
nocnego pogotowia, a w razie nieszcze$liwego
wypadku sa zoDOwigzane zabra¢ lekarza i wéz
sanitarny.

Pomoc automobilowa, zawarta tez urnuwe
z calym szeregiem gospdd wzdtuz drogi, ktore
zobowigzatly sie 00 przyjmowania doniesien
0 wypadkach i jaknajrycnlej podawania ich
dalej.

.Na przestrzeniach, gdzie Domoc lekarska
jest zbyt odlegta, tam pc gospodacn umiesz-
czono zamkniete pakuneczki z koniecznym
materiatem opatrunkowym. ROwniez i te miegj
sca wskazujg tarcze z zielono-czerwomjm

krzyzem. .
« m > j

Jest to niewatpliwie wazny krok, oo uczy

nienia podrézy automobilowej i autobusowej
bardziej bezpieczng a ,te niemieckie zarzag-
dzenia zastugiwatyby ,ha nasladownictwo
1 u nas.



TADEUSZ JAKIMOWwicCzZ.

A UTOLOT

O PUHAR SCHNEIDERA |

Walki o puhar Schn-Adem, inajg ju; bar-,
dzo bogatg historje. Puhar ufundowat w toku
1913 przemystowiec francuski §. p. Jakob
Schneiaer (zmart w roku 1928); zdobywa go
len aeroklub, ktérego przedstawiciel na ozna-
czonej trasie uzyska najwiekszg przecietng
szybkos¢.

Zawody =q organizowane, tylko dla wo-
dnoptatowcow, do roku 1927 odbywaty sie; rok
rocznie, a urzadzatl je zwycieski aeroklub. Na-
groda jest wedrowna a zostanie przyznang na
state temu narodowi, ktéry puhar ren w ciagu
Dieciu zawodOow zdobeazie trzy razy (nie ko-
niecznie kolejno). W roku 1928 w regulaminie
zawodOw uczyniono zmiang, a ms<nowicie po-
stanowiono, 7awoclJy urzada¢ nie w okresie je
dnorocznym, ale dwurocznym gdyz ten do-
tychczas akazat sie za szczuptym do nalezy
tego przygotowania sie. Dzis doskonalenie pta-
tcwca nie posuwa sie takiemi nagtemi skoka-
mi naprzdd, jak w pierwszych latach jego roz
woju, gdyz dzisiejsza technika budowy ptatow
cé6w wkroczyta juz na zelazne tory iozwoju i
0 postepie decydujg juz tylko zdolnoSci, oraz
wytrwata i zmudna praca Okres przypadko-
wych odKry¢, ktére moga dostarczy¢ pierwsze
poczynania—mingt; podstawy i droga dalszego
ozwi ju ptatowca sg nam znane, rozwigzanie
jednych stwarza dopiero mozliwos$é, rozwigza-
nia nowych udoskonalen. Wobec powyzszego
jasnem jest, ze w rocznym odstepie czasu
trudno jest coskolwiek wiecej zdziatac.

Zawody o puhar Scheidera, przerwata woj-
na S$wiatowa a zostaly wznowione dopiero w
roku 1919 Pierwszg szybkos$é jakg zdotano
uzyska¢ (wr. 1913) wynosita 175 klin na godz.,
ostatnia jakg uzyskano (w roku 1927) wynosi
485 km. na godz (1) 'W pierwszym roku za-
wodow, puhar zdobyta Francja, ktérej w na-
stepnych zawodach odebrata Anglja i od tego
czasu nie znalazt sie on ani raz w rekach Ae-
roltlubu francusRiego. Wydzieraly go sobie
Ameryka, Angija i Witochy. ZachodzTy juz kil-
kakrotnie takie momenty, w ktérych mydano
ze historja puharu Schneidera, zostanie zam-
knietg i puhar przejdzie na state w pos;adame
Ameryki, Anglji lub Witoch, lecz to zwykn
W zawodach bywe tak i w tym wypadku do
zwyciestwa nie wystarczg wielkie kwalifikacje.
potrzebnem festjeszcze”™ thoeby ,niate szczeJcie®.

Ostatnie zawody odbytly s.e w Lido (obok
Wenecji); di zawodoéw zgtosity sie trzy pan-
stwa a mianowicie Ameryka, Anglja i Wiochy.
Ameryka w przeddzien zawodow wycofata sie
tak, ze walka ktora bytg bardzo zacietg i cie-
kawg rozegrata sie (ydko, miedzy dwoma Idw
Aymi cé do sit przeciwnikami (narodami) Prze-
graty je Wiochy, ktérych szczesScie w dniu za-
wodéw zupeinie opuscito. Anglja staneta do
zawodéw z trzema wodnoptatowcami dwa ty-
pu~Submarir.e" jeden typu ,Glcster" wszyst-
kie z silnikami okotc ;)00 K.M  mocy typu
jyNapier Lion*“. Wiochy zas wziety udziat na
trzech hydroplanach typu ,Macchi 22° z silni-
kami ,Fiat" tez mocy okoto 1,000 K M. Wy
§cig odbywat sie po trdjkacie w obwodzie 50
km. o dwu katach bardzo ostrych (i o jednym
prawie ze po6t peinym), tak ze maszyny w tych
miejscach, zmieniaty kierunek totu na wprost
przeciwny; trojkat nalezato przeby¢ 7 ra~y
(350 km. razem), przyczem’pod rachube, byta
brana S$rednia szybko$¢ na tej przestrzenl Za-
wody ukonczyty tylko dwa wodnoptatowce an-
gielskie, wszystkie maszyny wtoskie po Kkilku
okrazeniach musiaty ladowaé¢. Przyczyng nie-
powodzenia byta zmiana, jaka zastosowano
w silniku w dntu zawodéw, a ktéra miata spo-
tegowa¢ moc silnikdw i tem sarnem przyczy-
ni¢ sie do zwiekszenia szybkos$ci. Zrmana ta
wywarta, wiecz przeciwny skutek Wiochy mu-
siaty dac puhar Anglji.

Wyczyn Anglika zostat uznany za rekord
szybkosci, lecz nie na diugo, gdyz w niedtugim
czasie zdystansowat go Witoch (Bernardi) osia-
gajac na tej samej maszynie, na ktorej starto-
wat w zawodach o puhar Schneidera — szyb-
kos¢ 512 km. na godz. Szybko$¢ tg usitowata
pobi¢ Anglja i Ameryka, ktérej nawet bardzo
powiodto sie w tym kierunku, lecz wyczyn jej
nie zostat zatwierdzony jako rekord, gdyz zbyt
mato réznit sie od ustanowionego, a wedtug
regulaminu, nowy rekord szybko$ci moze byc¢
tylko wtedy zatwierdzonym o ile ostatni prze-
wyzsza nie mniej jak 7 km. na godz.

Tegoroczne zawody zapowiadajg sie bar-
dzo ciekawie, gdyz walka bedzie bardzo za-
cietag. Przedewszystkiem Anglja bedzie starata
sie za wszelkg cene zatrzymac puhar, Witochy
za$ beda usilnie staraé sie powetowac swojg
kleske na ostatnich zawodach. Ponadtc udziat
zgtosity Ameryka, ktoéra juz dawno nie miata
puharu Schneidera w swych rekach, oraz Fran-
cja, ktéra do ostatnich zawodéw (w r. 1927)
nawet nie zgtosita sie. W ostatnich czasach
dzieki intensywnej pracy francuskiego Minist.
Lotn. lotnictwo we Francji poczynito juz znacz-
ne postepy (powracajagc powoli dotdawnej
Swietnosci), tak ze zdecydowano sie wzig$c
udziat w walce o puhar Schneidera; zgtoszone
ptatowce sg typu ,Bernardi” znanej wytworni
francuskiej.

Zawody o puhar Scnneidera, sg niczem
innenri jak tylko bezkrwawg bitwg lotnicza,
gdyz o zwyciestwie decyduje tu jak i w walce
powietrznej, szybkos¢. W walce powiefrznej,
ptatowiec, ktéry rozwija wiekszg szybkos$¢
od swego przeciwnika, zawsze zwyc>eza, tak
samo i w tych zawodach. Lecz nagrodg zwy-
ciestwa bedzie nie $mieré przeciwnika lecz
puhar Schneidera

Nowy Swiatowy reKurd wy-
trwatosci

na tie historji lotow z zaopatrywaniem z powietrza.

Piloci Dale Jackson i Forest 0 ’Bnen ustanowili
w potowie czerwca b. r. nowy Swiatowy rekord wy-
trwatosci, przebywajac w powietrzu 420 godzin 42 mi-
nuty, czyli 17 i po6t dnia. Rekord ten zostat postawiony
na samolocie ,,Saint-Louis Robin*“ Curtiss Robin z silni-
kiem Wright o mocy 220 koni. Lotnicy, zgodnie z opi-
nig lekarzy, ktorzy zbada.i ch stan zdrowotny po wy-
ladowaniu, nie ponieéli i idnego uszczerbku dla swego
zdrowia, zarobili natomiast bardzo pokazng sume i do-
wiedli, ze nowoczesny silnik moze pracowac 420 godzin
bez przerwy. Oczywiscie, zaopatrzenie silnika w ma-
terjaly pedne i smary odbywato sie przy pomocy inne-
go samolotu

Historja lotéwlna wytrwatos¢./tisf bardzo krétka.

27 i 28 czerwca 1923 r. zostat ustanowiony re-
kord, przez amerykanskich pilotow Smith’a i Ritdier’a
wynoszgcy 37 godzin 15 minut

Byt to pierwszy rekord zdobyty, przy udziale
dtugiego samolotu, dostarczajgcego materjaty pedne
pod™ zrs lotu. Tym rekordem pobito zaledwie o 1 go-
dzine i 11 minut rekord wytrwatosci, ustalony przez
Kelly'ego i Ready’ego na samolocie FoKker-Liperty, bez
zaopatrywania samolotu w czasie lotu.

Pierwszy uzyskany w ten sposob rekord, trwat
az do roku 1928, gdy belgijscy piloci Crooy i Gzoow
ustalili nowy $wiatowy rekord 60 godzin 7 minut.

Rekord ten zostat zdystansowany przez samolot
,Ctuestin  Mork*? zaopatrzony w trzy silniki (Fokker
Wright), ktéry przebyt w powietrzu bez Igdor-ania
150 godzin 40 minut. Po tym locie rehoriy szybk i na-
stepowaty jeden po drugim. Robbius i Kel yh (172 go-
dziny 34 minuty), Mitcheil i Newcomu (17h godziny
59 minut), Mitel.sil i Reinhardt (246 godzin 42 minuty).
Obecny rekord, 420 godzin 42 minuty, pobit poprzedni
6 173 godziny.

Nowy ptatowiec.

PrzyzwyczailiSmy sie juz do tych piatowcow, kté
re widzimy codziennie na lotnisku tak, ze nie zwracajg
juz naszej uwagi. Znamy i poznajemy je zdaleka jak-
kolwiek jest ich bardzo wiele. | tak powszechnie zna
nymi, a coraz rzadziej spotykanym u nas jest ,,Junkers;”
zato coraz to czesciej i liczniej widzianym jest od nie
dawna, nowy ptatowiec pasazerski ,,Foker®. Rownie zna
ne sg nam platowce wojskowe jak ,,Potez 25", ,,Potez
?7“, oraz mato juz spotykany ,Potez 15“ wreszcie
Breguet i9" i zwinny szybki jak strzata ,,Spad 61“—na
ktéorych to wprawiajg sie w sztuce latania i w walce
powietrznej, obroncy naszych biekitow. Czesto takze
widujemy sungce powoli i brzeczace jak pszczoty
~Hanrioty" na ktérych bra¢ akademicka poznaje ta-
jemnice lotu. Tylko czasem, zwracajg naszg uwage pla-
towce nowe zupernie oamienne od naszych, ktore za-
trzymuja sie -v Warszawie w przelocie.

Od niedawna, coraz czesciej na lotniku moko
towskim, ukazuje sie zupetnie nowy pratowiec, o bar-
wach polsh.ch, ktéry zwraca na siebie powszechna
uwage nader $mialemi i niezwykle czysto i pieknie
wykonywanemi ewolucjami, stanowigcerrr akrobacje po-
wietrzng. Tak ze nieraz, patrzac sie, krew w zylach sie
$cina, bowiem trudno uwierzy¢, ze to sam lotnik w tak
niebezpieczne pozycje sktada ptatowiec,

Jest to nowy jednoptatowiec, o gérnym piacie
podpartym dwoma parami zastrzatéw typu ,,Wibault"
pochodzenia francuskiego. Ptatowiec ten produkujg se-
ryjnie Panstwowe Zaktady Lotnicze do uzytku naszej
armji, w ktorej bedzie uzywany jako ptatowiec my-
Sliwski (poscigowy). Jak wiadomo platowce tego typu
musza odznacza¢ sie wielkg szybkoscia i zwinnoscia,
gdyz stuzg do walki powietrznej. ) ! re

Wyczyn pilotKi irancusKioj

Pani Bastie, z.nanQfrancuska pilotka, pobita $wia-
towy rekord wyt-"vatosci, pozostajac w powietrzu 26 go-
dzin 47 minut : 25 sekund. Dotychczas rekord wytrwa-
tosci nalezat do Amerykanki. Pani Basti$§ startowaia
na samolocie Coudron z czterdziestokonnym silnikiem
Salmson. Malezy podkres$li¢, ze pogoda, ktéra poczat-
kowo sprzyjata pilotce, po kilku godzinach lotu popsu-
ta sie: zaczat padaé deszcz i zerwata sie burza. Nie
baczac na tak ciezKie warunki lotu wytrwata francuska
pilotka pozostata w powietrzu do nastepnego dnia
I wylagdowata dopiero nad ranem w obecnos$ci ttumow
publicznosci, ktére zgotowaty jej zastuzonag owacja.

Plstc,wiec Forda w warszawie.

Dnia 23 sierpnia, lgdowat na lotnisku cywunem
w Warszawie, ptatowiec Forda. Odbywa on lot oKrezny
po Europie. W locie tym nie rozchodzi sie o wyr.iK
sportowy, jest on o charakterze czysto propagande
—ym i ma na celu jedyrye zareklamowanie p.atowca,
do uzytku handlowego Im/om lotniczym. Ford, ktory
idac za pradem czasu, dal $wiatu samochdd seryjny;
do powszechnego uzytku, po mozliwie niskiej cenie: —
obecnie wobec wielkich postepéw przemystu lotnicze-
go, oraz wobec wielkiej przysztosci lotnictwa w zyciu
handlowem pragn.e, w tej dziedzinie odegra¢ nie pi ze-
cietng role—pragnie zasypa¢ Europe swemi samolota-
mi, tak jak zasypatl samochodami. E

Lecz zadanie pod tym wzgledem, jest znacznie
trudniejsze, gdyz dzis w kazdym narodzie zrozumienie
potrzeby roczimego przemystu lotniczego, jest tak wiel-
kie, ze kazdy narod est gotow w poczatkach poniesé¢
nawet wielkie ofiary, byleby go posiada¢. Dzi$ kazde
panstwo wie, ze nie posiadanie rodzimego przemystu
lotniczego, to skazanie si¢ na zagtaae. Dlatego ambi-j
cjg i dumg kazdego naroau, jest jaKnajinterrsywniejsza
oraca w tym Kkierunku i dlatego tez, tak wielki nacisk
ktadzie sie obecnie na charakter narodowy kazdego
wyczynu lotniczego (z tego powodu majg one nieraz
wielkie znaczenie pod wzgledem politycznym).
, - Wobec powyzszego sadzimy, ze raid propagan-
dowy ptatowca Forda nie przyniesie lordom takich
korzysci jakie zamierza osiggna¢. My zas ze swej stro-
ny oglagdamy, iecz produkujmy i popierajmy swoje

RYNEK METALOWY | MASZYNOWY

Najwiekszy i1 najpoczytniejszy ty-

godnik fachowy w Polsce docho-

dzacy dj 5000 Kupcéw i Przemy-

stowcow wychodzgcy niepr erwa-
nie jui lat 9.

Przystepne warunki ogtaszania.

A . *

Swietnie zaprowadzony w catym kraju,
polecamy, jako korzystny organ reklamo-
wy dla branzy: metalowo - maszynowej.
budowlanej i ceramicznej, automoDiiowej
i rowerowej, elektro- i radjotechnicznej
i maszyn rolniczych. Kazdy zeszyt o ob-
jetosci 50 — 60 stron druku.

Abonament kwartalnie 4.50 ztotych.

RYNEK METALOWY IMASZYNOWY -POZNAN, WIELKA 10, Tei. 2277
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Catkowicie wykonane w kraju

A U T O.

jedyne na nasze drogi, niezréwnane

Przedstawiciele na wojewodztwa;

Biatostockie: W. Kariakin, Biatystok, Kilinskiego 17.
Krakowskie: F. Nowotny, Krakoéw, Jabtonowskich 4.

Lubelskie: Biuro Techniczne ,Lech", Lublin, Bernadynska 9.
Lwowskie: Inz. B. i K Neymanowie, Lwow, Chorgzczyzny 6.

Lodzkie: H. Buczynski, £6dz, Piotrkowska 112.
Pomorskie: K S. Buto, Bydgoszcz, Gdanska 19.

Poznanskie: Zaki. Mechan. ,,Ursus" Oddz. w Poznaniu 27 Grudnia 16

Slaskie: Dr; L. Korczynski, Katowice, Gen. Zajaczka 4.
Wilenskie: Inz. L. Janowicz, Wilno, Ponarska 55.

L O T

KURSY
kierowcow

samochodowych

Warszawa

ul. Ztota 25
tel. 61*34.

Port zeglugi powietrznej
w Warszawie.

W roku biezgcym, warszawski port dla zeglugi
powietrznej, mieszczacy sie tuz za kolonjg Staszica
u wylotu ul. Topolowej, otrzymat caly szereg nowo-
czesnych urzadzen, ktore zasadniczo zmienity jego do-
tychczasowy wyglad. Przedewszystkiem zatem Wydziat
Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikacji, zbudo-
wat bardzo estetyczny budynek dworca lotniczego,
w ktérym poza biurami Polskich Linij Lotniczych ,,Lot"
i CIDNfI’Y (Miedzynarodowego Towarzystwa Zeglugi Po-
wietrznej), mieszczg sie: poczekalnia dla pasazerdw,
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biura witadz policyjnych, celnych i zawiadowcy portu
Ministerstwa Komunikacji, biuro meteorologiczne i t. d.,
a Wreszcie na I-em pietrze kawiarnia, z ktorej korzy-
staé moga, zaréwno pasazerowie jak i publicznosé
z miasta.

i Po europejsku urzgdzona kawiarnia, zaopatrzona
w.doskonate zimne i gorgce przekaski oraz napoje, po-

zwala na mite spedzenie czasu, na lotnisku publiczno-
§ci, chcacej przygladac¢ sie ruchowi lotniczemu.

Okolice dworca lotniczego, zostaty bogato ukwie-
cone i odgrodzone od wtasciwego lotniska estetyczne-
mi, barwnemi ptotami. Z dworca lotniczego biegnie
betonowy chodnik, do miejsca startéw i lgdowan samo-
lotéw, ktoéry jest rowniez wytozony betonem, dzieki
czemu pasazerowie dostajg sie do samolotdw zupetnie
wygodnie,

W porcie warszawskim, dla wygody publicznosci
zainstalowano wreszcie urzad pocztowy, ktéry przyj-
muje nietylko poczte lotnicza, ale takze i zwyczajna.

Obecny wyglad portu lotniczego nic zatem nie
pozostawia do zyczenia, a S$wietne, centralne jego po-
tozenie w samym $rodku miasta (dojazd tramwajami
Nr. Nr. 17 i 25) umozliwia szerokiej publicznosci zapo-
znanie sie praktyczne z lotnictwem komunikacyjnem,
oraz spedzenie mile czasu w czystem powietrzu bez
kurzu, jakie zapewnia zielen, ktorg pokryte jest cate
lotnisko.

Ruch w porcie warszawskim panuje obecnie duzy,
gdyz codziennie, dwa razy dziennie, odlatuja i przylatuja
samoloty do i z Poznania, codziennie za$ do i z Kato-
wic, Krakowa, Wiednia, Lwowa, Gdanska, Pragi i Paryza.
Publiczno$¢ zatem od samego rana, do pdznego wie-
czora, ma mozno$¢ obserwowania startéw i ladowan
ptatowcow komunikacyjnych.

ZAKLADY BLACHARSKIE

polecajg wyroby z blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.

CHLODNICE, maski, zbiorni

—_... . Ki i btotniki
FI1LTRY i aparaty do
- olejow
wh zakt. fIL. JUREWICZ
Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 -56

PIEPW/ZA
KRAJOWA FABRYKA,
AKUMULATOROW

W najwiekszej tajemnicy angielskie zaktady w
Southampon wyprodukowaty nowy typ samolotu, ktéry
dzieki swym witasciwosciom, bedzie mogt z wielkim po-
wodzeniem ubiega¢ sie o stynng nagrode Schneidra,
udzielang za najszybszy lot. Samolot ten, jest potgcze-
niem aeroplanu z hydroplanem; catkowicie zbudowany
z metalu o sile 820 koni, ma on wyglad torpedy; w
skrzydtach tego monoplanu jest umieszczony radjator,
benzyna w ptywakach, a oliwa na koncu ogona, gdzie
jest ochtadzana pedem powietrza. Podczas pierwszej
proby lotu, ktéra niedawno sie odbyta, samolot tak
szybko pedzit po niebosktonie, ze obserwatorzy usta-
wicznie tracili go z oczu.
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WARSZAWA, Pl. NAPOLEONA 3.
Tel. 259-14 i 284-97.

DO NRBYCIA WE WSZYSTKICH SKERDfICH
OSPRZETUASRMOCHODCfWEGO.

UPOWAZNIONY ODDZIAL ,RUTOLOTU" NR GORNY SLfjSK — KATOWICE, DRZYMALY 1, PRZY SEKRETARJfiCIE GEN. POL. ZWIfjZKU MOTOCYKLOWEGO.
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Prenumerata ,Autolotu”: kwartalna
Redaktor: TADEUSZ QR!IDO KOZIELLKIEWICZ.

Stronica frontowa QO.gr., za cm.2 Stronica w tekscie 70 iza tekstem GO gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

pétroczna 7 zl., roczna B> 7.

Zagranicag 24 zI. 50 gr.
Drukarnia .Spoteczna', Pl. Grzybowski 3|5. tel. 205 - 80.

Numer pojedynczy 30 gr.
Wydawca: ,,fl UT O LiO T*‘Sp. 0. o.



