NUMER ZAWIERA: ,Czyzby wielko$¢ czwartego wymiaru?", ,Echa wielkiej
nagrody", ,IV Raid Pan", ,Wycieczka prasy polskiej do Deblina", ,,O locie Ble-
riat‘a”, ,Junkers 33", ,Sowiety o polskiem lotnictwie", ,Przysposobienie seryj-
nego motocykla do zawod6éw?”, ,Polska pogoda” (nowela) i t. d.

mobilhty;

N |

OFICJALNY ORGAN POLSKIEGO ZWIflZKU MOTOCYKLOWEGO

WYCHODZI

WE WTORKI

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Poznafska 22, tet. 85 68. P.K.0.16,940.—Upowazniony oddziat ,AUTOLOTU" na Gérny Slask: Katowice, Drzymaty 1, tel. 31-21.

FRAGMENT Z GRAND PRIX. 1) Lofeczkowa na wirazu.

2) Faworytka wysScigu pozuje do aparatu fotograficznego; towarzyszacej prezes P. Z.'M. fdr. Saloni i*yice

prezes Malinowski. 3) Star zawodnikéw kategorji C., klasy do 500 ccm¢j f,

CZYZBY WIELKOSC CZWARTEGO|WYMIARU?

Sport nie jest mojg specjalnoscia, ale mi
koledzy-sprawozdawcy sportowi wybaczy¢ zechcag,
iz na wstepie niniejszego artykutu nieco wiasnie
o wynikach sportowych moéwié¢ bede.

Znane sg u nas wyniki motocykli Motosa-
coche, a nawet rekordy powazne, na tych mo-
tocyklach osiggane. Mniej znane u nas, niemniej
jednak znane sg zagranicag wyniki motocykli
Condor-Mag. Nie pamieta jednak nikt prawdo-
podobnie, Zze Grand Prix Monza w roku 1926
zdobyty motocykle Moser o pojemnosci 175 ccm.,
bija¢ bezapelacyjnie takich ,pewniakéw", jak
niemieckie DKW. Motocykle tej samej firmy o
pojemnosci 125 ccm. ustanowily rekord swej ka-
tegorji w czasie wyscigow na przeteczy Klausen
w roku 1927. W rozgrywce o wielkg nagrode
Europy w roku 1928 trzy motocykle tej-ze mar-
ki przybyty do mety, jako pierwsze, o0siggajac
Srednig szybkos$¢ 80 kim. na godz. Podobne
wyniki daty maszyny Allegro i Zehnder, dwutak-
ty o pojemnosci nieledwie 100 ccm. JeSli przej-
dziemy do samochoddédw, to wspomnieé nalezy o
wyniku samochodu Martini, ktéry w swej kate-
gorji zajat dobre drugie miejsce za specjalnym
wozem Steyr na wyscigach na wzniesieniu Klau-
sen.

Zapyta mnie czytelnik, dlaczego wymie-
niam kilka marek motocykli i jedng tylko marke
samochodu. Otéz dlatego, ze wszystkie wymie-
nione fabrykaty pochodzg ze Szwajcarji, kraju
niewielkiego, niewielkg posiadajgcego produkcje
pojazdéw mechanicznych. A jednak ten nie-
wielki przemyst nietylko znanym jest na rynkach
europejskich, ale—co wazniejsza—jest uznanym,
stanowigc pierwszorzedny produkt szwajcarskizj
techniki precyzyjnej.

Dobrze — powie czytelnik: ale dlaczego
wtasnie Szwajcarja?

Dlatego wt#asnie, ze wzorowy przemyst
szwajcarski przypomina mi mimowoli brak prze-
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mjstu samochodowego u nas. Niewielkie pan-
stewko zdobywa sie na wilasng produkcje samo-
chodowo-motocyklowg, ma odwage zaprezento-
wania tej produkcji na forum publicum w posta-
ci wielkich miedzynarodowych zawodéw, odnosi
sukcesy, rozwija sie, prosperuje, jest dumnym
z samego siebie. Czy szwajcarzy mieli lub ma-
ja wiecej danych do prowadzenia produkcji sa-
mochodowej od nas — w to watpie. Nie maig
jej moze mniej — nie maja jednak wiecej, A je-
dnak produkujg. Produkujg nie w wielkich fabry-
kach, zorganizowanych na wz6r nowoczesny,
lecz w niewielkich warsztatach, w warunkach
raczej prymitywnych, nie stosujgc tafncuchowego
systemu produkcji, nie dgzgc do wielkich seryj,
do samochodu produkcji masowej. Mimo to pro-
dukt szwajcarski ma ustalong renome i jest dro-
gim. Ale jest dobrym.:

Stato sie to wszystko za$ diatego jedynie,
ze Szwajcarja chciata mie¢ swoj przemyst samo-
chodowy. Chciata go mie¢ nietylko stowem, ale
i czynem. | ma go.

Mozna u nas zywi¢ najréznorodniejsze uczu-
cia w stosunku do krajowego przemystu samo-
chodowego — ale dla kazdego z nas zrozumia-
tym by¢ musi, iz bezustanne omawiane mozli-
wosci tego przemystu, dochodzenie na papierze
do konkretnych wnioskéw i.. zatrzymywanie sie
na nich stanie sie dla nas samych z biegiem
czasu nietylko rzeczg nudng, lecz i niesympa-
tyczng tak, jak sympatycznym jest ten rzetelny,
czysty, zgodny z prawdg odruch nielicznych je-
dnostek, ktore, nie baczac na pietrzace sie na
drodze do zrealizowania ich zamierzen trudno-
§ci, cele swoje realizujag: zaktadajg krajowy
przemyst samochodowy, tworzg nowe warsztaty
pracy. Niestety, ruch ten zdaje sie mie¢ u ob-
cych wiecej uznania, niz u nas samych i rzec
by mozna, uzywajac poréwnan kapitalnego pu-
blicysty polskiego, Grzyroaty-Siedleckiego, iz sto-
sunek zwolennikéw krajowego przemystu samo-
chodowego do tego przemystu jest taki, jakim
byt stosunek owego anegdotycznego putku wo-
lontarjuszy z okresu wielkiej wojny do ataku na
bagnety: na hasto ataku nikt sie z bezpiecznych
nie ruszyt okopow, akcentujagc jedynie swdj sto-
sunek do ataku frenetycznemi oklaskami...

Nigdy moze stosunek ten nie uwypuklit sie
tak jaskrawo, jak woOwczas, gdy prasa polska
rozpoczeta rzeczowo omawiaé sprawy ruszenia
z miejsca krajowego przemystu samochodowego
gdy specjalnie wydany z okazji dziesieciolecia
Niepodlegtosci numer ,Przegladu Samochodo-
wego i Motocyklowego", omawiajagcy obszernie
mozliwo$ci produkcji krajowej, pozostal bez
echa, gdy — jak stycha¢ byto — magistraty
miast i miasteczek zakupywaty zagraniczne pod-
wozia ciezarowe, nie ”pirébujac nawet skorzy-
sta¢ z produktu krajowego, gdy — stowem—
wszystko skonczyto sie na mniej lub wiecej fre-
netycznych oklaskach. Tu wuwydatnit sie zna-
mienny i nie dajacy sie zaprzeczy¢ fakt: hege-
monja zagranicznego samochodu w Polsce jest
nietyle wynikiem sity zagranicznego kapitatu, ile
rezultatem naszej witasnej bezczynnosci. A jesli
rozwijajacy sie dzi$ polski przemyst samocho-
dowy na skutek bezprzyktadnej opornosci nas
samych ma juz dzi$ niemal pozory bankruta,
to wine ponosimy wylgcznie my sami. Polski
przemyst samochodowy oprze¢ sie musi bez-
wzglednie na wysitku zbiorowym wszystkich, kté-
rzy sa czy moga by¢ nim zainteresowani. Dobra
na trwatych podstawach oparta agitacja wycho-
wawcza w kierunku krajowego przemystu, inwe-
stycja finansowa z krajowych Kkieszeni, realnie
i dobrze pomys$lana kontrakcja przeciwko zale-
wowi polskiego rynku przez produkt zagraniczny
i zagraniczne montownie — oto nie tyle pro-
gram, ile punkty wyjscia dla opracowania pro-
gramu. Garstka zapalencéw, od ust sobie odej-
mujaca, nic nie wskora. Wielka finansjera polska
przedmiotem sie nie interesuje. Masy nie majg
zaufania — bo go w nie nikt nawet nie usito-
wal wpoi¢ — do przemystu krajowego. Czyz
w tych warunkach przemyst ten ma powstacé?
czy powsta¢ moze? Dlatego wiasnie, na wstepie
mowitem o Szwajcarji, malenkiej wielkoscig



i wielkiej przemystem, ze tam bylo najoczywis-
ciej inaczej. ldla

Miatozby sie okazaé, ze hasto kra,owego
przemystu samochodowego jest nam potrzebne
jako tesknota jedynie, nie za$ jako jej spetnie-
nie? Mialozbysie okaza¢, ze realizacja, ze do-
tykalnos$¢ tej idei jest dla nas czem$, najzupet
niej zbednem i obojetnem? Mial zeby by¢
dla nas krajowy przemyst samochodowy w swej
istocie wielkos$ciag czwartego wymiaru, gdy wgra-

tego inaczej sie skonczyto.
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nicach trzechwymiarcwej rzeczywisto$ci zastepo-
waé—Dby go miata mniej lub wiecej korzystng
dla Droduktéw zagranicznych konjunktura?

Jesli takby by¢ miato, to przestanmy o tem
mowié. »

Zdecydujmy sie; albo szczere dagzenie do
krajowego przemystu, dazenie czynem, albo—
szczere otwarcie ramion ne przyjecie obcego
przemystu.

Bolestaw J. Kachel.

ECHA WIELKIEJ NAGRODY.

GRAND PRIX i MISTRZOSTWO POLSKI.
Od szeregu tygodni te dwa wzrazy, fascy-
nowaty setki motocyklistéw Polski. Stawiano
rozne horoskopy, wyliczano nazwisKa naszych
najlepszych zawodnikéw. Nazwiska tych, ktérzy
mogliby przechyli¢ szale zwyciestwa, zatrzymac
tytuty— mistrzo6w—mistrzow, ktorzyby byli lepsi
od zagranicznych zawodnikow.

Artykuty i wzmianki zamieszczane w prasie
codziennej, wzbudzaly co raz wieksze zaintere-
sowanie,— ,,Grand Prix i Mistrzostwo motocyk-
lowe Polski w r. b. zgromadzi dziesigtki aséw
tego sporta.—Przewidywane jest przybycie do
150.000 widzow.—Pan Prezydent Rzeczypospo-
litej i Marszatek Polski ofiarowali swoje nagro-
dy.—Tegoroczny wyscigi cieszy sig wielkim popar-
ciem wiadz Gdrnego Slaska.—Na liscie zgtoszen
figuruja: llandley, Brudes, Huth...”

— gtosita prasa codzienna.

Maty byt udziat; zbyt oszczedzaty sie z
miejscem dzienniki, lecz i to odniosto swéj sku-
tek. Wszystko spetnito sie. Spetnito sie zada-

nie, podniesienia znaczenia sportu motocyklowego.
*

11-gi miedzynarodowy wyscig motocyklowy
kosztowat wiele pracy i wysitkéw. Nie wolno,
grzechem nawet bytoby przemilcze¢ i nie wy-
razi¢ uznania organizatorom wyscigu. A fakty-
cznie aktywnych organizatorow byto zaledwie
trzech; pp., vice prezes P- Z, M. Malinowski,
sekr. generalny zwigzku Pielawski i prezes ho-
norowy gen. dr. Br. Sikorski. Bytem swiadkiem
Ich wielkiej energji i zapatu do pracy organiza-
cyjnej, a obranie przez kazdego z nich odpo-
wiednich czynnos$ci, dato moznos$¢ zalatwienia
wszystkiego i nie wytwarzania naosu w zorgani-
zowaniu, naprawde wielkie’ i na europejska ska-
le zakrojonej imprezy.

Tegoroczne Grand Prix, to nie byl—zeszto-
roczny Grudzigdz, a primo — wiedziato sie, ze
gest sie na polskiej ziemi. Organizatorzy, oraz
caty personel pomocniczy nie szafowali, mowa
niemiecka, pokazali, iz mozna bez tego sie oby¢,
a uzywac tylko w miare potrzeby i koniecznosci.

Lecz niestety znalezli sie i krytj ey, ni<:po-
dobato sie im to i owo, te ,to i owo”, byto nie-
wyrazne—byto wprost niemadre. Przedewszyst-
kiem, azeby krytykowaé, nalezy wiedz'e¢ o
wszystkiem, a nie szukaé¢ dziury i omawiaé po
tepkaeh. Ci jednak, ktorzy byli i sg Swiadomi,
tego co zrobili wymieniem przezemnie, nepe-
wno nie mowig absurdéw. Moze znajdi sie gto-
sy | wypowiedzg; udato sie, byt przej ,ch, byly
nagrody, bo bylo poparch witadz Tak, przy-
znam im racje, poparcie bylo. *e czy n.oi
szanowni oponenci, wiedzg ilr wysitkdw kos >va-
to, tych samych trzech, uzysk, ma w tak krotkim
czasie (organizowanie Grand Prix trwato trzy
tygodnie) czynnego poparcia w dz i pomimacia
normalnej u nas drogi Dbiurokratyzmu? Wiec
wzOr jak nalezy organizowaé¢ zawod_ dat nam
nowe obrany Zaizad P. Z. M. i ,podziewac sie
nalezy, ze obecnie z kazdym rokiem bedzie to,
coiaz wieksza impreza, bedzie to raczej dzien
Swieta polskiego motocyklizmu.

Juz w wigilje wyscigdbw miedzynarodowych,
po oficjalnej zbidorce na rynku, w Katowicach,
0 niczem wiecej nie mdwiono, jak o ca odach,
o dniu nastepnym. Slazacy dali przyktad, jak
traktuje sie sport motocyklowy.

W niedziele 1-go wrze$nia rozpoczeta sig
istna wedréwka narodow na trase wyscigév . )d
godziny 9-j rano wszystkie arte ie prowadzace

o Giszowca, byty zattoczone, niezliczone ttumy,
ttumy wszystkich stanow i wieku da/yty na start.
Wszystkie parki, wurzadzone specjalnie dL po-
stom samochodéw, motocykli i wszelkich poja-
zdéw mechanicznych, w ciggu dwu godzin za-
petnity sie po brzegi. Gdzie okiem ,u gna¢ wi-
dziato sie morze gtdw. Gwar, jak poszum boru
rozlegat sie na wielkim 27 kilometiowym Kkregu

trasy. ]
Oczekiwano z

wyscigow.

naprezeniem rozpoczecia

Punktualnie o godzinie 13,30, wedtug z gory
ustalonego czasu, z piekielnym chatasem ruszyty
kolejno, wedlug poszczegélnych klas, maszyny.
Czterdziestu dwu zawodnikéw staneto odrazu
do walki: wsrédd nich najstawniejsi jezdzcy Pol-
ski i Niemiec, oraz nasza przemita narciarka i mo-
tocyklistka Loteczkowa. Fremetyczne krzyki, bu
rza oklaskow zrywaly sie za kazdym jej okrgze-
niem trasy. Publiczno$¢ witala godnie jedyna
naszg polska motocy klistke.

Minuty biegty. Co raz odpadat, ktorys$z za-
wodnikéw. Defekt motoru, lub ambicja utracenia
czotowego miejsca, zmuszaty do wycofania sie
z wyscigu. Odpadt rak Mistrz Polski inz. Rychter,
(defekt kota), Loteczkowa (przeciecie opony),
Grabowski Docha, Zwiezdowski (ztamanie kie-
rownicy) i wielu innych. Pozostato na trasie
dziewietnastu zawodnikdéw.

Od samego poczatku, na czoto wszystkich
wysuneli sie Huth i Brudes, na nich tez byita
zwrocona uwag stutysiecznej rzeszy widzow.
Ich fenomenalna szybko$¢, pieknie brane wiraze
wzbudzaly zachwyt wszystkich. Pierwszy prowa-
dzit Huth, on tez, na prostej osiggnagt zawrotng
szybkos¢ 155 kim/godz. Brudes podazat
za nim, w odlegtosci jakich§ 700-800 metrow.

Zblizat sie moment ostatniego okrazania
Huth’a i Brudesa’a. Gromkim gtosem zapowie-
dziaty gigantofony (zainstalowane bezinteresow-
nie przez firme Marconi), ze Nr 43 i 47 kon-
czg ostatnie okrazenie. Wszyscy z napieciem
oczekiwali ich fmischu, pewni zwyciestwa Bru-
desa.

Losy potrafig jednak zgotowa¢ niespodzianke.
Niespodzianka tez byto dla wszystkich gdyz wpadit
pierwszy na finisch Huth, a za nim Brudes. Oka-
zato sie, ze obaj w najwiekszym pedzie, na
ostatnim ostrym wirazu, wypadli do rowu i ré-
znica czasu wydostania sie z powrotem na tra-
se zdecydowata o zwyciestwe drugiego.

Pech przesladowat Huth’a nie tylko w cza-
sie Grand Prix; w drodze powrotnej do Niemiec
uledt on $miertelnemu wypadkowi motocyklowe-
mu. Katowice wigc byty ostatnim jego wystgpem.

Po ukonczeniu wyscigu przez Wargina,
(Mistrz Polski na 1929 r. w kat. A—250 cm.)
Brudes’a i Hut’a, zainteresowanie nieco ostygtu.
Na trasie pozostali ,maruderzy”. Wszyscy byli
poniekgd syci widoku rasowych wyscigow; tem
ile mniej wyczekano c.erpliwie konca, azeby méc
wejs¢ i wjechaé¢ na sz0se.

Wieczorem Zarzad Polskiego Zwigzku Mo-
tocyklowegu podejmowat wszystkich zawodnikdw
na bankiecie w ,Oazie”.

Pc mowie p. gen. dr. Br. Sikorskiego na-*

stagpito wreczenie nagréd. W pieknych stowach
Brudes — zwyciesca Grand Prix, podziekowat

podejmujacym za goscinne przyjecie i zapraszat
naszych zawodnikéw, w imieniu wszystkich swo-
ich kolegbw — motocyklistéw, na zawody do
Niemiec.

W mitym nastroju bankiet przeciggnat sie
do potr.ocy.

P. Z. M. zdat dobrze egzamin, a osiggajac
tegoroczne doswiadczenia, zapewne w roku
przysztym usunie obecne drobne usterki.

Zyczmy wiec P. Z. M-owi powodzenia,
dziekujgc mu zarazem za dzien 1-go wrze$nia
1329 .

T. Q. KozieHkiewicz.

POLECKja SWOJE ZNAKOMITE

AUMULATCRy STARTHRONAE

Sprzedaz na miasto st. Warszawg w firmie:

— ,MAGNET* —

Warszawa, ul. Hoza 33, tel.: 419 31 i 19-31.

Oddziaty: BYDGOSZCZ, ul. Btonij 7, tel. 13-77.
.o POZNAN, ul. Mostowa 4a, tel. 11-67.
LWOW, ul. Nabielaka 21, tel. 52-35

LIJISTA ZAWODNIKOW

mistrzostw motocyklowych.
Kategorja 6. kf&sa no 175 ccm.

1 .Pielawski Polska Monet Goyon
2  Wisor it Coventry Eagle
3 Malicki m James
Kategorja A klasa do 250 ccm.
4  Geiss Niemcy D. K. W.
5 Rychtei Polska Exc.elsioi
6 Loteczkowa Cotton
7 Kremmin n D. K W.
8 Horwltz Niemcy - D. K. W.
9 Wargin Polska D. K. W.
10 Furka » Chater Lea
1 Ziemer n Ariel
12 Grabowski > New Imperial
13 Docha it
Kategorja B. klasa do 350 ccm.
14 Kustanowicz Polska F. N
15 Bogustawski M Standard
16 Bii nert n Velocette
17 Willim w FIl. J. S.
18 Ereslauer . Coventry Eagle
19 Ernst Niemcy fl. J. S.
20 Rdéder N R. J. S.
21 Klein D. K W.
22 Kubica Polska B S. H.
23 Poschadel n R. J. S.
24  Heryng 0 Raleigh
25 Koscinski it Monlosacoche
26 Barthelt Chater Lea
27  Stolz Niemcy Standard

Kategorja C_klata do 500 ccm.

28 Tannhauser Polska B. S. fl.
29 Nierle Niemcy ft. J. S
30 Rudawski Polska flriel
31 Buda n Sarolea
32  Zundorf Niemcy D K W
33 Stegmann » D. K. W.
34 Turkiewicz Polska B. M. W.
35 Jarczynski - n Ariel
36 Radzicki n flriel
37 Handley Szwajcarja Motorsacoche
38 v. fllvensleben Polska Norton
39 Czerniak Gillet
40 Drews Gdansk D. K. W.
41 Rohr " flriel
42 Zwiezdowski Polska 0. E. G
43 Huth Niemcy Norton
Kategorja D. klasa ponad 500 ccm.
44 Bouvain Niemcy B M. Ww.
45 Mandelt Polska B. M. W.
46 Steck Gdansk B. M. W,
47  Brudes Niemcy 8. M. W.
48 Koch fl.J. S
49 Czarnecki n Standard
50 Lapin Polska A J. S

/A9HGesed P.LM



Ostatnie dni zapiséw do IV raidis pan.

Juz tylko pare dni dzieli nas, od terminu przyj-
mowania zgtoszen do IV raidu pan, organizowanego
miedzy 14 i 16 wrze$nia przez Automobilklub Polski.
Zapisy przyjmowane sa przez sekretarjai komisji spor-
towej Automobilklubu Polski, Warszawa, Aleja Szucha 10,
do soboty 7 wrze$nia, godz. 14, za optata zt. 50 od sa-
mochodu.

Dotychczas zapewniony jest udzia' w raidzie sze-
reg stawnych kierowczyn, jak pp. Regulskiej, KoZmia-
nowej, de Lavaux, Sadowskiej, Podhorodenskiej, Rome-
rowej, Paprockiej, Gawtowej, Maryanskiej i w. in.

Raid odbedzie sie, jak juz podawalismy, na trasie
dtugosci 1155 kim , wiodgcej w trzech etapach z War-
szawy, przez Zakopane i Wiste z powrotem do Warszawy.
Podczas trwania impiezy odbedg sie dwie préby szyb-
kosci, na ptaszczyZznie i na wzniesieniu. Dla najlepiej
klasyfikowanych pan, przewidzianych jest wiele pieknych
i cennych nagrod.

L 207 kilometréw na godzing na motocyklu.

' Francuski Kiub Motocyklowy zorganizowat w dniu
25 sierpnia, na szosie w Arpajon pod Paryzem, doroczne
préuy bicia rekordéw $wiatowych na motocyklach i sa-
mochodach. Podczas tych prob, padt $wiatowy rekord
szybkosci motocyklowej. Stynny rekordzista Le Vack
przebyt mianowicie, na litrowym motocyklu Brough
Superior, przestrzen jednego kilometra z rozbiegu
w czasie 1733 s., rozwijajac nienotowanag dotychczas
oficjalnie szybko$¢ przecietng 207,730 klm./g. Na dystan-
sie |ednej mil: Bngklskiej z rozbiegu uzyskat Le Vack
szybko$é¢ 206,5 kim./g.

Najwieksza szybkos$¢ dnia osiggnat znany Kkie-
rowca i rekordzista toré6w amerykanskich Leon Duray,
mozwijajac  na poéttoi alifrowym samochodzie Packard
Gable Special szybko$¢ 230,621 klm./g. na przestrzeni
jednego kilometra z rozbiegiem. Wynik ten stanowi re-
kord miedzynarodowy dla kategorji péttoralitrowej.

Nowe modeie samocnodéw amerykanskich.

Amerykanskie fabryki samochodowe  wypuscity
ostatnio na rynek, szereg nowych typdéw pod zmienio-
nemi markami. Niewatpliwie najciekawszym z tyci) wo-
z6w jest nowy model firmy Auburn, posiadajagcy naped-
na przednie kota, ktéry od nazwiska dyrektora tych za-
ktadéw otrzymat marke ,,Cord“. Firma Marmon wypu-
$cita nowa o$miocylindrowke, bardzo tanig, ktéra nosi
marke ,,Roosevelt“.- Réwniez i General Motors lansuje
nowe modele. Fabryka Buick przystgpita niedawno do
produkcji mniejszego samochodu, ktéry zwie sie ,Mar-
quette”, a fabryka Oldsmobile wypuscita o$miocylin-
drowKa z Dardzo ciekawym silnikiem w ksztatcie li-
tery V, ktéra nosi nazwe ,Viking*“.

Moda chrzczenia nowych modeli inng marka fa-
bryczng zdazyta jj: zawedrowj¢ z Ameryki do Anglji
i do Niemiec. W Ai.glji znana firma Morris swéj nowy
model sze$ciocylindrowy wypus$cita pod marka ,lzis",
w Niemczech za$§ fabryka Brennabor swoj najnowszy
typ nazwata ,Juwel®.

UWOLNIENIE SILNIKA
od sadzy.

Zimnem jest przy silnikach oktadanie sie $cian*
cylindra, ttokéw, zaworéw, przewodéw sadzg, wystepujace
zwtaszcza ostro przy nieodpowiedniej oliwie, lub tez
nieodpowiednim sktadzie mieszanki wybuchowej. Zwy-
kP* usuwamy sadze przez mechaniczne czyszczenie,
skrobanie, co potgczone jest z ktopoiem rozbierania sil-
nika, co czesto grozi nawet zarysowaniem gtadzi $cian
tegoz.

JaNUSZ MEISSNER nor. pilot. (Nowela)

POLNISCHES FLUGWETfTER.

Mji. Dypl. —pilotowi Fr. HRBERKC,,,
miferr,u towarzyszowi !ot.u: WSRSZfIWfI
-LONDY N- WHRoZfIWP.

— Ze c0? — oburzyt sie Czerski. — Silny wiatr?
Wiec co z iego?

— Nie. Odradzajg nam start. Nasz Moth ma na
zredukowanych ob otach 120 kim. na godzine. Wiatr jest
potudniowo-zachodni. Chmury na 100 mtr. a nad Ka-
nbtem mgta.

— Nad kanatem! Rynsztok, nie kanat: 45 Kilo-
metréw. Z ta mglg tez napewno bujda, siedzimy od
tygodnia w Londynie i nie widzieliSmy mgty ani za pot
pensa. Przestatem w to wierzyé, tak sjmo, jak w to, ze
kazdy anglik przebiera sie do obiadu. Reklama.

— Wiec lecimy?

Czerski rozejrzat sie¢ po horyzoncie, zatrzymujac
wzrok na wydetym szamoczacym sie na uwiezi rekawie,
ktory wskazywat kierunek wiatru.

— Pewnie — mruknagt. — Powiedz im, niech sig
kaza wytapetowaé swujg mgtg. Polecimy przez Doower
na Calais, a stamtad prosto do Paryza. Niech zapusz-
czaja.

Wojtyga przettumaczyt.

Anglicy uSmiechneli sie sceptycznie.

— Jak panowie sobie zyczag — Lowiedziat dyrek-
tor. — Maszyna jest gotowa. Za silnik recze. Ble lot
nad La Manche w czasie wichury i niskich chmur,

a zwtaszcza bez busoli... to troche ryzykowne.

— Sprébujemy — os$wiadczyt Wojtyga.

Mechanicy wyciggneli awionetke z hangaru.

Maty, zgrabniutki ,,Moth“, ze zlozonemi wzdtuz
kadtuba skrzydtami, wyglada) jak petzajacy owad. W cza-
sie zamykania klamer skrzydtowych musieli przytrzy
trzymaé go za ogon, tak targatl nirr. porywisty wicher,
co chwila przelatywaty dzdze, bebnigc po blachach mas-
ki silnika i po naciggnietem ptotnie statecznikow.

Nad olbrzymem miastem wisiata szaro-brunatna
zastona dymu, rozciggana przez wiatr w diugie, poszar-
pane smugi.

Czerski raz jeszcze informowat sie o dziataniu
kranu do benzyny i o zawarto$ci zbiornikéw.

— Powinno wystarczy¢ na cztery i p6t godziny—
powiedziat jo Wojtyga, siadajagc za sterem — Widziate$
te ,polskie’ napisy? Klasa, co? nPrzed odjazdem na
jeden magnet puszcza¢*“ — przeczytatinstrukcje, umiesz-

D Polsl.a pogoda lotnicza.l

A UTOLOT

BRUDES i HUTH.

Pierwszy, zwyciescg Grand Prix w miedzynarodowym

wys$cigu motocyklowym Polski, drugi — jego godny ry-

wal Huth. Huth w drodze powrotnej do Niemiec ulegt
$miertelnemu wypadkowi motocyklowemu,

Dlatego podajemy bardzo doktadny i skuteczny
spos6b uwolnienia wewnetrznych czesci silnika od sadzy,
nie uciekajgc sie do mechanicznego czyszczenia: rozbie-
rania go.

Uruchomié¢ silnik, jak zwykle na benzynie, praco-
waé musi na pelnym gazie tak aiugo, dopodki sie nie roz-
grzeje poczem wstrzymaé mu dopl w benzyny do g*iz-
nika, a zamiast benzyny uzyé¢ alkoholu i utrzymywaé
silnik nadal w ruchu na stele doptywajacym alkoholu.
Dobrze jest, gdy alkohol automatycznie do gaznika
doptywa.

Powstajgca ze spalenia alkoholu para wodna, jak
rowniez i same opary alkoholowe, usuwajg po pewnym
czasie tak doktadnie wszelkie sadze z cylindra i prze-
wodéw, ze wygladajg one jak $wiezo polerowane.

Do takiego "gruntownego oczyszczenia potrzeba
2 —3 litry spirytusu, zaleznie od wielko$ci i mocy silni-
ka. a zurazem grubosci powtoki sadzy.

Silnik po oczyszczeniu wysmaiowaé doktadnie
Sw.ezym olejem, poniewaz spirytus dziata na olej roz-
k/adajgco.

Nie nalezy silnika, bezposrednio po oczyszczeniu
puszcza¢ na szybk.e obroty, lecz pozwoli¢ mu, by z bie-
giem czasu sam doktadnie sie posmarowat.

NOWOCZESNE OMONY.

Wszelkie zawody i rekordy kierujg zawsze uwage
mito$nikéw automobilizmu 1) na kierowce, 2) na woéz,
jCrto cato$é, oraz 31na silnik. Inne czeSci, ktére prze-
ciez réwniez p-zyczynity sie do zwyciestwa danego wo-
zu, rzadko kiedy zwracajg na siebie uwage i rzadko kie-
dy pisma poswiecajg im kilka stéw Faktem jest, ze naj-
bardziej pod tym wzgledem uposledzone sg opony pneu-
matyczne, ktoére sie najbardziej moze przyczynity do no
woczesnych rekordéw szybkosci i wytrzymatosci wozu.

czong obok wytgcznika.-Ciekawym, kto to Anglikom prze-
ttomaczyt.

Obserwator uSmiechnat sie

Rzeczywisécie, napisy nie bardzo polskie. Ale ma-
Siyna dobra. Podobata ci sie, nie?

— Ba — mruknat z uznaniem Czerski. — Cacko.

— Te, Anglik, zapuszczaj — powiedziat do me-
chanika. — Atl right, good bay, kontakt!

Zrozumiano go. Mate Smigietko zaczeto przeska-
kiwa¢ kompresje.

— Contacti — zawotat werkmistrz.
— Yes, contact.
Osiemdziesieciokonny silnik cyknat i zaterkotat.

Dyrektor fabryki i ouaj piloci angielscy uscisneli dtonie
polakéw. Czerski wigczyt swdj telefon akustyczny.

— Gotowe? — rzucit sak-amentalne pytanie.
Wojtyga skinat dtonia.
— Gazu!

Wymietli z pc siebie drobnezdzbta trawy i wil-
gotny pyt rosy: pomkneti naprzéd. Ziemia zaczeta od-
dziela¢ sie zapadta sie w dot, pilot podciggnat mocniej
mas :yne. Moth, postuszny dtoni pilota pchat sie przez
prady i mglty powietrzne od Zachodu Londynu. Zda-
leka mineli Trafalgar sguare z czarng kolumng pomnika
Nelsona, potem ponury Westminster z jego przepieknem
opactwem, wreszcie wieze Tower-Bridge i Picadilly—pla-
ce. Obserwator odszukat wzrokiem Regent — Palace —
Hotel.

— To tu — pomysélat i uSmiechnat sie do spo-
mnieni przelotnego kawiarnianego flirtu w ciggu tych
kilku dni na codziennych obowigzkowych five oclo-
cke‘ach.

— Tu zostaty nasze studentki — powiedziat w tu-
be telefonu, wskazujagc Czerskiemu Regent — place.

Ale Czerski, ktéry nie znat jezyka, usposobiony
byt do tego flirtu negatywnie.

— Do luftu ze studentkami — burknagt. — Wole
paryzanki.

Wiec Wojtyga dalej patrzyt na czarne korytarzyki
ulic dziesieciomiljonowego kolosa. Gdzie§ z boku,
z pomiedzy grupy doméw wymkneta sie gtadka, wypo-
lerowana jak czarne szklo, kreta szosa i — wpadiszy
pod sjmolai z lewej strony — wybiegt ukosem na pra-
wo, zatoczyta sie raz i drugi; az uwiezia miedzy blo-
kami portu lotniczego w Croydon.

Przed wielkim centralnym hangarem stalty dwa
kilkunasto osobowe samoloty, nalezace — jak wskazy-
waty ich znaki rozpoznawcze — do Franko Angielskiej
kompnnji lotniczej.

— Powinny wystartowaé wkrétce — Domyslat
Czerski, spojrzawszy na zegarek. — O piagtej leca dc

Nowoczesna opona przeastawie soog, pod wzgle
dem wykonani i rzecz godng uwagi. Wykonana jedynie
z bawetny i gumy, zawiera w sobie nietylko warstwe
powietrza, dZwigajacego caly ciezar samochodu, lecz
tworzy réwniez jedyne ogniwo, tgczace samochéd z dro,
ga. Dlatego tez podlega ona wszelkim wptywom, na ja-
kie narazcne jest przez nagte zahamowania, gwaltowne
przyspieszenia i szybkg jazde na zakretach, Ponadto
musi ona pokona¢ tarcie, ornz jest wystawiona na dzia-
tanie wszelkich ostrych przedmiotéw, . powodujacych
przebicia i pekniecia. Zadaniu temu nowoczesna opona
odpowiada w tak zadawalajgcym stopniu, ze p-zebycie
10.00'1 km. bez powazniejszego uszkodzenia jest rzeczi
zwykig.

Podkre$lamy tan fakt, poniewaz czujemy, Ze no-
woczesna opona zyskuje zbyt mato uznania, zasne god-
ne uwagi wasciwosci. Przeciwnie: czesto uwazajg ja za
przyczyne réznych wypadkéw, ktére jednak wynikty
z powodu ich niedostatec_.iego napompowania, wadliwe-
go zatozenia kot i t. d. Powietrze w oponie jest rzecza
nk wazng dla jej dtugi.trwatosci, jak olej dla silnika.
Trudno jest jednak pouczyé o tem kierowce.

Dzieki wielu obcym czynnikom i ré6znym sposo-
bcr- kierowania, ilo$¢ przebytej przez nowoczesne opo
ny drogi nie jest jednakowa. Rzadko sie dzi$ zdarzaja
powazniejsze odchylenia w gatunkach opon, poniewaz
prawie wszystkie wytwdrnie opon posiadajg te same me-
tody fabrykacji. Dzisiejsze sposoby wytwarzania opon
zastugujag wiecej na zaufanie, niz dawniej, zwtaszcza,
ze warunki produkcji w ostatnich latach wytworzyly daz
ncé¢ do staranniejszego wykonania, dzieki udoskonale
n m, jakim ulegty sposoby hamowania i przyspieszania
jak rowniez dzieki zwiekszeniu przecietnej szybkosci
oraz wprowadzeniu mniejszych kot. n Mr.

-G RTffFI

polecajg wyroby z blachy:
tloczone, sprawane i ciggnione.

CHEODNICE, w - sxis> zbiorniki
i blotniki

FI1LTRY ' aPa“a*y do

wt. zakt. AL. JUREWIC Z

Warszawa, ulica Piekna 30, telefon 235 56

Paryza. Za godzine dogonig nas nad kanatem zaraz za
Doower‘em. n

Tymczasem Moth, spychany wiatrem i na miasto,
mingt Ureenwich.

W tej samej chwili rzucito maszynag na skrzydto,
az przeszta w krotki poslizg z wiatrem Wojtyga obejrzat
sie na pilota. *)

— Rzuca, jak wszyscy djabli — zaklat Czerski.—
Jaka mamy szybko$¢ praktyczng?

Wojtyga obliczyt przeleciang odlegto$¢ wedtug
mapy.

— Dziewieédziesigt kilometréw - powiedziat. —
Przytem znosi nas troche.

Pilot skrzywit sie. Po krétkim waha ,iiu zwiek-
szyt obroty silnika do 1900, i wzigt kurs o kilka stopni
bardziej na zachéd. Mimo to, zniosto ich po godzinie
lotu prawie o uwadzies$cia ki, -metréw na wschod, tak,
ze zamiast na Doower, wyszli na matg portowa miesci-
ne Sandwich. Zdecydowali jednak nie nadktada¢ drogi
i przeciggna¢ Pas de Calais niemal wprost z po6inocy
na potudnie, tak aby wyjs< po stronie francuskiej mie-
dzy Calais i Boulogne Po drodze spodziewali sig
spotkaé¢ samoiot pasazerski, lecagcy z Paryza do Londynu,
a nastepnie powinnaby wyming¢ ich maszyna, startuja-
ca z Londynu, o piatej.

Zawro6t iii z wiatrem. Poniosto ich pedem po piyt-
skim luku wirazu i pchato teraz na uurs wielkiego tran
sportowca. Byt blisko i mozna byto z tatwos$cig odrézni¢
jego franko-angielskie znaki rozpoznawcze Za podnie-
sionemi szybami gondoli wida¢ byt sylwetki pasazeiéw

— AF — OLP — odczytal Wojtyga napis na ka-
dtubie.

— To jeden z tych Handley — Page, ktére wi-
dzieliSmy w Croydon — zauwazyt. — Lecimy za nim?

— No, chyba. Zaraz bedzie brzeg; tam juz sami
damy sobie rade.

Handley-Pege mijat ich w odlegtosci stu piecdzie-
sieciu metréow i wysuwat sie -zybko naprzéd. Mieli te-
raz wiatr prawy tylny, co wydato si¢ im troche dziwne,
gdyz opuszczali brzeg Anglji przy prawym czotowym.
Nie zwrécili na to jednak wiekszej uwagi: na matej wy-
sokosci zmiana kierunku wiatru o 90° nie jest rzadko$-
cig. Nalezato przypuszczaé, ze wyjdg wprost ila Calais.
Musieli porzadnie nadtozy¢ drogi, bo od dwuch przeszto
godzin b; li w powietrzu.

— Zeby nam tylko starczyto benzyny — zaniepo-
koit sie Wocjtyga.

— Starczy — powiedziat Czerski spogladajac na
licznik, Mieli jeszcze przeszto szes$édzi :siat litrow.

J) W awionetceJMolh pilot siedzi za obs rwatorem.
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Przysposobienie motocykla seryjnego

Duzo uwagi i stara.mosci nalezy poswieci¢
kontroli wszystkich tozysk. Przy tozyskach rol-
kowych nalezy wyjgé rolki i przy pomocy mi-
krometru sprawdzi¢ ich S$rednice.

Teraz udzielimy troche uwagi cylindrom.
Jezeli silnik pracowat juz przez czas diuzszy,
zauwazymy, ze na tloku niektére miejsca s3
wygtadzone i wypolerowane; jest to skutek nie-
rownosci powierzchni walca i tloka. Nieréwnosci
te nalezy wusuna¢ najdelikatniejszym pilnikiem,
a nastepnie wygtadzm wewnetrzng powierzchnie
cylindra, smarujac jg olejem zmieszanym ze
srodkiem dc glansowania. Do glansowania we-
wnetrznej powierzchni cylindréw uzywamy sa-
mego ttoka, ktérym poruszamy naprzod i wtyt,
jak to ma miejsce przy pracy ttoka. W ten spo-
sob zostang dopasowane i pierScienie cylindréw.
Gdy czynno$¢ dopasowywania zostanie ukon-
czona, nalezy zdja¢ pierscienie z tloka i wymy¢
je, réwniez ttoK i cylir.der benzyna. Luz dla
pierscieni zaleznie od konstrukcji maszyny ma
wynosi¢ od 0,075:0,75 mm. Istnieje Ogoélny prze-
pis, ze pierscienie muszg dobrze wchodzi¢ do
rowkéw ttoka, natomiast luz w kierunku osi
ttoka t. j. ruch naprzdéd i w tyt, musi by¢é mini-
malny.

(c. d)
Spalanie odbedzie sie predzej i ciSnienie na
ttok wzrosnie. Silnik pracuje na wiekszych obro-
tach, tym samem zwieKsza sie Jfcgo wydaj-
nos¢.

O ile nie znamy objetosci przestrzeni
kompresyjnej, nalezy jag zmierzy¢. Silnik ustawiamy
tak, aby otwor dla Swiecy zajmowat najwyzsze
potozenie; przez ten otwo6r wiewamy do cy-
lindra, ktoregottokowi nadaliSmy poprzednio
najwyzsze potozenie, oliwe z miernicy tak, az
dojdzie ona do dolnej krawedzi otworu dla
Swiecy. By sprawdzi¢, czy przy ustawianiu ttoka
w jego najwyzszem potozeniu nie popetnilismy
btedu, poruszamy nim w obu kierunkach. O ile
tlok podniesie sie jeszcze do gdéry, — bedzie
on wypiera¢é oliwe. Nadmiar oliwy nalezy wlac
z powrotem do miernicy. RoOznica poziomoéw
oliwy w miernicy przed nalewaniem do silnika
i w chwili obecnej da nam objetos¢ komory
wybuchowej. Stosunek objetosci catkowitego cy-
lindra wraz z komorg wybuchowa do objetosci
tej ostatniej stanowi wielko$¢ charakterystyczna,
ktéra oznaczymy literg K. udy zatem objeto$¢
cylindra oznaczamy literg O, objetosé¢ zas ko-
mory wybuchowej litera A, to otrzymamy wzér*
K= O-f-A.

11 Okrycie reomory ptywakowej. 2) Gaznik dwuplywakowy. 3) Zupeilne okrycie gaznika. 4) Zabezpieczenie
magneta przed wodg. 5) Mierzenie pojemnosci komory wybuchowej.

Mozemy wydatnie zwiekszy¢
zwiekszajgc kompresje. Kompresje w normal-
nych maszynach mozemy zwiekszy¢ bardzo
znacznie, 17 lub 1:8 Specjalne silniki majg kom-
presje 1:10. Kazde zwiekszenia]l] kompresji wy-
maga jednak zmiany paliwa, gdyz paliwo uzy-
wane poprzednio mogtoby zapjli¢ sie juz dzieki
samemu  zwiekszeniu kompresji. Zwiekszenie
kompresji da zwiekszenie cisnienia na wykresie
indykatorowym silr.ika, a tem samem zwiekszy
pole pracy tegn wykresu. Spalenie mieszanki
pod wiekszem cisnieniem jest doktadniejsze.

moc silnika,

— Gdzie u licha podziata sie Francja? — spytat
wreszcie Czerski po uptywie pét godziny.

— Musi by¢ przed nami. Calais jest troche na
lewo wskos. WeZz z pietnascie stopni w tamtg strone;
bedziemy predzej nad lgdem. Tu przeciez nie moznj sie
zorjentowac.

Pilot ustuchat. Znéw lecieli w milczeniu i znéw
wyt miedzy linkami i stéjkami uparty, zaciety wiatr
boczny.

Czas diuzyt sie niezmiernie. Ciggle jednako niski
putap, stapiajacy sie z mleczny... kloszem mgty na blis-
,im horyzoncie i ciggle jednaki krag morza, popielato-
srebrzysty pod samolotem i niemal czarny pod cielska-
mi niskich zwatéw chmur — stwarzaly wrazenie pustki
niczem nieobjetej, martwej i wiecznie trwajacej. i tej
lustce hulat wiatr, czaity sie pionowe préznie i btgdzit
gdzie$ przeczuwany strach przed niebezpieczefstwem
zboczenia na petne morze.

Nie, nie byto to niebezpieczenstwo zycia.

Zaréwno Czerski, jak i Wojtyga doktadnie zdawali
sobie z tego sprawe.

Strach przed $miercig chwyta lotnika tylk< w chwi-
lach niemoznos$ci zapanowania nad maszyng. V,uwczas.
-dy zerwg sie sterowe linki, gdy odejdg skrzydta, Ilub
gdy maszyna raz wprowadzona w korkocigg sama wi-
ruje dalej, skrecajac sie w coraz ostrzejszych zwojach
i nie reagujac na przeciwdzw tanie sterow. Wtedy na-
prawde giozi Smier¢. Wtedy przerazenie podnosi fale
rwi do serca, siada okrakiem na kaiku i chwy*a z
gardto. Wtedy oczv wychodzg z orbit i rwie sie krzyk
jozpaczy z piersi. Wtedy dokazuje sie cudéw odwagi
; zimnej krw;...

To, co dzia*o sie w ich sercami ubecnie, byto zu-
petnie rézne od S$miertelnej trwogi. Silnik dziatat soraw-
nie, ptatowiec reagowatl na kazde di gniec|t- steru, a kaz-
dy ze spotkanych na morzu okretéw pospieszythy im
z pomoca w razie potrzeby. Nie mogli zging¢é Natom-ast
mogli straci¢ dwie cenne rzeczy: samolot,, ki iry naleza-
to odprowadzi¢ do Warszawy i reputacje. Nikt nie za-
pytuje w takicl ~wypadkach: ,jak"; wszyscy naton i ist
wiedza: ,,ze“. Ze mb nowicie zatoga zawiodta zaufanie,
ze nie okazata sie na wysoku$ci zadania, ze str cita ma-
szyne, a conajmniej uszkodzita jag powaznie, btgdzac nad
piecdziesieciokilometrowg cies$ning.

Obaj wiedzieli o te.n doskonale. Nie poraz pierw-
szy przezywali takie chwile.

Niepokdj przedtuzat kazdg mii ite ci-su, kazdy
przeleciany kilometr przestrzeni. Francuski brzeg nie
ukazywat sie. Pustka byta wcigz niezmienna i martwa.

Zaktadajagc w tym wzorze na K pozgdany
stosunek kompresji i znajagc objetos¢ cylindra O,
obliczamy potrzebng i wielko$¢ A Otrzj muje-
my stad  wielko$¢, o ktorg nalezy zmniejszy¢
objetos¢ komory wybuchowej. Wielkos$é te wy-
razamy w centymetrach szesciennych.

Najprostszym sposobem zwiekszenia kom-
presji jest usuniecie podktadek, ktére sg wiozone
W niektorych silnikach pomiedzy krawedzig cy-
lindra i karterem. Po usunieciu tych podktadek
ttok bedzie wchodzit giebiej do cylindra i tem
samem zmniejszy objeto$¢ komory wybuchowej.

Nagie na tle Klebistego obtoku po lewej stronie
ztytu ukazaty sie dwie poziome linijKi skrzydet dwu-
ptatowca, potgczone ledwie dostrzegalnemi pateczkami
stéjek. Czerski zauwazyt pierwszy sylwetke samolotu.

— Me szyna z Londynu — powiedziat gto$no w t
be telefong. - Wtyt na lewo, troche nizej od nas.
Widzisz?

— Tak. Leci bardziej na wschéd, niz my. Sprébuj
przecig¢ jej dioge. Poprowadzi nas. Brzeg musi by¢
juz blisko, a oni tam majg busole. MusieliSmy zboczy¢
zanadto W brawo.

— Tak, — zgodzi! sie "'lot i w tej chwili powie-
dziat sobie, ze .z jego ptasi'.? instynktem fo taka sama
bujda, jak * mgtg i z obowigzkowym smokingiem w fln-
glji”: oczekiwat lgdu po prawaj stronie, tymczasem Kkie-
runek totu pasazerskiego platowca dowodzit, zZe b-zeg
znajdowac¢ sie musi na lewo.

— Okazuje sie, ze lepiej mie¢ busole niz in-
stynkt — zdecydowat.

Lada chwila oczekiwali ukazania si¢ brzegu Frnr.
cji. Ale mingt Kwadrans, potem dwadzie$cia minut, pot
godziny, — a brzegu nie byto.

Nie mogli tego poja¢. Zolfc Handley-Page wyprze-
dzat ich juz znacznie, ale widzieli jeszcze zamglong
jego sylwetka w tumanie przelotnych deszczow.

Czyzby i on takze zbtadzit?

Niemozliwos$cig byto - nawet przy najsilniejszym
wietrze — aby przelot nad kanatem mogt trwa¢ az dwie
godziny. Udzie znajdowali w takim razie? Nad peinem
morzem? Na wschod, czy tez na zacf od od Calais?

Z6tty samolot pasazerski przed nimi stat sie mgli-
stg ciemniejszg plamka, malat, rozptywat sie we mgle,
wreszcie znikd! Mimo to lecieli daiej w tym samym
kierunku,

— Dokad? Tego nie wiedzien. Nie mogli okresli¢
stron $wiata, nie posiadajac busoli, nie widzac ziemi
i stonca. Orjentacja wedtug wiatru byla zawodna: réw-
nie dobrze mogt wia¢ teraz z potudnia, jak z zachodu,
czy tez potudniowo-wschodu. Nie znali swego potozenia
ani w stosunku do brzegéw Anglii ani Francji.

Byli nad peinem morzem. To jedno nie ulegato
kwestji.

Przytem zjawito sie nowe niebezpieczenstwo:
z kazdg minutg strzatka zegara benzyny spadata nizej.
Mogto im zabraknaé paliwa. i

Czerski byt wsciekty na siebi-, na Wojtyge, tia
Anglikéw i na Handley-Page’a

: K URSY -:....
KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

Ki PR YLINSKIECO
Warszawa, Al. Jerozolimskie 27 tel. 50 57.
KURSY ZAWODOW E R

: DZENTELMENSKIE

Moze sie zdarzy¢ w silniku, ktéry pracowat juz
dos$¢ diugo przy normalnej kompresji, ze S$cianki
cylindra sg nieco starte na normalnej drodze
ttoka. W tym wypadku trzeba cylinder przeto-
czy¢, co sponwoduje koniecaodC zamiany  thoka.

Cc dn)

Zjazd Gwiazdzisty do Dauville.

W znanej miejscowos$ci kapielowej Dauville urza-
dzono ostatnio wielki meeting automobilowy, ktéry roz.
poczety zostat miedzynarodowym Zjazdem Gwiazdzistym-
Po przybyciu uczestnikéw Zjazdu przez szereg dni
trwaty w Dauvitle rozmaite konkursy, majace za zada-
nie wyprébowanie sprawnos$ci samochodéw i umiejetnosé

kierowcéw, jak proby elastycznos$ci, akceleracji zwrot,
nosci, hamowania i f. p.

Rezultaty Zjazdu Gwiazdz.stego i wszystkich préb
obliczone zostaty na punkty, przyczem pierwsze miejsce
w klasyfikacji zajat markiz d‘Aulan na trzylitrowym sa-
mochodzie Graham Paige, Bignan na samochodzie Fiat,

Stoffel na samochodzie Chrysler i Coeuille na samo-
chodzie Delage.

Szesciodniowe zawody motocyklowe.

Miedzy 26 i 31 sierpnia rozegrang zostata naj-
wieksza turystyczno ir ireza motocyklowa, a mianowicie
miedzynarodowe zawody sze$ciodniowe. Terenem ich
byty w tym roku Alpy, gdzie na gorskich drogach
i $ciezkach motocyklisci musi. li wykaza¢ swe kwalifikacje
i zalety ,owierzonych im maszyn. Konkurs rozpoczat
sie ' w Monachjum i trasa jego wiodti w szesciu etapach
przez Rcutte, Felkirch, Pallanza, Montiero, Chamom,
do Genewy i —n

Zawody, jak co roku, wzbudzity ogromne zainte-
resowanie i zgromadzity na starcie 170 wspétzawodnikdéw.
Najlit mej reprezentowang byta Anglja, dalej Niemcy,
H. andje., Szwa ca ,& Francja, \ustrja, Szwecja, Cze-
chostowacja, IrlandjE., Witochy, Da.ija i Wegry.

Po pokonaniu wszystkich trudnosci, do celu do-
szto 120 motocyklistéow. Najgtéwniejsza nagroda kon-
kursu Puhar Miedzynarodowy, zdobyty postat przez
Anglikéw.

Nastepnego dnia po zakornczenia zawodéw szescio-
dniowych, to zi.aczy w niedziele 1 wrze$nia, rozegrany
zostal na obwodzie szosowym w poblizu Genewy wyscig
twunustogodzinny o Wielkg Nugrode ‘Szwajcarji. W wy-
Scigu tym zw- ciezyt francuski jezdziec Gaussorgues na
motocyklu Mont i Goyon 36i cm., przeDywajac w prze-
pisanym czasie dystans 1037 kim. Drugie miejsce zajat
Frey ne iratocykiu Raduir 500 cm., ktéry przejechat
przestrzen 997.5" kim.

- Niech to jasny piorun -palii — zaklat, kiedy
licznik wykazat po trzech jodzinach lotu trzydzies$ci
osiem_litrow.-No, i co dalej?>—Gdzie sie ulich podziata
Francja?

Wojtyga wzruszyt ramionami.

— Wiesz co — powiedziat po namysle — ten
Handley-Page nie lecial do Paryza...

Czerskiego az zatkneto
. — Nie do Paryza?! Wiec dokad u stu tysiecy
djabtow?

- Mysle, ze do Amsterdamu.

tadny kwiat! To i my lecimy do Amsterdamu, co?

) Boli_'e sig, ze tek. Na prawo mamy chyba Belgje.
A moze — Holandje?

Czerski juz nic nie odrzekt. Gwattownie potozyt
ster na prawg burte; Sciggnat. Maszyna zadarta leq
w gore, lezagc w gtebokim wirazj pod wiatrem, zepch-
neta ped nad soba, podniosta sie do linji lotu, wyréwnata

Tak, tam gdzie$ daleko na prawo musiat by¢ lad.
Czuli to z catg pewnos$cig. Instykf nie zawodzit ich: nie
mogto by¢ inaczej ’

1 znéw maty Moth, zaparty prawa burtg w szale-
jacy zachodni wicher, przedzierat sie przez fale dzdzéw
i poszarpane strzeoki niskich obtokéw ne potudnie.

Wreszcie po godzinie walki z wichurg zobaczyli
brzeg.

Zobaleka juz poznali, ze nie jest to brzeg Francji,
ktéry wyrasta z tafli morza niby olbrzymi zatamujacy
sie na wietrze 2z6ity grzywacz, znieruchomiaty nagle
W momencie najwyzszego wzniesienia. Ten brzeg byt
pt-ski, zielony, zabezpieczony palami i watem fi.zed
szturmem batwandw i wiatrow.

Deszcz padat coraz wiekszy, rozmazujac szare
smugi miedzy chmurami i ziemig, gdy wreszcie Moth
znalazt sie na granicy ladu i morza.

(Dokonhczenie nastagpi j
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WYCIECZKA PRASY POLGKIEJ

do DEBLINA

D.iia 30 ub. m. odbyta sie wycieczka prasy
stotecznej do Deblina i Okecia, urzadzona przez
Dep. Lotn. M. 5. Wojsk. Celem wycieczki byto
zapoznanie prasy stotecznej z postepami i roz-
wojem naszego lotnictwa, w szczegdlnosci zazna-
jomienie sie z Centr. Wyszkolenia Ofic. Lotn.,
z fabryka silnikdw lotniczych na Okeciu (pod
firmg ,Polskie Zaktady Skody") oraz z nowo-
cze$nie urzadzonern lotniskiem w Dublinie i bu-
dujgcem sie lotnisKiem stolicy na Okeciu. Po-
niewaz uczestnicy wycieczki do poszczegdlnych
o$rodkow przybywali droga powietrzng, przeto
ilos¢ cztonkéw zostata naprzéd ograniczong
i ,poszczegb6lne redakcje moglty wysta¢ tylko
jednego delegata.

Q [odzinie 8.30 przyjat wycieczke Szef Dep.
Lot. M. S. Wojsk. putk. dypl. pil. ),. Rayski, ktory
w diuzszym przemodwieniu wyjasnit cel wycieczki,
poczem objasnit co cztonkowie wycieczki uj.zg,
oraz naszkicowat prace dotychczasowe lotnictwa
ewojskowego, os$wietlajac odpowiednio aktualne
zagadnienia lotnictwa polskiego i jego najpilniej-
sze zadania na przysztos¢.

Nastepnie wycieczka udata sie w dwu gru-
pach, samolotami (jedna pasazerskim Fokkerem,
druga wojskowym Farmanem) do Deblina, gdzie
zwiedzono budynki i urzgdzenie Centr. Wyszk.
Lotniczego i urzadzenia lotniska. Przepiekna po-
goda ktora sprzyjata wycieczce pozwolita mcze-
stnikom rozkoszowaé sie przepiekne i widokami
jakie dostarcza podr6z powietrzna. Nie sposob
mi przytoczy¢ tu wszystkiego, co zwiedzono
w Deblinie, gdyz ramy niniejszego artykutu na
to nie pozwalajg, jednakze nalezy zaznaczy¢, ze
pod wzgledem technicznym Oficerska Szkota
Lotnicza jest wzorowo urzadzong i ze daje pod
kazdym wzgledem wyczerpujace wiadomosci,
a w wielu wypadkach moze wyszkoli¢ nawet na
specjaliste. Jakkolwiek szkolenie specjalistow nie
jest jej zadaniem, gdyz ksztatci or.a przede-
wszystkiem oficerow lotnikéw (obserwatoréw),
ktérzy potem na poszczeg6lnych kursach wy-
szkaiajg sie na specjalistow. Nalezy zauwazy¢,
ze obecnie podchorgzycn nie ksztatci sie odrazu
na pilotow, lecz na obserwatoréw, dopiero péz-
niej na specjalnyah kursach szkolg sie oni na
pilotow. Lotnisko w Deblinie stuzy za wzoér,
jak nalezy urzadza¢ porty lotnicze, ktore majg
pod kazdym wzgledem odpowiada¢ wymogom
wspoétczesnej techniki lotniczej. Coskolwiek za-
lety lotniska deblinskiego ukrdoca wrzynajgca sie
w lotnisko Szkota Gospodarstwa Wiejskiego kt6-
rej przeniesienie powinno nastapi¢ jaknajrychlej
o co sfery lotnicze oddawna walczg, gdyz roz-
budowa i rozwdj lotniska bez powyzszego lesf
trudnym do pomys$lenia. Na lotmsku tem moga
ladowaé¢ i starrowaé najciezsze wspoOiczesne pta-
towce, jest ono przystosowane do lotéw noc-
nych 1 posiada jedyra wRdlsce latamie laniczg
(o czterech rozbtyskach), ktéra ma stuzyé
w szczeg6lnosci do nocnej komunikacji lotnicze
na szlaku Warszawa—Lwoéw. Jak nas informo-
wali lotnicy, to latarnie tg, gdy Swieci, widaé
nawet z Warszawy z wysokos$ci okoto 500 m

W koncu zwiedzono nader pieknie i gustow-
nie urzadzone kasyno oficerskie, w ktérem na
zakonczenie pobytu w Deblinie, grono oficerow
podejmowato uczestnik6w wycieczki $niadaniem,
poczem nastgpit odlot na Okecie gdzie rowniez
zwiedzono poza powstajgcem lotniskiem Warsza-

i OKECIA.

wy, nowocze$nie urzadzong wytwornie silnikow
lotniczych.

Wycieczka na przedstawicielach prasy wy-
warta wielkie wrazenie, kazjy z nich naocznie
przekonatl sie, jak wielkie poczyniono postepy
w lotnictwie wojskowem. A budowe lotnictwa
polskiego zaczynano cd niczego gdyz to, co
pozostawity panstwa zaborcze, Staoni

znikoy proot w o ostosunku do tego, co dzi$

widzieli przedstawiciele prasy | o czem niewat-
pliwie w szerszym zakresie poinformuja ogé6t
swych czytelnikow.

T™Ja

Z okazji
20-to lecia pierwszego lotu
przez kanat La

Wyczyn ten jest zbyt znanym i popularnym, aze-
bySmy go szeroko analizowali i dyskutowali, pragniemy
tylko, kilkoma wyjasnieniami i wiadomos$ciami, (w prasie
codziennej za skapo opisanemi) uzupetni¢ go i dono-
méc czytelnikowi do wytworzenia sobie peinego obrazu
z przed 20-tu laty.

Organizacjg pierwszego przelotu przez Kkar.at La
Manche zajat sie dziennik .Daily Mail’, wyznaczajgc
nagrode 25.000 fr. ustanawiajac nastepujace warunki:

1) przelot musi sie odby¢é na maszynie ciezszej
od powietrza.

2) zadna z cze$ci maszyny nie moze dotkna¢ po-
wierzchni morza.

3) przelot ma sie odbyé miedzy wschodem a za-
chodem stonca. - ’

Pierwszy usitowat przeleci¢ kanat Latham, lecz
szczes$cie nie sprzyjato Swietnemu lotnutowi, do w od-
legtosci 4 kim. od brzega ang. sihnik defektuje, a samo-
lot opada na morze. W pare chwil pb6zniej przybywa
statek ekskortujacy i zastaje dzielnego pilota z papiero-
sem w ustach.

Niepowodzenie Laihama nie zraza bynajmniej
Bleriota. W tydzien potem wczesnym rankiem puszcza
sie na pelne morze w towarzystwie torpedowca ,Esca-
pette“, ktérego jednak po 15 minutach gubi z powodu
wiekszej szybkos$ci swego ,paratu. Zosiaje samotnvm
miedzy niebem a morzem. Wkrétce spostrzega wybrze-
ze ang., lecz nie wie doktadnie w jakiej znajduje sie
miejscowosci. W tem miejscu nie moze tadowaé ponie-
waz leciat na wysokosci 80 m. a wysoko$¢ skat nad-
brzeznych wynosi prawie 120 m. Usitowania lotnika
wzniesienia sie wyzej spetzaja na niczem. poniewaz,
przy kazdej prébie gorny prad powietrza nie pozwala
na to. Sytuacja poczeta by¢ krytyczng. Ale na szcze$cie
spostrzega Bieriot pare statkéw, ptyngcych wzdtuz brze-
gu. Zniza wiec swoj lot pragnac sie w jakikolwiek spo-
s6b porozumieé¢, co mu sie jednak nie udaje. Leci wiec
w $lad za nimi i wkrétce spostrzega Doower i pod
Doowrtm redaktora paryskiego pisma ,Matin“, ktéry daje
mu choragwig francuska znaki porozumiewawcze. Wobec
tego Bieriot podchodzi do ladowania i usiada w nieda-
lekiej odlegtosci od zamku DooweFskiego w obecnosci
niewielkiej liczby o0s6b, ktére znalazty sie zupeinie
przypadkowo w tem miejscu.

Bler'ot otrzymuje nagrode ,,Daily Mail" 25.000 fr.
oraz premjum Ozyrysa w wysokosci 100.000 fr., order
legji honorowej, a od aerokLubu angielskiego wielki
medal ztoty. Samolot Bleriola wystawiono w Londynie
na widok publiczny. Od zwiedzajgcych zebrano sume
300.000 fr., ktérag dzielny lotnik ofiarowat na ubogich
Londynu. Aparat zostat zakupiony potem przez jeden
z dziennikéw paryskich, a nastepnie ofiarowano go mu-
zeum narodowemu w Paryzu.

Entuzjazm w Swiecie byl wielki szczeg6lnie w Pa-
ryzu. Bleriota uczczono bankietem w ratuszu. W ciaggu
pierwszych dni po przelocie lotnik otrzymat 00.000 listow,
z ktorych przeszto 1000 pochodzito od wybitnych uczo-
nych, politykéw i literatow. Bardzo wiele listéw zawie-
ralo zamowienia na samoloty na sume 226,000 fr. co
umozliwito Bleriotowi zatozenje osobnej fabryki. Kilku
dyrektorow teatrow przystato mu bilety catoczne. Licz-
nie panie i panny nadestaly mu fotografie z prosha
o ,rer.dez-vous*.

Bieriot przeleciat kanat La Mancht na jednopta-
towcu jednomiejscowym typu ,Bieriot XI* konstrukcji
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RYNEK METALOWY |

Najwiekszy i najooczytnieiszy
tygodnik fachowy w Polsce,
dochodzgcy do 5000 Kupcéw
i Przemystowcdw, wycho-
dzacy nieprzerwanie juz
lat 9.

Przystepne warunki ogtaszania
RDRES:

MASZYNOWY

Swietnie zaprowadzony w calym
kraju, polecany, ako korzyst
ny organ reklamowy dla bran-
zy: metalowo -ma zynowej,

budowlanej i ceramicznej,
automobilowej i rowerowej,

elektro- iradjotechnicznej

i maszyn rolniczych. Kaz-
dy zeszyt o objetosci
50 — 60 stron druku.

ftbonament kwartalny 4.50 ztotych.

RYMEK METALOWY 1M ASZYNOWY-POZMSnh, WIELKft 10, Tel. 2277 U

ftz ... E 3ir w
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SP. AKC.

.,BELPOLY"™

WARSZAWA, ul. Zérawia 15
Telefony: 274-63 i 274-63

WARSZTATY
SAMOCHODOWE

ul. Niska 65, tel 124 Ol

WSZELKIE REMONTY
SAMOCHODOW.

drewnianej, przebyt on 45 km, w 30 minut z szyb-
koscig 89 km. na godz. Samolot ten zasadniczo niczem
nie rézni sie od dzisiejszego jednoptatowca, ktérego
cze$ci poszczeg6lne pdzniej udoskonalono i sprofilowa-
no tak, ze otrzymano maximum wydajnosci.

Od tego wiec czasu zaczat sie ten typ doskonalié
i dlatego coraz to lepsze osiggano wyniki. To o czem
dzi$ cztowiek nie $mie marzyc, jutro staje sie rzeczy-
wisto$cig— a pojutrze czem$ powszedniem. W roku 1909
przelot przez kanal la Manche byt rekordem, a dzisiaj
kanat ten przelatujg dziennie dziesigtki samolotéw i ni-
kogo to nie dziwi, cho¢ leca one z szybkoscig nie 90
km. na godz. jak Bieriot, lecz dwa lub prawie trzy ra-
zy szybciej. Istnieje przeciez stala komunikacja miedzy
Londynem a Paryzem i ruch jest taki wielki, ze musia-
no zaprowadzi¢ nocne loty.

SWIESTNIK WOZDCISZNftGO FLOTA"
0 polskiem lotnictwie.

W numerze 7 oficjalnego o-ganu sowieckiego lot-
nictwa ,,Wiestnik wczausznogo flota" ukazat sie diuzszy
artykut o polskiem lotnictwie doby obecnej, opatrzony
kilku fotografjami i ilustracjami. A-tykut b, zresztg po
bieznie traktujagcy rozw6j lotnictwa w Polsce, pisany
jest z widoczng niechecig dla nas. Mimo to autor przy-
znaje, ze awiacja rozwija sie w Polsce szybko, ze praca
wre, ze wiadze lotnicze zdobyty sie na wielka, energje
organizacyjng, ze wreszcie — lotnictwo polskie staneto
juz catkowicie, pod wszystkierr.i wzgledami o witasnych
sitach. Sa to istotnie fakty, ktérym trudno zaprzeczyé
Tem wieksze zdziwienie wywota¢é muszag trzy fotog.afje,
rozmieszczone na dwoéch pierwszych stronach artykutu.
Pierwsza z nich przedstawia wiekszg g-upe attaches
wojskowych obcych pafAstw w otoczeniu polskich oficeréow
lotnictwa. Pod fotugrafjg napis: ,,Kierownicy polskie; awia-
cji i ici) cudzoziemcy gospodarze (choziajewa)". Pomi-
jajac juz ciezki dowcip redakcji stwierdzi¢ nalezy, ze
fotorafja powyzsza przedstawia zwyklg wycieczke ofice-
réw panstw obcych na jednem znaszych lotnis,k, a nie
jak tego zyczy sobie sowieckie pismo — obcych gospo-
darzy polskiej awiacji. Z dwéch nastepnych fotografji
pierwsza przedstawia posSwiecenie samMo.l przez arcy-
biskupa, druga niestychang katastrofe dwdéch ptatowcéow.
Napisy opiewaja:

/) ,,Bez poswiecenia przez popoéw samoloty polskie
nie lataja".

2) ,,] pomimo to, taki obrazek nie iest w Dolskien

lotnictwie rzadkos$cig-.

Obie fotografje sg ordynarnie sfatszowane- arcy-
biskup z tjarg i infutag skoDjowany na tle jakiego$ pta-
towca, zlekka tylke przypominajgcego polski Hanriot
XXVIII. jest niewatpliwie dzietem pedzla rcdaKcyjnego
.artysty". Katastri .a dwu ,polskich" samolotow w ct
losci zostata nabazgrana w redakcji ber najmniejszej
znajomos$ci rzeczy. Falszerstwo jest tak prymitywnie
naiwne, ze nawet bolszewiccy czytelniej' nie bedg mo-
gli — mimo najszczerszej cljeci —uwazaé ,obrazkéw" za
autentyczne zdjecia. Nalezatoby poradzi¢ towarzyszowi —
redaktorowi ,,Wiestnika W. F", aby wyla towarzysza —
rysownika, czy tez towarzysza— fotografa na zbity teb.
Pozatem jednak redaktor réwniez robi sam z siebie dur-
nia-. albo nie pisze sie w artykule, ze lotnictwo polskie,
stoi o wiasnych sitach, albo nie umieszcza si¢ sprzecz-
nych z artykutem ,fotografji". Jak buja¢, to iuz na cahgdS
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PORTE — AV ION
H H H lataj b lotni .
Catkowicie wykonane w Kkraju _ Uatajace bazy lotnicze)
Morskie lotnictwo Standéw Zjednoczonych Ame- KURSY
H H H 4 H ryki, po calym szeregu praktycznych préb, uznato, ze
Jedyne Na nasze drogl; niezrownane I sterowce moga by¢ uzywane, jako latajace bazy lotnicze kierowcow
(porte-av'on). W tych dniach samolot obserwacyjny,
przelatujagc pod sterowcem, uczepit sie jego spodu bez samochodowych

- pd
ICI [ O\/\KI - t)l zadnych trudnoéci za pomocg haka umieszczonego na
= I AU I BU gérnych piatach samolotu oraz zelaznego trapezu pod-
—gZAR - wieszonego pod sterowcem. Tak samo tatwo platowiec
zdotat sie oddzieli¢ Amerykanie zamierzajg wobec
tego uzywaé¢ swoich wielkich sterowcéw jako porte-

I e 7 .’ i - I avion, dla samolotéw odbywajacych diugie przeloty.

>

BACZNOS CMI

D AR MDO

Otrzyma na zgdanie
kazdy automobiljsta

NAgNOWSZY KATAHOG

BHHBBHHHHBNNHHNNBHHMHHBHB

na wszystkie Przy-
H bory samochodowe

L. KRUPKA
,Auto -Akcesorja“

Warszawa, Nowy Swiat 5.
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WYNIKI RflIIDU

balonéw wolnych w Poznaniu.

<Jentrala: Zaktady Mechaniczne ,,URSU3*_S. A. Jury miedzynarodowych  zawodéw  balonéw

omm -

Warszawa, Skierniewicka 27/29. wolnych w Poznaniu przyznato nagrody zawodnikom.
L L, . w sumie 5000 zt, P. Nogot, Balon ,Walkyrje”
Przedstawiciele na wojewddztwa; (Francja)
Biatostockie: W. Kariakin, Bialystok, Kilinskiego 17. Il. N 3000 ,, por. Kraczkiewiczowi Balon
Krakowskie: F. Nowotny, Krakéw, Jabtonowskich 4. ,Gdynia” (Polska)
Lubelskie: Biuro Techniczne ,Lech*, Lublin, Bernardynska 9. 1I. » 2000 ,, Papoitard, Balon ,Nancy”
Lwowskie: Inz. B. i K. Neymanowie, Lwéw, Chorazczyzny 6. (Francja) Warszawa
todzkie: H. Buczynski, £6dz, Piotrkowska 112. v. . 1000 ,, majr. Budzikowi, Balon ,prof. ul. Ztota 25
Pomorskie: K. S. Auto, Bydgoszcz, Gdanska 19. Zenger" (Czechostowacja). .
Poznanskie: Zakt. Mecban. ,Ursus* Oddz. w Poznaniu, 27 Grudnia 16. Pigte, szoste i si6dme miejsce zajeli: tel. 61-34.
Slagskie: Dr. L. Korczynski, Katowice, Gen. Zajgczka 4.jj p. Dolfus na balonie ,Serenite” (Francja), mjr.
Wilenskie: Inz. L. Janowicz, Wilno, Ponarska 55. Sielewicz na ,Wilnie" (Polska) i por. Hynek na ,War-
n szawie” (Polska).

niszczy owady.

Zaktady Junkersa przedstawity niemieckiemu Mi- M I E DZYNAR O D O WY RAID AWI O NETEK

nisterstwu Rolnictwa, oraz delegatom kolonjalnych kam-
par.ji holenderskich, samolot typu w. 33, przeznaczony
specjalnie do walki z leSnemi oraz zbozowemi szkod-

ikami. S lot t jest obmysl Zaktad
?leakn;:sa a:jrgo ospé}iri] Jzes chgmr?cyzsn(;nyfagrrjlig z%ali’r.y NAGRODE ZDOBg 1 MO RZ 1K NA
stadtu , posiada on skrzynie na 550 kg. proszku ,Forst

Esturmit”, niszczagcego owady. Pomocnicze $migto po- H,_ATwJ EFVV SILN'K SlEIVEI\B 70 KIVI.

rusza specjalny aparat, rozpylajacy réwnomiernie pro-
szek, zawarto$¢ skrzyni wystarcza na dwanascie hekta- Z
row powierzchni.Proby daty bardzo zadawalniajgce wyniki
MAGNETEM

SCINTILLA

|IWarszawa,F Bagatela 15 Tel. 438-22.

trzech dni. Jednocze$nie Lufthansa prowadzi badania
nad mozliwos$cig otwarcia Linji nad potudniowym
Atlantykiem. Linja projektowana ma prowadzi¢ przez
Azory, Wyspy Zielonego Przyladka do Pernnnhucco.

lapisujcie sie do L. o. P. P.

OBRONA PRZECIWLOTNICZA NIEMIEC.
W tych dniach w Niemczech — odbyta sie préba

Rzad nitmiecki zagwarantowat Lufthansie sze$é obrony przeciwlotniczej, polegajacej na zasnuwaniu da-
miljonéw marek pozyczki na zorganizowanie linji trans- nej miejscowos$ci sztucznemi chmurami. Ogromne za-
oceanicznych, oraz linji Dalekiego Wschodu. Lufthansa ktady elektryczne na kilkanascie godzin znikty pod za-
prowadzi juz pertraktacje z Sowietami o0 wspdlng eks- stong nieszkodliwego gazu. Piloci trzech samolotow la-
plofacje linji transsyberyjskiej, ktéra ma taczy¢ Berlin tajcych nad miejscem proby skonstatowali, ze z powie-
z Nankinem. Z Nankinu linja bedzie przedtuzona do trza nie mozna byto wecal¢ uzyska¢ planu catoksztattu
Tokjo ; caly przelot ma trwaé pie¢ dni, a z chwilg za- wielkich zakiadéw przemystowych. Zastona sztucznych
prowadzenia nocnych o$wietlen, ma by¢ zredukowany do chmur trwata kilkanascie godzin.

UPOWAZNIONY ODDZIAL ,AUTOLOTU" NA GORNY SLASK — KATOWICE, DRZYMALY 1, PRZY SFKRETARJACIE GEN. POL. ZWIAZKU MOTOCYKLOWEGO.

fPM Y fit* Stronica frontowa 90 gr. za cm.* Stronica w tek$cie 70 i za tekstem 60 gr. za cm.2
WEI'L | UUIliw JE tW i Ogtoszenia poszukujacych | zaofiarowujacych prace zawodowga, do trzech wierszy gratis.

Prenumerata »Autolotu“: kwartalna 3.50 zk, poétroczna 7 zt. roczna 14 zt. Zagranicg 24 zt 50gr. Numer pojedynczy 30 gr.
Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ. Drukarnia ,S I L A” Warszawa, Marszatkowska 71 tel. 334-48. Wydawca: , AUTOLOT®* Sp. zo. o.



