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SAMOCHODY
w roku 1930.

Kwitngcy na Zachodzie przemyst automo-
bilowy, nie zadawalnia sie uzyskanemi dotad
wynikami, w dziedzinie budowy i konstrukcji sa-
mochodow, lecz dazy ciggle siedmio-milowemi
butami naprzéd. Od diuzszego juz czasu jes-
teSmy w kontakcie z najpowazniejszemi wytwor-
niami i mozemy dzi$ poinformowa¢ naszych
Czytelnikéw, jak sie bedg przedstawiaé nowe
modele samochodéw na rok 1930.

Karoserje beda cechowaé zywe barwy,
wszystkie za$ metalowe upiekszenia, beda wyko-
nane z chromo-platynowanej stali. Z chromo-
platynowanej stali zostang rowniez wykonane
chtodnice i latarnie przednie. Szyby ochronne
i okna, wyrabiane bedg z niettukliwego i zapew-
niajacego bezpieczenstwo szkta. Wnetrza sa-
mochodéw posiada¢ bedg pneumatyczne wys-
cietania, ktore przez swa wielkg o0szczedno$é
przestrzeni, okazg sie prawdopodobnie bardzo
praktyczne. Wozy kryte bedg sie wydawaé¢ niz-
szemi, jak dzis. Nizszy ten wyglad zostanie
osiggniety, przez umiejetne manipulowanie lin-
jami rysunku i przez sam rysunek raczej, a nie
przez rzeczywistg wysoko$¢ ramy podwozia.

Wiekszo$¢ samochodow bedzie prawdopo-
dobnie posiada¢ szescio-cylindrowe silniki, przy-
czem cena ich bedzie stosunkowo tak niska, ze
wstrzg$nie nawet najbardziej blase automobolis-
tami. Samochody o$mio-cylindrowe sg zapowia-
dane nawet, przez fabrykantéw nie produkujgcych dotad
podobnych maszyn. Natomiast nie zanosi sie na
wprowadzenie rzeczywiscie nowego samochodu
cztero-cylindrowego, chociaz oczywiscie typ ten
zachowa swg popularno$¢ w zastosowaniu do
samochodéw tanich o mocy 10—14 KM.

Konstrukcje podwozi nie ulegng, za pew-
nemi oczywiscie wyjatkami, zadnym [wybitnym

Nowy samochéd na rok 1930. Kola drutowe, drzwi zawieszone na wewnetrznych
zawiasach, oraz obszerne miejsce na bagaz.

zmianom; natomiast bedg one posiada¢ wiele
drobnych ulepszen, majacych na celu ulatwienie
kierowcy pracy konserwacyjnej.

Najlepszym tego przyktadem, jest system
zawieszenia resoréw, ktéory bedzie tak skonstru-
owany, ze nie bedzie wymagat oliwienia w owych
12 punktach, charakterystycznych dla wiekszosci
modeli samochodowych. Zcentralizowanie sys-
temu oliwienia podwozia, ktdry polega na tem,
ze wszystkie czesci sg oliwione oliwg, dostar-
czang z gtéwnego zbiornika, nie zyska prawdo-

17 wrzesnia 1929 r.

CPODZIENNY OBRAZEK.

Nasze polskie, naprawde catkowicie wykonane

w kraju, autobusy i samochody ciezarowe

,URSUS*, zyskujg coraz liczniejszych odbiorcéw. Juz w paru powiatach, linje autobusowe
ubstugiwane sa wytacznie przez .Ursusy"”, a wiele zarzadéw, wiekszych przedsiebiorstw i fabryk,

wyrugowato zupetnie wozy obcej produkcji.

Oto codzienny obrazek—gdy po ostatniej kontroli,

autobusy i samochody ciezarowe .Ursus" opuszczajg fabryke w Czechowicach, kierujac sie
.nieraz w rézne krance Polski, do swych nowych nabywcow.

podobnie wielu zwolenikow. Niektorzy jednak
wytworcy nasladuja wprowadzony niedawno sys-
tem oliwienia wytwoérni Lagonda itgczg tozyska
z tatwo dostepnym ttocznikiem smaru, grupami
po 4—6, za pomoca odpowiednich przewodow.

Przewazna cze$¢
samochodoéw w r. 1930
bedzie posiada¢ chtod-
nice, do ktérych .zosta-
nie zastosowany termo-
stat. Urzadzenie takie,
pozwalajagc na utrzyma-
nie statej temperatury
pod maska, zwiekszy
znacznie sprawnos$¢ sil-
nika. Ogromnie spopu-
laryzowany w ostatnim
roku, zapton cewkowy,
ulegt wraz z og6lnym
systemem elektrycznym
dalszemu udoskonaleniu.
W celu ujednostajnienia
obiegu pradu elektrycz-
nego, wielkim zmianom
ulegta instalacja elektr.

Niektére wozy europejskie sg zaopatrzone
w chtodnice, przeznaczone do chtodzenia oliwy.

Co sie tyczy systemu przeniesienia, to
kota proznobiegu beda mialy coraz wigksze za-
stosowanie. Inne szczegdty systemu przenie-
sienia, ulegng réwniez znacznemu ulepszeniu.
Wiekszo$¢ wytworcow zaopatrzy swe fabrykaty
w karter zmiennika o cichym wewnetrznym try-
bie trzeciego biegu.

Systemy hamulcéw ulegng dalszemu uprosz-

czeniu i ulepszeniu, oraz przystosowaniu do no-
woczesnych wymagan ruchu ulicznego i szyb-
kosci. Najbardziej popularne bedag systemy hy-
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drauliczne Lockheed, przewody rurowe zastgpia
stare mechaniczne potaczenia drazkowe, zapew-
niajgc rownomierne dziatanie wszystkich ha-
mulcow.



PODWOZIE SAMOCHODU NA ROK 1930 cechowa¢ bedzie
arowy silnik; nowy zapton cewkowy, nowy bezpiecznik(stopka) umieszczo-
ny na przegroaziej termostat umieszczony pod klapami
nika; zgrupowane otworki dla oliwienia ttocznikiem smaru, oraz nowe

tuski resorow zapewniajgce cisze.

Ciekawe zagadnienie stanowig réwniez systemy
zawieszenia resorow. Panuje ogdlne przekona-
nie, ze powinny one ulec powaznym ulepsze-
niom, przyczem ulepszenia te powinny dgzy¢ w

szeécio-cylin-

przytbicy sil-
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kierunku niezaleznego resorowa-
nia két lub tez w kierunku, za-
stosowania innych rodzajow re-
sordw, zamiast zwyktych typow
resor6w  warstwowych. Préby
przeprowadzane w tym Kkierun-
ku sg w peinym toku, jest rze-
cza jednak wqtpliwg czy realne
wyniki dadzq sie jeszcze w tym
roku zastosowa¢. Prawdopodobnie
uptynie jeszcze duzo wody do
tego czasu

Wreszcie co sie tyczy cen, to
og6lna tendencja bedzie raczej
zwyzkowa. W wielu jednak wy-
padkach ceny pozostang bez zmiany. Cho-
ciaz z drugiej strony, jak wyzej wspomnielismy,
ceny niektdrych nowych wozéw, w stosunku do
obecnego poziomu cen, bedag wybitnie niskie.

ZAGRANICZNY SAMOCHOD

w Niem czech.

(K). Zbyt krajowej produkcji samochodowej w
Niemczech w ostatnich czasach znacznie si¢ zmniejszyt,
na skutek intensywnej sprzedazy i importu samochodoéw
obcych, przewaznie amerykanskich. Jest rzecza ciekawa,
iz w roku 1928 przywieziono do Niemiec 55.000 samo-
chodéw obcych, a wiec trzecig cze$¢ ogbélnego zapo-
trzebowania. Dane, ogtoszone na 1 stycznia r.b. stwier-
dzaja, iz 21.5$ samochodéw osobowych i 17,9%, samo-
chédéw ciezarowych bylo pochodzenia zagranicznego.
Niemcy zwracajg niezmiernie baczng uwage na te fakty
oraz na montowanie, ktére za gtdwng przyczyne zia u-
wazajg. Montownie zestawiajg samochody z przywozo-
nych z zagranicy cze$ci, a kalkulacja ich opiera sie je-
dynie na tem, iz niemiecka taryfa celna oblozyta cze$ci
samochodowe ctem nizszem, niz gotowe samochody.
Prasa niemiecka zwraca i na to uwage, iz fabryki nie-
mieckie, ktére zajmujg sie produkcja, ptacg robotnikom,
zajetym przy produkcji, stanowczo wyzsze wynagrodze-
nie, niz montownie robotnikom, wykonywujgcym znacznie
tatwiejszg prace montazows.

Statystyka przywozu i wywozu niemiecKiego przed-
stawia sie nastepujaco:

Przywéz w miljonach marek.

Rok Osobowe Ciezarowe
1913 12.2 2.0
1925 56 8 8.1
1926 43.4 3.9
1P27 56.9 1.4
1928 70.5 1.0

Swojg drogg zauwazy¢ nalezy, iz mimo trudnosci
o jakich powyzej byla mowa, a z jakiemi walczy¢ musi
niemiecki przemyst samochodowy, przyrost exportu w
okresie czasu 1927-1928 jest powazny i zadne bcaaj pan-
stwo nie moze sie takim poszczyci¢ przyrostem. Skta-
daja sie na to dwie, zdaniem naszym, rzeczy: przelew
szystkiem silna agitacja, ktéra jest sui generis reklamg
nietylko danej marki, lecz wogdle niemieckiego przemys-

tu samochodowego, reklamg czestokro¢ przesadna, z
drugiej za$ strony state dazenie do koncentrowania wy-
sitkbw przez taczenie sie poszczeg6lnych fabryk w kon-

Wywoéz w miljonach marek.

Rok Osobowe Ciezarowe
1913 71.1 13.2
1925 13.3 10.1
1926 9.8 9.5
1927 16.5 10.5
1928 26.6 21.0

cerny, ktére, dysponujac wiekszemi kap”atami, moga so-
bie pozwoli¢ badzto na lepszy produkt, badz na inten-
sywniejszg reklame, badz wreszcie na wygodniejsze wa-
runki kredytowe i przetrzymanie okresu zwyciezkiej wal-
ki z konkurencjg. Notowane ostatme wypadki fuzji, ograni-
czajace sie dotychczas do fabryk samochodéw osob imoto-
cykli, wzbogacone zostaty w czasach ostatnicn o jeszcze
jedan taki wydatek, tym razem jedak w dziedzinie prze-
mystu samochodéw uzytKOwych. Znana firma BUssing
potagczyta sie z wytwornia Nannesman-Nulag,

W yscigi motocyKlowe n_ Miirburg Ringu.

W dniu 8 sierpnia odbyty- sie¢ na torze Niirburg
Ring wyscigi motocyklowe, liczace .si¢ do '.tegorocz-
nego mistrzostwa Niemiec. Na starcie stanetoijjjdSiwr.pot-
zawodnikow, z ktérych do celu doszto tyli o 15 W ka-
tegorji 250 ccm. zwyciezyt GeTdbach na D. K- W., w ka-
tegorji 550 ¢cm, — Ulmen na Velocette, w kategor-
ji 500 ccm.— Soenius na B. M. W. i v kategorji 1000
ccm.— Faust na Harley-Davidsohn. Naj miekszg szyb-
koé¢ uzyskat Soenius na motocyklu B. M. W.

Rynek Metalowy 1 Maszynowy

NajwieKszy i najpoczytuiejszy ty-
godnik fachowy w Polsce dochodzacy
do 5000 Kuncow i Przemystowcow
wychodzgcy nieprzerwanie juz lat 9.

Swietnie zaprowadzony w catym kreju, polecamy jako korzystny or-
gan reklamowy dla branzy: metalowo-maszynowej, budowlanej i ce-

ramicznej, automobilowej i rowerowej,

elektro- i radjotechnicznej

i maszyn rolniczych. Kazdy zeszyt o objetosci 50 — 60 srton druku.

Przystepne warunki

A DRES:

Rynek Metalowy i Maszynowy po zn

ogtaszania.

Abonament kwartalnie =ztot. 4.50

n, rrieiks Nr. 10.
TEL. PP.-77.

AKUMULATOROW

POLECAJA*SWOJE ZNAKOMITE

AKUMULATORY STARTEROWE.

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie: i

= ,MAGNET?”=

Warszawa, ul. Hoza 33, tel.: 419-31 i 19-31.
Oddziaty: BYDGOSZCZ, ul.Btonie”, tel. 15-77.
POZNAN, ul. Mostowa 4a, tel.11-67.
LWOW ni. Nabielaka 21, tel.5p?5.

Wyscigi cyclecaréw w Brocland.

W Anglji istnieje specjalny Klub posiadaczy cycljeca-
réow, czyli matych samochodzikéw trzy i czterokoto-
wych. Klub ten urzadzit w dniu 1 wrze$nia, na torze
autodromu Brookland pod Londynem, wyscig na
dystansie 50 mil ang. czyli okoto 80 kim., dostepny
wytacznie dla tag'o rodzaju pojazdéw. Na torze‘po-
ustawiane .zostalty przeszkody z piasku, ktérych omija-
nie imitowato branie zakretow. ,

m Zwyciescg wyscigu © zostat Gogdal na trzyko-
l6wce Morgan z silnikiem J. A. P, rozwijajac szybkos$¢
przecietng 114 kim'/jh Drugim byl Gardner na samo-
chodziku Amilcar.

Jrz. JCUEE.

Poradnik automobilhty.

P. J. K z Warszawy pisze:

»prosze mi wyjasni¢ jaka rede nagrywajg rozmaite do-
Jlieszki do benzyny, ktére ostatnio coraz gtosniej sa
reklamowane. Czesto polecane jest dosypywanie pewnej
ilosci naftaliny, .ktéra ma jakoby zmniejsza¢ zuzycie
benzyny. Poniewaz nie moge pojaé, jak tu sie azleje,
prosze wigc o task. wyjasnienie.”

Domieszki te majg na celu ,,wzbogacenie
benzynyWzDOgacenie to polega na zmniejsze-
niu procentowej zawartosci wodoru na korzys¢
tlenu.Aby cel ten osiggng¢, substancja dodawa-
na do benzyny musi zawiera¢ odpow>ednig ilos¢
niezwigzanego tlenu, ewentualnie musi sie z
tatwoscig rozktada¢ i by¢ rozpuszczalng w ben-
zynie. Nie moze rbéwniez domieszka taka po
spaleniu pozostawia¢ ptynnych Ilub statych po-
zostatosci i nie moze szkodliwie dziata¢ na me-
tal Scianek cylindra lub titoka.

Najczesciej uzywang domieszka jest kwas
pikrynowy (48 °/o tlenu) oraz azotan amonu
(60 S/ tlenu). Wada tych dwuch domieszek jest
ich staba rozpuszczalno$¢ w benzynie. Réwniez
szczegoblnie, kwas pikrynowy dziata szkodliwie
na metal cylindrow, tworzac z nim sole t. zw.
pikryjany.

Probowano rowniez wprowadzaé¢ czysty
tlen z balonéw wprost do cylindréow. Od tego
juz tylko jeden krok do stynnych ,uz dzi$ silni-
kéw kompresorowych — t. zw. ,,przekarmionych".

Wspomnie¢ nalezy rowniez o dodawaniu
do benzyny kamfory w stosunku 3 gr. na 1 litr
benzyny. Oficjalne jednak badania nie wykazaty
dodatnich wynikow.

Natomiast najtatwiejszym i najbezpieczniej-
szym $rodkiem pozostaje naftalina, ktdéra znako-
miide zmniejsza zuzycie benzyny i zmeczenie
silnika.
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samochodowego

ProduKcjn niemiecKa w 1928 r.

WBiku 1928 r. w Niemczech wyproduljjjwano. UFIES®
samochodéw ciezarowych (w roku 1927—2'jtfflp, w roku
Ifc{26—8,590). Produkcja autobuséw wynosita: W roku
19£8—2,200, w roku 1927— I(i$7,'w roku 192Ci—1,185.

»S. K. F.” Kontrolttje ,,Companie d’Application& Mecu
p;ques”.

Znana szwedzka fabryka tozysk kulkowych nabyti i.ek-
szg ilo$¢ akcji francuskiej fabryki ~'Chrapanie d’apj>li-
cations Mecaniquejs”.

Nowe Wonsorcjum we Wtoszech.

Fiat, SPA i Ceirano zorganizowaty w r. b. konaafcjum
dla produkcji i sprzedaz'"} samochodéw GfMa.rowych,
autobuséw i samochodéw specjalnych.Jak wiadomo Fiat
od 1925 roku kontroluje SPA, a w r. b. Fiat zapewnit
sobie kontrole fabryk ,,Ceifgno”. Nowostworzone kon-
sorcjum jest \vla%w.ve monopolista na rynku wioskim,
gdyz spotyka tylko w dziale autobuséw konkurencje
,Lancii”.

ProduKcja Kauczuku w 1929 roKu.
Obliczajg," ze produkcja kauczuku w 1929 r. wyniesie
conajmniej 175.0,000 ton.

TraKtory rolnicze w Niemczech.

Produkcja traktordw rolnijczych w Niemczech rozwija
sie intensywnie. W ostatnim roku byto Rch w uzyciu
mBSjO00 sztuk w stosunku do roku 1927 gdy byto w uzy-
ciu 11,700-,sztuk. y.5 fabryk niemieckich produkuje o-
becnie traktory, a ilo$¢ ich rocznej produkcji wynosi:
15,000 sit. 5&ztery najwiekszejfabryki ¢ibgjmujg 70% tej
produkcji.

Ten szybki rozwdj produkcji traktoréw, tlémaczy¢
mozna udziatem wiekszych bankdéwitfnieini®kich, przy
kontroli Rzadu i instytucji finansujacej;.sj*rzedaz trak-
toréw 'odbywa .sie naraty do 26 miesiecy, tnlaze pra-
wie potowa traktorow, jeslfsprzedana przeSJtg instytucje.

lord w Rdiji.

Sowiety zdecydowaty buclowejefabryki samochodéw w
Niznim Nowgorodzie przy wybimym wspdtudziale Forda.
Produkcja tai fabryki ma \vynie.s¢ 24,.)00f -'sfimochcidéw
w r. 1951—48,000 w r. 1952 i 1955 i w latach nastep-
nych po 100,000 sztuk.

W ciggu pu rwszycli dwu lgLFprd dostarczy 100% eze$-
oi; w 5-im roku 50% czeSciUw r. 4-ym 25% czefeji w dal-
szych za$ latach wsz-ystkie eZjtsci majg byiFwykony-
wane w Rosji. Ford zobowigzatl "$i.iS udzTela¢ w prze-
ciggu 4—10 lut catkowitej pomocy technicznej; przyjac
do innych fabryk personel fosyjski do wyszkolenia,
oraz da¢ prawo reprodukcji swych specjalnych obra-
biarek i wszystkich ulepszen, jakie sam wprowadzi do
swej produkcji,

Przemyst samochodowy na Wegrzech.
Wegry posiadajg 2 fabryki samochodéw ciezarowych
,(Magyar Wagon et Gepyar R. T.” w Gyor i f,Mugyar
Allamvasutok Gepyar” w Budapeszcie. Ostatnia nalezy
do Kolei Wegierskich.
Pierwsza z tych fabryk wyprodukowata w r. 1927— 157
podwozi 5-ch tonowych (z tego %5Qrsziiik nanautobiisy),
podwozi 5-cio tonowych i 15--podwozi 2\2 ton. w
pierwszej potowic 1927 r. produkcja znacznie Sfe zmniej-
szyta i wyniosta w pierwszej potowie tylko 4C?sztuk.
Druga fabryka, stworzona w r. 1927. pracuje w poro-
zumieniu z ,Be\7e-DaimlSrerrf” i montuje z isE”~ci nie-
mieckich. Produkcja jej wyniosta w r. 1928¢okolo &0
podwozi réznaje nosnosci. '.OstatnilMotrzymala zamdwie-
nie od magistratu Budapesztu na 100 autobuséw

Podniesienie Kapitatéw aKcyjnych.

Towarzystwo bmlfiwy sainochodéw ciezarowych , Ber-
nard" podaicnhslo Icap tal akcyjny z 5';do 5-ciu milj*ijoiS
jffrankdgg francuskich

T-wo ,,Berliet”.
podniosto kapiial akcyjny z 25 do 3() miljnn. frankéw.

,Pauhard-Levtsson™.
podniosto iTiapital akcyjny z 5 do 10 milionéw frank.

Ford w Konstantynopolu.
Ford organizuje w Konstantynopolu montownie z pro-
dukcja f5 gatnOchOdow dziennie.

Fuzje w Niemczech.
»Biissing” nabyt ostatnio fhbryke ,Manesmon-Mulag®.

Nowe przepisy ruchu samochodowego
w  Anglji..

Z dniem i wrze$nia b. r. w Anglji weszty w zy-
cie nowe przer;sy ruchu samochodowego, obejmuja-
ce miedzy innemi unormowanie nadmiernego hatasu,
wytwarzanego przez auta.

Przy uktadaniu powyzszych przepiséw prawo-
wodawca wyszedt z zatlozenia, ze nadmierny hatas
spowodowany przez samochody ma dwa zrddta: jed-
nem Zzrélem jest yiedbatosé, drugie m-defekt w silni-
ku lub karoserji.

Drugie zrodto obejmuje 1). djekt w samym
Silniku lub samochodzie, oraz 2). defekt w akcesor-
jach. Wobec tego jednak, ze 'Zrodio, to zasadniczo
bywa spowoaowane sitg wvzsza, sankcje karne dla
kierowcéw nie sg zbyt surowe.

Naton.'ast sankcje karne znacznie sg surowsze
dla kierowcow, ktorzy powodujg nadmierny hatas
przez niedbalos$¢.

Punkt 3 przepisow brzmi: ,,Jezeli saryochdd
jest y/fczynny, 'o yikomu nie woiyo uzywacé trgbki,
sygyaiu tub jakie fokoiwiek podobnego instruryeytu,
chyba, ze wymagajg tego wzgledy bezpieczenstwa".
Wobec gteboko zakorzenionego w Anglji zwyczaju
trabienia ya przyjaciot czy znajomych, przepis ten w
znacznej mierze przyczyni sie do uciszenia nowo-
czesnej ulicy angielskiej.

Wraz ze zwiekszeniem Jakos$ci samochodéw w
Warszawie wzrasta rowniez hatas na ulicach miasta.
Czy ten nadmierny hatas na ulicach naszego miasta
nie zainteresowaty blizej odpowiednie czynniki?

MODNE PHZEHLENSTWO.

N tych dniach na jednym z bulwaréw paryskich star
ty sie dwa auta. Dzieki jednak zrecznos$ci obu szoferéw,
obeszto sie bez powazniejszych uszkodzen.

W jednym z aut ulegta tylko zgieciu btotnica, na dru-
giem za$ powstato kilka rys, wskutek starcia emalji.

Obaj szoferzy wyskoczyli ze swych aut, aby spraw-
dzi¢ uszkoozenia, wywotane przez starcie i — oczywiscie
— jacjel/i yawjajem sobie wymyslaé.

Gradem sypaly sie najwyszukansze stéwka ze stowni-
ka ulicznego, coraz to soczystsze ! dosadniejsze, wresz-
cie jednak obaj rycerze kierownicy ochrypli i wyczer-
pawszy juz caty stownik przezwisk, wrécili do aut swo-
ich. Ale jeden z nich jeszcze sie namyslat, coDy tu po-
wiedzie¢ najdosadniejszego znienawidzonemu, a w#asnie
odjezdzajgcemu przeciwnikowi.

PRZYGOTOWANIE motocykla seryjnego

do zawodow.

Nastepnym sposobem zmniejszenia komory
wybuchowej, jest zastosowanie nowego diuzsze-
go ttoka. Tu nalezy zwré6ci¢ uwage na kons-
trukcje komory wybuchowej, baczac by nie za-
stosowac tloka, ktéry mogtby zawadzi¢ o wen-
tyle. Nowy ttok powinien by¢ oczywiscie sta-
rannie dopasowany i dotarty.

Sktadanie silnika nalezy prowadzi¢ bardzo
starannie i uwaznie. Wszystko powinno trafié
na swoje miejsce. Nie nalezy stosowaé stare-
go szczeliwa. Na uszczelnienie nalezy zwré-
ci¢ specjalng uwage i wykonywac je najstaran-
niej, by silnik nie tracit niepotrzebnie, nawet
najmniejszego utamka kompresji.

W gazniku zaleznie od nowego zastoso-
wanego paliwa, nalezy wymieni¢ dysze. Nale-
zyta wielko$¢ dyszy ustali¢ doSwiadczalnie zmie-
niajgc dysze i prébowaé¢, pracowac¢ przy réznych
dyszach i tym samem skiadzie mieszanki. Przy
tem badamy, jaka moc rozwija silnik. Najlepiej
jest bada¢ moc silnika metodg hamowania.

Mozna zaleci¢ zastosowanie nowego gaz-
nika zaopatrzonego w dwie komory plywakowe.
Gaznik taki zapewnia stale jednolity doptyw ben-
zyny niezaleznie od potozenia, jakie moze przy-
ja¢ motocykl na wirazach. Przy gaznikach z
jedng komorg plywakowga, moze mie¢ miejsce
wypadek, ze na skutek przychylenia motocykla
doptyw benzyny bedzie niedostateczny.

(dokonczenie)

Bardzo wskazanem jest zastosowanie do-
brego filtru do benzyny. Nalezy réwniez zasto-
sowac¢ filtr do powietrza, chociazby w postaci
odpowiedniego sitka.

Magneto nalezy w nalezyty spos6b zabiez-
pieczy¢ od przenikania wody deszczowej, ewen-
tualnie ze strumykoéw kaiuz i t. p. ktére moga
przytrafi¢ sie na drodze nawet przy niektérych
rodzajach zawodoéw. Najczes$ciej stosujemy w
tym celu wazeline lub klej do gum, ktérym po-
krywamy szpary wieczka przerywacza. Po ukon-
czonych zawodach to zabezpieczenie nalezy
jednak usungé. Nie nalezy zapomina¢ c okry-
ciu i drugiej stiony magneta. Kabelki wysokie-
go napiecia owija sie tasma izolacyjng. Wigk
szo$§¢ fabryk budujacych magneta, produkuje
specjalne typy do zawodoéw motocyklowych,
ktére wytrzymujg z tatwoscig zwiekszan:e obro-
tow. Nalezy doktadne przejze¢ wszystkie czes-
ci motocykla, sprawdzi¢ czy wszystko jest w na-
lezytym porzadku i czy moze da¢ maximum tej
wydajnosci, na jaka motocykl jest zbudowany.
Nalezy wiec sprawdzi¢ czy akumulatory sg zu-
petnie natadowane, zamieni¢ zaréwki w latar-
niach na nowe i przygotowaé¢ wszystko tak, ze-
by zwiekszyé do matirniim swe szanse w wal-
ce 0 zwyciestwo.

3

W koricu, po uptywie juz kilku sekund, ryknagt za od-
jezdzajacym.

— A nie pokazuj mi sie ,a oczy, ty — Syowdeyie

— | zajasniata twarz jego tryumfem.

Powietrze i j3go znaczeit e

z punKtu widzenia automobilizmu
i motocyKlizmu.

Powietrze jest traktowane jako- rzec.zjtak pow-
szednia i naturalna, ze niejednemu automobiliscie wyda
sie dziwnem zastanawianie sie nad nim JednakzS od-
grywa ono bardzo powazng mole w technice samocho-
dowej

Jezeli przyjrzymy sie uwmmie pracy wszystkich
czes$ci i tii&ehaiiizinoni samochodu to stwierdzimy,
powietrze jj.dgrywn tu bardzo powazng role.

Bez powietsza pneumatyki stajg ai,e politowania
godne i do jazdy niezdntneSa bozi pneumatykéw prze-
cie, nie mozfiifiS~clzis§ nawet wtyobrazi¢ sobie‘zadnego
pojfczdti motorowego. Gdyby nawet wszystkie drogi by-
ty aswaltowane, Jazda bez pneumatyktjjy byiaby podob-
na, do podr.ygéjy starych brypzAk i furmanek. A ponie-
waz drogi nasze sg. niestety bardzo dalekie od ideatu
— pneumatyki sg “bezwzgledng konreczno$oiaf «Po-
wietrz¢ znajduje sie w pneumatykach, gdy sacer.e e‘ate,
oraz gdy sunw nalezyteni stanie ich wentyle. |ANalezy
wiéfej pnmieta.C o materjale reperacyjnyin i cze$cigp-h
zapasowych i woztie je statefa sobg. Tu n.afazy przy-
pomnie¢, iz préznos$¢; powietrza w pneumatykach musi
odpowiadac przepisanej pfeez fabryke. Zbyt mata pre-
zno$¢, jmoze spojwodowué wielkie naprezenia Wewnetrz-
ne, ktéore Odzywajg sie w pierwszym izedzie na opo-
nach i mogg powodowaé- ich uszkodzenie. Zbyt wielka
eAprezno$¢,i czyiii pneumatyki zbyt twardem i czuleni na
uderzenia i prasgzkody terenowe.

Na amilogicziiyclp zasajapli jak pneumatyki sa
zbudowane i poduszki samochodowe. Siedzenia wypo-
sazone w;poduszki pneumatyczne s u nas jeszcze bar-
dzo mato rozpowszechyioye, le-6z s3 one tak dogodne,
(granie ulega najmniejszej watpliwoisci, iz zbiegiem cza-
su znajda«.pow'sze-chni! zastosowanie. Pr.zyi, napetnianiu
ich powietrzem nalezni pamieta¢, ze goérujg Jone nad
skorzanemi s\vg mito$cig, a wiec nie nalezy ich pom-
powaj*jnadmiernie, by niestaty sie tak twarde, jak sko-
rzane.

Powtet.rze josl zasadniczg cze$cig sktadowg mie-
szanki wybuchowej-, ktérg pracuje s.Inik. Mieszanka
tworzy sie przez parowanie ruzpylonycn ““zasteczeli
b.enzyny, ewentualnie iime.go paliwa, i mieszanie si¢ tej
pary zasysanem do Cylindra powietrzni. Bez powietrza
nie datoby tij*sznnki zadne paliwée a silnik nie wy-
konatby arii jednego obrotu.

Zasysane powietrze /jednak méze zawieraé¢ wie-
le kurzu, ktéry trafiajackio cylindrow mozemiszczy¢ je
ornz wentyle. Zapobiegamy temu przez stosowanie od-
ba-wjedlicti filtrgw jiowietrza.

'Fhnip&ratiira zasysanego péwietrzag, ma znaczny
wptyw na na prezno$¢ wybuchu a zatem i na wydaj-
no$¢ pracy catego jilnika. Gdy tem]ieratura powietrza
jesF~zbyt niska, nie jest mozliwe parowanie paliwa roz-
proszonego przez gaznik na drobniutkie kropelki. Wy-
dajnos$¢ silnika spada, maszyna nie ciggnij az dopoki
silnik nie nagrz-eje sie w takiej mierze, ze (tarowanie
jost nalezyte Zn daiyny.ah c”a"séw jiodczas chioddéw
powodowato to fatalng prace silnika, ktéry ustawicznie
strzjdal dol*gaznika i nie moégt i;e-zwingé natezytej mejey.
Q’b,j3Giiie mamy az.ereg urzgdzen, ktéretyiu brakom zapo-
biegajg. Sa to przedews$z-ystlueiii urzadzenia, zmierza-
diiicach i t. p, r ’

Mamy ¢jwa szereg akcesorji samochodowych,
ktore sg Oparte na wiasnosciach,-iefyentualnej pracy
powietrza. Wymienimy tu przyrzad do automatyc¢zbego
przecTejr.aniais$zyby prz-edilfej, znnjdiijecjej sie przed o-
czami kierowcy. Mechanizm poruszajgcy pneumatycznie
dzwignie jest potaczony z ttoczkiem, na ktérej dziata
prezno$¢ mieszanki w eyliiidj-zU rdz, wypychajac go
podcJgs suwu sprezania to wciaggajac podczas ssania.

OKOLNIKI

Ministerstwa Komunikacji.

lyancelarja Wydziatu Lotnictwa .cywilnego Mi-
nist. Kom. przystata naiu caly spetjejS oko6lnikow, w
ktérych zwraca uwage na niedoktadnos$ci popetnione,
przez niektére osoby i instytucje zainteresowane lot-
nictwem, ostrzegajac przed nastepstwami. W tym celu
wazniejsze wiadomos$ci przytaczamy ponizej.

"'m©z-esto zachodzg’ wypadki, zainteresowane
instytucje”™ i osoby zgtaszajac platowcej do rejestracji
nie przestrzegajg przepisé6w, a co sie najczesciej zda-
rza nadsytaja niewtasciwe zdjecia fotegrafie-zne. Foto-
grtfie jilatfewaaj powinne byc-o wymiarze 9x1-2 ;pm.
je.diia powinna przedstawia¢ go $créle“z przodu druga
‘zi pJBfilu (bez odchylen) na tle.diory.zontti ewentualnie
hangaru (nie nA.tle clijzew). Grupe znakow przynalgzj
nOSci panstwowej i rejestracyjnych (litery) nalezy umie-
s~ffza¢' na samolotach, na dolnej, piatéow
dolnych oraz po obu stronajeii kadtuba miedzy,, skrzy-
dtami i opierzeniem. Litery znakéw na piatach dolnych
i .gornych jiowinny by¢ zwrécone go6rng czes$cig do
przedniej kra-wedzi jitatow. ,(Ng jednoptatowcu U-
t,iieSzc,za sie grupe -znakdéw na dolnej i gérnej powierz-
chni N”zydla).

W innych miejscach platowca znakéiy umiesz-
cza¢ nie nfilgzy.

Za$ w mys$l rozporzadzenia Frezydenta Rzecz-
pospolitej z dnia 14 marca 192%, o prawie lotniczem
art. 5% nalezy w razie jakiegokolwiek wypadku lotni-
czego, natychmiast zawiadomi¢ po wypadki: drogg naj-
krotszg (tel¢ftiiiem, tele~réfeni) ,Bureau VeritasT pot-
wierdzajagc zawiadomienie ta droga pisemng w terminie
nie przekraczajacym dni 14 od daty wypadku.
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KONSTRUKCYJNE

po angialsKich Tourist Trophy 1929 r.

Tourist Trophy jest corocznym przegla-
dem nowinek i ulepszen technicznych, wprowa-
dzonych przez najwieksze fabryki $wiata. Sg
one rowniez egzaminem dla nowych konstrukcji,
ktére zdobywajg tu prawo obywatelstwa i w ra-
zie dodatniego wyniku tego egzaminu, zostajg
wprowadzone powszechnie do maszyn seryjnych
na rok przyszty.

Jak w latach ubiegtych tak i w r. b. nie
byto na Tourist Trophy Zzadnej zupeinie nowej
maszyny, natomiast spotykamy caty szereg ulep-
szen w simiKach i mechanizmach motocykli.
Kazda z fabryk reprezentowanych na zawodach,
wniosta co$ nowego do produkowanych przez
siebie maszyn. Wigkszo$¢ maszyn, ktore starto-
waty w tym roku, byla wyposazona w silniki
JAP. Ogoétem we wszystkich kategorjach, 40 ma-
szyn posiadato ten silnik. Silniki te posiadajg
szereg, ulepszen prawie niewidocznych na pierw-
szy rzut oka, lecz majgcych znaczenie dla pra-
cy silnika. Modele o pojemnosci 250 i 359 cmlm
majg kompresje 7,5:1 i pracujag na mieszance
benzyny z benzolem. W stosunku 50:50 Mniej-
szy silnik rozwija 18:19 K. M. przy 5800 obro-
tach na minute. Z szeregu drobnych ulepszen
zwrécimy uwage na bardzo tadne rozwigzanie
gtowicy cylindra, ktéra jest zaopatrzong w spec-
jalnego ksztattu zeberka przy wentylu wydecho-
wem, co ma na celu dobre chiodzenie w tym
miejscu. Zmieniony jest rowniez rozrzad zaworo-
wy. Szczeg6ty konstrukcyjne sg widoczne na
zatgczonej rycinie. Konstrukcja ta jest specjal-

1) Wahadtowy system BlacKburne.

2) Szczeg6ly mechanizmu zaworowego J. A. P.

wo stosuje sie benzyna-benzol i jako przykiad
wydajnosci tych silnikéw podamy silnik o po-
jemnosci 500 cm3 ktéry przy 500 obrotach daje
32 K M

Motocykle A. 1 S. byly wyposazone w sil-
niki z tancuchowym napedem rozrzadu zaworo-
wego. Wymiary silnika zostaty zmienione i wy-
dajnos$¢ zwiekszona. Potitrowy silnik, 79x101
mm. ma pojemno$¢ 495 cml Jest to silnik o
dtugim skoku. Silnik 70x90 mm. ma pojemnosé
345 cml Rama jest nieco podwyzszona ze
wzgledu na zwiekszone wymiary silnika. Wielkag
uwage zwrocono na hamulca, ktére majag Sred-
nice 22,5 i 20 cm. (przedni i tylny beben) oraz
szerokos$¢ szczek 25 mm. Oba hamulce moga
by¢ sterowane nogg. Précz tego hamulec prze-
dni moze by¢ uruchomiony recznie. Skrzynka
biegobw ma nadal prosta konstrukcje. Udoskona-
lone jest réwniez smarowanie.

Motocykle Excelsior startowaty w kategorji
350 ¢cm3. Posiadajg one Nbiegi, obydwa hamul-
ce sg nozne. Bardzo pomystowo jest rozwigza-
ne zamkniecie zbiornika benzyny, umozliwiajgce
szybkie napetnienie. Zbiornik oliwy ma 2 prze-
dziaty, jeden z ktérych stuzy na lekki smar do
tancuchow.

Reprezentowane byty réwniez sfandoryzo-
wane maszyny Crindlay-Peerlees. Maszyny te by-
ty wyposazone w nowe widetki przednie, systemu

Brampton. Hamulec przedni jest reczny. Zastu-
guje na uwage Swietny system sttumienia
wstrzasow.

3) Hamulec przed-

ni uoiocyKla A. J. S Fsterowany pedatem lub dragzKiem 4) CieKawe zamKniec.e ,Ex :els ora.

nie ciekawa, gdyz pozwala na montowanie za-
woréw na wszystkie seryjne silniki po wymia-
nie jedynie niektorych czes$ci. Smarowanie jest
standaryzowanego typu JAP. potagczone z pomp-
kg Best And Loyd.

Wiele analogicznego ma rdéwniez potlitro-
wa Jap o kompresji 7:1 na mieszanine benzyna-
benzol. Silnik ten posiada znaczng wydajnos¢
o matych obrotach. Drugim typem spotykanem
czesto na Tourist Trophy Black-brun. W sil-
niku tym spotykamy standaryzowane czesci i od-
mewy fabryczne. Kompresja waha sie od 7,7:1
w matych i 7,4:1 w duzych typach. Jako pali-

Janusz JVfeissner por. piot.

POLNISCHES FLUGWETTER.
(dokoriczenie)

Zaczynato sie $.eiemniadi. Wojtyga gorgczkow|&
szukat na mapie potozenia nadbrzeznego miasteczka,,
ktore wiasnie wychylito sie z pod nawistej po lewej
stronie ulewy. W zbiorniku pozostato pietnascie litrow
benzyny...

Jakis$ tor kolejowy przekreslit waziutkiem pasem
kiem szyn, zielone pola. Troche dalej bielaty budynki
stacji.

! — Przele¢ nisko — powiedziat obserwator— zo-
baczymy jak sie to nazywa.

Silnik zcicht. Zeszli nad tétem w xfol i przemk-
neli tuz 6bok dworca, miedzy pajeczyng telefonicznych
drutéw.

— Heyst — odczytat Wojtyga napis. — Belgja
— powiedzialj Spojrzawszy na mape. — Najblizsze lot-
nisko mamy w Ostendzie. Alejfjto wprost pod wiatr.
Lepiej dolecTe¢ z bocznym do Gandawy; bedziemy tam
predzej. Tylko, czy wystarczy benzyny ?

— Musi — burkngt pilot. — Jak to daleko ?

Do Gandawy bytoby pieédziesiat kilometréw. Ale
po uptywie pét-godziny, gdy Moth przebit sie zaledwie .
do Somergen, wskaznik zbiornika wykazat; zero.

— To nic — powiedziat spokojnie Czerski.— Do-
lecimy: ptywak nie;sjega do samego dna.

Tymczasem chmury zgniataty ich wcigz nfc?j i
nizej. Zaraz na Waerschoot przykryta ich gesta "jlie¢
ulewnego deszczu, przez ktérag zaledwie rozrézni¢ mog-
li droge. Wicher rzucal maszyng z burty na burte, ze
lezata nieraz dlug'!? na skrzydle, ujej nulgac sie "pod-
nies6$przechodzita wpodlizg i dopiero na petnym gazie
wyréwnywata mocujac sie zaciekle z zywiojetn. Po
twarzach smagaty ich krople, gnane pedem Smigla, jak

tjiowela")

Wielkie zainteresowanie wzbudzit w Anglji
motocykl Guzzi witoskiego wyrobu. Na tej ma-
szynie startowat Pietro Gzeti w zawodach lek-
kich maszyn. Maszyna ta posiada bardzo tadne
rozwigzanie potgczenia w jednym bloku silnika
i skrzynki biegéw. Konstrukcja ta robi zaszczyt
produkcji witoskiej. Silnik posiada wszystkie zdo-
bycze nowoczesnych konstrukcji  silnikowych.
Smarowanie jest bardzo pewnie wykonane przy
pomocy pompy oliwy. Skrzynka biegow jest u-
mieszczong za silnikiem. Biegéw jest 3 i sg o-
ne przektadane przy pomocy drazka w sposéb
zblizony do konstrukcji Sturmey-Arcder. Catly

tysigce whbijajacych sie w skére igiek: Czerski zdjat,,
okulary, przez" Ktére nic niewidzial i, przymruzywszy
powieki, kolejno oceniat mrfane pola, jako przygodne
iotniska w rajg wyczerpania sie resztejk benzyny. Ja-
kims$;, cudem silnik pracowat nadal.

— Lecimy na reklamie— zauwazyt pilot. — Ben-
zyna sie przeciez skofczyta.—

— Na prawo Gandawa — zawotat Wojtyga. — Tam
patrz !

Ptachta dymu zgnie&jonegp deszczu kn
lezata nu prawo, na miasto — rzucit Wojtyga.

Znéw rozlegt sie harczacy, suchy terkot motoru.

— No, no — mruknat groznie Czerski.

Silnik jakby ustuchat. Gaznik s”at Sestztki 'benzy-
ny, zasilajg™ mieszanka, zmeczohe cylindry, w ktéj-ych
pracowicie skakaty ttoki.

Wykrecali pod wiatr. Deszcz siekt niemal pozio-
mo. Rekaw orjentacyjny na hangarze w skraju niewi-
docznego po za ulewa) lotniska stat deba na wichurze,
targajao sie nerwpw.o na uwiezi masztu. Obok hangaru,
wzdtuz rowu .gtanicznegd/efbripaly kopy siana.

Wiem silnik nagte urwat. Smigto zawahato/ sie i
staneto. Tylko wichura jeczata dalej w linkach i ste-
rach.

ziemi

Rzucito w géntCTi w do6l. Tracili z kazdg sekundg
wys$gjéos¢j idac wprost na kupy siana, ktére" rosty w
oczach.

— Wmeldujemy sie w nie — zawotat Wojtyga.

— Nie! — uciat pilot.

Wyzyskujac resztki szybkosci, potozyt Motlia nie-
mal prosto.padle.ua lewa bur.taj Kigb siana przemknat
pod prawem skrzydiem i uciekt w tyl. Maszyna wypro"-
stowataBie i leciutko dotkneta kolami trawjjj lotniska
tuz za rowem. Wyladowali.
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ten mechanizm jest umieszczony w ramie bar-
dzo tadnie uksztattowanej. Obcych fabryk na tej
wioskiej maszynie, sg widetki Webb i hamulec
przedni tej samej marki.

Dalej spotykamy 3 maszyny angielskiego
wyrobu Levis, New Gerard i Montgomery. Ma-
szyny te nie posiadajg znacznych zmian w sto-
sunku do typéw spotykanych obecnie w handlu.
Silniki wyrobu JaP sg oczywiscie nowych wzo-
row, produkowanych przez ta fabryke

(dokonczenie nastapi)

Z1I RA AGA
ofiarg pedzacego auta.

Uchodzacy za najstarszego cztowieka na S$wiecie, tu-
rek Zira Aga, o ktérym wspominaiismy juz kilkakrotnie
na tem miejscu, dozyt stu czterdziestu trzech lat, uczest-
niczyt w kilku wojnach, pracowat $réd najniepomysiniej-
szych warunkoéw, stat sie zywa kronika catego szeregu
pokolen na to, aby pa$¢ ofiarg auta!

Stato si¢ to w tych dniach w Jtambuie. Zira \ga
niemal w péttorawiekowem zyciu znalazt sie w bie-
dzie; zajecie, ktére obiecywatlo mu zyski pokazne, za-
angazowato go bowiem na wystepy filmowe, jako naj-
starszego przedstawiciela rodu ludzkiego, jedno z ame-
rykanskich towarzystw kinematograficznych.

Trzeba jednak nieszcze$cia, ze w przeddzieA wyjazdu,
Zira Aga, przechodzac jedna z ulic Stambutu, dostat s:e
pod kota pedzacego auta. Ciezko poranionego starca
przeniesiono do szpitala, gdzie wskutek ran odniesio-
nych zycie zakonczyt.

Nocna KomuniKacja powietrzna w U. S. A

Stany Zjednoczone posiadajg juz 16.300 Kilo-
metrow drég lotniczych os$wietlanych nocami tak, ze
komunikacja powietrzna moze sie odbywaé¢ wzdiuz
nich bez przerwy dniem i noca.

Poza tem p-owadzone sg prace nad o0$' etla-
niem jeszcze 3.300 kilom, a miedzy innemi linji z
Chicago do Atlanty.

Wojtyga byt lakoniczny. Rozmawiali z mechani-
kami i~zastepoa kieThwnika ruchu po niemiecku

— Chcemy lecie¢ do Paryza. Jaka tam jest po-
goda ?

— Chmury na 50 metréw, deszcz, wogole_nie-
mozliwie, ani jedim maszyna nic przybyta tu i nie wy-
startowata stad dzisiaj.

t ,. — Taalt? — zdziwit sie orserwator.
(*+" 'i Spojrzat na Czerskiego. USmiechneli sie jedno-
oze$nie. — Hm, — powiedziat wolno: — Prosimy wo-

bec tego'0 benzyne.
m* * e*

Byto zupelni¢ ciemno, gdy w trzy godziny p6z-
niej przylecieli nad Paryz. Ws$rdd pytu iskierek $Swiatet
z tatwos$cig odszukali neonowe sygnaty portu lotnicze-
go w Le Bourget. Wylgdowali i wraz z uprzedzonym
telegraficznie o ich locie komendantem lotniska poszli
nada¢ depesze do Gandawy, ze dolecieli szcze$liwie.

Zastepca kierownika ruchu, na lotnisku w Gan-
dawie zdawat rajiort swemu zwierzchnikowi z cato-
dziennych czynnos$ci. Dtugo i szeroko opowiadat o lo-
cie dwoch narwanych polakéw. Wyrazat sicjo nich z
podziwem.

— Tak — powiedziat kiejgwnik, zapalajac cyga-
ro. — Rzeczywiscie mieli ztg pogode.

— Ba, bo to byt za czas. Nikt u nas nie latat
przecicz, oprocz fycli dwuch. echt potrjisc/jes
ftugwetter — zakéilkludowal.

— KONIEC —

OMOWIENIE REDAKCYIJNE.

W numerze -poprzednim, w poczatku noweli ,POLNISCHES
Fz-UGWETTER”, z winy drukarni ,Sita", zostaly przestawione
nastepug’(qce zdania: . ) .

olumna 4-ta, szpalta druga, 13 wi .szy od go6ry naleiy do
dalszego ciggu szpalty 3-j w kolumnie 3-j z 25-m wierszem od
gory.
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,LOTEM" na ,,PLWUKE"

Zycie ul. Topolowej.-,, Panie, jachcq lecie¢ rio Gdanska!"

Szukanie Ilaku.-Moja pieknaMarletta™jej chabrowe oczy

i stracone marzenia.

Réznorodne tony sygnatéw samochodowych
ozywiaty spokojng zazwyczai ulice Topolowg. Co
chwila wjezdzat jaki$ wéz do bramy portu Linji
Lotniczych ,,LOT*. Czas odlotu ptatowcow, do
Gdanska i Poznania, wskazywal godzine 14-3.
Przy okienku kontrolnem zastatlem juz sporo osdéb.
Szybko i sprawnie zatatwiano kazdego z pasaze-
réw; na kazde zapytanie otrzymywato sie natych-
miast uprzejmag odpowiedz. Jeden jaki$ pucuto-
waty grubasek, zroszony na czole potem, podnie-
conym gtosem przechodzgcym w wysoki dyszkant,
wotat:

—Panie, wiec ani jednego !-czy to mozliwe?

—Powtarzam panu jeszcze raz, ze niema ani
jednego wolnego miejsca do Gdanska—nastepo-
wata spokojna odpowiedz z okienka.

—Alez ja musze by¢ dzi$ w Gdansku, moze
bedzie okazja, moze panowie drugi uruchomig—
nie ustepowat grubasak.

— Prosze pana, dziennie do Gdanska odlatuje
tylko dwa ptatowce; nalezato panu wczesniej
poktopota¢ sie o bilet, teraz nic nie poradze.

—Poradze-poradze ! — zdenerwowany do naj-
wyzszego stopnia piat grubasek na cate lotnis-
ko, przedrzezniajac swego informatora — zeby
ciocia miata drucik to by byt parasol,-ja wczo-
raj nie wiedzialem, ze dzi§ musze lecie¢ co za
porzadki,-dwa samoloty,-ja panie, tego.

Warkot zapuszczonego silnika zagtuszytkrzy-
ki, zapienionego od rytacji pretendenta do lotu.
Ptatowiec pobiegt po polu, i po chwili oderwat
sie od ziemi znikajagc szybko w oddali, a uspo-
kojony juz nieco grubasek, widzgc, iz stracone
zupetnie jego nadzieje, odprowadzat go smet-
nym spojrzeniem. Machnat zrezygnowanie rekg i
przez zeby wycedzit—,Chollerrra, thucz sie
cztowiecze teraz catg noc w dusznym pociggu. .“
i skierowat sie w strone wyjscia z portu lotni-
czego.

O godzinie 14,30 siedziatem juz w wygod-
nym fotelu Fokkera, gotowego do odlotu w kie-
runku Poznania. Obserwowatem z otwartego
okienka krzatanie sie personelu, obstugujgcego
pasazeréw i mechanikéw, przeprowadzajgcych
ostatnig kontrole ptatowca Ukazanie sie kierow-
nika ruchu zblizato upragniong mi chwile wznie-
sienia sie w przestworze. Upat doskwieral niez-
no$ny. Po catodziennym tazeniu po ulicach War-
szawy, wchianianie w siebie niezliczonej ilosci ku-
rzu, a z nim miljony wszelkich zarazkéw, majac
przed sobg perspektywe opuszczenia na pare
godzin tego nedznego ziemskiego podotu-wyro-
bito sie jedyne pragnienie: predzej, predzej zna-
lez¢ sie w locie ptaka, odetchngé¢ Swiezym nie-
skazonym powietrzem i napawac sie cudnym wi-
dokiem panoramy-wstegi Wisty, lasow, rzek, wsi
i miasteczek z orlego lotu

Fokker drgnat. Obroty silnika zaczety ros-
ng¢, samolot wyprostowal swéj kadtub do lotu,
i jeszcze chwila, a zywa mapa lotniska mokoto-
wskiego ijego okolic zaczeta sie od nas oddalac,
coraz szybciej i szybciej. Platowiec przeszedt
w poziomy lot, i mkneliSmy prosto ku Pozna-
niowi.

Zaczatem obserwowaé¢ swoich wspdéttowa-
rzyszy podrézy. Przebiegtem kolejnie wzrokiem
i przekonatem sie w krotce, ze sg to stare wygi
powietrzne, oswojone i odbywajgce podr6z po-
wietrzng nie poraz pierwszy. Dluzej natomiast
obserwowatem pasazera pici pieknej. Jedyna nasza
tDwarzyszka podrdézy; ubrana w jasny burberry w
kapelusiku kokieteryjnie zsunietym na czarne o
regularnych rysach brwi, swemi chabrowymi oczy-
ma rozgladata sie po kabinie z ciekawos$cig god-
ng koDiety. Podpadtem rdwniez jej badawczemu
spojrzeniu. Szukatem w jej oczach leku pierw-
szej podr6zy i, i—piekna pani; szukata réwniez
we mnie tego samego... leku.

— Allor Monsieur vous voyager le premier
coup ? - Non — powiedziata nagle do mnie.

—Tak pani — potwierdzitem, pytujgcej o cha-
browych oczach, i zaskoczony bytem jej wyzwa-
niem. Poprositem sgsiada pani Marjetty—tak na-
zywata sie nasza jedynaczka—o zamienienie sie
ze mng miejscem, uczynit to z wyszukang grzecz-
nosécig, lecz z widoczng niechecig, obdarzajac
mnie spojrzeniem peinym zazdro$ci.

Pani Marjet+a byta
bardzo rozmowng. Wddéw-
ka po putkowniku wojsk
kolonjalnych podr6zowa-
ta sopie, ot tak,—bo ma
wiele czasu oraz pienie-
dzy i wibéczy sie —ak sa-
ma powiedziata, z ,kata
w kat“ Bozego S$wiata.
Byta przed tygodniem
na wystawie w Barcelo-
nie i obecnie jedzie obej-
rze¢ nasza. Narjetta szcze-
biotata wiele. A ja,-snu-
tem juz ni¢ planéw na-
szej dalszej znajomosci,
bytem blizkt zakochar>a sie...

I c6z. ? Opuscita mnie nedznie, w Pozna-
niu, zaraz na wstepie. Nie powiedziata mi nic,
ze na nig czeka...

Rozwiatem ,mc“ swoich marzen. Widocz-
nym jest, ze sgadzono mi zosta¢ starym
kawalerem. Niepoprawny ze mnie fantasta-ide-
alista..!

Zresztg, co was to obchodzi moi kochani
Czytelnicy. Krétko méwiac zjechatem z podwdj-
nej podobtocznej podrézy—raz z rzeczywistej,
a z drugiej—wiecie juz jakiej. Ale do tematu.
Leciatem wszak z urzedu, z ramienia redakcji
naszego ,Autolotu®. Leciatem zwiedzi¢ PEWUKE,
i ,Samolot" na Lawicy-*w Poznaniu. ..

* *

Pizemyst lotniczy na P. W. K posiada
wiasny pawilon, w ktéorym wystawiajg swe eks-
ponaty wszystkie wytwdrnie lotnicze, z wyjat-
kiem Polskich Zaktadéw Skody, ktére swe sto-
isko majg w pawilonie ciezkiego przemystu. Po-
nadto w pawilonie Minist. Kom. wystawia szereg
ciekawych rzeczy, Wydz. Lotn cywilnego, odno-
szacych sie w szczegdlnosci do komunikacji lot-
niczej, za$ w pawilonie rzgdowym wystawito swe
eksponaty lotnictwo wojskowe. Liga O. P. P.
wystawita swe rzeczy we wilasnym pawilonie.

Nie sposob jest opisa¢ w krotkim sprawo-
zdaniu wyczerpujgco tego, co sie widziato i do
jakich wnioskow mozna doj$s¢ na tej podstawie.

Rzeczy wystawione w pawilonie przemystu
lotniczego zasadniczo dadza sie podzieli¢ na
dwie kategorje, a wiec na produkty, ze sie tak
wyraze, czystego przemystu lotniczego, jak pta-
towce i silniki i na produkty przemystu pomoc-
niczego, jak zegary pomiarowe i nawigacyjne,
kombinezony i t. d. Organizacjg tego pawilonu
zajat sie Zwigzek Przemystowcow Lotniczych w
Polsce. Na czoto wszystk;h eksponatéw wybija
sie ptatowiec komunikacyjny Podlaskiej Wytwar-
ni Samolotéw, konstrukcji inz. Ciotkosza, ktéry
na wystawie cieszy sie bardzo wielkiem zainte-
resowaniem. Diatowiec ten zbudowata Panstwowa
Wytwoérnia Samolotéw dzieki finansowej pomocy
L. O. P. P. Na konkursie Minist. Kom. na najle-
szy polski ptatowiec komunikacyjny, zdobyt on dru-
ga nagrode (pierwszg nikomu nie przyznano) w
rezultacie czego M. K. zamoéwito trzy sztuki w
celu przeprowadzenia nad nim i studjoéw i préb,
z ktorych jesli zwyciesko wybrnie doczeka sie
seryjnej produkcji i wyprze w ten sposdéb typy
zagran.czne uzywane w Polsce. Nalezy jednak
wzigé pod uwage, ze ,est to bardzo twardy
orzech do zgryzienia, gdyz ptatowce uzywane u
nas, Fokkery, sg Swiatowej stawy, czego dowo-
dem jest ich nader powszechne uzycie. Plato-
wiec omawiany pod wzgledem konstrukcyjnym
jest bardzo zblizony do Fokkera; poréwnujac go
nalezy podkresli¢ piekne rozwigzanie pewnych
szczeg6tdw, oraz mniejszy ciezar wiasny. Ptato-
wiec ten niewatpliwie ma bardzo wielkg przysz-
to$¢ przed soba.

Drugi ptatowiec komunikacyjny typ ,,RIX“
wystawita firma ,Plage Laskiewicz" =z Lublina.
Ptatowiec ten projektowat inz. Rudlicki, jest
on ewolucjg wojskowego ptatowca wywiadowcze-
go (typu ,,RV111*) uzyskat on piekne wyniki.
»RIX* jest dwuptatowcem, posiada kabine na 6
pasazeréw i 2 osoby zatogi oraz miejsca na ba-
gaz i poczte. Zbudowano go rowniez dzieki fi-
nansowemu poparciu L. O. P. P. iobecnie zos-

Ptatowiec ,,BM4” na Pow. Wyst. Krajowej.

tat zakupiony przez Min. Kom. Dalsze projekty
co do tego ptatowca nie sg mi jeszcze
znane, jednakowoz sadze, ze ten typ jako komu
nikacyjny nie odegra wiekszej roli, jakkolwiek
wtadze nasze chetnie by go widzialty na naszych
licach komunikacyjnych, gdyz ptatowiec hand-
lowy, ktéry powstat droga ewolucji z wojsko-
wego, wrazie potrzeby moze z tatwos$cig staé
sie wojskowym. Jednakowoz podobne zapatry-
wanie sie na ptatowiec handlowy nie jest racjo-
nalnem, gdyz zalety ptatowca wojskowego nie
sg bynajmniej zaletami ptatowca komunikacyj-
nego (i na odwrdt). Z tego tez powodu, jak
wyzej wspomniatem, ptatowiec ten jaKo pasazer-
ski nie bedzie cieszy¢ sie wielkiem powodzeniem.

Z innych wystawionych samolotéw nalezy
wymieni¢ ptatowce tacznikowe firmy ,Plage
Laskiewicz" typ ,,R1X“ i podlaskiej wytwérni ,P.
W. 5. V.“ Site motoryczng tych ptatowcéw sta-
nowi silnik amerykanski tyDu ,Wright" chtodzo-
ny powietrzem mocy 200 K. M., znany z prze-
lotbw przez Atlantyk. Platowiec tacznikowy jest
to nowy typ maszyny wojskowej, a wytonita go
dopiero praktyka w ostatnich latach wojny, dla
tego tez, rola jego, zadanie i cechy nie zostaly
jeszcze nalezycie okreslone ani uzgodnione. Cie-
kawa dyskusia na ten temat toczyta sie swego
czasu na tamach ,,Przeglagdu Lotniczego". Wysta-
wione platowce sg wiasnie owocem studjow w
tym kierunku. Jak wiadomo na ptatowcu ,RIX",
znany pilot inz. mjr. Makowski, dokonat niedawno
przelotu o charakterze propagandowym na
przestrzeni Poznan Barcelona i zpowrotem (przez
Paryz) uzyskujgc piekne wyniki

Ogo6lnie wyrazajgc sie ptatowiec tgczniko-
wy, jak sama nazwa wskazuje, stuzy do stuzby-
tacznosci miedzy oddziatami. W tym celu po-
winien on byé dwuosobowym, oraz posiadac
znaczny nadmiar mocy, a ponadto by¢ przysto-
sowanym do lgdowania i stosowana na jak naj-
gorszych terenach (silne podwozie konieczne),
pozatem nalezy przewidzie¢ to, ze bardzo czesto
moze mu wypas$¢, ze bedzie musiat przebyé na-
wet znaczng przestrzen na ladzie (w tym celu
skrzydta muszg by¢ skitadane, a kota podwozia
powinne mie¢ tozyska kulkowe
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Od Redakcji

kacika modelarstwa lotniczego.
MODELARZE!

Na czas wakacji przerwaliSmy podawanie Wam
opiséw, utatwiajgcych w konstruowaniu modeli samo-
lotbw. Z numerem niniejszym dziat ten wznawia-
my i przypominamy, ze redakcja ,,Kgcika Modeli-
sty jest czynna w kazdy wtorek od godz. 18-19-ej.
W godzinach tych, zainteresowanych bedzie przyj-
mowal, jeden z cztonkdw Warszawskiego Kotka

Modelistow.
Jerzy plaszajski

Lublin R. VIIL.

Jest to maszyna niszczycielska o dalekim zasie-
gu- konstrukcji inz. Jerzego T{udlickiego, zrealizo-
wany zostat w fabryce E. Plage i Laskiewicz w Lub-
linie. Stad tez nazwe swa wywodzi. R. VIII jest dwu-
ptatem o nieco mniejszej rozpietosci skrzydta dolnego.

-ttt o

itoNSIl aWDUCKI-
fAMC EW-AGEIT.LASKIEWItt.
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Konstrukcja catkowicie drewniana. Komora ptatowca

A UTOTULO

ZAKEADY BLACHARSKIE

99
- GRYF

T

polecajg wyroby z blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.
CHLE.ODNICE.
masKi, zbiorniKi i btotniKi
FILTRY
i aparaty do olejow
wit. rakt. AL. JUREWICZ
W arszawa, ulica PieKna 30,

Telefon 235-56.

sktada sie z baldachimu, oraz pary rozpurek po kazdej

stronie kadtuba.

Kadtub o waskim przekroju, jest tadnie oprofilo-
wany. Silnik Farmana, umieszczony jest na metalowem
tozu zamocowanem do kadtuba przy pomocy czterech
bolcéw. Maska oprécz trzech wypuktosci
cych cylindry utozone w ,,W” posiada jeszcze wypuktosé
powietrzne.
yica wysuwatnia Andre znajduje sie pod silnikiem.

gaznikéw mieszczacg otwory

WYLACZNE

S w
mieszczg-

Cijtod~

Chtodnica oliwna, przed wodng. W masce silnika z lewej

strony znajduja sie drzwiczki

do schowka.

Za silni-

kiem w przedniej czes$ci kadtuba umieszczone sg zhior-
niki. Okucia taczace baldachim z kadtubem okryte, sg

owiewkami, ksztattu kroplowego. Przed siedzeniem pi-
lota'znajduje sie przesuwalnia szybka. Podwozie o osi
Ptoza amortyzowana
gumg i. oliwg. Ptat w miejscu podwozia wzmocniony
idgcych od skrzydta do

tamanej. Golenie peitne skikowe.

fest dwoma parami zastrzatow

kadtuba. Lotki odcigzone skrzydetkiem oporowem, ste-

rowane sztywno.

Stery normalne odcigzone. Statecz-

niki usztywnione linkami. Komora ptatowca wzmocniona
Sciegami. Po lewej stronie kadiuba ciggnie sie metalo-

wa owiewka dzwigienki do

gaznika od

siedzenia

pilota. Po prawej lezy szybko$ciomierz. Wejscie do ka-

biny pilota utatwia drabinka,
cztery karabiay njaszyaowe,

Dane:
wth. 2,200kg. Ciezar uzyt. 2.000kg.

mr

CALKOWICIE WYKONANE w KRAJU
Jedyne na nasze drogi niezrownane

CIEZAROWKI i

AUTOBUSY

Centrala: Zaktady Mechaniczne ,,URSUS™ S A
WARSZAWA, UL SKIERNIEWICKA Nr. 27-29

Przedstawicielstwa na wojewddztwa:
Biatostockie: W. Kariakin, Biatystok, Kilinskiego 17.

Krakowskie: F. Nowotny, Krakéw, Jabtonowskich 4.

Lubelskie: Biuro Techniczne ,Lech”, Lublin, Bernardyiska 9.
Lwowskie: Inz. B. i K. Neymanowie, Lwoéw, Chorgzczyzny 6.

toédzkie: H. Buczynski, £6dz, Piotrkowska 112
Pomorskie: K. S. Auto, Bydgoszcz, Gdanska 19.

Poznanskie: Zakl. Mechan. ,Ursus” Oddz. w Poznaniu, 27 Grudnia 16.
Slaskie: Dr. L. Korczynski, Katowice, Gen. Zajgczka 4.

Wilenskie:

Inz. L. Janowicz, Wilno, Ponarska 55.

przymocowana” do lewej
$ciany kadtuba: Jjparat jako niszczycielski posiada
przyrzad do
bomb, aerofoto, radjo i telefon wewnetrzny.
Rozp. 17.00m. diug. I,12m. Pow, 74,00m. Ciezar

rzucania

BACZNOSC

1
D AR MO
otrzyma na zgdanie kazdy automobilista

NAIJNOWSZY
KATALOG

na wszystkie przybory samochodowe

L KRUPKA
.AUTO -AKCESORJA™

wWarszawa, Nowy—SWiat Nr. 5.

J

PRZEDSTAWICIELSTWO
NA POLSKE

E C

»« CHAMPION"

MOTOR-STOCK

Warszawa, Plac Napoleona 3.
Tel. 258-14 i 284-97.

Do nabycia we wszystkich sktadach

akcesorji samochodowych.

KURSY
kierowcow

samochodowych

>

oOMM=ANS<NnC -

Warszawa

ul. Ztota 25

tel. 61-34.

UPOWAZNIONY ODDZIAL ,AUTOLOTU” NA GORNY SLASK—KATOWICE, DRZYMALY 1, PRZY SEKRETARJACIE GEN. POL. ZWIAZKU MOTOCYKLOWEGO.

CENY OGLOSZETti:

Prenumerata , Autolotu”:
Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ.

Stronica frontowa BO gr. za cm.s Stronica w tek$cie 7O i za tekstem 6O gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

kwartalna 3.50 zt., pétroczna "W zt., roczna 1A zt.
Drukarnia ,,RAPIDE” Grzybowska 49 tel. 416-81.

Zagranicag 24 zi. 50 gr.
Wydawca:

Numer pojedynczy 3O gr.

LAAUTOLOT” Sp. o o



