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,Umiejetna reklama samochodu i samochodem *, ,Latajace
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Samochdod
| Reklama.

Autor, szef wydziatu reklamy Vacuum Oil

Company, jeden z nielicznych znawcéw

przedmiotu w Polsce, nadsyfa nam poniz’

sze swoje uwagi,

watpliwie nietylko licznych naszych Czy-

telnikéw, lecz i sfery branzy samochodo-
wej w Polsce.

Redakcja.

Istniejg w Polsce dwa zdania o reklamie
wog6le. Jedno z nich gtosi arbitralnie: ,Rekla-
ma—to wyrzucony grosz". Drugie niemniej arbi-
tralnie paruje to powodzenie, twierdzac: ,,Rekla-
ma jest dzwignig handlu”. Pomijajac juz fakt,
iz temu drugiemu zdaniu hotdujg specjalnie
przewaznie nic nie warci u nas akwizytorzy,
stwierdzi¢ trzeba, iz zar6wno jedno, jak i dru-
gie zdanie sg przesadzone, sg krancowe, a —
jak kazda rzecz krancowa — biedne. Reklama
jest niewatpliwie dzwignig przemystu i handlu,
reklama w pewnych wypadkach moze by¢ istot-
nie groszem, w btoto wyrzuconym, a dlatego
tez bez obawy o pomytke twierdzi¢ trzeba:

Dobra reklama jest czynnikiem W znakomitym
stopniu utatwiajgcym sprzedaz i zwiekszajgcym
zbyt.

Tutaj wypadatoby rozwingé¢ teorje reklamy.
Ze jednak pismo nasze nie do tego jest powo-
tane, ze teorja taka ujeta jest w $wietjie formy
powaznego dzieta prof. Langera ze Lwowa, do
ktérego to dzieta kazdy za dziewie¢ ztotych ma
swobodny dostep, ze wreszcie nauka teorji rekla-
my nie naszym jest celem — ograniczamy sie
do ponizszych szkicow, zaczerpnietych zaréwno
z teorji, jak z praktyki.

Samochdd i reklama — to dwie rzeczy,
kojarzace sie w umystach wspodtczesnych nam
w sposob dwojaki: samochdd, jako $rodek rekla-
mowy i reklama samochodu. Zajmiemy sie nie-
mi w wymienionym porzadku. B *

Jak wspominaliSmy poprzednio,

Mech. ,Ursus™ na Gorny Slask: Dr. L. Korczynski,

ktére zainteresuja nie-

Samochody Zaktadéow Mechanicznych
majag wielkie wziecie na Gérnym Slasku, gdzie samochodami tymi jest obstugiwa-
nych szereg linji autobusowych. Na zdjeciu widzimy przedstawicieli Kom sji Tech-
nicznej Urzedu Woj. SI. Gdérnego, w chwili przejmowania od przedstawiciela Zakj.

Mech. ,Ursus", jednego z podwozi autobusowych typu AW,
Katowice, gen. Zajaczka 4. Fa-

bryka ,Ursus miesci sie w Czechowicach pod Warszawa,

dazy-— Warszawa, Skierniewicka 27, tel. 171:06).

1 pazdziernika 1929 r.

Bez samochodu jest rzeczg absolutnie nie
d opomyslenia, dalszy rozwdj gosdodarczy, tran-
sportu i komunikacji. Nie do pomys$lenia jest
rownocze$nie dalszy wybitny rozwo6j gospodar-
czy i komunikacyjny bez reklamy. Jedno pocig-
ga za sobg drugie. Samochdd oddaje sie do dy-
spozycji reklamy, reklama stuzy rozwojowi mo-
toryzacji. Z dnia na dzien coraz wiecej widzi-
my na ulicach miast samochodéw reklamowych.
Jedne z nich, to w czystem tego stowa zna-
czeniu samochody przesytkowe (Dobrolin, Ara-
go, kawa Meinla, Bogustaw Herse, Tricot i t. d.),
stuzgce do przewozu towaru i personelu, maja-
ce jedynie na drugim planie cele reklamowe,
inne z nich — to wytgcznie reklamowe samo-
chody — przyktadow takich samochodéw mamy
u nas niestety, bardzo mato — wspominamy tu
zupetnie nieudany projekt pdtciezarowego samo-
chodu Chevrolet z .reklamg megafonowg i inny,
wyposazony w ruchoma reklame Swietlng a la
znany warszawianom ,Kurjer Swietlny" przy
zbiegu Aleji Jerozolimskich i Marszatkowskiej.
Ze samochéd przesytkowy stosowany jest dla
celow reklamowych — w tem niema nic dziw-
nego. Samochoéd ten wielokrotnie przebiega mia-
sto w ciggu dnia, zjawia sie w przer6znych je-
go dzielnicach, widziany jest przez setki tych
przechodnidéw, z ktérych cze$¢ przeciez zauwa-
zy zamieszczong na nim reklame. Ptaszczyzna
karoserji takiego samochodu jest az nadto wy-
starczajgcg dla pomieszczenia na niej dobrze
widocznej reklamy, za$ technika budowy wspot-
czesnych karoserji pozwala na wykonywanie ich
w najprzerozniejszych formach, zwracajacych
specjalnie uwage przechodniéw (szklana karo-
serja, jednej z fabryk mydet na ulicach War-
szawy wzbudzata dobrze zrozumiate zaintereso-

wanie). Z praktyki wtasnej mam do zanotowa-
nia zupetnie pomysSine rezultaty reklamy na
samochodach: jednej z nich, zastosowanej dla

wyroboéw znanej na naszym rynku fabryki Boscha,
ktérej niezrownane Swiece wymagatly przez pe-
wien czas intensywnej reklamy ze wzgledéw
handlowych oraz reklamy 6Mow i smarow
Gargoyle Maobiloil, ktorg
z wielkiem powodzeniem
zastosowatem na szkol-
nych samochodach tak
dobrze u nas notowa-
nych szkét samochodo-

wych jak Froma i Pry*
linskiego:

Wszystkie te samo-
chody majag, poza re-

klamowemi, cele inne, o
ktéorych powyzej mowa:
przew6z towaru i perso-
nelu. Samochody o cha-
rakterze wytgcznie re-
klamowym sg u nas rzad-
koscig— roi sie od nich
natomiast w Niemczech,

rozumiejgcych donios-
tos¢ reklamy. Reklama
niemiecka, jakkolwiek

niezmiernie ciezka, wysi-
la sie na wielkie koszta.

W czasie ostatniego
mojego pobytu w Niem-
czech zdgzytem zauwa-
zy¢ szeregi cale 'samo-
chodéw nawskro$
mowych, jak np. samo-
chéd Bosctia, wyobraza-

jacy sygnat

~URSUS",

(Przedstawieiel Zakt.

Zarzad i Wydziatl sprze-
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dalej samochdd reklamowy firmy Kukirol ($ro-
dek przeciwko odciskom), samochéd fabryki
czekolady Trjumph i szereg innych. Pewnego
dnia siedziatem w jednej ze spokojniejszych ka-
wiarni, gdy nagle zauwazytem co$ zdttego, szyb-
ko posuwajgcego sie po drodze. Po blizszem
przyjrzeniu sie spostrzegtem format i ksztatty
otowka. Byt to jeden z najlepszych pomystéw
zastosowania samochodu do reklamy—samochéd
firmy Koh -1 - Nor, fabryki otéwkow. W jaki$ czas
p6zniej samochdéd ten ze znakami gdanskiemi
widziatem w Warszawie. Przyzna¢ trzeba, iz te-
go rodzaju reklama jest dobrag.

Auio-Meht  re

Samochody reklamowe Bosch’a i Zeiss a.

O ile jednak jest rzeczg niezmiernie pro-
stg dostrzezenie dobrego samochodu reklamo-
wego na ulicach miasta czy na szosie, o tyle
samo przeprowadzenie reklamy samochodowej
nie nalezy bynajmniej do, rzeczy tatwych. Kierow-
nik reklamy, kierownik $br~edazy, artysta-ma-
larz, producent samodtioefuH producent karoserji
pracujg tu wspoélnie na<f Wynalezieniem i ustale-
niem witasciwej fA*uy, opartej na dosSwiadcze-
niu i obliczonej', jnh skuteczny efekt. Niestety,
pod tym wzgledteiji panujg u nas stosunki bar-
dziej, niz azjatyckie. Przyczyny tego szukac na-
lezy przedewszystkiem w tem, iz w Polsce kaz-
dy uwaza sie za wystarczajgcego fachowca reklamy,
ze u nas w Polsce pienigdze na reklame wy-
dawane se w lwiej cze$ci absolutnie bezproduk-
cyjnie, ze u nas w Polsce.nikt nie liczy sie
z faktem, iz reklarria jest poniekad sztuka, a ze
w kazdym razie jest dziedzing wiedzy tak samo
powazng, jak wiele innych. Dla przeprowadze-
nia dobrej reklamy potrzeba fachowca. Jezeli
ten fakt nie uwydatnia sie w wystarczajgcym
stopniu w omoéwieniu sprawy samochodu rekla-

mowego, to uwydatni sie on w sposéb zupet-
nie wyrazny w omowieniu sprawy reklamy sa-
mochodu i akcesorji samochodowych, o czem

W nastepnym numerze.

iffolestaw }. Kachel.

OD ADMINISTRACII:

W celu unikniecia przerw w wysyice ,,Auto-

lotu" Prenumeratoréw o

prosimy naszych Sz.
wczeSniejsze wplacanie za kwartat 1V-ty.
gajacym w prenumeracie przerywamy

z dniem 8-go

»Autolotu™ z Nr. 41, t. ],

dziernika b. r.



A U T O L O T

LATAJACE SAMOCHODY

Scotland Yardi

Scotland Yard, znany na $wiecie urzad po-
licyjny wprowadzit niedawno bardzo prosty, a za-
razem oryginalny sposéb statego czuwania nad
bezpieczenAstwem ulic w Londynie. Jest to tak
zwany Tlying Sauard, lotna grupa. Samochody,
nalezgce do tej lotnej grupy, dopdki nie sg
w stuzbie, niczem nie rdznig sie od zwyktych
pojazdow, jakich tysigce kraza po ulicach Lon-
dynu. Samochody te nie zwracajg niczyjej uwa-
gi a wyglad pasazerow nie wzbudza zadnych
podejrzen, naleza one do réznych typow
wykonanych przez rézne fabryki angielskie, nie
majg w sobm nic urzedowego. Wewngtrz siedza
policjanci, $ledzacy uwaznie zycie Londynu, lecz
I ondyn ich nie
szajg sie razem z pradem ruchu wielkomiejskie-
go i zatrzymujg sie na znak pateczki policjanta.

Nagle zapala sie wewnatrz samochodu
czerwona zardwka, policjant naciska guzik, wy-
dobywa pare stuchawek radjowych i stucha roz-
kazu Scotland Yardu. Depesza brzmi:

»Bandyci w niebieskim samochodzie,
Wozu... jadg w tym,
ulicg™...

W mgnieniu oka zmienia sie wyglad sa-
mochodu. Zjawia sie tablica z literami M. P.,
zaczyna dzwoni¢ dzwonek." Policja ruchu musi
imozliwi¢ temu samochodowi wolny przejazd.
Samochod pedzi W oznaczonym kteranku z szybko-
Scig do 100 kim.

Scotland Yard stale czuwa nad miastem,
utrzymujac w dzien i w nocy radjowa #gcznos¢é
z samochodami latajgcej grupy. Aparaty nadaw-

numer
a W tym kierunku, tg, a tg

KRONIKA SPORTOWA:

Zawody Brytyjskiego Klubu
Kierowcow Wyscigowych.

Brytyjski Klub Kierowcéw Wyscigowych or-
ganizuje dn. 12 pazdziernika w Brookland za-
wody samochodowe na przestrzeni 500 mil ang.
Regulamin tych zawod6w odznacza sie tem, ze
kazdy wspoétzawodnik musi ztozy¢ deklaracje,
ze bedzie jechat z minimalng szybkoscia 136 kim.
na godzine. Zawody zostanag podzielone na 5 ka-
tegorji: Klasa 1—do 1,100 c. c¢. wyruszy pierw-
sza i otrzyma 1 godz. 8 min.j klasa 2 — od
1,100 c.c do 1500 c. c. otrzyma 30 min., klasa
3 — od 1500 c. ¢. do 3.000 c.c. otrzyma 21
min. klasa 4 — od 3000 c. c. do i 5000 c, c,
otrzyma czas 13 min. Pierwsza nagroda wynosi
L. 250, druga i trzecia wynosza . 100 L. 50.
Po nadto.jest caty szereg cennych nagréd.

NIE NAWALI
Gdy

poznaje. Wozy te poru-,

czo-odbiorcze, typu lotniczego, umozliwiajg statg
tacznosé pomiedzy poruszajgcg sie ulica-
mi Londynu grupg i radjostacjg policyjng nad
brzegiem Tamizy. Radjostacje samochodowe sg
tak doskonate, Zze pozwalajg na swobodng rozmo-
we wséréd hatasu ulicznego Londynu, oraz wtune-
lu pod wodami Tamizy.

Obstuga tych samochodéw musi by¢ zaw-
sze na wysokos$ci zadania. Ludzie tu sa dobie-
rani i w specjalny sposéb szkoleni.

PolaK zwyciescg
na wyscigach w Semmec-tig.

Na wyscigach samochodowych w Semme-
ring pod Wiedniem, ktére mialy miejsce dn. 15
vrzes$nia, najlepszy czas w kategorji wozéw tu-
rystycznych uzyskat Polak ze Lwowa, Ludomir
hr, Cienski na samochodzie mark ,Austro-Da-
imler“ z czasem 8, Ol, 94 t j. 74,695 mtr na
godz., ustalajgc tem samem nowy rekord sa-
mochodzie do 3.000 c. c. "
n Na ogolng ilos¢ dwuch puharéw, jakie zo-
staty przyznane w tych zawodach, hr. Cienski
zdobyt jeden.

WielKa Nagroda butodromu rlonza.

Na torze stynnego witoskiego autodromu Muu”a
koto Medjolanu rozegrane zostaty w dniu 15 wrzesnia
niezmiernie interesujace wyscigi samochodowe, w
ktérych osiggnieto i.jponujace szybkos$ci przecietne.
Zawody skt >iatv sie z przedbiegéw dla samochodéw
poszczegdlnych .ategorji. oraz  finatu dla wszystkmh
maszyn zakwalifikowanych, przyczem zaréwno przed-
biegi jak i final rozgryv,ano na stosunkowo krétkim
dystansie 99 kim. Wyn ki byly nastepujace:

Przedbieg kat. 1500 ccm.: 1. Arcange (Talbot)
53 m. 09 s.,, szybko$¢ $érednia na godzine 180 kim.; 2.
Nuvolari (Talbot) 35 m. 11 s.

Przedbieg kat. 3000 ccm.: 1 BiiUi Peri (Aifa
Romeo) 52 m. 09 s.,, szybko$¢ $rednia na gocmne 187
kim.; 2. Borzacchini (Maserati) 32 m. 21 s.; 3. Varr
(Alfa Romeo) 32 m. 46 s.

Przedbieg kat powyzej 3000 ccm.: 1 Mornber-
ger (Mercedec Benzj 34 m. 16. s., szybko$¢ S$rednia
la godzine 175 kim.

Finat: 1 Varzi (Alfa Rumeo) 51 m. 55 s, szyb-
kos¢ Srednia na godzine 188 kim.; 2. Nuvolari (Talbot)
35 m 15 s; 5. Momberger (Mercedes B.rnz) 34 m. 17
s.; 4. Biilli Peri (Alta Romeo) 34 m. 18 s.

Zawody na Kamienistych diogach.

W poétnocnej Francji istnieja szosy wyktadane
brukowcem. W miejscowos$ci Pont'-a-Marcq koto Lite
wybrano nawet obwdéd takich drég, na ktérym co roku
urzadzane sa niezmiernie trudne, lecz przytem ciekawe
wysécigi samochodowe i motocyklowe. W tym roku
zawody te odbyly sie w dniach 14 i 15 wrze$nia.

Wyscig motocyklowy, na starcie ktérego staneP
36 wspdtzawodnikéw, rozegrany zostal jako zawody

KICHA

GUMOCHRON

KOLDO

CHRONI

Polsko Szwedzkie Tow. O I D O

CENTRALA: Warszawa, Marszatkowska 97a, tel.
ODDZIALY: Poznan, t6dz, Lwoew, Krakoéow, Katowice, Bydgoszcz.

Zadajcie prospektéw podajac wymiary opon.

m s$

POLECAJA SWOJE ZNAKOMITE

AKUMULATORY STARTEROWE.

Sprzedaz na miasto st. Warszawe w firmie

~MAGNET?”

Warszawg, ul. Hoza 33, tei.: 419-31 i 19-31.

Oddziaty: BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7, tel. 15-77.
POZNAN, ul. Mostowa 4a, tel.11-67.
LWOW ul. Nabielaka 21, tel.52-35.

trzygodzinne. W ciagu tego czasu najwiekszg prze-
strzen przejechat belgijski jezdziec Gregoire na moto-
cyklu Sar >lea, rozwijajagc szybko$¢ przecietng 95,5
kim./g. WysScig samochod6éw, do ktédrego dopuszczono
wozy sportowe i wyscigowe trwai dwa razy
dtuzej, to znaczy sze$¢ god_in. Rekord konkursu
pobit Zehende- id 5ry na dwulitrowym samochodzie
wyscigowym Alfa Romeo przejechal najwiekszy dys-j
taus 651 khn., rozwijajac szybkos$¢ przecietng 105
kim./g. W Kklasie samochodéw sportowych zwyciezyt
Rigal réwniez na samocnodzie Alfa Romeo z szybkos$-
cig 98,5 kim./g.

AngielsKie Tourist Tropny dla amatordw.

Oprécz' wielkicn zawodéw Tourist Trophy,
w ktoérych biorg udziat zawodowi jezdzcy fabryczni,
urzadzane sg na wyspie Man w Anglji podobne zawo-
dy dla amatoréw. W tym roku przyniosty one w kate-
gorji junioréw (550 ccm.) zwyciestwo Meageena na
motocyklu Rex Acme, a w kategorji senioréw (500
ccm.) zakonczytly sie zwyciestwem Poppsa na maszy-
nie Grindlay Peerless. Pierwszy z nich uzyskal szyb-
koé¢ 105 klm./g., drugi za$ 106,5 kim./g.

MotocyKlowe zawody
0 MISTRZOSTWO LWOWA
Rudaw”Ki zwyciesca.

W dniu 15-go wrze$nia, na szosie stryjskiej od-
byty sie zawody o mistrzostwo Lwowa,
organizowane staraniem Matopolskiego Klubu
Motocyklowego. W wysScigu ptaskim na 20 km.
uzyskano nastepujace w) niki: KkI. Il. kat. F. z przyczep-
kami: 1) W'ttman la F. N. 500 cm. 22:25,2, kl. I. kat. 6.
lijf Luszczynski MKM. na Arielu 250 cm. w czasie
14:51, 2) Loteczkowa na Cottonie 250 cm. 16:36, w kat.
B.: 1) Bogustawski na A.J S. 350 cm. 12:125, 2) Wa-
ligora na Peyot 14:11,3, w kat. 6: \) Pielawski na
Monet-Goyon 175 cm. 20:12,4, w kat. C: 1)
Rudawski na Arielu 500 cm. 10:24,1, 2) Alvensleben
(Bydgoszcz) na Nortonie 10:41,6.

W kategorji turystycznej: 1) Krasinski na F. N.
15:20,2, 2) Fichtel na F. N. 17:20,4.

W wys$Scigu na 5 kim.: w kat. F.: Witt-
man 4:36,2, w kat. 6: Pielawski 4:56,2, w kat. A.: tusz-
czynski 5:44,6, 2) Loteczkowa 4:00,2. Kat. B. 1) Bo-
gustawski 3:15,1, 2) Waligéra 3:41,5, poza konk. Zawi-
lowski na F. N. 5:12,4. Kat. C. Alvensleben 2:27, 2)
Rudawski 2:37,2, w kat. turyst. Krasinski 3:27,4, 2)
Fichte 3:48,2.

W ogédlnej klasyfikacji wynikow
pietwsze miejsce przypadto Pudawsk a-
mu z MKM. w czasie 13:01.5 przed Atvenslebe-
nem 13:08,6. W Kkl. Il. zwyciezy/ Wittman, w kat. 6 i A.
p. uszczynski, w kat. B. p. Bogustawski, w kat. C. p.
Krasinski.

Sprawna organizacji za..jdéw spoczywata w re-
kach Lapt. Loteczki, za$ komisjg sedziowska kierowat

prof. Geisle-. L X
Zawody zaszczycili swojg obec-
nos$cig pp. wojewoda Gotuchowski i pre-

zes P. Z M dr. Saloni z katowic.
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30.000 mil w 30.000 minut.

Jednym z najciekawszych wyczynéw auto-
mobilowych biezgcego roku jest wyczyn sidstr
Violetty i Eweliny Cordery. Odbyty one miano-
wicie dwu-tygodniowy bieg na 4 i pot litrowym
samochodzie ,lInvicta“, po trasie wyngszacej
3 mile ang., przebywajgc 30.000 mil. ang.
(51.000 km.) w ciggu 30.000 minut z przecietng
szybko$ciag 60—70 mil/godz (102—119 km. na
godzine).

Siostry Cordery wyruszyty dn. 18 czerwca
i bylty w drodze 45 dni, jadac dziennie przez
12 godzin, za wyjatkiem niedziel i dni Swig-
tecznych. Start nastepowat kazdego dnia o godz.
8 ej rano, przyczem siostry zmieniaty sie co
trzy godziny przy kierownicy. Orcrazyty trase
10.000 razy, tak, ze ,,byly wprost zmeczone jej
widokiem™, jak sie wyrazity.

Nastepujgce cyfry dadzg wyobrazenie, czem
byt ten wyczyn. 1lo$¢ przebytych kilometréw jest
taka duza, jakiej nie przebywa przecietny auto-
mobilista, nie uzywajgc oczywiscie swego samo-
chodu kazdego dnia, w ciggu dwuch-trzech lat.
Silnik w ciaggu tego czasu zrobit okoto 54 mil-
jonow obrotéw, podczas gdy magneto dalo
162.000.000 iskier. Kazdy ttok cylindra przebyt
taczng droge dtugosci 8.000 mil ang. (13.600 km.),

5EGRAVE — POSZUKIWACZEM
sltarbow

Jeden z najpopularniejszych ludzi Anglji, wielo-
krotny zdobywca nagréd na miedzynarodowych wysci-
gach samochodowych i lodzi motorowych, major S e-
g rav.e, zajmowat sie ongf§"Jffl tnalo komu jest wiudomem,
poszukiwaniem wukrytych skarbdé w. Prze-
szto pot roku przepedzit on ze swoim przyjacielem,
rowniepobecnie znanym automoDilista Campb e |l le ni
na jednej z wysepek Ojgiami Spokojnego w poszuki-
waniu rzekomo zakoponycli tani, bajecz
nycli skarbi) w.

Historjaetej eskapady byta nastepujgca: Pewien
Hiszpan, rozporzadzajacy dotje znacznemi kapitatami,
otrzymat za posrednictwem pewnego mnicha do Kk u-
ment z XVII wi{feku, podafgpy dokladne in-
forniaojc o skarb acli, zakopanych na jednej
z wysp Oceanu Spokojnego. Hiszpan 6w uznat ten
‘dokument zn autentyczny i nie czujac sie sam na si-
lach, poczat rozglgda¢ sie za odpowiednimi do tego
celu ludZzm Wowczas poznat majora Segrave,
ktéry mu przypadt do gustu, wiec zaproponowat mu
za udzial w zyskach wykrycie owych skarbéw.

Major Segrave, zachecony zyskiem i awanturni-
czo$cia przedsiewziecia, wyjechat na owa tajemna
wyspe w towarzystwie .swego przyjaciela. Po Kkilku
miesigcach skrzetnych poszukiwatiiftw r 6 cid jednak -
ze z pusit-emi reka ni Ztoto, ktérego darem-
nie szakal na bhteanie, zdobyt sobie nastepnie Sft-.
grave na innem polu, a mianowicie za swg" brawu-
rowg jazde samochodowga, ktoéra procz tego
przyniosta mu stawe S$wiatows.

Japasz jYteissner por. pilot. (jyowela)

CZERWONA JASZCZURKA.
(c. d)

Byto duszno. W powietrzu wioczyt siet/zapach
dalekich sianokoséw i rozgrzanych sosnowych igiet.
Zdaleka migotaty latarnie stacji i matnialy gdzie$ na
etorze kolejowym zielone $wiatta sepialoréw. Rozlewata
sie drzemigca cisza wsi, wr6zac upal.

Zaleski nerajpwo zapalat papierosa.

— Pan jutro leci?

— Lece,, naturalnie. Gfzekajg na innie tam w

Warszawie:.. Zona i dziecko... Pan rozumie — tyle
(fezasu, moj Boze, tyle czasu — gips zadrzal mu wzru-
szeniem. — Posiatem im depesze, dzieki uprzejmosci

komendanta stacji. Juz. jg musieli pjtrzymaé. Ech, panie
poruczniku, wszystkcy.to, oom przecierpiat, wydaje sie
teraz snem: jutro ich zobacze... méj Boze.

— 1 wie pan — moéwit dalej z usmiechem — te-
raz pomimowoli mys$le, ze Czerwopa Jaszczurka przy-
nosi szczescie; zabiore jg do Warszawy...

Nazajutrz okazato sie, ze Zawisza lecie¢ nie moV3?

ze. ZtosSliwa goraczka, ktérej zarodki musiat przywiezé
z Rosji, rozwineta sie nagle i gwaltownie zaatakowata
jegoJarganizni. Bredzit i rzucat sie na t6zku; musiano
przenie$¢ go do szpitala

Dzierzkowski os$wiadczyt, ze poleci sam.
gotowano mu ,Bregueta” na dziesiats.

Przed samym startem Zaleski raz jeszcze pro-
bowat go przekonaé. Ale zbieg upart sie. — WeZmie
Czerwong Jaszczurke ze”soba: chei? ja zachowaé¢ na
pamiatke."

Poleciat.

W réwnym starcie brat ostro wysokos$é, kierujac
sie na pétnocny zachdd po torze kolejowym, btyszczg-
cym w dole srebrzysta nitkg szyn na szczeblach ptem-
nej drabinki podktadéw Promien stonca zaglgdat mu
pod .~érne ptaty skrzydet do gondoli i palit sie ztotag&"l
wielopromienng gwiazdg na -szkle zegaréw i mano-
metrow.

Silnik szumiat triumfalng pie$n powrotu, warcza-

Przy-

gainik za$ wchiongt okoto 90 ton powietrza.
Suma energji, wytworzonej przez silnik, wystar-
czytaby do podniesienia nowoczesnego transoce-
anicznego parowca na wysoko$¢ 25 m. ponad ka-
tedre Sw. mPawta w Londynie, lub tez do uniesie-
nia samego samochodu ,lInyicta" na wysokos¢
2.775 km. Energja zuzyta przez jsamg pompke
do oliwy wystarczytaby do uniesienia samocho-
du na wysoko$¢ 2.000 m.

2041
linji autobusowych w Polsce.

Komunikacja autobusowa w Polsce rozwija yjsie
w niebywale-szybkiern tempie. WAdliig.4danych Min".
Robét Publicznych, liczba liflijrautobusowych w 1927 r.
wynosita £84, a w r. 1928 sie¢ lim, miedzymiastowych
wzrosta do 2.041. W bfdz* roku i ta fifHra”jhszcze bar-
dzo znacznietpowtekszyla sie.

Na wszystkich linjadh karsowal 072.121 auto-
bus 6w, stanowi géc* ch w la s u o-fe'¢ 1.717
przedsie/bidrstw. Z miedzymiastowej komuni-
kacji autobusowej; korzystato 138.750 os6b, przyczem
autobusy] przebyty 285.(177 kilomeiréwie." przy dkigosa
E&filcow 20.281 km.

DLACZEGO MAMY
duzo wypadkéw samochodowych?

*Przyczyng ciggtych wypadkéw autobusowych jest
zachtanno$¢ poszczegdlnych pijzedsiebiorstw autobuso-
wych. Wiasdiciote autobuséw, starajac sie przewiezé
jak najwieksza ilos¢ pasazeréw zw jednym razem, po-
\ odujg nadmierne obcigzenie! posz«?es|>Inego wozu,
Nabywajagc za$ samochody, przedsiebiorcy kupuja
przewaznie tanie wozy o slabem podwoziu, narazajgc
w ten sposéb zycie, i bezpieczenstwo ludzkie.'

Zagranicg dawno juz zrozumiano znaczenie prze-
pisow regulujgcych komunikacje autobu”awg. Istnie-
ja w tynineelu spetejaHie ustawy nakia-
dajace na wiadze poucyjne obowigzek pilnowaniu, czy
obciazt nip, wozéw odpowiada normii®pragpisowej.

W Polsce komunikacja autobusowa rozwineta
sie barjjffl szybko i dzi$ mé'dgry\yn pierwszorzedng role.

Dal y jeJ;rozwdj zaiezy przedewsTzyst-
kiem od nalez”tsxy organizaciji
2. M. ijYt.

ZMIENNIK O SIEDMiIl) BIEGACH.

Ostatnio zostat skonstruowany w Anglji zmien-
nik o siedmiu biegach. Zastosowanie tego
zmiennika usuwa nawet koniecz.noSc wyprzega-
nia sprzegta, operowanie nim jest tak fatwe, ze
moze tego dokona¢ dziecko. Zmiennik ten, zwany
Varatio, jest jeszcze w stadjum préb. Jezeli pro-
by te okazg sie pomys$ine i celowo$¢ zmiennika
Vaiiato bedzie udowodniona, io nie omieszkamy
podzieli¢ sie z Czytelnikami blizszemi szczeg6-
tami, tyczacemi sie jego konstrukcji.

tu $miglofigijaly cichutkim pogwizdem linki, tngc bte-
kitng,27ezysta, jak lza, przestrzeS"B

Parl naprzéd, nie zatujgc silnika i utrzymujac
szyblrcyp 150 km. na godzine Zz'tem wyliczeniem, Zzeby
tia pierwsza przybyilido Warszawy.

Po nim w dolgy ukfadaty sie zielono-brunatne
ptachty laséw, prz.eoimettn i 6wdzie kanciastym zary-
sem okop6éw, albo prostg linjagzosy, biekitniaty szero-
kie ro.zaawiska rzek i blotni-tych ¢#jezior," tulity sie do
' zgbrz chaty wsi, w szerokiem polu wykwitaty zrzadka

‘folwarki i dworca otoczone kraciastym pledem zbéz

icartofii i burakéw, ktére z wysoka rozpoznawat po od-
cieniu zieleni lub ztota.

Miflgt juz Stoehéd, wijacy sie w naliczonych
skretach, a potem przeleciat nad Kowlem, nie*lféglada-
jac sie nawet, wpatrzony przed siebie, tam gdzie dale-
ki horyzont ciemniat przysnutym dyniami pasem upatu.

Zaraz za Kowlem wzigt troche na lewo, po-
rzucajac ¢étor kolejowy, aby wyjs¢ na Witodawe. Jakoz
wkrétce zobaczyt niebieskie, sfebrzate sie w stofcu
pasmo Bugu i gestniejacg cizbe doméw miasta, a po-
tem rzucong w jjoprzek jego drogi smuge toru kolejo-
weg® do BrzeScia. Spojrzat nalzZegarek." Byto p6l do
dwunastej.

— Polowa drogj — pomys$lat. — A nawet wigk-
sza cze$¢-pewnie.

Spojrzenie jego zawadzito o jaszczurke, przycza-
jong na burcie platpwéa, jakby do skoku. Sionce wy-
zlacalo jej tuske, zatamujac swoje promienie w tysigez-;
nycli karbach metylu.

— Rzeczywi$.fcje (Sjak zywa: zdaje sic patrzeé
na mnie.

USmiechngt sie na wspomnienia" obaw i perswa-
zyj Zaleskiego,

— CO0z ztego mogto go spotkac? Pogoda byla
przepyszna, bezwietrzna prawie, niebo czyste, zalane
rzesistem storicem, silnik i maszyna w porzadku. Cze-
g6z fo miat sie obawiac? Histerycznych przepowiedni
kabaretowej tancerki?

Poczut wewnetrzne zadowolenie, Ze nie nlegl
sugestii Zaleskiego. "Byl przekonany, ais miatby pdzniej

(Sal o to do siebie samego: bytoby to co$ iiiemesjdegp,

co$, .co pozostawitoby mu niemite’ wspomnienie uciecz-
ki przed urojonem niebezpieczenstwem.

Nowa metoda hamowania.

Ciekawy sposob rozwigzania problemu ha-
mowania sygnalizujag nam z Anglji. Wszystkie
samochody majg posiada¢ sze$¢ kot, t. j. z kaz-

dej strony po dwa tylne kola i normalnie po
jednem przedniem. Cale zadanie polega na zetk-
nieciu tylnych két — lecz to juz jest rzeczg bar-
dzo tatwa do dokonania. Zatgczona rycina wy-
jasnia w zupetnos$ci my$l przewodnia tego po-
mystu.

WIDOCZNE SYGNALY DROGOWE.

Aby sygnaly drogowe
to$¢, winny one
by¢ nietylko wi-
doczne z daleka
w dzien, ale i w
nocy. W tym
celu pewna fir-
ma w Londynie
wypuscita sygna-
ty drogowe, skta-
dajace sie z
czworokatnej lub
trojkatnej skrzy-
ni, na ktérej znaj-
duje sie napis
oSwietlany od
wewnatrz w nocy
przez lampke e-

Ir.ialy istotng war-

lektryczna, w
dzien za$ przez
zatamanie pro-
mieni  stonecz-
nych. Z odleg-
tosci kilkuset
metrow napis

,Jechaé¢-wolno"
jest zupetnie wy-
raznie widoczny.

t
Fotografia nocna sygnatu arogowego, wykazujgca wy-
razisto$¢ literpdolna cze$¢, zostata w reprodukcji wzmo
cniona, celem wykazania konstrukcji dolnej cze$ci sygnatu

. — Strachyphia Lachy — pomyslat z lettcewaze*
niem

W tem-‘Czerwona Jaszczurka poruszyta Sfe...

Drgnat i spojrzat uwazniej: Znowu!

Z mm.owolnem wahaniem i.jal lewa rekav.sier,
a prawa usitowat dosiegngé‘maskoty. Po"enwili udato
mu sie. Dotykajac jej* koncami paleifew, stwierdzit, ze-.
aj-nbn, kténaTbyta przytwierdzona do gondoli, fest ob-
luzowana. Ped powietrza moégt wobec togo. poruszaé
jaszczurke v lewo i w prawo, co potegéwalo wraze-
nie, ze, jest zywa.

Roze-$mial SigtASam z Siebie : — Alez mnie ,n a-.
Bom

Mingw-

ownla” ta historjo z Ninon.

Tymczasem dolatywat juz do Radzynia.
szy waskie korytarzyki jego ciasnytdi uliczek, rzezblol'
ny-elY miej?y blyszczacemi dachami domoéw, skrecit
bardziej jegzczeniia-lewo i zobaczyt tuz pod horyzon-
tem zamglon i jasno$¢ Wisty, ktéra jak klinga krzywej
sz'gbli, wygj&la si¢ w wielkim iregujarnym luku.

Wyszedt miedzy jtlarwolin i Zelechow.

Wsie zg'estnialy, krata p6l drobniata coraz bar-
dziej, upstrzona gdzie niegdzfeejkopkami zzetych sno-
pow* sie¢ drog rosta ndpnal w oazach.

Nad torem kolejowym, idacym réwnolegtej* do
Wnly, kiadty sie diugie ogony dymu z sungcych wolno
gasienic pociggéw. Wiatr w dole'musiat imtacL znpet-
nijabo dymBpal nieruchome* nad torem i diugo zna-
czy! jego zakrety popielatym welonem.

Zato w stronie Warszawy z.aezelo dziaé¢ sie co$
podejrzanego w powietrzu: horyzont zamazaty -jakie$
mgliste naloty, za ktéremi nadcigga¢ zaczety watahy
ciezkich, olowiano-sinych chmur. DoJem md tg war-
stwg niosty sie Yek-kic szare strzepki, wyrwane z gtédw-
nych sil, idgcych zwartg masa.

-- Burza — pomyslat DzTeijzgowski. — Szeroko
idzie — r”zdéjrzai sie na lewo i na prawo, gdzfe —
jak okiem siegngé — ciemniat' gruby pas groznyUh
ktebéw, zapadajacy pod horyzont.

Szybko snostrzagl lzy. nie doleci do Warszawy
przed nawatnicag. Trzeba byto omina¢ ja od zachodu
mb wschodu. Zd¢cydowal sie na pierwszy kierunek.

Leciat feraz kn Wisle, wypatrujac z nie-cie. pli-
woscig jasniejszegoi'niiaj.léa, kidredy mogtby sie prze-
tzf¢. Ale ciemne, liisko zawisie"ptachty zdawaty sie
wlec w nieskoAczono$é. Widzial przed sobag jeszcze



Stosunek

Przecietny i jadgc Samochodem, wyka-
zujaly.lii wiekszg sprawnie wjezdzaniu poci gére i lep?
sz4 akceleracje, jak samochéd do krijrcjgo jest przy-
zwyczajony, instynktownie fetoTgTpdpowiedzialiio$¢ zrzn-
cigna silnik. Je.zeli jesljSti cztowiekiem wyksztatco-
ny n, to przcdekts-zystkiein zacznie uczenie rozprawiaé
o Stosiiiikheli p”zeniesjpfi trybéw i o $refdnicach kol, a
potem dopiero pofiw/sli o wadze samochodu, jezeli wo-
gole o niej pomysli. To, sani¢iydaje sie zauwazy¢, gdy
kreMowte# omawiaja sprnwekwjezlfeania pod gore.

Cigzar, réznyc!} typéw pojazdéw, wyrazat})/ w ki/o-

gramach} na jednostke Sity KM- silnika: (z gory na

déij lekki samolot, duza limuzyna, 4-c cyl. karetka
i maty model sportowy.

1A jTdnak ciezar ma ogromne znaczenie dla
sprawnoéci wo”u. 1rzeczywis$cig, przez.zaoszuzedzc-
lile 60-kgh”étmgi, zyskujemy jakby w nagrode 2 km.
Ponadto zmniejsze,fjie cjezaru znuiiejsISjEwdéwnieSi kosz-
ta utrzy mania wozu, poniewaz pozwala znos&czedzi¢
Pdrizyne i zmniejsza zuzycie opon.

-.0d wtelu lat wybitni konstruktorzy zajmuja sie
zzfiadnfcéliiem stosunku sity do ciezaru i usitowania ich
znajdujg obecuijfi wyraz w nowych modelach na rok
114%0. Panuje obacnie up. wybitna tendencja zastoso-
waBi wiekszych silnikéw. Jemu wtasnie nalezy przy-
p sa¢ fakt, ze jjjgpaz czes$ciej pojawiajg sie na rynku
5-0 eylindrowe masgyny o mody IG km. i wiecej, za-
miast. dawnych 4-0 cylindrowych modeli o ISijPjja km.

W ptyw materjatéw.

'-e'Powracajac do kwestii ciezaru, nalezy przedew-
szystkiern stwierdzi¢, roznij,giat. podwozi i nadwozi
wielu tych 16-0 cylindrowych' wozéw sg tafgfe sanie,

ze 40 kilom tréw idgoej burzy, ktéra schodzita coraz
nizej, skracajagc horyzont po prawej slronie i rozpusz-
czajac juz diugie miotlty tlfgBgi, zakrywajacego zu-
peinie widok.

— 'l rzeba byto .sprébowag na. wschéd — zauwa
zvl poniewczasie.

e©beirznl sie. .za sieWe. Aie wschodnie skrzydto
nawatnicy riadlecjm*o predzej jeszcze; nad ziemig Ijtoftt
mroje gesty, rwany c”-.chw ila®*w strzepy prz,ez krzywe
ciecia piorunéw.

l|feierzgOw'ski zaniepokoi! "ie| burza szja olbrzy-
mim, stukilometrowym frontem, uszykowfanym w pot-
kole,, i zagarniata go juz w swoje sz.pO.uy.

Ciezkife;-,*- jieczniojgce z kazda c.hwflg zwaly
chmur otoczyty z dfzdch $.tron ptatow iec i gnaty nan
teraz z rosiijfcat szybkoscia.

Szare strzepy, idaco spotlem, mijaty go cielia-
cz.em, aby zbi¢ siegz tylu w gestwe uicprzezroczystin
deszczowego, .tumanu.

Pilot zawahat sie : jffigy nie najlepjej,"wyladowag,
péki czas ?

fypojrzal pod skrSLtaajwffif." To, co 1zobgcze 1
budzito groze. Ze:wszjplkiChi.i >sly sie geste.
skteb.ionrSizawoje piasku i kurzu, wyrajjtuly wgobfc,
skrecaty sie, w f inpasbyczne pi6ropusze, wytryskiwgmty,
jak gejzery,0 lub, ptasko tjisnietej nad zrufilg wily”tsie
w  konwtilsyjuyeh zwdijnch, szarpanych ‘'gwaltownym
wichrem.

Topole ' p,l*z-ydnazne, pochylonej sitant walgcego
w nre orkanu, napiete, j ik luki, targaty sie na uwiezi
poteznych Kkorzeni, niemal dotykaja* wierzchotkami
zien i. W jakj”$ chwili ze stodoty,"- stojgcej opodal
drogi, zmiotto dach, a potem cala stodota, perwmua
wichrem, rozpadta sie w drzazgi, uniesiona je*w pod
mucliem wraz ze snopami zboza ku iSecoy zaplutej
$lina brudnych plam.

— Huragan — pomyslat -Dzierzgowski i nagle
stezat w.'.napieciu net;\véw, przygotowujmy sie do
walki.

. ‘e.CMadowaniii w' tyfli warunkach nie mpglo by¢
mowy. P<)si.auowil i*¢ wprosjfc,|)rzcz tiSSe, gdzte —
jak przypuszczat — pow.nua byta znajdowacé” ‘sie
Warszawa.

Rofézyl maszyne do.-wirazu w prawo, wyréwna!
i czekat,

A UTOL OT

sitydo

Jak u samijtjliodji.w zaopatrzonych w stabsze silniki.
Pozwala to zna&zjte lepsze ustosunkowanie sity T]o
ciezaru. 'EtaSz mSahironnfs ciggfe zaopatrujg konstru-
ktoréw samochodowych w ¢brajfNto lepsze matdrjaty,

umozliwiajaéei“zniniejszeniejfccioznru w.ozu i wi_elkqi2£ii

podwozia bez uszczerbku na mocy.

Innym ni&s mniej waznym czynnikiem tesT sian
drég. Jazdt po nieréwnej drodze wymaga budowy
znaczniaTsilniejszych i ciTOszych podwozi'. Lepsze sys-
temy z .wieszenia zmniejszajg réwniez natezjfenie ramy
i umozliwiajg"zastoisowania. lzejszych konstrukcji.

W ptyw stosunku ciezaru na sprawnoscé

samochodu.

Streéciwszy pokréjwe drogi, po jakich biedng ,u-
l.epsz®nia w dz-iedzin-ie stosunku sily"do ci.ezaiu. mo-
zemy tc-raz, przej$¢ doéa wptywu tycl; sfosunkéw na,,
sprawno$¢ samochodu. Dtugie i li.c-zne badania pozwo-
lity dojs¢ do wniésku, ze przecietnie, biorgc pod uwa-
ge znang maksymalng nioa-Kiliiika i catkowitg wage
sarr}oc!]odu bez obcigzenia, na i km (i-o cylindrowego
wozu ojprediiiej mo.&y przypada okoto 50. kg. wagi.
lilnemi siowy znaczy jan ze sita jednego konia mecha-
nicznego musi pornsza&cigzfir 50 kg.

Celem wudowodnienia powyzHzegOi twiefd”ania
przeprowadzono prébe z .dwoma popularnemi o pr?.e-
cieniej mocy samochodami sze$Cio-®lindrowenii,p kto-
rych jeden j.est nieco ciezszyteo przecietnej wadze 50
lig. na km. drugi za$ nieco lzejszy o przecietnej wadz-
25 kg. -m~.km. Rozmiary k&t i stosunek przeuiesigjiia
bieSM sa u obu wozéw prawie ideuty«zne. Czas po
trzebyy do przyspieszenia z #li km./godz. ma 50 ,m/
godz. wynosi 10,5 sek. u lzejszego, 14 s$jt zajgu ftirz-
sz-ego s.amochodu.
symaliiu szybko$¢ ,u obu wozéw jese doki,KlInie ta sama,
poniewaz liidj zfilezwJ t.na od stosunku sity do ciezaru,
cla-iegki ogromnemu wplywfawi oporu powietrza, jakiemu
ulega sanigcshdd, jadaii” z szybkos$cig ponad 50 km./godz.

Jerppo 17 kim. na godz. poréwnywanie szybkosci
dwu samochodéw u ktéryct} stosunki ciezaru do
Sily sg 23 kg. na 1 KjYIl- i 30 kg. na 1 J(Vt.

I — 45 kim. na godz.
2 — 54 kim. ng«godz.
5 — TY]SjSStmr.
4 — Si),92 mtr.

Nagle poczul prad zimnego powietrza na twarzy.
Zwmt chmur byl tuz przed nim. Roést wgore, potez-
niat klebil sie, eiemninl coraz barijlztej. Maszyite sta-
la niemal w ..liejscu, biorac wiatr pod”~siebie, przez
co wysbk(re¢‘KZwig]<.szala sie w oczeictu Strzatka
altintetru wy tugS1 kilkunastu sekund przelmgla trzy-
j$Juniffilrowa podzinlke i staneta no d\vA'¢h tysigcach

/"Zienii nie byto juz wudac... P6d samolotem prze-
walaty sie. masy prawna Czarnych chmur, a przed, nim
i wyzej jesfeze —Tdhyba do czterech, lub pieciu tysie-
cy — gnaty coraz potezniejsze ictearmje.
twornych klobowag szyjac ~éciegi btyskawic, \ mlily
z suchym trzaskiem pioruny, a tjdy rozpedzone masy
wpadalv na Siebie?”' nieprawdopodobng silg, zbijajac
sie nawzajem z drogi, .w kiebowisku nudzit si¢, grzmot
i hunotal dtugo ponurym werrpm zderzenia dwéch po-
teg przestworzy.

Az do&d platowigg szedt réwno. Dzierzgowski
odczuwat rosngcg “site wiatru nsEmie. przez ciagle
wznos'a5i®|g”;4 (3rknn. uwieszony pod- skrzydlami jsa-.
molotu, \yy|).ychal go wjgére, polozyi sie na s.te'raeli
i jednOsvajnig cOraztJdKU”j gwizdat w statqgwycéh lin
.k7™ii. Kadtub maszyny wciskai sie w jego pier§ za
warezgcem $migtem, a napotykajgc”geste, prawie® nia-
dftignlng zahdjjte, wyl w-szystkiemi spojeniami podwozia
i ztaczeniami okug,

"Nagle, kiedy mijat skrecony ogon siekacej
w ni.éii strugami deszczu, potwornie wezdetej chuiu
ry, pkito.yJtec otezyinal zdradziecki ejé~Jpy goérne
skrzydta.

Dzie®rgowski z'przerazeniem ujrzid, jak pod-
woéjne linki no$ne miedzy ptaszczyznami luzno zwisty
iooczul ze leci z maszyng wdo6l.

— Koniee! Skrzydta nie'wytirzymaly — prze-
mkneto mu prze~glowe.

WTej?samej chwili jednak linki z metalicznym
jekiem naprezyty sie>.znow'ii. Maszyna, szarpnieta od
dotu, wyskoczyta pionowo wyzwyz i w'padla w * kotio-
wisko nap6l ’skropionej pary. Tuz obok o kilka
metréw' za skrzydtem, wy”czeijayta 'ogniste zeljy blys-
kawdea i ‘Zatamat sfe”gramot,-

Nie przebrzmiat jeszcze, gdy nowe uderzenie cy-

Nftjeiyi rowniez.zaznaczy¢, ze mak- ,

IMIHd LlcndWy tli II(2ut

Poréwnajmy st-osuttek ciezaru do jednostki sity
u samolotu, ciezkiej limuzyny, 4-i~cylindrowej karetki
i lekkiego samochodu sportowego. Stosunek ciezaru
do jeifnosjki sity uBsiezkiej i drogiej limuzyny wyifosi

przyspieszenie spowodoyyage przez pewng sity Pope-
dowa, jest w stosunku odwrotnie proporcjonalnym do
niasy poruszanej.

25 kg. na |‘km., podczas gdy stosunek ten u lekkiego
samochodu sportowego wynosi 45 k. na | km. U
zwyktego dwu-osobowego samolotu stosuiteJ¢ teii wyno-
si 7 kg. nffll km., jakkolwiek 1/5 mocy zTlzyt-
kowana na utrzymanie go w powietrzu.

*Bte?pos'rednidr zalezno$¢ miedzy silg, poruszajgca
siefiuasg‘i przyspieszeniem zostata doktadnie- okr,es$"lo-
na przez prawo Newtona:

przyspieszenie = sita x 22 + ciezar.

W.y,réwnaniu stem przyspieszenie test wVrazohe
przi z ilose’ mtr. (sek., za$ sita i c”ezar-prze-z’ kilogra-
my® W samochodzie; sita popedowa ZOstaje wytwbmzo-*
na przpz wysitek silnika, pomnozony przez tryby i oeta-
t<A?Siie przeniesiony nu tylne kola, przyczem prawfa*
zawszffigje§t stata, bez wzgledu na to, czy samochéd
porusza siejz szybko$¢ii? 10km.-(godz. czy 7(4 km.) go'cfz.

Jak wida¢ z po.syyzszegij), akceleracja nalezy po-
prostu od yadwyzki si/ly popedew j (biorgS pod uwa-
ge tarcie i op6r powietrza). Natomiast u dwuch po-
dobnych samochodéw o identycznej sile popedowej
akceleracja ich bedzie zalezna od ciezarow.

Prowdziwo$¢ tego' twierdzenia podlj*sla f ikt ze
samochody o rézne) wadze prirespi¢”ajgP”~tag sama
szyDkeiscig, Cayli ilfuczej .uéwiagc, sfortnek m-iedzy sila
i clfazureiii jest u wszystkicli wozéw j.ednakowy.

Czytelnik prawdopodobnie jest zdziwiony, ze>
przfe .ctily czas méwimy o z,afeznosci mi® " silg i Qre-
zare.hi, podczas gfly celem nc-fszym je'st' zbadame sto-
sunku gjity do ciezaru. Ot6z postgpiliSmy w tetm spo-
sob dlatego,zbadanie* zalezno$ci niredzy 'tymi dwo-
ma czymiikeinii pozwala na przeprowadzenie poréwna-
nia miedz.y dwoma, samochodami. gdzSTe obliczenigjsity
ponedéwej wymaga znajomo$¢) stosunku przanié”jejna;
szyltkoSci oraz $rednicy kol. Dlatego te'a< zaleznes$¢
miedzy silg i ciezarein jest najlepszymtegrawdzianem,
Iwr pbhlsrnwie ktéri?|o najlepiej moziri poréwnaé¢ mie-
dzyesobg dwa wozy.

Jest jeszaze jeden czynnik, ktéry nalezy wziagé
pod uwage. Mamy tu na mysli ~(fite bezwladnosci
wszys.tkich obracajacych jhe oae$ci silnika, ' systemu
prztejiieSienia i kél. Pewna sita ¥*1naturalnie koniecz-
na yJteM powiekszenia liczby obrotéw |*ch czeSai.
Sita ta wywiera wplyw na catkowatg site, poruszajaca
saniocliod. Temu wiasnie zawdziecza¢ nalezy, ze nowa
-0 cylindrowm maszyna jest daleko wiecej ruchliwa od
sianej 4-o cylindrowej Kréeko moéwigc,ij*st ona dzieki
sjweji malej inStjtei ,,obrotniejsza”.

L. B.

klonu zwalito platowuec na skrzydto, zakrecito’; nim
jak Zdzbtem stotny, i S-hneto wbok.

Ster, wyjjwanyJt; dtoni pilota, trzasnat o burte,,
rozdzierajac od wewnatrz ptétno‘gondoli. Momentalnie
wicher wyszarpnat caty pas uiate.rji z boku kadtuba,
ciskajac nagromadzdne na dnie $iniec5,e i piasek
w twmrz Dzierzgowskienni.

Pilot, niimo dotkliwego bé6lu w dtoni, ktérg ude-
rzyt o brzeg gondoli, zdotat pochwyci¢ drgzek stero-

wy i spaj-bwa¢ nastepny atak wiatru. “ Platowiec
wolno, z ¢'wysitki nu podnidst sie> i na chwile wyrdwnat
w linji lotu.

Na chwile tylko... Zaraz potem nowe uderzenie
wiatru powalito go na druga strone, szafpnelo wgbre,
nzjfzgtety sie i odprezyty skrzydia,” a stery bezwolnie;
zawarhlowaly.

D~icrzgowskiui rzucato* w gondoli jak pitka.
Z pokaleczjlnej dtoni ptyneta nul*ob'fieie krew, kolana
i tokcie miat posiniaczone. CatgM"sila \Wéli panowat
nad strachem, kt6jn$ przemoca wdzierat mu sie do
moézgu, paralizujac nerwy i iniegdme. Za wszelkg "cene
nsildwal utrzymac¢ wladzte nad maszyna, w petni zdajac
sobie sprawe z 8r6z3?nA>"0 niebezpieczelAstwa.

Niehio wiele m" sie To zdato: ptatowiec, pory-
wany najmniej oczekiwanie zawrotneini wirami, pod-
rzucany wgrérejszarpany wdél i spychany na boki,
szalal, jak dziki kon po-d jezdzcem, skakat, chybotal
sie, zapadat w jakie$ wyrwy i studnie powietrziES
klad 1 sie na skrzydta i dopiero po diugiej chwili wy-
grzebywat sie z odmetu fil huraganu, aby natychmiast
potem zakolowaélzuéw w opetanczym tancu.

(d n)

KURSY
KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH
K. PRYLINSKLEGO
Warszawa, Al. JerozolimsKie 21 tel. 50-57.
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Co wystawiono na Pow. Wyst. Krajowej.

(dokonczenie cyklu art, ,Lotem™ na ,Pewuke").

W nr. popi®-ednim juz wspomniatem, Ze w pa-
wilonie JT. K ma swe stoisko Wydz. Lotn. cy wiln.,
ktéry wystawia, szereg wykresow i tablic ilustru-
jacych Swietny rozw6j komunikacji  'Otniczej
w Polsce. Oraz plany i projekty w tym kierunku
na przysztosé- Najbardziej pocieszajagcem jest
fakt, ze publiczno$¢ naprawde nauczyta sie ko-
rzysta¢c z tego nowozytnego S$rodka lokomoili,
co dobitnie wykazujg wystawione wykresy. Po-
nadto nalezy wyr6zni¢ projekty cywilnych portéw
lotniczych wykonane przez inz. Jerzego tyskiego,
z ktérych najlepszy jest najprawdopodobne pro-
jekt lotniska w Sknitowie pod Lwowem.

Lotnictwo wojskowe wystawia w pawilonie
rzadowym, szereg zdje¢ fotograficznych ilustru-
jacych Swietnie rozwdj poszczegdlnych osrodkow
i parkow lotniczych, za$ wykresy rajuéw pitk.
L. Rayskiego i kpt. Orlinskiego i inne dopetniajg
cze$¢ obrazowg wystawy. Szczeg6lnie tadnie
przedstawia sie komplet modeli ptatowcow,
z ktoremi’ spotkamy sie wjj Polsce. Naj-
wieksze za$ zainteresowanie budza modele ba-
lonu na uwiezi i balonu zaporowego, wykona-
nych w Wojskowej Wytwdérni Balonowej w Ja-
btonnie pod Warszawg, ktora ponadto wystawia
kilka szczeg6tow z tego dziatu wykonanych
w wilasnych warsztatach. Jak wiadomo w wy-
tworni tej bardzo pieknie jest rozwiniety dziat
budowy spadochronéw, ktéry niebawem ma przy-
stagpi¢ do seryjnej produkcji spadochronéw typu
»lrvin®, uzywanych powszechnie w wojsku pol-
skiem. Cato$¢ wystawy dopetniajg wydawnictwa
~Wojskowej Centrali Badan Lotniczych", zreor-
ganizowanej nastepnie na ,Instytut Badan Tech-
nicznych Lotnictwa". Wydawnictw tych jest bar-
dzo wiele i majg one znaczenie tylko praktyczne.

Konfczac opis lotnictwa na P. W. K. nale-
zaloby moze najobszerniej napisa¢ o pawilonie
L. O. P. P., ktory jednakowoz, jak na tak wielkg
instytucje, przedstawia sie troche za skromne.

*

Jak wiadomo fabryk ptatowcéw posia damy
cztery, ktdére produkcje swag opieraty na licenc-
jach panstw obcych. Wylom w tem uczynita do-
piero poznanska wytwornia, ktéra w poczatkach
b. r. wypus$cita pierwszg serje ptatowcow szkol-
nych zbudowanych wedtug planéw inz. Bartla.
Dzi$ ptatowce te sa praktycznie uzywane i do
dzisiejszego dnia juz kilku kandytéw na pilotow
zdotato na tym ptatowcu wylaszowaé sie. Opi-
sywac¢ tego ptatowca nie bede, gdyz w Nr. 23
z dnia 4.VI. b. r. umieScitem wyczerpujgce wia-
domos$ci o nim, a powtarza¢ rzeczy raz omo-
wione sadze, ze jest zbyteczne. Jednakowoz za-
znacze, ze platowiec szkolny z pos$réd wszyst-
kich typéw maszyn pod wzgledem konstrukcji
jest moze najciekawszym i najtrudniejszym do
rozwigzania, gdyz stuzy tym, ktorzy sztuke lata-
nia pragng posig$¢ lub posiadaja jg w znikomym
stopniu. Wiec powinien on posiadac¢ takie zale-

ci
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ty, ktére innym piatowcom sg zbyteczne. Oprécz
dodatnich cech w locie powinien on by¢ pod
wzgledem  konstrukcyjnym tak rozwigzanym,
azeby jego kazda cze$¢ data sie mozliwie tetwo
wymieni¢, gdyz ptatowiec szkolny, jak wiadomo,
jest najczestszym gosciem warsztatow. Jak wia-
domo ptatowce inz. Bartla pod tym wzgledem
sg bardzo tadnie rozwigzane.

Azeby sztuke latania posigé¢ w catosci, to
szkolenie przechodzi sie na dwoch ptatowcach: pierw-
szy jest zwykle z silnikiem stabej mocy od 80
do 100 K. M., drugi za$ t. zw. przejSciowy jest
z silnikiem znacznie wiekszej mocy od 180 do
200 K. M., po przejsciu ktérego mozna pokusic
sie o pilotowanie ptatowcow bojowych. JaKO
ptaiowiec przejsciowy, przy szkoleniu, wytwornie
»Samolot" produkuje obecnie typ ,B. M. 5%,
rowniez konstrukcji inz Bartla. Ptatowiec ten od
typu ,,B. M. 4." pod wzgledem konstrukcyjnym
prawie, ze nie odbiega, réznice ich wynikajg
z tego, ze ,B M 5" jako przejSciowy posiada
silnik znacznie mocniejszy, a mianowicie typ
»Austro-Daimler" mocy 200 K. M.; z tego wzgle-
du opisywac¢ go sadze jest zbyteczne

Nalezy zauwazy¢, ze ptatowce te sg wyko-
nane W catosci z materjatdw krajowych, z wyjat-
kiem klejonki, ktérg musiano w ostatnich cza-
sach zastgpi¢ klejonkg niemiecka, poniewaz tam-
ten gatunek okazat sie w praktyce zbyt lichym.

Poréwnujac wytwornie ,Samolot* z inne-
mi zauwazamy, Ze jest ona najmniejszg ze wszyst-
kich polskich fabryk ptatowcéw, pomimo tego,
co wyzej przytoczytem wynika, moze sie po-
szczyci¢ najpiekniejszemi wynikami, a to dzieki
posiadaniu tak dobrego konstruktora jakim jest
inz. R. Bartel. Definitywne zatozenie tej wy-
twdrni nastapito dnia 11 sierpnia 1923 roku,
z inicjatywy Zwigzku Lotnikéw Polskich w Po-
znaniu (obecnie Wielkopolskiego Klubu Pilotow).

Gtéwnym akcjonarjuszem spétki ,,Samolot”
jest Zachodnio-Polskie Zjednoczenie Spirytuso-
we, ktére posiada 97 proc. akcyj. Przy koncu
1926 roku fabryka znalazta sie w wielkich kfo-
potach finansowych, co pociggneto za sobg
nadzdér sadowy, ktory trwat do lipce 1928 roku;
obecnie firma ma wszelkie szanse pomysinego
rozwoju.

Dnia 22 lutego 1925 r. opuszcze warszta-
ty tej fabryki pierwszy ptatowiec szkolny zbu-
dowany na licencje francuska typu ,Hanriot 28*.
Nastepnie jako ptatowiec przejsciowy produkuje
typ ,Hanriot 19°,

Wytwornia ,,Samolot” posiada
dziat budowy kaioseryj samochodowych.

ponadto

Tragiczny wypadek lotniczy.

Dnia 19.1X o godz. 8-ej rano w Deblinie
miatl miejsce tragiczny wypadek lotniczy. W cza-
sie ¢wiczen na samolotach mysliwskich nastg-
pito zderzenie dwoch samolotéw, pilotowanych
na wysokosci 1000 metréw przez por. pil. Grzy-
bowskiego i sierz. pilota Heckiewicza. Obaj pi-
loci wyskoczyli ze spadochronami i jak poczat-
kowo przypuszczano, wylagdowali szczesliwie
w poblizu lotniska. Dopiero po uptywie Kilku-
nastu minut nadeszta wiadomos$é, Zze w czasie
skoku prawdopodobnie stery samolotu odciety
gtowe por. Grzybowskiemu.

Po Katastrofie polsKich lotniKéw na Azorach,
w prasie francuskiej zaréwno stotecznej jak i prowin-
cjonalnej, pojawia sie duzo ciekawych artykutéw, ma-
jacych na celu zaznajomienie Francji z naszemi 3do-
byrzami na polu lotniczem. Artykuty te podajg doktad-
ny opis rozwoju lotnictwa polskiego — wojskowego
i handlowego, wymieniajg polskie jabrykii lotnicze oraz
typy polskich samolotév, a specjalnie zaznaczajg roz-
woj polskich linji lotniczych.—
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Co nalezy uczynic

po wypadku lotniczym.

Wedtug rozporzadzenia Prezydenta Rzecz-
pospolitej z dn. 14. Il 1929 r.,, w prawie lotni-
czem, po wypadku nalezy natychmiast zawiado-
mi¢ ,Bureau Vpritas“ w Warszawie. Zawiado-
mienie powinno za\ era¢ dane wyszczegdTaione
w przytoczonym wzorze:

Jezeli uszkodzenie statku me przekracza
10% jego peinej wartosci, zatoga i pasazerowie
sg zdiowi i statek moze wystartowaé po
wykonaniu drobnej naprawy na miejscu, nalezy
po zawiadomieniu, skierowaé statek do najbliz-
portu lotniczego, gdzie ekspert ,Bureau Veritas“
dokona ogledzin i klasyfikac |i statku. Za$§ w kaz-
dym innym wypadku nalezy zawezwac eksperta
.Bureau Veritas“ na miejsce wypadku, nie ru-
szajgc statku przed jego przybyciem.

Statki powietrzne zakwalifikowane przy
ogledzinach do katego:,i ,,R“ podlegajg natych-
miastowem zawieszeniu w rejestrze panstwowym
i wszelkie loty na nich, nie wytgczajac lotéw
prébnych, sa wzbronione az do chwili uzyskania
»,V" pizy ponownych ogledzinach ,Bureau Ve-
ritas“. Ogledziny te przeprowadza ,Bureau Ve-
ritas” na zadanie wtasciciele statku.

Modelarstwo lotnicze:
METEOR L 2.

Jest to francuska awionetka, obliczona na maso-
wg produkcje i przystosowana do przygodnego garazo-
wania. Konstrukcja drewniana pozbawiona catkowicie
Sciegien. Komora platowca sktada sie z kompleksu rur
stalowych. Goérne skrzydto umocowane jest do wyso-

skal/T
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kiego baldachimu, co utatwia wchodzenie na pierwsze
micsce. Srodek ciezko$ci na zieml obnizono do mak-
simum dzieki niskiemu podwoziu, od ktérego jedna go-
len z amortyzacjg oliwng przymocowana jesi do gornej
podluznicy kadtuba. Stjry normalne nioodcigzane. kie-
runkowy niedzielony. Sterowanie linkami. si/nik,th.’u-
cylindrowy, réwnolegty, chtodzony powietrz, m Smigto
nlczapce. Wszystkie czesci starannie oprofilowane.
Sterowanie pojedyncze w tylnem siedzeniu. Maszyna
posiada zbiorniki pozwalajagce na loty diugotrwatosci
trzech godzin. Dane: /{OzpietoiJ 840 m. Jjtuyoii 630 m.
Wysol ii 22C m.. Powierzchnia nos$na 18 m!. Ciezar
w locie 380 kilg. Ciezar uzyteczny 100 kig.



NADESLANE PISMA:

»Motor”  (motocykl) dwutygodnik
w Czechostowacji kazdego 1-go i 15-go.

Numery lipcowe 1929 zawierajg sprawo-
zdanie z angielskich wielkich zawodéw motocyklowych
Tourist Trophy, bogato ilustrowane sprawozdanie
z motocyklowego Grand Prix w Czechostowacji, bar-
dzo ciekawy artykut o przygotowaniu motocyklu se-
ryjnego do zaroddéw, ktérym postugiwalismy sie przy
opracowaniu artykutu dla ,Autolotu” tresci, sprawo-
zdanie z zawodow samochodowych w Polsce 1929 r.
oraz szereg interesujagcych wzmianek o mototuryzmie
w Czechostowaciji.

Numer 1 sierpni-a przynosi na stronie
tytutowej fotografje niemieckiego samolotu Dorniera
DOX na 100 pasazeréw. W numerze tym znajdujemy
miedzy innemi przepisy i wskazéwki dla tu-
rystow podrézujacych po Europie. Cie-
kawy jest artykut inz. Grubera, zawierajgcy przeglad
techniczny motocykléw, startujacych na Tourist Tro-
phy w Anglji: Znajdujemy dalej uwagi o technice fo-
tografowania na zawodach motocyklowych, dziat mo-
toturystyki i bogaty dziat ,,ze Swiata”.

W numerze z dnia 15 sierpnia znaj-
dujemy sprawozdania z zawodéw motocyklowych
w Niemczech i Holandji; szereg rad i wskazéwek
technicznych, dotyczacych utrzymania motocykli, arty-
kut o fotografowaniu na zawodach, pare artykutow
reklamowych oraz zwykte dzialy auto i mototurystyki
i ,ze Swiata”.

Numery wrze$niowe wyszty pod zna-
kiem rekordéw, wyscigow i zawodéw. Grand Prix
w Austrji, zawody Szwajcarskie, zawody Czechosto-
wackie, miedzynarodowe zawody motocyklowe, zorga-
nizowane przez F.J. C. M. (Federacje Miedzynarodo-
wa Klubéw Motocyklowych) i kwestje zwiekszania
szybkos$ci samochodéw, momentalne fotografje cieka-
wych i tragicznych momentéw podczas wys$cigéw, sta-
nowig gtdwna tre$¢ tych numerdéw.—

wychodzi

Ogtoszenia drobne:

POSADY POSZUKIWANE.

Szofer, z dtugoletnig praktyka, poszukuje posady na pry-
watny lub takséwke. Niecata 12—14,

Szofer, dtugoletnia praktyka, ztozy powazne referencje,
gwarancje, poszukuje posady. Makowski, tel. 159-87.

Szofer-mechaniK z 11-letnig praktyka poszukuje posady,
na wyjazd, Praga, Wilenska 29, m. 32.

Szofera posade obejmie inteligentny miodzieniec, do
prywatnego samochodu. Tel. 130-71, godz. 3—7,

Szofer-$lusarz, trzezwy, po wojsku, poszukuje pracy na
samoch6d prywatny lub cigzarowy, albo do war-
sztatu. Zoérawia 35, u dozorcy.

POSADY ZAOFIAROWANE.

Szofer potrzebny na taksdwke ze Swiadectwem ostatniej
posady. Wrzesifska 8.

Szofer solidny potrzebny na Forda, bez zmiany. Tre-
backa 10, sktad futer.

Szofera na takséwke, solidnego, potrzeba. Aleja Szu-
cha 13, kantor.

Szofer fordzista potrzebny na takséwke, starszy, $wia-
dectwa wymagane. Nowogrodzka 8, m. 2; 4 do 7.

Potrzebny szofer z kaucjg, takséwka. Chmielna Nr. 100.

ODDZIALY | EKSPOZYTURY Tygodnika ,,AUTOLOT” w Polsce:

A U T O L O T

r BEZ WZGLEDU

Nna sile motoru i ilos¢ cylindroéow

S wiece

CHAMPI

sga zawsze

NITEZASTAPIONE.

Wytgczne Przedstawicielstwo na Polske

Swiece
CHAMPION
~MOTOR -STOCK™"

O N

Warszawa, Plac Napoleona 3. — Telefony: 259-14 i 284-97
V Do nabycia we wszystkich sktadach osprzetu samochodowego

Szoferom uczciwym z kaucjg odstagpie samochody na
dogodnych sptatach, na takséwki. Ulica Jana Ka-
zimierza 54, godz. 17.

Szofer potrzebny na wyjazd do majatku; dobre S$wia-
dectwa. Strzelecka 29, m. 11.

Szofer na takséwke ,Forda* potrzebny, dobre warunki.
Chtodna 46, rano.

Potrzebni szoferzy na takséwki. Elektoralna 10, Jan
Wilczynski.

Szofer na takséwke ,Ford* potrzebny. Chmielna 122,
godz. 7—9 rano.

ROZNE.
Swejs-aparaty nowe wyprzedam. Wolska 45, Kali-
nowski.

Garaz na 8 samochod6éw przy ul. Narbuta do wynajecia.
_ s_ Elektryczno$¢, kanaty. Pozadane przedstawiciel-
Ki stwo. Hoza 27, m. 13; godz. 4—5 pp.

Garaz do wynajecia od zaraz. Nowogrodzka 84.

BoKsy dla samochodéw prywatnych. Rozbrat 46 przy
Ksigzecej. Telefon 539-69.

Garaze — boKsy do wynajecia. Zelazna 65. Tel. 317-91.

BoHsy do wynajecia od zaraz. Al. Jerozolimskie 53
u dozorcy. Tel. 319-36 od 7—9 w.

Garaz do wynajecia zaraz. Krochmalna 34, dozorca.

Garaz — boksy ogniotrwate, centralne ogrzewanie, do
wynajecia. Al. Schucha 11113

KUPNO SAMOCHODU.

Potrzebny samochéd 6|8 cyl. uzywany w dobrym stanie.
Wiadomos$é: Mirowska 3—4, miedzy 3 a 4 popot.
précz niedziel.

Samochdéd pétciezarowy kupimy — 1 do 1‘2 tonny
w dobrym stanie. Oferty kierowa¢ do Tow. ,Syre-
na-Rekord* Warszawa, Chmielna 66.

SPRZEDAZ SAMOCHODOW.

~,BOICH" otwarty 7 osob. turystyczny, w doskonatym
stanie, z powodu dziatéw rodzinnych do sprzeda-
nia. Tel. 61-74 od 9 do 12.

Dwa autobusy osobowe w ruchu, z koncesjg, wyrobio-
na klijentelg, z powodu $mierci wtasciciela sprze-
dam w czeéci. Ztota 56, m. 45; niedziela 4—S5.

»FIAT®“ 503 torpedo prawie nowy wyekwipowany sprze-
dam okazyjnie. Majatek Faszczyce, stacja i pocz-
ta Btonie.

,FIAT* 503 torpedo, stan doskonaty, sprzedam. Ogla-
daé¢: Piekna 60, dozorca.

».FORD* torpedo, model 1925 w dobrym stanie do sprze-
dania za 2,200; tel. '132-29, godz. 2—3 i 6—7.

.FORD" takséwka, w dobrym stanie do sprzedania,
Leszno 41, m. 12a.

»-FORD" dorozke sprzedam tanio. Targowa 17, m. 39.
»BUICK" stan doskonaly, sprzedam okazyjnie. Piekna 32.

.BERLIET" takséwka do sprzedania na rozptaty. Bel-
weder, ul. Chetmska 35, godz. 9—11 r.

-DELAHAYE" takséwka, w dobrym stanie, sprzedam.
Podwale 1.

SPRZEDAZ MOTOCYKLI.

»INDIAN STANDART" do sprzedania. Wiadomos$¢: ul

Minska 27, m. 32. Gans.

»INDIAN Chief* mato uzywany sprzedam. Piekna Nr. 31,
m. 18.

»HARLET DAVIDSON* z woézkiem, sprzedam. Szpitalna
10, drugie podworze; 4—6.

ZAKEADY BLACHARSKIE
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folecajgjvyrob”z_J)lachy:

ttloczone, spawane i ciggnione.
CHLODNICE,
maski, zbiorniki i btotniki
FILTRY

i aparaty do olejow

wt. zaki. AL. JUREWICZ

Warszawa, ulica PieKna 30,
Telefon 235-56.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.

Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 10.

BACZNOSC 111

D AR MDO

otrzyma na zadanie kazdy automobilista

NAJNOWSZY
KATALOG

na wszystkie przybory samochodowe

L. KRUPKA
wAUTO -AKCESORJA™

wWarszawa, Nowy—éwiat Nr. 5.

Liczba wtascicieli samolotéw turystycznych
w Anglji stale wzrasta, obejmujac réwniez kolonje an-
gielskie, w ktérych awionetki stuza czesto do zaopat-
rywania w zywno$¢ punktéw potozonych daleko od
miast. Pomiedzy pieciuset cztonkami Londynskiego
Klubu Wtascicieli Awionetek znajdujg sie reprezen-
tanci wszystkich kolonji, do Kanady wt#acznie, ktore]
przedstawiciel ma ferme odlegta o 520
kim. od najblizszego miasta i wszystkie swe podréze
odbywa na witasnej awionetce.

DABROWA GORNICZA—Wa ieczorek Stefan, 5-go Maja 21. GDYNIA - Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad

Pocztowy I. KATOWICE — Drzymaty 1, Pol. Zw. Motocyklowy tel. 31-21. LWOW — ,Nowa Reklama”, Batorego 26, tel. 9-24. LUBLIN — Sawicki ,Lech”, Bernadyriska 9,
tel. 80. POZNAN—,Ruch”, Ratajczaka 56, tel. 20-81. PLOCK—Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad Poczt. . ROWNE—Chmielewski, Obwodowa 84. STANISLAWOW — Brawer-

CENY PGto szeEN:

Prenumerata ,,AUtO|OtU" kwartalna 3 ,5 0

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWICZ.

man & Geller, Sobieskiego 11.

Stronica frontowa 90O gr. za cm.2 Stronica w tek$cie 7 0 i za tekstem 6O gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujacych i zaofiarowujacych prace zawodowa, do trzech wierszy~gjtatJ®s®

zt., potroczna 7 zt., roczna 14 zi

Drukarnia ,RAP1DE” Grzybowska 4!) tel. 416-81.

Zagranicg 2™ zt. 50 gr.

Numer pojedynczy 3 0 gr.
Wydawca; ,AUTOLOT” Sp. z o. o-



