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Samochdod
| Reklama.

Jesli w numerze poprzednim naszego pis-
ma pozwolitem sobie skrytykowaé stan reklamy
samochodowej w Polsce, to zdawalem sobie
sprawe z dwu rzeczy: ze przedewszystkiem stan
ten na najsurowszg zastuguje krytyke, powtdre
za$ z tego, iz wypadnie mi, jesli juz nie wska-
zywaé Srodki witasciwej reklamy, to przynaj-
mniej umotywowa¢ z punktu widzenia nauki i
praktyki przeprowadzong krytyke i wskaza¢ nie-
jakie przynajmniej drogi wtasciwe reklamy
wspobiczesnej. Uzyskawszy zgode redakcji, te
tematy szerzej nieco rozwine.

Reklama jest zorganizowang akcjg czyn-
nikbw, majgcych na celu wptywanie na spote-
czenstwo wzglednie jednostki w kierunku skiero-
wania swobodnego ich wyboru nabywania na
dany artykutl produkcji. Z okre$lenia tego wy-
nika tedy, iz przedewszyskiem reklama we
wszelkiej jej postaci nie moze zmusza¢ do na-
bycia tego lub innego artykutu, dalej za$, iz
jest akcjg zorganizowang. Kazde tego przypad-
kowe reklamowanie danego artykutu nie bedzie
z punktu widzenia nauki reklamg, jakkolwiek
moze by¢ niepozbawione pewnej wartosci re-
klamowej. Wreszcie, jako sie rzekto, czynniki
reklamy muszg by¢ zorganizowane. | to je$t naj-
powazniejszym sktadnikiem okre$lenia, ktore,
jakkolwiek moje wtasne, oparte jest na rezulta-
tach badan Mataji, Richarda Heinricha, Radko-
wa, Munzingera, Wiedenmuellera i jego szkoty,
Sombarta, Growalda i tylu, tylu innych, ktdrzy
byli poprzednikami wielkiej szkoty wspdtczesnej
reklamy, szkoty Lysinskiego. Zakres reklamy
jest dzis tak wielki, jak wielkim by¢ moze zna-
czenie wszystkich stéw polskich i cudzoziem-
skich, na okre$lenie jej uzywanych (niemieckie
Reklame, Werbung, francuskie:anonce, angiel-

skie advertising). Rzeczowo przeprowadzona re-
klama opiera¢ sie musi nietylko na nauce o
Srodkach reklamy, lecz i o jej organizacji. Tego
ostatniego przedewszystkiem brak w reklamie
samochodowej w Polsce.
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Pierwszym czynnikiem skutecznej reklamy
jest uzaleznienie jej od budzetu. Budzet rekla-
my — rzecz niestychanie trudna do ustalenia
i niezmiernie skomplikowana, jest jej podstawsg,
w granicach bowiem dopiero takiego budzetu
moéwi¢ mozna o tych lub innych Srodkach rekla-
my, jej sposobach i wykonaniu. Je$li wezZzmiemy
pod uwage $rednig przecietng obrotu, przezna-
czang wedtug takich autoréw, jak Glahn lub
Luedecke na reklame, to wynosi 2—3 °/o obro-
tu. Jest to norma, od ktorej, rzecz jasna, istnie-
ja liczne odstepstwa, az do curioséw: fabryka
pit Beeccham w Anglji przeznaczyta w kilku
pierwszych latach swego istnienia na reklame
66.7 oo .

Drugim czynnikiem skiadowym rzeczowo
przeprowadzonej reklamy jest doktadna analiza
rynku— to, co wtasnie zrobit wspominany prze-
zemnie Hopkins przy przeprowadzaniu reklamy
opon Good-Yera — i analiza konjunktury. Sity
gospodarcze danego kraju nigdy prawie nie znaj-
dujg sie w stanie réwnowagi i potozenie gospo-
darcze stale sie zmienia, co ujawnia sie wiasnie
w analizie rynku i konjunktury, ktora jest cat-
kowicie uzalezniona od wzajemnego ustosunko-
wania sie $rodkow materjalnych ludnos$ci, po-
dazy i popytu. Popyt zalezny jest od stopnia
komsumcji, ktéra ze swej strony uzalezniona jest
przedewszystkiem od wzbudzenia pewnych po-
trzeb i dgzenia do ich zaspokojenia, z drugiej
za$ — od posiadania $rodkéw materjalnych na
zaspokojenie tych potrzeb. W przeciwienstwie
do tego podaz zalezna jest od produkcji, uza-
leznionej znéw od dazen do zarobku i mozli-
wosci tego zarobku. Jasnem sie to stanie, jesli
zgodzimy sie, iz zaden producent nie bedzie
produkowat swego artykutu wtedy, kiedy stwier-
dzi, iz istnieje juz nadmiar jego — to wtasnie,
co odczuwajg amerykanscy producenci samocho-
dow, jesli chodzi o rynek wewnetrzny: Kkieruja
oni baczng uwage na wymagania i potrzeby Eu-
ropy, widzac w niej wiasnie jedyny rynek zbytu.
Wszystkie te czynniki, sktadajace sie w swym
rezultacie na konjunkture, majag przedewszystkiem
wptyw na wysoko$é budzetu reklamy i jej cha-
rakter. Zanalizowane sg one graficznie na zatg-
czonym odrecznie szkicu. Rzecz jasna, iz przed-
siebiorstwo, dysponujgce wielkim kapitatem, mo-
ze w okresach ztej konjunktury reklamowa¢
swoéj artykut vy stopniu, ktéry pozwolitby jedynie
na to, by ,nie wyszedt on z pamiegci” ewentu-
alnych konsumentéw: jednak rzucanie wielkich
sum pienieznych na' reklame w okresie ztej konjuk-
tury mija ste z éelem, dowodzi dorywczosci i nie-
zorganizowania reklamy. \-

Jesli analiza rynku i konjunktury jest rzeczg
niezmiernie doniostej wagi, to wieksze bodaj
jeszcze znaczenie przypisa¢ nalezy sprawie re-
klamy w zalezno$ci od produktu. Mamy przede-
wszystkiem na wzgledzie przemyst samochodo-
wy, silnikowy wraz z jego akcesorjami i tem
sie przedewszystkiem winnismy zajgé. Je$li w o-
kresie dobrej konjunktury reklama ma na celu
jedynie pokrywanie zapotrzebowania (a wiec do-
noszenia o istnieniu danego artykutu), to w mia-
re pogarszania sie tej konjunktury bedzie ona
miata juz inne, dalsze cele: wzmaganie pozagda-
nia i pobudzanie go. Tego stopniowania nie na-
lezy rozumie¢ tak, jak gdyby reklama miata na
celu kolejne rozwijania oméwionych trzech stop-
ni, zwigzanych z ewentualnym popytem. Wszyst-
kie te trzy zadania moze spetnia¢ reklama réw-
nocze$nie, moze stuzy¢ kazdemu z nich oddziel-
nie, moze wreszcie grupowac¢ pierwszy z dru-
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gim i trzecim lub drugi z trzecim i t. d Kom-
binacyj jest tu sporo, odcieni wiele. Przewaznie
wiasnie zdarza sie tak, iz reklama stuzy wszyst-
kim trzem celom rownocze$nie — i to stusznie
wynika z naturalnych praw ekonomicznych.

A wiec z jednej strony wytyczne w po-
przednim numerze biedy reklamy samochodo-

wej w Polsce, z drugiej — teoretyczne i prak*
tyczne wzgledy, powotane powyzej, wzgledy,
ktére '— nie wziete pod uwage — msci¢ sie

muszg. Postuchajmy, czy msci¢ sie moga.

Byt w Polsce w przemy$le samochodo-
wym krotki okres konjunktury: okres dorozek sa-
mochodowych. Po nim nastgpit — powiedziat-
bym — normalny dopiero rozw6j automobilizmu,
rozwo6j niewymuszony, nie powodowany jakims$
specjalnym interesem, lecz normalny. Je$li ba-
dajgc te okresy czasu przyjrzymy sie Kkrzywym
wykreson} statystycznym (por.: A. Minchejmer,
Rozw6j automobilizmu w niepodlegtej Polsce,
Przeglad Samochodowy i Motocyklowy Nr. 11
1928 roku), to nie trudno bedzie zauwazyé, iz
krzywa ta raptownie wzrasta w latach 1925-1927
witasnie z powodoéw doroikarskich. Pdzniej
wzrost, jakkolwiek jest, znacznie mniej in-
tensywnym. Tego nie wzieta pod uwage rekla-
ma samochodowa w Polsce, nie zauwazyt, ze
okres konjunktury minagt, ze kryzys gospodarczy
bynajmniej nie sprzyjat specjalnie wielkiemu
popytowi na samochody, ze reklama tem samem
winna byta byé z koniecznosci ukrocona. Ja-
kiez jednak odmienne byly, 'Zyciowe jej objawy?
W okresie konjukttiry Bdrd czy,Renault prawie—
ze nie ogtaszaty sie> pray&ie®— ze nic o nich
nie byto publicznie stycha¢ — a jednak przed-
stawicielstwa ich staty stale prawie bez wozow.
To byt okres konjunktury, okres, ktory mingt
szybciej, niz sie z&ajvato. Potem przyszedt —
czesSciowo trwa i dzi”, jeszcze—okres autobuso-
wej konjunktury-poparty tym razem dos$¢ inten-
sywng reklama. Ale wtasnie teraz, kiedy w za-
sadzie konjunktury niema—wtasnie teraz wielkie
i mniejsze firmy rzucaja na reklame niepropor-
cjonalne sumy pieniedzy, co mieliSmy moznos$¢
obserwowac na nieprzystojnie rozrzutnej kampanji
reklamowej jednego z amerykanskich koncernéw
w koncu ubiegtego i pierwszego pétrocza bie-
zgcego roku, ta reklama nie byta ani na jote
oparta na nietylko naukowej, ale jakiejkolwiek
podstawie. Powtarzam: nie wolno zapomina¢, iz
najbardziej nawet intensywna reklama nie zwiek-
szy pojemnosci rynku, nie da ludziom do kie-
szeni gotéwki na nabywanie przez nich samo-
chodéw. Tu wyrazit sie wtasnie powyzej oma-
wiany przezemnie btgd—niewspo6tmiernos$é bud-
zetu reklamy z wplywami do kasy przedsie-
biorstwa.

Spotmierno$¢ bytaby pierwszym kro-
kiem w celu zracjonalizowania reklamy w Pol-
sce. Drugim krokiem jest bezwzgledna koniecz-
no$¢ korzystania z polskiego tekstu i polskiego
rysunku. Ze te rzeczy potrafimy robi¢ bez ko-
niecznosci uciekania sie do bezmys$lnego na-
§ladownictwa wzoréw zagranicznych — najlep-
szym dowodem fakt, iz szereg firm opiera sie
na reklamie wybitnie krajowej, iz nasza grafika
uzytkowa stoi bardzo wysoko (p. Gronowskiemu
juz w roku 1927 niemieckie pismo , Gebrauchs-
grafik" poswiecito obszerny artykut), wpraw-
dzie nie mamy jeszcze wypracowanego stylu re-
klamy/ niemniej jednak wyksztatca sie on po-



woli i przeciez dojdzie do skutku. Dalszym
krokiem jest konieczno$¢ zrozumienia, iz $rod-
kiem reklamy musi by¢ niekoniecznie ,Kurjer
Warszawski" czy ,Autolot". Stusznie — nie
wolno ich pomija¢ lecz czemu nie roztozyé
budzetu? Najlepszym, najpewniejszym $rodkiem
reklamy samochodowej jest sam samochod —
salon wystawowy i prawdziwie przedstawione
wyniki samochodu w terenie. llez — za$ mamy
firm, ktore sprzedaja swe samochody z katalo-
gow? Dalej plakat, dobry plakat. Ja wiem, ze
nie kazda firma ,,pusci sie“ na plakat—to rzecz
zbyt trudna. Jak trudna — tego niech dowiedzie
fakt, iz jedna z amerykanskich firm olejowych,
ktéra wypuscita, znany zapewne Czytelnikom
plakat wyobrazajgcy cztowieka, przelewajecego
olej z blaszanki do naczynia, pracowata nad
tym plakatem cztery miesigce. Zrobiono sto
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osiemnascie zdjeé¢ fotograficznych, pracowano
dwoma Kkapitalnemi aparatami fotograficznemi,
cztowiek fotografowany czterokrotnie mdlat: fo-
tografowano go we wszystkich mozliwych po-
zach, przy wszystkich mozliwych porach dnia
i oSwietlenia — az wyciggnieto zen zycie: pla-
kat zyje. Ten plakat méwi. Ten plakat jest dob-
rg reklama. A prosze mi pokaza¢ w branzy sa-
mochodowej cho¢ jeden dobry plakat? Szkoda,
szkoda tylko wielka, ze to nie my, Polacy, ro-
bilismy...

Mimowoli zupetnie — ale tak, trudno ina-
czej — poruszam wcigz btedy. Poméwmy tedy
o kilku dobrych przyktadach reklamy, zanali-
zujemy ich dobre strony, zale¢my innym dobre
wzory.

(d. ¢ .n)
Bolestaw J. Kachel.

PIERWSZY POLSKI SWIATOWY REKORD LOTNICZY.

R W. D. 2, nawysoKosci 4.500 metréow.

Dnia 16 pazdziernika o godz. 15-ej minut 8, wy-
startowat z lotniska cywilnego w Warszawie przy ul. To-
polowej por. pilot Franciszek “wirko wraz z pasazerem
Kocjanem na awionetce ,R. W D. — 2%, zaopatrzonej
w silnik ,Salmson®* o mocy 40 MK. z zamiarem ustano-
wienia $wiatowego rekordu wysokosci.

Proba ustanowienia tego rekordu zostata juz raz
podjeta w zesztym tygodniu, lecz po kilku minutach lo-
tu pilot zmuszony byt ladowaé, odktadajac swoéj lot na
czas wiecej sprzyjajacych warunkdéw atmosferycznych.

Ponowna proba zostata podjeta wczoraj. Przed
startem nalezato zado$¢ uczynié przepisom regulaminu
F. A. I. (Federation Aeronautigue Internationale), ktéry
dla prawomocnosci rekordu wymaga odwazenia apara-
tu, uzupeinienia ciezaru zatogi do 150 kg. przez balast,
zaplombowania balastu oraz umieszczenia dwuch
zaplombowanych barograféw dla kontroli dokonanej wy-
sokosci. Wszystkie te czynno$ci dokonano w obec-
nos$ci komisarzy sportowych Aeroklubu Rzeczypospoli-
tej Polskiej, pp. majora B. Kwiecifskiego oraz inz. St.
Praussa. Awionetka wykazata cigzar wiasny 250 kg. —
wedtug kwalifikacji F. A. I. nalezy ona do Kkategorji
drugiej (dwumiejscowe o ciezarze wiasnym do 280 Kkg.)
Po sprawdzeniu, iz wszystkim formalno$ciom uczyniono
zados$¢, napetniono zbiorniki benzyng oraz oliwg i o
godz. 15-ej min. 8 awionetka R. W. D. wzniosta sie w
przestworza, gdzie malejagc coraz bardziej, znikta w kon-
cu zupetnie z oczu obserwujacych.

Na krotko przed godz. 17-tg kiedy nad lotniskiem
zapada juz zmrok, pojawia si¢ ponownie na horyzoncie
R. W. D., ktéra prawie po dwugodzinnym locie dotyka
z powrotem ziemi. Wysoko$ciomierz, jak roéwniez ba-
rografy, wykazaty, iz awionetka R. W. D. wniosta sie
na wysoko$¢é 4.500 mtr., a wiec préba ustanowienia
Swiatowego rokordu wysokos$ci powiodta sie w zupet-
nosci. Jest to pierwszy Swiatowy rekord lotniczy Pol-
ski i na awionetce polskiej. Ponadto jest to pierwszy
Swiatowy rekord w tej kategorji awionetek, co réwniez
podkres$li¢ nalezy!

Lot Potudniowo-Zachodniej PolsKi.

Dnia 6.-X. odbyty sie w Krakowie zawody lotni
cze, zorganizowane przez Krakowski Aeroklub Akade
micki pod nazwag Lotu Potudniowo-Zachodniej Polski.
Zawody obejmowaty: 1) lot okrezny na trasie: Krakow-
Czestochowa-Katowice-Krakéw, 2) lot na wysokosci
1500 m. z lgdowaniem w prostokagcie 50 x 200 mtr. oraz
5) popis akrobacji. Do udziatu w konkurencji dopusz-
czono 3 grupy samolotéw: |—do 60 H.P., Il—dol20 H.P.
i Ill—do 300 H.P., przyczem zastosowano odpowiedni
handicap w punktacji. Do Zawod6w zapisato sie 22 pi-
lotéw cywilnych i wojskowych. Startowato 19, ukonczy-
to lot 16. Nagrody zdobyli: I. (1000zt.) por. pilot Zwirko
Franciszek na samolocie R. W. D. (studentéw Politech-
niki Warszawskiej) z silnikiem 60 H.P. Il. — (500 zt.)
p. Skérzewski na samolocie Moth z silnikiem Gibsy
85 HP. Illl. — (300 zt) — sierz. pilot Dziatowski na
awionetce witasnej konstrukcji. — V.—(200 zt.) por. pilot
Wieckowski na awionetce P. W.S. 4. Biatej Podlaskiej

40 H.P.
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(z dziatalnosci jfteroklubéw j$kadenjickic/]J.

Aerokluby Akademickie szkolity w pilotazu
w dn. 30 czerwca 1929 r. 65 cztonkéw. W ciagu lipca
i sierpnia przybyto 22, ubyto 10, tak, ze w dn. 1 wrzes$-
nia ilos¢ uczestnikéw tegorocznego kursu pilotazu do-
siegta 77-iu.

W lipcu wykonano 4.696 lotéw szkolnych w cza-
522 godz. 41 min.

W sierpniu — 3.759 lotéw w czasie 530 godz.40 min.

Razem z majem i czerwcem, czyli w ciggu tego-
rocznego kursu pilotazu do dnia 1.-1X 1928r., Aeroklu-
by Akademickie dokonaty lotéw szkolnych 13.460 w cza-
sie 1.594 godz. 25 min.

MONTOWANY W KRAJU.

Sekcja lotnicza studentéw politechniki warszaw-
skiej, w ktérych warsztatach awionetka ta zostata zbu-
dowana, poszczyci¢ sie moze jednym wiecej wyczynem
dokonanym na ich konstrukcji (inz. Rogalski inz.Wigura
i Drzewiecki) i produkcji awionetki, bowiem niedawno
wyszta ona zwyciesko z pierwszg nagrodag w zawodach
,Lotu potudniowo - zachodniej Polski", zorganizowanych
przez Aeroklub akademicki w Krakowie.

Poza tem dwa miesigce temu, ta sama awionet-
ka ukonczyta swo6j wspaniaty raid zagraniczny — pierw-
szy raid zagraniczny polskiej awionetki — na trasie:
Warszawa—Poznan—Berlin—Erfurt—Frankfurt— Nancy
—Paryz—Lugdun—Nimes—Perpignan—Barcelona—Mar-
sylja—Medjolan—Wenecja—W ieden— Krakéw i War-
szawa—ogo6tem przeszto 5000 kim.

Na poszczegdlne kluby przypada godzin lotu:
A. A. w Warszawie — 544 godz. 41 min.

w Poznaniu —336 . 25 Y
w Krakowie — 322 , bl
we Lwowie —233 » 22
w  Wilnie — 157 » 22

Stan wyszkolenia w dn. 31 sierpnia byt nastepu-
jacy: ukonczyto szkolenie — 22, konczyto — 33, odby-
wato loty samodzielne przed warunkami — 25, z instruk-
torem latato — 17.

Zadnych nieszcze$liwych wypadkéw z ludzmi nie
byto.

Wyczyn pilotki francuskiej.

W ostatnich dniach pilotka francuska, Lena
Bernstein wystartowata w Istrji, na awionetce typu
»Caudron 109“ z silnikiem ,,Salmson” 40 K.M. po dwu-
dziestu godzinach lotu, wylgdowata w Sidi-el-Barani w
Egipcie, przebywajac w jednym etapie 2,500 km. Prze-
strzen jaka przebyta dzielna pilotka jest tylko o 155km.
mniejszag od rekordu $wiatowego, jednak i ten wynik
nalezy uwazaé¢ za niezwykly, gdyz zostal dokonany
nad morzem na maszynie lgdowej.

Hangar im. $p. mjr. Idzikowskiego.

Aeroklub Akademicki we Lwowie, pragnac godnie
uczci¢ $mieré¢ jednego z najlepszych naszych lotnikéw,
organizuje zbiérke, kosztem ktérej zostanie zbu-
dowany hangar imienia $p. mjr. 1dzik-ow-
skiego. Akcja ta zapewne spotka sie z przychylnem
przyjeciem, gdyz jest najpiekniejszg, a zarazem i prak-
tyczng formg czci dla bohaterskiego lotnika.

PIERWSZY SAMOCHOD
SROD ,,POLAWIACZY GLOW“

Nazwa Nowej Gwinei wywotuje w umy$le naszym,
obrazy nieprzebytych podzwrotnikowych dzungli, raj-
skich ptakéw oraz ,potawiaczy gtéow"“. Wyspe te bo-
wiem, mimo przenikania na nig nowoczesnej cywilizacji,
zamieszkujg jeszcze plemiona, ktére urzadzajg polowa-
nia na biatlych, co patrole wojskowe miaty mozno$¢
niejednokrotnie stwierdzi¢ na sobie. Niezwykli ci
mysliwi nazywaja sie¢ ,potawiaczami gtow.

Nowa Gwinea jest najwieksza wyspg w Archipe-
lagu Malajskim. Zachodnia jej cze$¢ nalezy do Holand-
ji, a wschodnia do Imperjum Brytyjskiego i administro-
wana jest przez rzad australijski.

Na poétnocno-zachodnim cyplu zatoki Geelvink>
znajduje sie mata osada zwana Manokwari, ktéra skta-
da sie z kilku domkéw europejskich, oraz licznych
chat Papuaséw. Manokwari jest niewielkim portem, do
ktérego przybijaja zrzadka parowce Royal Packet
Navigation Company. Przybycie raz na miesigc parow-
ca angielskiego, stanowi nielada wydarzenie dla matej
grupki Europejczykdéw, ztozonej z urzednikéw oraz
cztonkéw filji Towarzystwa ,Phoenix“. Sg to jedyni
biali ludzie zamieszkali w$réd mrowia czarnych.

Gtéwne biura T-wa Phoenix mieszczg sie w mie$-
cie Amboina, na wyspie tej samej nazwy, odlegtej od
nowej Gwinei o 880 km. Dziatalno$¢ handlowa tego to-
warzystwa jest bardzo réznorodna i rozcigga sie i na
inne wyspy Archipelagu, jak Boeroe, Ceram oraz inne
mniejsze wyspy, lezagce na morzu Banda.

T-wo Phoenix posiada na Nowej Gwinei obszary
lesne potozone o 50 km. w giebi wyspy. Obszary te
dostarczajg specjalnego rodzaju zywicy, ktérg kulisi
papuanscy waskiemi $ciezkami znoszg do portu, skad
eksportowana jest do Europy i Ameryki dla fabrykacji
pokostéw i lakieréow.

POLECAJA SWOJE ZNAKOMITE

AKUMULATORY STARTEROWE.

Sprzedaz na miasto st. Warszawe W firmie:

— ., MAGNET?” —

Warszawa, ul. Hoza 33, tet.: 419-31 i 19-31.

Oddziaty: BYDGOSZCZ, ul. Btonie 7, tel. 13-77.
POZNAN, ul. Mostowa 4a, tel.11-67.
LWOW ul. Nabielaka 21, tel.52-35.

Tego rodzaju transport okazal sie niezbyt szyb-
ki i ekonomiczny, wobec czego T-wo Phoenix posta-
nowito wprowadzi¢ transport samochodowy, mimo, ze
wyspa odznacza sie zupetnym brakiem drég i ze robo-
cizna jest zazwyczaj tania.

Trudnos$ci drogowe nie powstrzymaty Towarzyst-
wa od zrealizowania swego zamierzania i gdy pewnego
poranku przybit do portu Manokwari statek, na pokta-
dzie jego znajdowata sie 6-cylindrowa ciezaréwka.

Byto to dla mieszkanicow Nowej Gwinei, tak
czarnych, jak i biatych, wydarzenie epokowe, albowiem
ciezarowka byta pierwszym samochodem na wyspie.

Ws$rdd tubylcéw ukazanie sie czarnego, zelazne-
go smoka wywotato podziw i przerazenie. Z wielka
trudnos$ciag udato sie Europejczykom uspokoi¢, spogla-
dajacych z zabobonnym lekiem na nieznany im dotad
przedmiot.

Po kilku chwilach jednak udato sie sktoni¢ od-
wazniejszych Papuaséw do okazania pomocy przy wy-
tadowaniu wozu. Gdy przekonali sie, ze tajemniczy
potwor nie ma zadnych ztych zamiaréw wzgledem nich
poczeli opuszczaé swe kryjowki i zblizaé sie powoli
do niego. Gdy jeden z odwazniejszych siadt przy kie-
rownicy, woéwczas ttum tubylcéw nietylko otoczyt sa-
mochdd, lecz poczat sie naA wdrapywaé¢, tak ze po
kilku minutach byt oblepiony tubylcami.

Zawody samochodowe w Cremona.

Dnia 29 wrze$nia odbyly sie w Cremona miedzy-
narodowe zawody samochodowe, na ktérych Brilli-Peri
na samochodzie Alfa-Romeo zdobyt dla klasy ponad
1.500 ccm., jadac z przecietng szybkos$cig 184.128 km.jg.:
Varzi na samochodzie Alfa Romeo byt drugim, Masse-
ratti za$ na samochodzie Masseratti — trzecim: Puhar
dla woz6éw ponizej 1.500 ccm. zdobyt Arcangeli na sa-
mochodzie Talbot, jadac 2z przecietng szybkoscig
177.296 km.|godz, podczas gdy Sartoria, prowadzgc sa-
mochdéd Amilcar, przy szybkoS$ci przecietnej 119.421km.jg.
zdobyt pierwsze miejsce dla samochod6éw ponizej klasy
1100 ccm.

Pobicie 10-Kilometrowego reKordu $Swiatowego.

Dnia 28 wrze$nia zostat w Cremona pobity 10-io
kilometrowy rekord Swiatowy przez Borzacchini’ego na
samochodzie Materassi, ktéry przebyt powyzsza prze-
strzen z przecietng szybko$cig 246.083 km./godz. Po-
przedni rekord zostat zdobyty przez Eldridgeaa, ktory
uzyskat 241,10 km./godz.

Ilo$¢ samochodéw w Londynie.

W ostatnim miesigcu zarejestrowano w Londynie
16.723 nowych samochodéw. Catkowita ilo$¢ pojazdéw
mechanicznych wynosita 31,968.

ESS$SE X

6-cio cylindrowy.
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WYSCIGI W ROKU 1930.

Artyliut 13 regulaminu wyKlucza udz at

w zawodach samochody rakietowe i $migtowe.

Miedzynarodowa komisja sportu samocho-
dowego, obradujgca w Paryzu ustalita daty po-
szczegOlnych zawodow na rok 1930 jak na-
stepuje:

30 maja— Grand Prix Indianopolis; 8 czerw-
ca lub 2 wrze$Snia—Automobilklubu Francji,

5 i 6 lipca — Grand Prix Belgji (24 go-
dziny),

13 lipca—Grand Prix Niemiec,

20 lipca — Grand Prix Europy (w Belgji),

27 lipca - Grand Prix Hiszpanji,

23 sierpnia — Grand Prix Anglji,

7 wrze$Snia — Grand Prix Wioch.

Regulamin nie zostat zmieniony. Powzieto
jednak uchwate, aby materjaty pedne uzywane
przy wyscigach zawieraly domieszke materjatu
ttumigcego hatas silnika. Zajecie sie sprawg
wyszukania odpowiedniego materjatu, powierzo-
ne zostato Automobilklubowi Belgji. Do artyku-
tu 13 miedzynarodowego regulaminu dodana
uwage, iz do oficjalnych zawoddéw, samochody
zaopatrzone w $migi albo samochody rakietowe
dopuszczane nie bada. Artykut 60 zmieniono
w tym sensie, iz na przyszto$¢ kierowca zastep-
czy moze zosta¢ zgtoszony, nawet w ostatniej

AUSTIN SEVEN
za 530 dolarow.

Patent na fabrykacje matego samochodu, model
Austin Sm/en, zostat ostatnio zakup'iojiy przez jedno
z amerykanskich towarzystw samochodowych, ktére

powstato z tanitej strony oceanu specjalnie w tym (jglu.
Siedzibg tego towarzystwa jest miasto Butler w staiife
Pensylvania,

Samochéd, kt&ry bedzje przez', nich wyrabiany ni<||
bedzie sie wiele réznit 6d swojego prototypu aiigieb
skiego, cd6 jednak “est dziwne, ze cena sprzedazy jego
nie bedzie przekraczata sumy 500 dolaréw t. zn. okoto
4.396>zt. Wzmiankowany kondern nosi sie z wiel-
kimi planami na przyszto$¢ i nawet :iz w pier-
wszym roku fabrykacji zamierza wypuscréj okoto 100.000*
wozow.

Citroen na 1930 roK.

W roku lgée<*zostang wprowadzone :i; rynek'dwa
nowe model$isainochodéw Ci r.6hn: — 15-57jjKM. czwor-
ka oraz 2,5-litrowa szdstka, ktérych nadwozia bedg po-
siadaj wiele nowych szd~gotédw.

Podwozie (S-c.ylindréwki posiada¢ Ueéjzte nowe sprzeg-
to i zmiennik, hydrauliczne amortyzatory wstrzasow!
tifleje Silentblock u wszystkich strzemion resoréw/oraz
ttumik wibracji watu korbowego. Nadwozia bedag szer-
sze )ak przedtem, odznaczajgc sie jednocze$nie piek-
na tuja.

EKSPORT MOTOCYKLI
ze Stanéw Zjednoczonych A. P.

W c-igiu pierwszego poétrocza 1929 roku eksport
motocykli ze Stanéw Zjednoczonych Amer.yki Pdinae-
nej wznosi w poréwnaniu z pierwsze.m pdétroczem ubiég-
leg.o roku o 56,4%. Wartos¢ eksportowanych maszyn
wynosi 5TQQ.000.000 ZI.

jj. jYiDftcMegjYieK stud. Poiit. w. u. d)

Wrazenia z witoczegi po Europie.
Londyn.

U nas ludzie majg na og6t bardzo stabe
pojecie o Londynie. Paryz, Berlin to jeszcze
jako tako znajg i wiedza, jak wyglgda tuk Try-
umfalny, Opera, Inwalidzi lub Unter Den Lin-
dan, ale Londyn — to juz gdzie tam, moze je-
dynie widzieli fotugrafje mostu 2z wiezami
i Westminsteru, a i to dobrze nie zdajg sobie
sprawe, czy to jest wtasnie parlament, czy tez
tylko opactwo. Reszta to dla wyobrazni prze-
cietnego Polaka jest tylko jakg$ nieokreslong
szarg masa, w ktorej gdzie$ znajduje sie podob-

no olbrzymi Hyde Park i Picadilly, Circus —
niewielki okragty plac, centralny, wezel pod-
ziemnych kolei.

Ale i rzeczywiscie Londyn to olbrzymie
szare, a nawet raczej czarniawe skupisko bu-

dynkéw, w ktorem tylko kilka wiekszych arte-
ryi w $rédmie$ciu odznacza sie wspaniatoscia
i przepychem, jak np. Picadilly, Pall Mail, Whi-
te hall, ze wspaniatym patacem i gmachami
gtownych urzedéw Imperium Brytyjskiego, hand-
lowy Straad, Oxford Street, Kingsway, Trafal-
gar Sauare z kolumng Nelsona oraz nowo Drze-
budowana Regent Street — ulica najwspanial-
szych i najbogatszych sklepéw na Swiecie
Szare morze domow Londynu rozlane jest
na olbrzymiej przestrzeni 1795 kilometrow kwad-
ratowych, a granic jego zupeinie dostrzec nie
mozna. Jak sie podjezdza do niego kolejg, to

chwili przed zawodami. Rekordy ponad 24 go-
dziny jazdy, badg oficjalnie uznawane, muszg jed-
nak wykazaé wyzszo$¢ o 24 godziny od po-
przedniego rekordu, aby zostaty uznane. Kon-
sekwentnie z poprzednim punktem, postanowio-
no podwyzszy¢ maximum 30,000 kim. dla rekor-
dow dystansowych i nie okres$la¢ tego maximum
specjalng cyfrg. To postanowienie uznano jako
obowigzujace natychmiast, a nawet wstecz od
dnia 1 wrze$nia 1929 r. Uchwalono uzywac do
pomiaréw czasu aparatéw foto-elehtrycznych, z za-
strzezeniem kontroli przez oficjalne labora-
torium.

Samochodem via Niemcy.

W Niemczech wyszlop; rozporzgdzenie nn mapy
ktérego wszystkie scniipehody obcokrajowe przigjjSi-
dznjade przez; terytonr.ngtNjemlefcjr ui ust#'a poHjjs-
da¢ g.wnlua tabticzkjjeMn| rodowos$ci owa,
oSwietlong w nocy, juk réwniez tylng tabliake 2z nu-
merem. Samocho6d, ktéry nie bedzie odpowiadat powyz-
szym przepisom, nu5zostahi.e pizepuszugony przez gra-

nice.
NOWA LANCIA.

Nowy model samoctiodéw Lancia zastania- wypo-
sazony w “~cylindrowy Sinik, skonstruowany w ksztat-
cie litery.AO Posiada on pojemndSj; 4 litrow i moc 51 KM.
Podwo®je posiada wiele uo\*«h $z¢ézog6léw. przy”~ein
kazde z przednich kol jest oddzielnie resorowane. Ra-
ma odznacza sie szcSgo6lnie silng konstrukcja, przy-
czem sze$ci jej saETpojcuie bez'’,zastopowania nitow.
Tylne resory sa typu pol-eliptyjijznego, tozyska zn-§
strzainion resor6w zaopatrzone sa w tuleje Sjlt-titblOck.
Ppnadto rzuca ibe w o(£zy| nowy system oliwieniu, me-
chanizm kierowniczy, hamulce oraz fatwy dostep do
silnika?  wn’ j o, Iwke-t- -

Wa wa strona w Ausrji.

,Die Stunde“ donosi, *te rzad nustrjaeki przygo-
towuje préjekt ustawy, zapowiadajacy z dniem i stycz-
nia 1950 roku w calt, Austoji obowigzek jezdzenia po
prawej-jifronie drég i ulic. i wymijaniu*afe z tej strony,
a nie, jak dotychczas, zt lewej.

W ten spos6b zréwna sie Austrja pod wzgledem
przepiséw konnmikacyjinfchéz panstwami zachodniemi
Ilwpy.

Jak wiadomo, zwyczaj pnzyjety w Austrji mijania
sie z lewej-'strony przysparzat wiole kiopotéw automo-
bihstom cudzoziemskim, przybywajacym na It/rytorjnm
austrjackie.

REKORDY w MONTHLERY.

Prawdziwy wyscig rekordéw'odbyt sie. w ostat-
nich kilku d.iiach w Monthlery. Wspétzawodniczyty
dwa wozy: 5-litrowa szdstka Hotchkiss i 9-litrowa dwu-
nastka Voisin.

Hotchkiss byl prowadzony przez de Corvajn,
Delgutfa, Czernowskiego i Vaselle’a, ktory pobit re-
kord jswiatowy na przestrzeni «4900 mil z przedjMjig
eSybkoscig 154,5km.]Jgod™oraz na przestrzeni 15.006 mil
w ciggu 217 .godz.459 min. 23155'Gejs. z przecietng szyb-
kohetg 114,909 km¥/godz. Rekjprd na przestrzeni* 25.130! mil
zostat* pobity w ciggu 225 godz. 10 min. 16,86 aftk. )

W tym samym-~¢zasie wielki wéz Yoisin byl pJSU
wadzony pr*ez Marchandh, Morel a, Kirihiwa, i de Pre-
sale’a. 10.000 mil zostaty zrolfonSjw ciggu 116 godz.

min. 5i,67;sel>. z przecietng feyblSSffiajriBB+6i km.
godz., 20,000 km. za$ w ciggu 146 godz. 5'niin, SSgfcek.

widzi sie zwykte typowe angielskie miasteczka,
tylko Zze stopniowo stacje stajg sie coraz czest-
sze, miasteczka coraz to rozleglejsze, az nie-
postrzezenie masa domoOw staje sie nieprzer-
wang, i zupetnie nieoczekiwanie pocigg zatrzy-
muje sie juz na jednym z mniejszych dworcéw
Londynu, a posiada on ich az 18. Do gtowniej-
szego dworca wewnatrz miasta, jedzie sie za-
zwyczaj jeszcze z pol godziny.

Mozna niemal kilka godzin wcigz w tym
samym kierunku jechaé samochodem, przez to
miasto — olbrzyma i caty czas widzi sie tylko
domy, domy, nieregularnie rozplanowane ulice,
placyki, koscioty parki, domy i domy bez kon-
ca. Staje sie to nawet troche przygnebiajace
i zdaje sie, ze te szare mury nigdy sie nie roz-
stagpig 1 nie wypuszczg samochodu na otwartg
droge, na wolng przestrzen.

Z punktu widzenia wytacznie automobilo-
wego, jazda taka jest nawet zupetnie przyjemna,
bo wszystkie bruki w Londynie sg w wySmienitym

stanie: w dzielnicy portowej i o duzym ruchu
ciezarowym kostka kamienna, pozatem gdziein-
dziej doskonaty asfalt, a na reprezentacyjnych

ulicach nasza kochana, tak dobrze w Warszawie
znana kostka drewniana, ale mocno nasmolowa-
na, gtadziutka i bez najm, 'ejszych dziur i wy-
boi. Jak to Anglicy robig nie wiem.

Ruch kotowy na ulicach, zwtaszcza w $réd-
miesSciu i dzielnicy handlowej na Strandzie,
olbrzymi, o jakim w Warszawie nie moze nikt mie¢
poj :cia  Obejrzenie fotografji ulicy zattoczonej
szczelnie samochodami, stanowczo nie wystar-
cza, by zda¢ sobie sprawe z tego, co to jest
ruchoma rzeka samochod6éw, toczaca swe wzbu-

, Z0tte niebezpieczenstwo

Wiadomo, ze byk i indyk nie cier-
pig koloru czerwonego, czerwonogwar-
dzista nie znosi ,,biatych”, a rodowity
Amerykanin wzdraga sie przed z6tcizna.

O ile jednak barwowstret byczy
I mdyczy jest niczem nieumotywowa-
nym grymasem, o tyle rdzennie ame-
rykanska nieche¢ do koloru zo6ttego

jest gteboko umotywowana i opiera sie

na powaznych) polityczno-miedzynaro-
dowyclp przestankach). Ameryka ma
swego zywiotowego antagoniste w Chi-
nachm Wskutek zadawnionych i wielce
skomplikowanych) procesow politycznych)
nieche¢ do ,,z6ttka” wzrosta gteboko
w dusze JankesOw.

Wzrosta i doszta do przesady.

Dla niedowiarkow — stuze faktami:
kilka tygodni temu powazne przedsie-
biorstwo amerykanskie, godnie i od
dawna reprezentowane w Polsce od-
bywato pcwazng narade nad kampan-
ja ogtoszeniowg w prasie polskiej.
Omawiajagc z witasciwg sobie werwag
calg prase polskag, wspomniano réw-
niez i o ,,Autolocie”. Ale wspomnienie
wywotato dreszcz zgrozy!

— Precz! — krzykngt dyrektor za-
rzadzajacy.

— Brrrrr! — zawotato cate zgro-
madzenie.

Mitoda sekretarka miss Hopkins
zemdlata.

Jeden tylko i podobno jedyny Po-
lak nierozumiejgc o co cbodzi zapytut:
— Co jest, co?

Wkrotce wyjasnUa sie zagadka.
O ,,Autolocie", jako organie reklamo-
wym nie mogto by¢é mowy, bo jest on
drukowany na z6ttawym papie-
rze.

,Tak wyraZznie powiedziat owemu
Polakowi caty zarzg d stawetnego przed-
siebiorstwa...

Rzecz nie bytaby dziwna, bo kaz-
dy ma swego hysia i nic nie mozna na
to poradzi¢. Kto niema piatej klepki

rzone wody po waskich niestety i kretych lon-
dynskich ulicach. Dopiero ten ruch setek i ty-
siecy samochod6w, samochodzikéw, autobusow
i ciezarowek, zgodnie pedzacych zwartg masg,
jest rzeczywiscie imponujacy i robi niezatarte
wrazenie.

Jaki$§ przemeczony nerwowo warszawiak,
uwazajacy juz nawet ruch warszawski za istne
piekto na ziemi, gotow sobie pomysleé: — A to
dopiero nieszcze$liwi ludzie w tym Londynie,
tam dopiero musi by¢ hatas i harmider na
ulicy!

Ale mylitby sie biedak catkowicie — bo
ruch w Londynie odbywa sie prawie w zupet-
nej ciszy, nikt tam prawie sygnatéw i trgbek
nie uzywa.

Miatem przez trzy dni okazje jezdzenia po
Londynie samochodem, nota-bene $licznym spor-
towym Bentleyem, i nie wiem czy moj angielski
Drzyjaciel, prowadzac maszyne, uzyt sygnatu
wiecej niz jakie 10 12 razy.

Sam samochéd prowadzi¢ nie odwazytem
sie, raz, ze szalenie dezorjentujgca jest jazda lewg
strong zwtaszcza wobec licznych skretéw i skrzy-

zowan, a po drugie, ze jezdzenie przy takim
szalonym ruchu jest nielada sztuka i swojego
rodzaju sportem; jezdzi sie tam ze znaczng

szybkosciag — stale 30 — 35 mil./h. na liczniku
(48 — 56 klm./h.), hamuje bardzo ostro i przy
kazdem zatrzymaniu ruchu samochody natych-
miast starajg sie jak najszczelniej wypetni¢ i wy-
korzysta¢ kazdy kawateczek jezdni, by nastep-
nie na znak policjanta, natychmiast ruszy¢
zwartg lawa.



lub oleju w gtowie, temu truano po-

moc. Braknie nieraz oleju w moto-
rze i skad go wzigé w polu? Usiac
I ptacz.

Tak, widzicie, w polu. Ale
przedsiebiorstwo o ktorym jest mowa
produkuje witasnie oleje. Tak OLEJE !

Wiec jakze to poleca¢ drugim,
a samemu nie?

— Ee! pik.

PORADNIK AUTOMOBILISTY.

P. MareK Lichtenbaum — towicz, zapytuje;
»Chciatbym wyjecha¢ moim samochocfem zfS8ranice.
Prosze o poinformowaniaimnie, w jaki sposéb mozna
uzyska¢ miedzynarodowe Swiadectwa drogowe, t. zw.
tryptyk. O ile*«'styszatem, Swiadectwa te wydaje u
tylko Automobilklub Polski, oraz kluby prowincjonalne
przy nim afiliowane i to tylko swym cztonkom. Ja Lie
jestem <czlp/nkiefl zadnego Autoinobil
klubu i zdaje &euiawet, ze nie zastalbym przyjety,
o ile bowiem styszatem, kluby automobilowe kS insty-
tucjami bardzo ie,kskhity\vtieiin, stawiajgcemi kandyda-
tom na cztonkéw bardzo wysokie wymagania, ct>, tto
pozycji towarzyskiej et,c. Pasatem nalezenie elo
Automobilklubu jest bnrdzto kosztowni Prosze wiec Od-
powiedzieé¢ mi ,,Wi&jKoninit die Katze uber’s WSsser”—
jak meéntfig Niemcy*“.

W przewidywaniu podobnych wypadkdw,
zaprowadzit Automobilklub Polski t zw. I
kategorje cztonkéw — cztonkéw nadzwyczaj-
nych — ktérzy przyjmowani sg z tatwoscig na
podstawie ztozonej deklaracji i korzystajg w za-
sadzie z wszystkich udogodnieA klubu, za wy-
jatkiem korzystania z lokalu klubowego, oraz
prawa gtosu na zebraniach. Pozatem cztonko-
wie nadzwyczajni majg prawo do otrzymywania
tryptykéw i t. p., optacajg natomiast znacz-
nie znizone optaty, a mianowicie 40 zto-
tych wpisowego i 40 ziotych rocznej skiadki.

Nie przecze, ze tego rodzaju (11.) kategorja
cztonkostwa jest nieco ponizajaca, jednak obec-
nie, do czasu jeszcze nie zaczeta dziata¢ po-
wstajaca nowa, prawdziwie demokratyczna or-
ganizacja automobilistow, o ktdérej kilkakrotnie
juz nasz ,Autolot" pisat, nie moge WPanu nic
innego poradzi¢, jak zapisanie sie na nadzwy-
czajnego cztonka Automobilklubu Polski.

Niedoktadno$¢ w pracy Swiec.
I. Swieca uszkodzona.
Objawy uszkodzenia:

Przy uszkodzeniu $wiecy, obserwujemy o-
puszczanie wybuchéw w cylindrach, ewentualnie
zupeine zatrzymanie sie silnika: jest to naj-
zwyklejsza i najcze$ciej spotykana przyczyna
przerw w pracy u nowoczesnych silnikéw.

Zupeina niemal cisza londynskiego ruchu
samochodowego, co zresztg jest we wszystkich
innych miastach Anglji, jest tylko rezultatem
i doskonatym dowodem idealnego jego uporzadko-
wania, wynikajgcego nietylko z zewnetrznych za-
rzadzen wiadzy lub jaidch$ specjalnych regulu-
jacych urzadzen, ale przedewszystkiem z do-
skonatej dyscypliny wewnetrznej i wysokiej kul-
tury ruchu samochodowego. ,Przeciwko" komuz
ma by¢ uzywany sygnat, jezeli zaden przecho-
dzien nie wtazi nieprzytomnie i bez potrzeby
pod maszyne i nie szweda sie $rodkiem jezdni,
a przechodzi przez nig tylko w miejscu spec-
jalnie na to przeznaczonem. A z drugiej strony
kierowcy $cisle przestrzegajg wszelkie przepisy
i zarzadzenia porzadkowe, nikt wiec nikomu nie
zajezdza drogi, nie wypada w szalonym pedzie
z bocznej ulicy i nie robi zadnych innych nie-
kulturalnych i niebezpiecznych kawatdéw, kazdy
jedzie tam, gdzie powinien, nie ma wiec potrze-
by nikomu zwraca¢ uwagi tragbka.

Dalszym dowodem doskonatego wewnetrz-
nego uporzgdkowania ruchu, jest rowniez brak
jakichkolwiek kierunkowskazéw na samocho-
dach, bo kazdy z zachowania sie maszyny i jej
potozenia na jezdni z tatwos$cig moze sie zor-
jentowa¢ co do jej zamiaréw, a w wypadkach
wyjatkowych wystarcza tu danie odpowiedniego
znaku rekga, przyczem nikt tu nie urzadza gim-
nastyki calem ramieniem — wystarcza pokaza-
nie dtonig lub nawet tylko palcem, Wogdle nie-
zmiernie charakterystyczng jest w jinglji ta prosto-
ta, jasno$¢ i pewna elegancja znakéw dawanych
przez kierowcéw i policjantow, regulujgcych
ruch i dochodzgcych tu do nadzwyczajnej per-

A U T O L O T

Zwykle uszkodzenie daje sie zauwazyé
po wyjeciu S$wiecy, odrazu rzuca sie w
oczy uszkodzenie ktérejs z elektrod, ewentual-
nie zaoliwienie lub zakopcenie kohca Swiecy.

Niekiedy izolacja jest peknieta. Zdarza sie,
ze iskra przeskakuje nalezycie na powietrzu, po
zatozeniu za$ do cylindra, pod kompresjg Swie-
ca zawodzi.

Naprawa:

Zafezy¢ uc>\V Swiece. Wskazariem j®t ku-
powaé¢ Swiece -lrozbferalne, gdyz dajg tSie ont-'
tatwiej i doktadniej. cgsjssi¢jTtalezy przebij jako
regute, ze Swiece najdrozszy sg najtafszemi w
priJefjge jazdy, gdyz wytrzjtir.ija wjjSlokrotnie
wiekszy czas stuzby niz"SwieEegltanie.

Il. Wilgotne lub mokre Swiece.

Obiawy uszkodzenia:

Objawy jak przy $wiecy zaoliwionej. Swieca
do$¢ .atwo moze pokry¢ sie wilgociag podczas
deszczu, gdy wilgoé przedostanie sie wewnatrz
Swiecy, ewentualnie gdy maszyna przez diuzszy
czas znajdowata sie na otwartem wilgotnem po-
wietrzu. Czestokro¢ zdarza sie w tym wypadku,
ze silnik nie daje sie uruchomi¢, dopdki nie wyj-
mie sie Swiecy z cylindra i doktadnie sie jej
nie obejrzy, nic witasciwie w niej nie naprawia-
jac. Juz przez to samo, ze wzieliSmy Swiece do
reki usuwamy cze$ciowo wilgo¢, i Swieca na
pozdér bez widocznej przyczyny zacznie spraw-
nie dziatac.

Naprawa:

Swiece? nalezy wyjaé, doktadnie osuszyli
wkrecisz po\ roigjju. O ile patia deszcz, to 'nale-
zy owinAtf Swiece tasmg iz6lacyina*-'e\veiitualnie
zabezpiecz®! od przedostawania sie wilgoci,
przez umoifrtwanie i przywazanie krazka.gumo-
wego wycietego zj kawatka gumy, jalcg stosuje®
my do -latanio detek.

Ili. EleKtrody Swiecy sa zbyt od siebie oddalone.

Objawy uszkodzenia:

Silnik nie daje sie, uruchomié¢, gdy za$ sil-
nik udato sie uruchomié, moze on przy matych
szybkosciach przepuszcza¢ wybuchy, a przy szyb-
kosciach znacznych pracowac sprawnie, np. przy
zjezdzaniu z gory. Gdy elektrody sg zbyt odda-
lone, silnik nie da sie uruchomi¢ wogdle.
Sprawdzamy to wywotujac iskre pomiedzy kon-
cem kabla wysokiego napiecia a $Swieca, a po-
tem pomiedzy tym samym kablem i ,cylindrem.
O ile iskra jest dobra przy prébie pomiedzy
koncem kabla a cylindrem, za$ staba lub nie-
prawidtowa pomiedzy kablem a $wieca, to elek-
trody sa zbyt oddalone.

Powyzsze urzadzenie spotykamy najczes$-
ciej w maszynach wyposazonych w magneta
starej konstrukcji, ktore przy malej iloSci obrotow
silnika, (a wiec i magneta) dajg zbyt stabg is-
kre. W tym wypadku przy nadmiernem oddale-
niu elektrod, nieco wieksze od normalnego,

fekcji. Niezmiernie szybka orjentacja, doskonate
wczuwanie sie w potrzeby ruchu, spokdj, pew-
no$¢ nieomylnos¢ zarzadzen, a przy tem nie-
zmiernie prosta, naturalna, ale wyrazista gesty-
kulacja, oraz pewna doza elegancji i dobrego
humoru cechujg re niezmiernie popularne po
stacie, od ktérych przedewszystkiem zalezy
sprawnos$¢ i wydajnos¢ ruchu.

Nieszcze$ciem Londynu jest fataL.e rozpla
nowanie ulic; nie mdéwie juz nawet o mniejszych
waskich i kretych uliczkach, ale nawet najwaz-
niejsze, szerokie arterje nie sa proste i przeci-
naja sie w najbardziej fantastyczny sposdb: tworzac
chaotyczng sie¢, na niektérych wiec
skrzyzowaniach powstajg wprost niestychane
trudnosci regulacji ruchu. Dla ratowania sytu-
acji na szerszg skale stosowane sg uktady ulic
0 ruchu jednostronnym wobec jednak braku
w wiekszosci wypadkéw ulic rownolegtych do
siebie, S$rodek ten staje sie obosieczny Kiedy$
z powodu reperacji bruku na ktorejs z ulic,
musieliSmy nadtozy¢ z dobre 3 kilometry drogi,
bo wszedzie trafialiSmy na ,jednostronne™ ulice
1 nie moglismy sie wyplataé z ich gmatwaniny.

Do usprawnienia ruchu w Londynie przy-
czynia sie w znacznej mierzetjusuniecie framwaji
ze $rodmiesdcia i przeniesienie ich wylgcznie na
peryferje, a trudu przewozenia pasazeréw pod-
jety sie koleje podziemne iautobusy, duze, piet-
rowe, czerwone maszyny, Kkrazace w liczbie
przeszto 5000 po wszystkich prawie ulicach.
Catos¢ tej komunikacji znajduje sie w reku pry-
watnego przedsiebiorstwa pod firmg General,
i rozbita jest prawie na 360 linij!

Dla umozliwienia orjentacji w tym labi-

»Jezeli masz zamiar ogtaszac sie tylko przez

krotki czas, to lepiej uczynisz, jezeli pie-

nigdze, przeznaczone na ogtoszenie wydasz

na kupno luksusowego sterowca, albo na
podréz naokoto Swiata".

magneto nie bedzie wstanie wywota¢ iskry po-
miedzy elektrodami $wiecy. Gdy $wieca zapala
dobrze, a silnik daje sie tatwo uruchomié przy
znacznych obrotach i silnym naci$nieciu kick-
startem, lecz wadliwie dziata przy naci$nieciu
stabszem, mozna odrazu wywnioskowac, ze elek-
trody sg zbyt oddalone.

Naprawa:
Ustawiamy odlegtos$ci pomiedzy elektroda-
mi naitj45 1M, przy ifaamsy kalibra, ktéry ma-
my przy kluczyku magneta. Sprawdzanie tej od-
IpSjtoSci przy pomocy wizy-tftwki nie jest wskaza-
46, gdyz papier stosowany do wizytowek bywM
rétzi-fej grubosci, mate zaS odchylenia od przymu-
sowej odfegrés$¢é. mosjg spowodowaC-'wadliwe dzia-
tanie, silnika. Niestety sposob ten jest bardzo
Jfflp$pto  podawat, 1V pismach samochodowych
orag w podrecznikach, co wprowadza w bigd nie-
wprawnych atftpntSJbilistbw i motecyklistow.

IV. Elektrody $wiecy sa zbyt zblizone, ewentual-
nie odlegtos¢ ich it zmniejszona wskutek zanie-
czyszczenia sadza lub oliwa.

Objawy uszkodzenia.

Obserwujemy opuszczanie wybuchéw w
w cylindrach. Iskra pomiedzy koncem kabla wy-
sokiego napiecia, a Swiecg jest prawidtowa. Przy
ogladaniu S$wiecy stwierdzamy, ze elektrody sg
zbyt zblizone, tak kazda czgsteczka smaru Ilub
sadzy, ktéra mogta dosta¢ sie pomiedzy ich
konce, potaczytaby je.

Naprawa

Doktadnie oczyszczamy S$wi.eeg;) oddalamy elek-
trody, na przepisowg oylLegtosc.

Z ,Polskich Linji Lotniczych ,LOT*
W jnie’sufttii wrzesniu w 651 lotach korzystato
7 komunikacji powietrznej 2.259 pasazeréw i prjséwie-
rzouych zostato 45.207 legl.towaréw (f-acht 17.681 klg.,
banaz 24,!l1fc4 kg., gaz*ety 2.902 kg:) ir.4.079 Kg. poczty.
*W niiujjfaja wrzes$niu na 1 lot pfaypadalo S$red.

.3,6 pusaz”réw, 72 kg. towaréw i 6.4 kg. poczty, w mie-

sigcu sierpnid zES - 15,7 pasazerow, 765 kg towaréw
i 4,6 kg. poezry... , tl
W miesigcu biezagcym sainolory kursipg na tycli
samych linjach, 00;w miesigcu wrzes$niu, z tag jedynie
Iniang, iz na linji Warszawar®znan utrzymywanyKst
ruch tylko raz dziennie. . ;
»WycieczKi" do Taryza

Dowodem wielkiej popularnosci komunikacji lot-
niczej za branicg sa .,wycieczki jeclhodniowe" En Kon-
dynu do Paryza jakie organizuje- za fé f. szt. snngiel-
sfde tow. kom. ,Imperial Airways*-. W cenie biletu jest
uwzgledniony Obiad, kolacja i dancing na Montniartrze

ryncie, wydrukowano szczeg6towy ich plan, roz-
dawany za darmo przez konduktoréw, i tylko
nun mozna sie postugiwaé, o ile chce sie gdzie$
dosta¢, bo nietylko, ze stynny policjant angiel-
ski, ale nawet i sam konduktor autobusowy me jest
zazwyczaj w stanie udzieli¢ nalezytych informacyj,
bo zna¢ caly Londyn i wszystkie linje jest fi-
zyc7.nem niepodobienstwem.

Pomimo jednak usuniecia tramwaji, duzej
szybkosci jazdy i jaknajsprawniejszej regulacji,
trzeba przyznaé, ze ostatecznie wonec nadmier-
nego zageszczenia pojazdéw, ruch na ulicach
Londynu jest stosunkowo powolny, jezeli kto$
sie bardzo spieszy, to nie korzysta ze swego samo-
chodu ani tembardziej z autobusu, ale schodzi do
kolei podziemnej, najlepiej boda; 'na catym
Swiecie urzadzonej, sprawnej i szybkiej.

Pare stow nalezy sie rowniez licznym tak-
sowkom londyAskim, w poréwnaniu z ktoremi
nasze icarszawskie wydajg sie szczytem nowoczesno-
Sci i komfortu. Sa to bowiem pizewaznie stare,
niemal przedwojenne maszyny z malutkiem mo-
torkiem, wysokiem podwoziem i jeszcze wyz-
szem nadwoziem w ksztatcie karetki i nie po-
siadajgce ani bocznej ostony ani drzwiczek
obok siedzenia kierowcy. Wygladajg dzieki temu
przfekomicznie, $wiadczac jednak doskonale
0 dbatosci i starannosci Anglikdw, podczas, gdy
u nas takséwka uchodzi za samocho6d najpredzej
1 najtatwiej sie psujacy i niszczacy. Cilekawem
jest takze to, ze wiele nawet nowych maszyn
budowanych jest na starg modte, byleby typ tak-
sowki byt jednolity. Maja jednak jednag olbrzymie
przewage nad taksdwkami warszawskiemi — sg
zawsze czyste i porzadne. tc. d. n.)
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Ehon-Eositlen Gesellschaft.

Po pierwszych powodzeniach lotéw szybo-
wych, urzadzanych przez pioniera szybownictwa
niemieckiego inz. Ursinusa w Rhon, w catych
Niemczech rozpoczat sie bardzo silny ruch
wséréd miodziezy, majacy jako cel doktadne
przygotowanie sie do latania bez motorowego.
Na wszystkich wyzszych uczelniach zawigzywa-
ty sie stowarzyszenia i kota szybowcowe, zaw-
rzata silna praca — wszedzie budowano i roz-
poczynano loty szybowe.

Praca tych miodych pionierow traktowana,
jako mrzonki i marzenia, praca wytrwata i in-
tensywna, oparta na naukowych podstawach,
stworzyta szybowiec, ktéry ze wzgledéw aero-
dynamicznych i konstrukcyjnych przedstawia
dzi$ ideat.

Pomimo tego, ze latanie bez motoru sta-
tyczne (latanie w powietrzu wznoszacem) prze-
stato by¢ w roku 1922 zagadnieniem, jednak
wiele zagadnieA technicznej i naukowej natury
wymagato zbadania. Do rozwigzania wielu z tych
problemoéw specjalnie nadajg sie szybowce, o wie-
le lepiej niz ptatowce opatrzone motorami lub
modele, ktore sg badane w laboratorjach aero-
dynamicznych. Azeby wszystkie te problemy nie
pozostaty bez odpowiedzi i zdobycze lotnictwa
szybowego byty poznawane planowo, oraz poda-
wane szerokiemu ogdtowi, w jesieni roku 1924
zawigzuje sie Rhon-Rositten Gesellschaft.

Poczatkowo R. R. Gesel. miato prowadzi¢
swg prace tylko w Rhén, na szczycie Wasser-
kuppe, korzystajagc i przejmujagc na wtasnos¢
urzgdzenia i zabudowania pozostate po Zw.
Modelarskim, Zw. Szybowcowym i Potud. Gru-
pie Niemieckiego Aeroklubu.

Celem Rhén-Rositten Gesel. byto wéwczas
zdobycie odpowiednich kapitatow, koniecznych
do dalszej pracy na polu szybownictwa, oraz
propaganda tego jeszcze nieznanego szerokiemu
ogbtowi sportu. Gdy nastepnie okazata sie po-

Wciggania szybowca pod gére na terenach Rhon.

trzeba stworzenia lotniska szybowcowego w Ro-
sitten, zakres dziatalnos$ci R. R. Gesel. wzrasta,
bowiem towarzystwo to przystepuje do rozbu-
dowy i urzadzenia lotniska w Rossitten. Od te-
go czasu z roku na rok praca tego Towarzyst-
wa nabiera cech systematycznos$ci i celowosci.

W maju roku 1925 zostaje zatozony na
Wasserkuppe instytut doswiadczalny, dla ktore-
go wybudowano doskonale zaopatrzone schro-
nisko. W poczatku swej dziatalnosci instytut
zatrudniat trzech asystentéw, jednego metereo-
loga, jednego aerodynamika i jednego mecha-
nika lotniczego. (Kiedyz to nareszcie bedzie
u nas instytut doswiadczalny, cho¢ jedno lot-
nisko szybowe, na szczycie tak potozonym, jak
Babia gora albo Turbacz).

W nastepnym roku dyrektorem tego insty-
tutu zostaje mianowany W. Gieorgii, profesor
meteorologji lotniczej na politechnice w Darmst-
dadzie. Dzieki niemu to zainteresowaty sie lot-
nictwem szybowcowem szersze sfery spoteczen-
stwa, a przedewszystkiem mitodziez politech-
niczna.

Z chwilg objecia przez prof. Georgii ogol-
nego kierownictwa, mitodzi adepci, zwracajacy
sie do Towarzystwa z prosbg o pomoc lub ra-
de, doznawali zawsze tejze.

Pomoc wudzielana miodym adeptom lot-
nictwa szybowego zapobiegata trwonieniu pie-
niedzy oraz rozczarowaniu, jakiemu czesto pod-
legaja przy zbyt matem wyksztatceniu tech-
nicznem.

Najwazniejszg zastuga tego Tow. jest wy-
puszczenie w roku 1926 dwodch typéw szkolnych
szybowcow, ktore na konkursach jak i w szko-
le szybowcowej w Rhén wykazaty swag spraw-
no$¢ i celowo$¢ konstrukcji.

W tym samym roku, zostaje otwarta szko-
ta szybowcowa na Wasserkuppe i w Rositten,
w ktoérych za bardzo malg optatg ksztatci sie
mtodziez na pilotow i konstruktoréw. Wycho-
wankowie tych szkét pracujg dalej w lotnictwie,
jako piloci samolotow transportowych i jako in-
struktorzy przy zwigzkach lotniczych. Cho¢ obie
szkoty daza do tego samego celu, majag jednak réz-
ne zadania, a mianowicie: w Rositten ksztatci sig
poczatkujacych, w Rhon za$ nieco juz zaawan-
sowanych i takich, ktérzy posiadajg pewne tech-

Nareszcie sam... w przestworzach.

niczne przygotowanie. Bardzo szczeSiiwym po-
mystem byto potgczenie szkoty z instytutem
doswiadczalnym — teorji z praktyka. Gdy lot-
nictwo szybowcowe zaczeto uwaza¢ za sport
obok wiostowania, ptywania i t. d. odtad zaczy-
na sie era pelnego zrozumienia znaczenia lotnictwa
szybowcowego. Jest rowniez zjawiskiem nader
charakterystycznem, ze we wszystkich szkotach
panstwowych i prywatnych profesorowie gimna-
styki skierowujg zainteresowania mitodziezy ku
lotnictwu szybowcowemu. Niema prawie miej-
scowosci w calej Rzeszy, gdzieby nie budowano
szybowcéw, podczas, gdy w calej Polsce istnie-
je maximum 10 szybowcéw i to lezgcych prze-
waznie w zapomnieniu na strychach. Fakt ten nie
wymaga chyba komentarzy!

Z powodu wielkiego ruchu lotnictwa szy-
bowego, stworzenie typu standartowego okazato
sie koniecznoscig.

Doroczne zawody w Rhoén nie sg urzadza-
ne celem zadowolenia zadnej sensacji publicz-
nosci, albo ustanowiania nowych rekordéw, cho-
dzi tu przedewszystkiem o podniesienie prze-
cietnej jakos$ci maszyn, oraz o szlachetng kon-
kurencje wydoskonalajgcg pilotow szybowcowych.
Niema tu atmosfery niezdrowej konkurencji, za-
wody te sg jakby zjazdem jakiego$ ,bractwa"
ludzi, ktdérych tgczy umitowanie, w najpiekniej-
szej gatezi lotnictwa.

Chodzi tu réwniez o podzielenie sie zdo-
bytemi w czasie catego roku doswiadczeniami,
i 0 zastosowanie najnowszych zdobyczy wiedzy.
Na tem wtasnie polega warto$¢ konkurséw urza-
dzanych co rok na Wasserkuppe. Tam idzie
sport w parze z wiedzg. Zawody, to nie jest
cel ostateczny R. R. Gesel.,, sg one jedynie
Srodkiem do podniesienia techniki i wiedzy lot-
niczej. Tyle z dziatalnosci Rhén Rositten Ge-
sellschaft. Dorobek przedstawia sie imponujgco

SP. AKC.
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w cenie od 1465 do 1790 doi. loco Gdansk.

i pomimo wszelkich uprzedzen, trzeba schylié
gtowe przed dorobkiem Niemiec na polu szy-
bownictwa. A jak sie ma rzecz z lotnictwem
szybowem w Polsce,—zapyta kazdy?

Byt czas, gdy sie w Polsce interesowano
tag galez'g lotnictwa. Urzgdzono wprawdzie ,az"
dwa konkursy w Biatlce koto Nowego Targu
i w Gdyni na terenach wybranych bez wielkiej
znajomosci fachowej, nie doczekano sie zadne-
go rekordu i na tem sprawe catg zakonczono.
Zapomniano zupeinie, ze na Zachodzie tworzg
sie kadry lotnikow szybowych. Zwyciezyta krot-
kowzrocznos$¢. ,,Kota" zainteresowane nie dostrzeg-
ty zadnych korzysci ani naukowych ani mater-
ialnych. Instytucjg, ktora bezwarunkowo powin-
na byta poprzeé¢ i zainteresowaé sie ruchem
szybowym jest L. O. P. P. Niestety w tym wy-
padku, ta tak zastuzona instytucja nie docenia-
jac znaczenia szybownictwa nie popiera go, tak
wydatnie, jak to by¢ powinno.

Mozna bewzglednie twierdzi¢, ze do zain-
teresowania mtodziezy lotnictwem, najlepiej sie
nadaja szybowce, na ktorych adepci lotnictwa
juz od pierwszego lotu latajg samodzielnie, oraz
to, ze szybowce sa o wiele tansze od awionetek.

Lecz nie nalezy sadzi¢, aby w catej Polsce
zupetnie nikt nie zajmowat sie lotnictwem szy-
bowem. Tak ile nie jest!

Zwigzek awiatyczny przy politechnice lwow-
skiej kontynuuje raz podjetg prace. Dotychczas
wybudowano trzy szybowce konstrukcji @ W.
Czerwinskiego. Szybowce te okazaly swg do-
skonatg konstrukcje i na jednym z nich pilot
S. Grzeszczyk ustanowit nieoficjalny rekord
polski wynoszacy 4 min. 13 sek. W biezgcym
roku na terenach wybranych przez konstruktora,
a lezgcych koto Sanoka, odbedg sie loty szy-
bowe.

Za dotychczasowg, petng zapatu i energji
prace, nalezy sie miodziezy Iwowskiej petne
poparcie, tak spoteczenstwa jak i sfer miarodaj-
nych. Nie mozna powiedzie¢, azeby Zw. Awia-
tyczny, pracujacy wydatnie, ksztatcacy miodziez,
propagujacy lotnictwo na politechnice Iw. cie-
szyt sie poparciem sfer miarodajnych. Dlacze-
go spoteczenstwo i sfery powotane do tego, nie
poprg nalezycie tego ruchu, to jest pytanie, kt6-
re nie moze pozostaé bez odpowiedzi, Wiel-
kiem szcze$ciem dla polskiego lotnictwa szy-
bowcowego jest to, Zze referentem sportowym
przy Dep. Lotnictwa jest kpt. Dr. T. Halewski,
rozumie on bowiem znaczenie lotnictwa szy-
bowego.

Sport szybowcowy jest u nas zaniedbany,
jesteSmy na poziomie Litwy czy Albanji, lecz te-
raz jest rzeczg sfer miarodajnych aby go poprzec.
Na przyszte zawody w Rhon powinno sie wy-
sta¢ szybowce polskie, by w konkurencji mie-
dzynarodowej, zostata wyréwnana jaknajpredzej
przepas¢ jaka nas dzieli od innych panstw.

J. Radzyminski.

h

W szelkie remonty

s a m o ¢ k od o6 w
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.ZADNE OGLOSZENIE NIE ODNIESIE SKUTKU

o ile towar wzgl. produkt nie odpowiada swej stuprocentowej

dobroci. Prowadzac od 8 lat przedsiebiorstwo transportowe i mie-

dzymiastowej komunikacji autobusowej, posiadatem wiele naj-

przerézniejszych autobuséw i samochodéw ciezarowych, najbar-

dziej renomowanych marek zagranicznych. Dzis, gdy po kilku
latach witasnej praktyki skonstatowatem niezbicie faktyczna dobrog,
wytrzymatosé¢ i rentownos¢ samochodu ciezarowego lub autobu-
su, to moge $miato stwierdzi¢, ze na nasze drogi i dla naszych
warunkéw, najbardziej odpowiednie sa samochody wyrobu Za-
ktadéw Mechanicznych ,,URSUS*, ktére majag wszystkie zalety

i stuprocentowag wartosc¢."

ZaKup PolsKiego FoKKera przez Belgje.

Przed kilku dniami 3-silnikowy samolot pasazer-
ski Fokker zostat odprowadzony droga powietrzng do
Belgji. Samolot wyprodukowany zostat na zaméwienie
belgijskich linji lotniczych, przez fabryke samolotéw
Plage i Laskiewicz w Lublinie catkowicie z materjatdw
krajowych polskich.

BACZNOSC s!!

D AR MDO

otrzymana zgdanie Kazdy automobiiista

NAJNOWSZY
KATALOG

na wszystkie przybory samochodowe

L. KRUPKA
~AUTO - AKCESORJA™

wWarszawa, Nowy—SWiat Nr. 5.

Budowa Rahrbachéw.

W New-Yorku utworzyto sie pod egidg firmy
Rohrbach towarzystwo o kapitale zaktadowym 2 miljo-
ny dolaréw. Towarzystwo ma na celu budowe samolo-
tow metalowych oraz hydroplanéw typu Romar, spec-
jalnie dostosowanych do wymagan Stan6éw Zjednoczo-
nych. Przewidywana jest budowa Rahrbach’a o czterech
motorach, mogacego pomie$ci¢ 45 pasazeréw.

Popularnos$¢ lotnictwa w Anglji.
Na lotnisku Nordholt w Middlessex dokonat nie-
dawno ksigze Walji pierwszego lotu samo-
dzielnego.

Z KonKursu modeli latajgcych.

Dnia 14 wrzednia b.r. odbyt sie na lotnisku mo-
kotowskim konkurs modeli latajagcych, zorganizowany
przez Zarzad Gitéwny L.O.P.P. Wedtug regulaminu do
konkursu byli dopuszczeni zwyciezcy konkurséw urzg-
dzonych przedtem przez Wojewo6dzkie Komitety LOPP.
Najpiekniejsze wyniki uzyskat model K. Wyrobka, ucz-
nia IV gimn. w Krakowie, ktéry przebyt 280 m. i
utrzymat sie w powietrzu przez 54 sekund.

ODDZIALY | EKSPOZYTURY Tygodnika ,,AUTOLOT” w Polsce:

CieKawy wypadeK w powietrza.

W jednej z sowieckich szk6t pilotéw wojsko-
wych, przy wykonywaniu loopingu przez jednego z in-
struktorow tej szkoty, w momencie gdy ptatowiec zna-
lazt sie w powietrzu (na wysoko$ci 1,000 m.) podwo-
ziem do goéry, urwat sie orczyk steru kierunkowego
(noznego) skutkiem czego ptatowiec runat w korkociag.
Pilot bynajmniej nie stracit przytomnos$ci umystu, lecz
momentalnie zorjentowat sie¢ w sytuacji, a dostawszy
rekg linek steru kierunkowego, wyréwnat stery, wypro-
wadzit maszyne z korkociggu i wylgdowat pomys$inie na
lotnisku szkoty.

ZAKLEADY BLACHARSKIE

LORYF’

polecaj™_”~yrob”z_blachy:

ttoczone, spawane i ciggnione.
CHLODNICE,
masKi, zbiorniKi i btotniki
FILTRY

i aparaty do olejéw

wt. zaki. AL. JUREWICZ

Warszawa, ulica PigKna 30,
Telefon 235-56.

| Z lotnictwa w Japonji.

W ubiegtym miesigcu zostata otwarta pierwsza
linja lotnicza Japonskiego Towarzystwa dla transportow
lotniczych.

KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

A. TUSZYNSKIEGO

Warszawa, ul. Ztota 25 m. 3, telefon 61-34.
Sekretarjat (Ztota 25) czynny od godz. 10 do
godz. 10.

Ogtoszenia drobne:

POSADY ZAOFIAROWANE.
Srofer solidny potrzebny zaraz na Forda, 1928. 30J jedna
zmiana. Trebacka 10, sktad futer.

Szofer na taksdwke ,,Peugeot” potrzebny zaraz. Wiado-
moé¢ do 9 i po6t rano, Nowy Swiat 49 m. 25.

Szofer-mechaniK potrzebny ul. Sokotowska 6 m. 15.
Szoferzy potrzebni na takséwki europejki. Polna 48 Hala 1a

Szofer potrzebny na takséwke Forda, dobre warunki.
Chtodna 46, rano.

Monter potrzebny do samochodéw. Wymagana znajo-
mos$é Tatry i elektryczno$é. Mazowiecka 1. m. 6.
Halina Galinska 7 — 8 wiecz.

Szofer na taksowke ,Fiat" bez zmiany potrzebny. Gro-
chowska 25 m, 4. od 3 — 5.

POSADY POSZUKIWANE.

Szofer-monter obejmie posade zaraz. Bardzo dobre
Swiadectwa i referencje. Ztota 29 m. 6.

Szorer-mechaniK poszukuje prywatnej posady na cie-

zarowy lub osobowy. Moze ztozy¢ kaucje. Mie-
dziana 6 m. 38.

Szofer-mechaniK poszukuje posady na osobowy lub
ciezarowy, Orla 12 m. 20.

Szofer-mechaniK inteligentny, z praktykg, poszukuje na
prywatng. Nowowiejska 17 — 12/Ludwik Jaraszek.

SPRZEDAZ SAMOCHODOW.

»Loraine-Dietrich® kareta szesciocylindrowa, szescio-
osobowa, w doskonatym stanie, tanio do sprzeda-
nia, Tel. 186-28 od 8 — 10 i 14 — 13.

,» Lancia “ kareta zdejmowana do sprzedania. Firma
Ostrowcy, Lucka 11, tel. 125-18 od 10—13 i15—17

»Berliet" do sprzedania 6-osobowy w dobrym stanie.
Ztota 64 m. 16.

,.Fiat“ 509 sprzedam. Nowy Swiat 20 sklep ogrodniczy.

»Peugeot" taks6wka z koncesjg, sprzedam tanio zaraz.
Mtocinska 15, garaz od 1 — 3 pp.

»Ford" takséwke po lustracji, sprzedam, stan pierwszo-
rzedny. Mata 13a Praga.

»Steyr™ 6-cylindrowy w doskonatym stanie sprzeda Ma-
kulewlcz, ul. Senatorska 42 garaz.

»Renault” dorozke zarejestrowang na 1929 r. sprzedam
Nowy-Swiat 8. Lewandowski.

»Chevrolet" 4-cylindrowy, torpeda do sprzedania, dobre
warunki. Garaz, Kopernika 4.

»Peugeot™ takséwka 11 koni, landoleta w pierwszorzed-
nym stanie do sprzedania. Ceglana 8.

»Fiat" 501, torpedo luksus., stan pierwszorzedny, sprze-
dam. Orla 9.

DABROWA GORNICZA—Wi ieczorek Stefan, 3-go Maja 21. GDYNIA —Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad

Pocztowy I|. KATOWICE — Drzymaty 1, Pol. Zw. Motocyklowy tel. 51-21. LWOW — ,Nowa Reklama”, Batorego 26, tel. 9-24. LUBLIN — Sawicki ,Lech”, Bernadynska 9,
tel. 80. POZNAN—, Ruch”, Ratajczaka 36, tel. 20-81. PLOCK—Ksiegarnia Pocztowa ,Lot”, Urzad Poczt. . ROWNE — Chmielnicki, Obwodowa 84. STANISLAWOW — Brawer-

CENY OGLOSZEN:

Prenumerata ,Autolotu”: kwartalna 3.50 zt., pbétroczna 7 zt., roczna FA zi

Redaktor: TADEUSZ QRIIDO KOZIELLKIEWI1CZ.

man & Geller, Sobieskiego 11

Stronica frontowa 9O gr. za cm.2 Stronica w tek$cie 7 0 i za tekstem 6O gr. za cm.2
Ogtoszenia poszukujgcych i zaofiarowujgcych prace zawodowa, do trzech wierszy gratis.

Drukarnia ,RAPIDE” Grzybowska 49 tel. 416-81.

Zagranicg 24 zi. 50 qgr.

Numer pojedynczy 33O gr.
Wydawca: ,AUT OLOT” Sp. z 0. 0.



